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Baggrund

Prinsessegade er udpeget som en af de 10 mest uheldsbedasthdenger i
Kgbenhavns Kommune.

Derudover har Borgerrepraesentationen besluttet, at en gogitendor tra-
fiksaneringen af Prinsessegade er en forudsaetning fywdkendelse af Lo-
kalplan "Holmen II” — tilleeg 3, der muligger nedleeggelébwasslusen pa
Danneskiold-Samsges Allé.

Arbejdet skal derfor koordineres og fremleegges paralleltenddkalplan for
Holmen. Lokalplanen indebeerer at busslusen pa Danneskiold-&x k@
kan nedlaegges. Trafiksaneringsprojektet for Prinsessegaldgestor bl.a.
betragtes som en afveergeforanstaltning for en mulig nediseggfeousslusen.

Borgerrepraesentationen har i forbindelse med udarbejdeafig$anerings-
projektet for Prinsessegade (fra Torvegade til Veerftshypeget pa neden-
stdende centrale malszetninger:

> Trafiksikkerheden skal forbedres

> Trafikstigningensom fglge af en mulig nedlaeggelse af bussluseénce-
res mest muligt

> Tryghederfor lette trafikanter (iseer bgrn i de institutioner elebelig-
gende langs Prinsessegade) der feerdes langs med og p&f @emses-
segadéorbedres mest muligt

> De trafiksikkerhedsfremmende foranstaltningkal holdes indenfor en
samletramme pa 4,0 mio. kr

> Miljgkonsekvenserne skal belyses overordnet

Pa baggrund af ovenstaende kriterier er 2 alternativenigemiodeller blevet
undersggt. Begge modeller kendetegnes ved at kunne holde sig indenfor ram
men pa 4,0 mio. kr. og har derfor karakter af punktlgsninger

Sidelgbende med de 2 lgsningsmodeller, er det desuden overordnettyurder
hvordan en gennemgribende byrums- og trafiksanering af Psegaete kun-

ne se ud. Kendetegnende for sidstnaevnte lgsninger er ikke niekratke
tiltag, men snarere et aestetisk lgft af hele byruntagtigennem en raekke
tiltag, tilsammen ventes at indeholde en trafiksaneretffielt.eEn byrums- og
trafiksanering indbefatter bla. en generel renoveringiasEssegade med
heevede kantsten, nye fortov, en sammenhangende belysning mv.

En gennemgribende byrums- og trafiksanering vurderes atrkedfeam 20 —
30 mio. kr.

Geeldende for de to alternative Igsningsmodeller, samt den gerilnenaigp
byrums- og trafiksanering for Prinsessegade er, at derege overfgrelsessa-
gen "Fremgang i feellesskab”, er tilfart penge til projekder er gremaerket
til:

> Pladsdannelse i Sct. Annae Gade (mellem Prinsessegaderngrigens-

gade ekskl. begge kryds)
> Pladsdannelse i Burmeistergade mellem Prinsessegadelgrg@sgade
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> Etablering af overkarsel hvor Bodenhoffs Plads tilsluttessBssegade
> Etablering af overkarsel hvor Burmeistergade tilsluttes Bodesdéids
> Etablering af busvenlige bump p& Danneskjold Samsge's Allé

Desuden anbefales det, at der, uanset den valgte laswidgasningsmodel,
etableres anbefalede ruter for turistbusser og taxaet &laste Prinsessega-
de og kvarteret omkring Bodenhoffs Plads/Burmeistergade meisjt mul

For turistbusser anbefales, at disse, ledes fra Taeega Prinsessegade ad
Sct. Annae Gade og Dronningensgade retur til Torvegade.

Der foreslas afseetningsmuligheder i Sct. Annee Gade og pagsigrulighe-
der i Dronningensgade.

For taxaernes vedkommende geelder, at der er undersggt og etrdrefal-
ning, der sikrer starst mulig aflastning af Prinsessegasfevel sikkerheds-
maessigt som med henblik pa belastningen (trafikmeengdenjpretfefales,
at taxa ved Badsmandsstreede skal dreje til hgjre ogtbeskgisterende ven-
deplads for enden af vejen og af- og pasaette passagerde heldepladser
der er teettest pa krydset ved Christianias indgang.

1.1 Preesentation af Lasningsmodellerne
Generelt for begge lgsningsmodeller foreslas falgende:

> Der etableres en vulst bestaende af to — tre reekker @saerss midten
af Prinsessegade der skal vaere med til at understdtid afegt

> | krydset Prinsessegade/Refshalevej udfares tilslutningRefahalevej
som en overkarsel.

> Der etableres en cykelbane som en fortseettelse af cykalBodenhoffs
Plads og frem til busslusen.

> Busstoppesteder bevares som de er i dag som kantstensstdppe qua
vejens smalle tveerprofil kan disse saledes betragtesfeemrykkede"
stoppesteder.

Lagsningsmodel 1

Modellen bygger pa en reekke mindre trafiksikkerhedsfremmendestaita
ninger. Disse er malrettet placeret de steder hvor uheldskatonen er
stagrst. De trafiksikkerhedsfremmende foranstaltninger sugpheee hastig-
heds- og kapacitetsdeempende punktforanstaltninger. Sidstrzaviildor-
mal at skabe starst mulige "kunstige propper" og dermetksvimulige om-
fang reducere den forventede trafikstigning som en fglga &lusslusen ned-
leegges.

De foreslaede tiltag i Prinsessegade gnskes strammetdpug af supple-
rende signalanleeg.

Overordnet bestar modellen af:

Ensidige vejindsnaevringer (kunstige propper) etableret ved:
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Christianshavns Skole

Christianias Hovedindgang

Umiddelbart vest for "Maelkevejen"

Midt mellem Refshalevej og Bodenhoffs Plads

vV oV VvV Vv

| krydset Prinsessegade/Badsmandsstraede etablereseemankant haevet
flade. Sidevejstilslutningerne udfgres som overkarsler.

| krydset Prinsessegade/Burmeistergade etableres enmagkant haevet fla-
de. Fortov og cykelsti ud for Burmeistergade fgres igennem.

Der etableres en vulst bestdende af to — tre raekker @sterss midten af
Prinsessegade. Disse bidrager til at understgtte vejfoniselt.

| krydset Prinsessegade/Refshalevej etableres en nagkamhhaevet flade
kombineret med, at tilslutningen af Refshalevej udfares soaverkarsel.

Der etableres en cykelbane som en forleengelse af cykdtstiBodenhoffs
Plads og frem til busslusen.

Denne lgsningsmodel har veeret praesenteret for TMU (TMU 1B308-samt
TMU 13-05-2013).

Lgsningsmodel 2

Denne model bygger ligesom Igsningsmodel 1 pa mindre trafiksikkerheds-
fremmende foranstaltninger. Disse er malrettet placeessteder, hvor
uheldskoncentrationen er stgrst. De foreslaede tiltaipséasegade gnskes
strammet op ved brug af supplerende signalanleeg.

Lasningsmodellen bestar saledes af:

> | krydset Prinsessegade/Badsmandsstraede etablereseemankant hae-
vet flade. Sidevejstilslutningerne suppleres med et nyt sigaadan|

> | krydset Prinsessegade/Burmeistergade etableres emmagkant haevet

flade. Fortov og cykelsti ud for Burmeistergade fgres igennem.

Heevede flader udfor:

Christianshavns Skole

Christianias Hovedindgang

Umiddelbart vest for "Meelkevejen”

Midt mellem Refshalevej og Bodenhoffs Plads

vV oV VvV Vv

Opleeg til gennemgribende byrums- og trafiksanering af
Prinsessegade

Dette forslag bygger videre pa lgsningsmodel 1 og omfatter en ggribem
de renovering af Prinsessegade fra Torvegade og frem tilbassDenne
trafiksanering vil saledes ikke bidrage meerkbart seaifioa til uheldsreduk-
tionen og den reduktion af trafik der opnas med de to fenteezsningsmo-
deller. Derimod vil den gennemgribende trafiksanering opleweses mar-
kant lgft af hele omradet og dermed leve op til den stardtartieks. er geel-
dende for andre lokaliteter i omradet — f.eks. Overgaden @aadet.
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En gennemgribende renovering af savel kantsten, fortove, belysmingil
bidrage til at "stramme” gadeforlgbet op og dermed foelanteducere ha-
stigheden pa trafikken yderligere. Det er samtidig forvegttedit sikkerheden
gges for de mange lette trafikanter der bevaeger sig lange$sagade.

1.2 Trafikale forudsaetninger

| forbindelse med de trafikale vurderinger af begge lgsningsmodaltet den
mere gennemgribende byrums- og trafiksanering, er derttagsyn til de
kendte planlagte og gennemfarte tiltag pad Holmen, Christiams @& og Pa-
pirgen.

Langsigtede, men ikke konkretiserede planer er, pa grundkkedseden ik-
ke medtaget. En manglende stillingtagen til den endeligedegspanering
medfarer, at en vurdering af nygenereret trafik vil veereuiodet med meget
stor usikkerhed.

Der er igennem en raekke ar gennemfart trafikteellinger i éssegjade. Teel-
lingerne tyder pa, at trafikken til/fra Christiania udggibetydelig andel af
den registrerede trafik pa Prinsessegade.

Det fremgar afrabel 1, at trafikken pa Prinsessegade ved Bodenhoffs Plads
(delstraekningen mellem Christiania og Holmen) er i staselslenen. 1/3 af
den talte trafik ved Sankt Annge Gade (mellem Torvegadeéhagti@nia).

Sankt Annae Gade 11.000 11.400 8.500 6.500
Bodenhoffs Plads 6.000 Ej talt 3.900 2.200
Tabel 1: Kabenhavns Kommune gennemfgrte teellinger pa straekningérenbet

gar aftabellen, at trafikken er faldet markant fra 2000 til 2005. Dette
skyldes primeaert etableringen af busslusen.

Det er i forbindelse med det tidligere for TMU forelagtejektforslag vurde-
ret, at abningen af busslusen skgnnes at medfgre entigafikg pa ca. 1.800
karetgjer pr. dagn.

Denne vurdering medtager trafikken fra eksisterende beboeresrstma ikke
har et "adgangskort" til busslusen, samt skannet ny traikeret pa de kendte
og planlagte aktiviteter pa Holmen m.m.

Trafikstigningen omfatter ogsa den forventede trafikdifra den midlertidige
placering af "Eksperimentariet" pa Christiansholms @ spanslaet i en ster-
relsesorden pa ca. 100 karetgjer pa hverdage og op til 22@jkpiateeken-
der.
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1.3 Bustrafik

Prinsessegade betjenes i dag af linje 66 der karer mélfmraen og Emdrup
Torv. | 2013 blev linje 66 linje erstattet af en ny linf. 9

Der er i forbindelse med den foreliggende analyse ikke indheptysninger
om karetiden. Det antages, at karetiderne naeppe vil veeretaatadde fysi-
ske forhold ikke er aendret og stoppestedsmgnstret er ugendret

I myldretiden tager det for linje 66 i dag 176 sek. at kexreChristianshavns
St. til Arsenalgen, ekskl. Stoppestedsophold, og ca.&ld6iskl. stoppe-
stedsophold. For streekningen fra Arsenalgen til Chrigtieymns St. bruger
linje 66 i dag 227 sek. i myldretiden, ekskl. Stoppestedddpbg 257 sek.,
inkl. stoppestedsophold.

Teoretisk burde kgretiden i begge retninger veere 103 sek. skgiesteds-
ophold og 133 sek. inkl. stoppestedsophold.

Med andre ord bruger linje 66 i dag ca. 70 sek. Mere eddemaligt i retning
mod Operaen og over 120 sek. mere i retning mod Christignstst. En stor
del af forsinkelsen opbygges i forbindelse med de to signaéegle kryds
ved henholdsvis Skt. Anhae Gade og Christianshavns Torv hvarbageg
avrig trafik) ofte skal vente mere end 1 (i ekstrerfestde 2) omlgb.

1.4 Hastighedsniveau/fremkommelighed

Det har tidligere veeret fremfgrt at der kares hurtigPpasessegade. Derfor
er det valgt at etablere en reekke midlertidige bump p&rstngen, hvilket
har resulteret i, at de maksimale hastigheder, 85 %iléad¢ og gennem-
snitshastighederne er reduceret, jf. Kegbenhavns Kommunes mabegesr
ikke malt gennemsnitshastigheder om morgenen efter etabledgrpiene,
men i eftermiddagsspidstimen er gennemsnitshastighedetilr8alkm/t. Det
ma antages, at gennemsnitshastigheden i morgenspidstimerivikies aze-
sentligt fra denne hastighed.

Ved hastighedsmalingen er det registreret at der generet ggant pa straek-
ningen og ganske fa biler karer over 40 km/t. Det papeges etdllerede
bump ikke pavirker karetgjer med stor sporvidde og at det kan ueigpre-
blem.

Der er alene foretaget hastighedsmalinger i og omkring sp&ist Det ma
forventes at der kares hurtigere udenfor spidstimernerafiisvage perioder,
hvorfor den gennemsnitlige hastighed over dggnet og 85 % fraktiterier-
ventes at veere hgjere.

Da der kares hurtigt i trafiksvage perioder vurderes tlegraer behov for
foranstaltninger, der "tvinger" bilerne ned i fart og silatdisse ikke kan
bruge andre arealer end karebanen.

Forholdene for bade biler, cykler og fodgaengere langs Prinsessegagies i
dag af dels den eksisterende geometri der begraenser fremkgheaen for
iszer biler — men ogsa cykler og busser — isaer ved krydesefsega-
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de/Torvegade, dels af en generel slidt gade med smadwsiysninger samt
slidte beleegninger pa iseer fortov.

Cyklister har, pa neer delstykket mellem Bodenhoffs Pladsieglusen, et
sammenhangende og separat areal at faerdes pa(cykelsti). Gruadet de
kantstenslysninger samt iseer taxa's adfeerd omkring @niétiHovedind-
gang opleves forholdene for cyklisterne som utrygge og i enkeledisiter
som farlige (hvilket de registrerede uheld ogsa viser). Fremktigiveden er,
pa neer ved krydset Prinsessegade/Torvegade, acceptableldiy store
maengde af cyklister kan dog i iseer spidsbelastningsperiaztizne nogen
treengsel pa cykelstierne.

Fodgeengers forhold pavirkes dels af en nedslidt beleegning, deisiaf af
gadens mgblering befinder sig i de naturlige ganglinjer feemifagkant af
fortov. Derudover pavirkes iseer trygheden af en raekke uregukéreeies
kryds. Dette gar iseer ud over bgrn der faerdes mellem deeinstltutioner
langs Prinsessegade samt til og fra institutionerne.a@adslstraekningen
mellem Torvegade og Badsmandsstraede kan der i spidsbelagaringer
opleves en del treengsel pa grund af dels eksisterende brefidtopadels
gadens mgblering tager plads fra fortovet.

1.5 Uheldsoplysninger

Vurdering af mulige uheldsbesparelser for de to lgsningsmaosketdren me-
re gennemgribende trafiksanering er baseret pa Vejdirekragtode i for-
bindelse med analyse af "sorte pletter" og tager udgangsinegjistrerede
uheld i perioden 1.1. 2004 — 31.12. 2011. | alter der registrenghed i peri-
oden.

Analysen af de registrerede uheld peger pa fglgende konklusioner:

> Hovedparten af uheldene er registreret pa straekningen mitieragade
0og Burmeistergade (den mest trafikerede delstraekning ifafijedtin-
gerne)

> Ca. halvdelen af uheldene kan henfgres til "Christiania”

> 14 af uheldene er registreret pa delstraekningen der afgraerdedsaf
mandsstreede og Burmeistergade. Disse uheld er koncentrératigom
Christianias hovedindgang og pa begge sider af gaden.

> 13 uheld er registreret i det vigepligtsregulerede kryds \aet$Bands-
streede

> 6 af uheldene er registreret i det signalregulerede krydSaekt Annae
Gade

> 24 af alle uheld involverer en cyklist og 7 involverer en fodgaenger

> 9 uheld er alvorlige personskadeuheld og 8 uheld er med Iptesen-
skade. Hertil kommer to uheld som er registreret sonenetgkadeuheld,
men af politiets tekst fremgar, at der har veeretiletpersonskade

Analysen viser endvidere:

> Atca. 50 % af uheldene er registreret om aften/natten
> Atca. 25 % af uheldene er registreret i weekender
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> At 3 uheld involverede spiritus

> At 14 uheld er registreret i vadt fare

> At kun 2 uheld muligvis kan relateres til skoler/gymnasistitutionerne
i omradet

> Atca. 2/3 af de involverede var i alderen mellem 20 og 40 ar

> At 9 taxaer er involveret i 8 uheld.

Folgende lokaliteter der deekker ca. 3/4 af de registrerede erglielet vur-
deret:

> Delstraekningen mellem Badsmandsstraede og Burmeistergadenerese
betegnet ud foran Christianias hovedindgang (14 uheld)

> Vigepligtsreguleret firebenet kryds (hovedindgang til Craist for ga-
ende) — Prinsessegade/Badsmandsstraede (13 uheld)

> Signalreguleret kryds — Prinsessegade/Sankt Annae Gade ¢ uhel

> Vigepligtsreguleret T-kryds — Prinsessegade/Burmejatés (5 uheld)

@vrige uheld er vurderet, men pa grund af manglende systesaattkdet fak-
tum, at disse uheld er spredt over streekningen, er det eyrdeder ikke
umiddelbart findes fysiske tiltag der ligger indenfor de gkonomiskerrer til
at imgdega disse uheld.

1.6 Udfordringer

De ulovlige taxaparkeringer pa streekningen er koncentreret mgrkoved-
indgangen til Christiania og til gene for resten af kiafn (markant gget
uheldsrisiko, meerkbar reduktion i fremkommeligheden for bgikléster og
biltrafikken).

Trafikken ma forventes at stige som fglge af at busslusessa Starrelsesor-
den pa stigningen vil veere afhaengig af hvilken udformningtgsiter veelges
for Prinsessegade.

Det er fra de lokale i forbindelse med de afholdte borgdemeaplyst, at der i
dag er en reekke bilister det karer pa fortov og cykelstafondga de etable-
rede bump.

Der bgr findes en lgsning til den uautoriserede taxaparkering.

Afledte effekter ved gennemfgrelsen af de foreslaede
lgsningsmodeler

| det felgende gennemgas farst de afledte konsekvenser for hefihplas
jekterne fra overfgrelsessagen og de anbefalede rutex&ertag turistousser
og herefter de supplerende effekter de udmgntes ved de enkdhgsasrde-
ler.

De afledte effekter for en gennemgribende trafiksaneringssie i samme
stgrrelsesorden som for de to Ilgsningsmodeler, da der ikks fimdiee trafi-
kale elementer der kan indarbejdes. En gennemgribende dradilksg vil der-
for isaer betyde et kvalitetsmaessigt laft af hele Préesgzsde og dermed have
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en indirekte indflydelse pa trafikantadfeerden pa langs ogtab#rinsesse-
gade idet erfaringerne fra ind- og udland tyder pa, at vejeaaty@l der frem-
star paene og ryddelige affader en starre respekt og deemddynlighed for,
at hastighedsgreenser med mere overholdes.

2.1 Overfgrselssagerne

Overordnet set medfarer de besluttede projekter fra overfzagels, udover
et aestetisk laft samt forbedret byrum, en forbedrirtgadiksikkerheden pa
Prinsessegade.

| perioden 1. januar 2004 — 31. december 2011 blev der registrgnetdi
krydset Prinsessegade/Sct. Annae Gade og 5 uheld i kryisstd2ega-
de/Burmeistergade. Baseret pa en analyse af uheldene Karsigtgt kon-
kluderes, at pladsdannelsen ved Sct. Annge Gade isolevétistyde en re-
duktion pa 4 uheld (for en femarig periode) og pladsdannetsgBurmei-
stergade isoleret set medfgrer en reduktion pa 3 uhelBwedeistergade
(ogsa her geeldende for en femarig periode).

Projekterne fra overfarelsessagen vurderes ikke at hasigrefikant indfly-
delse pa trafikken pa Prinsessegade. Derimod gges tryghedemiad Prin-
sessegade samt pa de to veje hvor der etableres pladsdannelse

De miljgmaessige konsekvenser er ikke opgjort, da det anskeat effekter-
ne vil veere lokale (afgreenset til henholdsvis Burmeisterggdect. Annae
Gade) samt ikke at have en signifikant indflydelse pa seimeddsegade.

2.2 Afledte konsekvenser af anbefalede ruter for taxa
og turistbusser

De anbefalede ruter for henholdsvis turistbusser og taxtenag at have en
indflydelse pa trafikmaengden pa Prinsessegade. Det harriididieed det
foreliggende talmateriale ikke veeret muligt at kvanticstwrrelsesorden
herpa og dermed de miljgmaessige konsekvenser. Det er ésagsivten for
taxa'er der vurderes at have en effekt.

Trafiksikkerhedsmaessigt vil iseer tvangsruten for taxa bawffekt idet en
stor del af de registrerede uheld foran Christianias hosigding vil blive pa-
virket heraf. | forbindelse med en tidligere analyse bléxkdekluderet, at
lukningen af hovedindgangen ville medfare en reduktion pa op til &ld uh
en femarig periode. Den foreslaede tvangsrute for tasdeves at have til-
naermelsesvis samme positive effekt.

2.3 Sammenfatning konsekvens ved valg af
henholdsvis model 1 og model 2

| den efterfalgende tabel er konsekvenserne for de to undergsigiegsmo-
deller sammenfattet. Det vurderes umiddelbart, at lgsningsrhodéarre
grad imgdekommer de af Borgerrepraesentationen udstukne sitecieskr
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> Trafiksikkerheden skal forbedres

> Trafikstigningensom fglge af en mulig nedlaeggelse af bussluseénce-
res mest muligt

> Tryghederfor lette trafikanter (iseer bgrn i de institutioner eebelig-
gende langs Prinsessegade) der feerdes langs med og paf @emses-
segadéorbedres mest muligt

> De trafiksikkerhedsfremmende foranstaltningkal holdes indenfor en
samletramme pa 4,0 mio. kr

> Miljgkonsekvenserne skal belyses overordnet

Trafikmaengde® Ca. 300 flere biler pr dggn Ca. 1200 flere biler pr dagn
Trafiksikkerhed  Forventes en reduktion i uheld Forventes en reduktion i uheld
pa ca. 23 % paca. 21 %

Tryghed Trygheden vil forbedres i kryd- Trygheden vil primaert forbed-

set Prinsessegade/ Badsmandses i krydset Prinsessegade/
streede pga. nyt signalanleeg. Badsmandsstreede pga. nyt

Vejindsneevringerne vil forbed- signalanizeg.

re krydsningsmuligheder for
lette trafikanter og sikre lavere
hastighed. Dette, i sig selv, vil
@ge trygheden for trafikanter pa
Prinsessegade.

Miljz Klimapavirkning (CO- Klimapavirkning (CO-
udslip): Reduktionen er pa ca. udslip). Reduktionen er pa ca.
657 kg CQ pr. dggn eller ca. 328 kg CQ pr. dagn eller ca.
240 tons pr ar. 120 tons pr. ar.

! Nedlzeggelse af busslusen uden afvigetiltag vurderes at betyti®0® flere biler pr.
dagn
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Emissioner Lokalt i Prinses- Emissioner Lokalt i Prinses-

segade sker der en stigningi segade sker der en stigning i

emissioner af partikler, kveel- emissioner af partikler, kveel-

stofoxider og andre giftige ud- stofoxider og andre giftige ud-

slip som falge af den ggede  slip som falge af den ggede

trafik. trafik. Den negative effekt vur-
deres at veere signifikant starre
ift. lgsningsmodel 1, da lgs-
ningsmodel 2 ikke pa samme
vis kan hindre en trafikstigning
pa Prinsessegade nar busslusen
abnes.

Staj Den beskedne stigning i Stgj Stigning i trafikken, selve
trafikken, vil medfgre en min- med trafiksaneringen, vil med!
dre stigning i stgjen. Stgjeen- fare en stigning i stgjen. Stgj-
dringen er skgnnet til 0,6 dB  aendringen er skgnnet til 0,8 dB
mellem Burmeistergade og mellem Burmeistergade og
busslusen og 0,2 dB pé resten busslusen og 0,4 dB pa resten
af streekningen. Derudover af streekningen. Derudover
kommer et bidrag fra hastig- kommer et bidrag fra hastig-
hedseendringen, som vurderes hedseendringen, som vurderes
at veere mindre, og som traekkeat vaere mindre, og som treekker

i den modsatte retning. i den modsatte retning.

Bus’ Busserne forventes at opleve eBusserne forventes at opleve en
forsinkelse pa 1-2% min i myl- forsinkelse pa 1-2% min i myl-
dretiden. dretiden.

Tabel 2 Sammenfatning af de enkelte lgsningsmodellers konsekvenser.

2.3.1 Afledte konsekvenser ved valg af lgsningsmodel 1

Udover de afledte konsekvenser fra projekterne under overfaaigeEsog
ruterne for henholdsvis turistbusser og taxa'er er det vurdémedenstaende
effekter ma forventes:

> Trafiksikkerhed En trafiksanering med bedre bump, ensidige vejind-
snaevringer m.m. som foreslaet i projektforslaget vil fimetlen reduktion
af uheldstallet p& ca. 23°%

2 Abnes busslusen vil busserne forsinkes 1-1% min i mpgae den ggede trafik-
maengde pa Prinsessegade.
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> Trafik: Den planlagte trafiksanering vil reducere trafikstignintiera.
300 biler pr. dagn. Uden tiltag vil &bningen af busslusen medfostig-
ning pa ca. 1.800 biler pr. dggn

> Tryghed De i projektforslaget anbefalede ensidige vejindsnaevringer
medfarer bedre krydsningsmuligheder for lette trafikantejintfensev-
ringerne forventes derudover at sikre et lavt hastighedsniwé&eatrer
med til at gge trygheden for trafikanterne der feerdes & &inPrinses-
segade.

> @konomi De i projektforslaget anbefalede trafiksikkerhedsfremmende
tiltag kan anleegges indenfor den udstukne gkonomiske ramme.

> Miljgkonsekvenser

Klimapavirkning (CO-udslip): Der sker et fald i det samlede €O
udslip, som fglge af overflytningen fra Klgvermarksvej til #ertere ru-
te via Prinsessegade. Reduktionen er pa ca. 657 kgpiCOagn eller ca.
240 tons pr. ar. Tallene skal ses i relation til, at emgmsnitsdansker
genererer et samlet arligt GOdslip i starrelsesordenen 10-12 tons.
Emissioner Lokalt i Prinsessegade sker der en stigning i emissioner af
partikler, kveelstofoxider og andre giftige udslip som fglgdeaf ggede
trafik. Der sker en reduktion af emissioner pa Klgveksagj, og den
samlede effekt er en reduktion. Ikke desto mindre vurdsfekten at
veere negativ, eftersom den ggede emission sker i Prigadgsesom er
et snaevert gaderum, og hvor der er mange mennesker, som uttgaettes
emissionerne.
Stgj Den beskedne stigning i trafikken, selv med trafiksaneringen,
medfare en lille stigning i stajen. Stgjeendringen er skaihie6 tdB
mellem Burmeistergade og busslusen og 0,2 dB pa resteaekhgigen.
Derudover kommer et bidrag fra hastighedsaendringen, som siatere
veere mindre, og som traekker i den modsatte retning.

Konsekvenser for busdriften

Hvis busslusen abnes og der gennemfares en trafiksanering svidriersde
ningsmodel 1 betyder det en forggelse af bussernes rejsetigderdigere 1 -
2% min i myldretiden. Arsagen hertil er primaert at dedidede ensidige vej-
indsnaevringer reelt fungerer som vigepligtskryds med en genitkgrtm-
sinkelse pa ca. 30 sek. (geeldende for alle keretgjer. Cykiistieke blive
palagt en starre forsinkelse, da disse ledes forbi vejaudsnger via cykelsti-
er). De haevede flader i forbindelse med vejindsnaevringernerearitée at
have en yderligere forsinkende effekt.

Abnes busslusen uden at der etableres en trafiksanering mesttieemar-
kant gget trafik pa Prinsessegade. Den ggede trafik vikikkee afvikles i de
signalregulerede kryds ved henholdsvis Skt. Annae Gade odi@isismvns
Torv. Iszer sidstnaevnte kryds rader ikke over kapacitetseeseer gar det
muligt at omfordele gragntiden i myldretiden. Et forsigggan er at samtlige

% Tallet er mindre end tidligere opgjort idet der er tagetyretisde effekter der op-
nas ved etablering af projekterne fra overfgrelsessagamiogsruterne for henholds-
vis turistbusser og taxa'er.
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karetgjer forsinkes med ca. 1 - 1% min. i myldretiden padyaf ekstra ven-
tetid ved de to signalanleeg. En ekstra ventetid der ofpawiike linje 66.

2.3.2 Afledte konsekvenser af lgsningsforslag 2

Udover de afledte konsekvenser fra projekterne under overfaaigeEsog
ruterne for henholdsvis turistbusser og taxa'er er det vuydemtdenstaende
effekter ma forventes:

> Trafiksikkerhed En trafiksanering med bedre bump, ensidige vejind-
snaevringer m.m. som foreslaet i projektforslaget vil fimexlen reduktion
af uheldstallet p& ca. 21%%

> Trafik: Den planlagte trafiksanering vil reducere trafikstignintiera.
1.200 biler pr. deggn. Uden tiltag vil abningen af busslusen medigare e
stigning pa ca. 1.800 biler pr. dggn

> Tryghed Trygheden vil primeert blive forbedret i krydset Prinsessega-
de/Badsmandsstreede der anleegges som signalanleeg.

> @konomi De i projektforslaget anbefalede trafiksikkerhedsfremmende
tiltag kan anleegges indenfor den udstukne gkonomiske ramme.

> Miljgkonsekvenser
Klimapavirkning (CQO-udslip): Der sker et fald i det samlede €O
udslip, som falge af overflytningen fra Klgvermarksvej til #ertere ru-
te via Prinsessegade. Reduktionen er pa ca. 328 kgpiC@gagn eller ca.
120 tons pr. ar. Tallene skal ses i relation til, ag@memsnitsdansker
genererer et samlet arligt GOdslip i starrelsesordenen 10-12 tons.
Emissioner Lokalt i Prinsessegade sker der en stigning i emissioner af
partikler, kveelstofoxider og andre giftige udslip som fglgdeaf ggede
trafik. Der sker en reduktion af emissioner pa Klgveks\gj, og den
samlede effekt er en reduktion. Ikke desto mindre vurdsfekten at
veere negativ, eftersom den ggede emission sker i Prigadgsesom er
et sneevert gaderum, og hvor der er mange mennesker, som ufizeettes
emissionerne. Den negative effekt vurderes at veere sigriikarre ved
lgsningsmodel 2 i forhold til lasningsmodel 1, da lgsningsmodel 2 ikke
pa samme vis som lgsningsmodel 1 kan hindre en trafikstigningrpa Pr
sessegade nar busslusen abnes
Stgj Stigning i trafikken, selv med trafiksaneringen, vil medfemestig-
ning i stgjen. Stgjeendringen er skannet til 0,8 dB mellem 8istengade

og busslusen og 0,4 dB pa resten af straekningen. Derudover kommer et

bidrag fra hastighedsaendringen, som vurderes at veere nogdsem
traekker i den modsatte retning.

Konsekvenser for busdriften

Hvis busslusen abnes og der gennemfares en trafiksanering swilriersde
ningsmodel 1 betyder det en forggelse af bussernes rejsetigderigere 1 -
2% min i myldretiden. Arsagen hertil er primeert at dedidede ensidige vej-

* Tallet er mindre end tidligere opgjort idet der er tagetyretisde effekter der op-
nas ved etablering af projekterne fra overfgrelsessagamiogsruterne for henholds-
vis turistbusser og taxa'er.
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indsnaevringer reelt fungerer som vigepligtskryds med en genitkgnfm-
sinkelse pa ca. 30 sek. (geeldende for alle karetgjer). Dalbdader i for-
bindelse med vejindsnaevringerne vurderes ikke at have en ydefbgsre
kende effekt.

Abnes busslusen uden at der etableres en trafiksanering mesttiieemar-
kant gget trafik pa Prinsessegade. Den ggede trafik vikikkee afvikles i de
signalregulerede kryds ved henholdsvis Skt. Annae Gade ogdi@isigmvns
Torv. Iseer sidstnaevnte kryds rader ikke over kapacitetseess det vil veere
muligt at omfordele gragntiden i myldretiden. Et forsigggan er at samtlige
karetajer forsinkes med ca. 1 - 1% min. i myldretiden padyaf ekstra ven-
tetid ved de to signalanleeg. En ekstra ventetid der ofpawiike linje 66.
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