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4 Trafiksikkerhedsprojekter — Kebenhavhs Kommune

Forventede sikkerhedsmaessige effekter

I forbindelse med aflevering af projektforslag for de 4 Trafiksikkerhedsprojekter har bygher-
ren gnsket en ngjere gennemregning af sikkerhedseffekterne i form af forventede uheldsbe-
sparelser i projekterne.

Den ngjere gennemgang af uheldene har fgrt til justeringer i uheldsregistreringerne ligesom
vurdering af effekterne pr. uheld af de foreslaede tiltag er let reviderede.

Nedenfor folger radgiverteamets forslag til ny tekst i projektforslagsrapporterne i forhold til
rapporternes rev. 0. Til de viste konklusioner er knyttet et regneark med uheld og effektvur-
dering: 4175int016-Rev0-Forv-sikkerhedseffekter.

Gl. Kongevej og Ved Vesterport

Uheldene inden for projektstreekningen er opgjort for S-arsperioden 2002 - 2006 og er op-
tegnet pa uheldsdiagrammet, tegn.nr. 21-61.

Af de registrerede uheld forventes en stor andel af de i sikkerhedsanalysen fremhavede
uheld at kunne vere pavirket eller undgaet som fglge af straekningens og krydsenes @ndrede
udformning:

Gennemgang af uheldstyper

e Typerne 610 og 660: Uheld ved udkgrsel til hgjre fra Vester Spgade foran "medkgrende”
cyklister hhv. ved venstresving ud fra Stenosgade foran "modkgrende” cyklister, 1 alt 5
uheld, heraf 1 personskade. De etablerede sideheller giver bilisterne en ventemulighed
mellem cykelsti og kgrebane, s man under mangvren kan orientere sig forst mod cykel-
sti og dernast mod kgrebane. De nevnte uheld pavirkes delvist.

e Type 410 hhv. 877: Venstresvingsuheld ind foran modkgrende cyklister og fodgangere, 1
alt 3 uheld. Sidehellerne giver ligeledes en ventemulighed for sidste del af svingbevaegel-
sen. De navnte uheld pavirkes delvist.

e Typerne 812, 831, 873 og 874: Uheld med krydsende fodgengere over kgrebanen, 7
uheld ved Trommesalen og 2 ved Stenosgade, 1 alt 5 tilskadekomne. Begge steder etable-
res stgttepunkter mellem kgrebane og cykelsti samt i kgrebanemidten, hvorfor krydsnin-
gen kan foretages over for én trafikstrgm ad gangen. Opstrammet vejprofil forventes at
medfgre lavere kgrehastigheder og bilkgrsel i kun én vognbane pr. retning fjerne mulig-
heden for at ventende biler overhales. Krydsning uden fodg@ngerfelt forventes at forgge
fodgengernes opmearksomhed. Samlet forventes nasten fuld pavirkning af disse uheld.

e 312: Hgjresvingsuheld ind foran medkgrende, 7 uheld i Gl. Kongevej, heraf er 6 placeret
ved kryds og 1 ved indkgrsel. I alt 4 personskader. Der anlegges en kort hgjresvingsbane
pa ca. 1 billengde ved alle stgrre kryds, hvorved den hgjresvingende kan afvente svinget
uden at vare stresset over bagfrakommende. Dette forventes at kunne pavirke uheldene
ved krydsene nasten fuldt ud.

Vurdering af uheldsbesparelser Rev. 0, 1.11.2007

AF - HANSEN & HENNEBERG\..\2D090F8F-7378-42D4-AD89-C367B0E44A53.D0C



AF - HANSEN:s HENNEBERG

® 170 og 322, vending hhv. venstresving ind foran medkgrende, i alt 4 uheld, 1 alt 2 tilska-
dekomne. Med kun 1 kgrespor 1 hver retning vil venstresving ind foran medkgrende
umuligggres, og den sna@vrere totale vejbredde vil ggre U-vending svart gennemfgrligt.
Med forventet dempet hastighedsniveau vil de registrerede uheld kunne pavirkes nasten
fuldt ud.

e 710: Pakgrsel af parkeret kgretgj, i alt 4 uheld og 1 personskade. Med det opstrammede
vejprofil, hvor der kun er 1 kgrespor i hver retning, og idet parkering ikke foregér pa kgr-
selsareal, men er afskermet i base, forventes denne uheldstype at kunne pavirkes nasten
fuldt ud.

e Bagendekollision (type 140) og vognbaneskift til venstre (type 151) ved Trommesalen, i
alt 3 uheld, ingen med personskade. Med opstrammet vejprofil med kun 1 kgrespor i
hver retning, tillige mellem to helleanleg, forventes disse uheld at kunne pavirkes nz-
sten fuldt ud. Til gengald forventes bagendekollisioner pa lige strekning ikke pavirket
ud over igennem det generelt nedsatte hastighedsniveau.

e Type 321: Pakgrsel bagfra af kgretgj placeret for venstresving, i alt 1 uheld med person-
skade ved Stenosgade. Der etableres venstresvingsbane, hvorfor dette uheld forventes
pavirket nasten fuldt ud.

e Type 510 og 520: Uheld ved krydsning, i alt 4 uheld, heraf 2 med bil-bil konflikt samt 2
med cyklister 1 fodgengerfelt ved Trommesalen. 1 personskade ved sidstnevnte. Ved
Trommesalen og Nyropsgade udfgres to stgttepunkter i midterhelle for forbedret cyklist-
krydsning. Med det opstrammede vejprofil igennem krydset ggres krydsningsomradet
mindre og hastighedsniveauet forventes nedsat. Samlet forventes nasten fuld pavirkning
af disse uheld.

Samlede besparelser for uheld og personskader

Samlet set forventes det saledes, at projektforslaget ville have parvirket i alt 29 uheld nasten
fuldt ud, heraf 14 med personskade og 8 uheld ville vere pavirket delvist, heraf 2 med per-
sonskade. Det skgnnes, at der kan spares ca. 50% af de uheld, der pavirkes nasten fuldt ud,
mens det vurderes, at der blandt delvist pavirkede uheld kan spares ca. 30% af uheld.

Det forventes pa denne baggrund at projektforslaget vil kunne spares i alt ca. 17 uheld af de
i alt 51 uheld i analyseperioden svarende til en reduktion pa i alt ca. 33%. Tilsvarende for-
ventes en besparelse pa ca. 7,6 ud af 18 personskadeuheld, svarende til ca. 42%.
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Gyldenlgvesgade - Farimagsgade

Af de registrerede uheld forventes fglgende at kunne have vere pavirket eller undgaet som
folge af krydsets @ndrede udformning:

e 5 venstresvingsuheld i hovedretningen, idet venstresving forbydes eller signalreguleres
konfliktfrit.

e 3 hgjresvingsuheld mod Ngrre Farimagsgade, idet konflikten mellem hgjresvingende
biler og ligeudkgrende cyklister reguleres.

® 06 krydsningsuheld som fglge af kortere rgmningslengder i krydsets tvarretning i forbin-
delse med en afstemning af remningstiderne.

For venstresvingsuheldene og hgjresvingsuheldene skgnnes pavirkningen at vaere 100%.
Effekten heraf er en besparelse pa 8 uheld, hvoraf 6 er personskadeuheld.

For krydsningsuheldene skgnnes pavirkningen at vere 30%. Effekten heraf er saledes ca. 2
uheld, hvoraf ca. V2 er personskadeuheld.

Den samlede sikkerhedsmeessige effekt over en 4-drs periode skgnnes pa den baggrund til 10
af 29 uheld, svarende til 35%, hvoraf 6%z af 13 personskadeuheld, svarende til 50%.

Det forventes herudover, at der ved detailbearbejdningen af signalopstilling og samordning
kan vindes yderligere nogen sikkerhedsmassig effekt, dels i kraft af tydeligere signalbille-
der, dels som en fglge af feerre pludselige stop.

H.C. Andersens Boulevard - Jarmers Plads

Af de registrerede uheld forventes fglgende at kunne have vere pavirket eller undgaet som
folge af krydsets @ndrede udformning:

6 venstresvingsuheld i hovedretningen, idet venstresving signalreguleres konfliktfrit

2 uheld ved hgjresving mod Jarmers Plads som fglge af bedre oversigt.

7 venstresvingsuheld i tvaerretningen som fglge af bedre afmarkning.

8 krydsningsuheld som fglge af kortere remningsl@ngder i krydsets tvaerretning i forbin-
delse med en afstemning af rgmningstiderne.

For venstresvingsuheldene i hovedretningen skgnnes pavirkningen at vere 100%. Effekten
heraf er en besparelse pa 6 uheld, hvoraf 3 er personskadeuheld.

For de gvrige pavirkelige uheld skgnnes pavirkningen at vere 30%. Effekten heraf er saledes
en besparelse pa ca. 5 uheld, hvoraf ca. 1 er personskadeuheld.

Den samlede sikkerhedsmeessige effekt over en 4-ars periode skgnnes pa den baggrund til 11
af 40 uheld, svarende til 28%, hvoraf 4 af 9 personskadeuheld, svarende til 45%.
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Det forventes som ved Farimagsgade herudover, at der ved detailbearbejdningen af signalop-
stilling og samordning kan vindes yderligere nogen sikkerhedsmessig effekt, dels i kraft af
tydeligere signalbilleder, dels som en fglge af ferre pludselige stop.

Vigerslevvej - Folehaven

Af de registrerede uheld forventes fglgende at kunne have vere pavirket eller undgaet som
folge af krydsets @ndrede udformning:

e 16 venstresvingsuheld i hovedretningen fra vest, idet venstresving fra vest signalregule-
res konfliktfrit

* | hgjresvingsuheld fra Vigerslevvej nord, idet stoplinjen for biler treekkes tilbage

For venstresvingsuheldene skgnnes pavirkningen at vaere 100%. Effekten heraf er en bespa-
relse pa 16 uheld, hvoraf 5 er personskadeuheld.

For hgjresvingsuheldet forventes ikke nogen malbar &ndring.

Den samlede sikkerhedsmeessige effekt skonnes pa den baggrund til 16 af 29 uheld, svarende
til 55%, hvoraf 5 af 10 personskadeuheld, svarende til 50%.

Det forventes herudover, at der ved detailbearbejdningen af signalopstillingen og af anlaeg-

gets tidsindstillinger kan vindes yderligere nogen sikkerhedsmassig effekt, dels i kraft af
tydeligere signalbilleder, dels ved en justering af anleggets sikkerhedstider.
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