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kommet og fem uheld, hvor et skolebarn er let tilskadekommet. Det fremgdr af Sikre Skolevejes
egne opggrelser, at alle registrerede uheld er analyseret grundigt, samt at analyserne anvendes
til brug for det fremadrettede arbejde for at undga lignende uheld. Seks barn kom til skade p3
cykel, fire til fods og tre pa knallert. Hvad angdr de involverede bgrns alder, var der i to uheld ta-
le om bern under 10 ar, seks uheld hvor barnet var mellem 10 &r og 15 &r, og fem uheld hvor
der var tale om et barn over 15 &r. Hvad ang8r de fem uheld med 16- og 17-3rige barn, bemaer-
kes det, at de har en alder, hvor de ikke langere gar i grundskolen, og dermed ikke er en del af
Sikre Skolevejes malgruppe.

12010 var der fire registrerede skolevejsuheld og i 2011 var der 10. Det er s3ledes en stigning i
antallet af registrerede uheld i Sikre Skolevejes programperiode. Stigningen kan skyldes flere
ting. For det fgrste stiger antallet af trafikanter i byen 3r for 8r. For det andet er der tale om regi-
strerede uheld, og stigningen kan saledes ogs8 skyldes et gget fokus pa registrering af uheld ved
anmeldelse til politiet.

Hverken i skole- eller foraeldrefokusgrupper naevnes uheld specifikt som en faktor, der skaber
utryghed. Omfanget af registrerede uheld er da ogsa forholdsvis begraenset i forhold til, at der er
over 46.500 skolebgrn i Kebenhavns Kommune (2011 Danmarks Statistik). Ikke desto mindre er
det klart, at foraeldres oplevede utryghed i trafikken haenger sammen med deres frygt for, at de-
res barn skal blive involveret i et uheld. Derfor er Sikre Skolevejes nul-accept af uheld vaesentlig.
Et fremadrettet opmaerksomhedspunkt kunne derfor veere at tydeliggere nul-tolerancen over for
skoler og foraeldre og samtidig seette fokus pa formidling af omfanget af registrerede uheld, da
det trods alt relativt begraensede omfang uheld kunne taenkes at have en tryghedsskabende ef-
fekt pa foraeldre og barn.

Flere bgrn gver deres trafikale faerdigheder i skolen og i fritiden
Det er en antagelse i programmets forandringsteori, at hvis bern skal faerdes trygt og sikkert i

trafikken, s3 skal de gve deres feerdigheder i trafikken - bade i skoletiden og i fritiden. Antagel-
sen er endvidere, at forzeldres oplevede tryghed ved deres bgrns fzerden i trafikken @ges i takt
med, at deres berns trafikale faerdigheder styrkes.

I dette afsnit underseges forst omfanget af forzeldrenes trafiktreening med deres bern, samt om
der har veeret en udvikling over tid. Dernaest ses narmere pa, hvorvidt og hvordan skolerne ar-
bejder med at styrke elevernes trafikale faerdigheder.

Tabel 16 viser, at hele 97,8 % af forzeldrene i forskelligt omfang traener i trafikken med deres
barn i 2013. Sdledes er succeskriteriet om, at 75 % af foraeldrene i 0-5. klasse traener med deres
barn i trafikken, opfyldt.

Tabel 16: Hvor ofte traener du med dit barn i trafikken? (Pct.)

Aldrig 2,2
Sjeeldent 8

Af og til 32,9 |
Ofte _ 36,4 ]
‘Meget ofte 20,4
Total 100 (401)

Kilde: Spergsmél 18, 2013

Der er ikke data fra 2010 at sammenligne med i forhold til at pavise en eventuel udvikling. Der er
derimod et spergsmal fra Megafons maling “Forzeldrekersel” i 2012, der kan anvendes. Spargs-
mélene fra 2012- og 2013-surveyen er dog ikke fuldt ud sammenlignelige pga. forskellige svar-
kategorier.

Sammenlignes antallet af foraeldre, der angiver, at de af og til, ofte eller meget ofte traener i tra-
fikken med deres barn (89,7 %) med antallet af forzeldre, der i 2012 svarer, at de fortsat gver
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med bernene (83,1 %), ser det ud til, at der er sket en lille stigning i andel forzeldre, der traener
sammen med deres barn i trafikken. Ligeledes kan vi sammenligne andelen af foreeldre, der i
2012 svarer, at de har treenet med bgrnene og fortsat gor det (95,1 %) med dem, der i 2013
svarer, at de sjaeldent, af og til, ofte eller meget ofte traener med bgrnene i trafikken (97,8 %).
Der er siledes en lidt mindre gruppe i 2013 end i 2012, der slet ikke traener med deres bgrn i
trafikken.

Tabel 17: @ver du at gé eller cykle i trafikken med dit barn? (Pct.)

Har gjort 12,0

Ja - gor det fortsat Bl 83,1 |
|zm_, - men planlaegger at gere 1.0
. Nej — planlazgger ikke at gere 33

Ved ikke - 0,6 -
| Total 100 (301)

Kilde: Spergsmal 32, 2012

Flere skoler har udarbejdet trafikpolitik

0gsa skoler og institutioner kan bidrage til, at barn traener deres trafikale faerdigheder. Foraeldre-
fokusgrupperne peger pa, at foraeldrene generelt er uvidende om, hvorvidt og evt. hvordan deres
barn treener dets trafikale feerdigheder i skolen. Der er undtagelser herfra, idet nogle foreeldre
med born i skoler med udeskoleprofil fortaeller om, hvordan deres barn feerdes i trafikken med
skolen, og at det er en del af undervisningen.

Sikre Skoleveje arbejder for, at flere skoler udarbejder en trafikpolitik for at saette fokus pa em-
net og for at tydeliggere, hvordan bade skole, foraeldre, elever og andre aktorer kan bidrage til at
skabe en mere tryg og sikker skolevej. Forandringsteoriens antagelse er, at skoler, der har en
trafikpolitik — eller pa lignende vis - seetter fokus pa trafik, i hgjere grad vil prioritere at traene
elevernes trafikale feerdigheder, sammenlignet med skoler der ikke har fokus pa trafik.

Oplysninger fra Sikre Skoleveje og R&det for Sikker Trafik viser samlet set, at der er 36 skoler i
Kebenhavns Kommune, som har udarbejdet en trafikpolitik. Derudover er der seks skoler, som er
i gang med at udarbejde en trafikpolitik. I hvilket omfang skolerne anvender deres trafikpolitik,
kan evalueringen imidlertid ikke dokumentere. Fokusgrupperne med skoleledelse og skolebesty-
relsesrepraesentanter peger pa, at trafikpolitikken pa nogle skoler er et levende dokument, som
der Isbende falges op pa og refereres til, mens det pé& andre skoler i hgjere grad lever et stille liv
pa skole-intra uden at blive anvendt aktivt.

Af skolefokusgrupperne fremgar det, at flere af de repraesenterede skoler har en trafikpolitik og
finder det vigtigt at have en sadan. Indholdet i skolernes trafikpolitik varierer, hvor nogle pri-
meert er rettet mod lzererne med forslag til, hvordan de kan inddrage trafiksikkerhed i undervis-
ningen, og andre skolers trafikpolitik er rettet mod foraeldrene og deres trafikale adfaerd. Det la-
der til, at der er stor forskel pa, i hvilket omfang skolerne arbejder med at styrke elevernes trafi-
kale faerdigheder. Ogs§ internt p& de enkelte skoler lader det til, at der er stor forskel pa, i hvil-
ket omfang de enkelte lerere er interesseret i og har mod pa fx at cykle i byen med elever. Saer-
ligt skoler med udeskoleprofil prioriterer, at eleverne er i stand til at faerdes i trafikken som led i
undervisningen.

Sikre Skoleveje har overvejet at gore det til en betingelse, at skoler udarbejder en trafikpolitik for
at veere berettiget til anleegsprojekter. Sikre Skoleveje har imidlertid fravalgt at stille dette krav,
da en trafikpolitik kun kan fungere, hvis skoleledelsen foler ansvar for politikken og serger for lo-
bende at felge op pa den i forhold til de involverede aktorer.

R3det for Sikker Trafik bakker op om Sikre Skolevejes opfordring til, at skoler udarbejder en tra-
fikpolitik. Ifolge R&det kan trafikpolitikken give anledning til, at skolers og forzeldres fokus pa,
hvordan afvikling af trafikken forleber om morgenen ved skolen - samt hvilke fysiske anleeg der
kan afhjaelpe dette — udvides til o0gsd at handle om, hvordan skolen og forzeldrene selv kan bi-
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drage til at skabe en mere sikker og tryg afvikling af morgentrafikken, fx ved at seette fokus pa
forzeldrenes funktion som rollemodeller for deres bgrn og ved at seette fokus pa, hvordan skoler-
ne kan styrke elevernes faerdigheder i trafikken ved at tale om trafiksikkerhed og trafikvaner og
feerdes i trafikken som led i den gvrige undervisning.

Programmets succeskriterium er, at en tredjedel af de skoler, Sikre Skoleveje har vaeret i dialog
med, svarende til 33 skoler, har en formuleret trafikpolitik. Dette er opnaet.

At opfordre skoler til at udarbejde en trafikpolitik er en metode, som Sikre Skoleveje anvender
for at fa skoler til at arbejde med trafik i undervisningen. Som beskrevet i kapitel 3 om imple-
menteringen af indsatsomrade 2, har Sikre Skoleveje udviklet en lang raekke undervisningsmate-
rialer og -koncepter, hvor trafiksikkerhed og adfzerd i trafikken indgar som en integreret del af
undervisningen. P§ den m8de understgtter Sikre Skoleveje, at skoler kan tilrettelzegge undervis-
ningen med fokus pa trafik, og/eller hvor det er muligt for eleverne at treene deres feerdigheder i
praksis. Evalueringen kan ikke dokumentere, i hvilket omfang og hvordan samtlige materialer og
tilbud anvendes af skolerne. Fokusgrupper med skoleledelse og skolebestyrelsesrepraesentanter
peger dog pa, at der er begraenset kendskab til de undervisningsmaterialer og -tilbud, Sikre Sko-
leveje stiller til radighed for skolerne, Et fremadrettet opmeaerksomhedspunkt kunne derfor vaere,
at kommunikation og information om undervisningsmaterialer og koncepter til skolerne styrkes.

Barn far positive cykelerfaringer via Sikre Skolevejes indsatser

Der er i evalueringen indsamlet data om enkelte af Sikre Skolevejes undervisnings- og trafiktil-
bud til skolerne. Det gaelder udlan af klasseszet af cykler pd Kalvebod Fzelled, som kan anvendes
til brug i undervisningen. I 2. halvar af 2012 har i alt 465 elever benyttet en af disse I8necykler.
Der er som led i evalueringen gennemfart gruppeinterview med elever fra Tagensbo Skole, der
har benyttet tilbuddet om I3n af cykler p& Kalvebod Fzelled. Eleverne fortzeller begejstret om tu-
ren og peger pa, at det var sjovt at fa lov at cykle i flere timer i et miljg, der ikke var trafikeret.
Flere af de interviewede elever kommer fra hjem, hvor der ikke er tradition for at cykle. Nogle af
dem har en cykel, men bruger den kun meget sjaeldent, mens andre ikke har en cykel. For disse
elever var det en stor og meget positiv oplevelse at cykle, og de oplevede, at deres faerdigheder
pa en cykel blev hurtigt og markant forbedret. Disse erfaringer bekrzafter en anden af foran-
dringsteoriens antagelser, nemlig at barn far positive cykelerfaringer ved at gve deres trafikale
feerdigheder.

Et andet af Sikre Skolevejes tilbud, som giver bern mulighed for at traene deres trafikale faerdig-
heder, er den bemandede cykellegebane, der blev opstillet som led i kampagnen Minikebenhav-
ner samt eventen Wonderfall, begge i 2012. Her kunne bade barnehaver, KKFO'er og familier
komme med deres barn for at traene feerdigheder pa en cykel. En repraesentant for Cyklistfor-
bundet fortzeller, at cykellegebanen efter deres vurdering giver bgrn og voksne en god mulighed
for i faellesskab at traene barnets trafikale faerdigheder. Ifslge Cyklistforbundet bliver foraeldrene
ofte meget positivt overraskede over, hvor hurtigt deres barn tilegner sig feerdigheder og sikker-
hed pa cykellegebanen. Banen er afskaermet fra den almindelige trafik, og bernene over sig sale-
des i et lukket og trygt milje. Barnene traener derimod ikke deres faerdigheder i den rigtige trafik
pa denne made, men banen kan vere et godt forste skridt, szerligt for de yngste bgrn. Siledes
vurderer Cyklistforbundet, at banen er en god anledning til, at bern og foraeldre bliver mere tryg-
ge ved, at barnet selv kan og mé& cykle i trafikken.

Af foraeldrefokusgrupperne fremgar det, at de bgrn, der har prevet banen, har haft stor gleede af
den, fordi banen indbyder til leg og treening af cykelfeerdigheder under udfordrende og sjove,
men ogsa trygge, forhold. Foraeldrefokusgrupperne peger desuden pa, at ogsa de forzeldre, som
ikke tidligere har hort om cykellegebanen, og hvis barn ikke har prgvet den, synes godt om ideen
og udtrykker interesse for at afprove banen med deres bern. Saledes efterlyser foraeldrene, at
cykellegebanen gores til et permanent tilbud.

Sikre Skolevejes fokus pa elevinddragelse er nyskabende

Der er som nzevnt i kapitel 3 gennemfort tre forskellige projekter, som har haft fokus um inddra-
gelse af bgrn, som har haft til formal at bruge konkrete anlaegsprojekter eller strategier til at
gennemfore mere virkelighedsneer trafikundervisning og seette trafikale problemstillinger pa
dagsordenen i lokalomradet. Fokusgrupper med elever, der har deltaget i inddragelsesforlgbene
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peger pa, at eleverne har oplevet inddragelsesforlgbet som sjovt og inspirerende. Eleverne talte
med stolthed om arbejdet med at udvikle idéer og prioritere idéerne, og fremhaevede, at det var
sjovt at arbejde pa en anden made end den gaengse klasseundervisning.

Hvad angar inddragelsesforlgbet pa Blagard Skole peger bade elever og en repraesentant for sko-
lebestyrelsen, at selve inddragelsesprocessen var yderst udbytterigt for eleverne, mens proces-
sens slutprodukt kritiseres betydeligt. Dette begrundes med, at de reelle forandringer, der blev
gennemfort i byrummet, oplevedes som meget langt fra de seks forslag, som eleverne havde
stemt om og besluttet at indstille.

Et andet af inddragelsesforlobene - Bgrnenes trafikrad — fremheeves af en repreaesentant for Cyk-
listforbundet, som bade nytaenkende og spandende, fordi det er eleverne, der giver deres bud
p3, hvordan en skolevej kan se ud, hvis den skal vaere spaendende at cykle eller ga pa. Ifolge
Cyklistforbundet har Sikre Skoleveje med de elevinddragende aktiviteter videreudviklet den ma-
de, en kommune kan arbejde med trafiksikkerhed og grgn mobilitet pd, fordi der ikke tidligere
har veeret tradition for at inddrage elever i indsatsen.

Bade Radet for Sikker Trafik og Cyklistforbundet har valgt at videreformidle Sikre Skolevejes pro-
jekter med inddragelse af elever til landets gvrige kommuner for at seette fokus pa, hvordan man
kan arbejde med trafiksikkerhed og -vaner i et barneperspektiv. Ifglge Cyklistforbundet er Sikre
Skolevejes inddragelse af elever helt central i forhold til at skabe holdnings- og ikke mindst ad-
feerdsaendringer i familien. Ofte er trafikvaner et forhandlingsrum i familien, hvor bgrnene gerne
vil cykle, mens foraeldrene er tilbageholdende hermed enten af praktiske eller sikkerhedsmaessige
arsager. Antagelsen bag inddragelse af elever er, at hvis vi giver bgrnene en stemme og involve-
rer dem i at indrette et byrum, som de har lyst til at bevaege sig i, sa kan de veere ambassadorer
for det aktive trafikvalg i familien og preaege trafikvanerne der. Eleverne kan ligeledes taenkes ind
som aktive ambassadgrer for fysiske forbedringer og aendrede byrum ved deres skole, hvor de
kan vise det frem til deres forzeldre, og det eventuelt kan give anledning til dreftelser i hjemmet
om transportvaner. Bern kan ikke zendre transportvaner alene, men ifalge bade Cyklistforbundet
og Radet for Sikker Trafik har der hidtil ikke vaeret tradition for, at kommunerne inddrager dem i
deres indsats pa omradet.

Det er Rambglls vurdering, at Sikre Skoleveje med de udviklede og gennemforte tilbud, materia-
ler og koncepter, hvor barn i skole og i fritid kan traene deres trafikale feerdigheder i praksis, ba-
de bidrager til, at flere bern traener i trafikken og at de far positive cykelerfaringer herigennem. I
hvilket omfang dette sker, kan evalueringen imidlertid ikke dokumentere.

@get ansvar hos foraeldre i forhold til at styrke bgrns trafikale faerdigheder

Som beskrevet ovenfor kan bgrn bade traene deres trafikale faerdigheder i skolen og i fritiden.
Det er imidlertid en antagelse i forandringsteorien, at det er foraeldrene, der har det primaere an-
svar for, at deres born laerer at bega sig i trafikken. Skole og KKFO kan understgtte og bidrage
hertil, men det egentlige ansvar ligger hos foraeldrene. Sikre Skolevejes indsatsomrade 3 har
derfor saerligt fokus pa at sge ansvaret hos foraeldre i forhold til at styrke deres bgrns trafikale
feerdigheder. De anvendte virkemidler til at opna dette er forskellige adfeerdspavirkende aktivite-
ter, herunder iszer kampagnen Minikgbenhavner.

I det folgende analyseres det, i hvilket omfang forzeldre vurderer, at det er vigtigt at treene med
deres bern i trafikken, samt om de fgler sig ansvarlige for at det sker.

Tallene fra spoargeskemaundersegelsen i 2013 viser tydeligt, at foreeldrene vurderer vigtigheden
af trafiktreening hojt. Saledes svarer 62,8 %, at de synes, at det i meget hgj grad er vigtigt at
treene med deres barn, og 28,7 % synes, at det i hgj er vigtigt at treene med deres barn i trafik-
ken.
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Tabel 18: I hvilken grad vurderer du, at det er vigtigt at traene med dit barn i trafikken? (Pct.)

I mindre

grad

I nogen
grad

I hoj
grad

I meget hoj
grad

0,7

1.7
Kilde: Spargsmal 17, 2013

6,0

28,7

62,8

100 (401)
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Det fremgar at Tabel 19, at foraeldrene i meget hgj grad foler sig ansvarlige for at lzere deres
barn at feerdes sikkert i trafikken. Hele 98,2 % svarer, at de i meget eller i hgj grad faler sig an-
svarlige for at lzere deres barn at faerdes sikkert i trafikken. En anden aktar, som de tillaegger et
forholdsvis stort ansvar, er barnets skole, som 33,9 % mener i hgj grad har ansvar for at lzere
bprnene at faerdes sikkert i trafikken og 12,5 % i meget hgj grad. Kommunen tillazgges mindre
ansvar, idet 14,5 % mener, at det i hgj grad er kommunens ansvar, mens 8,5 % mener, at det i
meget hgj grad er kommunens ansvar,

Tabel 19: I hvilken grad er de felgende personer efter din mening ansvarlige for at laere dit barn at faer-
des sikkert i trafikken? (Pct.)

Slet I mindre I meget

ikke grad hej grad
Politiet 18,2 26,2 31,7 12,5 72 4,2 | 100 (401)
Kommunen 20,7 24,7 27,2 14,5 8,5 4,5 | 100 (401)
Barnets skole 27 11,5 37,9 33,9 12,5 1,5 | 100 (401)
Barnets foraeldre 0 0,2 0,5 15,2 83,0 1,0 | 100 (401)
Barnet selv 21,4 22,4 26.2 15,0 9,5 5,5 | 100 (401)

Kilde: Spergsmal 22, 2013,

Vi har ikke direkte sammenlignelige tal fra tidligere ar i forhold til, hvem der har ansvar for at
bgrnene leerer at feerdes sikkert i trafikken. Men i 2010 stilledes man et spergsmal, hvor forael-
drene skulle rangordne, hvem der havde det overordnede ansvar for, at foraeldrene trygt kan
sende deres barn alene af sted til skole. I modsaetning til det ovenstdende spgrgsmal skulle de
her prioritere blandt forskellige aktorer.

Tabel 20: Du bedes rangordne de tre, som du mener, har det overordnede ansvar for, at du trygt kan

sende dit barn alene af sted til skole. (Pct.)

Mig selv 65 15 10 1 1 8 | 100 (513)
Andre foreeldre 2 12 11 1 1 74 100
Skolen 1 11 17 1 b 70 100
Kommunen 24 39 15 1 1 20 100
Politiet 4 11 27 1 1 58 100
Rédet for Sikker 2 8 12 1 1 76 100
Trafik

Dansk Cyklist For- 1 0 2 1 1 95 100
bund

Kilde: Spargsmél 12, 2010, rapport 6 (statistisk kortlaagning).

Tabel 20 viser, at ogsa i 2010 var der mange forzeldre, der mente, det var deres eget ansvar, S3-
ledes prioriterer 90 % af alle respondenter forzeldrene som enten 1., 2. eller 3. prioritet. 65 % af

respondenter havde dem selv som farste prioritet, mens 15

% havde dem selv som anden priori-

tet og 10 % som 3. prioritet. 29 % af alle respondenter valgte at prioritere skolen som ansvarlig,
mens 78 % prioriterede kommunen som ansvarlig. S8ledes kan man tentativt konkludere, at
kommunen i den tidligere méling tilleegges storre ansvar, end den gores i den nye maling, hvor

skolen til gengaeld tillaegges mere ansvar.
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Man kan ogsa tentativt konkludere, at foraeldrene ser sig selv som havende mere ansvar, idet der
i 2013 ikke var en eneste respondent, som slet ikke mente, at de var ansvarlige for at lzere deres
barn at faerdes sikkert i trafikken. I 2010 var der alligevel 8 %, som slet ikke havde prioriteret
forseldrene som havende det overordnede ansvar. Sdledes kunne det se ud som om, der er sket
en gget bevidsthed blandt foreeldre om deres eget ansvar.

Forzldre har gget viden om hvordan de kan treene med deres bgrn i trafikken

Under indsatsomradet Adfaerdspavirkning og kampagner er en antagelse om, at foraeldrene har
gget viden om hvordan de kan treene med deres bgrn i trafikken. Det er seerligt kampagnen Mini-
kebenhavner, der har haft til formal at bidrage til dette resultat. I det folgende undersgger vi,
hvorvidt Minikebenhavnerkampagnen har medfert, at forzeldrene dels er blevet mere bevidste om
vigtigheden af at traene med deres bgrn i trafikken, dels har faet storre viden om, hvordan de
kan traene med deres barn i trafikken.

Indledningsvis ser vi pa den overordnede andel af forzeldre, der tilkendegiver, at de har viden
om, hvordan de skal treene deres barn i trafikken. Tabel 21 viser, at 89,5 % af foraeldrene vurde-
rer, at de i meget hgj, hej eller nogen grad ved, hvordan de kan treene med deres barn i trafik-
ken. Det stemmer overens med andelen af forzeldre, der angiver, at de traeener med deres barn i
trafikken (se Tabel 16 ovenfor).

Tabel 21: I hvilken grad vurderer du, at du ved, hvordan du kan trane i trafikken med dit barn? Pct.

Slet ikke 0,7
I mindre grad 3,5
I nogen grad 25,4
I hgj grad 46,9
I meget hej grad 22,2
Ved ikke 1,2
Total 100 (401)

Kilde: Spergsmal 19, 2013

For at fa en indikation om kendskabet til kampagnen Minikebenhavner er relateret til storre viden
om trafiktraening, er ovenstaende svar sammenholdt med kendskabet til Minikebenhavnerkam-
pagnen. Der er imidlertid kun 16 % af respondenterne, der angiver, at de har hgrt om kampag-
nen Minikebenhavner, inden de modtog Rambglls brev med opfordring om at deltage i sperge-
skemaundersggelsen.”” Det begraensede kendskab til kampagnen kan formentlig forklares af saer-
ligt to forhold. For det forste er evalueringen gennemfgrt mere end seks maneder efter kampag-
nens afslutning. For det andet peger implementeringsanalysen pa, at det er uvist i hvilket omfang
kampagnematerialet er ndet ud til foraeldrene.

Tabel 22: Har du hert om kampagnen Minikebenhavner, for du modtog vores brev? Pct.

Ja 16 (64)

Nej 78,6 (315)

Ved ikke o 5,5 (22)
o B 100 (401)

Kilde: Spergsmal 26, 2013

Tabel 23 viser sammenhangen mellem foreeldres kendskab til kampagnen Minikebenhavner, og
viden om, hvordan de selv kan treene med deres barn i trafikken. Som det fremgar af tabellen,
vurderer hovedparten af foreeldrene, uanset kendskab til Minikebenhavnerkampagnen, at de en-
ten i nogen grad, i haj eller i meget hgj grad ved, hvordan de kan traene med deres barn.

¥ pet bemaerkes, at malgruppen for Minikobenhavner er forzeldre til born | 0.-3. klasse, mens Rambolls survey er gennemfort blandt
foraeldre til born i 0.-5. klasse. Der er imidlertid lige s§ mange foraeldre til bern i 4. klasse som 3. klasse, der har kendskab til Minike-
benhavner, mens andelen af foreeldre med kendskab til kampagnen er lidt mindre for foraeldre med bern i 5. klasse.
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Tabel 23: Kryds mellem kendskab til Minikebenhavner og viden om hvordan man kan traene i trafikken
med ens barn (Pct.)

I hvilken grad vurderer du, at du ved, hvordan du kan trane i trafikken

‘ .v
Har du hert om .Fan_n _uwﬂ..

kampagnen Miniko- I meget
benhavner, for du I mindre hoj
modtog vores brev? grad grad
Ja 3,1 0,0 17,2 48,4 31,8 0,0 100% (64)
Nej 3,0 4,4 26,0 47,9 20,0 1.3 100% (315)
Ved ikke 0,0 0,0 40,9 27,3 27,3 4,5 100% (22)

Kilde: Spergsmal 19, 2013

Sammenligner man forzeldre, der husker kampagnen med forzeldrene, der ikke ger, tyder det
dog pa, at forstnaevnte gruppe i hgjere grad foler, de har kendskab til, hvordan de kan traene
med deres barn i trafikken. For forzeldrene, der husker kampagnen, er der sdledes hele 79,7 %,
som vurderer, at de enten i hgj eller i meget hgj grad ved, hvordan de skal traene deres barn.
Det samme tal er 67,9 % for foraeldregruppen, der ikke har hgrt om kampagnen. Disse tal kan
tyde p&, at kampagnen har haft en positiv betydning for foreeldrenes viden om, hvordan man kan
treene med sit barn i trafikken. Det er imidlertid ikke muligt at afgere, hvorvidt forskellen mellem
foraeldrene, der har hert om kampagnen, og forzeldrene, der ikke har, i praksis skyldes Minikg-
benhavnerkampagnen eller andre forhold. For eksempel kan man forestille sig, at forzeldre, der
interesserer sig for trafiksikkerhed o.l., er mere tilbgjelige til at laagge meerke til en kampagne
som Minikebenhavner, end dem der ikke interesserer sig saerlig meget for disse emner.

I den nedenstdende tabel vil vi se pd, om de respondenter, der har kendskab til Minikebenhavner
kampagnen, vurderer, at kampagnen har givet anledning til, at de har faet ny viden eller er ble-
vet mere bevidste i forskellige henseender.

Tabel 24: I hvilken grad har et eller flere af elementerne | kampagnen Minikebenhavner givet anledning
til at du...

... er blevet bevidst om vigtigheden af at
treene med dit barn i trafikken?

... har faet stgrre viden om, hvordan du kan
treene med dit barn i trafikken?

Kilde: Spergsmal 28, 2013

1,6 7,8 39,1 18,8 25,0 7,8

Det ses, at 18,8 % af foraeldrene angiver, at de i meget hgj eller i hgj grad er blevet mere bevid-
ste om vigtigheden af at treene med deres barn i trafikken som fglge af kampagnen, mens 40,6
% angiver, at det i nogen grad er tilfeeldet. Det andet spergsmal vedrorer, om man har faet stor-
re viden om, hvordan man kan treene med ens barn i trafikken. 9,4 % angiver, at det i meget el-
ler i hgj grad er tilfeeldet, mens 39,1 % angiver, at det i nogen grad er tilfaeldet. Kesbenhavns
Kommune har som succeskriterium, at 30 % af foraeldrene oplever, at de har gget viden om,
hvordan de kan treene med deres barn i trafikken. Dette succeskriterium er opfyldt, idet 48,5 %
af de respondenter, der kender Minikebenhavnerkampagnen, svarer, at de i nogen grad, i hoj el-
ler i meget hgj grad har faet sterre viden om, hvordan de kan treene med deres barn i trafikken

som felge af kampagnen.
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4,9 Foraeldres tilfredshed med kommunens indsats for at skabe trygge og sikre skoleveje
I det folgende vil vi se naermere pa udviklingen i foraeldres tilfredshed med Kgbenhavns Kommu-
nes indsats for at sikre bgrnene en tryg skolevej.

Tabel 25;: Hvor tilfreds eller utilfreds er du med Kebenhavns Kommunes indsats for at sikre bernene en
tryg skolevej? (pct.)

Utilfreds/meget Hverken/ Tilfreds/meget Antal respon-
utilfreds eller tilfreds denter
2008 34,4 24,4 22,7 18,5 119
2010 35,4 215 | 331 100 130
2012 272 28,0 34,4 10,4 125
2013 27,0 362 | 235 13,5 401

Kilde: Cykelregnskab (2008, 2010, 2012): spm. 371; Rambgll (2013): spm. 24.

Ovenstdende tabel viser, hvordan respondenterne over tid har svaret pa spargsmalet om, hvor-
vidt de er tilfredse eller utilfredse med Kebenhavns Kommunes indsats for at sikre bgrnene en
tryg skolevej.

Fra 2008 til 2010 sker der en stigning i antallet af foraeldre, der svarer, at de er tilfredse eller
meget tilfredse med Kebenhavns Kommunes indsats for at sikre bgrnene en tryg skolevej. Fra
2010 til 2012 sker der en meget lille stigning, idet 34,4 % svarer, at de er tilfredse eller meget
tilfredse med Kebenhavns Kommunes indsats for at sikre bernene en tryg skolevej. Men fra 2012
til 2013 sker der tilsyneladende et mere udtalt fald i forzeldre, der svarer, at de er tilfredse eller
meget tilfredse med Kebenhavns Kommunes indsats for at sikre bgrnene en tryg skolevej
(23,5%). Ser vi naermere pa tallene, skyldes det ikke, at der er flere utilfredse forzeldre. Der har
over arene varet en synlig reduktion i antallet, der svarer, at de er meget utilfredse eller util-
fredse med kommunens indsats. Fra 2012 (27,2 %) til 2013 (27 %) er forskellen dog neesten ik-
ke synlig. Samtidig er der fra 2010 sket en veesentlig ggning i antallet, der svarer, at de er hver-
ken tilfreds eller utilfreds, siledes at over en tredjedel (36,2 %) i den seneste méling angiver
denne svarmulighed.

Det skal dog bemaerkes, at den seneste maling ikke er fuldstaendig sammenlignelig med cykel-
regnskabets malinger. Det skyldes for det forste, at der er en vaesentlig forskel i antallet af re-
spondenter, hvor Rambglls méling har det klart stgrste respondentgrundlag. Denne stgrrelsesfor-
skel kan skabe variationer i svarenes fordeling. Derudover er der en potentiel forskel i, hvem der
har faet sporgsmalet stillet. Cykelregnskabets sporgeskema er malrettet kebenhavnske borgere
uden at skele til, hvilke klassetrin de har born pa. Rambaglls survey er malrettet foreeldre, som vi
ved har bgrn pa 0.-5. klassetrin. Respondenterne i cykelregnskabet har ikke angivet, hvilket
klassetrin deres eventuelle born gdr p8, sa det er ikke muligt at sammenholde svarene fuldstaen-
digt.

Programmets succeskriterium er, at 50 % af forzeldrene i undersggelsen er tilfredse eller meget
tilfredse med kommunens indsats. Evalueringen viser imidlertid, at det i 2013 kun er 23,5 % af
foraeldrene, der er meget tilfredse eller tilfredse. Det skal her bemeaerkes, at foraeldrenes grad af
tilfredshed med kommunens indsats ikke kan ses som en vurdering af Sikre Skoleveje isoleret,
@vrige trafikale forhold i kommunen, skolernes indsats og trafikanters adfaerd pa skolevejen er
faktorer, som formentlig ogsa pavirker foraeldrenes vurdering af dette spgrgsmal.

Et opmaerksomhedspunkt fremadrettet kunne vaere, at Sikre Skoleveje skal synliggere de forbed-
ringer og tiltag, der geres for at skabe trygge og sikre skoleveje i hgjere grad end hidtil, for der-
igennem at gge foraeldrenes tilfredshed med kommunens indsats. I den forbindelse er det vaerd
at naevne, at det i foraeldrefokusgrupperne flere gange blev naevnt uopfordret, at den liste/boks
med kommunens tiltag og gennemforte anlaeg, der er praesenteret indledningsvis i magasinet i
Minikebenhavnerkampagnen, ifolge foraeldrene er en uhensigtsmaessig made at gore opmasrksom
um kommunens indsats pa. Foreeldrene oplever listen som dels selvpromoverende, dels uklar, idet

antal anlaeg eksempelvis ikke blev sat i relation til antal brugere.
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4.10 Der er politisk og forvaltningsmaessig forankring af Sikre Skoleveje
I forandringsteorien er opstillet et forventet resultat pa langt sigt, som omhandler sikring af pro-
grammets rammer, i form af at der er opndet politisk og forvaltningsmaessig forankring af Sikre
Skoleveje. Resultatet er ikke direkte relateret til programmets indsatsomrader og de anvendte
virkemidler her. Derimod er programmets forankring betinget af, at programmet i sin helhed
vurderes at vaere et vigtigt virkemiddel i begge de involverede forvaltninger. Her er det szerlig re-
levant at se pa det tveerfaglige samarbejde mellem TMF og BUF, da der ikke er tradition for at
organisere trafiksikkerhedsindsatser pa denne made i kommunen.

De interviewede eksperter og samarbejdspartnere fremhaever entydigt, at de finder Sikre Skole-
vejes tveerfaglighed og organisering pa tveers af forvaltninger som en meget stor styrke i indsat-
sen. Det er vanskeligt at skulle dokumentere direkte resultater som fglge af programmets tvaar-
faglige organisering.

De interviewede repraesentanter for BUF, som ogsa sidder i programmets styregruppe, fortaeller,
at samarbejdet mellem TMF og BUF har udviklet sig til et teet og tillidsfuldt samarbejde undervejs
i programmet. Fra at veere et lettere famlende samarbejde ved programmets opstart er der i dag
en gensidig forstaelse, tillid og meget teet dialog pa tveers af de to forvaltninger, séledes at sam-
arbejdet i dag fales helt naturligt. Programmedarbejderne i Sikre Skoleveje udtaler ligeledes, at
der er etableret et taet og udbytterig samarbejde mellem de to forvaltninger. Seerligt i forhold til
indsatsomrade 2 fremhaeves det tveerfaglige samarbejde som vigtigt. I bade BUF og TMF frem-
hzeves szerligt ordningen om medarbejderudveksling mellem de to forvaltninger som udtryk for
det teette samarbejde.

Medarbejderudveksling er bl.a. foregdet ved, at programmets projektleder i BUF, der arbejder
med trafikundervisning og dialog med skolerne, har siddet et antal dage om ugen i bade Sikre
Skolevejes kontor i TMF og pd Kontoret for Baeredygtig Udvikling i BUF. Fra februar 2013 og frem
sidder en trafikpeedagog, ansat i Sikre Skoleveje, en dag om ugen pa kontoret for Baeredygtig
Udvikling i BUF og fire dage hos Sikre Skoleveje.

Som eksempel p8 det teette samarbejde, der er etableret mellem BUF og TMF som led i Sikre
Skoleveje, kan naevnes, at BUF er begyndt at anvende Sikre Skoleveje som sparringspartner i
forhold til anlaeg af skoler og institutioner i projekteringsfasen, hvilket ikke tidligere har vaeret til-
feeldet. Indtil videre har BUF anvendt Sikre Skoleveje som sparringspartner i forbindelse med an-
lzeg ved fem institutioner og syv skoler.* De interviewede repreesentanterne for BUF bekraefter,
at samarbejdet mellem de to forvaltninger i Sikre Skoleveje har givet anledning til en gget grad
af videndeling p& tveers af de to forvaltninger, ikke kun i relation til Sikre Skoleveje, men ogsa pa
et mere generelt plan.

Béde Cyklistforbundet og Radet for Sikker Trafik fremhaever tvaerfagligheden i Sikre Skoleveje
som seerlig veerdifuldt. Ifelge en repraesentant for Cyklistforbundet har Sikre Skoleveje udvidet
den kommunale skolevejsindsats ved at have fokus pa undervisning og adfeerdspavirkning, for-
uden fysiske anlaeg, som er den traditionelle tilgang til omradet. I den forbindelse peger en re-
praesentant for Radet for Sikker Trafik p3, at Sikre Skolevejes dialogmgder med skolerne er en
bade nytaenkende og hensigtsmaessig tilgang til planlaegning af fysiske forbedringer af skoleveje.
Resultatet af dialogmgderne er ifglge radets repraesentant mere vanskeligt at afgere, men tilgan-
gen illustrerer en helhedsorienteret og samarbejdsvillig indstilling til at finde frem til de bedst
mulige lgsninger mellem skole og forvaltning.

Evalueringen peger pa, at der er skabt et taet samarbejde mellem TMF og BUF som led i Sikre
Skoleveje, hvilket antageligt bidrager til saerligt en forvaltningsmaessig forankring af program-
met. Endvidere peger de interviewede eksperter pa, at netop programmets tvaerfaglighed er en
stor styrke, og at der er tale om en nytaenkning af den kommunale indsats for at skabe trygge og
sikre skoleveje. Hvorvidt dette bidrager til forankring af programmet, kan evalueringen ikke pavi-
se. Den endelige forankring af Sikre Skoleveje afheenger endvidere af, hvorvidt og hvordan ind-
satsen finansieres fra 2014, hvilket endnu ikke er besluttet.

* Det har ikke vaeret muligt at f3 oplysninger om antallet af anlzegssager, hvor BUF ikke anvender Sikre Skoleveje som sparringspart-

ner.
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4.11 Der er skabt en positiv fortaelling om veaerdien af, at bgrn selv kan og ma ferdes i
trafikken
Det er en antagelse i forandringsteorien, at forzeldres oplevelse af tryghed, og parathed til at lade
deres born selv faerdes i trafikken, @ges, hvis de oplever det som en positiv veerdi, at bgrn selv
kan og ma feerdes i trafikken. Gennem adfaerdspdvirkning og kampagner arbejder Sikre Skoleve-
je derfor for, at skabe en positiv fortaelling om vaerdien af, at born selv kan og ma faerdes i tra-
fikken. Seerligt Skolestartskampagnen, og kampagnerne Alle bern cykler og Minikabenhavner har
haft fokus pa dette gnskede resultat.

I det folgende inddrages skole-, forzeldre og elevfokusgrupper til at belyse hvorvidt og hvordan,
der er skabt en positiv fortaelling om selvtransporterende barn.

Saerligt elev- og skolefokusgrupperne peger pd, at det i hgj grad er en positiv vaerdi blandt barn
at transportere sig selv. Elevernes uafhangighed af forzeldre og frihed til at bevaege sig fremhae-
ves som saerligt vigtigt for eleverne i forhold til, at de kan og ma transportere sig selv. Det skal
her bemaerkes, at de interviewede elever gar i hhv. 5., 6., 8. og 9. klasse. Eleverne er saledes
ikke repraesentative for evalueringens malgruppe i gvrigt. Skolefokusgrupperne peger dog pa, at
0gsa yngre elever gnsker at transportere sig selv, ogsa hvis det er i folgeskab med en voksen.

Forzeldrefokusgrupperne bekreefter, at det generelt er en positiv veerdi, sarligt blandt bern, men
0gsa blandt voksne, at barn selv kan feaerdes i trafikken. Foraeldrene oplever, at deres bgrn gerne
vil feerdes i trafikken selv, ogsa i tilfeelde hvor foraeldrene ikke vurderer, at det er trygt og sikkert
for bernene. Seerligt de foraeldre, som altid selv cykler i byen, understreger, at det er meget vig-
tigt for dem, at deres bern ogsa kan fzerdes i trafikken pa cykel. Som en foraelder udtrykker det:
“For mig er det naturligt, at min dreng ogsé cykler, fordi jeg altid tager cyklen. N&r vi er i byen
transporterer vi os p& cykel. Det har s§ ogs8 kreevet at vi har traenet meget, forst i gérden, der-
efter i parken og til sidst handlede det om at tage skridtet ud i trafikken. De laerer forst at begd
sig i trafikken, n8r de kommer ud og prever kraefter med det”. Citatet illustrerer, at den pageael-
dende forzelder oplever det som bade naturligt og muligt, at bern selv cykler i byen. Samtidig vi-
ser udtalelsen, at det kraever bade en traeningsindsats, men ogsa tillid til, at barnet kan klare sig
i trafikken, ogsa selvom det fgles utrygt til at begynde med.

Skole- og foraeldrefokusgrupper peger pa, at en kampagne som Alle bern cykler er med til at
seette fokus pa elevers selvtransport som en positiv veerdi. Forzeldrene forteeller, at deres born
gar meget op i konkurrencen, mens den star pd, og at de oplever, at kampagnen er med til at
skaerpe deres bgrns interesse, dels for at cykle, dels for at cyklens udstyr er i orden.

Hvad angar Skolestartskampagnen, peger skole- og foraeldrefokusgrupperne pa, at skolestarts-
kampagnen har faet traditionsstatus, og at det er noget, man forventer hvert ar ved skolestart.
Samtidig papeges det, at den kan bidrage til at skabe opmaerksomhed hos trafikanter som ikke
selv har bern. Ogsa i foraeldrefokusgrupperne er der en generel positiv indstilling til denne kam-
pagne, og bade skolerepraesentanter samt foraeldre finder bade billed- og sprogbrug i kampagnen
meget virkningsfuldt. Af fokusgruppeinterviewene med foreeldre, skoleledere og skolebestyrel-
sesmedlemmer fremgar det, at det skolestartsmateriale, der uddeles som led i kampagnen til
barn i 0. klasse, anvendes i begraenset omfang. Bl.a. har foreeldre til bgrn i 0. klasse ikke kend-
skab til den postmappe, der uddeles som del af materialet. Dette kan skyldes, at brugen af intra-
net i mange tilfeelde har erstattet postmappen.

En kampagne som Lys pa med Ludvig bidrager til at saette fokus pa sikkerhed i trafikken i form af
lygter og reflekser p& cyklen. Det fremgar af fokusgruppeinterviewene med skoleledere og skole-
bestyrelsesmedlemmer, at de kender til denne kampagne og har uddelt reflekserne. I foreeldre-
fokusgrupperne er kendskabet til Lys pd med Ludvig meget begraenset, hvilket naturligt haenger
sammen med, at det kun er 4. klasse elever, der deltager i kampagnen.

Forzeldrenes kendskab til kampagnen Minikebenhavner er relativt begraenset. Det er derfor van-

skeligt at konkludere, hvorvidt denne kampagne har bidraget til at skabe en positiv forteelling om
vigtigheden af, at born er selvtransporterende. Foraeldrefokusgrupperne peger dog pa, at seerligt
magasinets indhold fremstiller barns feerden i trafikken positivt, Dette geelder bade for de forael-

dre, der vurderer magasinets indhold positivt — de oplever at kampagne-magasinet tydeligger
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vigtigheden af, og inspirerer til gget, selvtransport. Det gaelder ogsa for de foreeldre, der finder
magasinets indhold mindre relevant, begrundes dette med, at de allerede traener og feerdes med
deres born i :‘m:xxm: - og derfor synes at magasinets ﬁo_ﬂcm herpa er overflgdigt. Skolefokus-
grupperne peger pa, at kampagnens budskaber er ﬁm_m<m:nm\ da det er skolernes oplevelse, at
nogle foreeldre ikke i tilstreekkelig grad er opmaerksomme pa og tager ansvar for, at deres bgrn
leerer at bega sig i trafikken, og ikke mindst, at foreeldrene prioriterer, at bernene transporterer
sig selv i trafikken. Evalueringen viser, at den mobile cykellegebane, der blev opstillet som led i
Minikebenhavner kampagnen, i hgj grad bidrager til at skabe en positiv fortaelling og forstaelse af
vigtigheden af at barn selv kan faerdes i trafikken.

Sikre Skoleveje arbejder ogsd med at skabe en positiv fortzelling om selvtransporterende bgrn
via omtale i pressen. E.;m@m_mw: er her, at positiv omtale af Sikre Skoleveje og bern, der trans-
porterer sig selv, vil pavirke foraeldres viden om og holdning til, hvordan bgrn kan faerdes trygt i
trafikken. Som naevnt i kapitel 3 om implementering af indsatsomrade 3, har der veeret i alt 215
omtaler af Sikre Skoleveje, trafikale forhold ved skoler i Kgbenhavn og emnet selvtransporteren-
de bgrn i Kebenhavn fra 2009 til 2012. Knap tre ud af fire omtaler i pressen har veeret positive,
og andelen af positive omtaler er steget gennem programperioden. Presseomtalerne er sandsyn-
ligvis et resultat af Sikre Skolevejes pressearbejde under indsatsomrade 3. Hvorvidt og hvordan
presseomtalen har bidraget til at mxm_um en vom_zc fortzelling om veerdien af, at barn er mm_iﬂm:m-
porterende, kan evalueringen ikke pavise. Bade skole-, elev- og forzeldrefokusgrupper peger pa,
at der generelt er stor bevidsthed blandt malgruppen om vigtigheden af, at bgrn bevaeger sig, og
at transport til og fra skole er én méade at sikre sig, at bern bevaeger sig i _._<m_.n_mam; Foraeldre,
der korer deres barn i bil til skole, angiver sdledes, at de er meget opmaerksomme pa, at deres
born bevaeger sig i fritiden, og prioriterer fx at ga og cykle i weekenden, hvor der er tid til det.
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BILAG 1: METODE OG DATAGRUNDLAG

I dette bilag praesenterer vi Rambglls metodiske tilgang til evalueringen med det formal at sikre
klarhed over dokumentationsgrundlaget for og gennemfgrelsen af evalueringen. Indledningsvis
beskrives Rambglls valg af evalueringsdesign. Herefter praesenteres evalueringens datagrundlag
samt de centrale metodiske overvejelser.

Evalueringsdesign

Det overordnede formal med evalueringen er som naevnt dels at dokumentere de aktiviteter, der
er gennemfort som led i program Sikre Skoleveje inden for hvert af de tre indsatsomrader. Dels
en vurdering af effekten af hvert af de tre indsatsomrader i forhold til snskede resultater.

Rambagll har valgt et mcm_cm::mmn_mm_m: der kombinerer en :._w_nv?_n_m_mmmmcm_:m::m og en
virkningsevaluering, idet en s3dan kombination kan besvare de centrale spgrgsmal, som er
beskrevet i evalueringens formal. Kombinationen mellem de to typer evalueringer tilvejebringer
s8ledes et solidt dokumentationsgrundlag, dels for selve implementeringen af programmet, dels
for resultaterne af programmet, og kan samtidig bidrage med viden om fortsatte udfordringer,
som kan danne baggrund for en evt. indsats fremadrettet. De to evalueringsmodeller beskrives i
det fglgende.

En Emﬁob?.im..mnmmcm,fm::m undersgger, i hvilken grad malene med en given indsats er ov-
fyldt. Ferst og fremmest skal malsaetningerne med indsatsen klarlaegges, dernaest vurderes mal-
opnaelsen, og endelig vurderes det, i hvilken udstrakning de opnaede resultater beror pa indsat-
sen, med andre ord hvorvidt eventuelle resultater kan tilskrives indsatsen.* Der er ikke defineret
klare m3lszetninger for programmets implementering eller forventede resultater. Derfor har
Ramball i sit evalueringsdesign netop taget hgjde for dette og har i samarbejde med Sikre Skole-
vejes programmedarbejdere opstillet klare malsaetninger for programmet til dokumentation og
vurdering af programmet.

En virkningsevaluering pointerer vigtigheden af mn forstd sammenhaenge mellem indsats og re-
sultater. Med dette evalueringsmetodiske fokus opnar man viden om, hvorfor de opnaede resul-
tater/effekter er ndet, hvordan det er sket, og hvilke faktorer der har vaeret drivkraefter eller bar-
rierer for s3danne effekter. Modellen 3bner sdledes “den sorte boks”, idet den sgger at forklare,
hvordan de enkelte elementer i indsatsen bidrager til malopfyldelsen. Med denne evalueringstil-
gang laegger Rambgll op til en programteoretisk og hypotesedrevet tilgang, hvor der udarbejdes
og fortlabende arbejdes med en forandringsteori for programmet (se nedenfor).'® Denne foran-
dringsteori udggr saledes grundlaget for at vurdere centrale virkemekanismer i indsatsen. Vi ud-
vider derved :._m_ou?_n_m_mmmme.m_:m_l_:om: med en teoribaseret evalueringstilgang, idet det kan
veaere <m:mrm__m.n at etablere entydige drsagssammenhaenge i “rene” :,.m_ou?,am_mmmme_m__._m::mms
saerligt ndr de mal, der gnskes evalueret, ikke er klart formulerede og er langsigtede malszetnin-
ger, som det er tilfeeldet her.

Tabel 26 viser de undersagelsesspargsmal, som besvares med Rambglls evalueringsdesign.

'* Hanne Foss Hansen (2003): Evaluering i staten.
& pawson, R. og Tilley, N. (1997): “Realistic Evaluation”, Sage.

Evaluering af program Sikre Skoleveje



44

Tabel 26: Oversigt over evalueringsdesign og undersggelsessporgsmal

Evalueringsdesign Undersggelsesspegrgsmal

Mélopfyldelse Hvordan er program Sikre Skoleveje implementeret?
I hvilken grad og hvordan indfrier det gennemfarte program de opstillede
malsaetninger?

Virkning (resultater) Hvilke resultater har hvert af de tre indsatsomrader skabt?

I hvilket omfang og hvordan har de tre indsatsomradet bidraget til pro-
grammets overordnede mal om at sikre, at skolebgrn kan faerdes trygt og
sikkert til og fra skole?

Forandringsteori for program Sikre Skoleveje

En forandringsteori er en metode til at tydeliggere de - ofte implicitte - antagelser, som en myn-
dighed eller organisation har gjort sig i forhold til, hvordan den vil skabe de forandringer, som
den sigter mod med en given indsats. Forandringsteorien beskriver i korte traek, hvad organisati-
onen gnsker at opnd (de gnskede resultater) for hvem (malgruppen), hvordan (med hvilke ind-
satser og aktiviteter) og hvorfor (med hvilket overordnet strategisk mal for gje).

Forandringsteorien udger grundlaget for at vurdere centrale virkemekanismer i programmet.
Gennem udarbejdelsen af en forandringsteori har vi brudt programmets overordnede mélsaetning
ned i flere konkrete delmdl, som kan undersgges empirisk, hvorved vi kan sandsynliggere, i hvil-
ken udstraekning de langsigtede resultater ogsa kan realiseres.

Der er i evalueringen opstillet et antal indikatorer, der knytter an til resultater og aktiviteter i for-
andringsteorien, og som indsatsen beskrives og vurderes ud fra. Indikatorerne er opstillet i en
evalueringsmatrice, som er en oversigt over evalueringens temaer og de kilder, der inddrages til
at belyse de forskellige dele af analysen. B&de forandringsteorien og indikatorerne er udarbejdet i
samarbejde med programmedarbejderne i Sikre Skoleveje for at sikre, at forandringsteorien af-
spejler den gennemfgrte indsats, samt at de opstillede indikatorer er sigende og relevante at be-
skrive og vurdere indsatsen ud fra. Evalueringsmatricen er vedlagt i bilag 2. Forandringsteorien
preesenteres i det folgende, dels i en grafisk illustration, og dels i en beskrivelse af de kritiske an-
tagelser, som indsatsen hviler pa.
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Figur 2: Forandringsteori for program Sikre Skoleveje
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Beskrivelse af forandringsteorien (“narrativ”)

Forandringsteorien opdeler program Sikre Skoleveje i tre spor, et for hvert af de tre indsatsom-
rader. Der er sdledes et spor for Fysiske anlaeg, et spor for Trafikpolitik og undervisning og et
spor for Adfeerdspavirkning og kommunikation. Aktiviteterne under de tre indsatsomrader er for-
holdsvis opdelte, hvorimod de gnskede resultater for en stor dels vedkommende er tvaergaende.
De tveergaende forventede resultater har sorte bokse i figuren.

De forventede tvaergdende resultater illustrerer programmets overordnede kritiske antagelse om,
at der er behov for en bredspektret indsats, som arbejder pa forskellige plan og med forskellige
virkemidler for at kunne skabe de gnskede forandringer: Dels fysiske anlaeg, som vil forbedre de
ydre rammer ved bgrnenes skolevej. Dels undervisning og fokus pa trafik i skolerne, som vil
styrke bgrnenes trafikale feerdigheder og italeszette sikker og tryg trafik over for foraeldrene. En-
delig adfeerdspavirkning og kommunikation som vil gge malgruppens bevidsthed og viden om
mulighederne for tryg og sikker faerden i trafikken. Det er sdledes kombinationen af de tre ind-
satsomrader og de forskellige anvendte virkemidler herunder, der antages at kunne skabe syner-
gieffekt og de forventede resultater for malgruppen.

En forandringsteori lzeses fra hgjre mod venstre, idet udgangspunktet er de gnskede forandrin-
ger, der gnskes skabt pa leengere sigt. Yderst til hgjre i forandringsteorien ses den gnskede virk-
ning - Skoleborn faerdes sikkert p§ egen hdnd i trafikken i Kebenhavn, og foraeldrene er trygge
ved det - som program Sikre Skoleveje forventes at bidrage til at opna. Der er tale om en virk-
ning pa samfundsniveau, som forventes skabt pa langt sigt, og som desuden pavirkes af en lang
reekke (evrige) faktorer, som ikke er direkte relateret til programmet. Den gnskede virkning skal
ses som en overordnet ramme og fortzelling om Kebenhavn som en by, hvor det er naturligt for
foreeldre, at deres bgrn selv faerdes i byen, som programmet skriver sig ind i.

Den @nskede virkning illustrerer endvidere, at foreeldre med skolebgrn samt bgrnene selv er pro-
grammets primaere malgruppe. Dette afspejles i, at de forventede sammenhange mellem gnske-
de resultater og programmets aktiviteter primaert har forzeldre og born som malgruppe. Derud-
over er der i programmet stort fokus p& samarbejde og dialog med skoler om trafikale udfordrin-
ger og tiltag. Skolerne er indsatsens sekundaere malgruppe, idet skolerne anses for at veere en
central forandringsagent i forhold til at pavirke holdninger og adfaerd blandt bgrn og foraeldre.
Endelig er der i programmet ogsé fokus pa at skabe en positiv fortaelling via medierne om den
samlede indsats i Sikre Skoleveje for at skabe synlighed og en positiv fortaelling om bern, der
selv feerdes i trafikken i byen. Malgruppen for denne del af indsatsen er medier og den brede of-
fentlighed generelt.

Det forudszettes i forandringsteorien, at der bade skabes bedre fysiske rammer og holdnings- og
adfeerdsaendringer blandt mélgruppen for at bidrage til programmets overordnede gnskede virk-
ning.

Hvad angar de fysiske rammer, forudsaettes det i forandringsteorien, at der skabes Et gaderum
ved skolerne, der understotter selvtransporterende born, og Der er ingen uheld eller tilskade-
komne skoleborn. Et gaderum, der er kendetegnet ved en hgj grad af sikkerhed - i form af fra-
vaer af ulykker og skoleveje der understotter berns feerdsel i trafikken — er det antagelsen, at
foraeldres oplevelse af tryghed sges. Dermed gges forzeldrenes villighed til at lade deres barn
feerdes selv i trafikken, antageligt ogs. For at opnd disse resultater er der i forandringsteorien en
antagelse om, at der pa kort sigt skal ske en Bedre afvikling af trafikken ved skolerne. Disse re-
sultater forventes skabt via fysiske anlaegsprojekter, bilfri skoleveje og et nyt koncept for flex-
parkering. Det er endvidere en antagelse i forandringsteorien, at indsatsomradet Fysiske anlaeg
vil bidrage seerskilt til, at Flere foraeldre er tilfredse med kommunens indsats for at skabe sikre
og trygge skoleveje.

Hvad angar programmets gnskede virkning i form af en adfeerds- og holdningseendring blandt
malgruppen, er de forventede resultater i forandringsteorien formuleret som: Flere born har gode
trafikale feerdigheder, Flere born feerdes selv i trafikken, og Flere foraeldre oplever tryghed ved
deres borns feerden i trafikken. Disse forventede resultater illustrerer en formodet tzet sammen-
haeng mellem hvorvidt bernene er i stand til at feerdes selv i trafikken, foraeldrenes oplevelse af
tryghed og hvorvidt bgrnene ma feerdes selv i trafikken. Gode trafikale faerdigheder gger antage-
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ligt foraeldrenes oplevelse af tryghed, og begge disse resultater antages at gge foraeldrenes vil-
lighed til at lade barnet faerdes i trafikken selv. Desuden er formuleret et tvaergdende resultat i
forandringsteorien i form af Der er skabt en positiv fortaelling om veerdien af, at born kan og md
feerdes selv i trafikken. Antagelsen er her, at en forteelling, hvor det er en positiv vaerdi, at bgrn
er selvtransporterende, vil bidrage til, at flere foreeldre og barn prioriterer aktiv transport i deres
hverdag.

Forud for ovenstdende forventede resultater er der i forandringsteorien en antagelse om hold-
nings- og adfeerdsaendringer pa kort sigt, nemlig @get ansvar hos foreeldre ift. styrkelse af berns
trafikale faerdigheder, Flere barn ever deres trafikale faerdigheder i skolen og i fritiden og Flere
born f8r en positiv oplevelse ved at cykle. Hvis flere foraeldre tager ansvar for at lzere deres bgrn
at faerdes i trafikken, vil flere barn pve deres feerdigheder i trafikken. Ved at treene i trafikken har
bernene mulighed for at fa positive cykelerfaringer, hvilket vil gge deres motivation for at trans-
portere sig selv. Samtidig er det forventningen, at nar foraeldrene ser deres bgrn traene i trafik-
ken og oplever barnenes gleede ved at feerdes selv, bliver de mere positivt indstillet overfor at la-
de barnene feerdes selv i trafikken,

Indsatsomradet Trafikpolitik og undervisning forventes at bidrage til ovenstaende forventede re-
sultater med to resultater pa kort sigt, formuleret som Flere skoler har udarbejdet en trafikpoli-
tik, og Flere skoler kan se vaerdien af at have en trafikpolitik. Antagelsen er her, at skolen kan
understgtte en holdnings- og adfeerdseendring blandt foreeldre og bern ved at saette fokus pa ad-
faerd og faerdigheder i trafikken samt ved at tydeliggere, hvordan de forskellige aktgrer kan bi-
drage til at forbedre den trafikale og sikkerhedsmaessige situation ved skolen.

Indsatsomradet Adfeerdspavirkning og kommunikation forventes at bidrage til programmets lang-
sigtede resultater med en bevidstgerelse og tilfersel af viden til malgruppen. Dette er i foran-
dringsteorien formuleret som Foraeldre har oget viden om, hvordan de kan treene med deres born
i trafikken, og Der er skabt positiv presseomtale af Sikre Skoleveje og om bprn, der er selvtrans-
porterende.

Foruden de konkrete resultater, der onskes skabt for malgruppen, er der i forandringsteorien og-
sa opstillet et tveergdende resultat omkring rammerne for selve programmet Sikre Skoleveje i
form af, at Der er politisk og forvaltningsmaessig forankring af Sikre Skoleveje. P8 kort sigt er der
i forandringsteorien formuleret et resultat, der forventes at kunne bidrage hertil, nemlig Der er
skabt tast samarbejde mellem TMF og BUF.

Programmets virkemidler — de aktiviteter, som er gennemfert med henblik pa at skabe de gnske-
de resultater — spaender fra fysiske anlaeg over dialog med skoler og udarbejdelse af undervis-
ningskoncepter til kampagner og kommunikation, malrettet born og forzeldre. I kapitel 4 beskri-
ves programmets aktiviteter naermere.

I analysen undersgges de arsagssammenhange, som er beskrevet i forandringsteorien ved at
vurdere, hvorvidt og hvordan hvert af de forventede resultater er opnaet. Inden analysen pabe-
gyndes, prasenteres evalueringens datagrundlag nedenfor.

Praesentation af datagrundlag

Evalueringen bygger pa savel kvantitativt som kvalitativt datamateriale, foruden en raekke skrift-
lige materialer fra program Sikre Skoleveje. Datagrundlaget for evalueringen baserer sig pa fol-
gende kilder:

o En survey blandt forzeldre med bgrn i 0.-5. klasse i Kgbenhavns Kommune med i alt 401
respondenter,

o Tre fokusgrupper med forzeldre med bgrn i 0.-5. klasse i Kgebenhavns Kommune. Foreel-
drene er udvalgt til at deltage i en fokusgruppe ud fra felgende kriterier: 1) De korer de-
res barn til skole i bil, 2) Deres barn cykler eller gér selv til skole, eller 3) De folger deres
barn til fods eller pa cykel til skole.
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» To fokusgrupper med skoleledelse og skolebestyrelsesrepraesentanter pa skoler, der har
samarbejdet med Sikre Skoleveje (herefter skolefokusgrupper)'’.

» Tre fokusgrupper med elever, der har deltaget i projekter gennem Sikre Skoleveje®.

» Fem personlige interviews med udvalgte eksperter og samarbejdspartnere til Sikre Skole-
veje: En repraesentant for Cyklistforbundet, en reprasentant for Radet for Sikker Trafik,
en repraesentant for politiet og to repraesentanter for BUF, hhv. fra Baeredygtig Udvikling
og Drift og Anlaeg.

o Et gruppeinterview med programmedarbejderne i Sikre Skoleveje.

e Skriftligt materiale om programmets indsatser og aktiviteter, erfaringsopsamlinger, aktivi-
tetsoversigter og kampagnemateriale.

Rambgll har valgt at indsamle viden om programmets effekter via en survey blandt foraeldre i
malgruppen, som U_ a. omhandler foraeldrenes valg af transport til og fra skole samt deres ople-
velse af tryghed pa skolevejen. Derudover har Rambgll vurderet, at der er behov for supplerende
datakilder i form af fokusgrupper med foraeldre for at fa et fyldestgorende videngrundlag om
Bm_mwcuum:m udbytte af indsatsen, herunder seerligt viden om hvordan hvert af de tre indsatsom-
rader har bidraget til indsatsens overordnede formal.

Rambell har i marts 2013 gennemfgrt en survey blandt kebenhavnske forzeldre til born pa 0. til

5. klassetrin. Det endelige datagrundlag bestar af 401 respondenter. Med denne stikprevestgrrel-
se sikres statistisk solide svar med en usikkerhed p& +/- 4,9 %.** Denne méling er at betragte
som en eftermaling, der analyserer Sikre Skolevejes resultater. Derudover har vi inddraget resul-
taterne fra tidligere undersggelser foretaget for Kgbenhavns Kommune for Sikre Skoleveje for at
skabe et sammenligningsgrundlag for at vurdere eventuelle resultater af Sikre Skoleveje. Her har
viisaer benyttet den folgende undersogelse: Statistisk kortleegning og segmentering af koben-
havnske forzeldre fra december 2010. Ligeledes har vi i et vist omfang inddraget Cykelregnskabet
(2008, 2010, 2012) og i et enkelt tilfeelde resultater fra en ekstern konsulentrapport lavet af Me-
gafon, "Kebenhavns Kommune, Foraldrekersel” fra maj 2012.

Muligheden for sammenligning er sikret ved at gentage spergsmal fra de eksisterende undersg-
gelser i vores aktuelle survey. Dette er gjort i forhold til spgrgsmal om bl.a. trafikmenstre, forzel-
dres tryghed ved forskellige transportmgnstre og tilfredsheden med Kgbenhavns Kommunes ind-
sats for at skabe sikre skoleveje. En forudseetning for at kunne sammenligne svarene er, at re-
spondentgruppen er forholdsvis ensartet. Et saerlig vigtigt aspekt vedrgrer respondenternes bgrns
alder eller klassetrin. Dette skyldes, at bgrns transportvaner sdvel som foraeldrenes tryghed ved
forskellige transportformer er yderst afhaengig af bgrnenes alder. Saledes har vi kontrolleret for
betydningen af klassetrin samt i flere tilfaelde opdelt svarene ud fra berns klassetrin.

Endvidere bygger evalueringen pa fokusgrupper med skoleledelse og skolebestyrelsesrepraasen-
tanter for udvalgte skoler, hvor der er gennemfart fysiske forbedringer, og som har samarbejdet
med Sikre Skoleveje. Formalet med disse fokusgrupper har vaeret at indsamle viden om, hvordan
skolerne oplever samarbejdet med Sikre Skoleveje, hvordan skolerne arbejder med at understgt-
te formalet om at gore skolebarn til mere trygge og sikre trafikanter og endelig at indsamle viden
om skolernes oplevelser og vurdering af programmets tre indsatsomrader, og hvordan de hver
iseer har understgttet indsatsens overordnede formal.

Program Sikre Skoleveje har bl.a. haft fokus pa at inddrage eleverne i arbejdet med at udvikle
mmnm_.c:._ omkring skolerne og forbedre mulighederne for sikker transport til og fra skole til fods
og pa cykel. For at dokumentere og vurdere udbytte og veerdi af inddragelse af elever i kommu-
nens arbejde pa omradet, har Rambgll gennemfart fokusgrupper med elever, der har deltaget i
programmets forspgsprojekter,

Y Repreesenteret ved disse fokusgrupper var folgende skoler: Amager Fzelled Skole, Bligard Skole, Gasvaerksvejens Skole, Hei-
bergskolen, Hyltebjerg Skolen, Korsager Skole, Mariendal Friskole, Peder Lykke Skolen, Senderbro Skole, Valby Skole og Vanlese Sko-

le.
' De interviewede elever kommer fra folgende skoler: Senderbro Skole (6. 0g 7. klasse), Blagard Skole (8. og 9. klasse) og Tagensbo

Skole (5. klasse).
'* Usikkerhedsberegninger er eksemplificeret ved et hypotetisk ja/nej sporgsmél, hvor respondenterne fordeler sig med 50 % i hver

svarkategori.
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Metodiske o:m«c&.m.mm..

Evalueringens formal er som neaevnt at dokumentere det gennemfarte program Sikre Skoleveje
samt at vurdere, hvilke effekter programmet har skabt, herunder hvordan de tre indsatsomrader
hver iszer har bidraget til indsatsens overordnede formal. Det er vigtigt at understrege, at det er
vanskeligt at dokumentere, at en evt. holdnings- og adfaerdsaendring blandt malgruppen direkte
kan tilskrives den gennemfarte indsats. Ligeledes er det vanskeligt at dokumentere, i hvilket om-
fang og hvordan de tre indsatsomrader hver isaer har bidraget til det overordnede formal. Dette
er en generel udfordring i forbindelse med evalueringer af indsatser, som sigter mod at pavirke
en malgruppes holdninger og adfzerd, fordi vi ikke med sikkerhed kan vide, i hvilket omfang en
evt. aendring i holdninger og adfeerd skyldes den gennemfarte indsats.

M&lgruppens holdninger og adfaerd kan vaere pévirket af flere forhold. Foruden sikkerhed pa sko-
levejen i form af de rette fysiske rammer, oplevet tryghed og viden om vigtigheden af, at barn
selv feerdes i trafikken, er en families valg af transport pavirket af, hvordan forzeldre og bgrn i
faellesskab far en travl hverdag til at heenge sammen bedst muligt. Her afspejler familiens valg af
transport ikke ngdvendigvis familiens viden om, hvilken transportform der er sundest og bedst
for miljget og omgivelserne. Familiens transportvalg og adfzerd kan veere betinget af, hvad der er
hurtigst eller nemmest for foraeldrene. Derudover kan holdninger og adfeerd til feerdsel i trafikken
vzere funderet i traditioner, vaner, gvrige kommunikationsindsatser, venner og familie mv.

For at styrke evaluators mulighed for at sandsynliggare arsagssammenhaenge mellem indsats og
effekt skulle evalueringen optimalt set vaere pabegyndt ved programmets start, saledes at der
var indsamlet data om malgruppens holdninger og adfeerd til brug for baseline. Baseline er et
vaesentligt sammenligningsgrundlag i forhold til at kunne dokumentere en udvikling hos mal-
gruppen. I det omfang det har veeret muligt, har Rambgll anvendt kommunens eksisterende da-
tagrundlag til at etablere en baseline for evalueringen. Det betyder, at evalueringen har far- og
eftermalinger pa en lang reekke af de forventede resultater af programmet og dermed kan doku-
mentere en evt. udvikling fra for programmets start i 2010 til i dag.

Der ma anferes et mindre metodisk forbehold med hensyn til sammenligneligheden af data i rela-
tion til de forskellige undersggelsers stikprgvestorrelser. Er der forskelle i stikprovestgrrelser - fx
hvis en af stikprgverne er meget sma - kan det skabe forskelle i usikkerhed om svarene og tolk-
ningen heraf. Dette vurderes ikke i naervaerende evaluering at udgere noget stgrre problem, idet
forskellen i forhold til de primaere sammenligningsdata fra 2010 er uvaesentlig og begge underse-
gelser har en tilfredsstillende storrelse. Overordnet bgr Rambglls survey dog tillzegges storst sta-
tistisk vaegt, idet det er den sterste stikprove, og at kun forzeldre til bern i 0.-5. klasse indg&r.
Siledes har Ramballs survey flere foraeldre pr. klassetrin end de andre undersggelser, og har
specifikt medtaget foreeldre til den aldersgruppe, hvis adfaerd og holdninger indsatsen primaert
henvender sig til.

Evaluering af Sikre Skoleveje



BILAG2: EVALUERINGSMATRICE

Oversigt over indikatorer
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Resultat langt sigt
(spor angivet i parentes)

Indikator

Succeskriterium

Kilde

Der er skabt et gaderum ved
skolerne der understgtter
selvtransporterende bern
(anlzeg)

Andelen af foraeldre, der an-
giver at drsagen til at barnet
i hejere grad end tidligere
gar eller cykler selv eller
sammen med en voksen, er,
at ombygningen af skoleve-
jen er blevet mere sikker i
2013

Antallet af anlzeg der skaber
bedre vilkar for ikke-
motordreven transport
Skoleledelse, elever og for-
zeldres vurdering af om der
er skabt et gaderum, der
understgtter selvtransporte-
rende bgrn

Andelen af foreeldre
jen er blevet bygget
om, s& den er blevet

mere sikker: 25 % i
2013.

forzeldre oplever, at

ske forbedringer, som
har bidraget til at ele-

sikkert

der mener, at skoleve-

Skoleledelse, elever og

der er gennemfart fysi-

verne kan faerdes mere

Survey blandt forael-
dre, spm. 15: Skole-
vejen er bygget om,
sa den er blevet me-
re sikker

Sikre Skolevejes op-
gorelser over fysiske
anlaeg

Fokusgruppeinter-
view med skolele-
delse, foraeldre og
elever

Der er ingen uheld eller til-
skadekomne skolebgrn (an-

leeg)

0-vision for skoleuheld

0-accept af skolevejs-
uheld. Hvert skole-
uheld skal analyseres
grundigt med henblik
pé at undgad lignende
uheld fremover

Sikre Skolevejes op-
gerelser

Flere foraeldre oplever tryg-
hed ift. deres barns faerden i
trafikken (tveerg8ende)

1. Bern der gér eller cykler
ifolge med voksen.

2. Bern der gar eller cykler
selv

Andel foraeldre, der oplever,
at deres bern kan faerdes
trygt i trafikken i 2013

Andel foraeldre der er meget
utrygge ved, at deres bgrn
feerdes i trafikken i 2013

Evaluering af Sikre Skoleveje

1.-3. klasse: 60% af
foreeldrene foler det
tryat.

5. klasse: 75% foler
det trygt

Stigning pé 10 % i an-
del trygge forzeldre
generelt fra 2010 til
2013

Fald pd 10+ % i andel
meget utrygge forael-
dre fra 2010 til 2013

Survey blandt forzel-
dre (baseline fra
KK'’s rapport 6)

Cykelregnskabet
2008, 2010 og 2012




feerdigheder (tvaergdende)

Flere bern har gode qu:xm_ml

Andel foraeldre der vurderer,
at deres barn er i stand til at
faerdes trygt og sikkert i tra-
fikken

Politiets vurdering af udvik-
ling i bernenes trafikale
kompetencer ved den store
cyklistprove

Andel foreeldre der
vurderer, at deres barn
er kompetente:

3. klasse: andel: 50 %

I 5.klasse: andel for-
zeldre: 80 %

Politiet vurderer, at
bernenes kompetencer
er blevet bedre siden
2010, og at de gene-
relt er gode
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Foreeldre survey, fx
spm 16: I hvilken
grad vurderer du, at
dit barn er i stand til
at feerdes trygt og
sikkert i trafikken?

Interview med poli-
tiet

fikken (tveergdende)

Flere barn faerdes selv i tra-

Andel bern der selv faerdes i
trafikken (under 3 km) (cyk-
ling, gang, tager offentlig
transport)

Foreeldres vurdering af
hvorvidt deres barn er i
stand til selv at faerdes i tra-
fikken

I1.-3. klasse: 60 %

I 5. klasse (med af-
stand under 3 km): 80
%

Foraeldres beskrivelse
og vurdering af hvor-
vidt deres barn er
kompetente til at faer-
des i trafikken

Survey blandt forzel-
dre sammenlignet
med KK's baseline
data fra rapport 6

Fokusgrupper med
foreeldre

Der er skabt en positiv for-
teelling blandt bern og for-
zeldre om veerdien af, at
bern kan og ma fzerdes selv
i trafikken (tvaergdende)

Antallet af positive historier i
medierne

Forezeldre, elever og skolers
vurdering og beskrivelse af
hvorvidt det er sejt at veere
selvtransporterende

Antallet af positive ar-
tikler er steget med 50
% fra 2010 til 2012

Dobbelt s§ mange po-
sitive som negative
pressehistorier i alt
Elevernes synes det er
sejt at cykle og g8 selv
uden voksen.

Skoleledelse og skole-
bestyrelse, eksperter
vurderer, at der er
skabt en positiv fortael-
ling om at bern feerdes
selv

Sikre Skolevejes op-
gorelser

Fokusgrupper med
elever og skolebe-
styrelse/skoledelse

Der er politisk og forvalt-
ningsmaessig forankring af
Sikre Skoleveje (tvaergden-
de)

Antal af sager hvor Sikre
Skoleveje bruges som spar-
ring pa institutionsbyggerier

Evaluering af Sikre Skoleveje

1100 % af alle nye
byggerier af skoler (og
90 % af nye institutio-
ner) i BUF skal Sikre
Skoleveje inddrages
tidligt i processen i
2011 og 2012

Desk research ved
Sikre Skoleveje.

NB. Det har ikke
veeret muligt at fa
information om an-
delen, af sager hvor
Sikre Skoleveje ind-
drages, da BUF ikke
har oplysninger om
antal sager hvor Sik-
re Skoleveje ikke
inddrages.




Resultat kort sigt
(spor angivet i parentes)

]m‘maqm afvikling af trafik ved
skolerne (anlaeg)

Indikator

Skoleledel-
se/skolebestyrelse/for-
2eldres vurdering af udvik-
lingen i afviklingen af trafik-
ken ved skolerne

Skoleledelse og skolebesty-
relse og forzeldres beskrivel-
se af hvorfor og hvordan af-
viklingen af trafik er forbed-
ret

Succeskriterium

Skoleledelse/skole-
bestyrelse/foraeldre
vurderer, at trafikaf-
viklingen er blevet
bedre efter anlaagspro-
jekter er etableret bl.a.
er det blevet mere

tryat

Biler kerer med lavere ha-
stighed ved skoler (anlzeg)

Antallet af nye hastighedsbe-
graensninger og hastigheds-
nedsaettende anlaeg ved sko-
ler

Maling af hastigheden ved
skoler

Alle de skoler, hvor
der er foretaget ha-
stighedsdaempende
tiltag, har féet en la-
vere gennemsnitsha-
stighed efter etable-
ring af fysiske an-
lzegsprojekter

Ved alle skoler, er
gennemsnitshastig-
heden lavere end an-
befalet (40 eller 30
km/t)
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Kilde

Fokusgrupper med [
skoleledelse og sko-
lebestyrelse

Fokusgrupper med
foraeldre

Sikre Skolevejes op- |
gorelser

NB: Hastighedsmé-
linger er ikke blevet
udfert pga. af vejr-
forhold og indgdr
derfor ikke i evalue-
ringen

Flere foraeldre er tilfredse
med kommunes indsats for
at skabe tryggere og sikrere
skoleveje (tveergdende)

Andelen af foraeldre der er
tilffredse med kommunes
indsats for at skabe trygge
og sikre skoleveje i 2013

Andel foraeldre der er
tilfreds eller meget til-
freds: 50 % i 2013
Andel foreeldre, der er
tilfredse eller meget
tilfredse, skal vasre
steget med 10 % fra
2008 til 2012

Survey _,:mn_l forael-
dre, spm. 24

Cykelregnskabet
2008, 2010 og 2012

Flere bern gver deres trafi-
kale kompetencer i skolen
og i fritiden (tvaergdende)

Andel foreeldres der siger, at
de traener med deres barn i
trafikken

Skoleledelse og skolebesty-
relses beskrivelse af hvor-
dan de traener elevernes
trafikale faerdigheder i sko-
len

Antal bgrn fra 2-6 8r der har
gjort brug af (1a-
ne)lgbecykler i natur og kul-
turaktiviteter i 2012.

Antal bgrn der har prgvet en
bemandet cykelovebane i
2012

75 % af foraeldrene
treener med deres barn
i trafikken i 2013

Skoler har fokus pa og
prioriterer at treene
elevernes trafikale
feerdigheder

1000 bern fra 2-6 ar
skal have deltaget i en
natur/kultur-aktivitet
ved brug af en lgbecy-
kel i 2012

2000 bern skal have
prevet en bemandet
cykelgvebane i 2012

Survey med forael-
dre, spm. 18: Hvor
ofte treener du med
dit barn i trafikken?

Sikre Skolevejes op-
gorelser
Fokusgruppe skole-
ledelse og skolebe-
styrelse

—

Bern har positive cykelerfa-
ringer gennem projekter un-
der Program Sikre Skoleveje
(tvaergaende)

| Der er skabt taet samarbej-
de ml. BUF+TMF (Undervis-
ning og Trafikpolitik)

Evaluering af Sikre Skoleveje

Elevers beskrivelse og vur-
dering af hvad der kende-
teaner og skaber positive
cykelerfaringer i de konkrete
projekter

Eksempler p8 medarbejder-
udveksling mellem de to
forvaltninger

Akterer i TMF og BUFs be-
skrivelse og vurdering af
samarbejdet

Elevernes vurdering af
konkrete projekter, fx
trafikundervisning, BYX
m.m.

Sikre Skolevejes er-
faringer fra forsegs-
projekter

Fokusgrupper med
elever

Der er i regi af Sikre
Skoleveje mindst én
person ansat, der fy-
sisk sidder skiftevis i
begge forvaltninger
Aktarer i BUF og TMF
vurderer, at samarbej-

On_,\m_.._:o.?m Sikre
Skoleveje

Interview med TMF
og BUF




Flere skoler har en ﬁ_.mmxuo..
litik

Antallet af skoler der mm« en
trafikpolitik

Skolerne kan se veaerdien af
at have en trafikpolitik og
anvender deres trafikpolitik
(Undervisning og Trafikpoli-
tik)

Der er skabt positiv presse-
omtale af Sikre Skoleveje og
om bern, der er selvtrans-
porterende (adfaerdspavirk-
ning og kommunikation)

Skoleledel-
se/skolebestyrelse/for-
aldrenes vurdering af hvor-
vidt og hvordan en trafikpo-
litik - eller en anden form
for strategi for traening af
elevernes trafikale feerdig-
heder i skolen - kan vaere
veerdifuld

det mellem TMF og
BUF er taet og velfun-
gerende

1/3 af de skoler Sikre
Skoleveje har veeret i
dialog med har en
formuleret trafikpolitik
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Sikre Skolevejes op-
gerelser

Skoleledel-
sen/bestyrelsen vurde-
rer, at det er/kan veere
veerdifuldt at have tra-
fikpolitik eller en anden
strategi for, hvordan
skolen traener elever-
nes trafikale feerdighe-
der

Antallet af positive historier i
pressen er stigende over tid

Antallet af positive historier i
pressen om bern, der benyt-
ter aktiv transport (med el-
ler uden voksen) selvtrans-
porterende bgrn, er stigende
over tid

Flere positive end ne-
gative historier om
selvtransporterende
bern

10 % flere positive i
2012 i forhold til 2010

_uo_A_._mm:._._UUml_. med
skoleledelse og sko-
lebestyrelse

Sikre Skolevejes op-
gorelser/desk re-
search

@get ansvar hos foreeldre
ift. styrkelse af berns trafi-
kale kompetencer (adfaerds-
pavirkning og kommunikati-
on)

Andelen af foraeldre der be-
tragter sig som ansvarlige
for deres berns trafikale
kompetencer

Andelen af foraeldre der fin-
der det vigtigt at styrke
berns trafikale kompetencer
Forzeldres vurdering af
hvorvidt de tager ansvar for
styrkelse af deres berns
kompetencer

20 % flere af forael-
drene foler sig ansvar-
lige i 2013 i forhold til
2010

Forzeldrene foler, at de
tager ansvar og at det
er vigtigt.

Survey med forael-
dre

Fokusgrupper med
foreeldre

Forezeldre har gget viden om,
hvordan de kan traene med
deres barn i trafikken (ad-
feerdspavirkning og kommu-
nikation)

Andel foraeldre, der i forbin-
delse med Minikgbenhav-
nerkampagnen har gget vi-
den om, hvordan de kan
treene med deres barn i tra-
fikken

Forzeldres beskrivelse af
hvorvidt og hvordan de har
eget viden om, hvordan de
kan traene med deres barn i
trafikken

75 Y% af forzeldre ople-
ver, at de har gget vi-
den om, hvordan de
kan treene med deres
barn i trafikken, som
felge af Mini-
kebenhavnerkampag-
nen

Survey med forael-
dre, spm. 28

Fokusgrupper med
foreeldre

Evaluering af Sikre Skoleveje




Output af aktiviteter
(spor angivet i parentes)

ske anlaegsprojekter (an-
lzeg)

Der er etableret x antal fysi-

Indikator

Eksekvering: Sikre Skole-
veje har opbrugt deres an-
lzegsbudget
Antal fysiske anlaeg fordelt
pa typer af anlaeg
Antal hastighedsdaempen-
de foranstaltninger

Succeskriterium
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Kilde

Hele anlzegsbudgettet er
eksekveret | overens-
stemmelse med bevil-
lingen

Sikre m_.nomm(_mu.lmm op-
lysninger

| Der er m_“mzm_.m..ﬁ bilfri skole-
veje (og der er tilfredshed
med dem (anlaeg)

Der er oprettet x antal bil-
fri skoleveje.

Skolerne er tilfredse med
de bilfri skoleveje

Umﬂ.m_. oprettet mindst
én bilfri skolevej
Skoleledelsen er tilfreds
med de bilfri skoleveje

Flexparkering er etableret til
brugernes tilfredshed

Borgere/skoler vurdering
af det udviklede flexparke-
ringsforseg

Flexparkering er udvik-
let til borgernes og sko-
lens tilfredshed ved Ing-
rid Jespersens Skole

Sikre Skolevejes op-
gorelser

Ekstra forespgrgsel
hos skolerne v/

Rambegll

Evalueringsrapport
for forspget

Der er afholdt x antal inno-
vative projekter med ind-
dragelse af barn (Undervis-
ning og Trafikpolitik)

Antal afholdte innovative
borgerinddragelsesforleb

Skolele-
der/skolebestyrelse/elevers
vurdering af hvorvidt pro-
jekterne er innovative og
elevernes udbytte heraf
Radet/Cyklistforbundets
vurdering af elevernes ud-
bytte

. Det er afholdt mindst to

innovative borgerind-
dragelsesforlgb

Sikre mxc_m__&mm op-
gorelser
Fokusgrupper skole-
ledelse og skolebe-
styrelse, elever

Interview med eks-
perter

Der er udviklet og produce-
ret X antal nye/innovative
undervisnings-
koncepter/materialer (Un-
dervisning og Trafikpolitik)

Antal nye, innovative kon-
cepter udviklet og afprevet

Trykte/feerdigproducerede
produkter (antal kort, spil)
Skolele-
der/skolebestyrelse/elevers
vurdering af hvorvidt pro-
jekterne er innovative og
elevernes udbytte heraf
Radet/Cyklist forbundets
vurdering af elevernes ud-
bytte

Fem forskellige nye un-
dervisningstil-
tag/koncepter er udvik-
let og afprovet

Sikre Skolevejes op-
gerelser (antal og
beskrivelse af kon-
cepter)
Fokusgrupper skole-
ledelse/skole-
bestyrelse og elever

Interview med eks-
perter

Der er afholdt X antal trafik-
undervisningsforlgb med
bern (Undervisning og Tra-
fikpolitik)

Evaluering af Sikre Skoleveje

Antal skoler der har faet en
cykelovebane opmalet i
skolegdrden

Antal bgrn der har provet
en bemandet cykelgve ba-
nei2012

Skolele-
der/skolebestyrelses vur-
dering af elevernes udbytte
heraf
Radet/Cyklistforbundets
vurdering af elevernes ud-
bytte

10 skoler har fSet op-
malet en cykelgvebane i
deres skolegard

Skoleleder/skole-
bestyrelse vurderer, at
eleverne har faet en po-
sitiv oplevelse pd cyke-
levebanen

Minimum 2000 elever
har prevet en bermandet
cykellegebane i 2012,

Cyklistforbundet vurde-
rer, at eleverne har faet
positivt udbytte af ba-
nen

Sikre Skolevejes op- -
gerelser
Fokusgrupper med
skoleledelse/besty-
relse og elever




Der er afholdt X antal semi-
narer med undervisning af
faerdselskontaktlzere-
re(Undervisning og Trafikpo-
litik)

Antal afholdte seminarer
for faerdselskontaktlzererne

Skolele-
der/skolebestyrelses vur-
dering af seminarnes ud-
bytte
Rédets/cyklistforbundets
opfattelse af vaerdien

Der er afholdt 1 seminar
for faerdselskontaktlae-
rere om aret fra 2011
og frem
Skoleleder/skolebesty-
relse/
eksperter vurderer at
seminarerne er udbytte-
rige

Der er afholdt X antal dia-
logmader med repraesentan-
ter for skolerne (Undervis-
ning og Trafikpolitik)

Trafi kpolitik er droftet med
X antal skoler

Antal afholdt me-
der/seminarer med ud-
veksling af erfaringer

Skoleledelsers vurdering af
udbyttet

Rédet/Cyklistforbundets
opfattelse af vaerdien

Alle skoler har féet til-
bud om at deltage i et
eller flere arrangemen-
ter
Til og med 2012 skal
der vaere afholdt dia-
logmeder med 80 skoler

Skoleleder/skole-
bestyrelses/eksperter
vurderer, at dialogme-
derne er udbytterige
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Sikre m_mo_mﬂw_.mmlon.
gerelser

Fokusgrupper med
skoleledelse

Ekspertinterview

Sikre Skolevejes op-
gorelser

Antal skoler som Sikre
Skoleveje har dreftet udar-
bejdelse af trafikpolitik
med

Alle skoler, som Sikre
Skoleveje har vaeret i
dialog med, er blevet
opfordret til at udarbej-
de trafikpolitik

Sikre Skolevejes op-
gorelser

Der er gennemfart X antal
adfaerdspavirkende aktivite-
ter

(adfzerdspdvirkning og
kommunikation)

Antallet af gennemforte
adfzerdspavirkende aktivi-
teter

Foreel-
dre/skoleleder/bestyrelses
vurdering af kampagnernes
virkning af elevernes ud-
bytte

R&-
det/Cyklistforbundets/politi
ets opfattelse af aktivite-
ternes virk-
ning/n@dvendighed

Der gennemferes hvert
ar 3 faste aktiviteter,
der gentages &rligt +
minimum 1 ekstra akti-
vitet hvert ar fra 2012
(malrettet forskellige al-
dersgrupper og formal)
Alle skoler far tilbudt at
deltage

Der er oprettet en hjemme-
side med undersider for
hver skole der bliver udfert
anlzegsprojekter ved (ad-
faerdspévirkning og kommu-
nikation)

Der er afholdt X antal events

(adfzerdspdvirkning og kom-
munikation)

Der har veeret X antal posi-
tive omtaler i pressen

Evaluering af Sikre Skoleveje

Antal bespgende pé hjem-
meside

Gennemsnitligt 50 unik-
ke besggende pr. ma-
ned pr. ar.

Antal afholdte events

Antal positive omtaler i

pressen arligt fra 2010 til
2013.

Minimum 3 afholdte
events pr. ar fra 2011 og
frem

Sikre Skolevejes op-
gorelser
Fokusgruppe med
foreeldre, skoleledel-
se og skolebestyrel-
se

Interview med eks-
perter

..mmuwonm_. x 3 for

statistik af besggen-
de pd Sikre Skoleve-
je ~hjemmesiden fra
2010, 2011 og 2012

mﬂx_.m Skolevejes op-

gorelser

Interview med eks-
perter

Se tidligere succeskrite-
rier

Sikre Skolevejes op-
gerelser
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BILAG 3: SPORGESKEMA TIL FORZALDRE

Spgrgeskema

[Indledning fra folgebrev]

Indledende spgrgsmaél
Spergeskemaet starter med nogle indledende spgrgsmal om, hvor du bor og hvor mange bern du
har, der @m_. i skole i Kebenhavns Kommune.

1.

I hvilken bydel bor du?

Indre By eller Christianshavn (postnummer 1000-1499)
@sterbro (postnummer 2100)

Ngrrebro (postnummer 2200)

Vesterbro eller Kgs. Enghave (postnummer 1500-1799 eller 2450)
Valby (postnummer 2500)

Vanlgse (postnummer 2720)

Brenshgj eller Husum (postnummer 2700)

Bispebjerg (postnummer 2400)

Amager @st (postnummer 2300)

Amager Vest (postnummer 2300)

Ved ikke

Angiv venligst din hgjest gennemfgrte uddannelse?
Grund-/folkeskole

Almengymnasial uddannelse (studentereksamen/HF)
Erhvervsgymnasial uddannelse (HH/HTX/HHX)
Erhvervsfaglig uddannelse

Kort videregaende uddannelse under 3 &r

Mellemlang videregdende uddannelse 3-4 &r

Lang videregdende uddannelse 5 3r eller mere
Forskeruddannelse (fx ph.d.)

@nsker ikke at oplyse

Skriv venligst, hvor mange bgrn du har pd hvilke klassetrin i skole i Ksbenhavns
Kommune? Med skole menes folkeskole, specialskole og privatskole.
0. klasse antal

1. klasse antal
2. klasse antal
3. klasse antal
4, klasse antal
5. klasse antal
6. klasse antal
7. klasse antal
8. klasse antal
O.klasse _~ antal
10. klasse _ antal

[Der foretages spring, sa respondenten i sprgsmal 4-7 skal besvare hvert spargsmal for hvert
barn pa det pagaeldende klassetrin ]

Evaluering af Sikre Skoleveje
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Transportvaner

Nu kommer der nogle spergsmal om dine og dit barns transportvaner. Vi vil gerne vide noget om,
hvordan dit barn kommer til og fra skole. Nar vi spgrger, om du fglges til fods eller cykler sam-
men med dit barn, ma du gerne svare ud fra bade dig selv, din partner eller andre voksne i fami-
lien.

4. Hvilken transportform benyttes hovedsageligt, nar dit barn transporteres mel-
lem hjemmet og skole eller fritidsordning? Saet kun et kryds.
Udsagn:
- 0. klasse
1. klasse
2. klasse
3. klasse
- 4, klasse
5. klasse
6. klasse
7. klasse
- B. klasse
- 9, klasse
- 10. klasse
Skala:
- Cykel
- Til fods
- Bil
- Offentlige transportmidler (bus, tog, metro)
- Andet:....

- Ved ikke
[Etabler spring til spergsmal 30, séfremt der er svaret “Bil” eller "Offentlige transportmid-

ler”]

5. Hvordan kommer dit barn fra il skole eller ing om morge-
nen? Szt gerne flere kryds, hvis barnet bruger flere forskellige transportformer.

Udsagn:

+ 0. klasse

« 1. klasse

+ 2. klasse

+ 3. klasse

+ 4, klasse

- 5. klasse

- 6. klasse

« 7. klasse

- 8. klasse

+ 9, klasse

+10. klasse

Skala:

. Mit barn gar selv

- Mit barn fglges til fods

+ Mit barn cykler selv

. Vi cykler sammen pa hver vores cykel

- Mit barn sidder i ladcykel, anhaenger eller lignende

- Mit barn bliver kgrt i bil

.+ Mit barn tager selv offentlig transport til skole

. Mit barn felges i skole med offentlig transport

- Andet, notér venligst
- Ved ikke
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6. Hvordan kommer dit barn hijem fra skole eller fritidsordning om eftermiddagen?

Uds

Ska

7

Uds

Ska

Seet gerne flere kryds, hvis barnet bruger flere forskellige transportformer

agn:
0. klasse

1. klasse

2. klasse

. klasse

. klasse

. klasse

. klasse

. klasse

. klasse

9. klasse

10. klasse

la:

Mit barn gar selv

Mit barn felges til fods

Mit barn cykler selv

Vi cykler sammen pa hver vores cykel

Mit barn sidder i ladcykel, anhzenger eller lignende
Mit barn bliver kgrt i bil

Mit barn tager selv offentlig transport til skole
Mit barn felges med offentlig transport

Andet, notér venligst
Ved ikke

N UL bA W

Hvad afger dit valg af barnets transport til skole eller fritidsordning? Szt gerne

flere kryds.
agn:

0. klasse

1. klasse

2. klasse

3. klasse

4. klasse

5. klasse

6. klasse

7. klasse

8. klasse

9. klasse

10. klasse

la:

Mit barn er ikke parat til at feerdes i trafikken alene

Det er den hurtigste Igsning

Pa den made lzerer mit barn at faerdes i trafikken

Jeg har ikke bil

Jeg har ingen cykel

Mit barn har ingen cykel

Afstanden ger det ngdvendigt at benytte bil eller offentlig transport
Jeg skal alligevel den vej i bil

Der er for meget trafik til, at jeg ter lade mit barn ga eller cykle selv
Det er mit barns valg

Vejret

Miljshensyn

Sundhed og motion for bdde mig og mit barn

Andet, notér venligst
Ved ikke
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8. Hvor ofte cykler du?
- Hver dag/alle hverdage
3-4 gange om ugen
1-2 gange om ugen
Ca. 1 gang hver 14. dag
Sjaeldnere end 1 gang hver 14. dag
Aldrig
Ved ikke

[Info tekst til dem der har mere end et barn (spm. 3 = mere end et svar)].

[De resterende spgrgsmal bedes du besvare med udgangspunkt i det af dine bgrn, der
géri 0. - 5. klasse. Har du mere end et barn i 0.-5. klasse, bedes du svare ud fra det
barn, der senest har haft fgdselsdag]

9. (spring) Hvilken klasse gar dette barn i?:
. 0. klasse

1. klasse

2. klasse

3. klasse

4, klasse

5. klasse

Andet, notér venligst

10. Hvor langt har dit barn til skole?
Under 500 meter
Under 1 km
Under 2 km
Under 3 km
Under 4 km
Under 5 km
5 km eller mere
Ved ikke

Din vurdering af forskellige transportformer og tryghed pa skolevejen

De naeste spargsmal handler om, hvor tryg eller utryg du er ved forskellige transportformer, og
hvordan du oplever dit barns skolevej. Hvis du har mere end et barn i 0.-5. klasse bedes du fort-
sat besvare spargeskemaet med udgangspunkt i det barn i 0.-5. klasse, der sidst havde fodsels-
dag.

[Etabler spring til spgrgsmal 29 ved besvarelse af spgrgsmalene om gang og/eller cyk-
le med "utryg” eller “meget utryg”]vi vil gerne have alle til at besvare spg., sa det skal
blive stdende som spg. 29
11. Hvor tryg eller utryg fgler du dig ved fglgende transportformer for dit barns vej
til og fra skole?
Sporgsmal
- Gang (alene)
Gang (sammen)
Cykle (alene)
Cykle (sammen pa hver sin cykel)
Cykle (sammen i form af ladcykel, anhaenger eller lignende)
Bus
Tog/metro
- Bil
Svar
Meget utryg
Utryg
Hverken tryg eller utryg
Tryg
Meget tryg
Ved ikke/Ikke relevant
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Nar der i det naeste spgrgsmal sperges til, om dit barn er motiveret for at ga eller cykle i sko-
le, gaelder det ogsd, om barnet fx er motiveret for at st3 p3 lebehjul, skateboard og rulle-
skejter til og fra skole.

12.1 hvilken grad er dit barn motiveret for at cykle eller g i skole?
- I meget hgj grad

- I hgj grad

- I nogen grad

- I mindre grad

- Slet ikke

Ved ikke

13. Hvilke fordele kan du se ved, at dit barn selv cykler eller géar til og fra skole?
Saet gerne flere kryds.

+ Barnet kan pa egen hdnd besgge venner

+ Barnet forbedrer bade sin fysik og motorik

+ Barnet leerer at feerdes i trafikken

© Barnet leerer at finde vej i sine omgivelser

+ Mere frihed for barnet

+ Mere frihed for foreeldre

+ Andre fordele

+ Der eringen fordele

- Ved ikke

fEndringer i transportvaner
Nu stiller vi dig spgrgsmal om eventuelle @ndringer i dit barns transportvaner.

14. Har dit barn i lgbet af de seneste 2 &r zendret transportform til eller fra skole,
sa barnet nu i hgjere grad end tidligere enten gar eller cykler selv eller sammen
med en voksen?

- Ja (spring til spm 15)

- Nej

- Ved ikke

15. (spring) Hvad er drsagen til, at barnet i hgjere grad end tidligere enten gé&r eller
cykler selv eller sammen med en voksen? Saet gerne flere kryds.

- Mit barn er startet i skole

- Skolevejen er bygget om, sa den er blevet mere sikker

- Mit barn har modtaget trafikundervisning i skolen

Mit barn har treenet i trafikken med skolen

Mit barn har treenet i trafikken med os

- Mit barn er blevet zldre

Mit barn har selv gnsket det

- Jeg har gnsket det

- Andet

1

Trafikale faerdigheder

I det folgende stiller vi dig nogle spergsmal om dit barns trafikale feerdigheder. Derudover
sperger vi om, hvorvidt dit barn far gvet sine trafikale feerdigheder enten i skolen eller i friti-
den.

16.1 hvilken grad vurderer du, at dit barn er i stand til at faerdes trygt og sikkert i
trafikken?

- I meget hgj grad

- Ihgjgrad

- I nogen grad

- I mindre grad

- Slet ikke
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17.I hvilken grad vurderer du, at det er vigtigt at traene med dit barn i trafikken?
- I meget hgj grad

- 1 hgj grad

- I nogen grad

- I mindre grad

- Slet ikke

18. Hvor ofte trezener du med dit barn i trafikken?
- Meget ofte

- Ofte

- Af og til

- Sjeeldent

- Aldrig
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19.1 hvilken grad vurderer du, at du ved, hvordan du kan traene i trafikken med dit

barn?
- I meget hgj grad
- I hgjgrad
- I nogen grad
- I mindre grad
- Slet ikke
- Ved ikke

20. Hvordan har dit barn féet trafikundervisning i skolen?
- De har talt om trafik i klassevzeerelset

- De har talt om trafik, nar de har veeret pa ture

- 1 forbindelse med en gaprove

- 1 forbindelse med en cyklistprove

- Andet

- Ved ikke

21.1 hvilken grad vurderer du, at trafikundervisningen har styrket dit barns faerdig-

heder i trafikken?
- I meget hgj grad
- 1hgj grad
- I nogen grad
- I mindre grad
- Slet ikke

22.1 hvilken grad er de folgende personer efter din mening ansvarlige for at lzere
dit barn at faerdes sikkert i trafikken?

Slet ikke I mindre I nogen I hgj grad | I meget Ved ikke
grad grad hgj grad

Politiet

Kommunen

Barnets
skole

Barnets
foreeldre

Barnet selv
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Kgbenhavns Kommunes indsats for at skabe sikre skoleveje
I det folgende kommer der nogle spgrgsmal om Kgbenhavns Kommunes indsats for at gore
de kebenhavnske skolebgrn til sikre og trygge trafikanter.

23. Har du kendskab til folgende elementer i Ksbenhavns Kommunes indsats for at
skabe trygge og sikre skoleveje? Szt gerne flere krydser.
- Ombygninger af skoleveje
- Feerdselsundervisning
- Trafikpolitik pa mit barns skole
- Trafikkampagner
- Omtale i pressen
- Andet:

Hvor tilfreds eller utilfreds er du med Kgbenhavns Kommunes indsats for at sik-
re bgrnene en tryg og sikker skolevej?

- Meget tilfreds

- Tilfreds

- Hverken tilfreds eller utilfreds

- Utilfreds

- Meget utilfreds

- Ved ikke

I hvilken grad har kgbenhavnske bgrn efter din vurdering mulighed for at trans-
portere sig selv enten alene eller sammen med en voksen i byen p& en tryg og
sikker made?

- I meget hgj grad

- Ihegjgrad

- I nogen grad

- I mindre grad

- Slet ikke

= Ved ikke

24

25

Kampagnen Minikgbenhavner

De fglgende spgrgsmal handler om kampagnen Minikgbenhavner, der blev gennemfgart i sep-
tember 2012. Kampagnen bestod bl.a. af et blad med tips til en sikker skolevej med en cyk-
lende pige pa forsiden og en cykellegebane, der blev stillet op tre steder i Ksbenhavn. I det
fremsendte brev med information om denne undersggelse modtog du et A4 ark med billeder
og information fra kampagnen.

[logo spm. 26-28]

26. Har du hgrt om kampagnen Minikgbenhavner, for du modtog vores brev?

- Ja

- Nej spring 27 over eller fgj en svarmulighed pa i 27, med har ikke set den (formuleres)
- Ved ikke

27. Hvilke af fglgende dele af kampagnen har du set? Szt gerne flere kryds.

e Blad (12 sider med artikler om bl.a. at ve med sine bgrn i trafikken og tips til en
sikker skolevej)

o Plakater pé skoler (tips til en sikker skolevej og reklame for bladet)

» Plakat pa plakatsgjler i byen (foto af pige pa cykel og teksten “F3 tips til en
sikker skolevej”)

* Hjemmeside med konkurrence (pa www.kk.dk/sikreskoleveje kunne bgrnene
skrive om deres skolevej)

e Cykellegebane (pd Sundbyvester Plads, i Enghaveparken og i Norrebroparken
kunne bgrnene cykle pa en cykellegebane)

Evaluering af Sikre Skoleveje



63

28. I hvilken grad har et eller flere af d elementerne i kampagnen Minikgbenhavner
givet anledning til, at du ...

I meget I hoj grad | I nogen I mindre Slet ikke | Ved ikke
hej grad grad grad

... er blevet mere be-
vidst om vigtigheden
af at treene med dit
barns i trafikken?

... har faet stgrre viden
om, hvordan du kan
traene med dit barn i
trafikken?

... i hojere grad vil ga
eller cykle med dit
barn til skole

... I hgjere grad vil ga
eller cykle med dit
barn i fritiden?

... har talt med famili-
en om, hvordan I
feerdes i trafikken

Fremadrettet indsats

I det folgende stiller vi dig nogle sporgsmal om, hvilke forhold der gor dig utryg ved dit barns
skolevej, og hvad der evt. kunne fa dig til at fole storre tryghed ved at lade dit barn ga eller
cykle i skole.

29. [Alle JHvad ggr dig utryg ved trafikken pa dit barns skolevej? Szt gerne flere
kryds.

- Der er mange biler

- Bilerne kgrer for steerkt

- Bilisterne viser ikke nok hensyn

- Der er mange cyklister

- Cyklisterne viser ikke nok hensyn

- Krydsning af befeerdet vej ved signal

- Krydsning af befeerdet vej ved fodgaengerfelt
- Krydsning af befaerdet vej uden signal

- Krydsning af befaerdet vej uden fodgaengerfelt
- Der er ikke cykelsti

- Mit barn feler sig usikker i trafikken

- Andet

- Jeg feler mig ikke utryg

30. (spring fra spm. 5, sfremt respondenten for et eller flere bgrn har krydset af,
at barnet primaert kommer i skole via "bil” eller "offentlig transport”): Du har i
spgrgsmaél svaret, at I hovedsageligt benytter bil eller offentlig transport. Hvad
skal der til, for at du bliver parat til, at dit barn i hgjere grad kan ga eller cykle i
skole selv eller sammen med en voksen? Szt gerne flere kryds.

- Jeg skal have mere viden om, hvordan jeg traener mit barn i trafikken

- Jeg skal have mere tid til at treene mit barn til at faerdes i trafikken

- Mit barn skal vaere bedre til at feerdes sikkert i trafikken

- Mit barn skal veere aldre

- Flere cykelstier

- Bredere cykelstier

- Bredere fortove

- Mere sikre vejkryds

- Skolepatrulje

- Feerre biler pa vejen til skolen
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- Feerre biler ved skolen (der szetter barn af)

- Mere hensynsfulde bilister

- Feerre cyklister p& vejen til skolen

- Feerre cyklister ved skolen

- Mere hensynsfulde cyklister

- Stopforbud foran skoler

- Bedre skiltning omkring skoler

- Jeg har ikke et gnske om, at mit barn skal ga eller cykle i skole selv eller sammen med
mig.

- Mit barn har ikke et gnske om at ga eller cykle i skole selv eller sammen med mig.

- Andet:

31. [Alle]Vi vil szette stor pris p&, hvis du herunder vil uddybe, hvordan Kgbenhavns
Kommune kan vaere med til at gore dig mere tryg ved trafikken pa dit barns sko-
levej og eventuelt medvirke til, at dit barn kan begynde eller blive ved med at gd
eller cykle i skole [Aben svarkategori]

32. I forbindelse med denne undersggelse har vi udvalgt et antal foreeldre, som vi gerne vil
invitere til at deltage i en fokusgruppe sammen med andre foraeldre. Form&let med fo-
kusgruppen er at indsamle uddybende viden om hvad der skal til for, at foraeldre vurde-
rer, at deres barn kan faerdes trygt og sikkert til og fra skole.

Som tak for din deltagelse i fokusgruppen far du et gavekort til Nordisk Films biografer pa
200 kr. Vi serverer desuden forplejning i form af sandwich og drikkevarer samt kage, kaf-
fe og te. Fokusgruppen finder sted i Rambglls lokaler i @restaden, som ligger lige ved me-
troen og hvor der ogsa er parkeringsmuligheder,

[Indsaet et af nedenstdende tidspunkter afhangigt af aktiveret gruppe]
Tidspunktet for fokusgruppen er torsdag d. 14/3 kl. 19-21 (fokusgruppe 1)
Tidspunktet for fokusgruppen er mandag d. 18/3 kl. 17-18.45 (fokusgruppe 3)
Tidspunktet for fokusgruppen er mandag d. 18/3 kl. 19.15-21 (fokusgruppe2)

I fald du har lyst til at deltage i fokusgruppen, vil vi kontakte dig p3 et senere tidspunkt med de
praktiske detaljer omkring tid og sted.

Har du lyst til at deltage i fokusgruppen?
Ja
Nej

Desuden vil Kgbenhavns Kommune gerne have mulighed for at kontakte dig pa
et senere tidspunkt pd e-mail. Du bedes derfor indtaste din mail-adresse, hvis
du er interesseret i dette.

- Ja - indtast mailadresse:
- Nej

Mange tak for din deltagelse
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BILAG 4: UDDYBENDE TABELLER

Tabel 27: Forskelle mellem 2010 og 2013 (pct.point)

Vi cyk-
ler
sammen
p& hver
vores
cykel

Mit

Mit
barn
gar selv

barn
falges
til fods

Mit barn
sidder i
ladcykel,
anhaanger
eller lign.

Mit
barn
bliver
kert i
bil

Mit barn
tager
selv of-
fentlig
transport
til skole
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Mit barn
folges
med of-
fentlig

transport

0. kl. +9,3 +4,2 -4,2 22,9 213 -10,4 0 -1,5
1. k. +10,8 | +10,2 2 21,6 -8,9 -6,4 +0,2 +5,8
2. kl. +0,6 -16,2 +0,5 -15,5 +1 3,7 A, +6,8
3. kl. 3,7 -1,6 -0,3 -11,5 -1,5 +1,8 +6,6 -3,2
4. Kl. -18 -5,9 +1,2 -4,5 -4,3 0,3 +2,9 -0,5
5. kl. -7,6 -2,8 -14,7 82 +6,8 | -12,1 -10,5 +1,5

Kilde: Spergsmal 2, 2010 og spergsmal 5, 2013

Note: sammenholder niveauet af de forskellige transportformer pa de respektive klassetrin i 2010 og 2013,
S3ledes illustrerer tabellen procentpointmaessige forskelle mellem 2010 og 20 13 for hver transportform pa
hvert klassetrin. Et tal med plus foran viser, at der er sket en stigning i den pageeldende transportform, mens

et minus omvendt viser, at der er sket et fald.

Tabel 28: Har du kendskab til folgende elementer i Kebenhavns Kommunes indsats for at skabe trygge
og sikre skoleveje? Saet gerne flere kryds

Procent | Antal respondenter
Ombygninger af skoleveje 33.7 135
Feerdselsundervisning 33.9 136
Trafikpolitik pa mit barns skole 30.2 121
Trafikkampagner 41.9 168
Omtale i pressen 12.7 51
Andet 4,7 19
Har ikke kendskab til nogen elementer 24.2 97
N: 401

Kilde: spergsmal 23, 2013
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