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Jeg sender dig her evalueringen af vores fzlles arbejde med sikring af
skolevejene. Den firedrige programperiode udleb med udgangen af
2012. Evalueringen sendes til din og Borne- og Ungdomsudvalgets
orientering.

Det er en meget positiv evaluering, hvor jeg blandt evalueringens
hovedpunkter vil fremhave:

e Programmet har gennemfort fysiske anlegsprojekter for at oge
sikkerheden og trygheden ved 77 skoler og 10 institutioner

o Der er udviklet nye undervisningsmaterialer

o Der er gennemfort projekter med stor vaegt pa aktiv inddragelse af
born. De gennemforte inddragelsesforlob med elever fremhaeves
som nytenkende og inspirerende for bl.a. andre kommuner

e Skolerne er generelt tilfredse med den made, de er blevet inddra-
get pa, herunder ved dialogmeder, der er gennemfort forud for
etableringen af de fysiske anlag.

Det har saledes veeret en god investering, og jeg takker for et godt
samarbej
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1.1

1.2

INDLEDNING

I denne rapport praesenterer Rambgll Management Consulting (herefter Rambgll) en evaluering
af programmet Sikre Skoleveje. Evalueringen er gennemfgrt i perioden februar til april 2013 pa
opdrag fra Kebenhavns Kommune, Teknik- og Miljgforvaltningen (TMF).

Om program Sikre Skoleveje

Kgbenhavns Kommune har en vision om, at byens skolebarn er sikre, trygge og kompetente tra-

fikanter, der til fods og pa cykel frit kan bevaege sig rundt i byen og samtidig veare ambassadgrer
for gren mobilitet og grgn vaekst i byen. Kommunen har gennem de sidste fire ar gjort en szerlig

indsats for at nd denne malsaetning gennem program Sikre Skoleveje, der er forankret i TMF,

Program Sikre Skoleveje blev vedtaget som en firedrig aftale mellem Bgrne- og Ungdomsforvalt-
ningen (BUF) og TMF. Programmet har fokuseret _um tre indsatsomrader: Fysiske forbedringer ved
skoler, Trafikpolitik og undervisning samt pn__nmmﬂﬁ_mnmc:.x:_:m og kommunikation. De tre indsats-
omrader har hver isaer skullet bidrage til at opnd programmets overordnede mélsaetning om at
flere skolebgrn faerdes sikkert pa egen hand i trafikken i Kesbenhavn, og at deres foraeldre er
trygge ved det. Programmet har saledes arbejdet for, at flere bgrn er selvtransporterende. Ved
selvtransporterende born forstas, at de aktivt transporterer sig selv til fods, pa cykel, pa skate-
board eller lgbehjul = enten alene eller i folgeskab med en voksen. I forhold til selvtransport, er
det vaesentlige sdledes om barnet aktivt transporterer sig selv i trafikken, uanset om barnet faer-
des alene eller med en voksen.

Den oprindelige programperiode udlgb i 2012, men programmet er forlaenget til og med 2013.
Det samlede budget for program Sikre Skoleveje var 50 mio. kr.* Budgettet var overordnet for-
delt mellem de tre indsatsomrader pa folgende made:

e 37,0 mio. kr. til fysiske anlzeg (indsatsomrade 1)

e 3,0 mio. kr. til trafikpolitik og undervisning (indsatsomrade 2)

e 7,0 mio. kr. til adfeerdspavirkning og kommunikation (indsatsomrade 3)
o 3,0 mio. kr. til programledelse.

Fysiske anlaeg er programmets budgetmaessige stgrste indsatsomrade, om end der ogsa er afsat
vaesentlige belgb til aktiviteter, der har til formal at gge skolers fokus pa trafik og skabe hold-
nings- og adfeerdsaendringer blandt forzeldre og bgrn. Programmets primaere malgruppe er for-
aldre og elever i kemmunens 122 offentlige og private skoler. Endvidere er skolerne en central
malgruppe i indsatsen.

Programmet er organiseret med en styregruppe, som er sammensat ud fra et gnske om at sikre
tveerfaglighed i indsatsen. Styregruppen treeffer de overordnede strategiske beslutninger og god-
kender prioriteringen af projekter. Derudover er det styregruppens opgave at radgive og inspire-
re programmets ledelse. Styregruppen er sammensat af repraesentanter for BUF, TMF, Politiet og
Radet for Sikker Trafik. TMF har haft ejerskab for programmet. Derudover kan naevnes, at Cyk-
listforbundet er en samarbejdspartner i indsatsen, szerligt i forhold til indsatsomraderne 2 og 3.

Bemandingen af programmet har varieret lidt gennem programperioden, men har de sidste ar
bestdet af et stabilt team med en programleder, en anlaegskoordinator, to trafikpaedagoger, en
kommunikationsmedarbejder og et par studenter.

Evalueringens formal
Det primeere formal med evalueringen er todelt. For det farste skal evalueringen dokumentere

den samlede indsats af program Sikre Skoleveje i form af de gennemforte aktiviteter under hvert
af de tre indsatsomrader. For det andet skal evalueringen vurdere resultaterne af hvert af de tre

' 1 forbindelse med budgetforlig 2008 bevilgede Borgerrepraesentationen 50 mio. kr. til Borne- og Ungdomsudvalget til sikring af skole-
og institutionsveje efter strukturomlazgningerne, der betoed 2endrede ruter for skolebprn. 1 2008 fik Teknik- og Miljeudvalget frigivet
2,5 mio. kr. til gennemforelse af projekter. 1 september 2009 blev der overfort 47,5 mio. kr. fra Borne- og Ungdomsforvaltningen til
Teknik- og Miljeforvaltningen.

Evaluering af program Sikre Skoleveje



1.3

1.4

indsatsomrader i forhold til de opstillede malsaetninger. Sekundzert er det evalueringens formal at
bidrage med forslag til eventuelle udviklingsmuligheder for en mulig fortsaettelse af Sikre Skole-
veje fremadrettet.

Kort om datagrundlaget

Ramballs tilgang til evalueringen bygger pa en programteoretisk og hypotesedrevet tilgang, hvor
der er udarbejdet en sakaldt forandringsteori for program Sikre Skoleveje. Denne forandringsteo-
ri udger grundlaget for at vurdere centrale virkemekanismer i indsatsen. I bilag 1 findes en ud-
dybet beskrivelse af Rambglls metodiske tilgang til og design af evalueringen.

For at skabe et solidt dokumentationsgrundlag, bygger evalueringen pa en reekke datakilder. I
opsummeret form er evalueringens datagrundlag fglgende:

e En survey blandt forzeldre med bgrn i 0.-5. klasse i Kebenhavns Kommune med i alt 401
respondenter.

o Tre fokusgrupper med forzeldre med bgrn i 0.-5. klasse i Ksbenhavns Kommune. Forael-
drene er udvalgt til at deltage i en fokusgruppe ud fra felgende kriterier: 1) De korer de-
res barn til skole i bil, 2) Deres barn cykler eller gar selv til skole, eller 3) De fglger deres
barn til fods eller pa cykel til skole.

o To fokusgrupper med skoleledelse og skolebestyrelsesrepraesentanter pa skoler, der har
samarbejdet med Sikre Skoleveje (herefter skolefokusgrupper)?.

o Tre fokusgrupper med elever, der har deltaget i projekter gennem Sikre Skoleveje®.

¢ Fem personlige interviews med udvalgte eksperter og samarbejdspartnere til Sikre Skole-
veje: En repraesentant for Cyklistforbundet, en repraesentant for Radet for Sikker Trafik,
en repraesentant for politiet og to repraesentanter for BUF, hhv. fra Baeredygtig Udvikling
og Drift og Anlaeg.

e Et gruppeinterview med programmedarbejderne i Sikre Skoleveje.

e  Skriftligt materiale om programmets indsatser og aktiviteter, erfaringsopsamlinger, aktivi-
tetsoversigter og kampagnemateriale.

Laesevejledning

Rapporten bestar af fire kapitler. Efter dette forste indledende kapitel, preesenterer vi evaluerin-
gens vigtigste konklusioner og fremadrettede opmaerksomhedspunkter i kapitel 2. 1 kapitel 3 be-
skriver vi implementeringen af programmets tre indsatsomrader og de enkelte aktiviteter herun-
der. Kapitel 4 indeholder en analyse af programmets resultater i forhold til de opstillede méalsaet-
ninger.

2 pepraesenteret ved disse fokusgrupper var folgende skoler: Amager Fzelled Skole, BlSgard Skole, Gasvaerksvejens Skole, Heibergsko-
len, Hyltebjerg Skolen, Korsager Skole, Mariendal Friskole, Peder Lykke Skolen, Senderbro Skole, Valby Skole og Vanlese Skole.

? De interviewede elever kommer fra folgende skoler: Senderbro Skole (6. og 7. klasse), Bidgard Skole (8. og 9. klasse) og Tagensbo
Skole (5. klasse).

Evaluering af program Sikre Skoleveje
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2.1

2.1.1

2.1.2

2.1:3

OPSUMMERING OG KONKLUSIONER

I dette kapitel opsummeres evalueringens hovedkonklusioner. Indledningsvis sammenfattes ana-
lysen af Sikre Skolevejes gennemfarelse. Derefter praesenteres evalueringens hovedkonklusioner
i forhold til programmets resultater. Afslutningsvis i kapitlet praesenteres evalueringens fremad-
rettede opmaerksomhedspunkter og anbefalinger.

Sikre Skolevejes gennemfgrelse

Program Sikre Skoleveje har siden 2009 arbejdet for at sikre, at skolebgrn i Kesbenhavn kan faer-
des trygt og sikkert i trafikken. vﬂom_.m:._amﬂ bygger pa en overordnet mzﬂmmm_mm om, at der er
behov for en bredspektret indsats, n_mﬁ bade forbedrer de fysiske rammer pa skolevejene (ind-
satsomrade 1), ager skolers fokus pa trafik som en integreret del af undervisningen (indsatsom-
rade 2) oo forsgger at pavirke foraeldre og bgrns holdning til og valg af skolevejstransport (ind-
satsomrade 3).

Evalueringen viser, at der med program Sikre Skoleveje er gennemfgrt en omfattende indsats
med en _m:m raekke forskellige aktiviteter og virkemidler inden for hvert af programmets tre ind-
mmnmoa_.mo_m_.. Hvert af de tre indsatsomrader er overordnet set gennemfart som planlagt, hvad
angar det forventede antal og omfanget af aktiviteter. Derudover viser evalueringen, at der ge-
nerelt er stor tilfredshed med de gennemfarte aktiviteter blandt de involverede aktgrer. Interes-
senter peger pa, at programmets bredspektrede indsats p& tvaers af indsatsomraderne er bide
:ﬁmm:rm:n_m og givtig i forhold til programmets overordnede formal. Informanter fra program-
mets malgrupper udtaler sig generelt positivt om de konkrete aktiviteter i programmet, de har
deltaget i. I det folgende praesenteres hovedpointer om gennemfgrelse af hvert af de tre indsats-
omrader.

Fysiske anlzaeg

Sikre Skoleveje har under indsatsomrade 1 udfert fysiske anlaeg, som har til formal at gge sik-
kerhed og tryghed pa skolevejen ved 77 skoler og 10 institutioner i perioden 2010-2012. Yderli-
gere er der afholdt dialogmpder med seks skoler og to institutioner i 2012, hvor de fysiske an-
leegsprojekter bliver udfert i 2013, Analysen viser, at skolerne generelt er meget tilfredse med
processen i forbindelse med etablering af fysiske anlaeg. Her fremhasves szerligt, at Sikre Skole-
vejes programmedarbejdere har vaeret imgdekommende og engagerede i dialogen med skolerne.
Der er dog ogsa skoler, som oplever, at anlaegsprocessen er blevet forsinket, uden at de er ble-
vet informeret herom, og enkelte skoler udtrykker skuffelse over udbyttet af de fysiske anleaeg,
fordi de oplever, at de gennemfgrte anlaegsprojekter ikke har afhjulpet de trafikale udfordringer
tilstraekkeligt.

Trafikpolitik og undervisning

Sikre Skoleveje har som led i indsatsomrade 2 udviklet og anvendt en lang reekke koncepter, for-
lob og materialer for at styrke skolernes fokus pa trafik i undervisningen. Flere af de gennemforte
aktiviteter er ifslge de interviewede eksperter nyteenkende i forhold til den made, kommuner ty-
pisk arbejder med trafikundervisning og -udvikling pa. Her fremhaeves sarligt de gennemforte
elevinddragelsesforlgb som positive, idet inddragelse af elever er meget vaerdifuldt i forhold til
kommunens malsaetning om, at skolebgrn skal veere ambassadgrer for gren mobilitet og gren
vaekst i byen. Evalueringen peger pa, at flere af de udviklede materialer og koncepter kun er ta-
get i brug af skolerne i begraenset omfang, bl.a. fordi skolerne ikke har kendskab til tilbuddene.

Adfeerdspavirkning og kommunikation

Sikre Skoleveje har gennemfort en lang raekke adfzerdspavirkende aktiviteter malrettet forzeldre
og bern, og i et vist omfang ogsa gvrige trafikanter, under indsatsomrade 3. Evalueringen viser,
at de gennemforte kampagner - Skolestartskampagnen, Alle bern cykler og Minikgbenhavner -
generelt bidrager til at ge bade bgrn og foraeldres bevidsthed om vigtigheden af, at bern kan
feerdes trygt og sikkert i trafikken. Kampagnerne bidrager ligeledes til at @ge barns motivation for
selv at faerdes i trafikken, saerligt p& cykel. Implementeringsanalysen peger ogsa pa en generel
udfordring ved den anvendte tilgang til uddeling af kampagnematerialer, hvor det er antagelsen,
at kampagne- og informationsmateriale malrettet foraeldre kan uddeles til malgruppen via skoler.

Evaluering af program Sikre Skoleveje
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Det er usikkert, hvorvidt skolerne har fulgt anvisningerne til ophaengning af plakater og uddeling
af materialer.

Sikre Skolevejes resultater

I det folgende praesenteres evalueringens vaesentligste konklusioner i forhold til Sikre Skolevejes
resultater. Resultater forstas her som programmets malopfyldelse i forhold til de formulerede
succeskriterier. Vi har desuden anvendt en illustration i vurderingen af malopfyldelse med brug af
smileys. En gren smiley angiver, at Sikre Skoleveje har opfyldt et succeskriterium. En gul smiley
angiver, at Sikre Skoleveje tilnzermelsesvis har opfyldt et succeskriterium eller er pa vej til det.

En red smiley angiver, at det forventede succeskriterium ikke er opnaet.

Tabel 1: Oversigt over program Sikre Skolevejes resultater

Succeskriterium

Malopfyldelse

Flere bgrn faerdes selv i trafikken

60 % af eleverne i
1.-3. klasse faerdes
selv i trafikken

80 % af eleverne i
5. klasse feerdes
selv i trafikken

75 % af eleverne i 0.-2. klasse og mellem godt 80 og 85 % af eleverne i
3.-5. klasse transporterer sig selv til skole p8 cykel eller til fods enten
alene eller i felgeskab med en voksen. Dette niveau ligger langt over
Sikre Skolevejes succeskriterium.

Hvad angdr udviklingen i omfanget af selvtransport over den periode,
hvor Sikre Skoleveje er gennemfert, er der overordnet set flere bgrn i
0.-1. klasse, der selv feerdes i trafikken i 2013 end i 2010. Samtidig er
der faerre beorn i 2.-5. klasse, der selv faerdes i trafikken i 2013 sam-
menlignet med 2010.

Forzeldres tryghed

ved deres bgrns farden i trafikken

Stigning pa 10 % i
andelen af foraeldre
der er trygge ved,
at deres barn selv
faerdes i trafikken

Der er sket et fald pd mellem knap 3 og 13 procentpoint i andelen af
forzeldre, der er trygge ved, at deres barn selv faerdes til skole. Det
gzelder bade forzeldres oplevede tryghed ved, at barnet gar alene, gar
sammen med en voksen, selv cykler eller cykler sammen med en vok-
sen til skole. Dette niveau lever ikke op til Sikre Skolevejes succeskrite-
rier.

Det kan ikke dokumenteres, i hvilket omfang og hvordan Sikre Skoleve-
je har pavirket forzseldrenes tryghed. Séledes kender vi ikke omfanget af
tryghed, som det ville have set ud uden Sikre Skolevejes indsats. En
generel negativ udvikling i oplevet tryghed peger pa, at det er vigtigt
fortlebende at arbejde med tryghedsskabende aktiviteter som i program
Sikre Skoleveje, og at det kan vaere relevant at se um. hvilke gvrige fak-
torer der kan taenkes at pavirke foraeldrenes tryghed. Fokusgrupper
med forzeldre peger pd, at dette kan vaere forhold som gget trafik gene-
relt eller de store byggeprojekter som fx Nordhavnsvej og Metrobygge-
rier, der medferer tung trafik og lastbiler pa byens skoleveje.

Flere bgrn har gode trafikale faerdigheder

trafikken

50 % af foraeldrene
til bern i 3. klasse
og 80 % af forael-
drene i 5. klasse
vurderer, at deres
barn kan faerdes
trygt og sikkert i

Evalueringen viser ikke overraskende, at foraeldrenes vurdering af,
hvorvidt deres begrn kan faerdes trygt og sikkert i trafikken, heenger teet
sammen med barnets alder. Sdledes vurderer knap 50 % af foraeldrene
til bern i 0. klasse, at deres barn kan faerdes trygt og sikkert i trafikken,
mens den tilsvarende andel er knap 74 % blandt foreeldre til barn i 3.
klasse og knap 92 % blandt forzaeldre til bern i 5. klasse. Dette niveau
overstiger Sikre Skolevejes succeskriterier.

“ Rambell har i dette kapitel udvalgt de vaesentligste resultater. En fuld oversigt over Sikre Skolevejes succeskriterier findes i evalue-
ringsmatricen i bilag 2. En analyse af programmets malopfyldelse ift, alle succeskriterier findes i rapportens kapitel 3 og 4.

Evaluering af program Sikre Skoleveje



Succeskriterium

Malopfyldelse

Vurdering

Skoler og foreeldre
vurderer, at de
etablerede fysiske
anlaeg bidrager til,
at bern kan faerdes
trygt og sikkert til
skole

Fysiske forbedringer i gaderummet der understgtter selvtransporterende bgrn

Sikre Skoleveje har opfert en lang raskke fysiske anlaeg, der understot-
ter ikke-motordreven transport pd skoleveje, og som derfor ma forven-
tes at skabe bedre rammer for berns faerden i trafikken til og fra skole.
Evalueringen viser, at skolerne generelt er tilfredse med de fysiske for-
bedringer, der er gennemfert ved skolerne, og at skolerne overordnet
set oplever, at de fysiske forbedringer bidrager til en bedre afvikling af
trafikken ved skolerne om morgenen.

Evalueringen peger dog ogsé pé, at flere skoler fortsat oplever, at tra-
fiksikkerheden ved skolen kan forbedres. Ligeledes peger evalueringen
pa, at foraeldrene i mindre grad er opmaerksomme p4, at der er gen-
nemfert fysiske forbedringer ved deres barns skole. Der er samtidig stor
variation i det oplevede udbytte af de fysiske anlaeg hos de foraeldre,
som har bemaerket, at der er opfert fysiske anlasg ved skolen. Evalue-
ringen viser, at foraeldrene generelt stiller meget store krav til, hvilke
fysiske forbedringer der er behov for, for at deres barns skolevej bliver
sikker.

Nultolerance af skolevejsuheld

Der er ingen skole-
vejsuheld eller til-
skadekomne skole-
barn

Sikre Skoleveje har siden 2012 arbejdet med en nultolerance, hvad an-
gér skolevejsuheld. Det betyder, at m8lszetningen er, at der ingen uheld
sker pd byens skoleveje. Sker der alligevel uheld, gennemfarer Sikre
Skoleveje en grundig analyse af uheldet. Ifglge Sikre Skolevejes oplys-
ninger har politiet i 2012 registreret 13 personskadeuheld, der lever op
til definitionen af skolevejsuheld®, heraf otte uheld, hvor et skolebarn er
alvorligt tilskadekommet og fem uheld, hvor et skolebarn er let tilskade-
kommet. Det fremgdr af Sikre Skolevejes egne opggrelser, at alle regi-
strerede uheld er analyseret grundigt, samt at analyserne anvendes til
brug for det fremadrettede arbejde for at undgd lignende uheld. Omfan-
get af registrerede uheld overstiger Sikre Skolevejes malsaetning om in-
gen uheld. Det bemaerkes dog, at 13 uheld er forholdsvis begraenset set
i forhold til, at der er over 46.500 skolebgrn i Kgbenhavn.

Flere bgrn gver deres faerdigheder i trafikken

75 % af forzeldrene
treener med deres
barn i trafikken

1000 bgrn pa 2-6
ar har deltaget i
natur/kultur-
aktivitet ved brug
af lgbecykel i 2012

2000 barn har pre-
vet bemandet cy-
kellegebane i 2012

Sikre Skoleveje har gennem adfaerdspdvirkende aktiviteter arbejdet for,
at flere forzeldre traener med deres barn i trafikken. Szerligt kampagnen
Minikgbenhavner har haft fokus pa dette. Evalueringen viser, at 89,7 %
af foreeldrene traener med deres barn i trafikken i 2013, hvilket er en
stigning i forhold til 2012, inden kampagnen Minikgbenhavner blev gen-
nemfert, hvor andelen var 83,1 %. Dette niveau overstiger program-
mets succeskriterium.

Sikre Skoleveje har som led i de gennemfarte adfeerdspavirkende aktivi-
teter udldnt lsbecykler til institutionsbgrn samt opstillet en bemandet
cykellegebane, hvor bgrn kan @ve deres faerdigheder pé cykel, 1702
bern pé 2-6 &r gjort brug af lsbecykler og 3700 bgrn har gjort brug af
en bemandet cykellegebane i 2012. Resultatet overstiger programmets
succeskriterier. Bade forzeldre og skoler efterlyser, at cykellegebanen
gores til et permanent tilbud.

* Definitionen af skolevejsuheld er politiregistrerede trafikuheld med bern i alderen seks til og med 17 &r, pa hverdage, i tidsrummet
kl. 7-17 og ikke | juli maned.
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Succeskriterium

Méalopfyldelse

Vurdering

Flere skoler har udarbejdet en trafikpolitik

En tredjedel af de
skoler, Sikre Sko-
leveje samarbejder
med, har udarbej-
det en trafikpolitik
(svarende til 28
skoler)

Sikre Skoleveje arbejder for at gge skolernes fokus pa trafik med det
formal, at eleverne kan traene deres faerdigheder i trafikken som en in-
tegreret del af undervisningen. 1 den forbindelse har Sikre Skoleveje op-
fordret skolerne til at udarbejde en trafikpolitik, som bl.a. har til formal
at understotte skolers indsats for at gore skolevejen mere tryg og sik-
ker. Ifolge Sikre Skoleveje havde kun ganske f& skoler en trafikpolitik
inden programmets opstart. Under dialogmgder mellem Sikre Skoleveje
og hver af de 83 skoler, hvor der er gennemfart eller planlagt fysiske
forbedringer, har Sikre Skoleveje opfordret skolerne til at udarbejde en
trafikpolitik. Evalueringen viser, at 36 skoler har udarbejdet en trafikpo-
litik, og at yderligere seks skoler er i gang med at udarbejde en trafik-

politik. Dette niveau ligger langt over programmets succeskriterium.

Forankring af Sikre Skoleveje

Der er skabt teet
samarbejde mellem
TMF og BUF

Den forvaltningsmaessige forankring af Sikre Skoleveje er bl.a. betinget
af, at der er etableret et taet samarbejde mellem de to involverede for-
valtninger. Evalueringen viser, at der er etableret et taet og udbytterigt
samarbejde mellem TMF og BUF som led i Sikre Skoleveje. Ifglge infor-
manter i bade TMF og BUF kommer det teette samarbejde bl.a. til udtryk
ved en sterre grad af videndeling pa tveers af de to forvaltninger, szerligt
i relation til Sikre Skolevejes aktiviteter, men ogsd pa et mere generelt
plan i forhold til institutions- og skolebyggerier i kommunen. Konkret
har Sikre Skoleveje prioriteret udveksling af medarbejdere pa tvaers af
forvaltningerne som led i programmets organisering, hvilket lader til at
vaere et vaesentligt virkemiddel i forhold til etablering af et teet samar-
bejde mellem TMF og BUF.

Interessenter fremhaever i evalueringen, at det taette samarbejde pa
tveers af forvaltninger illustrerer det vigtige tvaerfaglige element i pro-
grammets organisering. Ifglge disse interessenter repraesenterer Sikre
Skoleveje — med de tre supplerende indsatsomrader - en udvidelse af
den traditionelle méde, som kommuner arbejder med udvikling og plan-
laegning af skolevejstrafik pa.

Positiv fortzelling o

m selvtransporterende bgrn

Der er skabt en po-
sitiv fortzelling om,
at bern kan og ma
transportere sig
selv i trafikken

Evalueringen viser, at det har positiv vaerdi for bgrn, at de selv kan og
ma feerdes i trafikken. Foraeldrene oplever, at deres bgrn gerne selv vil
faerdes i trafikken, ogsa i tilfeelde hvor foraeldrene ikke vurderer, at det
er trygt og sikkert for bgrnene. En stor del af de adfeerdspavirkende ak-
tiviteter, som fx Skolestartskampagnen, Alle bern cykler og Minikeben-
havner, bidrager til at satte fokus pa vigtigheden af, at barn selv kan
0g ma faerdes i trafikken. Evalueringen viser, at malgrupperne generelt
vurderer udbyttet af disse kampagner positivt.
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Succeskriterium

Mélopfyldelse

Vurdering

Sikre Skoleveje er nyskabende

Elever der har del-
taget i inddragel-
sesprojekter vurde-
rer udbyttet heraf
positivt

Bade Radet for Sikker Trafik og Cyklistforbundet har valgt at viderefor-
midle Sikre Skolevejes projekter med inddragelse af elever til landets
pvrige kommuner for at szette fokus pd, hvordan man kan arbejde med
trafiksikkerhed og -vaner i et berneperspektiv. Ifglge Cyklistforbundet er
Sikre Skolevejes inddragelse af elever helt centralt i forhold til at skabe
holdnings- og ikke mindst adfeerdsaendringer i familien. Ofte er trafikva-
ner et forhandlingsrum i familien, hvor bgrnene gerne vil cykle, mens
forzeldrene er tilbageholdende hermed enten af praktiske eller sikker-
hedsmaessige drsager. Evalueringen bekreaefter programmets antagelse
bag inddragelse af elever, at hvis bgrnene involveres i indretning af by-
rum, som de har lyst til at bevaege sig i, sd kan de veere ambassadgrer
for det aktive trafikvalg i familien og praege trafikvanerne der.

2.3

Opmarksomhedspunkter og anbefalinger

Afslutningsvis i dette kapitel sammenfatter Rambgll en raekke opmaerksomhedspunkter og anbe-
falinger med udgangspunkt i evalueringen af Sikre Skoleveje. Opmaerksomhedspunkter skal i
denne sammenhaeng forstds som overvejelser om indsats og resultater, der er kommet frem som
led i dataindsamlingen. Anbefalingerne udggr konkrete forslag til zendret/ny praksis i Sikre Sko-
levejes indsats fremadrettet. I tabellen nedenfor er opmaerksomhedspunkter og anbefalinger

sammenfattet.

Tabel 2: Opmearksomhedspunkter og anbefalinger kort fortalt

Opmezerksomhedspunkter

Anbefalinger

1. Den samlede
indsats

Evalueringen dokumenterer stor tilfreds-
hed med indsatsomraderne pa tveers af
datakilder, Flere peger pa vigtigheden af
et bredspektret program med flere, koor-
dinerede aktiviteter.

Rambegll vurderer, at et bredt funderet
program med flere indsatser og virkemid-
ler ogsa fremadrettet synes hensigts-
maessigt, for at sikre at skolebgrn faerdes
sikkert i trafikken i Kebenhavn.

2. Dialog med
skoler

Skolerne er nggleaktgrer for at lykkes
med program Sikre Skoleveje. Evaluerin-
gen viser, pa trods af generel tilfredshed,
at skolerne ikke i alle tilfselde har felt sig
velinformerede, samt at udbyttet af de
fysiske anlaegsprojekter i nogle tilfaelde
ikke stemmer overens med forventnin-
gerne.

Rambell anbefaler, at der fremadrettet
sikres en klar og lebende forventningsaf-
stemning og kommunikation med skoler-
ne vedrgrende programmet, herunder
saerligt ved forsinkelser,

3. Dialog med
skoler II

Evalueringen dokumenterer hgj grad af
tilfredshed med dialogmaderne, inkl. en-
gagement og imedekommenhed.

Rambegll anbefaler, at dialogmederne
fortsat prioriteres fremadrettet, bl.a. som
forum for ovennasvnte afstemning af for-
ventninger.

4. Virkemiddel I:

Fysiske forbed-
ringer

Evalueringen viser, at forzeldre kun i be-
graenset omfang er opmaerksomme pa de
fysiske forbedringer, der er gennemfart
ved deres barns skole. En synliggerelse af
de gennemfarte fysiske anlaeg vil antage-
ligt @ége foreeldrenes oplevelse af tryghed
ved skolevejen.

Rambgll anbefaler, at Sikre Skoleveje
styrker information og formidling af de
gennemfarte fysiske anlaegsprojekter fil
foreeldre, fx via de enkelte skoler.

5. Virkemiddel I:

Udvikling af ma-
terialer

Evalueringen viser, at materialer og kon-
cepter generelt vurderes positivt, men de
anvendes ikke altid.

Rambgll anbefaler, at der arbejdes med
tiltag til at sikre relevansen af materialer-
ne (fx ved involvering af skoler i udvik-
lingsprocessen), herunder at distribution
af materialer fplges op, for at sikre at
materialerne anvendes.
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Opmarksomhedspunkter

Anbefalinger

6. Virkemiddel
II:

Elevinddragelse

Sikre Skolevejes projekter med elevind-
dragelse opleves generelt positivt og ny-
teenkende af bade elever og eksperter.
Effekten i forhold til at pdvirke holdninger
og adfeerd vedr. transportadfzerd ber ikke
undervurderes.

Rambgll anbefaler at fortseette og videre-
udvikle forlgb og tilgange med elevind-
dragelse. Forventningsafstemning med
skoler og elever i relation til forventede
resultater skal opprioriteres.

7. Virkemiddel
III:

Adfzerdspévirk-
ning

En cykellegebane til traening af cykelfeer-
digheder vurderes positivt af skoler, for-
zeldre og eksperter.

Rambgll anbefaler pd baggrund af feed-
back fra forzeldrene, at virkemidlet geres
til et permanent tilbud fremadrettet som
led i Sikre Skolevejes adfzerdspavirkende
indsats.

8. Adfzaerdspé-
virkning

Foraeldre og skoler vurderer generelt ud-
byttet af de adfserdspdvirkende aktivite-
ter positivt

Rambgll anbefaler, at Sikre Skoleveje
fortsat prioriterer kampagner som Skole-
startskampagnen, Alle barn cykler og Mi-
nikgbenhavner

9, Gennemslags-
kraft hos mal-

gruppen

Evalueringen dokumenterer begraenset
kendskab til en reekke kommunikations-
aktiviteter — sandsynligvis som falge af
manglende eksponering af budskab
blandt mélgruppen

Rambell anbefaler, at Sikre Skoleveje
fremadrettet anvender alternative tilgan-
ge til distribution og opfelgning af materi-
aler til skoler og foreeldre. Direkte distri-
bution er en mulighed og/eller taet op-
folgning hos skoler, hvis skolerne er mel-
lemled som distributarer til forzeldre.

10. Organisering
og forankring af
Sikre Skoleveje

Sikre Skoleveje er implementeret som et
tveerfagligt samarbejde mellem TMF og
BUF. Evalueringen peger pa sarlige po-
tentialer | dette samarbejde, og interes-
senter finder tilgangen innovativ i forhold
til kommunal praksis.

Rambgll anbefaler, at den tvaasrfaglige og
helhedsorienterede organisering forfglges
ogséa fremadrettet. Laering ber opsamles i
dialog mellem de to forvaltninger, sa dis-
se kan danne grundlag for en styrkelse af
samarbejdet.

11. Dokumenta-
tion og evalue-
ring

Sikre Skoleveje er et omfattende og am-
bitigst program. Hidtil er programmets
indsats og resultater dokumenteret ved
brug af forskellige tilgange og varierende
datagrundlag.

Rambegll anbefaler, at der udvikles et
egentligt monitorerings- og evaluerings-
system for Sikre Skoleveje, der kan med-
virke til et steerkere dokumentations-
grundlag for programmets lebende juste-
ring samt vurdering af malopfyldelse og
resultater.
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IMPLEMENTERING AF SIKRE SKOLEVEJE

I dette kapitel beskrives og analyseres implementeringen af program Sikre Skoleveje. Indled-
ningsvis beskrives implementeringen af indsatsomrade 1: Fysiske anlaeg, dernaest indsatsomrade
2: Trafikpolitik og undervisning og endelig indsatsomrade 3) Adfaerdspavirkning og xoBB:J_xm:-
on. Inden beskrivelsen af de enkelte indsatsomrader, praesenteres i Figur 1 en samlet tidslinje pa
tveers af indsatsomrader over aktiviteter gennemfort som led i implementeringen af Sikre Skole-
veje. Tidslinjen illustrerer, at Sikre Skoleveje dels er en bredspektret og omfattende indsats, dels
at der er afviklet flere aktiviteter sidst i programperioden, sammenlignet med de forste ar af pro-
grammets levetid. Det gaelder pa alle tre indsatsomrader. Desuden fortsaetter gennemfarslen af
aktiviteter i 2013.

Figur 1: Tidslinje over aktiviteter i program Sikre Skoleveje

Trafikspillet Undervisning med/i
Skolen pd cykel, "TrafikPanik', lastbil, undervisning
undervisning Faerdselsh e undervisning
laererseminar, Undervisning af
undervisning Trafikundervisning lastbilchaufforer,
m‘n_.:m_.wmu g Udeskole, undervisning
Trafikrad, i
undervisning Inddragelse af inerning
hager) Inddragelse af elever Sear.on
projekter pa 9 cykling pd KTK-
fra Sonderbro Skol
Cykelovebaner, BlAgird Skole, epgeabin & grunden,
undervisning undervisning undervisning undervisning
L 1 L i N Ls
1 T L] 1 | i
2009 2010 | Skolestarts- 2011 | AlleBom Lys pa med 2012 | Minikebenhavner, Safe Days, | 2013
kampagne, 2008- cykler, Ludvig, kampaane event
2012 kampagne, kampagne, 2011-
2011-2012 2012
_ Fysiske anlagsprojekter ved 83 skoler og 12 institutioner, 2010-2013 _
_ Dialogmoder med B3 skoler og 12 institutioner, 2010-2013 _
VM | eykling, Kulturnat, Wonderfall,
event event event
Cykelmyggen Lokale cyklist-
Egon, event kampagner, events

Indsatsomrade 1: Fysiske anlaeg

I dette afsnit beskriver vi de gennemfarte og planlagte aktiviteter under indsatsomréde 1. Der er
anvendt ca. 41 mio. kr. til fysiske anlaeg inkl. lanninger. Fysiske anlzeg er saledes det Ucnomﬁ-
meessigt sterste af programmets tre indsatsomrader.

I perioden 2010-2012 er der i alt etableret fysiske anlaegsprojekter ved 77 skoler og 10 instituti-
oner, hvoraf 35 skoler har faet fysiske anlaegsprojekter i to omgange. Der er 122 skoler i alt i
Kebenhavns Kommune. Et antal fysiske anlaeg ved yderligere seks skoler og to institutioner er
planlagt til udfgrelse i forste halvar af 2013.

Processen i forhold til etablering af fysiske anlaeg ved skoler, er forlgbet sdledes, at skolen har
taget kontakt til Sikre Skoleveje med udgangspunkt i trafikale udfordringer ved skolen. Ofte har
skolen ligeledes haft specifikke gnsker til fysiske Igsninger, skolen gerne sa etableret. Efter den
indledende kontakt har der veeret afholdt et dialogmede mellem repraesentanter for skolen samt
Sikre Skoleveje til en draftelse af de trafikale udfordringer omkring skolen. Pa baggrund af dref-
telserne og besigtigelse af de trafikale forhold ved skolen, har Sikre Skoleveje analyseret sig frem
til et lpsningsforslag, som skolen er blevet tilbudt.

De fysiske anlaegsprojekter har sdledes ikke fungeret efter et bestillingsprincip, men efter en
samlet indsats og vurdering fra Sikre Skolevejes programmedarbejdere, som pa tvaers af kompe-
tenceomrader har vurderet, hvad der er den bedste lgsning. Herefter har Sikre Skoleveje indstil-
let de fysiske anlaegsprojekter i pakker til godkendelse hos Teknik- og Miljpudvalget. I hver pak-
ke har der vaeret 5-10 nye skoler. Herefter folger en udfgrelsesfase og slutteligt en opfglgnings-
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og efterbehandlingsfase. Sidstnaevnte er, ifolge programmedarbejderne, i mange tilfaelde blevet
udskudt pad grund af det store antal skoler, der gnskede at komme med i programmets pipeline.

Indholdsmaessigt spaender de fysiske anlaeg fra sterre ombyaninger af vejkryds over udvidelse af
bredden pa cykelstier til opszetning af bomme og cykelstativer. Tabel 3 giver et overblik over an-
tal og typer af anlaeg.

Tabel 3: Oversigt over fysiske anlaegsprojekter under Sikre Skoleveje i perioden 2010-2013

Vedtaget i 2013
og er klar til ud-

2010-2012 | forelsei 1. halvar

(udforte?) 2013
Antal skoler/institutioner der har faet fysiske anlzeg 87 8 95
Antal skoler/institutioner heraf, der har fet fysiske 35 35
anlaegsprojekter i to omgange
Cykelstativer (antal pladser) 1260 786 2046
Fodgaengerstottepunkter ved krydsning af vej 12 i 16
Fortovsgennemferinger 24 6 30
Bomme 12 4 16
Kys&kgr-pladser 159 86 245
Busafszetningsplads 5 2 7
Sterre ombygning af kryds 1 1
Bredere cykelstier i meter 158 158
Nedtasllingssignal til grent for fodgaengere i kryds 20 6 26
Ny cykelsti (antal meter) 158 158
Akustiske lydsignaler for blinde i signalregulerede 10 10
kryds (ogsd hjaelp for barn)
Bredere fortov 9 2 11
Vejvisning for fodgaengere fra skole til fritidshjem 3 3
(Katten Max)
Bump pé vejen 38 23 61
Anbefalet 40 km/t zone 20 11 31
Anbefalet 30 km/t zone 2 1 3
Heevede flader 33 7 40
Variable hastighedstavler 11 4 15
Vejindsnaevringer 8 8
Bilfri skoleveje 3 3
Flexparkering il 1

Programmets succeskriterium for de fysiske anlaeg er at eksekvere hele anlaegsbudgettet i over-
ensstemmelse med bevillingen. Nogle af anleegsprojekterne for 2012 er blevet udsat til 2013 pga.
vintervejret. Finansieringen af de udskudte anleegsprojekter er overfart til Center for Anleeg, som
vil sta for udferelse af projekterne. Ifglge Sikre Skolevejes programledelse, anses budgettet i regi
af Sikre Skoleveje som opbrugt i overensstemmelse med bevillingen, med undtagelse af de ud-
skudte projekter.

I de folgende afsnit beskrives erfaringerne med to typer fysiske anlaeg, der er afprovet som led i
Sikre Skoleveje, henholdsvis etablering af bilfri skoleveje og forseg med flexparkering.

 Enkelte anlzegsprojekter, der var vedtaget | 2012 udferes i 2013 pga. vintervejret.
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Etablering af bilfri skoleveje

Sikre Skoleveje har etableret tre bilfri skoleveje. Disse er etableret ved Hojdevangsskolen, Kor-
sager Skole og Amager Feaelled Skole som en manuelt betjent pullert. Det betyder, at skolevejen
kun er bilfri pa de tidspunkter pa dagen, hvor elever kommer til og fra skole, mens bilkgrsel er
tilladt uden for skoletid af hensyn til omradets beboere.

Skoleledelsen pd Amager Fzelled Skole er meget tilfreds med etableringen af bilfri skolevej og
vurderer, at denne lgsning har gget trafiksikkerheden for bgrnene. Af positive fordele ved etable-
ringen af bilfri skolevej navner skoleledelsen, at bgrnene og deres familier i hgjere grad ma be-
vaege sig til og fra skole fx pa cykel eller til fods, fordi de nu ikke kan bruge bilen i ligesa hgj grad
som tidligere. Derudover er den stikvej, der tidligere blev brugt til parkeringsplads og til af- og
pasaetning, nu blevet en del af skolegrden i frikvartererne og til et lege- og bevaegelsesomride
for kvarterets bgrn efter skoletid.

Skoleledelsen pa Korsager Skole finder det svaert at skille effekten af den bilfri skolevej fra de gv-
rige tiltag i forbindelse med Sikre Skolevejes indsats, og de trafikale forhold om morgenen om-
kring skolens ene indgang betegnes fortsat som kaotiske. Ifglge skoleledelsen opleves skolens
hovedindgang derimod som mere sikker for eleverne i tidsrummet, hvor vejen er bilfri. Dog be-
tegnes det som et ikke uvaesentligt irritationsmoment for skolebetjentene, at pullerterne er ma-
nuelt betjent, hvilket er en udfordring, nar der er sne og frostgrader.

Skoleledelsen p& Hgjdevangens Skole er ligeledes tilfredse med etableringen af bilfri skolevej ved
brug af en pullert, da det bidrager til en bedre afvikling af trafikken ved skolen om morgenen,
nar eleverne mgder. Ved Hgjdevangens skole er det kun mellem 7.45 og 8.15 om morgenen, at
skolevejen er bilfri. Skoleledelsen peger p&, at der burde have vaeret etableret to pullerter for at
skeerme skolevejen yderligere af, da skolen har oplevet, at biler er kert udenom den etablerede
pullert.

Programmets succeskriterium er at oprette mindst én bilfri skolevej, og at pagzeldende skoles le-
delse var tilfreds. Der er som naevnt oprettet tre bilfri skoleveje. Til trods for eventuelle irritati-
onsmomenter i forbindelse med pullerterne, vurderes det, at skolerne overordnet set er tilfredse
med lgsningen, da skolevejen opleves at vaere blevet mere sikker som fglge heraf. Foraeldre- og
skolefokusgrupper peger desuden pa, at etablering af bilfri skoleveje er en lgsning som bade sko-
ler og forzeldre generelt er meget positivt indstillet overfor, Det gaelder ogsd de forzeldre, der ko-
rer deres barn i skole i bil.

Etablering af flexparkering

Som led i indsatsen for fysiske anlaeg har Sikre Skoleveje i 2011 udviklet et nyt koncept for flex-
parkering. Flexparkering gar ud pa at inddrage nogle af omradets bilparkeringspladser omkring
skolen til stativlas cykelparkering i skoletiden og lade dem blive bilparkeringspladser igen om af-
tenen, sd omradets beboere kan parkere deres biler, ndr de vender hjem fra arbejde. Tidsperio-
den for cykelparkering er mellem kl. 7 og 17 pa hverdage, og kl. 17 til 7 for bilparkering.

Normal praksis er, at det er skolernes eget ansvar at lave cykelparkering inden for skolens areal.
I nogle tilfeelde er der imidlertid ikke mulighed for dette pga. pladsmangel, som eksempelvis ved
Ingrid Jespersens Gymnasieskole pd @sterbro. Her er konceptet flexparkering blevet afprgvet pa
fem bilparkeringspladser fra august 2011. Parkeringsbasene blev malet med markeringer, der in-
dikerede, hvornar hvilke koretgjer havde ret til pladsen.

Skolens ledelse vurderer, at flexparkering har afhjulpet problemet med mangel pa plads til cykel-
parkering. Skoleledelsen pdpeger dog, at omradet for flexparkering ber udvides, hvis det skal
deekke behovet for cykelparkering. Samtidig understreger skoleledelsen, at de vil foretraekke, at
faste cykelstativer etableres fremfor en flexlgsning. Tre af omradets beboere henvendte sig i for-
spgsperioden med klager til Kebenhavns Kommune, ligesom der ogsa var henvendelser til sko-
lens ledelse. Forsgget er evalueret af radgivningsvirksomheden Atkins. 1 evalueringen, vurderes
det, at antallet af klager er relativt begraenset, hvilket indikerer, at der generelt er en neutral el-
ler positiv holdning til flexparkering ogsa blandt omradets beboere.
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Programmets succeskriterium er at udvikle flexparkering ved Ingrid Jespersens Gymnasieskole til
borgernes og skolens tilfredshed. Baseret pa Atkins' evaluering af forsgget, som Ramboll har
gennemgaet, kan dette siges at vaere opnaet.

Indsatsomréide 2: Trafikpolitik og undervisning

I dette afsnit gennemgas de gennemforte aktiviteter under indsatsomrade 2. Der er anvendt ca.
2,7 mio. kr. til trafikpolitik og undervisning inkl. lenninger. Der er seks typer aktiviteter under
dette indsatsomrade, hhv. Projekter med inddragelse af bern, Udvikling af nye undervisningsma-
terialer og undervisningskoncepter, Trafikundervisningsforlob med bern, Afholdelse af seminarer
med undervisning af feerdselskontaktleerere, Afholdelse af dialogmgder med repraesentanter fra
skolerne og Droftelse af trafikpolitik med skolerne. De seks typer aktiviteter beskrives i det fal-
gende’,

Projekter med inddragelse af barn

Som led i indsatsomrade 2 er der gennemfgrt tre forskellige projekter, som har haft fokus pa
inddragelse af bern. Projekterne har vaeret kendetegnet ved at veere eksperimenterende og har
haft som formal at bruge konkrete anlaegsprojekter eller strategier _“: at gennemfgre mere virke-
lighedsnzer trafikundervisning og saette trafikale problemstillinger um dagsordenen i _o_Am_o_.:ﬂmamﬂ
De tre inddragelsesprojekter er gennemfgrt ved Senderbro Skole pa Amager, Blagard Skole pa
Ngrrebro og Bornenes Trafikrad. De tre projekter beskrives i naevnte raekkefelge nedenfor.

Bgrn bygger “cykellommepark” ved Sgnderbro Skole

Et midlertidigt projekt med inddragelse af bgrn, som er gennemfart ved Sgnderbro Skole og ud-
sprang af Sikre Skolevejes dialogmgder med skolen, hvor det fremgik, at der var en vis utryghed
omkring omradet ved Frankrigsgades svemmehal. Sikre Skoleveje besluttede at gore arbejdet
med at udvikle omradet foran Senderbro Skole til et preveforlgb i ph.d.-projektet ‘Skab din by".
Et projekt der havde som formal at bruge midlertidige anlaeg som udgangspunkt for borgerdialog
og et eventuelt permanente anlaeg. By-X, der er en enhed under Kgbenhavns Kommunes Kontor
for Baeredygtig Udvikling fik til opgave at udvikle og gennemfgre et forspg med en sakaldt cykel-
lommepark i omradet i samarbejde med elever fra skolen. En cykellommepark er et omrade,
hvor bern under trygge forhold kan traene deres balance, afstands- og fartbedemmelse, rum- og
retningssans og alle former for mangvrer pa en cykel.

Inddragelsen af bgrn blev indledt med en designworkshop afholdt af By-X med 15 af skolens ele-
ver fra forskellige 8. klasser. Under workshoppen blev ideer til projektet udviklet, og eleverne
stemte om, hvilke ideer, der skulle fgres ud i livet. Der blev udviklet en prototype pa en cykel-
lommepark, som blev bygget og testet. Derefter blev endnu en workshop afholdt, hvor den ud-
valgte idé blev udviklet og forbedret. Cykellommeparken var i brug henover sommeren 2012 og
blev taget ned i efteraret 2012. Der skal nu tages stilling til en evt. permanent lgsning.

Udvikling af Hans Tavsens Gade ved Blagard Skole

Det andet brugerinddragelsesprojekt foregik i 2012 ved Bl&gdrd Skole. Bldgard Skole blev i 2008
lagt sammen med Hellig Kors Skole. De to skoler ligger pa hver side af Hans Tavsens Gade, og
skolens udeareal har som fglge heraf siden har veeret delt af Hans Tavsens Gade. Sikre mxo_mqmum
samarbejdede i den forbindelse med skolen om at skabe et trygt oo sikkert omréde, hvor bade
elever og cyklister kan faerdes, og hvor gaderummet kan bruges pad en ny made. By-X blev igen
involveret og lavede et elev- _saa_.mmm_mmmv_.oumxﬂ hvor 25 af skolens elever deltog i en periode pa
et halvt &r. Det fremgar af By-X's opsamling pa projektet, at eleverne indledningsvis madtes til
en kort introduktion og dernaest til to heldagsworkshops, hvor eleverne udviklede ideer til indret-
ning af gaderummet og byggede modeller over ideerne. Mellem forste og anden workshop blev
ideerne udstillet pa skolen, sa de gvrige elever kunne stemme om ideerne og selv komme med
egne ideer. Under den sidste workshop blev eleverne enige om seks forslag, der skulle med i de-
res endelige forslag til gaderummet. Disse ideer omhandlede bl.a. forskellige redskaber til fysisk
udfoldelse inspireret af fitnessredskaber, og generelt var elevernes ideer meget farverige og invi-
terede til at blive brugt aktivt. Afslutningsvis medtes eleverne til en opfalgning, hvor eleverne

7 Under indsatsomrade 2 er desuden gennemfort tre aktiviteter, som ifolge Sikre Skolevejes opgerelse er grupperet som “gvrige aktivi-
teter”: Interregprojektet Young n’ bike, Rundtur hos lokaludvalgene i KBH om Sikre Skoleveje og Preesentation om aktiv transport pa
temadage for Kebenhavns Fzelles Elevrad.
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blev preesenteret for flere konkrete forslag til indretning af gaderummet af By-X, som var baseret
pa ideerne fra workshoppen. Herefter blev selve opfgrelsesarbejdet gennemfert.

Bgrnenes Trafikrad

Det tredje inddragelsesprojekt er Bornenes Trafikrdd. Sikre Skoleveje tog initiativ til oprettelsen
af trafikradet, som bestod af elever fra forskellige klassetrin og skiftende skoler. R3det havde til
formal at kvalificere kommunens tiltag pa trafikomradet set fra bgrn og unges perspektiv.

Trafikradets forste topmade blev afholdt i september 2010 pa Hillerodgade Skole. Her arbejdede
cirka 200 deltagende elever fra 6. og 7. klasse fra fem forskellige skoler med input til den kom-
mende 'Grgn Mobilitet'-konference, hvor fire elevrepraesentanter fremlagde deres samlede input.

Programmets succeskriterium er at afholde mindst to borgerinddragelsesforlgb, hvilket er opnaet,
da der er gennemfgrt tre inddragelsesforlgb med elever.

Udvikling af nye undervisningsmaterialer og undervisningskoncepter

Med henblik pa at fremme trafikundervisning - eller undervisning med fokus pa trafik - i skoler-
ne, har Sikre Skoleveje udviklet seks nye undervisningsmaterialer og -koncepter til fri afbenyttel-
se af skolerne. En kort gennemgang af disse folger nedenfor.

1. Breetspillet TrafikPanik, hvor elever skal spille sammen om at fa deres elevbrikker i
skole uden at blive splattet i trafikken. Spillet er henvendt til elever i 5.-7. klasse, det er
gratis og er hidtil uddelt til 12 skoler. Spillets formal er at inddrage elever om beslutnin-
ger om trafik pa skolerne som en del af undervisningen.

2. Undervisning med/i lastbil er et nyt undervisningskoncept, udviklet af Sikre Skoleveje
sammen med Metroselskabet, hvor elever kommer med op i en lastbil for at fa en forsta-
else af den darlige sigtbarhed, der er for chaufforen. Hertil hgrer ogsd pixibogen 'Sikker
pa Skolevejen' til forberedelse af eleverne. Undervisningstilbuddet er afholdt p8 12 skoler
med ca. 25 klasser i alt.

3. Skolen péa cykel er et undervisningsmateriale, som Sikre Skoleveje har udviklet, besta-
ende af kort med ruteforslag til Kalvebod Fzelled, Langelinje og Holmen samt forslag til
mulige undervisningsemner, bl.a. i fagene arkaeologi og historie, undervejs pa ruterne.
Kortene bruges ligeledes som inspirationsmateriale i forbindelse med dialogmeder pa
skolerne. Derudover er der indkgbt cykler, som udlnes pa centrale steder. Cyklerne ud-
I&nes dagligt i sommerhalvaret pa Kalvebod Faelled.

4. Trafikundervisning gennem Udeskole er en indsats, affedt af Skolen p§ Cykel. To lze-
rere fra forskellige skoler blev inddraget som medudviklere af et undervisningskoncept
for, hvordan trafikundervisning kan teenkes ind, nar eleverne bevaeger i trafikken pa vej
til udeundervisning. Konceptet er endnu under udvikling.

5. Seminar om cykeltraening for skoler med mange efterkommere af indvandrere. [
forbindelse med placeringen af et klassesaet cykler pa KTK-grunden p& Nprrebro blev der
afholdt et seminar om cykeltraening for skoler med mange efterkommere af indvandrere.
Laerere fra fem skoler deltog pa dagen. Seminaret var et resultat af at malrette et nyt
undervisningstilbud til skolerne med mange bgrn, hvis familie kommer fra lande uden en
staerk cykelkultur.

6. Undervisning af lastbilchauffarer. Sikre Skoleveje praesenterede problemstillinger
vedr. bern og trafik for chaufferer hos SCT, som er en lastbilentreprengr under Metrosel-
skabet. Cirka 20 chauffgrer deltog.

Programmets succeskriterium er at udvikle og afprgve fem forskellige undervisningskoncepter,
Dette er opnaet. Hvad angdr breetspillet Trafikpanik, fortalte de interviewede elever pa Tagensbo
Skole, at de synes spillet er sjovt, og at de gerne vil have mulighed for at spille det oftere. Spillet
lader til at veere en lettilgeengelig og sjov made at laere om faerdsel i trafikken pa for eleverne.

Evaluering af program Sikre Skoleveje



3.2:3

3.2.4

3.2.5

15

Trafikundervisningsforlob med bern

Sikre Skoleveje har implementeret to typer cykelbaner. Den ene - cykelgvebanen - er gennem-
fort som del af aktiviteten Trafikundervisningsforlab med bern. Den anden - cykellegebanen - er
gennemfort som led i programmets adfaerdspdvirkende aktiviteter. De to typer cykelbane beskri-
ves i det fglgende.

Cykelgvebane

For at opmuntre til mere cykeltraening i skoletiden har Sikre Skoleveje tilbudt at opmale perma-
nente cykelgvebaner i skolegarden, safremt skolen gnskede dette. @vebanen kan benyttes sam-
men med materiale fra Radet for Sikker Trafik, og malgruppen er 3. klasseselever, der skal til
den lille cyklistprove.

Programmets succeskriterium var, at 10 skoler skulle have optegnet en cykelovebane. Malsaet-
ningen er ikke opndet, da der i alt er opmalet cykelgvebaner pd seks forskellige skoler. Af fokus-
gruppeinterviewene med skoleledelse og skolebestyrelsesmedlemmer fremgar det, at flere skoler
har vaeret interesseret i dette, men at skolegarden har veeret for lille til, at det var muligt. En
skoleleder fortzeller ligeledes, at selvom den pageeldende skole har faet optegnet en bane, kan
den ikke bruges pa grund af asfaltens ringe kvalitet.

Cykellegebane

Under Minikebenhavnerkampagnen i september 2012 blev Cyklistforbundets mobile, bemandede
cykellegebane opstillet i en uge pa hhv. Amager, Ngrrebro og Vesterbro. Her bliver bgrn i alderen
3-10 &r udfordret til sjov og leg pa cykel, mens de traener deres cykelfeerdigheder. Cykellegeba-
nen bestdr af en raekke forhindringer, som bgrnene skal cykle over, og som pa forskellig vis ud-
fordrer balance, praecision og generel navigation pa en cykel. Barn uden egen cykel kunne lane
bade cykler og hjelme til brug pa banen, der var aben kl. 12-17 i hverdagene, hvor fritids-
hjem/KKFO kunne booke den, og i weekenden kl. 10-16. Legebanen var bemandet med tre per-
soner, som bl.a. assisterede med at finde passende cykler og hjelme til bernene. Cykellegebanen
blev ogsa opstillet i forbindelse med eventen Wonderfall i 2012. I forbindelse med forestillingen
Cykelmyggen Egon pd @stre Gasvaerk i 2011 blev der desuden opstillet en lille mobil cykelgveba-
ne. Disse aktiviteter beskrives naermere under indsatsomrade 3.

Programmets succeskriterium er, at minimum 2000 elever skulle prove cykellegebanen i 2012,
og da ca. 4700 bern® har besggt en af de opstillede baner, er denne malsaetning i hej grad op-
fyldt.

Afholdelse af seminarer med undervisning af faerdselskontaktlzerere

I samarbejde med Radet for Sikker Trafik blev feerdselskontaktleerere i Ksbenhavns Kommune i
februar 2011 inviteret til et seminar om arbejdet med faerdsel. P& seminaret deltog cirka 25 laere-
re, og en gentagelse var planlagt i 2012, men blev aflyst pga. for fa tilmeldinger.

Ingen af de skoleledere og skolebestyrelsesmedlemmer, der deltog i fokusgrupperne, havde
kendskab til seminaret. En repraesentant for Cyklistforbundet fremhaever til gengeeld, at forbun-
det finder ideen om et faerdselskontaktlzererseminar szerdeles interessant, og at forbundet vide-
rebringer dette koncept som led i dets dialog med landets gvrige kommuner.

Programmets succeskriterium er at afholde et seminar for feerdselskontaktlzerere arligt fra 2011
og frem, hvilket ikke er opndet.

Afholdelse af dialogmeder med skoler

Umiddelbart efter, at en skole har taget kontakt til Sikre Skoleveje, afholdes som tidligere nsevnt
et dialogmgde mellem Sikre Skoleveje og den pageaeldende skole. Her deltager typisk skoleledere
og repraesentanter fra skolebestyrelsen samt i fa tilfeelde medlemmer af elevradet eller en repree-
sentant for politiet. Dialogen med grundejerforeningerne i omradet er ogsa central i den forbin-
delse. Dialogmaderne har til formal at udrede de trafikale problemer, saledes at Sikre Skolevejes

® Under kampagnen Minikebenhavner besegte 2200 born banen, mens ca. 1500 bern provede banen under eventen Wonderfall . Desu-
den blev en mindre cykelpvebane opstillet i forbindelse med teaterforestillingen Cykelmyggen Egon, som ca. 1000 bern benyttede.
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medarbejdere efterfglgende kan analysere sig frem til en lgsning, som kan blive indstillet til poli-
tikerne.

Der er blevet afholdt dialogmader pd i alt 95 skoler og institutioner mellem 2009 og 2012, hvoraf
der pa 35 skoler fra 2011-2012 har veeret afholdt et opfalgende dialogmede. I starten af pro-
grammets levetid, deltog bade en ingenigr og en trafikpaedagog pa disse mader, men efter an-
seettelse af en trafikpaedagog i 2010 afholdes mg@derne nu udelukkende med trafikpeedagogerne,
for at rette opmaerksomheden mod undervisning og trafikpolitik.

Programmets succeskriterium er, at alle interesserede skoler har faet tilbud om at deltage i et di-
alogmade, og at der til og med 2012 skulle vaere afholdt dialogmgder med 80 skoler. Da der som
naevnt er afholdt 83 dialogmgder med skoler og yderligere 12 dialogmeder med institutioner, er
denne malsaetning opfyldt. Derudover er det et succeskriterium for indsatsen, at skoleledere,
skolebestyrelsesmedlemmer og eksperter vurderer, at dialogmgderne er udbytterige. Dette er li-
geledes opfyldt.

Droftelse af trafikpolitik med skoler

Dialogmeder med skolerne er ogsa fora, hvor Sikre Skoleveje opfordrer skolerne til at formulere
en trafikpolitik. En trafikpolitik er et dokument, der bl.a. beskriver, hvordan skolerne styrer tra-
fikken omkring skolen, og hvordan de laver trafikundervisning. Sikre Skolevejes tilgang til, hvor-
dan skoleveje ggres mere trygge og sikre, er, at fysiske anlaeg ikke kan sta alene, men bl.a. skal
suppleres af et gget fokus pa trafik pa skolerne, herunder fx udarbejdelse af trafikpolitik som ba-
de omhandler trafikundervisning samt adfaerdspavirkning af foraeldre og barn.

Ifglge Sikre Skolevejes programmedarbejdere, fokuserer skolerepraasentanterne under dialog-
mgderne mere pa den gvrige trafik omkring skolen og pa fysiske anlaeg, mens de ikke betragter
en trafikpolitik som udslagsgivende for trafikale aendringer. Sikre Skoleveje har desuden afviklet
et seminar for skolebestyrelsesmedlemmer i 2010 om trafikpolitik i samarbejde med 'Foraldre og
Skole'.

Programmets succeskriterium er, at alle skoler som Sikre Skoleveje har veeret i dialog med, er
blevet opfordret til at udarbejde en trafikpolitik. Trafikpolitik er ifglge Sikre Skolevejes oplysnin-
ger blevet droftet pa alle 99 afholdte dialogmeder, og méalszetningen er saledes opfyldt.

Indsatsomrdde 3: Adfaerdspévirkning og kampagner

I dette afsnit gennemgds de gennemfarte aktiviteter under indsatsomrade 3. Der er anvendt 4,7
mio. kr. inkl. lenninger til Adfeerdspavirkning og kommunikation. Der er fire typer aktiviteter un-
der dette indsatsomrade, hhv. Adfeerdspavirkende aktiviteter, Oprettelse af hjemmeside, Afhol-
delse af events og Omtale i pressen. De fire typer aktiviteter beskrives hver for sig i det felgende.

Adfezerdspavirkende aktiviteter

Blandt de adfaerdspavirkende aktiviteter gennemfgres der arligt tre faste aktiviteter; Skolestarts-
kampagnen, Alle bgrn cykler og Lys pa med Ludvig, som er landsdakkende. Skolestartskampag-
nen gennemfores i regi af Radet for Sikker Trafik, mens de to gvrige kampagner er forankret hos
Cyklistforbundet. Sikre Skoleveje star for den praktiske udfgrelse i kommunen og supplerer kam-
pagnerne med en raekke lokale aktiviteter og materialer. Derudover har Sikre Skoleveje gennem-
fort kampagnen Minikgbenhavner i 2012. De fire adfaerdspavirkende aktiviteter beskrives i det
felgende.

Skolestartskampagnen gennemfores m_‘_an i august. Kampagnen har kegrt i kommunen i mange
3r, men Sikre Skoleveje har opgraderet den. Formalet med kampagnen er at fa de voksne trafi-
kanter til at tage hensyn til de nye, sma trafikanter. I Kebenhavns Kommune bestdr kampagnen
af plakater ved alle 122 skoler samt p& busser og kommunale plakatsgjler og skolestartsmateria-
le til alle 6-7.000 nye elever. Kampagnen indeholder ogsa en konkurrence og politikontrol, og fra
2011 har p-vagter uddelt abler til bilister ved omkring 30 udvalgte skoler i forbindelse med
kampagnen.

Alle Bgrn Cykler er en anden tilbagevendende aktivitet, som har vaeret gennemfart i september
maned siden 2011. Malet er at fa flere barn til at cykle i skole. Alle tilmeldte klasser konkurrerer
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mod hinanden over en 14-dages periode, hvor s& mange born som muligt skal cykle i skole.
Klasseleereren opteeller antal cykeldage pr. klasse og indtaster det pa en konkurrencehjemme-
side. Sikre Skoleveje opfordrer skolerne til at deltage i Cyklistforbundets landsdaekkende kam-
pagne ved at uddele ekstra praemier i Kebenhavn og har fra 2012 ogsa uddelt store bannere til
opsaetning ved de deltagende skoler. I 2012 deltog 3726 elever fra 175 klasser pa 38 skoler i ak-
tiviteten.

Lys p& med Ludvig har varet gennemfgrt i november méned siden 2011. Malet er at fa 4. klas-
seelever til at bruge lys og reflekser. Sikre Skoleveje stetter op om Cyklistforbundets kampagne
ved at opfordre skolerne til at deltage i kampagnen samt ved at afholde events med uddeling af
reflekser ved tre skoler.

Sikre Skoleveje gennemfarte i september 2012 sin hidtil stgrste kampagne, Minikgbenhavner.
Kampagnens formal var at inspirere endnu flere foraeldre og deres barn i 0.-3. klasse pa alle sko-
ler i Kebenhavn til at g8, std pa lebehjul eller cykle i skole og treene i trafikken. Kampagnen be-
stod af et magasin samt plakater henvendt til forzeldre til bgrn i 0.-3. klasse, bl.a. med inspirati-
on til ikke-motordreven transport og sikkerhed, som blev sendt til alle skoler i Kebenhavn, samt
plakater pd kommunale plakatsgjler. Derudover blev der afholdt events pa otte skoler, uddelt
materiale til alle fritidshjem/KKFO og merchandise til bern, afholdt en konkurrence pa Sikre Sko-
levejes hjemmeside og Cyklistforbundets mobile, bemandede cykellegebane blev opstillet en uge
ad gangen pa hhv. Amager, Norrebro og Vesterbro, som 2.200 bgrn bespgte.

Programmets mélsaetning er at gennemfore tre faste, tilbagevendende adfeerdspavirkende aktivi-
teter arligt og minimum én ekstra aktivitet fra 2012, samt at disse er henvendt forskellige al-
dersgrupper og form3l. Det er Rambglls vurdering, at denne m3lszetning er opndet. Det bemaer-
kes, at uddeling af kampagnemateriale til foraeldre via skoler lader til at vaere en sarbar lgsning,
idet materialet skal gennem mange led, for at nd malgruppen.

Afholdelse af events

Sikre Skoleveje har afholdt tre adfeerdspavirkende events i 2011 og tre i 2012 malrettet forskelli-
ge aldersgrupper og med forskellige formal. De seks events beskrives et ad gangen i det falgen-
de.

VM i cykling blev afholdt i september 2011 samtidig med VM i landevejscykling, og havde til
formal at give barnehaveborn og skoleelever spaendende oplevelser pa cykel og at bruge VM som
afszet for at bringe cyklen ind i undervisningen. Event-aktiviteterne var afholdelse af VM i lgbe-
cykling, hvor 500 bgrn deltog, en cykelskattejagt pa lgbecykel, hvor 250 bgrnehavebgrn deltog
og et cykelorienteringslgb pa Kastellet, hvor 170 elever fra 6.-9. klasse deltog. Derudover var der
uddeling af 2.300 cykellegehafter ved en Cykelmyggen Egon-koncert pa mma::mu_mamm: og um
Israels Plads samt idévaerkstedet 'Design din egen cykelby' pa Israels Plads, der blev afholdt af
fornaevnte By-X. Her kunne bern bygge deres egne dremmecykelparker i modellervoks og udpe-
ge de steder i byen, hvor de holdt mest af at cykle. Formalet var at diskutere gren mobilitet med
bernene og fa deres bud pa, hvordan cykelparker bedst muligt ville kunne udformes. Bgrn fra 3.-
5. klasse pa fire kgbenhavnske skoler og bgrn der selv kom forbi deltog i Idévaerkstedet.

I forbindelse med opsaetningen af Cykelmyggen Egon pa @stre Gasveerk opstillede Sikre Skole-
veje en lille mobil cykelovebane uden for teatret 10 onsdage i traek i august-oktober 2011. I alt
provede ca. 1000 bgrn cykelgvebanen, og der blev ved samme lejlighed uddelt 9.000 cykellege-
heefter i spilleperioden.

Uddeling af aebler til hensynsfulde cyklister var en tredje event, som Sikre Skoleveje gennem-
forte i 2011. Der blev opmalet “skole-tavler” pa cykelstien og uddelt bler til cyklister, som
stoppede for rgdt lys ved fodgeengerfelterne ved Nerrebro Park Skole og @ster Farimagsgades
Skole. Denne event var et forspg pa at lose et lokalt trafikalt problem med cykelstier i T-kryds,
hvor cyklerne ikke overholdt det rade lys . Ugen efter eventen kom politiet og uddelte bader, og
tilsammen vurderer Sikre Skolevejes programmedarbejdere, at denne indsats afhjalp problemet,
da trafiktzellinger viste, at antallet af cyklister, der karte over for radt, faldt i ugerne efter.
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Under Kulturnatten i oktober 2012 havde Sikre Skoleveje i samarbejde med Cyklistforbundet et
arrangement, hvor bern kunne komme og lave pynt til deres cykel, samt en raekke oplaeg i Cyk-
listforbundets lokaler, som der dog ikke var stor tilslutning til. Ud over at lave sjov og synlig cy-
kelpynt var formalet at gore kebenhavnerne bevidste om deres bys cykelhistorie og det arbejde,
kommunen ger for at skabe sikre skoleveje og fremme barnecykling.

I forbindelse med Wonderful Copenhagens store bgrnearrangement Wonderfall, afholdt Sikre
Skoleveje en cykellegefest i @stre Anlaeg i efterdrsferien i 2012. Her blev Cyklistforbundets mobi-
le cykellegebane igen opstillet i 10 dage, som bade kunne bruges med egen cykel og med I&nte
cykler og hjelme, der blev stillet til radighed pa stedet. Der blev ogsa afholdt VM i labecykling
samt skattejagt pa lobecykel. Primaert var bernehavebgrn blevet inviteret til denne event, men
alle var velkomne. I alt deltog cirka 1.500 bgrn.

Safe Days er den forste event under Sikre Skoleveje udelukkende malrettet udskolingen. M3let
var at fa unge i 8.-9. klasse til at reflektere over deres transport i forbindelse med indtagelse af
alkohol og at fa dem til at lave aftaler om transport hjem fra fester med hinanden eller med for-
eeldre. Safe Days var et endags event i november 2012, hvor 250 elever fra syv forskellige skoler
var samlet i Amager Bio, hvor eleverne bl.a. deltog i en konkurrence, hvor de unge inden even-
ten selv havde lavet en video om transport i forbindelse med indtagelse af alkohol.

Programmets mdlsaetning er, at der afholdes minimum tre events per ar fra 2011 og frem, hvil-
ket er opndet da der er afholdt seks events i alt i 2011 og 2012.

Oprettelse af hjemmeside

Sikre Skoleveje har oprettet hjemmesiden www.kk.dk/sikreskoleveje med undersider for hver
skole, hvor der udfgres anleegsprojekter. Derudover indeholder hjemmesiden bl.a. information til
skoler og trafikleerere om udfeerdigelsen af en trafikpolitik og forslag til cykellege til brug i under-
visningen samt tips til foraeldre om trafiktraening.

12010 var der i alt 1885 unikke besggende pa hjemmesiden (gennemsnitligt 157 per maned). I
2011 var antallet af unikke besggende mere end fordoblet, nemlig i alt 4415 (gennemsnitligt 368
unikke besggende per maned). I 2012 var der i alt 5010 unikke besggende (gennemsnitligt 418
per maned).

Fokusgrupper med foraeldre og skoleledelse og skolebestyrelsesrepraesentanter peger pa et
yderst begraenset kendskab til Sikre Skolevejes hjemmeside, samt de materialer, der er tilgaen-
gelige her. Et opmeaerksomhedspunkt fremadrettet er at styrke information herom til skolerne.

Programmets mdlsaetning er 50 unikke besggende p& hjemmesiden i gennemsnit per maned per
ar. Dette er opndet med gennemsnitligt otte gange s& mange besggende som forventet.

Omtale i pressen

Sikre Skoleveje har arbejdet for at skabe positiv omtale af programmet og de konkrete projekter
undervejs i programperioden. Sikre Skoleveje, trafikale forhold ved skoler i Kebenhavn og emnet
selvtransporterende bgrn i Kgbenhavn har veeret omtalt i pressen i alt 215 gange i perioden mel-
lem 2009 og 2012. Ifglge Sikre Skolevejes egen analyse, er 156 af omtalerne positive, mens 59
er negative.

De 215 omtaler fordeler sig pa folgende medier: 20 omtaler p& internettet, 171 omtaler i lokal-
aviser, 14 omtaler i landsdaekkende aviser, fire omtaler pa tv, tre omtaler i radio samt tre omta-
ler gennem et telegrambureau.

Omtalen af Sikre Skoleveje er steget markant gennem programperioden. 1 2009 blev Sikre Sko-
leveje neevnt i pressen tre gange, mens antallet af omtaler i 2010 steg til 50, til 77 i 2011 og 85 i
2012. Stigningen i antal omtaler i programmets seneste to ar haenger sammen med, at langt
storstedelen af alle projekter — savel fysiske anlaeg som undervisningsindsatser og adfaerdspavir-
kende aktiviteter — har vaeret gennemfgrt i 2011 og 2012, Tabel 4 viser en oversigt over antallet
af omtaler i pressen samt en opggrelse af andelen af positive og negative omtaler fordelt over
programperioden.
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Programmets succeskriterier er, at der er dobbelt s& mange positive som negative omtaler af Sik-
re Skoleveje i alt. Med i alt 156 positive og 59 negative omtaler i pressen er denne malsaetning
opnaet. Det er desuden et succeskriterium, at antallet af positive omtaler stiger med mere end
50 % fra 2010 til 2012. Antallet af positive omtaler er steget med 130 % i perioden, og saledes
er ogsa dette succeskriterium opnaet.

Tabel 4: Oversigt over antal presseomtaler

Positive (pct.) Negative (pct.) Antal omtaler
i alt (N)
2009 67% (2) 33% (1) 3
2010 62% (30) 38% (20) 50
2011 71% (53) 29% (22) 77
2012 81% (69) 19% (16) 85
2009-2012 i alt 73% (156) 27% (59) 215

Opsamling og fremadrettede opmzerksomhedspunkter
I dette afsnit opsummeres de vigtigste pointer fra analysen af implementeringen af Sikre Skole-
veje.

Analysen af programmets implementering viser, at der er gennemfart et omfattende program,
med en lang reekke forskellige aktiviteter og virkemidler pa hver af programmets tre indsatsom-
rader. Implementeringsanalysen viser ligeledes, at hvert af de tre indsatsomrader overordnet set
er gennemfgrt som planlagt, hvad angar det forventede antal og omfanget af aktiviteter. Derud-
over viser evalueringen, at der generelt er stor tilfredshed blandt skoler og foreeldre med de gen-
nemferte aktiviteter. Samtidig har analysen identificeret en reekke forhold, som det er relevant at
fremhaeve, dels fordi de har betydning for analysen af programmets resultater i naeste kapitel,
dels fordi de kan vaere veaerd at tage hojde for i Sikre Skolevejes indsats fremadrettet.

Indsatsomrade 1: Der er gennemfort fysiske anlaeg ved 87 skoler og institutioner pa baggrund af
en dialog mellem Sikre Skoleveje og de pagaeldende skoler om de trafikale udfordringer, der gn-
skes afhjulpet. Analysen viser, at skolerne generelt er meget tilfredse med processen om etable-
ring af fysiske anlaeg. Der er dog ogsa flere skoler, som oplever, at anlaegsprocessen er blevet
forsinket, uden at de er blevet informeret herom, og enkelte skoler, der udtrykker skuffelse over
udbyttet af de fysiske anleeg, fordi de oplever, at de gennemforte anlaegsprojekter ikke har af-
hjulpet de trafikale udfordringer i tilstreekkelig grad. Et opmeaerksomhedspunkt fremadrettet kun-
ne pa denne baggrund veere, at Sikre Skoleveje i hgjere grad end hidtil sikrer, at 1) der sker en
grundig forventningsafstemning med skolerne i forhold til, hvilke muligheder der er for fysiske
anlaeg ved skolen fordi skolerne szetter pris pa at blive inddraget, sa laenge de ikke stilles noget i
udsigt, som ikke bliver indfriet, og 2) at den lgbende kommunikation og information til skolerne
om anlaagsprocessen styrkes, seerligt hvis der er forsinkelser,

Indsatsomrade 2: Der er gennemfart en lang raekke tiltag for at styrke skolernes arbejde med
trafiksikkerhed og -adfeerd i undervisningen. Flere af de gennemfgrte aktiviteter er ifglge de in-
terviewede eksperter nytaenkende for den made, kommuner typisk arbejder med trafikundervis-
ning og -udvikling pa. Her er seerligt de gennemforte elevinddragelsesforlgb vaerd at fremhaeve
som positive. Bde elever, skoler og eksperter peger pa, at inddragelse af elever er meget veerdi-
fuldt i forhold til kommunens malsaetning om, at skolebgrn skal vaere ambassadgrer for gron mo-
bilitet og gron vaekst i byen. I den forbindelse er det veerd at fremhasve, at eleverne i et af de tre
gennemforte inddragelsesforlgb udtrykker skuffelse over forlgbets slutprodukt. Implementerings-
analysen peger pa, at der pa Bldgard Skole ikke har veeret en tilstraekkelig forventningsafstem-
ning om muligheden for fysiske anlaeg som felge af inddragelsesprojektet. Et opmasrksomheds-
punkt fremadrettet kunne saledes veere, at Sikre Skoleveje i lignende projekter bade tydeligger
projektets budgetmaessige rammer og ger det klart for eleverne, hvor langt deres medbestem-
melse raekker i forhold til den endelige beslutning om, hvilke fysiske anlaeg der kan etableres.
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I forhold til aktiviteten 'Udvikling af nye ::amgm:_:mmamﬁm_._m_mw og undervisningskoncepter' un-
der indsatsomrade 2 peger implementeringsanalysen pa, at flere af de udviklede koncepter ikke
er taget i brug af skolerne - eller kun er taget i brug i begraenset omfang. Et opmeaerksomheds-
punkt fremadrettet kunne derfor vaere, at Sikre Skoleveje gger indsatsen for at informere skoler-
ne om, hvilke materialer og koncepter der er udviklet til brug for skolernes undervisning.

Hvad angar Sikre Skolevejes tilbud 03 opmaling af en n<xm_a<mcm:m i skolegarde, fremgar det af
implementeringsanalysen, at badde smé& skoleg3rde og déarlig asfalt i i skolegdrden er en barriere
for et fuldt udbytte af denne indsats. Et opmaerksomhedspunkt fremadrettet kunne i den forbin-
delse veere at undersgge alternativer til det :_._<mm_.m:am tilbud, som vil kunne komme flere skoler
til gode. Bade skole- og foraeldrefokusgrupper peger pa, at en permanent cykellegebane vil vaere
et godt tilbud, som de vil anvende til traening af barnenes cykelfaerdigheder.

Indsatsomrade 3: Sikre Skoleveje har gennemfort en lang reekke m&mm_.nmUme_:wm:gm aktiviteter
malrettet forzeldre og bgrn og i et vist omfang ogsa gvrige trafikanter. Formalet har bl.a. vaeret
at oge forzeldre og berns bevidsthed om vigtigheden af, at born selv _ﬂmm_dmm trafikken, herunder
ogsd hvordan de kan traene i trafikken. Implementeringsanalysen peger p& en udfordring ved den
anvendte tilgang til :aam___._m af kampagnematerialer, hvor det er antagelsen, at kampagne- og
informationsmateriale malrettet forzeldre kan uddeles til malgruppen via skoler. Et opmeaerksom-
hedspunkt fremadrettet kunne derfor vaere, at det sikres, at kampagnematerialer distribueres di-
rekte til foraeldrene og ikke via skolerne, da det vil skabe stgrre sikkerhed i implementeringsan-
tagelserne.
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SIKRE SKOLEVEJES RESULTATER

I dette kapitel analyseres de resultater, som Sikre Skoleveje forventes at bidrage til for at opna
programmets overordnede malszetning om at gore det trygt og sikkert for skolebgrn at feerdes til
og fra skole. Udgangspunktet for analysen er forandringsteorien for Sikre Skoleveje, hvor opfyl-
delsen af de opstillede sammenhange mellem den gennemfgrte indsats og de gnskede resultater
evalueres pa baggrund af savel det kvantitative som kvalitative datamateriale. Kapitlet er struk-
tureret pa den made, at programmets vaesentligste resultater analyseres i saerskilte afsnit, mens
nogle af de resultater, som er meget tzet forbundne i arsags-virkningskaden analyseres i samme
afsnit. Det bemaerkes, at Sikre Skoleveje ogsa i 2013 gennemforer aktiviteter, som kan forventes
at bidrage positivt til programmets malopfyldelse fremadrettet. Udbyttet af disse aktiviteter kan
af gode grunde endnu ikke aflzeses i de opnaede resultater.

Flere bgrn faerdes selv i trafikken

I forandringsteorien for Sikre Skoleveje er opstillet et forventet resultat pa langt sigt om, at flere
barn selv faerdes i trafikken. Herved forstds, at bernene transporterer sig selv, fx gdende, pa cy-
kel eller p& Isbehjul - enten alene eller i folgeskab med en voksen. Det vaesentlige er, at barnene
er selvtransporterende, dvs. bevaeger sig under transporten til skole. Dette resultat gar pa tvaers
af de tre indsatsomrader, dvs. der er en antagelse i programmet om, at resultatet er afhaengigt
af, at der bade skabes de rette fysiske rammer, at der seettes fokus pa elevernes trafikale faer-
digheder gennem undervisning i skolerne og at der sker en adfeerdspavirkning af seaerligt forael-
dre, men ogsa bgrn og gvrige trafikanter. I dette afsnit analyseres den udvikling, der er sket i
programperioden i forhold til elevernes transport til og fra skole.

Omfang af selvtransport

Indledningsvis undersoges omfanget af selvtransport fra hjemmet til skole hos bgrn i 0.-5. klasse
i 2013.° Overordnet set viser evalueringen, at omfanget af bgrnenes selvtransport opfylder de
succeskriterier, programmet pa forhand har defineret.

Tabel S viser forzeldrenes angivelse af, hvilken transportform der hovedsageligt benyttes mellem
hjem og skole. Tallene viser, at transportformerne for elever pa 0.-2. klassetrin er forholdsvis
ens. Omfanget af cykling som primaer transportform ligger stabilt omkring de 25 %, mens gang
ligger omkring 50 % for elever i 0.-2. klasse. Fra 3. klasse og frem stiger cykling som primeaer
transportform til mellem 35,2-38,3 %. Gang falder en lille smule til mellem 42,5-46,5 %, mens
transport i bil falder vaesentligt, siledes at det for 5. klassetrin blot er 6 %, der har det som pri-
meer transportform.

Tabel 5: Hvilken transportform benyttes hovedsagligt, ndr dit barn transporteres mellem bopzel og sko-
le? Pct. 2013.

Offentlige

Til fods Bil | transportmidler

0. klasse 26,6 50,6 16,5 5,1 1,3 | 100% (79)
1. klasse 24,4 52,6 12,8 6,4 3,8| 100% (78)
2. Kklasse 24,4 51,2 12,2 9,8 2,4 | 100% (82)

3, klasse 38,3 44,4 12,3 3,7 1,2 | 100% (81)
4. Klasse | 352 | 46,5 7,0 9,9 T 14| 100% (71) |
5, klasse 37,5 25| &3] 12,5 1,3 | 100% (80)

Kilde: mua_.om_._._m_ 4, 2013.
Note: Fordelingen indeholder kun familier, der har under 3 km. til skole.

Set i forhold til programmets succeskriterier for bgrns selvtransport ses det, at barn pa 0.-3.
klassetrin er markant mere selvtransporterende end minimumskriteriet pa 60 %. P& 0.-3. klasse-
trin cykler og gar henholdsvis 77,2 %, 77 %,75,6 %, og 82,7 % af eleverne. P3 4. og 5. klasse-
trin cykler og gar henholdsvis 81,7 % og 80 % af eleverne i 20 13-malingen, hvilket lever op til

 For en overskuelighedsskyld refereres kun resultaterne vedrorende transport fra hjemmet til skole og SFO, og ikke resultaterne ved-
rorende transport fra skole/SFO og hjem om eftermiddagen.
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kommunens succeskriterium om, at 80 % af eleverne pa 5. klassetrin skal ga eller cykle til skole.
Séledes er konklusionen, at de kpbenhavnske skolelever pa 0.-5. klassetrin benytter sig af selv-
transport pd et tilfredsstillende niveau, jf. programmets succeskriterier.

Udvikling i selvtransport

I dette afsnit undersgger vi, hvorvidt der er sket en negativ eller positiv udvikling i omfanget af
selvtransport i perioden 2010-2013. Til dette formal benyttes Rambglls egen maling fra marts
2013, Derudover sammenlignes disse data med en tidligere undersggelse foretaget for Kgben-
havns Kommune i december 2010 i forbindelse med opstarten af Sikre Skoleveje®. Evalueringen
viser, at der generelt er flere bgrn i 0. og 1. klasse, der selv feerdes i trafikken i 2013 end i 2010,
mens der er feerre bgrn i 2.-5. klasse, der selv faerdes i trafikken i 2013 sammenlignet med 2010,

Der er altsa samlet set tale om et sammensat billede af udviklingen i omfanget af selvtransport.

Tabel 6 og Tabel 7 illustrerer, hvordan bgrnene pa forskellige klassetrin i henholdsvis 2013 og
2010 kom fra hjemmet og til skole. Det er en anelse kompliceret at sammenligne udviklingen pa
tvaers af tabellerne. Det skyldes at det har vaeret muligt for respondenterne at seette kryds ved
flere transportmuligheder. Sdledes summerer tallene i de to tabeller ikke til 100 %, men mere.

Tabel 6: Hvordan kommer dit barn/dine bern fra hjemmet til skole/SFO? (2013) (pct.) - under 3 km til skole

Mit

barn Mit

tager barn

Vi cykler A ET G Mit | selv of- folges

Mit sammen sidder i LETH) fentlig | med of-

1 barn pa hver ladcykel, bliver trans- fentlig

barn falges vores cy- | anhanger kort i port til trans-

gar selv | til fods kel | eller lign. bil skole port
0. kl. i35 51,4 1,4 24,3 9,5 24,3 0,0 2.7 127,0 72
1. Kkl 18,8 60,9 7.2 30,4 5,8 20,3 2,9 5,8 1522 66
2. kl. 32,9 43,8 8,2 26,0 4,1 21,9 1,4 6,8 145,2 70
3. k. 37,8 33,8 13,5 27,0 0,0 20,3 8,1 1,4 141,9 71
4. kl. 44,3 24,3 31,4 25,7 1,4 12,9 8,6 1,4 150,0 68
5. kl. 54,4 132 35,3 11,8 8,8 5,9 1,5 1,5 132,4 65

Kilde: Spgrgsmal 5, 2013
*Bemeerkning: Spargsmalet er multipelt. Respondenternes svar angiver eksempelvis: “13,5 % af bgrnene i 0. klasse
gar selv fra hjemme til skole/SFO.” Fordelingen indeholder kun familier, der har under 3 km. til skole

Tabel 7: Hvordan kommer dit barn/dine born fra hjemmet til skole/SFO? (2010) (pct.) = under 3 km til skole

Mit

GET Mit

Mit barn tager | barn fo-

Vi cykler sidder i Mit | selv of- | les med

Mit sammen | ladcykel, barn fentlig offent-

Mit R pa hver anhan- | bliver trans- lig

barn folges vores cy- | ger eller kort i port til trans-

gar selv | til fods kel lign. bil skole port
0. kl. 4,2 47,2 5,6 47,2 30,6 34,7 0,0 4,2 6,9 0,0 72
1. kl. 8,0 50,7 9,3 52,0 14,7 26,7 2,7 0,0 4,0 0,0 75
2. ki, 32,3 60,0 7,7 41,5 3,1 24,6 1,5 0,0 4,6 0,0 65
3. kl. 41,5 35,4 13,8 38,5 1,5 18,5 1,5 4,6 3,1 0,0 65
4. Kkl 62,3 30,2 30,2 30,2 5,7 13,2 5,7 1,9 3,8 0,0 53
5. kl. 62,0 16,0 50,0 20,0 2,0 18,0 12,0 0,0 0,0 0,0 50

Kilde: Spergsmal 2, 2010
*Bemaerkning: Spergsmalet er multipelt. Respondenternes svar angiver eksempelvis: “4,2 % af bgrnene i 0. klasse
gér selv fra hjemme til skole/SFO.” Fordelingen indeholder kun familier, der har under 3 km til skole.
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I det folgende vil vi forsege at sammenligne udviklingen i de forskellige :m:mvo&o:._.,mﬂ fra 2010
til 2013. Se evt. bilag 4, Tabel 27 hvor niveauet af de forskellige transportformer pa de respekti-
ve klassetrin i 2010 og 2013 sammenholdes,

Hvis man sammenligner andelen af bgrn, der i 0. klasse selv gar til skole i 2010 med 2013, er
der sket en stigning pa 9,3 procentpoint. Ligeledes er der en lille stigning i forhold til at falges til
fods (+4,2 procentpoint). Til gengaeld er n_m_. et lille fald i forhold til det at cykle selv. Af de mere
markante forskelle er, at der er et fald pa hhv. 22,9 og 21,1 procentpoint i forhold til at cykle
sammen pa hver sin cykel og at have sit barn i _mn_n,\xﬁ anhaenger e.l. Endelig er der et fald pa
10,4 procentpoint i forhold til at blive kert i bil.

Ogsd p& 1. klassetrin er der sket en paen stigning i forhold til bern, der gar selv (+10,8 procent-
point) eller folges til fods (+10,2 procentpoint). Der er et ____m fald i forhold til de bgrn, der cykler
selv og et mere markant fald i forhold til at cykle mm:,:.:m: pa hver sin cykel (-21,6 procentpoint).
Der er et fald i forhold til born, der sidder i ladcykel e.l. pa 8,9 procentpoint. _._mm_mn_mm er der et

fald i forhold til omfanget af bern, der kgres til skole pa 6,4 procentpoint.

P& 2. klassetrin er der naesten ingen forskel i forhold til omfanget af bern, der gar selv, men der
er et fald i forhold til at felges til ﬁon_m (-16,2). Der er en meget lille stigning i forhold til barn, der
cykler selv, mens der er et fald nm 15,5 procentpoint i forhold til omfanget af bgrn, der cykler
sammen med deres foraeldre pa hver deres cykel. Igen er der et fald i bern, der kores til skole pa
sma 2,7 procentpoint.

P& 3. klassetrin er der sket mindre fald i forhold til born, der gar selv eller sammen med deres
foraeldre samt cykler selv. Derudover er der sket et fald pa 11,5 procentpoint i *o«:o_n_ til at cykle
sammen med forzeldre pa hver deres cykel. Derudover er der wxmﬁ en stigning pa 6,6 procentpo-
int i forhold til bern, der selv tager offentlig transport.

Den mest bemaerkelsesvaerdige andring pa 4. klassetrin er, at der er et fald pd 18 procentpoint i
forhold til bern, der selv gar til skole. Derudover er der feerre, der folges til fods (-5,9 procentpo-
int), lidt flere der cykler selv (+1,2 procentpoint), og et fald i at cykle sammen (-4,5 procentpo-
int) samt at sidde i ladcykel, anhzenger e.l. (-4,3 procentpoint).

PS 5. klassetrin er der et fald p8 knap 15 procentpoint i forhold til bern, der cykler selv, et fald pa
8,2 procentpoint i forhold til at cykle sammen og endelig et fald pa 7,6 procentpoint i forhold til
bern der gar selv. Til gengaeld er der en stigning pa knap 7 procentpoint i forhold til at sidde i
ladcykel e.l. og et fald pd hhv. 12,1 og 10,5 procentpoint i forhold til at blive kgrt eller at tage of-
fentlig transport selv. Det kan synes paradoksalt at der er en negativ udvikling i forhold til nee-
sten alle transportforme pa 4. og 5. klassetrin. Rrsagen er sandsynligvis, at respondenterne i
2010 krydsede af ved flere transportformer end i 2013. Dvs. at bgrnene i 2010 benyttede flere
former for transport til skole, mens de benyttede sig af faerre i 2013. Séledes er den samlede
procentsats storre i 2010 end i 2013, hvilket muligger et fald i forhold til en reekke transportfor-
mer i 2013 uden at der nedvendigvis sker en stigning i andre transportformer.

Rrsager til gget selvtransport
I dette afsnit ses naermere pa, hvilke rsager der kan veere til, at bern i hejere grad transporterer
sig selv til og fra skole, i de tilfaelde hvor de er blevet mere selvtransporterende.

Tabel 8 viser, at 31,9 % af forzeldrene angiver, at deres barn i lgbet af de seneste to ar har and-
ret transportform, sa barnet nu i hgjere grad end tidligere enten gar eller cykler selv. Dette tal er
ikke overraskende, idet bade Tabel 6 og Tabel 7 viser, at omfanget af borns selvtransport eges
over tid, saledes at bgrn er mere selvtransporterende jo hgjere klassetrin de er pa.
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Tabel 8: Har dit barn i lobet af de seneste 2 ar @ndret transportform til eller fra skole, s& barnet nu i ho-
jere grad end tidligere enten gdr eller cykler selv eller sammen med en voksen?

Ja 31,9
Nej 64,1 —
Ved ikke 4

| Total - 100 (401)

Kilde: Sporgsméal 14, 2013

Tabel 9 illustrerer, at den vaesentligste arsag til den ggede grad af selvtransport er, at barnet er

blevet zldre (24,9 %). Dette er i trdd med forventningerne, da alle tidligere undersg@gelser de-

monstrerer alderens betydning for valg af transportform. Derefter er den hyppigst angivne arsag,
at barnet har traenet i trafikken med foraeldrene (15,2 %) samt barnet selv har gnsket det (13,7

%) eller at foraelderen selv har gnsket det (11,5 %). Der er fa foreeldre, der angiver, at rsagen

er relateret til trafikundervisning i skolen (2 %) eller at barnet har traenet i trafikken med skolen

(2,2 %), og der er endnu faerre, der angiver, at m«mmom: er, at skolevejen er bygget om, sa den

er blevet mere sikker (1 %).

Dermed kan det ikke konkluderes, at fx fysiske forbedringer ved skolevejen ikke kan have en po-
sitiv effekt pd graden af selvtransport. Det sker formentlig indirekte, i kraft af, at skolevejen ge-

nerelt forbedres, og uden at foraeldrene tillaegger det direkte betydning i forhold til, at barnet er
begyndt at faerdes i trafikken selv. P& den made kan man sige, at Sikre Skolevejes indsatser bi-
drager med at skabe et grundlag for trygge og sikre skoleveje, og dermed pget selvtransport,

mens fx alder opleves som en mere direkte, og objektiv, drsag til gget selvtransport.

Tabel 9: Hvad er drsagen til, at barnet i hojere grad end tidligere enten gér eller cykler selv eller sammen

med en voksen? Sat gerne flere kryds.

Arsager til 22ndret transportform

Mit barn er startet i skole 5,5(22)
Skolevejen er bygget om, s& den er blevet mere sikker 1(4)
Mit barn har modtaget trafikundervisning i skolen 2(8)
Mit barn har traenet i trafikken med skolen 2,2 (9)
Mit barn har traenet i trafikken med os 15,2 (61)
Mit barn er blevet aldre 24,9 (100)
Mit barn har selv ensket det 13,7 (55)
Jeg har gnsket det 11,5 (46)
Andet 3,2 (13)

Kilde: Spergsmal 15, 2013

Forzeldres vurdering af, hvorvidt deres bgrn kan fzerdes selv i trafikken

Foreeldrefokusgrupperne peger pa, at der er to veesentlige forhold, som er afgerende for, hvor-
vidt foraeldre vurderer, at deres barn selv kan faerdes i trafikken. P& den ene side er der bgrnenes

evne til at begd sig til fods og pa cykel. Her peger forzeldrene pa, at deres bgrn generelt er gode

trafikanter og at de som folge af at vaere fodt og opvokset i byen er blevet traenet i at bega sig i
trafikken hele deres liv. Foraeldrene ser dog ikke begrnenes trafikale evner adskilt fra de ydre
rammer i form af byens generelle trafiksikkerhed og trafikanters adfeerd, som ifelge foraeldrene

er helt afggrende for om deres barn selv mé feerdes. Som en foraelder udtrykker det: “Vores born
kan vaere nok s§ gode til at begd sig i trafikken, og det synes jeg i hoj grad, de er, men hvis ikke

rammerne understotter det, s& er det ikke sikkert for dem at cykle selv”. 1 forhold til de ydre

rammer henviser forzeldrene bade til de fysiske rammer, fx mangel pa cykelstier pa de storre ve-

je, mangel pa lyssignaler ved krydsning af store veje og behov for bilfri arealer omkring selve

skolen og til andre trafikanters adfaerd.

Endvidere peger foraeldrefokusgrupperne pa, at foraeldrenes eget transportvalg pavirker, hvorvidt

deres barn transporterer sig selv pa cykel eller til fods, eller om barnet kores i bil af foraeldrene.
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Det betyder fx at de foreeldre, som selv skal videre pa arbejde i bil, vaelger at kare deres barn til
skole i bil, fordi de vurderer, at det er usikkert for barnet at cykle til skole alene, og fordi de ikke
har tid til at cykle sammen med barnet. Omvendt fortzeller de foraeldre, som cykler pa arbejde,
at det er lettest for dem at cykle sammen med deres barn til skole. Valget af bil som transport-
middel lader sdledes ikke til at vaere betinget af utryghed alene, men en kombination af utryghed
og mangel pa tid til at cykle eller g&d sammen med barnet.

Foraeldres oplevelse af tryghed ved deres barns faerden i trafikken

1 forandringsteorien for Sikre Skoleveje er en antagelse om, at foraeldrenes oplevelse af tryghed
ved deres bgrns faerden i trafikken har stor betydning for, hvorvidt de lader deres bgrn feerdes i
trafikken selv. I dette afsnit ser vi pa, hvor trygt foraeldrene oplever det er for deres barn at faer-
des i trafikken til og fra skole.

Evalueringen peger pa, at omfanget af tryghed i hgj grad er afhaengig af bgrnenes alder. Derud-
over viser evalueringen, at der generelt er sket en negativ udvikling fra 2010 til 2013 i andelen af
foraeldre, der foler sig trygge ved, at deres bgrn feaerdes til fods enten alene eller sammen med en
voksen i trafikken. Ligeledes er der en negativ udvikling i forhold til foraeldrenes vurdering af
tryghed ved, at bgrnene cykler alene savel som sammen med deres foraeldre. I det felgende ana-
lyseres og uddybes disse resultater yderligere.

I de folgende afsnit ses indledningsvis pa status for foreeldrenes tryghed ved forskellige trans-
portformer i 2013. Endelig vil vi sammenligne det aktuelle niveau af tryghed med niveauet i
2010, inden Sikre Skoleveje blev ivaerksat.

Status for foraeldres tryghed ved forskellige transportformer

I dette afsnit underseges det aktuelle niveau af tryghed ved forskellige transportformer. Da tryg-
heden varierer meget i forhold til barnets klassetrin, vil vi se pa trygheden ved transportform op-
delt pa klassetrin. Farst analyseres foraeldrenes vurdering af tryghed i forhold til at feerdes til fods
i trafikken, dernaest i forhold til at cykle i trafikken.

Forzeldres tryghed ved gang til skole

Tabel 10 viser, hvor trygge foraeldrene foler sig ved gang som transportform til og fra skole for
deres barn i 2013. Der er stor forskel pa, hvor trygge foraeldrene foler sig ved, at deres barn gar
alene, i forhold til hvis barnet bliver fulgt til fods til skole. I forhold til trygheden ved gang alene
viser det sig ikke overraskende at have betydning, hvilket klassetrin barnet tilhgrer. For 0. klasse
er det for eksempel 16,9 % af foraeldrene, som foler sig trygge eller meget trygge ved, at deres
barn gar alene til skole. Derimod er andelen af trygge eller meget trygge forzeldre oppe pa 55,6
%, nar man ser pa 5. klassetrin.

Ser man pa forzeldrenes tryghed ved gang sammen, tegner der sig modsat et billede, som er
mindre afhaengigt af klassetrin. Mellem 76,6 og 82,8 % af foreeldrene foler sig her trygge eller
meget trygge, mens det kun er mellem 1 og 7,4 %, der foler sig utrygge eller meget utrygge.

Tabel 10: Hvor tryg eller utryg foler du dig ved folgende transportformer for dit barns vej til og fra skole?
Fordelt pa klassetrin (pct.)

Gang (sammen)

Gang (alene)

Meget Meget Meget Meget
utryg/utryg tryg/tryg utryg/utryg tryg/tryg
0. K. 59,0 16,9 6,4 76,6 b
1. Kl. 50,6 28,7 2,2 82,8 ]
2. Kl. 35,1 41,5 74 | 798
EX R 26,5 41,8 1,0 81,6
4. Kl 35,8 T 7,4 80,2
5. KI. 25,8 55,6 6,2 = e |

Kilde: Spergsmal 11, 2013
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Hvorvidt programmets succeskriterier er opfyldt i forhold til trygheden ved at feerdes til fods, af-

heaenger af, om bgrnene gar alene eller barnene folges til fods. Vurderet pa trygheden ved, at

barnet folges til fods, ser succeskriterierne ud til at veere opfyldt. Langt over 60 % af forzeldrene

med bgrn i 1.-3. klasse oplever det som trygt at g& sammen, og for 5. klasse er tallet ligeledes
over minimumskriteriet pd 75 %. Hvis man i stedet vurderer pa trygheden ved at bgrnene gar
alene til og fra skole, er Kgbenhavns Kommunes succeskriterier ikke indfriet. Her ligger andelen
af trygge foreaeldre under 60 %, selv for 5. klassetrin, hvor kun 55,6 % af foraeldrene foler sig

trygge eller meget trygge.

Forazeldres tryghed ved at cykle til skole
Tabel 11 viser, hvor trygge foraeldrene foler sig ved at deres bgrn transporterer sig pa cykel til og
fra skole i 2013. Ligesom ved gang ovenfor sondres ogsa her imellem foraeldrenes tryghed i for-

hold til at lade barnet cykle alene og deres tryghed i forhold til at cykle sammen med barnet. Ta-

bellen viser, at der generelt set er stgrre tryghed ved cykle sammen med sit barn end ved at
barnet cykler alene. For 0. klassetrin er der for eksempel 69,1 % af forzeldrene, der faler sig
utrygge eller meget utrygge ved at lade deres barn cykle alene, mens 24,4 % af foraeldrene pa

samme klassetrin foler sig utrygge ved at cykle sammen med deres barn.

Tabel 11: Hvor tryg eller utryg feler du dig ved felgende transportformer for dit barns vej til og fra skole?

Fordelt p& klassetrin (pct.) 2013

Cykling (alene)

Cykling (sammen)

Programmets succeskriterier i forhold til trygheden ved at faerdes i trafikken ser ud fra ovensta-
ende ikke ud til at veere opfyldt for faerden pd cykel. Under 60
at deres barn cykler til og fra skole
i forhold til at cykle sammen med sit barn. Kun p& 4. klassetrin er der over 60 %, der foler sig
trygge ved at cykle sammen med deres barn.

Meget Meget Meget Meget
utryg/utryg tryg/tryg utryg/utryg tryg/tryg
0. k. 69,1 7,5 24,4 39,3
1. kI, 75,8 11,4 14,9 59,7
2. k. 66,0 18,1 16,0 55,3
EXTR 59,2 15,3 20,4 54,1

4, K. 56,8 23,5 18,5 60,5
5. k. 46,4 34,0 15,5 59,8
Kilde: Spergsmal 11, 2013

% af foreeldrene fgler, det er trygt

Dette gaelder bade i forhold til at lade sit barn cykle alene og

Udvikling i foraeldres tryghed ved forskellige transportformer

I det folgende undersgges udviklingen i foreeldrenes oplevede tryghed ved forskellige transport-

former fra Sikre Skolevejes opstart i 2010 til 2013. Analysen vil fokusere pa de fire transportfor-

mer: gang alene, gang sammen, cykel alene og cykel sammen.

Der er 38,9 % af forzeldrene, der tilkendegiver, at de er trygge eller meget trygge og en ngjagtig
lige stor gruppe tilkendegiver, at de er utrygge eller meget utrygge ved, at deres barn gar alene

til og fra skole. Der er ikke s& overraskende en noget storre andel, der er meget trygge eller
trygge ved at ga sammen med deres barn, nemlig hele 81 %. I forhold til det at cykle alene er

der en relativt lille andel, der svarer at de er trygge eller meget trygge (18 %), mens tilsvarende

er 54 % trygge ved at cykle sammen med deres barn til og fra skole.
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Tabel 12: Hvor tryg eller utryg foler du dig ved folgende transportformer for dit barns vej til og fra skole?

(2013) (pct.) 0. - 5. klassetrin

Hverken

tryg el-
ler utrya

Gang (alene) 16,2 22,7 15,7 27,2 11,7 6,5 | 100 (400)
Gang (sammen) 1,8 3,3 8,8 28,0 53,0 5,3 100 (400)
Cykel (alene) 34,3 27,8 12,0 13,5 4,5 8,0 100 (400)
Cykel (sammen pd hver 4,8 13,5 17,8 29,0 25,0 10,0 100 (400)
sin cykel)

Cykel (sammen i form af 1,0 4,5 12,0 19,0 17,8 45,8 100 (400)
ladcykel, anhaenger eller

lign.)

Bus 1,7 5,5 11,3 20,5 12,0 49,0 | 100 (400)
Tog/metro 2,7 6,5 9,5 15.3 7,2 58,8 100 (400)
Bil 2,0 2,0 7,8 17,5 32,8 38,0 100 (400)

Note: Fordelingen indeholder kun familier, der har bgrn i 0.-5. klasse. N=400 pga. én missing value.

Kilde: Spergsmal 11, 2013

En sammenligning med undersggelsen fra 2010, inden Sikre Skoleveje blev igangsat, viser, at
der er sket et lille fald pa 5,6 procentpoint i forhold til foreeldre, der angiver at de er meget tryg-
der er meget tryg-
ge eller trygge ved at gd sammen med deres barn (- 10,9 procentpoint), er meget trygge eller

ge ved, at deres barn gér alene. Der er ligeledes et fald i andelen af foraeldre

trygge ved, at deres barn cykler selv (-2,7 procentpoint) samt er meget trygge eller trygge ved,

at deres barn cykler med dem (-13,1 procentpoint).

I

Tabel 13: Hvor tryg eller utryg feler du dig ved fglgende transportformer for dit barns vej til og fra skole?

(2010) (pet.) - 0. - 5. klassetrin

Hverken tryg

eller utryg

Gang (alene) 17,8 25,3 10,2 27,5 17,3 1,9 | 100 (371)
Gang (sammen) 1,3 1,6 3,5 22,6 69,3 1,6 | 100 (371)
Cykel (alene) 38,0 27,2 11,6 12,9 7,8 2,4 | 100 (371)
Cykel (sammen pd hver 5,1 10,8 14,0 38,8 28,3 3,0 | 100 (371)
sin cykel)

Cykel (sammen i form

af ladcykel, anhaenger 1,3 3,5 6,5 19,7 34,5 34,8 | 100 (371)
eller lign.)

Bus 2,4 5,4 11,6 22,9 16,2 41,5 | 100 (371)
Tog/metro 2,4 6,5 9,7 18,3 14,3 48,8 | 100 (371)
Bil 1,9 1,6 8,6 24,5 40,4 22,9 | 100 (371)

Note: Fordelingen indeholder kun familier, der har bgrn i 0.-5. klasse.

Kilde: Spergsmal 8, 2010.

De ovenst3ende tal illustrerer overordnet en negativ udvikling i trygheden ved bgrns selvtrans-
port. I det folgende vil vi kort inddrage resultater fra tidligere underspggelser for yderligere at be-

lyse tryghedsniveauet for selvtransport.
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Tabel 14: Hvor tryg feler du vejen til skole er for bern at cykle p4? (pct.)

Hverken Ved ik- Antal re-

tryg eller ke/ej ak- spon-

Utryg utryg tuelt denter

2008 8,7 25,6 125 22,1 6,6 24,6 100 289
2010 8,6 21,7 10,8 20,7 9,6 28,7 100 314
2012 8,5 19,8 11,9 27,0 8,9 239 100 293

Note: Fordelingen indeholder kun svar fra respondenter, der angiver at de har hjemmeboende bgrn under 18

ar i deres husstand.
Kilde: Spergsmal 351, Cykelregnskabet 2008, 2010, 2012.

Ovenst&ende tabel viser, hvordan respondenter i Kgbenhavns Kommunes Cykelregnskab har sva-
ret i forhold til, hvor trygge de fgler, vejen til skole, er, for bgrn at cykle pa. Spergsmalet er ikke
direkte sammenligneligt med spergsmalet anvendt i 2010 og 20 12, idet ordlyden er noget ander-
ledes. Men tabellen kan anvendes til at vurdere en udvikling i forhold til det spargsmal, der er
stillet i cykelregnskabet. I relation til dette ses der her en positiv udvikling med feerre meget
utrygge eller utrygge respondenter. I 2008 svarer 34,3 % at de er meget utrygge eller trygge, i
2010 er tallet 30,3 % og endelig i 2010 er det faldet til 28,3 %. Ligeledes er der en stigning i an-
delen der svarer, at vejen til skole er tryg eller meget tryg. I 2008 svarer 28,7 % at de foler ve-
jen er meget tryg eller tryg, i 2010 er det tilsvarende tal 30,3 % og i 2012 er tallet steget til 35,9
%.

Det er Rambolls vurdering, at tallene fra cykelregnskabet ikke kan anvendes til en sammenlig-
ning med den gennemfgrte survey i 2013. Det skyldes flere ting. For det forste giver cykelregn-
skabet ikke mulighed for at kontrollere for, hvilket klassetrin respondenternes bgrn gar pa. Sale-
des er det meget muligt, at de mere positive svar i cykelregnskabet skyldes, at respondenterne
gennemsnitligt har aeldre bgrn. Der er i hgj grad grund til at antage, at der er flere foraeldre til
born i 0.-5. klasse, der er mindre trygge ved deres bgrns selvtransport end foreeldre til zeldre
bgrn." For det andet er respondentgruppen i cykelregnskabet betydelig mindre end i de to andre
surveys (2010 og 2013), seerligt hvis vi sorterer de respondenter fra, der ikke har bgrn i 0.-5.
klasse. For det tredje begraenses muligheden for sammenligning af, at det anvendte spargsmal i
cykelregnskabet ikke er det samme som er anvendt i 2010 og 2013 surveyen,

4.2.3 Arsager til foraeldres (u)tryghed
Ser vi bort fra cykelregnskabet - grundet de ovenfor anfgrte bemaerkninger om data - er der alt-
sa umiddelbart over hele linjen en negativ udvikling i trygheden ved berns selvtransport. Sam-
menholdes dette med, at de nuvaerende tal for tryghed ikke lever op til Sikre Skolevejes succes-
kriterier, tyder det pd, at der fortsat er en udfordring i forhold til at pge foraeldres oplevede tryg-
hed. Et generelt fald i oplevet tryghed peger desuden pé, at der er andre faktorer i spil som ikke
er direkte relateret til Sikre Skoleveje. Fokusgrupper med forzeldre og skoler peger p&, at fx Me-
trobyggeriet, der medfgarer tung trafik i naerheden af skoler, bidrager til en oplevelse af utryghed
pa skolevejen. Metrobyggeriet er pdbegyndt i 2012, og kan derfor vaere en vaesentlig medvirken-
de faktor ift. den dokumenterede negative udvikling i oplevet tryghed fra 2010 til 2013. I det fgl-
gende ses naermere pa hvad forzaeldrene forstar ved tryghed i trafikken.

Som tidligere naevnt fremhaeves det i foreeldrefokusgrupperne, at oplevelsen af tryghed ved de-
res bgrns faerden i trafikken bade er betinget af barnets faerdigheder i trafikken 0g i seerdeleshed
af de fysiske rammer og andre trafikanters adfeerd. Foraeldrene angiver generelt, at deres bgrn
har de forngdne faerdigheder i trafikken, men at de kan komme til kort i trafikken, hvis de ydre
rammer ikke understgtter deres faerden.

** Mens der ikke er sporgsmal i dataszettet omkring bernenes klassetrin, er der dog ét omkring borns alder. Udfordringen ved at kon-
trollere for alder er flere. For det forste giver det et betydeligt reduceret datasaet (>100 respondenter), hvilker oger usikkerheden for
om den udvikling der ses er retvisende. For det andet, sa kan vi i relation til de foraeldre, der har flere born ikke vide, hvilket af disse
bern de besvarer sporgsmélet ud fra | modszetning til Rambells survey, hvor respondenter med flere born bedes besvare spergsmalet
om tryghed med udgangspunkt i det barn i 0.-5. klasse, der sidst havde fadselsdag.
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Hvad angdr andre trafikanters adfeerd oplever saerligt foreeldre, der kegrer deres bern i bil, at cyk-
lister generelt har en meget uansvarlig adfeerd, som medfgrer, at det vil veere utrygt for deres
bern at cykle i trafikken. Flere foraeldre, hvis barn cykler eller gar til skole (enten alene eller i fal-
geskab), oplever tvaertimod, at andre cyklister som oftest er hensynsfulde og positivt indstillede
over for born, der cykler selv i trafikken. Folgende citat af en foreelder, der cykler med sit barn pa
hver deres cykel til skole, illustrerer dette synspunkt:

“N&r vi er i byen, transporterer vi os p8 cykel. Jeg synes, at folk er virkelig gode til at tage hen-

syn til born. Andre cyklister giver ekstra plads og venter, hvis man lige kerer op pé& siden. N&r vi
skal krydse veje, stopper folk og hjaelper, og min datter f&r mange smil fra andre cyklister. NEr

jeg kerer alene, er det helt anderledes, der er ikke samme tdlmodighed fra andre”.

Pa tveers af forseldrefokusgrupperne peges der pa, at biltrafikken generelt bidrager til en oplevel-
se af utryghed, nar barnene selv feerdes i byen. Der peges specifikt pa foraeldre, der har afleveret
deres barn i bil ved skolen og er pa vej videre pa arbejde, som en sarligt farlig gruppe i trafik-
ken. Disse bilister gar ifglge foraeldrene skolevejen i neerheden eller lige uden for skolen meget
utryg for bern, der ankommer pa cykel eller til fods. Foraeldregruppen, der kerer deres bern til
skole i bil, bekraefter dette og indremmer, at de formentlig selv hgrer under denne kategori af og
til.

Forzeldrefokusgrupperne tyder pa, at foraeldre generelt oplever, at det er graenseoverskridende at
sende deres born ud i trafikken. Foraeldrene gor sig mange overvejelser om, hvornar barnet er
klar til at klare sig p8 egen hand i trafikken. Her peges der bl.a. pa, at bgrn ikke er i stand til at
konsekvensberegne og dermed til fulde kunne mangvrere blandt andre trafikanter, for de er om-
kring 10-11 &r. Dette far nogle forzeldre til at insistere pa at folge deres bgrn indtil denne alder.

Som tidligere naevnt er der forskel pd, i hvilket omfang foraeldrene vurderer byens generelle tra-
fik som en faktor, der gor det utrygt at lade deres barn ga eller cykle i trafikken. Saledes vurde-
rer foraeldre, som xaﬂm_‘ deres born til skole i bil, at byens trafikale forhold og adfeerd blandt de
ovrige trafikanter er sa El.mh at de ikke tgr lade deres bgrn feerdes i trafikken selv. Forzeldre,
hvis barn selv cykler eller gér - enten alene eller i folgeskab :,_mn_ en voksen - <:am8q ogsé, at
n_.m,o_xxm: er ﬁmﬂ__m_ og udfordrende, men er mere insisterende pa, at deres bgrn ma lzere at _A_mﬂm
sig pa de vilkar, der er, da det nu en gang er sadan at bo i byen. Igen er det vigtigt at huske pa,
at foraeldrene, der korer deres bgrn i bil, ogsa er motiverede for dette valg af transport af andre
grunde end utryghed alene. Det geelder fx praktiske forhold omkring deres videre transport til
arbejde.

Programmets succeskriterium i forhold til foreeldrenes oplevelse af tryghed ved, at deres bgrn
transporteres til fods eller pa cykel til og fra skole, er i mindre grad opfyldt. Foreeldrenes tryghed
ved at falges med sine barn til fods er pa et niveau, der overstiger succeskriterierne, mens tryg-
heden ved gang alene, cykling alene og cykling sammen ligger under det gnskede. Trygheden
ved at cykle sammen er dog teet pa at opna succeskriteriet.

Flere bgrn har gode trafikale feerdigheder

I forandringsteorien for Sikre Skoleveje er der en antagelse om, at jo bedre trafikale feerdigheder
bernene har, desto flere born vil f& lov at feerdes i trafikken selv, og foraeldrene vil veere trygge
ved det. I det folgende inddrages forst data fra surveyen til at belyse dette og dernzest inddrages
politiets vurdering af udviklingen i elevers trafikale feerdigheder generelt.

I surveyen er foreeldrene blevet spurgt om, hvorvidt deres barn kan faerdes trygt og sikkert i tra-
fikken. Som tidligere beskrevet er barnenes trafikale feerdigheder kun en del af foraeldrenes vur-
dering af, hvorvidt deres barn kan faerdes trygt og sikkert i trafikken. Foraeldrenes svar pa dette
spergsmal ma derfor antages at indeholde en samlet vurdering bade af barnets trafikale feerdig-
heder og de ydre rammer i trafikken. Vi har ikke data fra formalinger til at sammenligne med, og
der er derfor tale om en statusmaling.

Som det har veeret tilfaeldet for andre resultater, viser det sig, at foraeldrenes vurdering af, hvor-
vidt deres barn er i stand til at faerdes trygt og sikkert i trafikken, er kraftigt stigende med bar-
nets alder. Tabel 15 viser et markant fald i antallet af foraeldre, der vurderer, at barnet slet ikke
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eller i mindre grad er i stand til at faerdes trygt i trafikken fra 0. klasse og frem. Samtidig ses en
stigning i antallet af foraeldre, der i hgj eller i meget hgj grad vurderer, at barnet er i stand til at
feerdes trygt i trafikken.

Programmets succeskriterium om, at 50 % af forzaeldrene til bgrn i 3. klasse og at 80 % af forzel-
drene til barn i 5. klasse vurderer, at deres barn er i stand til at faerdes trygt og sikkert i trafik-
ken er opfyldt, hvis man inkluderer foraeldre, der svarer, at deres barn i nogen grad er i stand til
at feerdes trygt og sikkert i trafikken.

Tabel 15: I hvilken grad vurderer du, at dit barn er i stand til at faerdes trygt og sikkert i trafikken

I min-
dre grad

I nogen
grad

I meget
hej grad

0. klasse 13,3 26,7 43,3 100 (30)
1. klasse 9,1 136 59,1 13,6 4,5 100 (22)
2. klasse 48| 19,0 524 14,3 9,5 100 (21)
3. klasse 3,2 12,9 | 35,5 35,5 12,9 100 (31) |
4. klasse 4,2 42| 250 54,2 12,5 | 100 (24)
5. klasse 0 8,3 41,7 353 16,7 100 (24)
I alt 5,9 14,5 42,1 27,6 9,9 152

Kilde: Spergsmél 16, 2013

Politiet gennemfarer arligt den store cyklistprove for elever i 6. klasse pa skoler, der har tilmeldt
sig preven. Eleverne skal forst bestd en teoriprave, for de far lov til at deltage i den praktiske cy-
kelprpve. Elever, der bestar begge prover, kommer i en finale, hvor de skal dyste mod andre ele-
ver. Politiets registrering af elevernes praestation ved den store cyklistprave vedrgrer alene antal-
let af elever, der kommer i finalen. Det betyder, at der ingen registrering er af elever, der har
blot en enkelt eller to fejl i den praktiske cykelprove. Anvendeligheden af politiets registreringer
er saledes forholdsvis begraenset i forhold til at udtale sig om den generelle udvikling i elevernes
trafikale feerdigheder. Fra 2013 andres metoden til registrering af elevernes praestationer i cyk-
listpraven. Politiets registreringer for perioden 2010 til 2012 praesenteres nedenfor.

Ifglge politiets oplysninger, deltog 1175 elever fra i alt 20 skoler i cyklistproven i 2010. Heraf
kom 56 i finalen (svarende til 4,7 %). 1 2012 deltog 1120 m_m<m: ligeledes fra i alt 20 skoler,
hvoraf 62 elever kom i finalen (svarende til 5,5 %). Der ses saledes m: lille stigning i andelen af
elever der bestar bade teori- og den praktiske cykelprgve. Samtidig ma det siges at vaere en me-
get lille andel af eleverne, der best&r proven. Det skyldes den meget simple metode, som politiet
hidtil har anvendt til at registrere resultaterne. Tallene siger saledes ikke noget om, hvordan ud-
viklingen ser ud for alle de gvrige elever, der har deltaget i cyklistpraven.

En repraesentant for politiet _“o_,nmm__m: at det er politiets generelle vurdering, at eleverne generelt
er blevet bedre til at faerdes pa cykel i byen. Ifglge politiet skyldes dette, at der er en generel
tendens til cyklisme og beveegelse i samfundet, herunder ogsa fokus pa aktiv transport. Ifglge
politiet har Sikre Skoleveje -~ sammen andre indsatser, der har fokus p& sundhed, motion og
transport generelt - bidraget til at saette fokus pa vigtigheden af, at forzeldre treener med deres
bern i trafikken. Mange elever klarer teoriprgven uden fejl, mens resultaterne er svagere i den
praktiske prove. Det understreger, ifglge politiet, at mange elever mangler praktisk cykelerfaring
i trafikken. Forzeldrenes traening med eleverne er ifslge politiet det vigtigste middel til, at elever-
nes praksiserfaringer styrkes.

Der er skabt et gaderum ved skolerne, der understgtter selvtransporterende bgrn

I forandringsteorien for Sikre Skoleveje er en antagelse om, at det vil gge foraeldres tryghed ved
deres borns feerden i trafikken, hvis der er skabt et gaderum, der understgtter, at born transpor-
terer sig selv. Herved forstas et gaderum, hvor de fysiske rammer imedekommer borns faerden i
trafikken.

I dette afsnit vil vi kigge naermere pa foreeldres og skolers vurdering af, hvorvidt de fysiske for-
bedringer, der er gennemfort ved deres skoler, bidrager til at skabe et gaderum, hvor det er me-

Evaluering af program Sikre Skoleveje



4.5

21

re trygt og sikkert for bern at feerdes, samt om de fysiske forbedringer har bidraget til, at afvik-
lingen af trafikken ved skolerne er forbedret. Desuden analyseres det, hvorvidt forzeldre, der an-
giver, at deres bgrn i hgjere grad er blevet selvtransporterende, begrunder dette med, at der er
gennemfart fysiske forbedringer, som ger skolevejen mere tryg og sikker,

Som beskrevet i implementeringsanalysen i kapitel 3 har Sikre Skoleveje opfort en lang reekke

fysiske anlaeg, der har til formal at skabe bedre vilkar for ikke-motordreven transport og dermed
o . . . «

ogsé at sikre en bedre afvikling af trafikken ved skolerne.

I surveyen er de ﬁ.u_‘mm_n__.mh der angiver, at deres cmS i hgjere grad er blevet selvtransporterende
over de seneste to ar, blevet bedt angive, hvilke arsager der er hertil. Kun 1 % af ﬂo_.mm_aﬂm:m,
angiver gennemfarte fysiske forbedringer, der gor deres barns skolevej mere sikker, som arsag
til, at deres barn er blevet mere mm_ﬁa:mnonm«m:am Da det kun er foraeldre, hvis bgrn er _u_m<mn
mere selvtransporterende, som har angivet arsager hertil (herunder fysiske forbedringer pa sko-
levejen), kan vi ikke anvende det pagaeldende spergsmal til at vurdere, om forzeldrene som hel-
hed vurderer, at skolevejen er blevet mere sikker efter ombygning.

Skolefokusgrupperne peger pa, at der generelt er tilfredshed med de gennemfarte fysiske forbed-
ringer ved skolerne, samt at de understotter, at born kan feerdes mere trygt og sikkert til skole
selv. Det er skolernes oplevelse, at fx parkeringsforbud foran skolen, variable hastighedstavler og
flere cykelstativer er fysiske forbedringer, som gor gaderummet ved skolens indgang mere trygt
at faerdes i. Fysiske forbedringer, sasom opmaling af cykelsti, heevede flader og bump, har ifslge
skolefokusgrupperne i mindre grad bidraget til at gere det mere trygt for eleverne at feerdes selv.

Skolefokusgrupperne peger pa, at der generelt er tilfredshed pa skolerne i forhold til dialogen
med Sikre Skoleveje - seerligt de konkrete dialogmeder - og fremhaever isaer programmedarbej-
dernes m:@mamamsﬁ og imgdekommenhed som positivt. Nogle skoler udtrykker dog frustration
over mangel pa lsbende kommunikation og information fra Sikre mro_msﬂm om de konkrete an-
laegsprojekter. Saledes oplever nogle skoler, at de har fiet lovning pa anlaeg, fx Kys&Ker pladser,
som tilsyneladende er blevet forsinket, uden skolen er blevet informeret om forsinkelsen. Andre
skoler udtrykker skuffelse over udbyttet af dialogmgderne i form af de konkrete fysiske anleeg,
som i :om_m tilfzelde opleves utilstraekkelige i forhold til at sikre en storre grad af 3‘@:3 og sik-
kerhed p& skolevejen. Disse skoler efterlyser klarere information fra Sikre Skoleveje, bade i for-
hold til hvilke anlaeg, skolen kan forvente at der bliver lavet, og om selve tidsplanen for anlaegs-
processen.

Forzeldrefokusgrupperne viser, at foraeldrene generelt er mindre tilfredse med, hvordan de gen-
nemforte fysiske forbedringer har bidraget til at gore skolevejen mere tryg og sikker. For det for-
ste har forzeldrene ofte ikke bemaerket (alle) de gennemfarte fysiske forbedringer ved deres
barns skole. For det andet vurderer foraeldre, der har kendskab z_ fysiske forbedringer, at de
gennemforte anlaeg blot er “en dr8be i havet”, forstdet som sma og begreaensede tiltag, der er
utilstraekkelige i forhold til at afhjeelpe de forhold i trafikken, som medfgrer utryghed. Foraeldre-
fokusgrupperne viser, at foraeldrene generelt stiller meget store krav til, hvilke fysiske forbedrin-
ger der er behov for, for at deres barns skolevej bliver sikker. Dette indikerer, at der skal meget
store investeringer til, hvis foraeldrene generelt skal stilles tilfredse.

Skolevejsuheld

Det er en afgerende antagelse i forandringsteorien, at _"oam_a__‘m:mm oplevede tryghed ved deres
berns feerden i trafikken afhaenger af, at der ikke sker uheld pa skolevejen. Sikre Skoleveje har
saledes en nul-accept af skolevejsuheld og har en malsaetning om, at alle skolevejsuheld skal
analyseres grundigt med henblik pa leering og for at undgé, at lignende uheld sker fremadrettet.
I programmets Srsrapport for 2011 blev nul-accepten af skolevejsuheld lanceret, og fra 2012 har
Sikre Skoleveje analyseret hvert enkelt uheld grundigt.

Ifslge Sikre Skolevejes oplysninger har politiet i 2012 registreret 13 personskadeuheld, der lever
op til definitionen af skolevejsuheld®, heraf otte uheld, hvor et skolebarn er alvorligt tilskade-

12 pefinitionen af skolevejsuheld er politiregistrerede trafikuheld med born i alderen seks til og med 17 &r, pa hverdage, i tidsrummet
7-17 og ikke i juli méned.
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