Bilag 3
Heringssvar

Af bilaget fremgér heringssvar indsendt i den offentlige hering af Forslag til Kommuneplan 2019 i
perioden den 27. august til den 22. oktober 2019.

@konomiforvaltningen har modtageti alt 1.693 hgringssvar, som fremgar i deres fulde le&engde i dette
bilag. For @konomiforvaltningens behandling af heringssvarene henvises der til hvidbogen (bilag 2),
hvor hgringssvarene er gengivet som resumeer.

Nedenstdende er en oversigt over indkomne hgringssvar fulgt af samtlige indkomne hgringssvar i
deres fulde lengde.

@konomiforvaltningen bemaerker, at kun hgringssvar, der er indsendt pé& heringsportalen Blivhert.kk.dk
har et hgringsnummer.

@konomiforvaltningen bemaerker desuden, at der er indkommet 1.138 enslydende heringssvar om
Bispeengbuen samt, at haringssvarene derfor kun fremgéar én gang i dette bilag og i hvidbogen (bilag
2). Dog fremgar alle indsigere, der har indsendt hgringssvar om Bispeenbuen af nedenstdende
oversigt.

Heringsnr. | Dato Navn Postnummer
Nedenstdende fremgar ikke af Bliv Hort
22. oktober 2019 Erhvervsstyrelsen 2100
21. oktober 2019 Anders
20. oktober 2019 Christian Rolighed Nielsen
20. oktober 2019 Charlotte Rahbek
21. oktober 2019 Walther Griesé
20. oktober 2019 Niels Aagaard Nielsen
20. oktober 2019 Frederik Dehlholm
20. oktober 2019 Evangeline Been
20. oktober 2019 Emilie Lykke Hansen
20. oktober 2019 Gunhild Brethvad
20. oktober 2019 Kai Persson
22. oktober 2019 Viktor Julian
22. oktober 2019 Bonnie R. Mirsch
20. oktober 2019 Henrik Nielsen
20. oktober 2019 Anne Nybo
20. oktober 2019 Nikolaj Kjeer Jensen
20. oktober 2019 Pernille Hjorth




20. oktober 2019 Ebbe Gustafson

20. oktober 2019 Dan Carstensen

20. oktober 2019 Jannie Andersen

20. oktober 2019 Peter Nielsen

20. oktober 2019 Thorbjern Tender Hansen
20. oktober 2019 Susanne Madsen

20. oktober 2019 Jakob Bystrup Stensgaard
20. oktober 2019 Martine Stock

20. oktober 2019 Sgren Ole Christensen
20. oktober 2019 Annette Stenbjern

20. oktober 2019 Hannibal Camel Holt

20. oktober 2019 Thomas Thorhauge

20. oktober 2019 Martin Lander Olesen
20. oktober 2019 Kell Thorvil

20. oktober 2019 Brynjulf Nerregreen

20. oktober 2019 Frederik de Arco Christiansen
20. oktober 2019 Hanne Petersen

20. oktober 2019 Villads Juul

20. oktober 2019 Theodor Nymark Jensen
20. oktober 2019 Christian Wind Skaarup
20. oktober 2019 Torgeir Sivesind

20. oktober 2019 Christina Corell

20. oktober 2019 Lena Nielsen Thorsen
20. oktober 2019 Bessie Rauff

20. oktober 2019 William Hass

20. oktober 2019 Kristian Kromann

20. oktober 2019 Frederik Hallengren

20. oktober 2019 Tanja Vesterdahl

20. oktober 2019 Michael Kahr Jgrgensen
20. oktober 2019 Cathrine Amalie Agger
20. oktober 2019 Christian Ngrgaard

20.

oktober 2019

Marc




20. oktober 2019 Poul-Erik Plghn

20. oktober 2019 Alice Bjarne Bue Nielsen
20. oktober 2019 Grete Falk Spenster

20. oktober 2019 Tanja Zapolski

20. oktober 2019 Kristian Hartmann

20. oktober 2019 Mads Vinter

20. oktober 2019 Helga Marie Nielsen

20. oktober 2019 Dorte Salkvist

20. oktober 2019 Niels Lauritzen Trautner
20. oktober 2019 Jakob Pontoppidan

20. oktober 2019 Ronnie Handskemager
20. oktober 2019 Hans Fenneberg

20. oktober 2019 Bolette Hindg

20. oktober 2019 Anonym indsender

20. oktober 2019 Peter Schmidt

20. oktober 2019 Jesper H. Ynddal

20. oktober 2019 Jimmie Toftman

20. oktober 2019 Rita Sgrensen

20. oktober 2019 Jane Dalgaard

20. oktober 2019 Jette Engelbreth

20. oktober 2019 Magnus Petersen-Paaske
20. oktober 2019 Meriam Daebes

20. oktober 2019 Irina Gerkeuli

20. oktober 2019 Christian Skjedt

20. oktober 2019 Anders Singh Vesterdahl
20. oktober 2019 Michael Foote

20. oktober 2019 Pernille Zangenberg

20. oktober 2019 Mathias Schindler

20. oktober 2019 Bjarke Larsson

20. oktober 2019 Morten Thaysen Andersen
20. oktober 2019 Amalie Engelbrcht Hansen

20.

oktober 2019

Niels Mansa




20. oktober 2019 Sara Krohn Deleuran

20. oktober 2019 Jacob D. Vorstrup Goldman
20. oktober 2019 Christian Ravn

20. oktober 2019 Eileen Kristjansson

20. oktober 2019 Familien Da Silva Baggesgaard
20. oktober 2019 Erik Hansen

20. oktober 2019 Pia Hay

20. oktober 2019 Stefan Panduro

20. oktober 2019 Mette Bratlann

20. oktober 2019 Frans S

20. oktober 2019 Christian Fjelstrup

20. oktober 2019 Anonym indsender

20. oktober 2019 Allan Borring

20. oktober 2019 Jacob Steerk-@stergaard
20. oktober 2019 Anonym indsender

20. oktober 2019 Peter Plesner

20. oktober 2019 Christian Ketelsen

20. oktober 2019 Henrik Christopher Juel Bay
20. oktober 2019 Lise Qvist

20. oktober 2019 Sophie Anne Dornoy

20. oktober 2019 Walther Nerving

20. oktober 2019 Charlotte Keck

20. oktober 2019 Daniel Bruce

20. oktober 2019 Lisbeth Christiansen

20. oktober 2019 Sophie Maj Peoples

20. oktober 2019 Martin Dyrby

20. oktober 2019 Sine Soeberg

20. oktober 2019 Jens Neesland

20. oktober 2019 Bjarke Mejnertsen

20. oktober 2019 Kasper Vedel Mgrch

20. oktober 2019 Freya Gislason

20. oktober 2019 Anne Bisgaard




20. oktober 2019 Birgitte Hag

20. oktober 2019 Tova Signi Stromberg Schoedt
20. oktober 2019 Lissa Andersson

20. oktober 2019 Michael Lindberg

20. oktober 2019 Gitte Mie

20. oktober 2019 Klaus Mgnster

20. oktober 2019 Niels Ostenfeld

20. oktober 2019 Tim Nielsen

20. oktober 2019 Kristine Naundrup-Jensen
20. oktober 2019 Eva Harpeth Skjoldborg
20. oktober 2019 Christine Wickelgren
20. oktober 2019 Kére Madsen

20. oktober 2019 Ole

20. oktober 2019 Pia Tripsen

20. oktober 2019 Lone Koppel

20. oktober 2019 Muhamed Vejzovic

20. oktober 2019 Marie Schultz

20. oktober 2019 Torben Poulsen

20. oktober 2019 Tejs Arndt

20. oktober 2019 Karin von Daler

20. oktober 2019 Velimir Kukulj

20. oktober 2019 Bernt Bjarno

20. oktober 2019 Lene Korf

20. oktober 2019 Selma Dia

20. oktober 2019 Lisbeth Thygesen

20. oktober 2019 Dorthe Kjeer

20. oktober 2019 Margit Andresen

20. oktober 2019 Maria Marjorie Mayorga
20. oktober 2019 Marie Laursen

20. oktober 2019 Eivind Sveinbjgrnsson
20. oktober 2019 Jan Clausen

20. oktober 2019 Christian Joshua Korsgaard




20. oktober 2019 Anton Orn Elfarsson
20. oktober 2019 Susan Bjerre Brinck
20. oktober 2019 Torsten Egesten

20. oktober 2019 Merete Vejlmark

20. oktober 2019 Peter Zinck

20. oktober 2019 Marianne Torp

20. oktober 2019 Anni Beck

20. oktober 2019 Kasper Mikkel Hansen
20. oktober 2019 Charlotte Bay

20. oktober 2019 Rebekka

20. oktober 2019 AM Navarro Poulsen
20. oktober 2019 Britta Dixner

20. oktober 2019 Jannich Christensen
20. oktober 2019 Peter Nielsen

20. oktober 2019 Kim Kaos Feelled

20. oktober 2019 Asger Vigen

20. oktober 2019 Bo Jgrgensen

20. oktober 2019 Nina Svennum

20. oktober 2019 René Leuring

20. oktober 2019 Marie Havard-Delcey
20. oktober 2019 Paul Heden Friis

20. oktober 2019 Berit Steen Thomassen
20. oktober 2019 Dennis Jgrgensen
20. oktober 2019 Eva Storm

20. oktober 2019 Dennis Jgrgensen
20. oktober 2019 Michael Hockenhull
20. oktober 2019 Thomas Knudsen
20. oktober 2019 Saeid Khaleghi

20. oktober 2019 Line Sandst

20. oktober 2019 Lars Brendum

20. oktober 2019 Anita Osborne

20. oktober 2019 David Agerbaek Jeppesen




20. oktober 2019 Kirsten Sgrensen

20. oktober 2019 Birgitte Hesselaa

20. oktober 2019 Frida Christine Devold
20. oktober 2019 Lars Werner

20. oktober 2019 Werner Valentin

20. oktober 2019 Bent lls@e

20. oktober 2019 Casper Fiedler Olsen
20. oktober 2019 Frederik Sgrensen

20. oktober 2019 Sanne

20. oktober 2019 Chathrine Juhl

20. oktober 2019 Mie Malene Ngrgaard
20. oktober 2019 Inger Lam

20. oktober 2019 Helle Schegtt-Kristensen
20. oktober 2019 Stephanie Ceecilie Kelmann
20. oktober 2019 Klaus Legau

20. oktober 2019 Leerke Frisk

20. oktober 2019 Sgren Warthoe

20. oktober 2019 Thomas S. Hakansson
20. oktober 2019 Lise Busk-Jensen

20. oktober 2019 Hanne Elm

20. oktober 2019 Benjamin Hansen

20. oktober 2019 Jacob Latocha

20. oktober 2019 Albert Knigge

20. oktober 2019 Mogens Thomassen
20. oktober 2019 Malthe Risager

20. oktober 2019 Anne-Sophie Hedegaard Jensen
20. oktober 2019 Pia Nordbjeerg Andersen
20. oktober 2019 Jan Fredik Strandlie
20. oktober 2019 Flemming Bo Larsen
20. oktober 2019 Roskva Winthereig

20. oktober 2019 Lene Olsen

20. oktober 2019 File Jaho




20. oktober 2019 Thomas Heygaard

20. oktober 2019 Mikkel Eide Eriksen

20. oktober 2019 Jeppe B. lldved

20. oktober 2019 Martin Storgaard Olesen
20. oktober 2019 Anders Milthers Pedersen
20. oktober 2019 Birgit Hansen

20. oktober 2019 Anders Mortensen

20. oktober 2019 Widar Junker Karpinski
20. oktober 2019 Marie-Louise Bordinggaard
20. oktober 2019 Thomas Back

20. oktober 2019 Marie Varmark Mortensen
20. oktober 2019 Niels Hgjklint

20. oktober 2019 Anders Juul Nielsen

20. oktober 2019 Rolant J. Olsen

20. oktober 2019 Mousin Korchi

20. oktober 2019 Andreas Dyreborg Henriksen
20. oktober 2019 Sgren Ruf Larsen

20. oktober 2019 Nis Nerregaard Pedersen
20. oktober 2019 Mads Jessen

20. oktober 2019 Anton Juel Lund

20. oktober 2019 Kirsten Ladefoged

20. oktober 2019 Tara Gregers

20. oktober 2019 Peter Nordahl

20. oktober 2019 Peter Jensen

20. oktober 2019 Michael Sperling

20. oktober 2019 Marina Nerlyng

20. oktober 2019 Christian Larsen

20. oktober 2019 Birthe Himmelstrup

20. oktober 2019 Sabine Lavigne

20. oktober 2019 Mikkel Ladegaard

20. oktober 2019 Jorge Soto Gonzélez

20. oktober 2019 Rikke Ingrid Jensen




20. oktober 2019 Sofie Frandsen

20. oktober 2019 Jakob Heldager Pedersen
20. oktober 2019 Anonym indsender
20. oktober 2019 Rikke Wettendorff

20. oktober 2019 Ronja Mannov Olesen
20. oktober 2019 Christian Nygaard

20. oktober 2019 Finn Dyrby Hermansen
20. oktober 2019 Marianne Laursen

20. oktober 2019 Abida Shafi Ahmed
20. oktober 2019 Mette Christensen

20. oktober 2019 Jan Ove Jensen

20. oktober 2019 Hans Ager Hansen

20. oktober 2019 Kathrin Thelén

20. oktober 2019 Aase Kirstine Hansen
20. oktober 2019 Laura Kragh-Sgrensen
20. oktober 2019 Jesper Astrupgaard
20. oktober 2019 Lars Ravnskov

20. oktober 2019 Lasse Rosenkjaer Andersen
20. oktober 2019 Kasper Norup

20. oktober 2019 Maria Harritz

20. oktober 2019 Ida Wad Clemensen
20. oktober 2019 Maria Vilhelm Grubert
20. oktober 2019 Nina Toudal Jessen
20. oktober 2019 Peter Tranberg

20. oktober 2019 Hoda Mostajab

20. oktober 2019 Laura Fisker

20. oktober 2019 Louise Mgller

20. oktober 2019 Lars Egede Budtz

20. oktober 2019 Mikkel Apollo Jul

20. oktober 2019 Susan Fenneberg

20. oktober 2019 Tone Haybye

20. oktober 2019 Jorn Th Simonsen




20. oktober 2019 Loris Manca

20. oktober 2019 Thomas Hjort Schigler
20. oktober 2019 Morten Steen Rasmussen
20. oktober 2019 Benjamin Dante

20. oktober 2019 Lisbeth Thomas Nielsen
20. oktober 2019 Anne Hgjklint

20. oktober 2019 Sara Kristensen

20. oktober 2019 Tina Thygesen

20. oktober 2019 Kurt Jgrgensen

20. oktober 2019 Cecilie Bidstrup

20. oktober 2019 Anne-Mette Ladegaard
20. oktober 2019 Anonym indsender

20. oktober 2019 Lis Bjerggaard

20. oktober 2019 Egill Arnarsson

20. oktober 2019 Lennard Pedersen

20. oktober 2019 Tobias Thomas

20. oktober 2019 Maj Bovin

20. oktober 2019 Lars Peter Hgegh

20. oktober 2019 Michael

20. oktober 2019 Martin Erikshgj

20. oktober 2019 Tim G. Holst

20. oktober 2019 Mik Stangerup

20. oktober 2019 Mikkel Lind

20. oktober 2019 Andrea Parker

20. oktober 2019 Sidsel Sakse Bennetsen
20. oktober 2019 Alice Jacobsen

20. oktober 2019 Tobias Ryberg Juliussen
20. oktober 2019 Jane Gotfredsen

20. oktober 2019 Niklas Winsten

20. oktober 2019 Lars Friis

20. oktober 2019 Andreas De Moor

20. oktober 2019 Kim Borgstrem




20. oktober 2019 Agnes Vilhelmsen
20. oktober 2019 Mek Buhl Nielsen

20. oktober 2019 Peter Madsen

20. oktober 2019 Anne Birk

20. oktober 2019 Gitte Kjaer

20. oktober 2019 Ole Aaen Jensen

20. oktober 2019 Mette Bie

20. oktober 2019 Jeppe G. Eskesen

20. oktober 2019 Laust Palbo Nielsen
20. oktober 2019 Marianne Gjelstrup
20. oktober 2019 Kim Andersson

20. oktober 2019 Johan Unna

20. oktober 2019 Dennis J

20. oktober 2019 A/B Kayser

20. oktober 2019 Sune Vinfeldt Svendsen
20. oktober 2019 Henning Friesland Petersen
20. oktober 2019 Bente Lund

20. oktober 2019 Charlotte

20. oktober 2019 Jorgen Nielsen

20. oktober 2019 Sandra Weichardt
20. oktober 2019 Hans Roos

20. oktober 2019 Pia Christensen

20. oktober 2019 Tina Forsberg

20. oktober 2019 Julia Castro

20. oktober 2019 Torben Conrad

20. oktober 2019 Jaime Guitart Vilches
20. oktober 2019 Lotte Jensen

20. oktober 2019 Didde Treerup Schack
20. oktober 2019 Rasmus Thomsen

20. oktober 2019 Nikolaj Jessen

20. oktober 2019 Liza Rosenbaum Nielsen
20. oktober 2019 Kulie Bang

"




20. oktober 2019 Sona Margaryan

20. oktober 2019 Asger Kongstad

20. oktober 2019 Pernille Bruun

20. oktober 2019 Tove Lyngberg

20. oktober 2019 Jannie Dahl

20. oktober 2019 Svend Rossen

20. oktober 2019 Arne Kurdahl

20. oktober 2019 Lars Regilds

20. oktober 2019 Camilla Hendel Pedersen
20. oktober 2019 Jakob Hansen

20. oktober 2019 Julia Skov

20. oktober 2019 Henrik Bendtsen

20. oktober 2019 Christoph Mikkel Janitzek
20. oktober 2019 Svend-Aage Kristiansen
20. oktober 2019 Simon Fals

20. oktober 2019 Anders Juul

20. oktober 2019 Tania @rum

20. oktober 2019 Nikolaj de Fine Licht

20. oktober 2019 Tobias Jagd

20. oktober 2019 Patrick Sebastian Niemann
20. oktober 2019 Lone Kikkenborg

20. oktober 2019 Henrik Nordstrom Mortensen
20. oktober 2019 Lars Jacobsen

20. oktober 2019 Camilla Bisballe

20. oktober 2019 Helle Jgrgensen

20. oktober 2019 Annelise Monsen

20. oktober 2019 Ida Seeberg

20. oktober 2019 Maibritt Antonsen

20. oktober 2019 Anna Asgeirsdottir

20. oktober 2019 Tao Legene Thomsen

20. oktober 2019 Nicolas Barbano

20. oktober 2019 Anonym indsender

12




20. oktober 2019 Lars Jergsensen

20. oktober 2019 Anonym indsender

20. oktober 2019 Anonym indsender

20. oktober 2019 Anonym indsender

20. oktober 2019 Elsa Hende

20. oktober 2019 Emil Andersen

20. oktober 2019 Hannah Skarsholm

20. oktober 2019 Anonym indsender

20. oktober 2019 Anonym indsender

20. oktober 2019 Thomas Groth-Lauritsen
20. oktober 2019 Line Krogh

20. oktober 2019 Lene Stengaard

20. oktober 2019 Siri Leijonhufvud

20. oktober 2019 Piet Krogslund Bertelsen
20. oktober 2019 Michael Schigth

20. oktober 2019 Anne Mette Lorentzen
20. oktober 2019 Simon Lumbye Andersen
20. oktober 2019 Flemming Thunestvedt
20. oktober 2019 Gert Mgller Thayseb

20. oktober 2019 Magnus Larsson

20. oktober 2019 David Bertelsen

20. oktober 2019 Nanna Lynggaard

20. oktober 2019 Cecilie Vognsgaard

20. oktober 2019 Seren Merrild Staun

20. oktober 2019 Anne Lofstedt

20. oktober 2019 Torben Boeck Jensen
20. oktober 2019 Morten Kallesge

20. oktober 2019 Wendry Dreier

20. oktober 2019 Kelvin Nielsen

20. oktober 2019 Christina Krogh Dehlsen
20. oktober 2019 Tidde Dixner

20. oktober 2019 Nils Skovbjerg

13



20. oktober 2019 Per Hansen

20. oktober 2019 Steen Laugesen

20. oktober 2019 Asad Ahmad

20. oktober 2019 Mikkel Madsen

20. oktober 2019 Mats Hellesvik Jergensen
20. oktober 2019 Jean Jensen

20. oktober 2019 Thomas Blankschoen
20. oktober 2019 lben Gerdes

20. oktober 2019 Ida Sandberg

20. oktober 2019 Dines Dueholm

20. oktober 2019 Tina Jensen

20. oktober 2019 Drasko Glisic

20. oktober 2019 Andreas Wieland

20. oktober 2019 Anders Molzen

20. oktober 2019 Anne Louise Schantz
20. oktober 2019 Janus Munk

20. oktober 2019 Poul Hviid

20. oktober 2019 Thomas Smitt

20. oktober 2019 Minna Kristensen

20. oktober 2019 Even Olstad

20. oktober 2019 Nina Storm Olesen
20. oktober 2019 Daniel Ytzen

20. oktober 2019 Christian Buchardt
20. oktober 2019 Jan Steffensen

20. oktober 2019 Pernille Scholler Larsen
20. oktober 2019 Christian Buur Bangsgaard
20. oktober 2019 Lene Thystrup

20. oktober 2019 Mikkel Pii

20. oktober 2019 Lone Willer

20. oktober 2019 Linda Elvira Gravesen
20. oktober 2019 Lise Bjerre

20. oktober 2019 Dorthe Nordbjerg

14



20. oktober 2019 Michael la-Cour

20. oktober 2019 Jens Clausen

20. oktober 2019 Nanna May Felthaus
20. oktober 2019 Andreas Larsen

20. oktober 2019 Louise Paulmann
20. oktober 2019 Karin Schrgder

20. oktober 2019 Peter Sandal

20. oktober 2019 Henrik Tobias

20. oktober 2019 Kasper Rasmussen
20. oktober 2019 Lene Benedikte Gjal
20. oktober 2019 Jimmy Hald

20. oktober 2019 Ole Skotner

20. oktober 2019 Flemming Skaarup
20. oktober 2019 Pernille Sys Hansen
20. oktober 2019 Flemming Per

20. oktober 2019 Anne Hodal

20. oktober 2019 Susan Bilde

20. oktober 2019 Anonym indsender
20. oktober 2019 Mikkel Bang Jgrgensen
20. oktober 2019 Mille Petersen

20. oktober 2019 Sgren Keersgaard
20. oktober 2019 Kamilla Jensen

20. oktober 2019 Hedvig Stii

20. oktober 2019 Katrine Skou

20. oktober 2019 Brian Séderquist
20. oktober 2019 Christian Ahlmann-Ohlsen
20. oktober 2019 Nicolai Bjerre

20. oktober 2019 Jan Mathisen

20. oktober 2019 Per Leif Suhr

20. oktober 2019 Arif Qaraeen

20. oktober 2019 Anonym indsender
20. oktober 2019 Betty Frank Simonsen

15



20. oktober 2019 Fanny Knoll

20. oktober 2019 Thomas Thastrup

20. oktober 2019 Karin Obel

20. oktober 2019 Peter Birk Olesen

20. oktober 2019 Maj Hasager

20. oktober 2019 Jette Blicher Winther
20. oktober 2019 Anders Budtz-Jgrgensen
20. oktober 2019 Jes Larsen

20. oktober 2019 Sille Serup

20. oktober 2019 Sofie Bay

20. oktober 2019 Fie Vadgaard

20. oktober 2019 Rune Kirt

20. oktober 2019 Steinn Linnet

20. oktober 2019 Sara Khankan

20. oktober 2019 Christian Karll

20. oktober 2019 Joan Bjerner

20. oktober 2019 Mette Anker

20. oktober 2019 Lasse Sgrensen

20. oktober 2019 Robert Svardal-Stelmer
20. oktober 2019 Nina La Cour Sell

20. oktober 2019 Inge Ellinor Suhr

20. oktober 2019 Klaus Nedergaard

20. oktober 2019 Maja Frostholm Mogensen
20. oktober 2019 Anne-Sofie Nygaard Svendsen
20. oktober 2019 Hartung

20. oktober 2019 Morten Vest

20. oktober 2019 Pia Jennings

20. oktober 2019 Péivi Sundvall

20. oktober 2019 Lars Oxfeldt

20. oktober 2019 Hanne-Marie Zieler

20. oktober 2019 Anonym indsender

20. oktober 2019 Mads Schnack

16



20. oktober 2019 Aage Rasmussen

20. oktober 2019 Uffe Meulengracht
20. oktober 2019 Pernille Landing Lund
20. oktober 2019 Lundos L.

20. oktober 2019 Heidi Eirikstoft

20. oktober 2019 Bjarne Sakke Folkmann
20. oktober 2019 Johan Dalmeijer

20. oktober 2019 Jette Berg

20. oktober 2019 Charlotte Harboe

20. oktober 2019 Jan Koed

20. oktober 2019 Henrik Sten-Knudsen
20. oktober 2019 Sgren Hansen

20. oktober 2019 Jette Bendix Ravn Nielsen
20. oktober 2019 Michael Nakel

20. oktober 2019 Jacob Duus

20. oktober 2019 Alexandra Christoffersen
20. oktober 2019 Eivind og Bo Lange
20. oktober 2019 Rasmus Ugge Baustier
20. oktober 2019 Martin Bergmann

20. oktober 2019 Siemen Baader

20. oktober 2019 Jytte Klie

20. oktober 2019 Mads Bendix

20. oktober 2019 Britta Vestergaard

20. oktober 2019 Susanne Christiansen
20. oktober 2019 Torben Andersen

20. oktober 2019 Maria Fast

20. oktober 2019 Leif Boesen

20. oktober 2019 Christina Rath

20. oktober 2019 Louise Dose

20. oktober 2019 Jonas Borcher

20. oktober 2019 Anita Ekmann

20. oktober 2019 Peter Vegge

17




20. oktober 2019 Leerke Sass

20. oktober 2019 Alejandra Luengo

20. oktober 2019 Salina Petersen

20. oktober 2019 Jeppe Damkjeer Hybschmann
20. oktober 2019 Tinne Raaholt

20. oktober 2019 Helene Holm Fife

20. oktober 2019 Niels Daniel Nielsen
20. oktober 2019 V. Hindborg

20. oktober 2019 Anne Buus

20. oktober 2019 Anonym indsender
20. oktober 2019 Kalle Olesen

20. oktober 2019 Marie Jo

20. oktober 2019 Anders Kragstrup

20. oktober 2019 Gry Hodal

20. oktober 2019 Julie Winckler

20. oktober 2019 Carsten Suhr

20. oktober 2019 Mariann Sun

20. oktober 2019 Steffen Buhl Larsen
20. oktober 2019 Charlie Breindahl

20. oktober 2019 Jesper Hurup Hansen
20. oktober 2019 Lene Wester-Andersen
20. oktober 2019 Mikael Peter Resting-Jeppesen
20. oktober 2019 Birthe Havemann

20. oktober 2019 Pernille Jakobsen

20. oktober 2019 Fanny Gossmann

20. oktober 2019 Morten Holt

20. oktober 2019 Katrine Bech Pedersen
20. oktober 2019 Tommie Jensen

20. oktober 2019 Sune Jgrgensen

20. oktober 2019 Troels Glismann

20. oktober 2019 Jens Laigaard

20. oktober 2019 Malene Nielsen

18



20. oktober 2019 Heidi Bergholdt

20. oktober 2019 David Renbach

20. oktober 2019 Gregers Knudsen

20. oktober 2019 Kristine Bolge

20. oktober 2019 Hanne Knudsen

20. oktober 2019 Sandrine Mahler

20. oktober 2019 Alin Albert

20. oktober 2019 Morten Ryberg

20. oktober 2019 Nick Dyhr

20. oktober 2019 Dorthe Cornelius

20. oktober 2019 Bente Lohmann

20. oktober 2019 Henrik Vibskov

20. oktober 2019 Claus Hemmingsen

20. oktober 2019 Jane Buus Lassen

20. oktober 2019 Kathy Duarte

20. oktober 2019 Bente Lindsteen

20. oktober 2019 Anna Magnussen

20. oktober 2019 Denise H. E. Robinson
20. oktober 2019 Niels Rejnhold Sgrensen
20. oktober 2019 Annette Kronmann

20. oktober 2019 Eberhard Bechtle

20. oktober 2019 Mads Staugard

20. oktober 2019 Anders Andersen

20. oktober 2019 Emilie Paaske Drachmann
20. oktober 2019 Jonas Raagaard

20. oktober 2019 Julie Meile

20. oktober 2019 Annette Kirkemann Sgby
20. oktober 2019 Lars

20. oktober 2019 Sven Skovmand Eriksen
20. oktober 2019 Simon Heering

20. oktober 2019 Heine Frost Bagsted
20. oktober 2019 Laura Larsen
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20. oktober 2019 Karin Elkjeer

20. oktober 2019 Bendeguz Barna

20. oktober 2019 Lone Fr.

20. oktober 2019 Niels Porsmose-Andersen
20. oktober 2019 Sindri Freyr Jénsson
20. oktober 2019 Anton Bramsen

20. oktober 2019 Anne Mette Meyer

20. oktober 2019 Annie Heiringse

20. oktober 2019 Jens Friis-Nielsen

20. oktober 2019 Kathrine Skovdal

20. oktober 2019 Christian Moesgaard
20. oktober 2019 Henning Sandal

20. oktober 2019 Benni Waleng

20. oktober 2019 Claus Skovbjerg

20. oktober 2019 Anni Lunding

20. oktober 2019 Kasia Gasparski

20. oktober 2019 Annika Bohn

20. oktober 2019 Katja Just Maarbijerg
20. oktober 2019 Ole Loehr Wilken

20. oktober 2019 Stig Ekmann

20. oktober 2019 Jen Erik Mogensen
20. oktober 2019 Ingelise Hoffmann

20. oktober 2019 Thomas M. Pedersen
20. oktober 2019 Dennis Sgrensen

20. oktober 2019 Mia Juul

20. oktober 2019 Helle Rigmor Petersen
20. oktober 2019 Sanne Norre-Jacobsen
20. oktober 2019 Jakob Franijeur

20. oktober 2019 Niels Dolmer

20. oktober 2019 Niels Jensen

20. oktober 2019 Susan Hynnecke Nielsen
20. oktober 2019 Sgren Steensen
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20. oktober 2019 Sune Toft

20. oktober 2019 Stefan Larsen

20. oktober 2019 Pieter Vancraeyveld
20. oktober 2019 Sgren Ramsdahl

20. oktober 2019 Line Gustavsen

20. oktober 2019 Sgren Hebert Dinesen
20. oktober 2019 Jonas Haugaard

20. oktober 2019 Walter Hannemann

20. oktober 2019 Mille Schutten

20. oktober 2019 M. Vognsgaard

20. oktober 2019 Bo Sgrensen

20. oktober 2019 Hans-Otto Loldrup

20. oktober 2019 Katrine Bay Ramsdahl
20. oktober 2019 J. H. Pedersen

20. oktober 2019 Thoms Sgren

20. oktober 2019 Olaf Jers

20. oktober 2019 Karen Studsgaard

20. oktober 2019 Sussi Jensen

20. oktober 2019 Mette Lunding

20. oktober 2019 Line Malmskov

20. oktober 2019 Povl Westh

20. oktober 2019 Esben Begh Rasmussen
20. oktober 2019 Peter Laulund Thomsen
20. oktober 2019 Mie Mgrkeberg

20. oktober 2019 Lise Egelgkke Christensen
20. oktober 2019 Jonas Povl Landt

20. oktober 2019 Marcus Ross Christensen
20. oktober 2019 Hannah Brejnholt

20. oktober 2019 Nicolaj

20. oktober 2019 Christian Bartels

20. oktober 2019 Kirsten Egebjerg

20. oktober 2019 Dorthe Schlelein
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20. oktober 2019 Joanna Grauslund Nesbitt
20. oktober 2019 Maria Rosenberg

20. oktober 2019 Lise Kirstine Kristiansen
20. oktober 2019 Mette Schou

20. oktober 2019 Morgan Bancroft

20. oktober 2019 Henrik Bjgrslev Andersen
20. oktober 2019 Erik Staffeldt

20. oktober 2019 Erik Dynesen

20. oktober 2019 Jesper Boldt Hansen
20. oktober 2019 Poul Levin

20. oktober 2019 Anne Andersen

20. oktober 2019 Maria Alverez

20. oktober 2019 Lise Krogh Jensen

20. oktober 2019 Kasper Esven Skovgaard
20. oktober 2019 Tove Hansen

20. oktober 2019 Mads Bie

20. oktober 2019 Susan Erdogan

20. oktober 2019 Jacob Lykke

20. oktober 2019 Casper Hgjgaard Arndt
20. oktober 2019 Nina Larsen

20. oktober 2019 Mai Jensen

20. oktober 2019 Susanne Aalborg

20. oktober 2019 Sverre Raffnsge

20. oktober 2019 Anne Rechenbach Nielsen
20. oktober 2019 Nina Hentze Kjeldal

20. oktober 2019 Michael Paulsen

20. oktober 2019 Leise Kjaer

20. oktober 2019 Aske Helweg Krarup

20. oktober 2019 Gurli Voldsmann

20. oktober 2019 Nils Trautner

20. oktober 2019 Henriette Andersen

20. oktober 2019 Jette Lynge
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20. oktober 2019 Leerke Just

20. oktober 2019 Anna Juhl Pedersen
20. oktober 2019 Andreas Schulenburg
20. oktober 2019 Tina Quenee

20. oktober 2019 Terk Egeberg

20. oktober 2019 Simon Sgnchsen

20. oktober 2019 René Sgby Vestergaard
20. oktober 2019 Mikkel Elbek Linnet

20. oktober 2019 Maiken Vibe Bauer

20. oktober 2019 Christian Jakobsen

20. oktober 2019 Anonym indsender

20. oktober 2019 Katharina Kamber

20. oktober 2019 Michael Steen

20. oktober 2019 Thomas Haivold

20. oktober 2019 Lizzie Thorn

20. oktober 2019 Margrethe Karll

20. oktober 2019 Susanne Guldberg Hinrichsen
20. oktober 2019 Lars Peter Kvist

20. oktober 2019 Lars G. Jgrgensen

20. oktober 2019 Eva Ebsen

20. oktober 2019 Pernille Makholm

20. oktober 2019 Maria Helle Vestergaard
20. oktober 2019 Christine Japsen

20. oktober 2019 Henrik Christensen Bjgrnheg
20. oktober 2019 Theis Egeberg

20. oktober 2019 Nana Storm

20. oktober 2019 Rune Petersen

20. oktober 2019 Mette Thykier

20. oktober 2019 Brita Fabricius

20. oktober 2019 Carsten Emil Nielsen
20. oktober 2019 Mogens Solgaard

20. oktober 2019 Annette Ridder
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20. oktober 2019 Susanne Moerch

20. oktober 2019 Maibrith Kempka Jensen
20. oktober 2019 Rikke enggaard Olsen
20. oktober 2019 Katrine Fenneberg

20. oktober 2019 Simon Zev Kendler
20. oktober 2019 Peter Jakobsen

20. oktober 2019 Lars Munk

20. oktober 2019 Tine Nilsson

20. oktober 2019 Birthe Ekmann

20. oktober 2019 Morten Jao Hansen
20. oktober 2019 Sissel Sarazsissel

20. oktober 2019 Beth Kofod

20. oktober 2019 Kirsten Merete Christensen
20. oktober 2019 Renate Keiding Lindholm
20. oktober 2019 Sabine Behrmann

20. oktober 2019 Martin Tved

20. oktober 2019 Sgren Thorlund

20. oktober 2019 Bente Nielsen

20. oktober 2019 Robin Taylor

20. oktober 2019 David Pepe Birch

20. oktober 2019 Dennis Rivin

20. oktober 2019 Jakob Naur

20. oktober 2019 Joel Hyrland

20. oktober 2019 Inge Petersen

20. oktober 2019 Kim Benzon

20. oktober 2019 Kenneth Thordal

20. oktober 2019 Johanne Riishgj

20. oktober 2019 Adam og Noah

20. oktober 2019 Michael Bille Schening
20. oktober 2019 Nina Busch

20. oktober 2019 Emma Wang Hansen
20. oktober 2019 Cherina Holm
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20. oktober 2019 Robin Bentley

20. oktober 2019 Jes Bay Stellini

20. oktober 2019 Ulla Kobberg

20. oktober 2019 Niek Hulsmeijer

20. oktober 2019 Nils Fuglesang

20. oktober 2019 Henning Qvist

20. oktober 2019 Henrik Smeden

20. oktober 2019 Vibeke og Niels Behrend
20. oktober 2019 Nicolas Kjerulf

20. oktober 2019 Jonas Nielsen

20. oktober 2019 O. Roenn

20. oktober 2019 Jakob Glud

20. oktober 2019 Natasja Jeppersen
20. oktober 2019 Anne Mette Senchsen
20. oktober 2019 Sgren Rosschou

20. oktober 2019 Niels Andersen

20. oktober 2019 Mia Lange

20. oktober 2019 Finn Anderstjerne
20. oktober 2019 Mette Mourits

20. oktober 2019 Henrik Linander

20. oktober 2019 Tomas Christensen
20. oktober 2019 Christoffer Terp

20. oktober 2019 Camilla Wahlgreen
20. oktober 2019 Maria Frasig

20. oktober 2019 Louise von Essen

20. oktober 2019 Christine Hgygaard
20. oktober 2019 Ingrid Casse

20. oktober 2019 Frederik Brgns

20. oktober 2019 Pia Hansen

20. oktober 2019 Ida Espe Andersen
20. oktober 2019 René Strandbygaard
20. oktober 2019 Per Henning Nielsen
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20. oktober 2019 Anders Lund Nielsen
20. oktober 2019 Lise Sloth Degn

20. oktober 2019 Unna Kuissner

20. oktober 2019 Alexander Loklindt
20. oktober 2019 Mark Deloughery
20. oktober 2019 Sandra Rolandsen
20. oktober 2019 Anita Nechevska

20. oktober 2019 Linse vestergaard
20. oktober 2019 Dennis Krabbe Sgrensen
20. oktober 2019 Katharina E. P. Olsen
20. oktober 2019 Kamilla Wargo

20. oktober 2019 Johannes Késbach
20. oktober 2019 Elo Hansen

20. oktober 2019 Thomas Andersen
20. oktober 2019 Anne Karrebaek

20. oktober 2019 Hanne Vagner

20. oktober 2019 Simon Gastel

20. oktober 2019 Christina Ehrbar

20. oktober 2019 Ye You

20. oktober 2019 Stine Kinch

20. oktober 2019 Magnus Friis

20. oktober 2019 Ellen Barendorff Kerrn
20. oktober 2019 Adam Baden

20. oktober 2019 Eva Bjerring

20. oktober 2019 Sarah Winther

20. oktober 2019 Grethe Johannsen
20. oktober 2019 Jon Hodal

20. oktober 2019 Erik Jergensen

20. oktober 2019 Emilie Loklindt

20. oktober 2019 Birthe Holm

20. oktober 2019 Brian Schgler

20. oktober 2019 Karen Skovhus Fausbgll
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20. oktober 2019 Lene Vidstrup Brendum
20. oktober 2019 Maja Thorup

20. oktober 2019 Dag Meyer Butterfield
20. oktober 2019 Jane Dannow Dyekjeer
20. oktober 2019 Lasse Homann

20. oktober 2019 Niels Lysholt Hansen
20. oktober 2019 Camilla Gunborg Pedersen
20. oktober 2019 Halina Wamberg

20. oktober 2019 Joseph Ahmad

20. oktober 2019 Michael

20. oktober 2019 Katrine Cohen

20. oktober 2019 Sheila Dinsen

20. oktober 2019 Lone Gram Larsen

20. oktober 2019 Peter Petersen

20. oktober 2019 Cecilie Hedermann
20. oktober 2019 Mette Mglbak

20. oktober 2019 Hanne Schneller

20. oktober 2019 Gitte Lorentzen

20. oktober 2019 Jesper

20. oktober 2019 Line Rise Nielsen

20. oktober 2019 Erik

20. oktober 2019 Lone Loklindt

20. oktober 2019 Catrine Werchmeister
20. oktober 2019 Benjamin Gottberg
20. oktober 2019 Peter Doessing

20. oktober 2019 Mads Nylander

20. oktober 2019 Thomas Jakobsen

20. oktober 2019 Phil Regnauld

20. oktober 2019 Milling Sandberg

20. oktober 2019 Daniel Winther

20. oktober 2019 Martin Wogelius

20. oktober 2019 Fie Fenneberg
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20. oktober 2019 Martin Post

20. oktober 2019 Ida Engelund Klemmensen
20. oktober 2019 Kenneth Thye Ellenton
20. oktober 2019 Karina Heide

20. oktober 2019 Mathilde Lykkemark Leth
21. oktober 2019 Brit Mgberg Nielsen
21. oktober 2019 Toni Martin Dobrzanski
21. oktober 2019 Peter Nicolaisen

21. oktober 2019 Henrik Murmann

21. oktober 2019 Khnjir Hassun

21. oktober 2019 Elina Nielsen

21. oktober 2019 Andreas Flensborg

21. oktober 2019 Susanne Hamre

21. oktober 2019 Esben H.

21. oktober 2019 Charlotte Munksgaard
21. oktober 2019 Per @stberg

21. oktober 2019 Trine Panduro Juhl

21. oktober 2019 Mikkel Olsen

21. oktober 2019 Marie Louise

21. oktober 2019 Anna Grabowski

21. oktober 2019 Martin Borgwardt Schmidt
21. oktober 2019 Kristina Faber

21. oktober 2019 Kristoffer Van

21. oktober 2019 Sofie Henriksen

21. oktober 2019 Joos Stevelbaek

21. oktober 2019 Marianne Lau Munk

21. oktober 2019 Daniel Bjerre

21. oktober 2019 Peer Alving

21. oktober 2019 René Stehr

21. oktober 2019 Claus Hinrichsen

21. oktober 2019 Helle Roslund

21. oktober 2019 Ulla Munch
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21. oktober 2019 Morten Borre Mgller Nielsen
21. oktober 2019 Kamma Siegumfeldt
21. oktober 2019 Dorte Lyhne Haslund
21. oktober 2019 Per Nielsen

21. oktober 2019 Rasmus Larsen

21. oktober 2019 Hasse Sandell

21. oktober 2019 Kim Hansen

21. oktober 2019 Lene Dons Christensen
21. oktober 2019 Michael Andersen

21. oktober 2019 Carsten Kornmod

21. oktober 2019 Christina Roslund

21. oktober 2019 Mette Deleuran

21. oktober 2019 Niklas L

21. oktober 2019 Filip Olsen

21. oktober 2019 Anonym indsender

21. oktober 2019 Jern Hofman

21. oktober 2019 Keld Brems

21. oktober 2019 Jannie Buhl Knudsen
21. oktober 2019 Phillip Vorting Randse
21. oktober 2019 Martin Nyland

21. oktober 2019 Christopher Loklindt
21. oktober 2019 Lise Dannesboe

21. oktober 2019 Charlotte Kehlet

21. oktober 2019 Nana @land Frederiksen
21. oktober 2019 Susie Belina Kimby

21. oktober 2019 Helle Huss

21. oktober 2019 Sune Ahasverus

21. oktober 2019 Anders Bonfils

21. oktober 2019 Andreas Lgppenthin
21. oktober 2019 Sgren Gregersen

21. oktober 2019 Maria Karkov

21. oktober 2019 Gustav Risager Jgrgensen
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21. oktober 2019 Jesper Markussen

21. oktober 2019 Bente Frokjaer

21. oktober 2019 Jergen Riis Pedersen
21. oktober 2019 Carla Velasquez

21. oktober 2019 Sine Sgrensen

21. oktober 2019 Asmund Rinnan

21. oktober 2019 Rikke Agner Carstensen
21. oktober 2019 Tom Segaard-Jensen
21. oktober 2019 Mads Gregers Svendsen
21. oktober 2019 Michael Lauridsen

21. oktober 2019 Jon Foss-Madsen

21. oktober 2019 Jack Rothe

21. oktober 2019 Marianne Larsen

21. oktober 2019 Sgren Baltzer

21. oktober 2019 Naia Duus Nielsen

21. oktober 2019 Niels Matzen

21. oktober 2019 Brian B. Jensen

21. oktober 2019 Sgren Mosdal

21. oktober 2019 Mikkel Antonsen

21. oktober 2019 Ingeborg Nielsen

21. oktober 2019 Lise Falsner

21. oktober 2019 Martine Simonsen

21. oktober 2019 Jan Ulrich Falk Spenster
21. oktober 2019 Mette Kerrn

21. oktober 2019 Rasmus Barfoed

21. oktober 2019 Hanne Peoples

21. oktober 2019 Anonym indsender

21. oktober 2019 Gitte Elgaard

21. oktober 2019 Bo Cramer

21. oktober 2019 Jacob Andersen

21. oktober 2019 Andreas Elvekjeer

21. oktober 2019 Jacob Nyborg Andreassen
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21. oktober 2019 Jonas Hviid Mgnster
21. oktober 2019 Lise Illum

21. oktober 2019 Lise Bergsgoe

21. oktober 2019 Niels Hulgérd

21. oktober 2019 Michael Berg Rasmussen
21. oktober 2019 Mads Krogh

21. oktober 2019 Helene Jeune

21. oktober 2019 Wilfried Lauritzen
21. oktober 2019 Lisbet Tonner

21. oktober 2019 Marie Westergaard Blom
21. oktober 2019 Marianne Wiltrup
21. oktober 2019 Joachim Durup

21. oktober 2019 Barendorff

21. oktober 2019 Nanna Mouritzen
21. oktober 2019 Janus Lind

21. oktober 2019 Lis Hejgaard

21. oktober 2019 Jacob Haubjerg

21. oktober 2019 Torben Johansen
21. oktober 2019 Fransiska Tvede

21. oktober 2019 Sigurd Christiansen
21. oktober 2019 Luna Worsge Mollerup
21. oktober 2019 Elias Pedersen

21. oktober 2019 Kristian Hanghgj

21. oktober 2019 Tenna Rasmussen
21. oktober 2019 Daniel Thulstrup

21. oktober 2019 Jan Johnsen

21. oktober 2019 Frederik Secher

21. oktober 2019 Marie Louise Holm
21. oktober 2019 Fiona Klitholm

21. oktober 2019 Hanne Asmus

21. oktober 2019 Mogens Durup

21. oktober 2019 Merethe Gjerding
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21. oktober 2019 Sgren Kerrn

21. oktober 2019 Sebastian Taagaard
21. oktober 2019 Solvej Rendtorff

21. oktober 2019 Karsten Solaas

21. oktober 2019 Jergen Badsberg
21. oktober 2019 Hanne Witthefft

21. oktober 2019 Casper Kielland

21. oktober 2019 Charlotte Brans

21. oktober 2019 Poul Kyhl

21. oktober 2019 Malene Meisner

21. oktober 2019 Anne-Rose Wang
21. oktober 2019 Jarad Leisner

21. oktober 2019 Magnus @stergaard Ryslev
21. oktober 2019 Poul Ole Schultz

21. oktober 2019 Jepili

21. oktober 2019 Morten Elmose

21. oktober 2019 Tobias Terrese

21. oktober 2019 Anne Bgdker

21. oktober 2019 Emil Axel Sterner
21. oktober 2019 Jan Christiansen

21. oktober 2019 Marin Hansen

21. oktober 2019 Pernille Ellefsen

21. oktober 2019 Jesper With

21. oktober 2019 Julie Bech Willemoe
21. oktober 2019 Annette Vestergaard
21. oktober 2019 Hanne Schulenburg
21. oktober 2019 Lasse Lindsteen

21. oktober 2019 Julie Thing

21. oktober 2019 Mads Lyhne Haslund
21. oktober 2019 Jakob Skov

21. oktober 2019 Oscar Skett

21. oktober 2019 Selma Hayrup
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21.

oktober 2019

Janne Yde

20. oktober 2019

S. Nielsen

21. oktober 2019 Anonym indsender

21. oktober 2019 Michael @stergaard

21. oktober 2019 Jette Bonde

21. oktober 2019 Torben Huss

21. oktober 2019 Mathias Valeur-Meller

21. oktober 2019 Ulf Hegiriis Nielsen

21. oktober 2019 Mikkel Vernstrem

21. oktober 2019 Jesper Skjoldborg Kullberg
21. oktober 2019 Ea Mannov

21. oktober 2019 Willy Luhdorf

21. oktober 2019 Karen Wilhjelm

21. oktober 2019 Ghita Ohmann

21. oktober 2019 Esben Tore Lind Haamann
21. oktober 2019 Margriet Dekker

21. oktober 2019 Mads Fahnoe

21. oktober 2019 Bjorn Sunesen

21. oktober 2019 Vibeke Dyhrcrone

21. oktober 2019 Louise Sandal

21. oktober 2019 Bo Andersson

21. oktober 2019 Johannes Tophgj Rasmussen
21. oktober 2019 Rosa Winther Denison

21. oktober 2019 Charlotte Overgaard

21. oktober 2019 Maiken Schmidt

21. oktober 2019 Christian Rgnborg

21. oktober 2019 Thomas Laursen

21. oktober 2019 Alexander Fredens

21. oktober 2019 Sita Fabricius

21. oktober 2019 Inge Grete Kerrn

21. oktober 2019 Seren Jonck

21. oktober 2019 Anne Francke Christensen
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21. oktober 2019 Tove Bang Sgrensen
21. oktober 2019 Thomas Kjeer

21. oktober 2019 Niels Toft Nielsen

21. oktober 2019 Marie Trier

21. oktober 2019 Iben Stampe Sletten
21. oktober 2019 Titte Julie

21. oktober 2019 R. lversen

21. oktober 2019 Anonym indsender

21. oktober 2019 Temporada Tapasbodega
21. oktober 2019 Lasse Andersen

21. oktober 2019 Emilie Wieth-Knudsen
21. oktober 2019 Suzanna Ferreira

21. oktober 2019 Emilie

21. oktober 2019 Oliva Lewe

21. oktober 2019 Pia Mglholm

22. oktober 2019 Steen Clausen

22. oktober 2019 Rene Steen Sgrensen
22. oktober 2019 Rina Lauritzen Trautner
22. oktober 2019 Jytte Olsen

22. oktober 2019 Maja Gro Gundersen
22. oktober 2019 Kim Norbye

22. oktober 2019 Anine Kimer

22. oktober 2019 Grimur Larusson

22. oktober 2019 Anders Emil

22. oktober 2019 Michael Hansen

22. oktober 2019 Peter Thysgaard

22. oktober 2019 Mikkel Jacobsen

22. oktober 2019 Kristine Kghler Mortensen
22. oktober 2019 Maria Torp

22. oktober 2019 Alexander Barfred Bajer
22. oktober 2019 Aina Engelund

22. oktober 2019 Johnny Stage
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22. oktober 2019 Johanne Vidkjeer

22. oktober 2019 Andreas Teckemeier
22. oktober 2019 Niels Borchert

22. oktober 2019 Tine Kilden-Pedersen
22. oktober 2019 David Poulin

22. oktober 2019 Charlotte Buch

22. oktober 2019 Marianne Bengtsson
22. oktober 2019 Maria Schmidt

22. oktober 2019 Ole Godt Hansen

22. oktober 2019 Kaare Klevin

22. oktober 2019 Daniel Mierzwinski
22. oktober 2019 Christian Graver Larsen
22. oktober 2019 Britton

22. oktober 2019 Brigitta Volsted Rick
22. oktober 2019 Karoline Thomsen

22. oktober 2019 Peter Sendergérd

22. oktober 2019 Silvia Melo

22. oktober 2019 Anya Klarup

22. oktober 2019 Dorte Frees

22. oktober 2019 Mathias Mgller Damborg Serensen
22. oktober 2019 Una Marie Skott Jgrgensen
22. oktober 2019 Fie Hansen

22. oktober 2019 Gitte £ro

22. oktober 2019 Seren Lindsteen

22. oktober 2019 Michael Madsen

22. oktober 2019 Sarah Hilmer Rex

22. oktober 2019 Giovanni Loise

22. oktober 2019 Thomas Vikstrem

22. oktober 2019 Pia Hyrland

22. oktober 2019 Leon Hilbert

22. oktober 2019 Morgan Jacobsen

22. oktober 2019 Louise Theill Devantier
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22. oktober 2019

Esben Theill Devantier

22. oktober 2019

Annette Damm

22. oktober 2019

Anne-Sophie Hoff

22. oktober 2019

James Avery

22. oktober 2019 Medde Vognsen
22. oktober 2019 Joe Jensen
22. oktober 2019 Gitte Gullgv

22. oktober 2019

June Zajdenfeld

20. oktober 2019

Janus Weinreich Engell

21. oktober 2019

Lisette Rasmussen

20. oktober 2019

Mads Ravnsbaek Serensen

20. oktober 2019

Ove Hansen

20. oktober 2019

Janni Vikkelsyf

20. oktober 2019

Pernille Aakjeer

20. oktober 2019

Maja Halleen Graae

20. oktober 2019

Anne Torstense

22. oktober 2019

Signe Budde

21. oktober 2019

Steven Vallik

21. oktober 2019

Trude Hoyer

20. oktober 2019

Simon Bager

22. oktober 2019

Samvirkende Boligselskab

22. oktober 2019

Jacob Nielsen

22. oktober 2019

Peter Hess-Nilensen

22. oktober 2019

Nina Hgjsteen

22. oktober 2019 Lone Munkgaard

29.august 2019 Mette 1671

Nedenstaende fremgar af Bliv Hort
2 3. september 2019 Mads Kristoffersen 2720
3 4. september 2019 Niels 2200
4 6. september 2019 Lawrence Barlow 2700
5 7. september 2019 Nils Andreas Anthon Persson 1620
6 7.september 2019 Kristian Toksvig 1720
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7 8. september 2019 Martin 1674
8 9. september 2019 Grethe Jgrgensen 1707
9 11. september 2019 Anders M. Sgrensen 2100
10 14. september 2019 Andreas Herring 2100
" 14. september 2019 Mette M. Skovbro Silbiger 1720
12 17. september 2019 Steen lversen 2610
13 18. september 2019 Louise McHenry 2450
14 18. september 2019 Sofie 2450
15 18. september 2019 Mikkel Andersen 2300
16 18. september 2019 Bradley Axmith 2200
17 18. september 2019 Charlotte Winkler 2400
18 18. september 2019 Jerome McHenry 2450
19 19. september 2019 Anne Andersen 2450
20 20. september 2019 Gregers Friisberg 2300
21 20. september 2019 Isabella 2300
22 22.september 2019 Diana Khalidan 2770
23 23. september 2019 Caroline 2700
24 23. september 2019 Jakob Zeh Vedel Poulsen 2700
25 23. september 2019 Danni Hansen 2700
26 24 september 2019 Pau Jensen 2700
27 24. september 2019 Jan Pedersen 2700
28 24, september 2019 Jette Ingerslev 1556
29 24. september 2019 Birgitte Sgrensen 2300
30 24, september 2019 Klaus Damgaard 2700
31 24. september 2019 Berit Rasmussen 2700
32 24 september 2019 M Tom-Petersen 2700
33 24 september 2019 Connie Eirod 2700
34 24. september 2019 Ida 2700
35 24 september 2019 Anna Nilsson 2700
36 24. september 2019 Ulrik 2700
37 24 september 2019 Lars Barrett Engdahl 2700
38 24. september 2019 Heidi 2700
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39 25. september 2019 Lars Thoning Dybro 2700
40 25. september 2019 Danielsen Architecture A/S pé 1408
vegne af Jyske Bank A/S
41 25. september 2019 Frank Renleff 2700
42 25. september 2019 DSB Ejendomsudvikling A/S 2630
43 25. september 2019 Rita Abildgaard 2700
44 25. september 2019 Steen Egeberg 1700
45 26. september 2019 Poul Rasmussen 1705
46 26. september 2019 Tom 2700
47 26. september 2019 Poul Rasmussen 1705
48 26. september 2019 Tom 2700
49 26.september 2019 Tom 2700
50 26. september 2019 Nicolai Boserup 1264
51 26.september 2019 Knud Hansen 1364
52 26. september 2019 Birgitte Uldall-Hansen 1700
53 26.september 2019 Kirsten Damgaard 1657
54 27.september 2019 Anne Lofstedt 2100
55 27.september 2019 Nicki Rasmussen 2300
56 29. september 2019 Martin 2700
57 29. september 2019 René Leuring 2860
58 29. september 2019 Ane Aaberg 2700
59 30. september 2019 Bolette 1204
60 2. oktober 2019 Sofie Pausbaek 2700
61 2. oktober 2019 Niels Madsen 2000
62 2. oktober 2019 REMA Butiksudvikling A/S 2670
63 2. oktober 2019 REMA Butiksudvikling A/S 2670
64 2. oktober 2019 REMA Butiksudvikling A/S 2670
65 2. oktober 2019 Isabel Brammer 2700
66 2. oktober 2019 Sidney laban 2700
67 2. oktober 2019 Alette Schack 2700
68 2. oktober 2019 Benedikte 2700
69 2. oktober 2019 Niels Ros 2700
70 2. oktober 2019 Johnnie Roervig 3210
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71 2. oktober 2019 René Andersen 2700
72 2. oktober 2019 Mikael Bjerrum 2700
73 2. oktober 2019 Jonas M Cohen 2700
74 3. oktober 2019 Ouafae Maarouf 2700
75 3. oktober 2019 Gren Agenda Sydhavn 2450
76 3. oktober 2019 Frank Jergensen 2400
77 3. oktober 2019 Samvirkende Boligselskaber 1552
78 3. oktober 2019 Mark Lajer 2700
79 4. oktober 2019 Maria Harretche 2700
80 4. oktober 2019 Fiskerhavnens Venner 2450
81 4. oktober 2019 Fiskerhavnens Venner 2450
82 4. oktober 2019 Jette Poulsen 2450
83 4. oktober 2019 Jette Gnudtzmann 2450
84 4. oktober 2019 Anne Sandberg Madsen 2450
85 4. oktober 2019 Maria Levendahl Johansen 2450
86 4. oktober 2019 Arendse Skovmegller 2450
87 4. oktober 2019 Tim Nielsen 2450
88 4. oktober 2019 Charlotte Laursen 2450
89 5. oktober 2019 Helene Duprat 2000
90 5. oktober 2019 Susanne 2770
91 5. oktober 2019 Stephanie 2700
92 6. oktober 2019 Pia Spiess-Henriksen 2700
93 6. oktober 2019 Ingelise Egeberg 2450
94 7. oktober 2019 Johanne Mygind 2450
95 7. oktober 2019 Anne Mette Hansen 2200
96 7. oktober 2019 Lotte Bagger 2700
97 7. oktober 2019 Claus Boye Petersen 2700
98 7. oktober 2019 Helle Madsen 2450
99 7. oktober 2019 Ulla Petersen 2100
100 8. oktober 2019 Chris Hansen 2450
101 8. oktober 2019 Anita Hammer 2300
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102 8. oktober 2019 Charlotte Wilhelmsen 2100
103 8. oktober 2019 M. Schmidt 2100
104 8. oktober 2019 Henrik Winkler 2100
105 8. oktober 2019 Anne Ulstrup 2100
106 8. oktober 2019 Nanna Grindsted 2100
107 8. oktober 2019 Anna 2100
108 8. oktober 2019 Anna 2100
109 8. oktober 2019 Hanne Annette Petersen 2450
10 8. oktober 2019 Linnea 2100
111 8. oktober 2019 Simone Hansen 2100
12 8. oktober 2019 Kegbenhavns Museum 1555
13 8. oktober 2019 Per Andersen 2100
M4 8. oktober 2019 Susanne Heising 2100
15 8. oktober 2019 Kirsten Friis 2200
16 8. oktober 2019 Kirsten Friis 2200
17 8. oktober 2019 Nina Caspersen 2799
18 8. oktober 2019 Ole Vilstrup 2700
19 8. oktober 2019 Jasper Holst Jgrgensen 2700
120 8. oktober 2019 Emil Hjorth-Rohde 2100
121 8. oktober 2019 Liv 2700
122 8. oktober 2019 Liselotte Christensen 2300
123 9. oktober 2019 Esben Stinus Krogh Hall-Andersen 2300
124 9. oktober 2019 Thomas Pedersen 2300
125 9. oktober 2019 Enhedslisten Amager Vest 2300
126 9. oktober 2019 Jonas Bjgrn-Andersen 2100
127 9. oktober 2019 Mie 2100
128 9. oktober 2019 Sofie Therner 2100
129 9. oktober 2019 Niels Kyllesbech 2100
130 9. oktober 2019 Lars Dybvad 2100
131 9. oktober 2019 Claus Ringborg 2700
132 10. oktober 2019 Jens Jakob Bierring 2300
133 10. oktober 2019 Afdelingsbestyrelsen, AAB, afdeling | 2100

34, Emdrup
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134 10. oktober 2019 Amager Vest Lokaludvalg 2300
135 10. oktober 2019 Carsten Mgrch-Bentzen 1620
136 10. oktober 2019 Boligforeningen AAB 2300
137 10. oktober 2019 NOAH-Trafik og Radet for 2200
Baeredygtig Trafik
138 10. oktober 2019 Jacob Larsen 2500
139 10. oktober 2019 John 2100
140 10. oktober 2019 Addi Bloch 1720
141 11. oktober 2019 Elsebeth Thorlak, 2700
Seniorbofeellesskabsforeningen
Mosefundet
142 11. oktober 2019 By & Havn, Tina Vestergaard 1259
143 11. oktober 2019 Svanemgllehavnen A/S 2100
144 11. oktober 2019 Dorit Korell 2100
145 11. oktober 2019 Maria Jensen 1665
146 12. oktober 2019 Frej S. Mortensen 1432
147 13. oktober 2019 Vibe Stenholt Andersson 2450
148 13. oktober 2019 Henrik Bay-Jgrgensen, Bayarch KBH | 1057
149 13. oktober 2019 Thomas Kring Lauridsen 2500
150 13. oktober 2019 Birgit G. Danielsen 2300
151 13. oktober 2019 Mille Dalsgaard 2450
152 13. oktober 2019 Christian Ulrich 2100
153 13. oktober 2019 Kaj Bruun Mortensen 2450
154 13. oktober 2019 Ralf Andersson 1655
155 13. oktober 2019 Ralf Andersson 1655
156 14. oktober 2019 Birte Norgreen 2450
157 14. oktober 2019 Charlotte Torp Mgller 2450
158 14. oktober 2019 Amager @st Lokaludvalg 2300
159 14. oktober 2019 Alex Bernhard 2100
160 14. oktober 2019 Sofie Thybo 2100
161 15. oktober 2019 Rendbaek Consulting ApS / Copi 1366
Group
162 15. oktober 2019 @sterbro Lokaludvalg 2100
163 15. oktober 2019 Gefion Group A/S 1100
164 15. oktober 2019 Radet for beeredygtig trafik 2200
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165 15. oktober 2019 Hans-Henrik T. Ohlsen 2100
166 16. oktober 2019 Christianshavns Lokaludvalg 1420
167 16. oktober 2019 Bjarke Lehmann Schedt 1434
168 16. oktober 2019 Pia 2100
169 16. oktober 2019 Diego Bgrresen Llado 2500
170 16. oktober 2019 Pihl 2700
171 16. oktober 2019 Martin Skov 2700
172 16. oktober 2019 Berit Haugshgj Pritzsch 2700
173 17. oktober 2019 Nina 2730
174 17. oktober 2019 Helle Mamsen 2700
175 17. oktober 2019 Mikael Kirkensgaard 2300
176 17. oktober 2019 Socialdemokratiet, Indre By og 1408
Christianshavn, 3. kreds

177 17. oktober 2019 Dorte Bertram 2100
178 17. oktober 2019 Sigurd Eidsmo 2450
179 17. oktober 2019 Merete Pedersen 2100
180 17. oktober 2019 Kirsten Damgaard 1658
181 17. oktober 2019 Gitte Pedersen 2100
182 17. oktober 2019 Vibeke Holse 1761

183 17. oktober 2019 Merete Pedersen, Boligforeningen 2100

AAB, afdeling 32 'Emdrup Vaenge'

184 17. oktober 2019 Sdr. Frihavnsudvalg 2100
185 17. oktober 2019 Sundbyernes GrundejerFeellesskab | 2300
186 18. oktober 2019 Jannie Rasmussen 2700
187 18. oktober 2019 Jan Koed 2500
188 18. oktober 2019 Julie Forup 2450
189 18. oktober 2019 Jesper Holm Pedersen 2450
190 18. oktober 2019 Refshalegens Ejendomsselskab A/S | 1432
191 18. oktober 2019 Energinet Eltransmission 7000
192 18. oktober 2019 B. Farster 1720
193 18. oktober 2019 Valby Lokaludvalg 2500
194 18. oktober 2019 Skanska A/S 1561

195 18. oktober 2019 Line Boel Bjelbaek 2450
196 18. oktober 2019 Morten Boel Bjelbaek 2450
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197 18. oktober 2019 Kjgbenhavns Amatarsejlklub 2100
198 19. oktober 2019 Mia Knokgaard 2100
199 20. oktober 2019 Karl Vogt-Nielsen 2300
200 20. oktober 2019 Anders Rieper 2100
201 20. oktober 2019 Anders Rieper 2100
202 20. oktober 2019 Victor Vidal 2100
203 20. oktober 2019 Andrea Aagaard 2450
204 20. oktober 2019 Nanna Mallan 2450
205 20. oktober 2019 Salomon Segers 2450
206 20. oktober 2019 Nikolaj Theill Frandsen 2450
207 20. oktober 2019 Kommunistisk Parti Amager 2300
208 20. oktober 2019 Jens Lauridsen 2450
209 20. oktober 2019 Heidi Kristiansen 2450
210 20. oktober 2019 Susse Stuhr 2300
211 20. oktober 2019 Marianne Balslgw/Jergen Bisgaard, | 2100

AAB, Afdeling 36, Emdrup Huse
212 20. oktober 2019 Grundejerforeningen Valby Vaenge | 2500
213 20. oktober 2019 Marianne Gitte Gregersen 2100
214 20. oktober 2019 431 borgere, Foreningen for 2900

Kollektivernes Fremme,

Bofaellesskab.dk, BoSammen,

Landsforeningen for @kosamfund

og Kollektivfonden
215 20. oktober 2019 Sgren Krogh 2300
216 20. oktober 2019 Camilla Bisp Christensen 2300
217 20. oktober 2019 Nis Falck Christensen 3450
218 20. oktober 2019 Boaz Barkan 1720
219 20. oktober 2019 Lundehus kulturforsyning 2100
220 20. oktober 2019 @ivind Holtermann 1650
221 21. oktober 2019 Lene Hansen 2450
222 21. oktober 2019 Jesper Andersen 2300
223 21. oktober 2019 Foreningen Hovedstadens 2100

Forskgnnelse
224 21. oktober 2019 Jacob Kusk 2450
225 21. oktober 2019 Grundejerforeningen Valby Vaenge | 2500
226 21. oktober 2019 Kebenhavns Petanque Klub 1728
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227 21. oktober 2019 Mikkel Krogh 2500
228 21. oktober 2019 Anders Brgndberg 2500
229 21. oktober 2019 Grethe Mark 2500
230 21. oktober 2019 Jimmy Therkelsen 2500
231 21. oktober 2019 Vibena Aps 1127
232 21. oktober 2019 Thomas Christensen 2450
233 21. oktober 2019 Ulla Larsen 2500
234 21. oktober 2019 @ENS Advokatfirma 2300
235 21. oktober 2019 Kgs. Enghave Lokaludvalg 2450
236 21. oktober 2019 EL Indre By 1455
237 21. oktober 2019 Nathalie Ostrynski 2500
238 21. oktober 2019 A/B Segnder Boulevard 37 - 1718
Sommerstedgade 1-3
239 21. oktober 2019 Tine Stausholm 2100
240 21. oktober 2019 Dorte Bloch Olsen 2500
241 21. oktober 2019 Merete Ganshorn Nielsen 2450
242 21. oktober 2019 Foreningen af Lystbaddehavne i 2660
Danmark (FLID)
243 21. oktober 2019 Sarah Brandt Talreja 2500
244 21. oktober 2019 Arkitema A/S 8000
245 21. oktober 2019 Grundejerforeningen Valby Vange | 2500
246 21. oktober 2019 Esben Fisker 2500
247 21. oktober 2019 Henrik Nielsen 2720
248 21. oktober 2019 Lotte Rertoft-Madsen Kommunistisk | 2450
Parti, Sydhavnen
249 21. oktober 2019 Margit Groth 2720
250 21. oktober 2019 Troels Bertel 2700
251 21. oktober 2019 Agnete Glendrup 2500
252 21. oktober 2019 Amager Feelleds Venner 2300
253 21. oktober 2019 Dansk Sejlunion 2605
254 21. oktober 2019 @rsted Bioenergy & Thermal Power | 2820
255 21. oktober 2019 ﬁgSFOR A/S 2300
256 21. oktober 2019 NOAH-TRAFIK 2200
257 21. oktober 2019 NOAH-TRAFIK 2200
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258 21. oktober 2019 Socialdemokratiet Vesterbro / Kgs. | 1728
Enghave
259 21. oktober 2019 Dea Milo 1432
260 21. oktober 2019 Anja Nielsen 2100
261 21. oktober 2019 NOAH-TRAFIK 2200
262 21. oktober 2019 Birgitte Wiberg 2500
263 21. oktober 2019 Boligselskab AAB afd. 32 2100
264 21. oktober 2019 Grete Hansen 1432
265 21. oktober 2019 Lukasz Klar 2100
266 21. oktober 2019 Pernille Aven Lupai 1432
267 21. oktober 2019 Danske Studenters Roklub, 2100
Roforeningen KVIK, Roklubben
Skjold og Roklubben Gefion
268 21. oktober 2019 Morten Andersen 1432
269 21. oktober 2019 Over Byen Arkitekter ApS 2300
270 21. oktober 2019 @reunds Sejlklub Frem 2100
271 21. oktober 2019 Lars Blomholt 1432
272 21. oktober 2019 Hans Kurt Pedersen 2300
273 21. oktober 2019 Dansk Fodgeenger Forbund, 2200
Kebenhavnsafdelingen
274 21. oktober 2019 Ulla Gade Bisgaard 1432
275 21. oktober 2019 Mette Fisker 2100
276 21. oktober 2019 Francois Duchene 2500
277 21. oktober 2019 Niels Frederik Bach 2000
278 21. oktober 2019 Anna 1432
279 21. oktober 2019 Coop Danmark 2650
280 21. oktober 2019 Henrik Damm-Mgller 2500
281 21. oktober 2019 Kulbaneparkens venner 2500
282 21. oktober 2019 Margit Marck 2450
283 21. oktober 2019 Trafikselskabet Movia 2500
284 21. oktober 2019 Hanne Kelter Rasmussen 2500
285 21. oktober 2019 Benny Jgrgensen 2100
286 21. oktober 2019 SF-Vesterbro 1720
287 21. oktober 2019 Amager Falleds Venner 2720
288 21. oktober 2019 Anna Larsen 1432
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289 21. oktober 2019 Philip Elberling 2450
290 21. oktober 2019 Carl Jensen 2100
291 21. oktober 2019 Indre By Lokaludvalg 1599
292 21. oktober 2019 Laura Rosevinge, Opsummering af 2400
borgermgde i Brgnshgj-Husum
293 21. oktober 2019 Frank Martin Hansen 2300
294 21. oktober 2019 André Gustafson 1070
295 21. oktober 2019 Holger Petersen Holding AS 2200
296 21. oktober 2019 Tivoli A/S 1630
297 21. oktober 2019 Kirsten Grenlund 4060
298 21. oktober 2019 Line @stergaard 2500
299 21. oktober 2019 Sejlklubben Lynetten, 8541
Margretheholm Havn
300 21. oktober 2019 Henrik Affe 1432
301 21. oktober 2019 Anne Kirstine Svanholt 1432
302 21. oktober 2019 Eva Nielsen 2450
303 21. oktober 2019 Bitten Dgjholt 1432
304 21. oktober 2019 Michael Hansen 2450
305 21. oktober 2019 Nordic Real Estate Partners 2150
306 21. oktober 2019 Jytte Grethe Trap 2100
307 21. oktober 2019 Mikkel Eggers 1432
308 21. oktober 2019 Janne van Acker 2500
309 21. oktober 2019 Andreas Emil Knudsen 2400
310 21. oktober 2019 Mette Schwarz Soerensen 2100
311 21. oktober 2019 Alan Norr Johansson 2300
312 21. oktober 2019 Stine Behrendtzen 2500
313 21. oktober 2019 Sanne Waldorff 1432
314 21. oktober 2019 Mads Jungersted 1432
315 21. oktober 2019 HF Birkevang 2700
316 21. oktober 2019 Jonas Bladt Hansen 2500
317 21. oktober 2019 Camilla Damm Mgller 2500
318 21. oktober 2019 Erik Dgssing 2500
319 21. oktober 2019 Morten Roe Andersen 1432
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320 21. oktober 2019 Maria 2100
321 21. oktober 2019 Kristina 2500
322 21. oktober 2019 Anders Bruun 1432
323 21. oktober 2019 Trine Brox 2500
324 21. oktober 2019 Rasmus Jeppesen 2100
325 21. oktober 2019 Martin Mouritsen 1432
326 21. oktober 2019 Lasse Toft Christensen 1432
327 21. oktober 2019 Nicole van der Doe 1432
328 21. oktober 2019 Klaus S 1432
329 21. oktober 2019 Lau Larsen 2450
330 21. oktober 2019 Mikkel Jochimsen 1432
331 21. oktober 2019 Albert McHenry 2450
332 21. oktober 2019 Morten Ranck 1432
333 21. oktober 2019 Ulrik Schmidt 1432
334 21. oktober 2019 Benjamin Koppel, Cowbell Music 2500
335 21. oktober 2019 Asger Ammonsen 1432
336 21. oktober 2019 Jonas Petersen 1432
337 21. oktober 2019 Mikkel Rasmussen 1432
338 21. oktober 2019 Javier Verduch 2100
339 21. oktober 2019 Stine Jergensen 2450
340 21. oktober 2019 Ann Vangsgaard Koppel 2500
341 21. oktober 2019 Sara Byrgesen 1432
342 21. oktober 2019 Ann Vangsgaard Koppel 2500
343 21. oktober 2019 Signe Severinsen 1432
344 21. oktober 2019 Astrid Vangsgaard 2500
345 21. oktober 2019 Sven 2100
346 21. oktober 2019 Ejendomsselskabet Project Nord 2800
347 21. oktober 2019 lli)/\/estte Bundvad 2450
348 21. oktober 2019 Karin Gerdorf 1432
349 21. oktober 2019 Christian 1432
350 21. oktober 2019 Hanna 1432
351 21. oktober 2019 Socialdemokratiet i Bispebjerg 2400
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352 21. oktober 2019 Lars Kjgller 1432
353 21. oktober 2019 Johan Renby Pedersen 1432
354 21. oktober 2019 Viola Koppel 2500
355 21. oktober 2019 Trafikforeningen Webersgade 2100
356 21. oktober 2019 Annette Holck 1432
357 21. oktober 2019 Borgergruppen mod udvidelsen af | 2300
Kgbenhavns Lufthavn

358 21. oktober 2019 Stand & Dans forening 1732
359 21. oktober 2019 Rasmus Lohals 1432
360 21. oktober 2019 Sabina Leopold 2500
361 21. oktober 2019 Camilla Wium Bjerrum 1432
362 21. oktober 2019 Eva Nordberg 1765
363 21. oktober 2019 Betina 2100
364 21. oktober 2019 Sgren Bjerring 1432
365 21. oktober 2019 A.Olsen 2300
366 21. oktober 2019 Anders 2100
367 21. oktober 2019 Helle Knudsen 2450
368 21. oktober 2019 Thomas Madsen 1671

369 22. oktober 2019 DN 1432
370 22. oktober 2019 Annette Thielke 2700
371 22. oktober 2019 Scandinavian Property 2610

Development A/S

372 22. oktober 2019 Sander Nielsen 1432
373 22. oktober 2019 Ursula Mgller 1432
374 22. oktober 2019 Lisbeth Rossen 1432
375 22. oktober 2019 Merete Pryds Helle 1432
376 22. oktober 2019 Lykke Fehmerling 1432
377 22. oktober 2019 Mie Guldbeek Brens 1758
378 22. oktober 2019 Rasmus Christiansen 2300
379 22. oktober 2019 Gertrud Eggers 2300
380 22. oktober 2019 Lisette Olsgaard 2100
381 22. oktober 2019 Lisette Olsgaard 2100
382 22. oktober 2019 A. Bo Anderseen 2300
383 22. oktober 2019 Rebecca Harboe 1433
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384 22. oktober 2019 Line Friberg Nielsen 1432
385 22. oktober 2019 Nimue Marianna Demant 2300
386 22. oktober 2019 Sanne Bjerg 1670
387 22. oktober 2019 Tarnby Kommune 2770
388 22. oktober 2019 Airo Bjarking 2920
389 22. oktober 2019 Bjarne Larsen 2100
390 22. oktober 2019 Handikapradet i Kebenhavns 1592
Kommune
391 22. oktober 2019 DBU Kgbenhavn 2200
392 22. oktober 2019 Vesterbro Lokaludvalg 1758
393 22. oktober 2019 Heidi Hansen 2700
394 22. oktober 2019 Mikkel Nordberg 2100
395 22. oktober 2019 Selskabet for rationel planleegning 1615
396 22. oktober 2019 Karin Andresen 1432
397 22. oktober 2019 Asger Munk Nielsen 2700
398 22. oktober 2019 Bygningsstyrelsen 1577
399 22. oktober 2019 Per-Henry Nilsson 2900
400 22. oktober 2019 Malene Schrgder 1432
401 22. oktober 2019 Byggesocietetet 1220
402 22. oktober 2019 Pia Roe 1432
403 22. oktober 2019 Metroselskabet I/S 2300
404 22. oktober 2019 Anders K. Hvelplund 1432
405 22. oktober 2019 Vanlgse Lokaludvalg 2720
406 22. oktober 2019 Sara 2700
407 22. oktober 2019 Jette Ravn 2700
408 22. oktober 2019 Peter Heiberg 1432
409 22. oktober 2019 Metroselskabet I/S 2300
410 22. oktober 2019 Kebenhavns Delebiler/ Letsgo 1364
411 22. oktober 2019 Den Overordnede 2000
Grundejerforening Margretheholm
412 22. oktober 2019 Kebenhavns Delebiler/ Letsgo 1364
413 22. oktober 2019 Radet for Visuel Kunst 1555
414 22. oktober 2019 Johan Bergstréom 1432
415 22. oktober 2019 KBH - Commerce & Culture 1165
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416 22. oktober 2019 John Steen Johansen 2700
417 22. oktober 2019 Henrik Thygesen 2700
418 22. oktober 2019 Grundejerforeningen i Valby 2500
419 22. oktober 2019 Bispebjerg Lokaludvalg 2400
420 22. oktober 2019 Ngrrebro Lokaludvalg 2200
421 22. oktober 2019 Alex Bernhard 2100
422 22. oktober 2019 Miljgpunkt Amager 2300
423 22. oktober 2019 Anette Arnoldi 2100
424 22. oktober 2019 @resunds Sejlklub Frem, 2100

Kjsbenhavns Amater Sejlklub,

Sejlklubben Sundet og

Svanemgllehavnen A/S
425 22. oktober 2019 Ann-Charlotte Wessel 2700
426 22. oktober 2019 Fonden Peder Skram 1439
427 22. oktober 2019 Martin 2700
428 22. oktober 2019 Rytmisk Center 1620
429 22. oktober 2019 Enhedslisten Vanlgse 2720
430 22. oktober 2019 Liv Rabjerg 1614
431 22. oktober 2019 Solvej Petersen 2100
432 22. oktober 2019 Christian Liljedahl 2000
433 22. oktober 2019 Islands Brygge Lokalrad 2300
434 22. oktober 2019 Christian Lijledahl 2000
435 22. oktober 2019 Lotte Juul 1208
436 22. oktober 2019 Katrin Hjorth 2700
437 22. oktober 2019 Stig Poulsen 2700
438 22. oktober 2019 Jorgen Valdsgaard 1661
439 22. oktober 2019 Jergen Green, Askholm 2450
440 22. oktober 2019 2L Projektudvikling A/S 1450
441 22. oktober 2019 Sgren Dstergaard 2100
442 22. oktober 2019 Jeppe Juul, Bjarke Fonnesbech, 2200

Flemming Meller, Tina FUssel, Dorte

Grastrup-Hansen, Marianne Spang

Bech, Anders Jarn Jensen
443 22. oktober 2019 Jesper Hjuler-Pedersen 2500
444 22. oktober 2019 Jesper Hjuler-Pedersen 2500
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445 22. oktober 2019 Salling Group A/S 2680
446 22. oktober 2019 Salling Group A/S 2680
447 22. oktober 2019 Salling Group A/S 2680
448 22. oktober 2019 Dorte Eiler 2700
449 22. oktober 2019 Salling Group A/S 2680
450 22. oktober 2019 Salling Group A/S 2680
451 22. oktober 2019 Salling Group A/S 2680
452 22. oktober 2019 Salling Group A/S 2680
453 22. oktober 2019 Salling Group A/S 2680
454 22. oktober 2019 Jakob Mallan 2100
455 22. oktober 2019 Mirjam Bastian 2450
456 22. oktober 2019 Brenshgj-Husum Lokaludvalg 2700
457 22. oktober 2019 Sejlklubben Sundet 2100
458 22. oktober 2019 Birgitte Kehler Holst 1705
459 22. oktober 2019 Udviklingsselskabet By & Havn I/S 1259
460 22. oktober 2019 fsb 1550
461 22. oktober 2019 Butchers Heat 1432
462 22. oktober 2019 Idreetsforum Kgbenhavn, en del af 2605
Danmarks Idraetsforbund (DIF)
463 22. oktober 2019 Gorm Valentin 2100
464 22. oktober 2019 Peter Mortensen 1432
465 22. oktober 2019 Anette Antonsen 2100
466 22. oktober 2019 Akademiraadet 1050
467 22. oktober 2019 Holscher Nordberg Architecture 2100
and Planning
468 22. oktober 2019 Nina Andersen 2700
469 22. oktober 2019 Birgitte Lunhart Jensen 2200
470 22. oktober 2019 Lisbeth Garly Andersen 1432
471 22. oktober 2019 Esben Guld Fuglsang 2700
472 22. oktober 2019 Det Gronne Knae 2450
473 22. oktober 2019 Grundejerforeningen Ankeret 2500
474 22. oktober 2019 Streedernes og Strggets 1466
Beboerforening (SSBF)
475 22. oktober 2019 Ejerforeningen Charlotte Amalies 1439

Bastion
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476 22. oktober 2019 HAL Consult AS 2900
477 22. oktober 2019 Kai Oster 2300
478 22. oktober 2019 HAL Consult AS 2900
479 22. oktober 2019 HAL Consult AS 2900
480 22. oktober 2019 Miljgpunkt Nerrebro 2200
481 22. oktober 2019 Kristina Kuhl 2300
482 22. oktober 2019 Michael Morgenstjerne 2300
483 22. oktober 2019 Thomas Hansen 2700
484 22. oktober 2019 Partnerskabet 2150
485 22. oktober 2019 Gurli Mousten og Jan Kyrsting 2300
486 22. oktober 2019 Verdens Skove 1456
487 22. oktober 2019 Henrik Pedersen 2700
488 22. oktober 2019 Jan Elving/ Karsten Kronborg 2300
489 22. oktober 2019 @sterbro Havnekomité 2100
490 22. oktober 2019 Claus Bendixen 1432
491 22. oktober 2019 Emilie Aagaard Andreassen 2100
492 22. oktober 2019 Miljgpunkt Nerrebro 2200
493 22. oktober 2019 Nordhavn Naturvenner 2500
494 22. oktober 2019 Signe Voigt Vadskaer 2450
495 22. oktober 2019 Obel-LFI Ejendomme A/S 1456
496 22. oktober 2019 Steen Dalin 2450
497 22. oktober 2019 Jesper Jorgensen 2100
498 22. oktober 2019 Rikke B. Mikkelsen 2700
499 22. oktober 2019 Lotte Harreskov 2860
500 22. oktober 2019 Ellebjerg Skoles Skolebestyrele 2450
501 22. oktober 2019 Dance Movement 2450
502 22. oktober 2019 Danske Landskabsarkitekter 2000
503 22. oktober 2019 Karen Andersen 2450
504 22. oktober 2019 Hanne Boe 2100
505 22. oktober 2019 Helge Mortensen 2200
506 22. oktober 2019 SLA 2300
507 22. oktober 2019 Danmarks Naturfredningsforening 2500
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508 22. oktober 2019 Stephanie Mesker 2720
509 22. oktober 2019 Kate Kamill 1456
510 22. oktober 2019 Sund & Beelt Holding A/S 1601
511 22. oktober 2019 Andreas Mortensen 2450
512 22. oktober 2019 Region Skéane 29189
513 22. oktober 2019 Ebbe Nielsen 1432
514 22. oktober 2019 NOAH trafik 2200
515 22. oktober 2019 Susanna Boudigaard Nielsen 2500
516 22. oktober 2019 Lilian Sglbeck 2450
517 22. oktober 2019 Kaj Thelander Jessen 2450
518 22. oktober 2019 Marianne Schjeldrup Andersen 2700
519 22. oktober 2019 Merve 2100
520 22. oktober 2019 Flemming Holberg Fenger 2720
521 22. oktober 2019 Gentofte Kommune 2620
522 22. oktober 2019 1. kreds Socialdemokratiet @sterbro | 2100
523 22. oktober 2019 Peter Majumdar Lagstrup 2450
524 22. oktober 2019 Lis Remvold 1200
525 22. oktober 2019 Bo Jgrgensen 2700
526 22. oktober 2019 Skanska Danmark A/S 1561
527 22. oktober 2019 Enhedslisten Amager @st 2300
528 22. oktober 2019 Wonderful Copenhagen 1165
529 22. oktober 2019 Haveforeningen Vennelyst 2300
530 22. oktober 2019 Vibeke Steen 2700
531 22. oktober 2019 Nina Nielsen 2100
532 22. oktober 2019 Svend-Erik Jgrgensen 2700
533 22. oktober 2019 IM Kromann Hansen 1070
534 22. oktober 2019 Nicolaj 2100
535 22. oktober 2019 Marianne Balslgw 2100
536 22. oktober 2019 Skanska A/S 1561
537 22. oktober 2019 Helene Ressel 2500
538 22. oktober 2019 Catrine Hansen-Pahlk 2500
539 22. oktober 2019 Catrine Hansen-Pahlk 2500
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540 22. oktober 2019 DGl Storkgbenhavn 1552
541 22. oktober 2019 Danske Studerendes Feellesréd 1608
542 22. oktober 2019 Eva Ullersted 2500
543 22. oktober 2019 John Kay Jensen 2200
544 22. oktober 2019 Ngrre Kvarters Beboerforening 1453
545 22. oktober 2019 Rasmus Rise 1432
546 22. oktober 2019 Supawadee Kraisorn 2100
547 22. oktober 2019 Foraeldreforeningen Brug 2100
Folkeskolen
548 22. oktober 2019 Marit Dalsgaard 2450
549 22. oktober 2019 Sgren Rud 1432
550 22. oktober 2019 Jeanne 1432
551 22. oktober 2019 Naja Andersen, Freja Friis, Mikkel 1670
Boe Fglsgaard
552 22. oktober 2019 John Kay Jensen 2200
553 22. oktober 2019 Simone Aaberg Keern 2200
554 22. oktober 2019 Torben Lynge Andersen 1432
555 22. oktober 2019 Trafikgruppen fra @ster 2100
Farimagsgade Kvarteret
556 22. oktober 2019 BK Vestia 2450
557 22. oktober 2019 Anette Kjeldsen Hansen 2100
558 22. oktober 2019 Stephan Evon 2100
559 22. oktober 2019 Marlene Balkan-Petersen 2700
560 22. oktober 2019 Nina Svane-Mikkelsen 2450
561 22. oktober 2019 Birgit Schultz 2100
562 22. oktober 2019 Dorte Skovgard Petersen 1662
563 22. oktober 2019 Nina Svane-Mikkelsen 2450
564 22. oktober 2019 Miljgbevaegelsen NOAH 2200
565 22. oktober 2019 Katrine Balkan 2700
566 22. oktober 2019 Morten Vesely 1454
567 22. oktober 2019 Foreningen 1358
Kgbenhavnertunnelgruppen
568 22. oktober 2019 Gry Hoirup 1761
569 22. oktober 2019 Marie Louise Stochholm 1432
570 22. oktober 2019 Ask Holmsgaard 2450
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ERHVERVSSTYRELSEN

K gbenhavns Kommune
@konomiforvaltningen
Center for Byudvikling

cbu@okf .kk.dk

Chrigtina Aagesen, caa@kk.dk

Indsigelse mod K gbenhavns Kommunes forslag til Kommuneplan 2019

K gbenhavns Kommune har sendt fordag til Kommuneplan 2019 i offentlig haring
i perioden 27. august 2019 — 22. oktober 2019.

Erhvervsstyrelsen har udarbejdet notat af 25. september 2019 med de statdlige
myndigheders forel gbige bemaarkninger til planforslaget. Notatet blev dreftet pa
et made mellem K gbenhavns Kommune, Slots- og Kulturstyrelsen, Miljastyrel sen,
Energinet, Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet samt Erhvervsstyrelsen den
27. september 20109.

K gbenhavns Kommune og Erhvervsstyrelsen afholdt den 11. oktober 2019 et op-
@l gende dial ogmede om kommunepl anforslaget.

Pabaggrund af dreftel serne pd mederne samt efterf @ gende dial og har K gbenhavns
Kommune den 15. og den 22. oktober 2019 sendt fordlag til aandringer og supple-
ringer af planforslaget.

Indsigelse

Erhvervsstyrelsen har pligt til at fremsadte indsigel se efter planlovens § 29, stk. 1,
hvis et fordag til kommuneplan ikke er i overensstemmelse med de nationale in-
teresserl,

| heringsperioden har der ikke for alle punkter kunnet opnas enighed mellem K g
benhavns Kommune og Miljgstyrelsen (MST), Forsvarsministeriet Ejendomssty-
relse (FES) og Erhvervsstyrelsen.

Erhvervsstyrelsen fremsaetter hermed indsigel se efter planlovens § 29, stk. 12, mod
K gbenhavns Kommunes forslag til Kommuneplan 2019 pa grund af manglende
varetagelse af de nationaleinteresser i forhold til

Fingerplan 2019

Risikovirksomheder

Forsvarets interesser (efter anmodning fra FES)

Landskabsinteresser (efter anmodning fraMST)
Produktionsvirksomheder af national interesse.

Indsigelsen uddybesi det efterfagende.

22. oktober 2019

Sag 2019-11559
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ERHVERVSSTYRELSEN
Dahlerups Pakhus
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Indsigelse efter planlovens § 29, stk. 1, har den betydning, at planforsaget farst
kan vedtages endeligt, nar der er opnaet enighed mellem parterne om de nadven-
dige andringer, jf. planlovens § 28, stk. 1, og Erhvervsstyrelsen skriftligt har fra-
faldet indsigelsen.

Begrundelse for indsigelsen

Fingerplan 2019

Af punkt 1.4.1 1 Oversigt over nationa e interesser i kommuneplanlaggning frem-
gdr, at det er en national interesse, at kommunepl anlaegningen i hovedstadsomradet
er i overensstemmel se med Fingerplanen.

Det er sdledes en national interesse, at Fingerplanens udpegninger af grenne kiler,
granne bykiler og arealer til virksomheder med saarlige beliggenhedskrav fremgar
af kommuneplanen, herunder af retningslinjer og retningslinjekort — det skal af
kortene fremga, at der er tale om udpegninger i landsplandirektivet Fingerplanen.

Kommuneplanforslaget indehol der ikke retningslinjer for og retningslinjekort over
indre granne kiler og grenne bykiler udpeget i Fingerplan 2019.

Der fremsadtes indsigelse mod de manglende retningslinjer for og retningdinje-
kort over indre granne kiler og granne bykiler i kommuneplanford aget.

Kommuneplanforsl aget indeholder retningslinjer for de omrader, der i Fingerplan
2019 er udpeget til virksomheder med saalige beliggenhedskrav, men kommune-
planforslaget indeholder ikke retningslinjekort over omraderne.

Der fremsadtes indsigelse mod manglende retningslinjekort over VSB-aredler i
kommuneplanforslaget.

Risikovirksomheder

Det er en national interesse, at kommunen forud for fastlaaygel se af bestemmel ser
for arealanvendel sen i en kommuneplan, som omfatter arealer, der ligger neemere
end 500 meter eller inden for en sterre passende sikkerhedsafstand fra en risiko-
virksomhed, inddrager hensynet til risikoen for starre uheld i planlaggningen, jf.
Oversigt over nationale interesser, punkt 1.2.1. Det betyder bl.a., at riskomyndig-
hederne skal hares, jf. bek. nr. 371 af 21/04/2016.

Idet riskomyndighederne ikke er oplyst at vaae blevet hart forud for planlasgning
for placering af et biogasanlagg inden for en afstand af under 500 meter frarisiko-
virksomheder pa Prgvestenen samt planlaggning for udlaag af byomdannel sesom-
raderne Jernbanebyen og Nordestamager (V ermlandsgade og Siljangade) inden for
en afstand af under 500 meter fra hhv. Kadbyens Maskincentral og Aga A/S, ses
hensynet til risikoen for starre uheld ikke at veare varetaget i planlaggningen.

Der fremsadtes indsigelse pa grund af manglende inddragelse af hensynet til risi-
koen for starre uheld ved planlaggning for placering af et biogasanlagg i naerheden
af risikovirksomheder pa Pravestenen samt ved udlasg af byomdannel sesomrader
i negheden af K gdbyens Maskincentral og AgaA/S.
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Forsvarets interesser

Ifglge punkt 4.4.1 1 Oversigt over nationale interesser er det en national interesse,
at der ikke planlasgges for nye bebyggel ser, aktiviteter eller anlaay med stgjfalsom
anvendelse inden for stgjkonsekvensomrader omkring Forsvarets skydebaner.

Korrekte stgjkonsekvenszoner omkring Kalvebod Skydebane fremgar ikke tyde-
ligt af kommuneplanfordaget, og FES finder, a stgjzonen for skydebanen skal
rettes pad kommuneplanforslagets korthilag, s det sikres, at der i den fremtidige
planlaggning ikke etableres stgjfelsom anvendel se inden for stgjzonen. Kortmate-
riale fraFES er sendt til kommunen.

Efter anmodning fra FES fremsadtes indsigel se mod, at der i kommuneplanforsla-
get ikke er indarbejdet et korrekt stgjkort for Kalvebod Skydebane.

Ifelge punkt 4.4.5 i Oversigt over nationale interesser i kommuneplanlagning er
det en national interesse, at der ikke pa Forsvarets arealer planlaggges for nye stier,
der gennemskagrer arealerne, hvis planlasgningen ikke er forenelig med, at Forsva
ret kan opretholde sine operations-, tramings- og uddannel sesaktiviteter og -mu-
ligheder.

I kommuneplanforslaget er der udlagt en gran cykelrute pa Forsvarets gendom,
Svanemgllens Kaserne. Etablering af cykelruten vil stride mod Forsvarsministeri-
ets varetagelse af nationale interesser.

Efter anmodning fra FES fremsadtes indsigel se mod kommuneplanens udlagy af
en gran cykelrute pa Svanemgllens Kaserne.

L andskabsinteresser

Ifelge punkt 3.1.1 i Oversigt over national e interesser er det en national interesse,
at kommuneplanen indeholder retningslinjer til sikring af bevaringsvaadige land-
skaber, som i udgangspunktet friholder dem for byggeri og anla.

Kommunen har haft retningdinjer for og udpegninger af bevaringsvaadige land-
skaber frem til Kommuneplan 2015. | fordag til Kommuneplan 2019 er de land-
skabelige hensyn udgaet af retningslinjen og udpegningen, da beskyttel sesomré-
derne nu udel ukkende omhandler naturvaadier.

Efter anmodning fra MST fremsadtes indsigelse mod den manglende sikring af
bevaringsvaardige landskaber i kommuneplanford aget.

Produktionsvirksomheder af national interesse

Med kommuneplanforslaget muliggeres, at der i en rakke omréder, herunder tid-
ligere erhvervsomrader, kan ske en mere miljef@lsom anvendelse. For en stor del
af disse omrader gadder, at de ligger i narheden af produktionsvirksomheder, som
af ERST er vurderet at vaae af national interesse. Med kommuneplanford aget ud-
pegestillige 10 byomdannel sesomréder, som alle omfatter arealer, der ligger i nag-
heden af produktionsvirksomheder af national interesse.

3/4



Det er en national interesse, at kommunen i planlaggningen sikrer drifts- og udvik-
lingsmuligheder for produktionsvirksomheder af national interesse, jf. punkt 1.1.1
i Oversigt over nationale interesser i kommunepl anlaggning.

Kommunen har udarbejdet et fordag til rammetekst, der kan indarbejdesi rammer
for de omréder, hvor der med kommuneplanforslaget muliggeres en mere miljo-
falsom anvendel se. Der er behov for praeci sering og supplering af kommunensfor-
slagtil rammetekst. Det forudsadter yderligere dreftel se og afklaring mellem kom-
munen og ERST.

Idet det ikke har vaaret muligt inden for heringsfristen at f& en aftale om ramme-
teksten pa plads, fremsadtesindsigelsei forhold til manglende sikring af drifts- og
udviklingsmuligheder for produktionsvirksomheder af national interesse.

Yderligeredialog

Erhvervsstyrelsen indgér gernei yderligere dialog med kommunen om planforsa-
get med henblik pa dreftelse af 1asningsmuligheder og af nadvendige aandringer,
der kan faretil frafald af indsigelsen.

For gvrige forhold finder Erhvervsstyrelsen ikke anledning til at fremsadte indsi-
gelse efter planlovens § 29, stk. 1, mod kommunepl anforslaget under forudsagning
af, at Kagbenhavns Kommune i forbindelse med den endelige vedtagel se indarbej -
der de andringer og suppleringer i kommuneplanen, som fremgar af Erhvervssty-
relsens vedlagte notat af 22. oktober 2019 om aftalte amndringer og suppleringer.

Bemag kninger

Ved eventuelle vaesentlige aandringer i forslaget ud over det, der fremgar af oven-
naevnte notat om aftalte aandringer og suppleringer, skal Erhvervsstyrelsen have
lgjlighed til at udtale sig far endelig vedtagel s, jf. planlovens 8§ 27, stk. 2.

Det er op til kommunen at vurdere, om aandringerne medferer krav om fornyet
hering jf. planlovens § 27, stk. 2.

Der henvises i gvrigt til de bemaarkninger, der fremgér af vedlagte notat af 25.
september/ 7. oktober/ 22. oktober 2019 med statens bemagkninger, referat, kom-
munens tilbagemel ding og Erhvervsstyrel sens konklusion.

Med venlig hilsen

Christina Berlin Hovmand
K ontorchef

1 Erhvervsministeren har pligt til pa statens vegne at fremszatte indsigelse efter planlovens § 29, stk. 1,
hvis et forslag til kommuneplan eller ndringer af en kommuneplan ikke er i overensstemmelse med
de nationale interesser vedragrende vaekst og erhvervsudvikling, natur- og miljebeskyttelse,
kulturarvs- og landskabsbevarelse, hensyn til nationale og regionale anleg eller regler og beslutninger
efter § 3. Befojelsen er henlagt til Erhvervsstyrelsen, jf. § 2, stk. 1, nr. 6, i bekendtggrelse nr. 187 af
06/03/2018.

2 Indsigelsen har hjemmel i planlovens § 29, stk. 1, jf. lovbekendtgerelse nr. 287 af 16/04/2018 af lov
om planlaegning med senere &ndringer.

Planforslaget er alene vurderet i forhold til de nationale interesser.
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NOTAT

K gbenhavns Kommune
@konomiforvaltningen

Center for Byudvikling
cbu@okf.kk.dk

Chrigtina Aagesen, caa@kk.dk

Notat om aftalte eendringer og suppleringer i Kgbenhavns Kommunes for-
slag til Kommuneplan 2019

K gbenhavns Kommune har sendt forslag til Kommuneplan 2019 i offentlig he-
ring i perioden 27. august 2019 — 22. oktober 2019.

Erhvervsstyrelsen, Miljastyrelsen, Slots- og Kulturstyrelsen, Energinet samt
Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet holdt den 27. september 2019 made
med Kgbenhavns Kommune pa teknikerniveau. Som oplagy til medet havde
Erhvervsstyrelsen udarbgjdet notat af 25. september 2019 med de statdige
myndigheders forel gbige bemaarkninger til fordaget.

Erhvervsstyrelsen og Kgbenhavns Kommune afholdt den 11. oktober 2019 et
opfalgende dialogmade om kommuneplanford aget.

Pa baggrund af dreftel serne pa mederne samt efterfalgende dialog har K gben-
havns Kommune den 15. oktober 2019 og den 22. oktober 2019 fremsendt for-
dag til nadvendige aandringer og suppleringer af planfordaget.

Det falgende er de andringer og suppleringer, der er indgaet aftale om mellem
Erhvervsstyrelsen og K gbenhavns Kommune.

Risikovirksomheder

Kommunen tilfgjer i retningslinjen for risikovirksomheder, at sikkerhedsaf-
standen fra en risikovirksomhed kan vaae starre end 500 meter.

Den justerede retningslinje forudsadtes at blive indarbejdet i og at fremga af
den endeligt vedtagne kommuneplan.

Energiinteresser

P4 retningslinjekortet over energiforsyningsanlasg retter kommunen fejl pa vis-
ningen af det eksisterende 400 kV elkabelanlesy. Det eksisterende 132 kV €l-
transmissionsnet indtegnes pa retningslinjekortet.

Det justerede kort forudsadtes at blive indarbejdet i og at fremga af den ende-
ligt vedtagne kommuneplan.

22. oktober 2019

Sag 2019-11559
/kjn

ERHVERVSSTYRELSEN
Dahlerups Pakhus
Langelinie Allé 17

2100 Kgbenhavn @

TIf. 35291000
Fax 35291001
CVR-nr 101508 17
E-post erst@erst.dk

www.erst.dk

ERHVERVSMINISTERIET


mailto:cbu@okf.kk.dk
mailto:caa@kk.dk

Energinet har med mail af 16. oktober 2019 oplyst, at GlS-Hfiler er sendt direkte
til kommunen.

Vginteresser

Kommunen indarbejder i retningslinjer og pa retningslinjekort de areareserva-
tioner/undersagel sestracéer til mulige fremtidige overordnede vejanlasg, som
fremgdr af Fingerplan 2019, jf. § 26, pkt. 24) Nordhavnstunnel og undersegel se
af Dstlig Ringve samt pkt. 25) Undersagelse af udvidelse af Amagermotorve-
jen mellem motorvej skryds Avedare og Centrumforbindel sen.

De justerede retningslinjer og retningslinjekort forudsadtes at blive indarbejdet
i og at fremga af den endeligt vedtagne kommuneplan.

Produktionsvirksomheder af national interesse

Kommunen foretager praecisering af den del af retningslinjen, der vedrerer lo-
kalplanlaggning, sa den har falgende ordlyd: »Ved lokalplanlagning, som mu-
ligger mere miljefelsom anvendel se pa arealer i kommuneplanrammer, der om-
fatter eller er beliggende naa produktionsvirksomheder (virksomheder jf. plan-
lovens 8§ 11 &, stk. 12) eller transport- og logistikvirksomheder, skal det sikres,
at lokalplanlaggningen ikke vil begramse virksomhedernes drifts- og udvik-
lingsmuligheder, herunder sikres at |okal planlasgningen ikke vil veare arsag til,
at en virksomhed vil kunne blive stillet over for skaapede miljgkrav i forbin-
delse med en fremtidig miljggodkendelse.”

Kommunen udarbejder supplerende redegarelse om baggrunden for retnings-
linjen, om hvad der forstas ved naaomrader til produktionsvirksomheder, samt
om hvad der typisk skal tages hensyn til i planlaggningen.

Den justerede retningslinje og den supplerende redegarel se forudsadtes at blive
indarbejdet i og at fremga af den endeligt vedtagne kommuneplan.

Der er truffet aftale om, at der udarbejdes en tekst, der indsadtesi de kommu-
neplanrammer, hvor der med kommuneplanfordaget gives mulighed for mere
miljefelsom anvendelse. | forhold til hvilke konkrete rammer, herunder ram-
mer i de 10 byomdannel sesomrader, teksten skal indsztes i, forudsates en af-
klaring i dialog mellem K gbenhavns Kommune og Erhvervsstyrelsen forud for
kommunens vedtagel se af kommuneplanen.
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Svar til: Hering 49038 af: 1138 ensydende hgringssvar vedr. Bispeengbuen

Kaere Frank Jensen

Jeg synes det er meget positivt, at Bispeengbue-projektet er med i kommuneplanen. Jeg gnsker at udtrykke
et gnske og en bekymring om projektet:

Jeg gnsker, at dbningen af Ladegardsaen eksplicit bliver en del af Bispeeng-projektet. Aen har leveret vand
til Kebenhavns forsvar og drikkevandsforsyning gennem 500 ar og ethvert projekt der involverer nedrivning
af Bispeengbuen skal selvfglgelig fgre til en dbning af den. Det er sund fornuft ift. klima, skybrud, rekreativ
veerdi og kulturhistorie.

Frederiksberg har sat penge af til at arbejde med projektet allerede i ar og de har afventet Kgbenhavns
aktive medvirken, for at kunne ga i gang med de grundige analyser, som skal danne grundlag for en dialog
med staten om Bispeengens fremtid. Jeg er steerkt bekymret over, at Kgbenhavn udskyder beslutningen om
at afszette penge til projektet, for det skaber en masse usikkerhed om kommunernes sammenhold i
forhandlingerne med staten.

Og vaerst af alt, sa kan forsinkelsen betyde, at vi ikke nar at ggre noget, inden staten levetidsforleenger
Bispeengbuen, sa den skal sta i endnu mindst 50 ar. Mange storbyer vaelger i disse ar at fjerne deres
haevede motorvejsbroer og det vil vaere en skam, hvis Kgbenhavn veaelger at lade sin sta i 50 ar mere.

Venlig hilsen
En engageret borger



Kebenhavns Kommunes Borgerrepraesentation

Vedr.: Forslag til Kommuneplan 2019 — Omrade D.19.4.50 — Lokalcen-
ter Oresundsvej

Til forslag for kommuneplan 2019 sendes hermed heringssvar angaen-
de udleeg for omrade D.19.4.50. Horingssvaret indsendes pa vegne af
organisationsbestyrelsen for Samvirkende Boligselskaber (SAB).

Baggrund

Det almennyttige boligselskab SAB ejer en bebyggelse beliggende i
ovennaevnte rammeomrade. Bebyggelsen er navngivet Wittenberghus.
Bebyggelsen huser almene familieboliger, aeldrecenteret ”Slejfen” dre-
vet af SUF samt en reekke butikslokaler.

SAB samarbejder med SUF om en opdateret bebyggelse til zeldrecente-
ret Slgjfen, herunder en steerkt tiltreengt forbedring af de almene boli-
gers gardrum. En del af finansieringen af projektet skal komme via en
ny bebyggelse pa den pageeldende ejendom til butiksformal. SAB har
haft en forhandsdialog med Teknik- og Miljeforvaltningen omkring
det konkrete projekt. Om end projektet generelt har modt velvilje hos
bade TMF og SUF, sa er der mellem SAB og Kebehavns Kommune en
uenighed omkring opgerelsen af restrammen til opferelse af butiksare-
aler i rammeomradet. Uenigheden har implikationer for projektets
realiserbarhed.

Restrammen er i KP15 og i udkastet til KP19 er opgjort til 450 kva-
dratmeter. SAB har via planradgiver fremsendt en redegorelse som
viser, at den reelle restramme baseret pa en konkret opgerelse af de
faktiske anvendelser til butiksformal i henhold til planlovens bestem-
melser herom, giver en restramme pi 1.426 kvadratmeter. Opgorelsen er
fremsendt til Kebenhavns Kommune, men SAB har ikke modtaget en
tilbagemelding omkring enighed om restrammens sterrelse. Enighed
er veesentlig idet SAB’s projekt kreever en ramme til nyt butiksareal pa
1.200 m2 butik.

SAB er af Kebenhavns Kommune blevet opfordret til at ansoge om et
endret udleg for lokalcenter Jresundsvej for det tilfaelde, at man ikke

A Ao A

SAMVIRKENDE BOLIGSELSKABER

21. oktober 2019

Samvirkende
Boligselskaber

Vester Voldgade 17
1552 Kebenhavn V

T 33631000
F 33631001

kab@kab-bolig.dk
www kab-bolig.dk

CVR. nr. 56 81 59 10

Telefonisk henvendelse
Man-ons 09.00-15.30

Torsdag 10.00-18.00
Fredag 09.00-13.00
Personlig henvendelse
Man-ons 10.00-14.30
Torsdag 10.00-18.00
Fredag 10.00-12.00
Kontaktoplysninger
Lene Vennits

Kundechef

T 33631186

lve@kab-bolig.dk
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er enige om restrammens opggrelse, sdledes at de planmaessige ram-
mer for projektet er til stede.

I forleengelse heraf fremsendes pa vegne af SAB folgende to alternati-
ver til eendringsforslag:

Zndringsforslag 1

At restrammen til opferelse af arealer til butikker i omrade D.19.4.50
opgeres pa baggrund af de konkrete anvendelser i rammeomradet i
henhold til planlovens definitioner for butiksarealer, og at den eventu-
elle eendrede restramme for opferelse af butiksarealer indferes i Kom-
muneplan 2019.10.20

Zndringsforslag 2

Safremt eendringsforslag 1 udmunder i en restramme til opforelse af
butikslokaler pa under 1.200 kvadratmeter, foreslas at klassifikation af
rammeomrade D.19.4.50 eendres fra lokalcenter til bydelscenter med de
maksimale rammeudleaeg, som planloven giver mulighed for i den hen-
seende.

En eendring af udleeg fra lokalcenter til bydelscenter vil ligeledes give
omradet omkring Lergravsparkens Metrostation mulighed for at ud-
vikle sig og skabe nye funktioner til publikumsorienterede tilbud.

Med venlig hilsen

John B. Sarensen Frank Sass
Formand for SAB Neestformand, SAB
Bilag

SAB'’s opgorelse af restramme til butiksformal i D.19.4.50
Skitseprojekt til nyt eeldrecenter ”Slgjfen” og ny butiks bebyggelse
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/AELDRECENTER, BUTIK OG NYT GARDRUM

WITTENBERGHUS
PRESUNDSVEJ 69, 2300 KIBENHAVN S
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RAPARKTNDE BOUIGSELSHARET Badre boliger for alle



INDHOLD

......................... Ejendommen i dag
................ Planmasssige rammer
........................................... Projektet
.................................... Nyt gardrum
............................................. Ny Slajfe
......................... Ny dagligvarebutik



EJENDOMMEN | DAG

KAB,/SAB og Innovater arbejder i feellesskab
pa et projekt beliggende Bresundsvej 639, 2300
Kabenhavn S..

| projektomradet ligger der i dag et overvejende
sort gardrum (parkering og kerearealer), skure
til affaldsfunktioner og cykelopbevaring, et mindre
legeareal samt aktivitetscenteret Slgjfen

(http:// sloejfen-amager.dk/index.html) drevet af
Socialforvaltningen via et lejemal hos SAB.

EJENDOMMEN | DAG




eunessoe e
PLANMAAESSIGE RAMMER

Omradet er i Kommuneplan 2015 udlagt til
lokalcenter navngivet “Lokalcenter @resundsvej”.
Ligeledes er omradet udlagt som et B4 omrade
med mulighed for etablering af ny bebyggelse med
en bebyggelsesprocent op til 150.

Lokalcenteret angiver en restramme ud af 3.000
m? pa 450 m? til butiksareal. Det faktiske resta-
real vurderes dog at vaere en del starre efter at
have gennemgéaet ejendommene i lokalcenteret.
Der er ganske fa butikker. Langt de fleste tilbud i
lokalcenteret er enten restaurationer eller andre
publikumsorienterede erhverv.

e

- [ Bymidte
' Bydelscenter
e Lokalcenter
. .Saerligt pladskraevende varer
 Enkeltstaende butik

- Bat@umratbre "

.,r,.« Projekteret vej, anlseg
|_|Bygning
[ |Projekteret bygning




I PROJEKTET

PROJEKTET

Projektet har en reekke overordnede malsastninger,
som alle knytter sig til at italeseette en raekke af
ejendommens problemer i dag, og saledes forbedre
vilkarene for ejendommens beboere samt brugerne af
Slgjfen.

Elementerne i projektet er i hovedtrask:

. Nyt gardrum - Fra sort til grent
. Ny Slgjfe - En opgradering af utidssvarende lokaler med udgiftskreevende vedligeholdelse
. Ny dagligvarebutik i lokalcenteret

Projektdetaljeringen fremgar af vedlagte skitseprojekt.

Eksisterende forhold

Fremtidige forhold



NYT GARDRUM

NYT GARDRUM

Adgangen til granne omréader for kebenhavnere
har leenge veeret et fokusomrade | Kabenhavns
Kommune; og med rette. Adgangen til grenne
arealer der ligger relativt uforstyrret er et stort
aktiv for lejligheder beliggende i byen, hvor pladsen
er lidt mere traeng.

Ejendommen henligger i dag med et gardrum
praeget af parkeringspladser, kareveje og forskel-
lige skure til affald og cykler. Herudover ligger gar-
drummet i dag i aben forbindelse til Aresundsvej,
hvilket kombineret med de darlige faciliteter giver

Billeder af nuveerende gardmiljg

ringe muligheder for kvalitetsophold for ejendom-
mens beboere og brugere.

Den overvejende del af de grenne arealer pa ejen-
dommen ligger i dag placeret mellem den eksi-
sterende bebyggelse, som ligger tilbagetrukket
fra vejen, og @resundsvej, hvilket ger det granne
areal stgjpavirket, ligesom det ikke er et areal,
man oplever at opholde sig ugeneret.




NYT GARDRUM

Projektet ger op med ovennasvnte, og placerer
parkeringen pa ejendommen i keelder, hvilket
frigiver arealet over parkering til ophold. Man gar
fra en gard uden opholdskvaliteter til et faelles
gardrum, hvor beboere og brugere af Slgjfen kan
made hinanden i grenne omgivelser.

Dagligvarebutikken er ligeledes med til at ind-
ramme gardrummet, hvorved man far fiernet
generne fra trafikken pad Dresundsve|. Dagligvare-
butikken giver mulighed for at lave et spaendende
gardmiljg med flere opdelinger via terrasserin-
ger, saledes at en del af gardmiljset reelt ligger

i niveaufri adgang fra Slgjfen, der rykkes ovenpéa

Visualisering af projektet set fra oven

I NYT GARDRUM

butikken, og en del i niveaufrihed fra de eksiste-
rende boliger.

Den nye bebyggelse giver ogsé mulighed for, at
indfere en ny baeredygtighed i gdrdrummet. Det
sorte gardrum i dag, giver ikke nogen mulighed
for neddrosling af vandafledningen fra ejendom-
men. Et grent gardrum skaber rammerne for
at imedekomme nogle af de klimatilpasninger vi
mades af i disse ar, og neddrosle afledningen af
regnvand fra ejendommen betragteligt ved at
indfare grenne flader pa tage og i gardrum.




NY SLAJFE I

NY "SLUJFE”

Slgjfen er et aktivitetscenter for seldre, som dri-
ves af Sacialforvaltningen. Tilbuddet er populeert,
og der er en raekke aktiviteter fra seniorgymna-
stik, faelles spisning til banko og billard i Slgjfen i
dag.

Bygningen er dog bade indvendigt og udvendigt i
darlig vedligeholdelsesmaessig stand., og udearea-
lerne som naevnt tidligere er af en lav kvalitet, hvil-
ket begreenser tilbuddene i Slgjfen til overvejende
at forega inden dere, ligesom fortsat drift af den
nuveerende ejendom vil kraeve relativt omfattende
investeringer.

Billeder af slgjfen i dag

e

Reference billeder fra beboerhus i Ballerup

Et nyt aktivitetscenter vil kunne forbedre et alle-
rede populeert tilbud for brugerne i mere tidssva-
rende lokaler, som er tilpasset lokalets brug i dag,
samtidig med at man far lest en problemejendom
med meget store udgifter til opvarmning.

For SAB vil projektet ligeledes kunne lgse en gko-
nomisk byrde overfor Kgbenhavns Kommune, idet
projektet vil muliggere indfrielse af en hjemfalds-
forpligtigelse overfor Kebenhavns Kommune.




NY DAGLIGVAREBUTIK

NY DAGLIGVAREBUTIK

KAB udlejer i dag en raekke mindre butikker ved
torvet, der er orienteret mod Lergravsparkens
metrostation. Netop den stationsnaere belig-
genhed er et aktiv for den kommercielle vaerdi
af disse lejemal. Alligevel er det problematisk at
traekke lejere til, som fungerer som et aktiv for
det lille center. En stor del af problemstillingen
her knytter sig til, at der reelt set ikke er noget
dagligvaretilbud i forlaengelse af metroen, hvilket
i lokalcentre ofte udger den starste besagsfre-
kvens til et lokalcenter.

| dag er der ikke nogle tidssvarende dagligvaretil-
bud i lokalcenteret. Eneste dagligvaretilbud i lokal-
centeret er en meget lille og utidssvarende Aldi
butik beliggende pa Messinavej. Modsat er der for
samtlige af de omkring liggende centeromrader,
der alle ligger mere end 500 meter vaek en reekke

nye dagligvaretilbud (bydelscenter Strandlodsvej
Kvickly/Fakta, Bydelscenter @resund Station LIDL
og Amagerbrogade bymidte Netto/Rema 1.000).
Derfor understatter projektet til dels lokalcente-
rets kommercielle attraktion i neeromradet og
styrker ligeledes tilgaengeligheden af dagligvarer

i omradet for bladetrafikanter og brugere af
Lergravsparken metrostation, hvilket er i overens-
stemmelse med planlovens intentioner for place-
ring af dagligvarebutikker og kommmuneplanens
intentioner med udlaegget af lokalcenteret.

Projektets implementering af en ny LIDL:-butik ses
derfor som et stort aktiv for ejendommen og for
lokalcenteret i sin helhed, som i dag af preeget af
ganske fa butikker, hvor de enkelte tilbud der en,
har en lav attraktion.

Billeder af lokalcenteret i dag

Reference billeder fra LIDL butik



Jacob Nielsen (Fremgar ikke af Blivhart)

Overordnet er det en god plan, som inkluderer en del nye boliger.

Flere boliger giver mening, sa de mange mennesker, der vil bo i byen, far en chance for det, istedet for at
lave det til en lukket klub — som ser ud til at vaere mange lokaludvalgs agenda. Flere boliger i byen er ogsa
godt for miljget — CO2 udledning for folk i byen er meget lavere end for beboere i forstaeder og pa landet.
Kgbenhavn er landets eneste stgrre by. Hvis man vil have feerre huse, meget plads og meget grgnt (udover
de mange parker vi har allerede), sa flyt pa landet.

Jeg forstar dog ikke argumentet for stgrrelses krav til boliger - hvorfor skal kommunen prgve at favorisere
dem der har brug for stgrre boliger over dem med behov for mindre?

Ungdomsboliger er et af de mest oplagte behov, og nemt at opfylde, da de ikke fylder meget - flere af dem.
Igen et ubegrundet stgrrelseskrav: hvorfor skal kollegieboliger minimum vaere 25 kvm? Nogle vil maske
foretraekke mindre til feerre penge.

Byg ogsa flere butiks/cafe lokaler - giver liv og holdet priserne pa butikslokaler nede, sa der kan komme
mere diversitet.

Specifikt ift Vesterbro giver det ikke mening at lave togbyen til park - en park uden direkte forbindelse til
boliger bliver ikke brugt. Og Enghave Parken samt akademiets have er ikke overfyldt — jeg kan ikke se et
stort uopfyldt behov. Til gengaeld mangler der (ud over boliger) sports-faciliteter pa Vesterbro — det skal
inkluderes i omradet.



Peter Hess-Nielsen (Fremgar ikke af Blivhart)

| Kommuneplan 2015 fremgar der en grgn kile mellem Havneparken pa Islands Brygge og AmagerFzlled via
Kigkurren.

Denne grgnne kile er desvaerre forsvundet fra Kommuneplansforslaget 2019.

Det er helt uforstaeligt. Jeg vil gerne opfordre til at der genetableres en grgn kile i den kommende
Kommuneplan. Den grgnne kile mellem Havneparken og Amager Feelled ma meget gerne inddrage
Kigkurren og Snorresgade som grgn alle. Amager Vest Lokaludvalg og Bryggens Lokalrad har begge arbejdet
med forslag til et sadant projekt, som jeg staerkt vil opfordre til at man inddrager i det videre
Kommuneplansarbejde.

Kommuneplansforslaget er for mig at se praeget af at mange sma omrader, som hidtil har vaeret mulige
"grgnne andehuller" nu bliver beskrevet som mulig anvendelse til bolig og erhverv. Det harmonerer pa
ingen made med de overordnede politiske udsagn om at Kgbenhavn skal vaere en grgn by. Det virker
desveaerre som om ord og handling ikke fglges ad.



Nina Hgjsteen (Fremgar ikke af Blivhart)

I har med lokalplan Il for Holmen og flere tillaeg anlagt et helt beboelseskvarter pa Margretheholmen, hvor
der bor rigtig mange borgere pa et relativt lille areal. Men | glemmer fuldstaendig at hgre os fx i forhold til di
spensationer, der er givet til lokalplanen, det veere sig pga. parkeringsnormen, anleg af erhverv, dispensati
on til bebyggelsesprocent, fraveer af erhverv i form af indkgbsmuligheder og ikke mindst uroligt ringe og far
lige trafikforhold pa en vej, der er en skolevej for rigtig mange bgrn og unge hver dag. Hvordan kan | planlae
gge et sa stort boligomrade sa ringe? Og senest sa vil | anlaegge Lynetteholmen pa en made der vil ggre omr
adet endnu mere uattraktivt som beboer? Der skal veere dag i op til 20 ar kgre lastbiler lige forbi eller pa M
argreteholmen med potentielt giftig jord jf. By & Havn? Margreteholms Havn/Lynetten som er et af vores 3
ndehuller vil | lukke og erstatte med tung lastvognstrafik? Jeg vil bede jer indrage os som beboere i Jeres pl
anlaegning og udvikling af Lynetteholmen. Hvis | mener det nar | siger | vil inddrage borgerne, sa inddrage os
1



Lone Munkgaard (Fremgar ikke af Blivhert)

Kommentarer og indvendinger til lokalplan for Englandsvej 51.

Der er anlagt for fa P-pladser i forhold til antal lejemal. Det vil forvaerre de i forvejen belastede P-forhold i
omradet, ikke mindst pa de omkringliggende villaveje, der er tzet belagt af biler fra de naerliggende store
lejlighedskomplekser .

Evt. udkgrsel til Ulrik Birch's Alle vil veere uhensigtsmaessig pga. meget tvaergaende trafik imellem
Englandsvej og Amagerbrogade, og det vil yderligere vanskeligggre udkgrsel fra Ulrik Birch's Alle til
Englandsvej, samt forveerre trafiksituationen pa de naerliggende sma villaveje.



Mette (Fremgar ikke af Blivhart)

Jeg har en stor undren over at de voldsomt forurenende scooter, stadig er lovlige !
De forurener 19 x mere end en bil, og man kan naesten ikke far vejret, efter de har overhalet pa cyklestien.

Seerligt i aftentimerne, hvor alle pizzabudene drgner rundt, haenger partiklerne leenge i luften.

Der ma da snart ggres noget sa vi kan traekke vejret .



Svar til: Haring 49038 af: Mads Kristoffersen

OPRETTET
3. september 2019

SVARNUMMER
2

INDSENDT AF
Mads Kristoffersen

POSTNR.
2720

BY
Vanlgse

HORINGSSVAR

Der skal gares mere ved den tunge trafik i Vanlgse. Et af kommuneplanens mal er: at
luften bliver saren at borgernes sundhed ikke belastes! Jyllingevej plages af meget og
tung trafik og vaadierne for kvadstofdioxid er flere steder over graansevaadierne. Der
ligger dagingtitutioner, beboelse og butikker tagt op ad vejen. Desuden er der darlige
udsyns og udkerselsforhold fra sidevejene, ingen midterrabat og voldsomt meget trafik
og stgj. Det er pa alle mader en plage for bade beboere, forretningsdrivende og bl gde
trafikanter.Der bar i kommuneplanen vaae konkrete tiltag til at fa nedbragt forureningen
og stgjen i dette omrade. Der naevnesi bydelsplanen for Vanlgse netop dette omrade som
vaaende belastet af tung trafik, men der ingen lgsningsforslag og ingen tiltag! Det bar
der vage. 1. Gar Jyllingeve et-sporet, sa faare benytter den, evt. Ved at reservere en
vejbane til busser. 2. Plant flere vejtraser der absorberer CO2, virker stgjdsempene og
desuden gar bydelen mere indbydende. Det er hovedsagligt pendlere der karer til og fra
K gbenhavn og der er kun en person i naesten alle personbilerne som karer pa Jyllingeve.
Hvis man reducerer trafikken pa indfaldsvejene, reducerer man ogsa antallet af bilernei
byen. Jeg savner konkret handling frakommunens side. Der er nogle fine malsaninger i
kommuneplanen men uden handling klinger det hult. Kgbenhavns borgere bar komme i
forste rackke, sa maturister, pendlere og besagende komme i anden.



Svar til: Haring 49038 af: Niels

OPRETTET
4. september 2019

SVARNUMMER
3

INDSENDT AF
Niels

POSTNR.
2200

BY
Kgbenhavn N

HORINGSSVAR

Jeg savner i den grad en kritisk debat omkring gnskerne til at byen absolut skal vokse
med sa mange indbyggere, som synes at vaae en underliggende praamisi
kommuneplanen. Det er selvfglgelig dejligt at fa flere skatteydere, men det er jo ikke
givet at flere indbyggere vil vaare en god ting for kgbenhavnerne idet der maimeadeses
@get treangsel bade i trafikken og for de rekreative muligheder (svemmehaller, parker
0sv.). Jeg deler sdledes ikke kommunens ambition, som fylder det meste af
kommuneplanen, om at gare en lang rakke tiltag for at @ge befolkningen indenfor de
nuvagrende fysiske rammer af kobenhavns kommune. Lynetteholmen vil kun gge areal et
med 2%, hvilket er langt lavere end forggel sen af boliger og erhversarealer, sa
kommuneplanen er udtryk for en markant 'fortagning'. Eneste argument for at age
indbyggertallet er tilsyneladende at det skulle vaae eneste middel til at holde
boligpriserne nede, men der savnesi den grad en argumentation for at det skulle vaare
tilfad det, og at det aktuelle niveau udger et vassentligt problem, saaligt i en situation
hvor priserne i kgbenhavns umiddelbare omegn ikke er saaligt hgje set i et internationalt
perspektiv, eller hvor folk pendler meget langt (igen 1 et internationalt perspektiv).
Kgbenhavn skal gares bedre for de kagbenhavnerne der allerede bor og fx har meget langt
mellem sports- og svemmehaller, og for meget forurening/stgj fraden trafik der allerede
er her. Kgbenhavn skal ikke udvides nsevnevaardigt. Hertil kommer at mange af de
omrader der ER udvidet i de senere ar (Drestad, Sluseholmen, Nordhavn, Carlsberg-
byen) er fyldt af resdselsfuldt og ensartet byggeri, som ikke tilfarer byen noget. Hvis der
skal udbygges skal der stilles langt hgjere krav til de arkitektur og vision. Endelig er det
ikke tilstraskkeligt at begramse hgjhuse til at de maligge 'stationsneat’ - med mange s-
0g metro-stationer giver det meget vide rammer for placering, og det defineresikke
hverken hvad 'naat' vil sige éller hvor hgjt et hus skal vage for at blive betragtet som et
'hgjhus'. Flere ambitioner om at vaare en grennere by, bl.a. gennem fokus pa cyklister og
kollektiv trafik kan jeg godt tilslutte mig, selvom det for altid vil aargre at man ikke
anlagde metroen under de fire store brogader, og at hverken metro eller s-tog betjener de
store hospitaler. Mvh Niels



Svar til: Haring 49038 af: L awrence Barlow

OPRETTET
6. september 2019

SVARNUMMER
4

INDSENDT AF
Lawrence Barlow

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HORINGSSVAR

Tivolis planer om at lukke Vesterbrogade for biltrafik mellem H. C. Andersens
Boulevard og Bernstorffsgade og lave en parkstragkning er meget spamdende. Jeg synes
dog, at man bgr ga endnu videre og nedrive Axelborg. Bygningen, der ligger pa et
tidligere dbent terraan ved den gamle hovedbanegard, har altid virket meget gra og
dominerende pa omradet og stér i total kontrast til Tivolis smukke hovedindgang.
Byggeriet af Axel Towers har desuden gjort Axeltorv sdsmal og mark, at den i dag kun
bruges som e n passage. Hvis Axelborg nedrives kan der anlaggges en kaampe gren plads
lige foran Tivolis hovedindgang, som vil veare omkranset af historiske bygninger som
Cirkusbygningen, Palads og SAS hotellet. Det vil samtidig gare V esterport mere
tilgangelig for fodgaangere. Det vil vaare et tab for byen, hvis Paladsbygningen rives
ned, men berigelse hvis Axelborg bliver det. .



Svar til: Haring 49038 af: Nils Andreas Anthon Persson

OPRETTET
7. september 2019

SVARNUMMER
5

INDSENDT AF
Nils Andreas Anthon Persson

POSTNR.
1620

BY
K gbenhavn V

HORINGSSVAR

Jeg har svaat ved at se pointen med den planlagte park ved Tivoli paVesterbro. Granne
omréder er jo meget fine, men at ligge det midt i et af Kgbenhavns hovedtrafikare, synes
iIkke at vaare en synderlig god ide. Nuvel, Kgbenhavns kommune har gerne ville
nedbringe biltrafikken, og det kan ogsa vaare godt nok, men sa ma man ogsa
gennemtaanke alternativer for folk der nu en gang er afhaengige af deres bil. Grundet de
eksorbitante boligpriser i byen, er der mange lav-mellemindkomst borgere, der ma se sig
nadsaget til at bo lidt uden for byen, for ikke at at sige i kabstaderne uden for storbyen.
Her er man altsa afhaangig af biltransport, og siden det offentlige stadig er mange gange
dyre end at kere bil, er der ikke noget reelt alternativ. At nedlagyge et trafikknudepunkt
som indre Vesterbro er, vil ogsa kun forudsage at biltrafikken rykker ud pade andre
hovedfartsveje, til gene bade for bilisterne og dem der métte bo i disse omrader. Vi skal
dareducere CO2, men at faen masse biler til at holde i endel@se kger, i tomgang, ger
hverken noget for miljget, for bilisterne eller beboerne i omradet. Jeg synes agligtalt ikke
at det er satilpas vigtigt med en ny park ved Tivoli, at man skal gare livet surt for en
masse mennesker der nu en gang er afhaangige af bilen som transportmiddel, eller
overtrafikere andre gader. Hvis man vil ga en tur i grenne omgivelser, er der dtsaikke
langt til Sandermarken/Frederiksberg Have. Mvh. En ikke-bilegjer.



Svar til: Haring 49038 af: Kristian Toksvig

OPRETTET
7. september 2019

SVARNUMMER
6

INDSENDT AF
Kristian Toksvig

POSTNR.
1720

BY
K gbenhavn V

HORINGSSVAR

Hvorfor Jernbyen? Vesterbro og Kongens Enghave har de seneste & oplevet en utrolig
udvikling med nye beboelsesomrader i Carlsbergbyen, Enghave Brygge og Sluseholmen.
Det er forstaeligt, at mange gerne vil bo i dette omrade, for her er virkelig skent. De
mange nye beboer og alle de gamle beboer mangler bare noget ala Klavermarken og
Fadledparken. Et stort grent og rekreativt omrade, hvor barn kan dyrke motion og
voksne kan finde sammen og restituere. Det som KK ligger op til med Jernbyen, giver
minimal mulighed for udviklingen af et grant omrade. Jeg haber virkelig ikke at
Kommunalplanen realiseres i dens nuvaaende udformning mht Jernbyen for der er bare
kvantitet frem for kvalitet. Venlig hilsen Kristian



Svar til: Hering 49038 af: Martin

OPRETTET
8. september 2019

SVARNUMMER
7

INDSENDT AF
Martin

POSTNR.
1674

BY
K gbenhavn V

HZRINGSSVAR

Hej, jeg synes det er meget vigtigt med mere fokus pa rekreative omrader og offentlige
og billige rum/aktiviteter, der fremmer fadlesskab og modvirker ensomhed. Marettet
forskellige aldersgrupper. Maske ogsa aktiviteter der fordrer til jerskab blandt de
deltagende, som fx ved at man tager en ret med selv. Men det skal vaae billigt at deltage
og behaver ikke vaae fancy. Det kunne fx vaare billig madaften til en 10 eller 20'er. 50kr
som ved absalon kirken kan maske have en afgarende faktor for mindre bemidlede
borgere. Men altsa ordentlige rammer hvor man kan komme som den man er og hygge
med forskellige ting.



Svar til: Haring 49038 af: Grethe Jegrgensen

OPRETTET
9. september 2019

SVARNUMMER
8

INDSENDT AF
Grethe Jargensen

POSTNR.
1707

BY
K gbenhavn v

HORINGSSVAR

Som borger pa Vesterbro er det tydeligt at vi akut mangler grenne omrader samt
idregsfaciliteter med plads til livsudfoldelse i omrédet. | de & jeg har haft tilknytning til
K gbenhavn, er befolkningstagheden steget betydeligt (ca 150.000 borgere pa 26 ar).
Specielt barnefamilierne prasger gadebilledet, hvilket far behovet til at stige og dermed
har gjort pladsen pa Vesterbro lidt trang. Da det er mit hab, at vi kan bevare K gbenhavn
som en by, der er rummelig med pladstil alle hgj som lav finder, jeg forslaget fra
Vesterbro Lokaludvalg om en park pa Vester Remisevej helt i trad med dette. Her er
taankt pa behovet for bade kultur og idrad til en stor del af Kabenhavns befolkning
indenfor de nasste mange &r. Det er et flot stykke arbejde og vel tamkt.



Svar til: Haring 49038 af: Anders M. Sgrensen

OPRETTET
11. september 2019

SVARNUMMER
9

INDSENDT AF
Anders M. Sgrensen

POSTNR.
2100

BY
K gbenhavn

HORINGSSVAR

Et stort gnske om handling bag de flotte ord i planen - At komfort, fremkommelighed og
tryghed for fodgamgere forbedres, sa det gennemsnitlige antal af daglige gangture pr.
kegbenhavner i Kgbenhavn gges til mindst to. Lokalt pa @sterbro, som i hgj grad er
praeget af bearnefamilier, ma trygheden meget gerne opprioriteres. Konkret er det ikke
muligt for addre, sma bern, folk med barnevogne , darligt gdende osv osv . at na at
krydse @sterbrogade ved Trianglen og Ngjsomhedsvej for grant lys. Hensynet er her til
bilerne og deres flow. Barn med flere havner konstant ude midt pavejen , nar lyset
skifter. Ndr. Frihavnsgade mangler et rigtigt trafiklys midt pa vejen, sa de mange
skolebarn mv. kan krydse sikkert. Nu skal de ved fodgaengerovergangene habe pa, at
bilerne har lyst til at stoppe. Utrygt og farligt! Bare nogle eksempler - men generelt godt
med en proritering af de gaendes tryghed og sikkerhed. Og gerne handling bag
ordene.Tak !



Svar til: Haring 49038 af: AndreasHerring

OPRETTET
14. september 2019

SVARNUMMER
10

INDSENDT AF
Andreas Herring

POSTNR.
2100

BY
K gbenhavn @

HZRINGSSVAR

Vejbump eller chikaner samt fodgaangerfelt pa Vennemindeveyj. Jeg ensker at sadte
fokus pa Vennemindevej, der ofte minder mere om Holbaskmotorvejen end en stille vej
paYdre @sterbro. Her bliver kart alt for staarkt, der er kun ét lyskryds pa vejen (foruden
hver ende), hvilket er uholdbart da der er rigtig mange skolebgrn der hver morgen ma
lukke gjnene og hdbe pa det bedste, nar de krydser vejen pave til skole. Det er som om,
at kvarteret der i dén grad har faet et 12ft generelt, har glemt de starre trafikale arer der
|gber (eller skulle jeg sige draner) igennem. Pa samme made er Nygardsvej pa stykket
mellem Vennemindevej og Rundkerslen i dén grad ogsa et yndet reeser-spot. Det ved
jeg, for jeg bor her selv. Safor mine egne og alle andre barns skyld i kvarteret, vil jeg
gerne opfordre til, at man etablerer bump eller chikaner samt lyskryds eller
fodgaengerfelt pa vejen, daden som den er lige nu, er taet pa livsfarlig. Forhdbningsfulde
ansker Andreas Herring



Svar til: Haring 49038 af: Mette M. Skovbo Silbiger

OPRETTET
14. september 2019

SVARNUMMER
11

INDSENDT AF
Mette M. Skovbo Silbiger

POSTNR.
1720

BY
K gbenhavn V

HORINGSSVAR

Jeg er bekymret for Vesterbrogade 59. Der er ikke nogen lang beskrivelse af planerne,
men hvis det handler om at nedlasgge eller flytte Vesterbro Ungdomsgard til fordel for
flere butikker, vil jeg synes, det er meget aagerligt. Skydebanen og det tilhagrende
institutionsmilj@ er et bankende hjerte og en gren lunge for os pa Vesterbro.
Jernbaneterramet, den kommende Jernbaneby, er et helt saaligt sted (med meget svag
tilgaangelighed), hvor jeg haber, det lykkes at bibeholde siaden. Ogsdii hgjere grad, end
det er sket i Carlsbergbyen. Vi har brug for plads il store armbevaggelser, og det er der
her. Forhabentlig bliver der ved med at vaare det. Derudover en generel opfordring til at
prioritere plads og natur frem for biler og kaadebutikker.Vi er flere, som gerne deler
vores transportmidler, hvisvi til gengadd kan blive mere og mere omkranset af byhaver.
| har muligheden for at skabe rammerne for den grgnne omstilling. Gar det gerne
radikalt. Fokuser patid til at ligge paryggen i grassset og stirre pa skyerne mens bierne
summer i blomsterne frem for gkonomisk vakst. Der er brug for at skrue ned og
fokusere pa de immaterielle ting, vi ofte glemmer i farten. Det vil have en pakraevet
effekt pa sundheden i form af en knaskket kurve pa stress, angst og depression.



Svar til: Haring 49038 af: Steen Iversen

OPRETTET
17. september 2019

SVARNUMMER
12

INDSENDT AF
Steen lversen

POSTNR.
2610

BY
Radovre

HZRINGSSVAR

Jeg synes det er en strlende idé at give Svanemgllevaaket til Teknisk Museum, men jeg
er meget imod ideen om at inddrage de arealer udenom, der i gjeblikket bruges af isaa
den gamle arbejder-sgjlklub @resunds Sejlklub Frem. Inddragel sen er ikke kun et hardt
slag for havnemiljget omkring den beskedne naevnte segjlklub, men sandsynligvis for hele
Svanemgllehavnen. Dele af det berarte areal bruges ogsa af de andre sgjlklubber, og i
avrigt er klubberne afhaangige af hinanden ved driften af havnen. Svanemgllevaaket er
kaempestort, og der burde kunne etableres parkering og nadstrams- og/eller
nagdvarmeanlagg indenfor 1 det i fuldt tilstragkkeligt omfang nadigt uden at tage
vaesentligt fra museets plads.



Svar til: Haring 49038 af: Louise McHenry

OPRETTET
18. september 2019

SVARNUMMER
13

INDSENDT AF
Louise McHenry

POSTNR.
2450

BY
Kbh SV

HBRINGSSVAR

Det kan ikke siges nok; vi har ikke brug for flere dyre boligblokke pa grenne omrader i
KBH. Antallet af salg af projektlejligheder er faldet med 30% i ar, s stop mens legen er
god. Det er ikke blot et spergsmal om at gere plads til mange mennesker i byen, det er
ogsa et spargsmal on, hvordan vi vil leve i fremtiden, og det er savigtigt at vi bevarer
byens granne andehuller. Sangj tak til at bygge pa Stejlepladsen, Tippen og Amager
Fadled. Lyt nu til os borgere. Mvh



Svar til: Hering 49038 af: Sofie

OPRETTET
18. september 2019

SVARNUMMER
14

INDSENDT AF
Sofie

POSTNR.
2450

BY
K gbenhavn sv

HBRINGSSVAR

Jeg haber inderligt, at der endnu er hab for Stejlepladsen og det liv flere 100 mennesker
lever i det omréde. Mange kegbenhavnere har og vil kunne fa meget gavn af at besage sa
autentisk et sted. Det eneste af sin dlagstilbage i Kgbenhavn. Hvorfor ikke ga en helt
anden vej og dbne mere op for beboelse paog i havnen. Her lever mange mennesker,
hvisliv vil blive gdelagt ved at bygge pa og nedlasgge havnen som den er nu. Hvis det
forbydesfolk at bo i deres bade, sa mister K gbenhavn charme og autencitet.
Stejlepladsen er et rekreativ Omrade, som er natur, som er fuldstaandig uberart - pas pa
naturen og kulturen!



Svar til: Haring 49038 af: Mikkel Andersen

OPRETTET
18. september 2019

SVARNUMMER
15

INDSENDT AF
Mikkel Andersen

POSTNR.
2300

BY
Kgbenhavn S

HORINGSSVAR

K gbenhavn ma som landets hovedstad tage faringen i den granne omstilling. Det handler
bade om at udvikle biodiversiteten i det urbane milja (Lagkesletten) og beskytte
ikoniske kulturveardier (Stejlepladsen) men i lige sa hgj grad om at tage farertrgjen i
fremtidens erhvervsmaessige omstilling fra en ressourceforbrugende til en
ressourceskabende virksomhed. Der ber rettes fokus pa helt at erstatte privatbilismen
med andre former for transport. Luft-, vand- og havmiljget omkring hovedstaden ber
forbedres, og i det hele taget bar udviklingen af midler til at erstatte konventionel
produktionsteknologi fremmes, som fx svineavl, der forbruger 1/3 del af landets areal til
produktion af samme type foder igen og igen, der udpiner jorden og mindsker
humusindholdet, der er sfgarende for binding af CO2, en produktion der desuden kraaver
import af soyaprodukter, dyrket pa nedbraandt regnskov. Saledes skaber arbejdet med at
fjerne enhver type forurening i byen samtidig fremtidens nye erhvervsgrundlag. De
lande, der omgiver os, er langt fremme med en tilsvarende udvikling, sa det handler ikke
bare om at vaae forrest, men om ikke at blive hasgtet af. Hvad der politisk besluttes, det
vage sig godt eller skidt, har en selvforstaakende konsekvens, som skal tagesi
betragtning. Fremsynethed hos de folkevalgte pa Radhuses efterlyses!



Svar til: Haring 49038 af: Bradley Axmith

OPRETTET
18. september 2019

SVARNUMMER
16

INDSENDT AF
Bradley Axmith

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Axe Consulting

POSTNR.
2200

BY
Kbh. N.

HZRINGSSVAR

Mens der ligger nogle flotte ambitioner i kommuneplan 2019, er de konkrete
udviklingsplaner i strid mod flere af byens méal. For eksempel at udvikle badehavnsgade
syd, skaber byen vilkar for mange flere biler som vil belaste omradet. Samtidig
adelaagger planen en gren omrade og truer det dets kultur. Oven i kabet er det svaat at
stole pa den erklaget boligpolitik mens der stadig er mulighed for at kabe bolig uden
bopadspligt. Det giver et andet indtryk af byens prioriteter.



Svar til: Hering 49038 af: Charlotte Winkler

OPRETTET
18. september 2019

SVARNUMMER
17

INDSENDT AF
Charlotte Winkler

POSTNR.
2400

BY
K gbenhavn nv

HORINGSSVAR

Stoppe tivoliseringen af Kgbenhavn og giv kabenhavnerne pladsi den by de bor i. Med
sommeren 2018 i mente, hvor indre by var klaustrofobisk tad pakket af mennesker, hvor
ale var udendars, hvor kajer og kanaer, baanke og parker var 120% i brug ,selv botanisk
haves plamer, har kabenhavnerne brug for steder hvor der er plads til bare at gaen tur.
Byen har ingen andehuller med naturlig gren natur og fuglesang, udsyn til mere end 50
m graesplame, vand uden bade aktiviteter. Ingen stille steder uden aktiviter. Kgbenhavn
mangler rum til hverdags kabenhavnerne , til dem under og over 30 &, som bare bruger
byen som levested ikke oplevelses sted. Kgbenhavns kommune har meget lidt grent at
byde pa, som ikke er teanmet og planlagt af gartnere. Kun Amager fadled kan give en
oplevelse af uteammet natur. Kgbenhavns kommune har heller ikke meget vand tilbage
hvor gjet kan Igbe frit over horisonten og blaesten I gfte haret, kabenhavnerne har mistet
adgangen til vand nar kanaler er fyldt op med smabade og badende, kajerne er spaaret af
baanke, havnen enten afspaaret med hegn eller bebygget helt ud til kanten med private
terrorsager.



Svar til: Haring 49038 af: Jerome McHenry

OPRETTET
18. september 2019

SVARNUMMER
18

INDSENDT AF
Jerome McHenry

VIRKSOMHED / ORGANISATION
@restad Skole

POSTNR.
2450

BY
K ghenhavn

HORINGSSVAR

Der skrives, ‘Kebenhavns Kommune i fuld gang med at leegge en mere konkret plan for
K gbenhavns fysiske udvikling de kommende 12 ar, som skal sikre en langsigtet og
sammenhangende udvikling af byen...” Men dét, der sker - og issar mht byens granne
pletter og natur, som feks. Laaked etten og Stejlepladsen ved Fiskerhavnen, er nearmere
et kortsigtet forsgg at skaffe penge for Metro-gadden. Og istedet for at at skabe nye
omrader, som supplerer unikke omrader og deres natur, bliver der bygget de samme
slags rigmandsboliger, som star tomt (se vedlagt artikeloverskrifter). Maske er det fordi,
boligerne eller omradet mangler charme og autenticitet. Maske er det fordi, ingen har rad
til at kebe den. Nar man kigger pa kommunes tilgang til byudvikling i feks @restad
(‘Ode-stad’), samt langs havnen i Sydhavn, hvor der er blevet bygget flere luksusboliger,
som star tomt, kan man undre sig over, hvorfor det hele skal ga sa staarkt? (Svaret er jo
penge, men hvis ‘vi’ vil udvikle en by, som lokale kebenhavnere vil bo i, ma det vege en
anden motivationsfaktor, der driver vagket...) Et forslag? Som udgangspunkt, undersgg
naa'miljget og inddrage |okale beboere pa en serigse made fremfor at tromle over og
udvikle det uden kendskab til det lokale miljg og de ting, som ger omrédet saarligt.
(Vedlagt: avisartikeloverskrifter, som illustrerer byplanlaagningsproblemet i Kgbenhavns
Kommune).
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Svar til: Haring 49038 af: Anne Andersen

OPRETTET
19. september 2019

SVARNUMMER
19

INDSENDT AF
Anne Andersen

POSTNR.
2450

BY
Kbh SV

HZRINGSSVAR

Jeg synes, at ale planer om at bygge pa Stejlepladsen skal stoppes. Det er kritisabelt, at
borgerne ikke blev hert, far beslutningen blev truffet. Generelt skal de grenne omréder i
Sydhavnen bevares. Det er acceptabelt at bygge, der hvor der nu ligger industri, men de
grenne omrader skal bevares som rekreative pa grund af deres store herlighedsvaadi.
Der ber i hgjere grad satses pa boliger til addre og unge. Studieboliger bar vaae til at
betale. Det nytter ikke, at de unge skal betale ca. 7.000 kr. om maneden for en 1-
vagelses lgjlighed uden separat kekken. SA mange penge er der ikke mange studerende,
der har.



Svar til: Haring 49038 af: GregersFriisberg

OPRETTET
20. september 2019

SVARNUMMER
20

INDSENDT AF
Gregers Friisberg

POSTNR.
2300

BY
Kgbenhavn S

HZRINGSSVAR

Som hyppig bruger af Amager Fadled og omgivende arealer, f.eks. Stejlepladsen ved
Fiskerhavnen, finder jeg det betaankeligt, at disse arealer skal presses af behovet for at
finansiere og afbetale gadd pa en metro. Kgbenhavns Metro er en infrastruktur for
Danmark, hvorfor den delvist bar finansieres over finansloven. Som det er nu, sker der
en udbygning med boliger, som er uigennemtaankt med hensyn til virkningerne for
nuvaaende og kommende generationer. De nye byggerier er alt for kompakte. Der
presses for mange nye beboere ind pa for lidt plads. Og der skabes byrum uden "sjad".
Forsggene paat bringe "natur" ind i bebyggelserne viser sig at blive et figenblad for det
overgreb pa naturmiljgerne, der har fundet sted. Forslaget om delvis finansiering over
finansloven er ikke uredlistisk, al den stund, det viser sig, at hgjkonjunkturen har fart til
et uventet stort hgjvande i statskassen. Der er ingen grund til ikke at bruge de likvide
midler til finansiering af metrobyggeri i Kgbenhavn, som er landets hovedstad.



Svar til: Hering 49038 af: | sabella

OPRETTET
20. september 2019

SVARNUMMER
21

INDSENDT AF
|sabella

POSTNR.
2300

BY
Kbh S

HORINGSSVAR

Trafikken fraog til Amager, specielt i myldretiden, er blevet fuldstendig umulig. De
sidste 10 &r er indbyggertallet steget med naesten 36.000, og der er stadig kun 4 broer til
at lede a trafikken til og fra Amager, og de er alle 4 fuldstaendig proppede. Trafikken
gar fuldstaandig i std nar man skal vak fra Amager bade om morgenen og om
eftermiddagen. Den anden morgen tog det mig 25 minutter at kare 280 meter pa Amager
Boulevard i retning vak fra Amager. Med det offentlige vil det tage mig alt fral-1,5
time og alt fra 2 busser til 2 busser, en metro og et Stog for at komme pa arbejde. Sa
vadger jeg hellere min bil hvor det tager mig mellem 30-60 min at kommetil/fra arbejde
og jeg slipper for overfyldte busser, ventetid i koldt og darligt vejr osv. Den nye
metroring i Kbh kommer kun til at pavirke en brgkdel af borgere pa Amager dader er
rigtig mange som ikke bor i naarheden af Metroen. Og bor man pa Amager men arbejder
ale andre steder end pA Amager og i Indre by, sa er offentlig transport ikke nemt, sa det
er utopi at tro at man kan fa bilerne vagk fra Amager. Nu har vi faet rigeligt med nye
boligblokke i tvivisom kvalitet, som rigtig mange mennesker det ikke har réd til at bo i.
Med de priser der er i de boliger er det netop folk der hellere vil tage bilen end offentlig
transport eller cyklen som flytter ind. Fanu flere veje der leder vak fra Amager, sa
sparer vi bade pa at bilerne ikke skal holde sa meget i tomgang, folk ikke bliver
stressede, folk ikke bliver utédlmodige og sure hvilket sa maske skabe farlige situationer
danogle satager chancer i trafikken. Det er ogsa dyrt for samfundet med al den spildtid
folk bruger pabare at holde i ke.



Svar til: Hering 49038 af: Diana Khalidan

OPRETTET
22. september 2019

SVARNUMMER
22

INDSENDT AF
DiannaKhalidan

POSTNR.
27170

BY
Kastrup

HORINGSSVAR

Jeg er forholdsvisny i KBH og har siden jeg tilflyttede, nydt mit andehul pa Amager
Fadled, samtidig med at jeg har fulgt med i den sag der karer omkring mere
bebyggelse... Jeg kan sddan set godt sadte mig ind i tanken om at der skal vaare plads il
dledajegjo selv er tilflytter og priserne pa boligmarkedet er | gbet |absk, men lyt nu til
os borgere og beboere pA Amager og i Kabenhavn, der gerne vil bibeholde det sidste
skenne vilde natur, vores andehul og legeplads. For ikke at sige dyrenes og planternes
hjem, som vi har et ansvar overfor som de intelligente vaesener vi nu er pa denne klode.
Der er utallige gode grundettil at K@gbenhavns kommune og ByogHavn ber holde
nallerne vak fravores alle sammens smukke skanne vilde danske natur og gere sit
ypperste for at finde alternativer til bare uden videre at adel sagge noget sa dyrebart. Vi
taler bade ift mental og fysisk sundhed, naturmaessige, klimamaessigt, milj@maessigt etc.
Vi har et ansvar overfor vores by, herunder ogsa vores natur. argumentet med at bygge
bagredygtigt og plante nye naturomrader med biodiversitet og planter fra hele verden,
virker sa ulogisk. Vi er mange der bare gerne sa at hele Amager Fadled bliver bevaret,
beskyttet og vaanet om med den kaglighed og respekt den fortjener. Det ville vaare godt
for vores by.



Svar til: Hering 49038 af: Caroline

OPRETTET
23. september 2019

SVARNUMMER
23

INDSENDT AF
Caroline

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HZRINGSSVAR

Planen om |letbane gennem Brgnshgj- og Husum-omradet ber forladestil fordel for
metro. V anlgse-metroen ber forlaagestil Branshgj-Husum, hvor mange af os borgere
faler os glemt af kommunen. Vi vil ogsa have let tilgaangelighed til resten af Kgbenhavn
og ansker samtidig ikke, at den i forvejen pressede Frederikssundsvej skal belastes
yderligere eller at butikslivet skal dg helt ud fordi vejen bliver en letbaneve] med
stationer.



Svar til: Haring 49038 af: Jakob Zeh Vedel Poulsen

OPRETTET
23. september 2019

SVARNUMMER
24

INDSENDT AF
Jakob Zeh Vedel Poulsen

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HZRINGSSVAR

| forhold til etablering af letbane kontra metro Ser jeg det som problematisk at de fap
pladser der er pa Frederikssundsvej vil blive indraget Butikkerne har det meget svaat pa
straskningen. En metro ville vaae fremtidssikret og der ville blive en nem adgang til og
fra Brgnshgj/Husum. Og Frederikssundsve] kunnei stedet taankes om Med mere plads il
butikker/caféer med udenders servering- torve gade dage hvor butikkerne flyttede ud pa
gaden og med plads til byudvikling Vi traanger iden grad til jeres opmaaksomhed pa
denne bydel



Svar til: Haring 49038 af: Danni Hansen

OPRETTET
23. september 2019

SVARNUMMER
25

INDSENDT AF
Danni Hansen

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HORINGSSVAR

Der mangler fodgangerfelter hvor man sikkert kan krydse frederikssundsvel mellem
Bellahgj og Branshgj torv der er det nassten umuligt at komme over i myldretiden samt
noget bump eller andet fart dampende pa straskningen. Metro til Branshgj ville ogsa
hjad pe pa alt det trafik problemer vi har har ude.



Svar til: Haring 49038 af: Pau Jensen

OPRETTET
24. september 2019

SVARNUMMER
26

INDSENDT AF
Pau Jensen

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HZRINGSSVAR

L etbane vil smadre Brenshgj og der er ikke pladstil den. Vi vil har en metro. Vi faler os
overset herude. | kan li vores skattepenge og den hgje g endomsskat. Brenshgj er blevet
udkants K gbenhavn.



Svar til: Haring 49038 af: Jan Pedersen

OPRETTET
24. september 2019

SVARNUMMER
27

INDSENDT AF
Jan Pedersen

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HZRINGSSVAR

Vi vil IKKE have en letbane i Branshgj. Vi gnsker en METRO. EN letbane vil betyde, at
vi aldrig far den leenge enskede metro. Vi ensker ikke Frederikssundsvejen “skaret” over
af en letbane, og vi gnsker ikke grimme elledninger igen blive ophaangt i bybilledet. Vi
mangler arbejdskraft, sa spar gerne letbanechauffarer bort, og brug ikke resurser pa at
opbygge endnu et reservedelslager og et serviceringsanlag til letbane. En metro er hurtig
og effektiv, og den har ikke brug for at holde stille pga tvaargaende trafik. Grav trafikken
ned og skab et bedre bymilja for cyklister, gdende og folk med behov for trivsel pa gader
og stragder. En Metros effektivitet er eksponentielt stigende med antallet af linjer.
Nytilflyttede skatteborgere far glasde af metro i de nye kvarterer ved Nordhavn og
Sydhavn, mens skatteborgere i Branshgj og omegn forbigas. Et reelt kvarterd gft til
Branshgj, Bisbebjerg og Tingbjerg vil veae etablering af en Metro.



Svar til: Haring 49038 af: Jette Ingerslev

OPRETTET
24. september 2019

SVARNUMMER
28

INDSENDT AF
Jette Ingerslev

POSTNR.
1556

BY
K gbenhavn V

HORINGSSVAR

Hvem tar tage politisk ansvar for en keampe CO2-udledning ved bygning og brug af en
p-kadder til 214 biler under Dantes Plads med forventede 1,000 ekstra biler hen over den
fredeliggjorte V. Voldgade med 10.-20.000 cyklister via Lille Langebro, |gbehjul og
talrige barn pave til skoler, barnehaver og museer? Samtidigt med, at BLOX -
parkeringen 300 meter borte vedvarende har en belaagning pa 3-4 %, og 1.500 p-pladser
er under bygning pa Postgrunden 400 meter borte! Dertil to nye metrostationer 400
meter borte! Hvem tar gdelaayge den historiske Dantes Plads med de hgje akacietraser
mellem Glyptoteket og Nationalmuseet? Hvem tar og vil tage det erstatningsmasssige
ansvar pasig, nar vandspejlet saakes 11 meter i et hydrogeologisk ustabilt omréde, teet
pa historiske bygninger og kloakker pa pade med stor risiko for satningsskader? Hvem
tar i 2019 tage politisk ansvar for at fastholde et 10 & gammelt parkeringsforlig, der er
helt ude af trit med den lokale og globale klimapolitik? Hvem ter og vil ga patvea's af

K gbenhavns Kommuneplan samt regeringens | gfter om nedsadtel se af CO2-udledningen
pa 70 % i 20307 Hvem ter sabotere statsminister Mette Frederiksens banebrydende ord i
FN om at sta i spidsen internationalt for at ’skabe mirakler”? Og hvem TOR skabe det
mirakel, der hedder at stoppe en overfladig og CO2-belastende p-kadder midt i Indre By
af Kabenhavn, der skal stai spidsen for grenne hovedstasder?



Svar til: Haring 49038 af: Birgitte Sarensen

OPRETTET
24. september 2019

SVARNUMMER
29

INDSENDT AF
Birgitte Sarensen

POSTNR.
2300

BY
Kgbenhavn S

HORINGSSVAR

Bestemmel ser omkring saalige byggeforhold, herunder huludfyldning. Fortagningen af
den eksisterende by. Ved tilladel se af bebyggel sesprocent pa over dei kommunerammen
tidligere angivne 110 % gives grundejer en vaadiforagning mens naboer og genboer far
deres vagdi af egendomme og livskvalitet forringet vassentligt grundet vaesentlige gener i
form af skygge for solen, utilfredsstillende lysforhold, hindring af udblik og
indbliksgener.



Svar til: Haring 49038 af: Klaus Damgaard

OPRETTET
24. september 2019

SVARNUMMER
30

INDSENDT AF
Klaus Damgaard

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HORINGSSVAR

Metro JA TAK. Som som borger langs Frederikssundsvej, er jeg meget bekymret over
planerne om letbane. Mange steder pa den foresldede liniefaring er hverken
Nerrebrogade eller Frederikssundsvej saaligt bred. Heller ikke med inddragelse af de fa
parkeringspladser der er, hvilket ydermere vil faretil butiksded, paen ellersret
butiksrude stragkning. Hvis planerne er en letbane der karer blandt andet trafik, som vi
kender det fra nogle af vores naboer, er det en farlig kombination sammen med cykler og
fodgaengere. Hvorfor skal bydelen nedprioriteres, nar en Metro ville vaae et klart | ft for
hele omrédet, og sammen med de gvrige metrolinjer vil give en super brugbar |gsning
for ale brugere. Metro JA TAK. Mvh Klaus Damgaard



Svar til: Haring 49038 af: Berit Rasmussen

OPRETTET
24. september 2019

SVARNUMMER
31

INDSENDT AF
Berit Rasmussen

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HORINGSSVAR

At man gerne vil byudviklei Tingbjerg er forstaeligt og al aare vaad, men at tage
Husum, Branshgj og Y dre Narrebro som gidsler er ikke acceptabelt. L etbanen er
langsom, spaarer for a anden trafik, er sarbar for forstyrrelser, ufleksibel, forhindrer fri
passage over Frederikssundsve), ger tilvaarel sen endnu mere farlig for de blade
trafikanter og sadan kan man blive ved. En rejsetid pa op mod 30 min fra Gladsaxe og
(initialt kun) til Narrebro st. virker heller ikke lige tiltraskkende. Traangsel sproblematik
og byudvikling bar adskilles. Hvis man gnsker bedre forbindelser ind mod byen fra

L etbanen pa O3, kan man se pa hurtigbusser ad Jyllingevej eller Slotherrensve i stedet
og bedre P-muligheder ved Stog st. i omegnen og selvfglgelig traangsel safgifter. Hvis
Tingbjerg skal blive attraktiv at bo i, ville afgreningen fra Metroen i Vanlgse vaae
formidabel. Subsidiaat kan man omlasmgge S-bussen sa den kerer indenom volden. At
bumleindad i foraddet skinnebaren teknologi er ikke vejen frem. Og hvis man skal
komme hurtigere frem ma der slgjfes stoppesteder og det er ligesom at give Branshgj
fingeren (igen). Og sa er jeg slet ikke kommet ind parisikoen for et gkonomisk draan der
skal indhentes pa andre ruter. Og jajeg er fortaler for og bruger af offentlig trafik, men
ikke s&dan her.



Svar til: Hering 49038 af: M Tom-Peter sen
OPRETTET
24. september 2019

SVARNUMMER
32

INDSENDT AF
M Tom-Petersen

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HORINGSSVAR
Jatak til metro



Svar til: Hering 49038 af: Connie Eirod

OPRETTET
24. september 2019

SVARNUMMER
33

INDSENDT AF
Connieeirod

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HZRINGSSVAR

Et letbanetil Branshgj ville vaare sd vaadifuldt : det ville lette pa den megen trafik der
kerer gennem frederikssundsvej og det ville uden tvivl have en gunstig indvirkning pade
forretninger og erhverv der ligger langs med frederikssundsvey.



Svar til: Haring 49038 af: 1da

OPRETTET
24. september 2019

SVARNUMMER
34

INDSENDT AF
Ida

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HZRINGSSVAR

Metro til Branshgj! Det er utroligt, at en sa stor og gammel bydel, bliver forbigaet igen
og igen. Bellahgjve, Branshg) Torv og videre mod Husum, fortjener sasmme
opmaaksomhed som Vanlgse, Amager osv. Vi vil ogsa gerne hjem om natten, og undga
at vaare afhaengig af biler og taxa.



Svar til: Haring 49038 af: Anna Nilsson

OPRETTET
24. september 2019

SVARNUMMER
35

INDSENDT AF
AnnaNilsson

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HZRINGSSVAR

Jatak til Metro til Brgnshgj. Ng til Letbane. En letbane - og inddragel se af de sidste
tilbagevaarende p-pladser pa Frederikssundsvej, vil gdelaagge det i forvejen traangte
forretningsliv, og vil ikke bidrage meget mere end busserne allerede ger.



Svar til: Haring 49038 af: Ulrik

OPRETTET
24. september 2019

SVARNUMMER
36

INDSENDT AF
Ulrik

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HORINGSSVAR

Jeg savner argumenter for letbane frem for metro. Hvorfor skal Branshgj ngjes med
letbane, den naest- eller tredje bedste l@sning, ndr resten af byen far den bedste | zsning,
nemlig metro. Dette gad der sdgar nye ubeboede bydele, hvor metroen skal lokke folk til.
Det er tydeligt for alle, hvad Branshgjs borgere gnsker. Metro! Fordi det er den bedste
og mest langsigtede l@sning. Sa argumenter for letbane fremfor metro. Og/eller hvorfor
nogle bydele/borgere skal have 1. Klasses gsninger mens andre bydel/borgere skal have
2.-3. Klassesl gsninger?



Svar til: Haring 49038 af: LarsBarrett Engdahl

OPRETTET
24. september 2019

SVARNUMMER
37

INDSENDT AF
Lars Barrett Engdahl

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HBRINGSSVAR

Nej tak til letbane pa Frederiksundsvej. Den vil bl.a presse rigtig mange biler
ud/igennem vores villakvartererne, hvor vejene er privat fedlesvej, (sa her vil det ogsa
skabe et ekstra problem.) Butikker er ogsa afhaangige af gode p pladser pa
Frederikssundsvej og der vil jo ryge mange p-pladser da en letbane skal have plads.
Hvorfor ikke vente pa en Metro?



Svar til: Haring 49038 af: Heidi

OPRETTET
24. september 2019

SVARNUMMER
38

INDSENDT AF
Heidi
POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HZRINGSSVAR

Neg tak til letbane gennem Frederikssundsve. Vi skal ikke vaare en bydel man "bare’
karer igennem. JA tak til metro til Brenshg] Torv, Husum Torv, Tingbjerg til Gladsaxe,
hvor den kan stede til den letbane der bygges der.



Svar til: Haring 49038 af: Lars Thoning Dybro

OPRETTET
25. september 2019

SVARNUMMER
39

INDSENDT AF
Lars Thoning Dybro

POSTNR.
2700

BY
K gbenhavn

HORINGSSVAR

Jeg bruger Frederikssundsvej hverdag pa cykel og min kone bruger deni bus. Pa
nuvaaende tidspunkt er den allerede trafikeret til et punkt, hvor det er sveat at se
hvordan en letbane skulle kunne afhjad pe noget som helst. Vi er stor fan af den
nuvaaende metro og mener, at det er en fantastisk |@sning i de andre kebenhavnske
nabolag og stiller os uforstaende overfor vi ikke fortsagter den ud til os. Isaa med tanke
pa, at menneskestrammen fra Husum, Branshgj og Nordvest indtil og fra K gbenhavn
kun stiger i fremtiden. En letbane vil bare agge de trafikale udfordringer, mens en metro
linje kombineret med de eksisterende buslinjer vil vaae virkelig attraktiv for omradet og
dens beboere bade pa den korte og den lange bane. En letbane vil skabe flere problemer
end den laser, bare tag Arhus som et eksempel hvor det er en virkelig dérlig lgsning.



Svar til: Haring 49038 af: Peter Danstrup pa vegne af Jyske Bank A/S

OPRETTET
25. september 2019

SVARNUMMER
40

INDSENDT AF
Peter Danstrup pavegne af Jyske Bank als

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Danielsen Architecture a/s pa vegne af Jyske Bank a/s

POSTNR.
1408

BY
K gbenhavn C

HZRINGSSVAR

1) Det anskes at omradet Badehavnsgadenord-gst, tidligere plannummer 1932, betragtes
og beregnes under ét. Motivation: For at sikre at omradet udvikles arkitektonisk,
harmonisk og for at have et klart beregningsgrundlag, er det gavnligt at kunne betragte
omrédet under é&. Omradets udvikling og vejfering kan koordineres mellem
grundejerene, hvilket er den bedste proces nar man skal bygge en god bydel, hvor bade
bygninger og rekreative forbindelser pa tvaas af omradet, skal have en harmonisk
sammenhaang. 2) Der gnskes en bebyggel sesprocent pa min.150% og op til 185%.
Motivation: Ved at arbejde med en bebyggel sesprocent pa min.150% og op til 185%,
sikrer vi os at der er nok kreativt rum til at kunne omdanne og fortagtte omradet til et
urbant og funktionsblandet omrade. Omradet vil kunne danne bindeled mellem
Sluseholmen og Stejlepladsen, hvis vi sikrer os at det opndr en lignende tagthed. 3) Der
anskes mulighed for at etablere op til 75% boliger i omradet, beregnet under ét.
Motivation: Omradets fremtidige karaktér og stemning, vil afhaange af om der er en god
sammensagning af boliger og erhverv. Nar man bygger en bydel, hvor der er den rette
blanding, opnar man et kvarter hvor der er liv dggnet rundt og hvor ale kan fale sig
sikre. Hvis omradet far for stor andel erhverv, bliver omradet gde og markt i weekender
og om aftenen. 4) For at sikre udsigt og lystil de eksisterende bygninger, anskes det
fremadrettet at have mulighed for opfere punkthuse eller lign. bygninger i 10 etager mod
ca. 8 etager i dag. Dette vil samtidig hgjne kvaliteten af udendars opholdsarealer.
Motivation: Ved at have muligheden for at byggei 10 etager, kan man frigere areder pa
terram og de gvrige nederste etager til opholdsarealer. Det sikrer samtidig at solen vil
straskke sig ind mellem bygningskroppene, hvor man ellers kunne forestille sig en
randbebyggelse der afskaarmer sol og udsigt, som mod nord. En ramme pa 10 etager vil
matche den gaddende ramme i naboomradet nord for Sjadlandsbroen, tidligere
plannummer 1936.



Svar til: Hering 49038 af: Frank Renleff

OPRETTET
25. september 2019

SVARNUMMER
41

INDSENDT AF
Frank Renleff

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HORINGSSVAR

Jeg vil som borger i Branshgj gerne protestere mod planerne om en letbane her. Den
nuvaaende busbetjening er fuldt tilstragkkelig som den er nu. Det er min opfattelse, at en
letbane vil betyde endnu mere biltrafik pa de sma veje omkring Frederikssundsve,
hvilket giver agede vedligeholdel sesudgifter til grundejerne samtidig med at det gar ud
over traffiksikkerheden i de ivrigt bernerige kvarterer. Endvidere vil det gge butiksdaden
pgabortfald af p-pladser. N&r Frederikssundsvej skal krydses, vil det ved en letbane kun
vage muligt fa steder og erfaringen fra Arhus viser, at det ikke sker uden risiko. Endelig
er der hensynet til syns- eller bevaaggel seshandicappede: hvordan skal de kunne faardes
sikkert i trafikken og hvordan sikres, at de ikke skal gd/kare en stor omvej for blot at
komme over gaden ? En metrolgsning vil vaae langt mere til gavn for
fremkommelighed, handelsliv og for de borgere, der bor i bydelen.



Svar til: Haring 49038 af: Jette Juhl Nielsen

OPRETTET
25. september 2019

SVARNUMMER
42

INDSENDT AF
Jette Juhl Nielsen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
DSB Ejendomsudvikling A/S

POSTNR.
2630

BY
Taastrup

HZRINGSSVAR

DSB Ejendomsudvikling A/S anmoder om opdatering af rammeomradernes afgrasnsning
ved Granttorvet, Valby, sdledes at graasen mellem rammeomraderne B4* / C3* og
rammeomrade T1 falger matrikel graansen mellem den fremtidige matr. nr. 2355b, Valby,
Kagbenhavn (tilhgrende DSB Ejendomsudvikling A/S og omfattet af lokalplan 462, hhv.
Tillagg 3 og 4) og den fremtidige matr. nr. 23553, Valby, Kgbenhavn (banearedl
tilhgrende Banedanmark) DWG-fil til sagsbehandlingsbrug kan ikke uploades her men
fremsendes gerne saaskilt pr. mail pa forespargsel fra K gbenhavns Kommune.



Anmodning om @&ndring af kommuneplanramme ved Grgnttorvet

Ansggningens formal

Formalet med denne ansggning er at bringe Kommuneplanens rammeafgransninger i logisk
overensstemmelse med de fremtidige matrikelskel mellem banearealet (ejet af Banedanmark) og matr.nr.
2355b som skal anvendes til boligbebyggelse mv., og som er ejet af DSB Ejendomsudvikling A/S (i det
folgende benaevnt ved forkortelsen "DSB EU").

Areal omfattet af ansggningen

Ansggningen omfatter det DSB EU tilhgrende areal, som er vist med grent pa nedenstaende kortudsnit.
Matrikelskellene er fastlagt i aftale mellem DSB EU og Banedanmark og forventes endeligt matrikulaert
berigtiget og tinglyst primo 2020.

Ansggning
Som det fremgar af vedlagt kortbilag, er en del af den fremtidige matr.nr. 2355b fejlagtigt beliggende i
nuvaerende rammeomrade T1, jf. ogsa nedenstaende kortudsnit:

Signaturforklaring

L Fremtidige matrikelskel

Kommuneplanramme B4*

Kommuneplanramme T1

Der ans@ges pa denne baggrund om, at

e Rammeafgraensningen i Kommuneplan 2019 tilpasses de fremtidige matrikelgranser, saledes at hele
matr.nr. 2355b kommer til at ligge i hhv. rammeomrade B4* (for sa vidt angar den del som er
omfattet tilleeg 3 til lokalplan 462) og rammeomrade C3* (for sa vidt angar den del som er omfattet
af Tilleeg 4 til Lokalplan 462)



L] 'l"'

. e o i




Signaturforklaring:

af den fremtidige DSB ejendom — Fremtidige matrikuleere forhold
[]Lokalplan 462 del IF
[ | Lokalplan 462 del IE

. Lokalplan 462 del VIC
Matr.nr.: 310 og 2355b 17 Lokalplan 462 del TIA

. ] Kommuneplanramme B4 Landinspekterer A/S
Ejerlav: Valby, Kgbenhavn — Kommuneplanramme T1

TIf.: 702 00 883 - Fax: 702 00 884
www.molbak.dk - molbak@molbak.dk

Kommune: Kgbenhavn

Ledreborg Allé 130A, 4000 Roskilde

Beliggende: Grgnttorvet Greveager 7, 2670 Greve
Galoche Alle 15, 4600 Kgge

. @sterbrogade 125, 1. sal,
Dato: 25.06.2018 2100 Kgbenhavn @
Sct. Peders Kirkeplads 9, 1. sal,

Malforhold 1 : 2.500 J. NR.: 180079 Sign. mfs 4700 Neestved

Filnavn : ...\20180720_Fremtidige matrikelgraense 2_180079.dgn




Svar til: Haring 49038 af: Rita Abildgaard

OPRETTET
25. september 2019

SVARNUMMER
43

INDSENDT AF
Rita Abildgaard

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HORINGSSVAR

NEJtil letbane, JA til METRO Kgbenhavn bliver hele tiden sterre og sterre. Om 10-20
ar starter CITY i Brgnshgj. Hvis man virkelig gerne vil undga biltrafik pa broerne, sa er
det logik at man skal have noget hurtigt offentlig trafik ind til
centrum,(Hovedbanegarden) og igennem byen til Lufthavnen . Letbane er ikke bare dyr
at etablere, men vil kere med drift underskud ar ud og ar ind. Fordi tilgangen af nye
bruger til offentlig trafik ikke stor nok. Hvis man virkelig vil fremtidssikre en god
offentlig transport, skal man udbygge METRO netvaaket. Det bliver en succes.



Svar til: Hering 49038 af: Steen Egeberg

OPRETTET
25. september 2019

SVARNUMMER
44

INDSENDT AF
Steen Egeberg

POSTNR.
1700

BY
K gbenhvan V

HZRINGSSVAR

Godsbane omradet (915 Vesterbro) anskes i planen udlagt til boliger. Det er der ogsa
brug for i Kgbenhavn, men IKKE dyre projektlgligheder, som det allerede nu er
vanskeligt for fondene at fa solgt, og som kun er for de mest velhavende. Lad osi stedet
fa det, som almindelige borgere - det som man ofte kalder " Politibetjent og
sygeplejerske"-segmentet - kan betale, og som ikke kun har til formal at skabe uhyrlige
profitter til kapitalfonde og finansielle investorer: Almene boliger. De almene
boligselskaber star i ka for at falov at bygge gode boliger til ganske amindelige
mennesker, og politikerne har nu i &revistalt om det. Lad os nu se det ske, nar endelig
der er et starre, centralt omrade ledigt. Og man kan da sagtens samtidigt tage hensyn til
Vesterbro Lokalréds fine forslag om et grant og rekreativt omrade? Der er plads nok pa
godsbaneterramet til BADE gode almene boliger til ale, OG et skent grent omréde.



Svar til: Haring 49038 af: Poul Rasmussen

OPRETTET
26. september 2019

SVARNUMMER
45

INDSENDT AF
Poul Rasmussen

POSTNR.
1705

BY
KhV.

HZRINGSSVAR

Der bar vageflere trager i Ingerslevsgade langs bane hegnet, der mangler specielt trager
fraomradet ved Espen Snaresgade til Arkonagade. Ingerslevsgade skal samtidig vaae en
mere trafiksikkergade - der kares med for hgj fart gennem gaden. Busterminalen skal
flyttes snarest muligt, da den udger en stor fare for gaende og cyklende.



Svar til: Hering 49038 af: Tom

OPRETTET
26. september 2019

SVARNUMMER
46

INDSENDT AF
Tom

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HZRINGSSVAR

1. Bramndeovne, ber forbydesi byzoner, eller pafares et filter. Brugere af braadeovne,
bruger dem primaat som hygge i dag. Ingen er athaangige af dem merei byerne. Til
Hygge kan bruge bioethanol, gas mm 2. Hastighedsbegraansning i byzoner til 50km/t
ogsa paindfaldsveje, sassom Hareskovvej, Jyllingeve) m.fl. 3. Staarekasser som
fartkontrol. Det bruges med succesi mange andre lande. Stationaa staaekasse op, de
mange plaget veje, bade imod trafiksikkerhed og stgj. 4. Lad os nu fa den metro til
Brenshgj. Metro er dette artusind sterste succes, lad den udvikling fortsadte og ud med
|etbanen.



Svar til: Haring 49038 af: Poul Rasmussen

OPRETTET
26. september 2019

SVARNUMMER
47

INDSENDT AF
Poul Rasmussen

POSTNR.
1705

BY
KhV.

HZRINGSSVAR

Der bar vageflere trager i Ingerslevsgade langs bane hegnet, der mangler specielt trager
fraomradet ved Espen Snaresgade til Arkonagade. Ingerslevsgade skal samtidig vaae en
mere trafiksikkergade - der kares med for hgj fart gennem gaden. Busterminalen skal
flyttes snarest muligt, da den udger en stor fare for gaende og cyklende.



Svar til: Hering 49038 af: Tom

OPRETTET
26. september 2019

SVARNUMMER
48

INDSENDT AF
Tom

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HZRINGSSVAR

Hastighedsbegramsning i byzoner til 50km/t ogsa paindfaldsveje, sdsom Hareskovve,
Jyllingeveg m.fl. Steaekasser som fartkontrol. Det bruges med succesi mange andre
lande. Stationag staarekasse op, de mange plaget veje, bade imod trafiksikkerhed og stgj.
Lad os nu fa den metro til Brgnshgj. Metro er dette artusind sterste succes, lad den
udvikling fortsadte og ud med letbanen.



Svar til: Hering 49038 af: Tom

OPRETTET
26. september 2019

SVARNUMMER
49

INDSENDT AF
Tom

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HZRINGSSVAR

Stagrekasser som fartkontrol. Det bruges med succes i mange andre lande. Stationaer
staarekasse op, ved de mange plaget veje, bade imod trafiksikkerhed og stgj. Lad os nu fa
den metro til Brenshgj. Metro er dette artusind starste succes, lad den udvikling fortszdte
0g ud med |etbanen.



Svar til: Haring 49038 af: Nicolai Boserup

OPRETTET
26. september 2019

SVARNUMMER
50

INDSENDT AF
Nicola Boserup

POSTNR.
1264

BY
K gbenhavn K

HORINGSSVAR

Planen laggger op til opfarelse af flere hgjhuse i K gbenhavn. Jeg foreslér, at vi lader
vage, men tvaatimod erklagrer et bestandigt stop for hgihuse i K gbenhavn. Netop pa
dette punkt, kan byen skille sig markant ud fra andre storbyer. Det er veldokumenteret,
at hgjhuse ikke er en god bygningsform for mennesker og bymilj@. Nogle af de vaaste
effekter af hgjhuse kan man i dag minimere lidt, men det er stadig sadan, at den eneste
reelle fordel ved hgjhuse er gkonomien. Ved dbent at erklaae, at der ikke kan bygges
flere hgihuse i Kgbenhavn, vil man tvinge gendomsudviklere til at teenke nyt og at fa
bedre gkonomi ind i mere menneske- og byvenlige huse. Det vil vagetil gavn ikke bare
for Kgbenhavn, men ogsa palaangere sigt for andre storbyer. Der var heller ikke mange
som troede pa cykelstier og vindmaller i begyndelsen, men efter mange ars udvikling af
begge dele, har vi i Danmark skabt noget, som bade giver samfundsagkonomisk og
menneskelig mening.



Svar til: Haring 49038 af: Knud Hansen

OPRETTET
26. september 2019

SVARNUMMER
51

INDSENDT AF
knud hansen

POSTNR.
1364

BY
K@BENHAVN K

HORINGSSVAR

Parkering: Udvidelse af parkeringspladser for beboere. Andre sa50% af pladserne kun
ma benyttes af beboere indenfor samme Zone som deres parkerings licens gadder til.
Fjerne parkeringsrestriktioner alle steder hvor restriktionen alene er opsat for
kassetaankning, granne omrader og lign. og ikke er trafikmaessige. Mange straskninger i
Frimagsgade er restriktionerne kun kassetaankning og ikke trafikmaessige! Kordinering

af tilladelser til stilladser, vejarbejde, containere og lign. s& hele beboel sesomrader ikke
bliver spaaret for parkering. Cyklister: Regelmaessig fagrdsel skontrol overfor cyklister da
de chikanerer biler, de gdende og er til fare for sig selv! Bedre beslysning alle steder da
cyklisterne ikke selv kan finde ud at at man ikke kan se dem uden de har lys pa
Trafikryds med trafiklys: ZEndring sa der er chikaner eller andet forhold der forhindre
cyklister i at holdei fodgaangerfelter. Z/Endring sa der dtid er stoplinje et stykke fra
krydset sa man kan se cyklisterne nar man skal drejetil hgjre £ndring sader er en ekstra
vejkryds lygte placeret s man fra bilens vindue kan se lyset, flere steder ndr man holder
ved stoplinjen er lyses placeret sd man fra bilen ikke kan se om lyset skifter.



Svar til: Haring 49038 af: Birgitte Uldall-Hansen

OPRETTET
26. september 2019

SVARNUMMER
52

INDSENDT AF
Birgitte Uldall-Hansen

POSTNR.
1700

BY
K gbenhavn V

HORINGSSVAR

Oplamgget til kommuneplanen er fyldt med billeder af det centrale Kgbenhavn. Fine
stemningsfulde billeder. Men det er jo ikke det, man skal tage stilling til. Det er, hvilke
og hvor mange nye boliger, borgerne i Kgbenhavn synes, der skal bygges fremover.
Planen burde have vazet fyldt med billeder fraalt det nybyggeri, der er skudt frem de
seneste &. Meget af det er store, ensartede, miljgfattige komplekser. Man skulle have
spurgt, om det er mere af den slags byggeri, vi gnsker? Og hvorfor gnsker kommunen en
udbygning med 60.000 nye boliger i Kgbenhavn? Kgbenhavn er i forvejen presset af
megen trafik og mangel pafriareaer. Beregningen af det fremtidige behov pa 60.000
nye boliger i Kabenhavn hviler pa en makrogkonomisk model baseret pa historiske
trends og en fremskrivning af flyttemensteret i Kgbenhavn. En sddan mekanisk
fremskrivning er et darligt og visionslgst udgangspunkt. Der er brug for en dialog med
forstads- og omegnskommunerne om en hensigtsmaessig boligudbygning og
trafikplanlaggning i hele Storkgbenhavn. Det er en samlet plan for trafik og boliger i hele
hovedstadsomradet, der ber vaare udgangspunktet for K gbenhavns plan. En sddan plan
kunne kunne maske give en bedre placering af de 60.000 boliger end det nuvaarende
fordlag.



Svar til: Haring 49038 af: Kirsten Damgaard

OPRETTET
26. september 2019

SVARNUMMER
953

INDSENDT AF
Kirsten Damgaard

POSTNR.
1657

BY
kbh

HORINGSSVAR

1. Der er vigtig, at der er hvilepladser/siddepladser ved ALLE busstoppesteder. 2. Find
en made at temme skraldespande efter festfolket pa Sender Boulevard/Halmtorvet ogsa
l@. og s@i sommermanederne, for de fester videre eller billigere i midterrabatten, ogsa
efter lukketid. 3. Find en méade at fjerne glasskar hurtigt fra vejbane og fortove (av min
pote, av min cykel punkterede). 4. Flere offentlige toiletter. 5. Udenlandske romaer skal
ikke overnatte (og forrette nadterft) pa offentlige areder i byerne.



Svar til: Haring 49038 af: Anne L 6fstedt

OPRETTET
27. september 2019

SVARNUMMER
54

INDSENDT AF
Anne Lofstedt

POSTNR.
2100

BY
K gbenhavn

HORINGSSVAR

Bilkersel i indre by bgr begraanses og karsel med dieselbiler helt forbydes. Nu til dags
kan der sadtes partikelfiltre pafx skorstene. Det bar vaae et krav at have sadannefiltre,
hvis man ikke ensker at forbyde braandeovne i indre by. Der bar indfares zoner, hvor
man kun ma kere 30 km i timen pa visse strakninger i Kgbenhavn. Dette er indfart i fx
Munchen og fungerer rigtig fint. Den kollektive trafik bar geres langt billigere.
Kagbenhavn bar forbyde at krydstogtskibe kan laggge til i Kgbenhavn, i hvertfald skal de
kun have mulighed for at laggge til salangt fra centrum som muligt. Dette foreslar jeg ud
fra betragtningen om, at disse skibe forurener uforholdsmaessigt meget, og turisterne fra
disse skibe bidrager kun i ringere grad til turistakonomien. De er turister pa en hurtig og
overfladisk facon, der efter min mening ikke bidrager med noget godt for Kgbenhavn
tvaatimod. Hvis Kgbenhavn skal bibeholde sit helt karakteristisk indtryk af, at vaare en
aben, venlig og luftig by med hgjt til himmelen, skal der holdes meget fast i, at hgjhuse
ikke harer til i indre by, og her mener jeg ikke kun i middelalder delen af byen, men
ogsai brokvarterene. Kgbenhavn er helt unik pa dette omrade, og det bar forblive sddan,
at man dtid har den dbne fornemmelse af at vaaei en  lille” by med massere af luft og
granne omrader. Det er det helt specielle indtryk Kgbenhavn udstraler. Hygge. Der er alt
for mange storbyer, hvor man ikke har dette indtryk. Hvor det er lidt ligegyldigt, hvor
man befinder sig, fordi hgjhusene tager himlen og er temmelig ens at faardes imellem.
Og de forhindrer indfald af det sa vigtige dagslys hos de folk, der rent faktisk skal bo i
husene



Svar til: Haring 49038 af: Nicki Rasmussen

OPRETTET
27. september 2019

SVARNUMMER
55

INDSENDT AF
Nicki Rasmussen

POSTNR.
2300

BY
Kgbenhavn S

HORINGSSVAR

Behold Amager Fadled, Lagkedetten og Stejlepladsen. Der er ikke brug for flere dyre
etage eiendomme, eller dyre raskkehuse i dette omrade. Behold det grenne liv, og
muligheden for at kunne trakke vejret i denne skenne travle by. Jeg er opvokset pa
sydamager og efter nogle & vak fra Kgbenhavn er jeg nu tilflyttet palslands Brygge. En
af grundene var at man var tad pa Amager Fadled og stadig tagt pa byen. Omradet er
efterspurgt og dette tror jeg skyldes det store granne omrade. Hvis dette fjernes, hvordan
kan omrédet sa afskille sig fraandre omréder. Alle smabyer i byen adskiller sig fra
andre og her taanker jeg Amager Fadled vil vaare en magnet til udviklingen af denne
bydel. Til gengadd tror jeg omradet vil gai sig selv hvis Amager Fadled blot bliver til
endnu flere dyre lejligheder og raskkehuse. Der er ogsa en grund til man har beholdt
Central Park i New York.



Svar til: Hering 49038 af: Martin

OPRETTET
29. september 2019

SVARNUMMER
56

INDSENDT AF
Martin

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HORINGSSVAR

Helt kort! Metro JA tak, Letbane NEJ tak. Overskriften pa KP19 lyder "V erdensby med
ansvar”. Ja; Kebenhavn er og skal vere en verdensby og derfor skal vi ogsa tage ansvar,
ansvar for byens infrastrukur, fremkommelighed, trafiksikkerhed og fremtid. En Letbane
vil ikke positivt kunne understette disse kerneomrader (snarere tvaatimod) hvorimod en
Metro i alerhgjeste grad vil understatte disse. En verdensby er en sammehamngende/
fremkommelig by hvor man nemt, hurtigt og sikkert kan komme fra A til B. Dette vil en
Metrolasning give, hvorimod en Letbane kun i bedste fald vil bibeholde det nuvaaende
niveau eller maske endda forringe det. Idag tager det ca. 25-30 minutter med bus mellem
Branshgjtorv og Nerreport en tur der med en fremtidig metro vil kunne klares pa
maksimalt 10 minutter. Ruten Branshgjtorv - Narreport betjenesi dag af linje 350S og
5C (nordens travleste bus rute). Busserne palinje 5C har plads til 147 passagerer og
karer ca hvert fjerde minut. Dertil kommer linje 350S, der karer ca hvert syvende minuit.
En letbane vil dermed skulle kunne handtere dette behov og sammenligner vi med
Letbanen i Arhus, der har 216 passagerer, s skal der minimum vaae en afgang hvert 5-6
minut med et 50 ton tungt tog. Toget skal fungere imellem den gvrige trafik samt
fodgaangere (bern og voksne), der skal krydse frederikssundsve. En Letbane kan ikke
ruteomlaggges som vi ofte ser det ske med 5C og 350S pga. optog, sportsarrangementer
og andre festligheder pa Narrebrogade, hvilket ikke er nadvendigt med en Metro.
Derved kan vi enten vadge, at reducere kulturen eller afskaare en bydel, mens resten af

K gbenhavn fester. Frederikssundsve er i dag periodevis voldsomt belastet af trafik, en
trafik der ved en Letbane lgsning vil blive presset ud i de sma sideveje/ villaveje, hvor
der bor flere barnefamilier. Dette kan resultere i reduceret trafiksikkerhed og fraflytning.
En Metro lasning vil kunne hjadpe med at forhgje trafiksikkerheden ved at reducere
trafikken pa frederikssundsvej og villavejene samt sikre tilflytning da Brenshgj, Husum
og Tingbjerg vil vage tadtere forbundet med resten af Kgbenhavn. Derudover er
Frederikssundsvej flere steder meget smal. En eventuel Letbane lgsning vil bevirke, at
cykelstiger og fortorv ma gares smallere og parkeringspladser skal nedlaggges. Med en
Metro Iasning kan vi derimod udvide fortorve og derved skabe bedre betingel ser for



kultur og handelsliv og dermed en bedre sammehaang med byen, udvidel se af
kundegrundlaget til en starre del af Kgbenhavn, ikke kun det lokale Brgnshgj. En Metro
kan nemt skaleres op og ned i kapacitet, hvilket ikke kan gares med en Letbane, da der
vil vagre udfordringer med plads pa vejen og adgang til Lokofarere. Noget som en metro
ikke pavirkes af, da den karer under jorden og er fererlas. Sidst men ikke mindst, et
metro byggeri vil give et restprodukt af jord, denne jord kan bruges som opfyld til

L ynetteholmen, som efterfalgende kan sadgestil videreudvikling af verdensbyen

K gbenhavn. Med overstdende i mente er en Metro lgsning (M6) den eneste brugbare
lasning for Kgbenhavn. Mvh.



Svar til: Haring 49038 af: René Leuring

OPRETTET
29. september 2019

SVARNUMMER
S/

INDSENDT AF
René Leuring

POSTNR.
2860

BY
Saborg

HORINGSSVAR
Jeg synes at man skal binde L etbanen og Metroen sammen evt. ved Gladsaxe
Trafikplads, det vil give rigtig god mening.



Svar til: Haring 49038 af: Ane Aaberg

OPRETTET
29. september 2019

SVARNUMMER
58

INDSENDT AF
Ane Aaberg

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HZRINGSSVAR
Vi gnsker metro til Brenshgj/Husum for at |ette den tunge bustrafik pa
Frederikssundsve



Svar til: Haring 49038 af: Bolette

OPRETTET
30. september 2019

SVARNUMMER
99

INDSENDT AF
Bolette

POSTNR.
1204

BY
K gbenhavn k

HBRINGSSVAR

Ang Nybrogade 1203 Kbh. Nar p pladser nedlaagges er det nadvendigt at der anlasgges
stoppladser sdledes at beboerne har mulighed for at laesse af og pa. Stoppladser med
standsning pa 60 min er passende.



Svar til: Haring 49038 af: Sofie Pausbask

OPRETTET
2. oktober 2019

SVARNUMMER
60

INDSENDT AF
Sofie Paushak

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HORINGSSVAR

Hej. Jeg synes det er en skam at | vil fare letbanen igennem frederikssundsve). For det
farste har vii rig mulighed for bus - bl.a. Bus 5c, som | allerede har brugt at for mange
penge pa og som stadig karer med 3-4 busser ad gangen og sa forsinkelser for resten...
Det kommer samtidig til at have fatale konsekvenser for vores lille lokalsamfund, da det
bl.a. vil tage parkeringsmuligheder, hvilket vil gere det svaare at fa leveret varer til
butikkerne, fa kunder til butikkerne og dermed gare butikkernes overlevelsetil en
udfordring. Vi har de sidste mange ar set til, hvordan vores lille by ma sige farvel til
forretninger der her ligget her lige salaange jeg kan huske. Stop med at se Branshgj som
en gennemkersel fra Tingbjerg til Narrebro. Vi er SA meget mere og letbanen vil ikke
gare noget godt for vores lokalsamfund. Brug pengene er andet sted. Mvh Sofie



Svar til: Haring 49038 af: Niels Madsen

OPRETTET
2. oktober 2019

SVARNUMMER
61

INDSENDT AF
Niels Madsen

POSTNR.
2000

BY
Frederiksberg

HORINGSSVAR

Hej med jer i Kagbenhavns kommune. Jeg vil hermed gerne bidrage med et indspark i
forhold til kommune plan 2019. Der er jo mange ting man kunne tage fat pd, men jeg vil
hadte mig ved udfordringen med cykel parkering rundt omi byen. | saa ved stationer er
den helt gal bla pa Narreport St. Problemet er at store dele af by rummet bliver fyldt med
parkeret cykler somikke er specielt kant. By rummet og her taanker jeg isear pa
Nerreport kunne vaare brugt til noget andet by liv og man ville samtidig med have haft
en starre sammenhamgende plads som ville indbyde til ophold med feks et springvand
istedet for cykler. Cykelparkering fylder meget i byrummet i kebenhavn og det kunne
klaede byen og vores pladser hvis vi kunne finde en anden lasning pa det stadig stigende
cykel parkerings problem. Jeg mener at have set i en by i Japan, jeg kan ikke huske
hvilken, der havde man en form for cykel parkering silo som var gravet ned i jorden lidt
af det samme princip man har nogle steder til biler. Det er nok en lidt dyre form, men jer
er overbevist om at vi som by vil vaae glade for den investering som giver os mere plads
i by rummet. Jeg er sikker pa at feks pladsen ved Narreport St hvor cykler om mulig, er
parkeret vak fra overfladen ville blive brugt pa en anden og mere interesant made end i
dag. Efter handen har vi faet en del biler under jorden for at give plads, sanu er det
cyklernestur. Venlig hilsen Niels Madsen



Svar til: Haring 49038 af: Simone Mira Winther Rasmussen

OPRETTET
2. oktober 2019

SVARNUMMER
62

INDSENDT AF
Simone MiraWinther Rasmussen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
REMA Butiksudvikling A/S

POSTNR.
2670

BY
Greve

HZRINGSSVAR

Heringssvar til Kgbenhavns Kommuneplan 2019 Lokalcenter Kastrupve | relation til
den igangvaaende haring af Kagbenhavns Kommuneplan 2019, skal vi hermed anmode
om en mindre fysisk udvidelse af L okalcenter Kastrupvej, der ligger langs med
Kastrupvel mellem Lemnosve og (nassten) Ceylonve]. Rammebetegnelsen i
Kommuneplan 2015 er B2 — 161. Selve detailhandelsrammen for |okalcenteret er pade
maksimalt tilladte 3.000, hvoraf ca. 1.640 m2 er benyttet til butiksareal, bl.a. ca. 1.000
m2 til en REMA 1000 butik beliggende pa Kastrupvej 135. Anmodningen gar derfor kun
paat inkludere adresserne Kastrupvej 139, Ceylonvej 1 og Ceylon 3, henholdsvis matr.
nr. 2856, 2873, 2874, alle Sundbygster, Kgbenhavn, i det eksisterende lokalcenter for
derigennem pasigt at give mulighed for en udvidelse af den eksisterende butik op til de
maksimalt tilladte 1.200 m2 for den type butikker samt etablere yderligere lgligheder
efter samme princip, som der allerede forefindes. Afgramsningen fremgar af vedlagte
bilag 1, hvor lokalcenterets fysiske placering er markeret med grent og udvidel sen af
centeret er markeret med rad skravering. Inde for en radius af 500 meter af butikken
findes der 4.267 boliger, svarende til 8.796 personer og det er vor opfattelse, at
ovennaevynte mindre fysiske udvidelse af 1okalcenteret vil styrke centeret og dermed
lokalomradet. Vedhadtet er: Haringssvar inkl. bilag 1 Fuldmagter for de omhandlende
grundejere.



BILAG 1.

[ forbindeise med undersknft & keberetsaftale, giver ejer samtidig fuldmagt tl REMA Butiksudvikling
A/S til at soge og opnd diverse tilladetser og oplysninger omkring ejendommen matr. Nr. 2873, Sundby-
gster, Kebenhavn, beliggende Cevionwej 1, 2300 Kabenhavn 5 hos relevante myndigheder samt til at un-
derspge grundens gectekniske forhold, herunder om grunden er forurenet,
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1 farbindelse med underskrift af keberetsaftale, giver ejer samtidig fuldmagt tl REMA Butiksudvikling
A/S til at sege og opnd diverse tilladelser og oplysninger omkring ejendommen matr. Nr. 2855, Sundby-
ester; Kebenhawn, beliggende Kastrupve] 139, 2300 Kebenhavn 5 hos relevante myndigheder samt il at
undersege grundens geotekniske forhold, herunder om grunden er forurenet.

Jden /2019
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Hgringssvar til Ksbenhavns Kommuneplan 2019

Lokalcenter Kastrupvej

| relation til den igangveerende hgring af Kgbenhavns Kommuneplan 2019, skal vi hermed anmode om en
mindre fysisk udvidelse af Lokalcenter Kastrupvej, der ligger langs med Kastrupvej mellem Lemnosvej og
(naesten) Ceylonvej. Rammebetegnelsen i Kommuneplan 2015 er B2 — 161.

Selve detailhandelsrammen for lokalcenteret er pa de maksimalt tilladte 3.000, hvoraf ca. 1.640 m2 er
benyttet til butiksareal, bl.a. ca. 1.000 m2 til en REMA 1000 butik beliggende pa Kastrupvej 135.

Anmodningen gar derfor kun pa at inkludere adresserne Kastrupvej 139, Ceylonvej 1 og Ceylon 3,
henholdsvis matr. nr. 2856, 2873, 2874, alle Sundbygster, Kgbenhavn, i det eksisterende lokalcenter for
derigennem pa sigt at give mulighed for en udvidelse af den eksisterende butik op til de maksimalt tilladte
1.200 m2 for den type butikker samt etablere yderligere lejligheder efter samme princip, som der allerede
forefindes. Afgraensningen fremgar af vedlagte bilag 1, hvor lokalcenterets fysiske placering er markeret
med grgnt og udvidelsen af centeret er markeret med rgd skravering.

Inde for en radius af 500 meter af butikken findes der 4.267 boliger, svarende til 8.796 personer og det er
vor opfattelse, at ovennavnte mindre fysiske udvidelse af lokalcenteret vil styrke centeret og dermed
lokalomradet.






Svar til: Haring 49038 af: Simone Mira Winther Rasmussen

OPRETTET
2. oktober 2019

SVARNUMMER
63

INDSENDT AF
Simone MiraWinther Rasmussen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
REMA Butiksudvikling A/S

POSTNR.
2670

BY
Greve

HORINGSSVAR

Heringssvar til Kgbenhavns Kommuneplan 2019 Parkeringsnorm i Kgbenhavn
kommune: Med henvisning til side 10-11 i Planstrategien, hvor det fremgar, at
bilgjerskabet i Kagbenhavn er stigende, at bilen er det primaae transportmiddel, at
andelen af kerteturei bil er steget og at det sammenlagt lasgger pres pa byens arealer til
parkering, opfordres K gbenhavns kommune hermed til revurdere den eksisterende
generelle og restriktive norm for bilparkering i forbindelse med dagligvarebutikker til en
mere dynamisk tilgang, hvor der skelnes mellem placeringer i tagbyen og placeringer
ved trafikarer. Den gaddende kommuneplan fastsadter parkeringsnormen for
dagligvarebutikker til maks. 1 pr. 150 m2 bruttoetageareal samt, at der ved en konkret
vurdering kan maksimerestil 1 pr. 100 m2 eller minimerestil 1 pr. 200 kvadratmeter.
Det betyder konkret, at med den reviderede Planlov, hvorpa det friske
kommuneplantillagy, Butiksstarrelser i Detailhandlen, hviler, der muligger
dagligvarebutikker paop til 1.200 m2 i lokalcentre i K@benhavns kommune, kan der
generelt etableres maks. otte parkeringspladser, men ved en eventuel konkret vurdering,
kan der etableres op til maksimalt 12 parkeringspladser og i vaaste tilfadde maksimum
seks pladser. Seks, otte, tolv eller i nogen tilfadde ingen parkeringspladser til en
dagligvarebutik kan i mange tilfadde fungere fuldstaendig fint, hvis en butik er placeret
som f.eks. REMA 1000 pa Hammerichsgade, Netto pa Radhuspladsen eller ved
Narreport station eller en hvilken som helst anden kaede placeret ved et trafikalt
offentligt knudepunkt. Men lige sa snart man bevaager sig uden for den tate by, hvor
kollektiv trafik benyttes i mindre grad og hvor folk ogsa bor, begynder manglende
parkeringspladser ved dagligvarebutikker at betyde unadig trafik i form af afventende
cirklen rundt mens man venter pa en ledig plads eller man holder i tomgang. Begge dele
er lige ungdigt forurenende. K gbenhavns kommune har rigtig mange trafikale arer med
tadt biltrafik, hvor folk faades af forskellige arsager og far deres hverdag til at haange
sammen. Derfor vil det vage relevant at tamnke folks handlemenstre ind i denne daglige



hverdagsfaard ved at revurdere den gaddende parkeringsrestriktion og give mulighed for
en yderligere differentiering af parkeringsnormen afhaangig af, hvor folk benytter
offentlige transportmidler og hvor de er afhaangige af deres bil, der bl.a. ogsa bruges til
dagligvareindkgb. Tilstedende kommuner til Kgbenhavn arbejder med minimumskrav
for parkering til dagligvarebutikker, formentlig netop for at vise hensyn til borgere
kommunen og miljget. For eksempel kan naavnes: - Frederiksberg kommune har et
minimumskrav pa 1 pr. 50 m2 butiksareal (bruttoareal) - Tarnby har et krav om
minimumskrav pa 1 pr. 12 m2 salgsareal - Hvidovre har et minimumskrav pa1 pr. 25
m?2 butiksareal (bruttoareal) - Gentofte har et minimumskrav pa 1 pr. 12,5 m2
butiksareal (bruttoareal) Forhdbentlig kan ovenstéende inspirere til at revurdere og
genoverveje parkeringsnormen for etablering af dagligvarebutikker i Kagbenhavn
kommune. Som akter i branchen, vil vi gernetilbyde at indgdi dialog og udveksle
erfaringer. Vedhadtet er: Haringssvar Parkering



Hgringssvar til Ksbenhavns Kommuneplan 2019

Parkeringsnorm i Kgbenhavn kommune:

Med henvisning til side 10-11 i Planstrategien, hvor det fremgar, at bilejerskabet i Kgbenhavn er stigende, at
bilen er det primaere transportmiddel, at andelen af kgrte ture i bil er steget og at det sammenlagt laegger
pres pd byens arealer til parkering, opfordres Kgbenhavns kommune hermed til revurdere den eksisterende
generelle og restriktive norm for bilparkering i forbindelse med dagligvarebutikker til en mere dynamisk
tilgang, hvor der skelnes mellem placeringer i teetbyen og placeringer ved trafikarer.

Den geeldende kommuneplan fastsaetter parkeringsnormen for dagligvarebutikker til maks. 1 pr. 150 m2
bruttoetageareal samt, at der ved en konkret vurdering kan maksimeres til 1 pr. 100 m2 eller minimeres til
1 pr. 200 kvadratmeter. Det betyder konkret, at med den reviderede Planlov, hvorpa det friske
kommuneplantilleeg, Butiksstgrrelser i Detailhandlen, hviler, der muligger dagligvarebutikker pa op til 1.200
m2 i lokalcentre i Kgbenhavns kommune, kan der generelt etableres maks. otte parkeringspladser, men ved
en eventuel konkret vurdering, kan der etableres op til maksimalt 12 parkeringspladser og i vaerste tilfeelde
maksimum seks pladser.

Seks, otte, tolv eller i nogen tilfaelde ingen parkeringspladser til en dagligvarebutik kan i mange tilfaelde
fungere fuldsteendig fint, hvis en butik er placeret som f.eks. REMA 1000 pa Hammerichsgade, Netto pa
Radhuspladsen eller ved Ngrreport station eller en hvilken som helst anden ksede placeret ved et trafikalt
offentligt knudepunkt. Men lige sa snart man bevaeger sig uden for den taette by, hvor kollektiv trafik
benyttes i mindre grad og hvor folk ogsa bor, begynder manglende parkeringspladser ved
dagligvarebutikker at betyde ungdig trafik i form af afventende cirklen rundt mens man venter pa en ledig
plads eller man holder i tomgang. Begge dele er lige ungdigt forurenende.

Kgbenhavns kommune har rigtig mange trafikale arer med teet biltrafik, hvor folk faerdes af forskellige
arsager og far deres hverdag til at haange sammen. Derfor vil det vaere relevant at teenke folks
handlemgnstre ind i denne daglige hverdagsfaerd ved at revurdere den geeldende parkeringsrestriktion og
give mulighed for en yderligere differentiering af parkeringsnormen afhaengig af, hvor folk benytter
offentlige transportmidler og hvor de er afhaengige af deres bil, der bl.a. ogsa bruges til dagligvareindkgb.

Tilstedende kommuner til Kebenhavn arbejder med minimumskrav for parkering til dagligvarebutikker,
formentlig netop for at vise hensyn til borgere i kommunen og miljget. For eksempel kan navnes:

- Frederiksberg kommune har et minimumskrav pa 1 pr. 50 m2 butiksareal (bruttoareal)
- Tarnby har et krav om minimumskrav pa 1 pr. 12 m2 salgsareal

- Hvidovre har et minimumskrav pa 1 pr. 25 m2 butiksareal (bruttoareal)

- Gentofte har et minimumskrav pa 1 pr. 12,5 m2 butiksareal (bruttoareal)

Forhabentlig kan ovenstaende inspirere til at revurdere og genoverveje parkeringsnormen for etablering af
dagligvarebutikker i Kebenhavn kommune. Som aktgr i branchen, vil vi gerne tilbyde at indga i dialog og
udveksle erfaringer.



Svar til: Haring 49038 af: Simone Mira Winther Rasmussen

OPRETTET
2. oktober 2019

SVARNUMMER
64

INDSENDT AF
Simone MiraWinther Rasmussen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Vigerdlev Stationstorv A/S

POSTNR.
2670

BY
Greve

HORINGSSVAR

Vedr.: Horingssvar til “Forslag til Kebenhavns Kommuneplan 2019 Emne: Retortve;j
1A, 2500 Valby, udlagning til lokalcenter med mulighed for serviceerhverv/detailhandel
og boliger. | relation til det tidligere udsendte forslag til Kommuneplansstrategi 2018
samt Forslag til Kgbenhavns Kommuneplan 2019 , som vi umiddel bart finder interessant
og inspirerende for udviklingen af Valby, som er en vigtig bydel i Kabenhavn,
fremsendes hermed vort heringssvar. Vort hgringssvar omhandler primaat Valby, davi
gier grunden beliggende pa Retortvej 1A, 2500 Valby matr.nr. 3237, hvorfor vi i denne
relation med stor interesse falger med i tiltagene for neaomrédet og derfor har gjort os
flere tanker om udviklingen i takt med dei forvejen planer og behov for omradet og
byen generelt. | dennetilknytning retter vi henvendelse til Jer, idet vi som grundejer har
et gnske om, at der i den kommende Kommuneplan 2019, udlasgges et omrade til et
stationsnaat lokal center ved Retortvej 1A, 2500 Valby ved Vigerslev Allé Station, med
plads il dagligvarebutikker samt integrerede boliger, sledes som vi tidligere har
modtaget positiv tilkendegivelse fra K gbenhavns Kommune omkring, se sidste afsnit.
Omradet ved Vigerslev Allé station har potentiale til at udgere et stationsnaart
kerneomrade som kan bidrage til en samhgrighed og fortsat intensiveret byudvikling
med selve stationen som det trafikal e knudepunkt med nagrliggende dagligvarehandel
samt integrerede boliger, dette med formalet om at opretholde en mangfoldig og
moderne bydel. Dette ogsdi relation til den allerede eksisterende byfornyelse som i
gvrigt sker i nagrliggende omrader som Kulbanekvarteret og Granttorvet. Vi finder netop
at vort gnske for omradet med et lokal center falder i trad med Kommuneplansstrategien
samt Forslag til Kgbenhavns Kommuneplan 2019 for en optimering af Valby, og netop
dette omrade ved Vigerslev Allé station, ger at denne del af Valby far samme
muligheder for at optimere hverdagen for borgerne tillige med en forskennel se af
omrédet. For at tilgodese savel de travle familier og studerendes prioritering af tid samt
de fysiske begramsninger vores addre kan besidde, vurderer vi, at et sddant stationsneart



lokal center med mulighed for at handle, bo samt benytte offentlig transport, kan bidrage
til at imadekomme omradets forsyning. Idet vi ved tidligere mader med repraesentanter
fra K gbenhavns Kommune (herunder Tue Rex, Peter Hairiis Nielsen, Jeppe Cronwald
Svendsen, Sophus August Jakobsen Bojesen samt Tina Saaby) har draftet vort projekt og
gnsket om etablering af dagligvarebutikker i stueplan med hertil integrerede boliger pa
tidligere naavnte adresse, til hvilket vi i gvrigt modtog positiv tilkendegivelse, opfordrer
vi venligst til at vort hgringssvar tilsvarende imgdeses i den kommende Kommuneplan
2019, sdledes vi som grundejer opnar de rette forudsagtninger for den allerede igangsatte
projektering for grunden. Vi ser frem til at hare fra Jer, og stér naturligvis til rédighed
for namere uddybelse og spergsmal i mellemtiden. Med venlig hilsen Vigerslev
Stationstorv A/S Jan Poulsen Adm. Direkter V edhadtet er: Haringssvar Valby



Vigerslev Stationstorv A/S

Reitan Ejendomsudvikling A/S

0 Hundige Strandvej 190, 1. sal.
DK - 2670 Greve

TIf.: 36 34 14 40

Fax: 36 77 57 11

Dato: 2. oktober 2019

Vedr.: Horingssvar til “Forslag til Kebenhavns Kommuneplan 2019”
Emne: Retortvej 1A, 2500 Valby, udleegning til lokalcenter med mulighed for serviceerhverv/detailhandel og

boliger.

| relation til det tidligere udsendte forslag til Kommuneplansstrategi 2018 samt Forslag til Kabenhavns
Kommuneplan 2019 , som vi umiddelbart finder interessant og inspirerende for udviklingen af Valby, som er en
vigtig bydel i Kabenhavn, fremsendes hermed vort hgringssvar. Vort hgringssvar omhandler primeert Valby, da
vi ejer grunden beliggende pa Retortvej 1A, 2500 Valby matr.nr. 3237, hvorfor vi i denne relation med stor
interesse folger med i tiltagene for naeromradet og derfor har gjort os flere tanker om udviklingen i takt med de
i forvejen planer og behov for omradet og byen generelt. | denne tilknytning retter vi henvendelse til Jer, idet vi
som grundejer har et gnske om, at der i den kommende Kommuneplan 2019, udlaegges et omrade fil et
stationsneert lokalcenter ved Retortvej 1A, 2500 Valby ved Vigerslev Alleé Station, med plads til
dagligvarebutikker samt integrerede boliger, saledes som vi tidligere har modtaget positiv tilkendegivelse fra
Kabenhavns Kommune omkring, se sidste afsnit.

Omradet ved Vigerslev Allé station har potentiale til at udgere et stationsnaert kerneomrade som kan bidrage
til en samhgrighed og fortsat intensiveret byudvikling med selve stationen som det trafikale knudepunkt med
naerliggende dagligvarehandel samt integrerede boliger, dette med forméalet om at opretholde en mangfoldig
og moderne bydel. Dette ogsa i relation til den allerede eksisterende byfornyelse som i @vrigt sker i

neerliggende omrader som Kulbanekvarteret og Granttorvet.

Vi finder netop at vort gnske for omradet med et lokalcenter falder i trad med Kommuneplansstrategien samt
Forslag til Kebenhavns Kommuneplan 2019 for en optimering af Valby, og netop dette omrade ved Vigerslev
Allé station, ger at denne del af Valby far samme muligheder for at optimere hverdagen for borgerne tillige
med en forskgnnelse af omradet. For at tilgodese savel de travle familier og studerendes prioritering af tid
samt de fysiske begreensninger vores zldre kan besidde, vurderer vi, at et sadant stationsnaert lokalcenter



Vigerslev Stationstorv A/S

Reitan Ejendomsudvikling A/S
med mulighed for at handle, bo samt benytte offentlig transport, kan bidrage til at imgdekomme omradets

forsyning.

ldet vi ved tidligere mgder med repraesentanter fra Kebenhavns Kommune (herunder Tue Rex, Peter Hagiriis
Nielsen, Jeppe Cronwald Svendsen, Sophus August Jakobsen Bojesen samt Tina Saaby) har drgftet vort
projekt og @nsket om etablering af dagligvarebutikker i stueplan med hertil integrerede boliger pa tidligere
naevnte adresse, til hvilket vi i gvrigt modtog positiv tilkendegivelse, opfordrer vi venligst til at vort haringssvar
tilsvarende imgdeses i den kommende Kommuneplan 2019, saledes vi som grundejer opnar de rette

forudsaetninger for den allerede igangsatte projektering for grunden.

Vi ser frem til at hgre fra Jer, og star naturligvis til radighed for naermere uddybelse og spergsmal i

mellemtiden.

Med venlig hilsen
Vigerslev Stationstorv A/S

Jan Poulsen
Adm. Direktar



Svar til: Haring 49038 af: | sabel Brammer

OPRETTET
2. oktober 2019

SVARNUMMER
65

INDSENDT AF
|sabel Brammer

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HZRINGSSVAR

Jeg ansker Metro til Brenshgj, fordi vi er afhaangige af at kunne komme pa arbejde inde i
byen. Buseerne er overfyldte og karer langsomt pa de smalle indfaldsveje:
Frederikssundsvej og Godthabsvej. Metroen skulle vaare underjordisk.



Svar til: Haring 49038 af: Sidney laban

OPRETTET
2. oktober 2019

SVARNUMMER
66

INDSENDT AF
Sidney laban

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HZRINGSSVAR

For at imadekomme behovet fremtidens kollektiv transport, ser jeg metro som den
bedste I@sning. Til trods for at metro l@sning er dyre, sa kan den metro tage dobbelt sa
mange passagerer som en letbane. Med den her [gsning sikrer vi kollektiv transport flere
ar frem. Letbane derimod er billigere og vil fylde K gbenhavns gaden, hvorfor mange
biler vil have svaat ved kare igennem gaderne. Det betyder ikke at der vil komme faare
biler og mange tager cykel pa arbejde. Jeg tror mange vadger at kare andre veje og
hermed komme ud pa trafik andre steder.



Svar til: Haring 49038 af: Alette Schack

OPRETTET
2. oktober 2019

SVARNUMMER
67

INDSENDT AF
Alette Schack

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HZRINGSSVAR
Vi er mange, der gerne vil have metroen til Brenshgj. Det virker ikke rimeligt, at resten
af Kgbenhavn har bedre offentlige transportmuligheder end hos os.



Svar til: Hering 49038 af: Benedikte

OPRETTET
2. oktober 2019

SVARNUMMER
68

INDSENDT AF
Benedikte

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HORINGSSVAR

Jeg hdber der kommer en metro til Branshgj i stedte for en letbane fordi: - der er brugt
mange millioner pa at nedgrave elledninger osv, hvorfor det ikke giver mening at lave
letbane pa nye luft ledninger. - Luftledninger vil asstetisk veare grimt i bybilledet efter
min mening - letbane vil betyde nedlaggning af flere p-pladser og dem er der ikke mange
af i forvejen. - Letbane vil betyde butiksded i omradet pga byggeriet og faare p-pladser -
letbanen vil forstyrre den aimindelige bil trafik og det vil skabe ka/flaskehal se/mere
trafik pavillaveje m.m. - en underjordisk metro er smart, da denne ikke vil adelaggge fx
Branshgj torv/frederikssundsve) osv - bind Branshgj bedre sammen med metroen som i
forveen netop er udbyttet med metro Cityringen og de andre kommende stationer der
alerede er planlagt - sporvognen blev mange ar siden, hvorfor tage noget lignende op
igen - der er i forvejen flere busforbindelser der karer i Branshgj over jorden, metroen
under jorden vil give kortere rgjsetid



Svar til: Hering 49038 af: Niels Ros

OPRETTET
2. oktober 2019

SVARNUMMER
69

INDSENDT AF
Niels Ros

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HZRINGSSVAR

Der er behov for fremtidssikret transport gennem hele byen, hvorfor en letbane til husum
g enskes og istedet skal planerne for en underjordisk metro pabegyndes snarest. Vi har
en af de travleste faardsel sérer pa frederikssund og med en metro sander denne ikke ftil.



Svar til: Haring 49038 af: Johnnie Rervig

OPRETTET
2. oktober 2019

SVARNUMMER
70

INDSENDT AF
Johnnie Rarvig

POSTNR.
3210

BY

Veby

HORINGSSVAR

Angaende Svanemgllehavnen (SMH) SMH er omdrejningspunktet for rigtig mange
fritidsaktiviteter omkring bade og sejlads der aktivere unge og vedligeholder fysikken og
hjernen pavoksne langt op i pensionsalderen Det giver livskvalitet og mindsker i avrigt
sundhedsudgifterne. Men en havn kraever faciliteter paland til opbevaring af bade om
vinteren, vedligeholdelse og reparationer. Vaaksteder og lokaler til undervisning o.s.v.
Ved at aandre Sejlklubben Frems badsplads fra Rekreative Formdl til Forsyning fratager
man Frem denne mulighed. Ved at fratage sgjl klubberne muligheden for at benytte
Kulpladsen fjerner man ogsa mulighederne for at fa de starre bade pa land. Kulpladsen
ber bevarestil Rekreative Formdl eller der bar skaffes et adternativ f.eks. ved fremover at
bevare den nye erstatningshavn til formalet. PS Man kan sa lige sa godt aandre hele SMH
omrédet til Forsyning hvis man aligevel langsomt vil kvade fritidsaktiviteternei SMH
omrédet i stedet for at udbygge dette og skaffe bedre faciliteter for de mange mennesker
der har stor glaade af sgjlsporten. Det virker ikke som om K gbenhavns Kommune er
saalig interesseret | at fremme og stette fritidsaktiviteter, i hvert tilfadde ikke inden for

sgjlsport.



Svar til: Hering 49038 af: René Andersen

OPRETTET
2. oktober 2019

SVARNUMMER
71

INDSENDT AF
René Andersen

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HZRINGSSVAR

Jeg gnsker en metro til Branshgj fremfor en letbane. Jeg ser ikke at der er pladstil en
|etbane pa straskningen gennem Branshgj og jeg er bekymret for hvad det vil betyde for
det lokale handeldliv, hvis en letbane bliver realiseret. Y dermere er de tilstadende vee til
Frederikssundsve allerede udfordret af parkeret biler og jeg er bekymret for at dette kun
vil blive vaare, hvis parkeringspladser langs Frederikssundsvej nedlaggges.



Svar til: Haring 49038 af: Mikael Bjerrum

OPRETTET
2. oktober 2019

SVARNUMMER
12

INDSENDT AF
Mikael Bjerrum

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HORINGSSVAR

Der skal metro til Branshg hurtigst muligt. Jeg kerer hver dag med bus ad
Frederikssundsvej og Narrebrogade og det er et mareridt. 5C og 350S kan ikke komme
frem fordi der er biler og enorme maangder cykler. En letbane er ikke en mulighed, fordi
der ikke er plads til bade den og alle cyklerne (som selvfalgelig skal prioriteres). Eneste
mulighed er en metro. Bus 5C er Nordens mest trafikerede busrute - altsd med flest
passagerer. Behovet for den nyligt dbne Cityring er vand ved siden af det behov, der er
for at fatransporten i metro ud gennem Narrebro, til Branshgj, Husum og gerne laangere
ud.



Svar til: Haring 49038 af: Jonas M Cohen

OPRETTET
2. oktober 2019

SVARNUMMER
73

INDSENDT AF
Jonas M Cohen

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HORINGSSVAR

K gbenhavns kommunes glemte trafikale bydel, hvordan kan man bo i en bydel hvor
Danmarks mest benyttede busrute (5C) ikke omlaggges til en metrolinje?!?. For mig at se
kunne det bidrage vaesentligt til det store CO2 regnskab og sikre en positiv udvikling.
Brenshg) og Nordvest mangler virkelig en metro. Frederikssundsve lider en stille
butiksdad og Branshgj traenger virkelig til et trafikalt boost som Brenshgj torv havde
tidligere. En metro kunne samtidig bidrage til at langt flere kunne komme til utterslev
mose og bruge Vestvolden for derved ogsa at | gfte Tingbjerg.



Svar til: Haring 49038 af: Ouafae M aar ouf
OPRETTET
3. oktober 2019

SVARNUMMER
74

INDSENDT AF
Ouafae M aarouf

POSTNR.
2700

BY
Branshgj

HZRINGSSVAR
Det vil vagre sa dejlig nemt istedet for bus og tog . Dader er altid prop fyldt..



Svar til: Haring 49038 af: C. Andersen
OPRETTET
3. oktober 2019

SVARNUMMER
75

INDSENDT AF
C. Andersen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Gren Agenda Sydhavn

POSTNR.
2450

BY
K gbenhavn SV

HORINGSSVAR
Er vedhadtet.



Den 3. oktober 2019

Grgn Agenda Sydhavns kommentarer til Forslag til Kommuneplan 2019

Ifelge Forslag til Kommuneplan 2019 (Verdensby med ansvar) skal en forventet befolkningstilvaekst pa
100.000 nye kgbenhavnere frem mod 2031, imgdegas ved byudvikling bl.a. pa de ved lov affredede
naturomrader ved Badehavnsgade (Stejlepladsen), Selinevej (mellem jernbanen og motorvejen) og
Vejlandskvarteret (Laerkesletten).

Overordnet finder vi det uansvarligt at Kgbenhavns Kommune handterer befolkningstilvaekst med
byudvikling i grgnne omrader, fordi fremgangsmaden skaber forudsaetningerne for yderligere
befolkningstilvaekst i en stadig mere sort by — langt fra hvad man forbinder med en verdensby med ansvar.

| det fglgende vil vi argumentere for at Kommuneplan 2019 a&ndres sa byudvikling ikke er mulig pa de tre
affredede naturomrader ved Badehavnsgade (Stejlepladsen) (s. 63, pind 2), Selinevej (s. 51, pind 4) og
Vejlandskvarteret (Laerkesletten) (s. 51, pind 3).

Badehavnsgade (Stejlepladsen) og Selinevej

a) De to planlagte byggerier vil komme til at rage sa hgjt op, at det markant vil forringe oplevelsen af
dben himmel pa et stort omrade med natur og lavt byggeri (over den rgde linje pa fig. 1).

b) Midt imellem de to byggerier er der et unikt sted i vandet (bla cirkel i fig. 1) som i harde vintre, pga.
stromforholdene, ofte er den eneste isfri plet i Kalvebodlgbet®. Her raster bl.a. de sky vinterfugle lille
og stor skallesluger nar is-forholdende er kritiske?. Begge arter er Natura-2000 beskyttede pa
lokaliteten og byudvikling s teet p&, ma forventes at kunne forstyrre de sky fugle3. Der bgr derfor
laves en konsekvensvurdering (By & Havns bestilte veesentlighedsvurdering er mangelfuld).

c) Fiskerhavnens sarbare og bevaringsveerdige kulturmiljg vil ikke kunne overleve 64.500 m? etageareal
pa Stejlepladsen, uanset hvordan byggeriet udformes og italesaettes.

d) Begge de patankte byggerier er fortviviende darligt placeret i forhold til kommunens overordnede
grgnne struktur (se sidste afsnit og fig. 3 og 4).
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Fig. 1. lllustration af byudvikling ved Selinevej og Badehavnsgade (Stejlepladsen) i Forslag til Kommuneplan

20109.




Vejlandskvarteret (Laerkesletten)

a) Det planlagte byggeri vil komme til at rage sa hgjt op, at det markant vil forringe oplevelsen af aben
himmel pa et stort omrade med natur og lavt byggeri (mellem de rgde linjer pa fig. 2).

b) Byggeriet er fortvivlende darligt placeret bade i forhold til kommunens overordnede grgnne struktur
(se naeste afsnit og fig. 3 og 4) og den i forvejen fragmenterede Naturpark Amager (fig. 5).
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Fig. 2. lllustration af byudvikling af Leerkesletten (Vejlandskvarteret) i forslag til Kmmuneplan 2019.

Byggefelterne gennemhuller rygraden af kommunens grgnne struktur

Det fremgar af kommunens Baggrundsanalyser til Kommuneplan 2019 (Teknik- og Miljgforvaltningen:
Analyse af behov for store og mellemstore grgnne omrader i Kgbenhavn), at befolkningstilvaeksten har
medfgrt et “gget pres pa byens grgnne omrader”, samt at byggerier pa Leerkesletten, Selinevej og
Stejlepladsen er byggerier placeret i de sakaldt “grgnne bueslag” som angiveligt udggr “rygraden” af byens
gronne struktur (se fig. 3 og 4). De tre foresldede byggefelter er desuden placeret pa arealer som
forvaltningen definerer som Kgbenhavns Kommunes ”naturbeskyttelsesinteresser” (Baggrundsanalyser, kort
s. 38).

Forvaltningen foreslar bl.a. fglgende mal for udvikling af byens grgnne struktur:

a) Byens naturbeskyttelsesinteresser bevares og styrkes (s. 6).

b) Tiltag der har til formal at styrke biodiversiteten gges (s. 6).

c) Kgbenhavns hovedtraek bevares og udvikles, herunder en styrkelse af sammenhangen i de grgnne
bueslag (s. 36).

d) Eksisterende spredningskorridorer styrkes, der etableres nye spredningskorridorer og
spredningsbarriererne reduceres (s. 39).

e) Naturkvaliteten i eksisterende naturomrader gges gennem naturpleje og naturgenopretning (s. 39).

f) Grgnne arealer langs banearealerne bevares og styrkes (s. 45).

Vi tilslutter os fuldstaendig Teknik- og Miljgforvaltningens vurdering af at byudvikling pa Laerkesletten,
Selinevej og Stejlepladsen vil svaekke byens grenne struktur, biodiversitet og spredningskorridorer —hvor en
styrkelse tvaertimod anbefales.



Fig 3. De grgnne "bueslag” som ifglge kommunens Baggrundsanalyser til Kommuneplan 2019, s. 36 (fra
Kgbenhavns Kommunes Arkitekturpolitik 2017-2025), udger rygraden af byens grgnne og bla struktur. De
ved lov affredede byggefelters fortvivlende darlige placering taler for sig selv.

Fig. 4. Her er byggefelterne indsat i et bearbejdet luftfoto af vegetationsdaekket fra kommunens
Baggrundsanalyser til Kommuneplan 2019, s. 18. Yderligere fragmentering af vegetationen giver ingen
mening i en (verdens)by i bekneb for sammenhaengende natur.



Fig. 5. Naturpark Amager med to naturstridige byggefelter indsat. Den stiplede linje viser den forventede
udvidelse af naturparken pa den gamle strandeng hvor byggeplanerne blev stoppet. Det uredigerede kort er
fra https://naturparkamager.dk/media/180703/naturparkplan_naturpark_amager_endelig_vers.pdf

1COWI skriver i notatet ”Forekomsten af rastende andefugle ved Vestamager” fra 2011: ”Ofte
vil det veaere saledes, at der vil veere abne vandomrader i laengst tid hvor stremmen er
steerkest, dvs. omkring Kalvebodbroen og syd for Sjellandsbroen.” Og videre: “Tilisningen af
selve Kalvebodlgbet kan ske fra syd mod nord, hvis vandstrgmmen og/eller vinden er fra nord,
saledes at overfladeis skubbes mod syd og stuver op omkring Kalvebodbroen.”

2COWI skriver i ovennaevnte notat bl.a. om en besigtigelse den 2. januar 2011: "Dette omrade
holdes abent pa grund af de kraftigere stremforhold omkring Sjeellandsbroen, som beskrevet i
afsnit 3.2.2. Der 13 flokke af svaner, blishgns, troldeender, taffeleender og skalleslugere mv. i
Sydhavnen, i det isfri omrade i Kalvebodlgbet.”

3Rambgll skriver i deres Natura-2000 Vaesentlighedsvurdering (Selinevej Nord og
Badehavnsgade @st, april 2019) at lille og stor skallesluger er ”sky fugle”, der primaert raster i
en afstand af et par kilometer til byudviklingsomradet”.

COWI skriver i ovennaevnte notat: “Hertil kommer den menneskelige feerdsel pa omliggende
stier og havneomrader, der ogsa forstyrrer fuglene. Pa de mest kritiske tidspunkter for
fuglene, i de kolde vintre, er feerdslen dog naeppe udbredt eller hyppig, men det vides ikke,
hvilke former for forstyrrelser, der kan udlgse en flugtreaktion for fugle i Kalvebodlgbet, og
hvor mange forstyrrelser, fuglene kan acceptere i vinterhalvaret.”

Grgn Agenda Sydhavn
www.sydhavnstippen.dk/groenagenda
gronagendasydhavn@gmail.com



Svar til: Haring 49038 af: Frank Jergensen

OPRETTET
3. oktober 2019

SVARNUMMER
76

INDSENDT AF
Frank jargensen

POSTNR.
2400

BY
Kbh nv

HORINGSSVAR

Jeg gnsker metro igennem Bellahg) og videre til Branshgj. Og gerne laangere ud.

L etbane vil stoppe meget af trafikken og nok ligge en masse butikker dade da der ikke er
p pladser man kan holdeind p& Og vi har ingen metro her i nordvest. Nordhavn har faet
selv om der naesten ikke bor nogle. Fx sd har Bellahgj blomster lukket fordi den
naameste parkerings plads ligger over 150 meter vak fra butikken. | gamle dage var der
3 korttids parkerings pladser sa man kunne holde ind. Nu er jeg spaandt pa hvor langt tid
pizzaria holder. Dafolk skal holde halv ulovligt hvis de skal hente bestilste pizzaer.
Fordelen ved metro ved Bellahgj er ogsa folk vil kunne tage direkte i svammehal. Og
skifte til 250 og 350s. 5¢. Kunne den sa kerer ud og forbinde til letbanen sd var det helt
perfekt.



Svar til: Haring 49038 af: LouiseLind
OPRETTET
3. oktober 2019

SVARNUMMER
7

INDSENDT AF
LouiseLind

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Samvirkende Boligselskaber

POSTNR.
1552

BY
K gbenhavn V

HZRINGSSVAR
Heringssvaret er vedhadtet



Vedr.: Forslag til Kommuneplan 2019 — Omrade under
R19.B.5.15

Til forslag for kommuneplan 2019 sendes hermed hgrings-
svar fokuserende pa udlaeg for del af omrade R19.B.5.15.
Hgringssvaret indsendes pa vegne af organisationsbestyrel-
sen for Samvirkende Boligselskaber (SAB).

Baggrund

Det almennyttige boligselskab SAB ejer en bebyggelse belig-
gende i ovennavnte rammeomrade. Anvendelsen herunder
bade nutidig og pataenkt fremtidig passer overvejende for
stgrstedelen af denne bebyggelse, som overvejende udggr
en almennyttig boligafdeling med familieboliger. Imidlertid
huser en del af bebyggelsen et lokalcenter, som har vaeret
beliggende her siden afdelingens opfgrelse - i daglig tale
Bekkers Vaenges Butikscenter.

SAB ejer butikscenteret, der ligger i det gstlige hjgrne af
rammeomradet. | den geografiske fastlaeggelse af bymidten
for Gammel Kgge Landevej, er bymidtens udstraekning stop-
pet umiddelbart nord for butikscenteret, som har vaeret i
drift siden opfgrelsen i 1940erne.

Placeringen er velegnet til at fortsaette anvendelsen til bu-
tikscenter, og dette er ogsa pa linje med SABs fremtidspla-
nerne for Bekkers Vaenge Butikscenter. Imidlertid betyder
ovenstaende afgraensning, at udviklingsmulighederne for
ejendommen er begraensede, og SAB gnsker saledes med
narveerende indsigelse at tildele den gamle bygningsmasse
mulighed for at udvikle sig i en positiv retning.

Bekkers Vaenges Butikscenter har en unik mulighed via en
lavere prisseetning samt den store tilflytning til omradet via

bl.a. Grgnttorvet at tilbyde billigere butikslokaler for lidt me-

re eksperimenterende publikumsorienterede koncepter, og
der er ingen reel alternativ anvendelse til butikslokalerne i

A A A

SAMVIRKENDE BOLIGSELSKABER

2. oktober 2019

Samvirkende
Boligselskaber

Vester Voldgade 17
1552 Kebenhavn V

T 33631000

kab@kab-bolig.dk
www.kab-bolig.dk

CVR. nr. 56 81 59 10

Telefonisk henvendelse

Man-ons 09.00-15.30
Torsdag 10.00-18.00
Fredag 09.00-13.00

Personlig henvendelse

Man-ons 10.00-14.30
Torsdag 10.00-18.00
Fredag 10.00-12.00

Kontaktoplysninger
Louise Lind
Chefkonsulent

T 33631129
louli@kab-bolig.dk
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dag grundet den meget stpjeksponerede beliggenhed. Sa-
fremt forslag til Kommuneplan 2019 vedtages som forelagt,
vil det for det bestaende center betyde, at udviklingen af
butiksfunktionerne i centeromradet vil skulle ske indenfor de
rammer, som gelder for omrader udenfor centerstruktur,
hvilket i praksis vil problematisere driften og udviklingsmu-
lighederne for Bekkers Veenges Butikscenter. Samtidig virker
udlaegget maerkvaerdigt i relation til faktisk anvendelse, da
den sydlige graense til omrade D19.1.6 (Bymidten — Gammel
Kgge Landevej) faktisk graenser op til butikscenteret mod
nord.

For butikscenteret arbejdes der pt. pa et projekt fra KAB og
SAB, som koncentrerer sig om, at gge kvaliteten af centeret
og pge oplevelseskvaliteten for brugerne samt tilfgjelse af
nye funktioner i butikscenteret. Disse planer kraever, at det
planmaessige udleeg for omradet stemmer overens med den
faktiske anvendelse pa ejendommen gennem

de sidste 70 ar.

Zndringsforslag

At den del af foresldet rammeomrade R19.B.5.15, der i dag
udggres af Bekkersgard Butikscenter overgar til at veere del
af omrade D19.1.6:

Zndringen vil sikre, at Bekkersgard Veenges butikscenter
fortsat har mulighed for at udvikle sig, saledes at attraktio-
nen for omradet kan gges, og ejendommen kan indga

som et aktiv for beboere og brugere af det samlede omrade.

Med Venlig Hilsen

John B. Sgrensen Frank Sass
Formand for SAB Naestformand, SAB
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Haringssvar til Kommuneplan 2019 for Kebenhavns Kommune, afgivet af
Foreningen Fiskerhavnens Venner

Preaesentation af haringssvarets giver Fiskerhavnens Venner er en forening, hvis formal det er at
bevare og styrke de kulturelle og rekreative veerdier i Fiskerhavnen og naermiljget omkring,
herunder Stejlepladsen. Vi vil veere talergr for kulturen, naturen og miljget omkring Fiskerhavnen i
Kgbenhavns Sydhavn. Fiskerhavnens Venner indleverede mere end 17.500 underskrifter mod det
planlagte byggeri pa Stejlepladsen til hhv. trafikministeren og overborgmesteren i foraret 2019.

Stejlepladsen er et grant omrade i Badehavnsgade, som Kgbenhavns Borgerrepraesentation har
besluttet at udpege til bebyggelse. Indtil 1. april 2019 var omradet fredet som en del af den
sakaldte Kalvebodkilefredning, der har betydning for omradets dyreliv, iszer fugle. Vandet, der
stader op til Stejlepladsen, er Natura 2000-omrade (Natura 2000-omrade N143 Vestamager og
havet syd for) og er desuden underlagt EU's fuglebeskyttelsesdirektiv.

Hovedpunkter i vores hgringssvar

« Det planlagte byggeri i Sydhavn harmonerer darligt med intentionerne om at bevare byens
historie, miljger, arkitektur og grenne omrader

* Vi gnsker mere natur for vores skattekroner, ikke mindre, og ikke erstatningsnatur
* Vi gnsker sammenhengende grgnne omrader

* Vi gnsker beskyttelse af rekreative veerdier

* Vi gnsker det planlagte byggeri pa Stejlepladsen stoppet

* vi gnsker én samlet og sammenhaengende plan for omraderne syd for jernbanestrakningen ved
Badsmands Gade

* Vi gnsker at de planlagte byggeplaner pa Stejlepladsen saettes pa pause, minimum et ar, for at
sikre en kvalificeret og forsvarlig proces.

Bevaring af historie, miljg, grenne omrader & mere natur

Fiskerhavnens Venner ser flere gode takter i den fremlagte kommuneplan, men desvaerre ogsa en
del indbyrdes modstridende malsaetninger. Her taenker vi forst og fremmest pa, at kommunen i
forbindelse med byudvikling @nsker "at passe pa det seerlige ved Kgbenhavn, hvad enten det
geelder byens historie, seerlige miljger, arkitektur eller de greanne omrader” (s. 5), og at blive
baeredygtig, blive CO2-neutral om 5-6 ar og vaere en grgn by. Det er alt sammen mal, som vi
bifalder. At bebygge allerede eksisterende grenne omrader som Stejlepladsen og Amager Feelled
er imidlertid i direkte i modseetning til de fromme, grenne gnsker. Grgn og bynaer natur bar
bevares. Samtidig laeegger kommuneplanen op til, at der skal etableres store og mellemstore
grgnne omrader andre steder — for skatteborgernes penge vel at maerke.

Vi synes, det er en glimrende idé at etablere nye, greanne omrader, men nar man samtidig vil
bebygge de eksisterende naturarealer, far kabenhavnerne ikke mere natur for skattekronerne — de
far bare noget andet natur. Ovenikgbet anlagt natur i stedet for den eksisterende, der i det store



hele er natur, som i gjeblikket far lov til at passe sig selv, bortset fra lidt naturpleje med graessende
dyr og lignende. Og sezerlige miljger er sarbare over for massivt nybyggeri.

For Fiskerhavnens Venner er det centralt, at kommuneplanen ogsa styrker Kgbenhavns udvikling
som “en mangfoldig by, med diversitet og tolerance” (s. 5). Det geelder udviklingen af Kgbenhavn
som en gren by, og en byudvikling og arkitektur, som understatter de forskellige omraders og
kvarterers seerlige kvaliteter.

Man skal kunne se, maerke, kende og lugte forskel pa, om man er i Sydhavn, pa Narrebro,
Vesterbro, Amager eller Branshgj. Kommuneplan 2019 skal styrke denne mangfoldighed og bar
veere en rgd trad i byudviklingen.

Sammenhangende grenne forbindelser Det er afgarende, at nuvaerende grenne omrader
bevares. Grgnne omrader er for os ikke primeert "granne pletter’, men i hgj grad grgnne
sammenhangende omrader. De har betydning for de granne omraders rekreative veerdi for
kebenhavnerne, men ogsa for biodiversiteten, idet spredning og opretholdelse af arter
vanskeliggeres, nar naturen kun findes i afgraensede pletter. | den nuveerende byudvikling
gdeleegges denne sammenheeng, og det er afggrende, at Kommuneplan 2019 sikrer de
sammenhangende grgnne omrader, som allerede eksister. Vi skal her henvise til Fingerplanen
2018.

Da vi har seerlig interesse i omradet omkring Badehavnsgade, Fiskerhavnen og naerliggende
grgnne arealer vil vi her koncentrere os om disse omrader. Det er omraderne fra Sydhavnstippen,
Kalveboderne og ind til Sendermarken ved Frederiksberg Kommune. Disse sammenhaengende
omrader omfatter: 1. Valbyparken 2. Den fredede del af Sydhavnstippen 3. Den gvrige del af
Tippen som er et stort areal af samme vilde naturkarakter, som ikke er fredet 4. Stejlepladsen, som
udger en del af Tippen, og som er blevet affedet ved lov i foraret 2019 5. Det mindre selvgroede
skovomrade med stiforbindelse til Karens Minde-omradet, som indeholder park, dyrefolde og et
bevaringsveerdigt kulturhus 6. Den grgnne akse med start fra Sjeelar Boulevard gennem
komponistkvarteret op mod Valby beplantet med store traeer og med mulighed for en styrket
biodiversitet i forbindelse med skybrudsikringen 7. Fortsaettelsen over Vestre Kirkegard og videre il
Carlsberg-omradet med forbindelse til Sendermarken og Frederiksberg Have

Disse omrader har iseer for fuglelivet sammenhaeng med Kalvebod Fzelled og Amager Fzlled. Vi
gnsker at bevare og styrke de granne omrader. Hermed mener vi, at sammenhang mellem dem
skal bevares og sa vidt muligt videreudvikles.

En samlet og sammenhangende plan for omraderne syd for jernbanestrakningen
mellem Ny Ellebjerg Station og Amager

Dette omrade er kendetegnet ved;

* Et mindre afgraenset omrade rammet ind af jernbanen, Valbyparken, Fiskerhavnen og
Kalvebodlgbet

» Store sammenhaengende, delvist fredede, greanne omrader med stor diversitet og rekreative
veerdier, ikke bare for omradets beboere, men for hele bydelen som sadan

» Store kulturelle, men sarbare veerdier, som beskrevet i forbindelse med Kommuneplan 2015
(https://kp15.kk.dk/artikel/kulturarv)

» Mindre erhverv, herunder erhvervsfiskeri og sma handvaerksvirksomheder i Fiskerhavnen


https://kp15.kk.dk/artikel/kulturarv

* En mangfoldighed af selvbyggeri
* En unik og bevaringsvaerdig sammenhaengskraft mellem natur og beboelse

Da der er tale om et lille, afgreenset geografisk areal, er der mulighed for at sikre én samlet
byudvikling, som tager afsaet i dette omrades seerlige karakter. Kommuneplan 2019 bgr sikre, at
byudviklingen her sker som én samlet og sammenhangende plan, og ikke, som der laegges op til,
af flere usammenhaengende planer og forlab, der ikke teenkes som ét system.

Den nuveaerende proces lever ikke op til visionerne i en Verdensby med ansvar”. En helhedsplan
bar omfatte de neevnte granne omrader, herunder Stejlepladsen, og arealerne pa begge sider af
Badehavnsgade. En helhedsplan giver mulighed for at udvikle omraderne bade nord og syd for
Badehavnsgade til en samlet bydel.

Vi foreslar, at en helhedsplan omfatter felgende principper

* At alle gregnne omrader bevares, herunder at der ikke bygges pa Stejlepladsen

» At omradets ikke-grgnne arealer omdannes til boligomrade med mulighed for mindre erhverv
* At eksisterende, mindre erhverv herunder fiskerierhvervet i Fiskerhavnen ligeledes fastholdes
* At bebyggelse i kvarteret sker uden mellemkomst af developer-virksomheder

* At bebyggelsesprocenten pa de arealer, der bebygges, holdes lav og ikke overstiger 40 %, og at
maksimal bygningshgjde seettes til 10 meter

* At der holdes en friarealprocent pa 100 %

+ At de kulturelle veerdier og den etablerede selvbyggeridentitet i Fiskerhavnen fastholdes og
danner udgangspunkt for et byudviklingseksperiment, hvor mindre grupper af borgere selv tager
ansvar for at bygge/udvikle boliger, gerne i en samskabelsesproces med kommunen, lokale
foreninger, institutioner, virksomheder og de beboere, der allerede bor i omradet

Med hensyn til sidste kan vi henvise til en tysk byudviklings- og arkitekturbevaegelse, kaldet
Baugruppen (byggegrupper), der erfaringsmaessigt giver bygninger af hgj og utraditionel
arkitektonisk veerdi, et levende bybillede og mangfoldige kvarterer. Vi har dog visioner om et lidt
mere vidtgaende selvbyggerprojekt, idet det bgr omfatte hele kvarteret pa begge sider af
Badehavnsgade. Dette vil ligge i forleengelse af eksisterende i omradet — Fiskerhavnen,
haveforeningerne og Thomas Koppel Alle.

Derfor skal vi foresla at den nuveerende byudvikling for Stejlepladsen saettes pa pause, og at
Stejlepladsens fremtid indarbejdes som en del af én samlet plan for omradet.

En samlet plan for dette omrade bgr som sagt bygge péa og ligge i forleengelse af omradets szerlige
kvaliteter. Et af vores medlemmer, arkitekt Ulrik Fenger Mathiasson, har udarbejdet nedenstaende

grafik, der illustrerer hhv. de eksisterende byggeplaner og vores forslag til helhedsplan. Se bilaget

pa sidste side i dette dokument.

Rekreative vaerdier og stiforbindelser

Den rekreative veerdi af omradet bar styrkes, bl.a. gennem et sammenhaengende stisystem, som
kan lette adgangen til omradet og de granne omrader. Det vil veere til gavn for beboere i hele
Sydhavnen og dermed ogsa for kebenhavnere som saddan. Omrader som f.eks. bebyggelserne
ved Sluseholmen og Teglholmen er kendetegnet ved teet bebyggelse uden friarealer eller granne



omrader. Omradet syd for jernbanen udger allerede et seerligt rekreativt omrade ogsa for holmenes
beboere. Styrkede stiforbindelser mellem holmene og Badehavnsgade give bedre sammenhaeng
mellem "nye” og "gamle” Sydhavn.

For yderligere oplysninger: kontakt Fiskerhavnens Venners formand Pernille Sonne pa telefon
51765893.

Oversigtskort se vedlagte bilag



BYUDVIKLINGEN OMKRING FISKERHAVNEN B@R TAGE AFSAT | STEDETS KVALITETER

Hvis man i et seerligt og sarbart omrade som Fiskerhavnen bygger “som man plejer”’ uden ferst at forsta
stedet og skalaen, vil den unikke karakter og det veerdifulde kulturmiljg, som alle gnsker at bevare,
blegne og forsvinde.

Hvis man derimod prgver at forsta det seerlige, og hvis man bygger videre pa alle kvaliteterne i
omradet, vil man med den rigtige tone og bebyggelsesprocent kunne skabe et omrade, som er meget
mere veerd bade for de nuveerende og for de fremtidige beboere - og ogsa for byen.



1.
Det gamle Sydhavn med store omrader med selvbyggeromrade (koloni- og nyttehaver)

2.
Det nye Sydhavnen

3.
Fiskerhavnen, men unik og bevaringsvaerdig kultur og miljg.

4.
Stejlepladsen, som kan omfattes af en samlet byplanleegning uden byggeri.

5.
Omrade gst for Badhavnsgade som kan omfattes af en samlet byplanleegning

6.
Omrade vest for BAdhavnsgade som kan omfattes af en samlet byplanlaegning

7.
Tippen, en del af det sammenhaengende naturomrade med stor biodiversitet og rekreativ karakter
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Hgaringssvar til Kommuneplan 2019 for Kgbenhavns Kommune,
afgivet af Foreningen Fiskerhavnens Venner

Indsigelse mod vaesentlighedsvurderingen

Kongens Enghave: Badehavnsgade Syd/@st — Stejlepladsen, samt Selinevej Nord |
forbindelse med Kgbenhavns Kommunes forslag til Kommuneplan 2019 har Rambgill
udarbejdet en vaesentlighedsvurdering af Natura 2000-omrade N143 Vestamager og havet syd
for til Kebenhavns Kommune.'

En veesentlighedsvurdering er en forelgbig screening efter habitatbekendtgerelsens § 6, stk. 1. Med
de oplysninger, der fremgar om de pavirkninger, som byggeprojektet pa Stejlepladsen vil have af
Natura 2000- omradet, er det efter vores opfattelse tydeligt, at der skal laves en konsekvensvurdering
efter habitatbekendtggrelsens § 6, stk. 2, og at den fremlagte vurdering ikke opfylder disse krav.
Professor i miljgret ved Kgbenhavns Universitet Peter Pagh er enige med os i denne vurdering (mail
fra Peter Pagh af 19. juni 2019). Vi gar derfor indsigelse mod vaesentlighedsvurderingen geeldende i
forbindelse med den offentlige haring.

Kommunen bgr fglge indsigelsen og fa udarbejdet en konsekvensvurdering efter
habitatbekendtgarelsens § 6, stk. 3. Fagr den foreligger, er det ikke muligt at afgare, om der kan
meddeles tilladelse jf. Habitatbekendtgarelsens § 6, stk. 2. Vaelger kommunen ikke at fglge vores
indsigelse, agter vi at paklage en eventuel kommende vedtagelse af en kommuneplantilleeg og
lokalplan til Planklagenaevnet.

Uddybning

Det planlagte byggeri pa Selinevej Nord og Badehavnsgade Jst /Syd (Stejlepladsen) har bergring
med Natura 2000 omrade 143, Habitatomrade H127 og Fuglebeskyttelsesomrade F111.
Habitatdirektivets projektbegreb er meget bredt. Det afggrende er, om det konkrete projekt risikerer at
skade et Natura 2000- omrade eller yngle- eller rasteomrader for bilag IV-arter.

Hvis det ikke kan udelukkes, at projektet kan pavirke et Natura 2000-omrade vaesentligt, skal der
foretages en konsekvensvurdering af projektets virkninger pa Natura 2000-omradet under hensyn til
bevaringsmalsaetningerne for det pageeldende omrade, jf. habitatbekendtgerelsens § 7, stk. 2. Den
omtalte vaesentlighedsvurdering udarbejdet af Rambgll konkluderer blandt andet: "at der ikke vil
forekomme forstyrrelser af rastende treekfugle i Natura 2000-omradet som falge af aendret
bygningsmasse og eendret arealanvendelse i de to byudviklingsomrader. Pa den baggrund vurderes
det, at tilstedevaerelse af starre bygninger med boliger og erhverv som faglge af forslag til
Kommuneplan 2019 ikke vil medfare en vaesentlig pavirkning af rastende traekfugle i Natura 2000-
omradet.”?

Lille og stor skallesluger, skriver Rambagll, "er mere sky fugle, der hovedsageligt raster i selve
Kalveboderne og i havet syd for Skraedderholm. Disse to fugle raster primeert i en afstand et par



kilometer til byudviklingsomréadet, og den eendrede bygningsmasse og arealanvendelse vil derfor
ikke pavirke deres adfeerd." Rambgll sammenfatter: "Pa baggrund af ovenstaende vurderes det, at
forstyrrelse af vinterrastende treekfugle pa udpegningsgrundlaget som folge af tilstedeveerelse af
starre bygninger med boliger og erhverv jf. forslag til Kommuneplan 2019 er ikke-eksisterende."

Det er vores opfattelse, at denne konklusion er fejlagtig. Rambglls argumentation bygger pa den
antagelse, at lille og stor skallesluger ikke raster i Kalvebodlgbet mellem de to planlagte byggerier.
Det er vores vurdering (pa baggrund af labende iagttagelser samt et notat fra COWI), at stor
skallesluger er hyppig vintergaest preecis pa dette sted, og at lille skallesluger er der ganske ofte i
harde vintre.

Grunden til at lille og stor skallesluger trods deres skyhed raster i Kalvebodlgbet preecis imellem de to
planlagte byggerier er, at stramforholdene gar, at kun dette sted er isfrit i mange af de harde vintre.
Dette kan dokumenteres med et notat fra COWI fra 2011. Om lille skallesluger hedder det i notatet
bl.a.: "Seerligt i vintre med udbredt isdaekke koncentreres de i Kalvebodlgbet”. Og videre: “Lille
Skallesluger er vintergaest i Danmark og forekommer iseer i perioden januar-februar. Den lever af fisk
og raster i lavvandede omrader ved kysten og i starre sger. Lille skallesluger optraeder med
varierende hyppighed i omradet, den udnytter isaer Kalvebodlgbet, men raster ogsé i mindre omfang i
Klydes@en og Birkedammen. Seerligt i vintre med udbredt isdaekke koncentreres de i Kalvebodlabet.

I vinteren 2010-2011 har der vaeret set op til 230 stk. lille skallesluger i de dele af Kalvebodlgbet, der
ikke har veeret frosset til (2.1.2011, DOFbasen). Ved fuglebeskyttelsesomradets udpegning i 1983
anfgrtes en forekomst pa 400 lille skallesluger. | isvinteren 1995-1996 blev der observeret op til 478
sma skalleslugere i Kalvebodlgbet (marts 1996), i en vage umiddelbart syd for Sydhavnstippen
(Michael Borch Grell, pers. medd.).”*

Endvidere: "Kalvebodlgbet har iseer betydning for de tre fuglearter pa udpegningsgrundlaget
(Troldand, Stor Skallesluger og Lille Skallesluger), nar der rader et udbredt isdeekke andre steder i
fuglebeskyttelsesomréadet. ... Ved en besigtigelse den 2. januar 2011 fandtes Kalveboderne og
Kalvebodlgbet at veere helt tilfrosset, undtagen Kalvebodlgbet fra omkring Sydhavnstippen i syd til
Sjaellandsbroen i nord (og videre ind i Sydhavnen). Dette omrade holdes abent pa grund af de
kraftigere stromforhold omkring Sjaellandsbroen, som beskrevet i afsnit 3.2.2. Der la flokke af
svaner, blishgns, troldeender, taffeleender og skalleslugere mv. i Sydhavnen, i det isfri omrade i
Kalvebodlgbet."*

Denne dokumentation er i direkte modstrid med Rambglls veesentlighedsvurdering, hvorved
rapportens konklusion er fejlagtig og bortfalder.

Rambagll skriver under afsnit 2.3 Metode, at "vaesentlighedsvurderingen er baseret pa eksisterende
viden”. Det ma derfor undre, at COWIs rapport ikke er naevnt eller indgar i reference-listen. Ydermere
er det uklart hvilke former for forstyrrelser, der kan udlgse en flugtreaktion for vinterfugle i
Kalvebodlgbet, og hvor mange forstyrrelser, fuglene kan acceptere. Bemaerk endvidere at Rambglls
vaesentlighedsvurdering slet ikke forholder sig til forstyrrelser i byggeperioden, hvilket er en vaesentlig
mangel, da det drejer sig om massivt byggeri, stedende direkte op til Natura-2000 omradet.

Pa baggrund af ovenstaende mener vi, at der skal udarbejdes en konsekvensvurdering efter



habitatbekendtggrelsens § 6, stk. 3 for Badehavnsgade Syd/@st — Stejlepladsen, samt
Selinevej Nord.

Anke
Safremt Kgbenhavns kommune mod forventning ikke agter at fglge vores indsigelse, vil vi gerne
oplyses om dette, og hvilke anke muligheder vi har.

For yderligere oplysninger: kontakt Fiskerhavnens Venners formand Pernille Sonne pa telefon
51765893.

Noter

1Natura 2000 — veesentlighedsvurdering, Selinevej Nord og Bddehavnsgade Jst, til Kebenhavns Kommune,

udfeerdiget af Ramball, april 2019

2] en mail af 12. juni 2019 skriver By og Havns Kommunikationskonsulent Consultant Susan West Norsker, at ”/
forbindelse med den videre udvikling af Stejlepladsen vil det blive vurderet, om der er brug for supplerende
undersggelser i forhold til pavirkninger af Natura 2000-omradet.”

3 COWI: Forekomsten af rastende andefugle ved Vestamager. Baggrundsnotat for Natura 2000-

konsekvensvurdering af vindmgller ved Kalvebod Syd. 2 februar 2011

4 |bid. COWIs rapport uddyber tilisningsmansteret saledes: "Tilisningen af selve Kalvebodlgbet kan ske fra syd mod
nord, hvis vandstreammen og/eller vinden er fra nord, saledes at overfladeis skubbes mod syd og stuver op omkring
Kalvebodbroen. Omvendt kan tilisningen ske fra nord mod syd, hvis strammen og/eller vinden kommer fra syd og
stuver overfladeis op i passagen ud for Sydhavnstippen. Ofte vil det vaere saledes, at der vil vaere dbne
vandomrader i laengst tid hvor strammen er staerkest, dvs. omkring Kalvebodbroen og syd for Sjaellandsbroen.”
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Haringssvar til Kommuneplan 2019 for Kgbenhavns Kommune, afgivet af Jette
Gnudtzmann Stejlepladsen er et grant omrade i Badehavnsgade, som K gbenhavns
Borgerrepraesentation har bedluttet at udpegetil bebyggelse. Indtil 1. april 2019 var
omrédet fredet som en del af den sdkaldte Kalvebodkilefredning, der har betydning for
omradets dyreliv, isaa fugle. Vandet, der steder op til Stejlepladsen, er Natura 2000-
omréde (Natura 2000-omrade N143 Vestamager og havet syd for) og er desuden
underlagt EU's fuglebeskyttelsesdirektiv. Hovedpunkter i mit heringssvar  Det planlagte
byggeri i Sydhavn harmonerer darligt med intentionerne om at bevare byens historie,
miljeer, arkitektur og grenne omrdder ¢ Jeg ensker mere natur for vores skattekroner,
ikke mindre, og ikke erstatningsnatur ¢ Jeg ensker ssmmenhangende gronne omrader °
Jeg ansker beskyttelse af rekreative verdier « Jeg onsker det planlagte byggeri pa
Stejlepladsen stoppet Bevaring af historie, miljg, granne omréder & mere natur
Fiskerhavnens Venner ser flere gode takter i den fremlagte kommuneplan, men desvaare
ogsa en del indbyrdes modstridende malsagtninger. Her tamker Jeg ferst og fremmest pa,
at kommunen i forbindelse med byudvikling ensker “at passe pa det serlige ved
Kgbenhavn, hvad enten det gadder byens historie, saalige miljger, arkitektur eller de
gronne omrader” (s. 5), og at blive baredygtig, blive CO2-neutral om 5-6 & og vege en
gran by. Det er alt sammen mal, som Jeg bifalder. At bebygge allerede eksisterende
granne omrader som Stejlepladsen og Amager Fadled er imidlertid i direkte modsaetning
til de fromme, grgnne gnsker. Grgn og bynaa natur bar bevares. Samtidig lasgger
kommuneplanen op til, at der skal etableres store og mellemstore grgnne omrader andre
steder — for skatteborgernes penge vel at magke. Jeg synes, det er en glimrende idé at
etablere nye, granne omrader, men n&r man samtidig vil bebygge de eksisterende
naturarealer, far kebenhavnerne ikke mere natur for skattekronerne — de far bare noget
andet natur. Ovenikabet anlagt natur i stedet for den eksisterende, der i det store hele er
natur, som i gjeblikket far lov til at passe sig selv, bortset fralidt naturpleje med
grasssende dyr og lignende. Og saalige miljger er sarbare over for massivt nybyggeri.
For Fiskerhavnens Venner er det centralt, at kommuneplanen ogsa styrker K gbenhavns



udvikling som “en mangfoldig by, med diversitet og tolerance” (s. 5). Det gaelder
udviklingen af Kgbenhavn som en gran by, og en byudvikling og arkitektur, som
understetter de forskellige omraders og kvarterers saglige kvaliteter. Man skal kunne sg,
maarke, kende og lugte forskel pa, om man er i Sydhavn, pa Narrebro, Vesterbro,
Amager eller Branshgj. Kommuneplan 2019 skal styrke denne mangfoldighed og ber
vageen rad tréd i byudviklingen. Sammenhaangende grenne forbindel ser Det er
afgarende, at nuvaarende grenne omrader bevares. Granne omrader er for osikke
primert “grenne pletter”, men 1 hgj grad grenne sammenhangende omrader. De har
betydning for de granne omraders rekreative vaadi for kabenhavnerne, men ogsa for
biodiversiteten, idet spredning og opretholdelse af arter vanskeliggares, nar naturen kun
findesi afgramsede pletter. | den nuvaaende byudvikling gdel agges denne
sammenhaang, og det er afgarende, at Kommuneplan 2019 sikrer de sammenhaangende
granne omrader, som allerede eksister. Jeg skal her henvise til Fingerplanen 2018. Da
jeg har sazlig interesse i omradet omkring Badehavnsgade, Fiskerhavnen og
naaliggende granne arealer vil jeg her fokusere pa disse omrader. Det er omraderne fra
Sydhavnstippen, Kalveboderne og ind til Sandermarken ved Frederiksberg Kommune.
Disse sammenhaangende omrader omfatter: 1. Valbyparken 2. Den fredede del af
Sydhavnstippen 3. Den gvrige del af Tippen som er et stort areal af samme vilde
naturkarakter, som ikke er fredet 4. Stejlepladsen, som udger en del af Tippen, og som er
blevet affedet ved lov i foraret 2019 5. Det mindre selvgroede skovomrade med
stiforbindelse til Karens Minde-omradet, som indeholder park, dyrefolde og et
bevaringsvaadigt kulturhus 6. Den granne akse med start fra Sjad gr Boulevard gennem
komponistkvarteret op mod Valby beplantet med store treeer og med mulighed for en
styrket biodiversitet i forbindelse med skybrudsikringen 7. Fortsadtel sen over Vestre
Kirkegard og videre til Carlsberg-omradet med forbindelse til Sandermarken og
Frederiksberg Have Disse omrader har isaa for fuglelivet sammenhaang med Kalvebod
Fadled og Amager Fadled. Jeg ansker at bevare og styrke de grenne omrader. Hermed
mener vi, at sammenhaang mellem dem skal bevares og savidt muligt videreudvikles.
Venlig hilsen Jette Gnudtzmann
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Heringssvar til Kommuneplan 2019 for K gbenhavns Kommune, afgivet af Anne
Sandberg Madsen Stejlepladsen er et grent omrade i Badehavnsgade, som K gbenhavns
Borgerreprassentation har besluttet at udpege til bebyggelse. Indtil 1. april 2019 var
omrédet fredet som en del af den sdkaldte Kalvebodkilefredning, der har betydning for
omrédets dyreliv, isaar fugle. Vandet, der steder op til Stejlepladsen, er Natura 2000-
omréde (Natura 2000-omrade N143 Vestamager og havet syd for) og er desuden
underlagt EU's fuglebeskyttelsesdirektiv. Hovedpunkter 1 mit heringssvar ¢ Det planlagte
byggeri i Sydhavn harmonerer darligt med intentionerne om at bevare byens historie,
miljeer, arkitektur og grenne omrdder ¢ Jeg ensker mere natur for vores skattekroner,
ikke mindre, og ikke erstatningsnatur ¢ Jeg ensker sammenh@ngende gronne omrider *
Jeg onsker beskyttelse af rekreative verdier « Jeg onsker det planlagte byggeri pa
Stejlepladsen stoppet Bevaring af historie, miljg, granne omréder & mere natur
Fiskerhavnens Venner ser flere gode takter i den fremlagte kommuneplan, men desvaare
ogsa en del indbyrdes modstridende malsagtninger. Her taanker Jeg ferst og fremmest pa,
at kommunen i forbindelse med byudvikling ensker “at passe pa det serlige ved

K gbenhavn, hvad enten det gadder byens historie, saalige miljger, arkitektur eller de
gronne omrader” (s. 5), og at blive baredygtig, blive CO2-neutral om 5-6 & og vege en
gran by. Det er alt sammen mal, som Jeg bifalder. At bebygge allerede eksisterende
granne omrader som Stejlepladsen og Amager Fadled er imidlertid i direkte modsagtning
til de fromme, grgnne gnsker. Grgn og bynaa natur bar bevares. Samtidig lasgger
kommuneplanen op til, at der skal etableres store og mellemstore grgnne omrader andre
steder — for skatteborgernes penge vel at megke. Jeg synes, det er en glimrende idé at
etablere nye, granne omrader, men n&r man samtidig vil bebygge de eksisterende
naturarealer, far kgbenhavnerne ikke mere natur for skattekronerne — de far bare noget
andet natur. Ovenikabet anlagt natur i stedet for den eksisterende, der i det store hele er
natur, som i gjeblikket far lov til at passe sig selv, bortset fralidt naturpleje med
grasssende dyr og lignende. Og saalige miljger er sarbare over for massivt nybyggeri.
For Fiskerhavnens Venner er det centralt, at kommuneplanen ogsa styrker K gbenhavns



udvikling som “en mangfoldig by, med diversitet og tolerance” (s. 5). Det gaelder
udviklingen af Kgbenhavn som en grean by, og en byudvikling og arkitektur, som
understetter de forskellige omraders og kvarterers saalige kvaliteter. Man skal kunne se,
maarke, kende og lugte forskel pa, om man er i Sydhavn, pa Narrebro, Vesterbro,
Amager eller Branshgj. Kommuneplan 2019 skal styrke denne mangfoldighed og ber
vageen rad tréd i byudviklingen. Sammenhaangende granne forbindelser Det er
afgarende, at nuvaarende grenne omrader bevares. Granne omrader er for osikke
primert “gronne pletter”, men i hej grad granne sammenhaangende omrader. De har
betydning for de granne omraders rekreative vaadi for kabenhavnerne, men ogsa for
biodiversiteten, idet spredning og opretholdelse af arter vanskeliggares, nar naturen kun
findesi afgramsede pletter. | den nuvaaende byudvikling edelaggges denne
sammenhaang, og det er afgarende, at Kommuneplan 2019 sikrer de sammenhaangende
granne omrader, som allerede eksister. Jeg skal her henvise til Fingerplanen 2018. Da
Jeg har saalig interesse i omradet omkring Badehavnsgade, Fiskerhavnen og
naaliggende granne arealer vil Jeg her koncentrere os om disse omrader. Det er
omréderne fra Sydhavnstippen, Kalveboderne og ind til Sgndermarken ved
Frederiksberg Kommune. Disse sammenhaangende omrader omfatter: 1. Vabyparken 2.
Den fredede del af Sydhavnstippen 3. Den gvrige del af Tippen som er et stort areal af
samme vilde naturkarakter, som ikke er fredet 4. Stejlepladsen, som udger en del af
Tippen, og som er blevet affedet ved lov i foréret 2019 5. Det mindre selvgroede
skovomrade med stiforbindelse til Karens Minde-omréadet, som indeholder park,
dyrefolde og et bevaringsvaadigt kulturhus 6. Den granne akse med start fra Sjad ar
Boulevard gennem komponistkvarteret op mod Valby beplantet med store traeer og med
mulighed for en styrket biodiversitet i forbindelse med skybrudsikringen 7. Fortsadtel sen
over Vestre Kirkegard og videre til Carlsberg-omradet med forbindelse til Sgndermarken
og Frederiksherg Have Disse omrader har iszar for fuglelivet ssmmenhaang med
Kalvebod Fadled og Amager Fadled. Jeg ensker at bevare og styrke de granne omrader.
Hermed mener vi, at sammenhaang mellem dem skal bevares og sa vidt muligt
videreudvikles. Venlig hilsen Anne Sandberg Madsen 2450 K gbenhavn SV
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Haringssvar til Kommuneplan 2019 for K gbenhavns Kommune, afgivet af ???7?
Stejlepladsen er et grent omrade i Badehavnsgade, som K gbenhavns
Borgerreprassentation har besluttet at udpege til bebyggelse. Indtil 1. april 2019 var
omrédet fredet som en del af den sakaldte Kalvebodkilefredning, der har betydning for
omradets dyreliv, isaa fugle. Vandet, der steder op til Stejlepladsen, er Natura 2000-
omréde (Natura 2000-omrade N143 Vestamager og havet syd for) og er desuden
underlagt EU's fuglebeskyttel sesdirektiv. Hovedpunkter i mit heringssvar * Det planlagte
byggeri i Sydhavn harmonerer darligt med intentionerne om at bevare byens historie,
miljeer, arkitektur og grenne omrdder ¢ Jeg ensker mere natur for vores skattekroner,
ikke mindre, og ikke erstatningsnatur * Jeg ensker sammenhangende gronne omrader °
Jeg ansker beskyttelse af rekreative verdier « Jeg onsker det planlagte byggeri pa
Stejlepladsen stoppet Bevaring af historie, miljg, granne omréder & mere natur
Fiskerhavnens Venner ser flere gode takter i den fremlagte kommuneplan, men desvaare
ogsa en del indbyrdes modstridende malsagtninger. Her tamker Jeg ferst og fremmest pa,
at kommunen i forbindelse med byudvikling ensker “at passe pa det serlige ved
Kgbenhavn, hvad enten det gadder byens historie, saalige miljger, arkitektur eller de
gronne omrader” (s. 5), og at blive baredygtig, blive CO2-neutral om 5-6 & og vege en
gran by. Det er alt sammen mal, som Jeg bifalder. At bebygge allerede eksisterende
granne omrader som Stejlepladsen og Amager Fadled er imidlertid i direkte modsagtning
til de fromme, grgnne gnsker. Grgn og bynaa natur bar bevares. Samtidig lasgger
kommuneplanen op til, at der skal etableres store og mellemstore grgnne omrader andre
steder — for skatteborgernes penge vel at magke. Jeg synes, det er en glimrende idé at
etablere nye, granne omrader, men n&r man samtidig vil bebygge de eksisterende
naturarealer, far kebenhavnerne ikke mere natur for skattekronerne — de far bare noget
andet natur. Ovenikabet anlagt natur i stedet for den eksisterende, der i det store hele er
natur, som i gjeblikket far lov til at passe sig selv, bortset fralidt naturpleje med
grasssende dyr og lignende. Og saalige miljger er sarbare over for massivt nybyggeri.
For Fiskerhavnens Venner er det centralt, at kommuneplanen ogsa styrker K gbenhavns



udvikling som “en mangfoldig by, med diversitet og tolerance” (s. 5). Det gaelder
udviklingen af Kgbenhavn som en gran by, og en byudvikling og arkitektur, som
understetter de forskellige omraders og kvarterers saalige kvaliteter. Man skal kunne sg,
maarke, kende og lugte forskel pa, om man er i Sydhavn, pa Narrebro, Vesterbro,
Amager eller Branshgj. Kommuneplan 2019 skal styrke denne mangfoldighed og ber
vageen rad tréd i byudviklingen. Sammenhaangende granne forbindelser Det er
afgarende, at nuvaarende grenne omrader bevares. Gragnne omrader er for osikke
primert “grenne pletter”, men 1 hgj grad grenne sammenhangende omrader. De har
betydning for de granne omraders rekreative vaadi for kabenhavnerne, men ogsa for
biodiversiteten, idet spredning og opretholdelse af arter vanskeliggeres, nar naturen kun
findesi afgramsede pletter. | den nuvaaende byudvikling gdel agges denne
sammenhaang, og det er afgarende, at Kommuneplan 2019 sikrer de sammenhaangende
granne omrader, som allerede eksister. Jeg skal her henvise il Fingerplanen 2018. Da
Jeg har saalig interesse i omradet omkring Badehavnsgade, Fiskerhavnen og
naaliggende granne arealer vil Jeg her koncentrere os om disse omrader. Det er
omréderne fra Sydhavnstippen, Kalveboderne og ind til Sendermarken ved
Frederiksberg Kommune. Disse sammenhaangende omrader omfatter: 1. Vabyparken 2.
Den fredede del af Sydhavnstippen 3. Den gvrige del af Tippen som er et stort areal af
samme vilde naturkarakter, som ikke er fredet 4. Stejlepladsen, som udger en del af
Tippen, og som er blevet affedet ved lov i foréret 2019 5. Det mindre selvgroede
skovomrade med stiforbindelse til Karens Minde-omréadet, som indeholder park,
dyrefolde og et bevaringsvaadigt kulturhus 6. Den granne akse med start fra Sjad ar
Boulevard gennem komponistkvarteret op mod Valby beplantet med store traeer og med
mulighed for en styrket biodiversitet i forbindelse med skybrudsikringen 7. Fortsedtelsen
over Vestre Kirkegard og videre til Carlsberg-omradet med forbindelse til Sgndermarken
og Frederiksherg Have Disse omrader har iszar for fuglelivet ssmmenhaang med
Kalvebod Fadled og Amager Fadled. Jeg ensker at bevare og styrke de grgnne omrader.
Hermed mener vi, at sammenhaang mellem dem skal bevares og sa vidt muligt
videreudvikles. Venlig hilsen Maria Legvendahl Johansen
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Haringssvar til Kommuneplan 2019 for K gbenhavns Kommune, afgivet af ???7?
Stejlepladsen er et grent omrade i Badehavnsgade, som K gbenhavns
Borgerreprassentation har besluttet at udpege til bebyggelse. Indtil 1. april 2019 var
omrédet fredet som en del af den sdkaldte Kalvebodkilefredning, der har betydning for
omrédets dyreliv, isaa fugle. Vandet, der steder op til Stejlepladsen, er Natura 2000-
omréde (Natura 2000-omrade N143 Vestamager og havet syd for) og er desuden
underlagt EU's fuglebeskyttelsesdirektiv. Hovedpunkter 1 mit heringssvar ¢ Det planlagte
byggeri i Sydhavn harmonerer darligt med intentionerne om at bevare byens historie,
miljeer, arkitektur og grenne omrdder ¢ Jeg ensker mere natur for vores skattekroner,
ikke mindre, og ikke erstatningsnatur ¢ Jeg ensker sammenh@ngende gronne omrider *
Jeg ansker beskyttelse af rekreative vaerdier * Jeg onsker det planlagte byggeri pa
Stejlepladsen stoppet Bevaring af historie, miljg, granne omréder & mere natur
Fiskerhavnens Venner ser flere gode takter i den fremlagte kommuneplan, men desvaare
ogsa en del indbyrdes modstridende malsagtninger. Her taanker Jeg farst og fremmest pa,
at kommunen i forbindelse med byudvikling ensker “at passe pa det serlige ved

K gbenhavn, hvad enten det gadder byens historie, saalige miljger, arkitektur eller de
gronne omrader” (s. 5), og at blive baredygtig, blive CO2-neutral om 5-6 & og vege en
gran by. Det er alt sammen mal, som Jeg bifalder. At bebygge allerede eksisterende
granne omrader som Stejlepladsen og Amager Fadled er imidlertid i direkte modsagtning
til de fromme, grgnne gnsker. Gragn og bynaa natur bar bevares. Samtidig lasgger
kommuneplanen op til, at der skal etableres store og mellemstore grgnne omrader andre
steder — for skatteborgernes penge vel at megke. Jeg synes, det er en glimrende idé at
etablere nye, granne omrader, men nar man samtidig vil bebygge de eksisterende
naturarealer, far kebenhavnerne ikke mere natur for skattekronerne — de far bare noget
andet natur. Ovenikabet anlagt natur i stedet for den eksisterende, der i det store hele er
natur, som i gjeblikket far lov til at passe sig selv, bortset fralidt naturpleje med
grasssende dyr og lignende. Og saalige miljger er sarbare over for massivt nybyggeri.
For Fiskerhavnens Venner er det centralt, at kommuneplanen ogsa styrker K gbenhavns



udvikling som en mangfoldig by, med diversitet og tolerance” (s. 5). Det gaelder
udviklingen af Kgbenhavn som en gran by, og en byudvikling og arkitektur, som
understetter de forskellige omraders og kvarterers saalige kvaliteter. Man skal kunne se,
maarke, kende og lugte forskel pa, om man er i Sydhavn, pa Narrebro, Vesterbro,
Amager eller Branshgj. Kommuneplan 2019 skal styrke denne mangfoldighed og ber
vageen rad tréd i byudviklingen. Sammenhaangende granne forbindelser Det er
afgarende, at nuvaarende grenne omrader bevares. Granne omrader er for osikke
primert ’gronne pletter”, men 1 hgj grad grenne sammenhangende omrader. De har
betydning for de granne omraders rekreative vaadi for kabenhavnerne, men ogsa for
biodiversiteten, idet spredning og opretholdelse af arter vanskeliggares, nar naturen kun
findesi afgramsede pletter. | den nuvaaende byudvikling gdelaggges denne
sammenhaang, og det er afgarende, at Kommuneplan 2019 sikrer de sammenhaangende
granne omrader, som allerede eksister. Jeg skal her henvise til Fingerplanen 2018. Da
Jeg har saalig interesse i omradet omkring Badehavnsgade, Fiskerhavnen og
naaliggende granne arealer vil Jeg her koncentrere os om disse omrader. Det er
omréderne fra Sydhavnstippen, Kalveboderne og ind til Sgndermarken ved
Frederiksberg Kommune. Disse sammenhaangende omrader omfatter: 1. Valbyparken 2.
Den fredede del af Sydhavnstippen 3. Den gvrige del af Tippen som er et stort areal af
samme vilde naturkarakter, som ikke er fredet 4. Stejlepladsen, som udger en del af
Tippen, og som er blevet affedet ved lov i foraret 2019 5. Det mindre selvgroede
skovomrade med stiforbindelse til Karens Minde-omréadet, som indeholder park,
dyrefolde og et bevaringsvaadigt kulturhus 6. Den granne akse med start fra Sjad ar
Boulevard gennem komponistkvarteret op mod Valby beplantet med store traeer og med
mulighed for en styrket biodiversitet i forbindelse med skybrudsikringen 7. Fortsedtelsen
over Vestre Kirkegard og videre til Carlsberg-omradet med forbindelse til Sgndermarken
og Frederiksherg Have Disse omrader har iszar for fuglelivet ssmmenhaang med
Kalvebod Fadled og Amager Fadled. Jeg ensker at bevare og styrke de grgnne omrader.
Hermed mener vi, at sammenhaang mellem dem skal bevares og sa vidt muligt
videreudvikles. Venlig hilsen Arendse Skovmgller



Svar til: Haring 49038 af: Tim Nielsen

OPRETTET
4. oktober 2019

SVARNUMMER
87

INDSENDT AF
Tim Nielsen

POSTNR.
2450

BY
K gbenhavn SV

HORINGSSVAR

Haringssvar til Kommuneplan 2019 for Kgbenhavns Kommune, afgivet af Tim Nielsen
Hovedpunkter i mit heringssvar ¢ Det planlagte byggeri i Sydhavn harmonerer ikke godt
med intentionerne om at bevare byens historie, miljger, arkitektur og grenne omrader °
Jeg onsker sammenhangende gronne omrader ¢ Jeg onsker beskyttelse af rekreative
verdier ¢ Jeg onsker det planlagte byggeri pa Stejlepladsen stoppet ¢ jeg ensker én
samlet og sammenhaangende plan for omraderne syd for jernbanestraskningen ved
Badsmands Gade * Jeg onsker at de planlagte byggeplaner pa Stejlepladsen settes pa
pause, minimum et ar, for at sikre en kvalificeret og forsvarlig proces. Bevaring af
historie, miljg, granne omrader & mere natur Jeg ser flere gode takter i den fremlagte
kommuneplan, men desvaare ogsa en del indbyrdes modstridende malsagninger. Her
tenker jeg forst og fremmest pd, at kommunen 1 forbindelse med byudvikling ensker “at
passe pa det saalige ved K gbenhavn, hvad enten det gadder byens historie, saalige
miljeer, arkitektur eller de granne omrader” (s. 5), og at blive baredygtig, blive CO2-
neutral om 5-6 & og vaare en gren by. Det er alt sammen mal, som jeg bifalder. At
bebygge allerede eksisterende granne omrader som Stejlepladsen er imidlertid i direkte
modsagning til de fromme, grenne gnsker. Grgn og bynag natur bar bevares. Samtidig
laagger kommuneplanen op til, at der skal etableres store og mellemstore granne omrader
andre steder — for skatteborgernes penge vel at maake. Jeg synes, det er en glimrende idé
at etablere nye, granne omrader, men ndr man samtidig vil bebygge de eksisterende
naturarealer, far kebenhavnerne ikke mere natur for skattekronerne — de far bare noget
andet natur. Ovenikabet anlagt natur i stedet for den eksisterende, der i det store hele er
natur, som i gjeblikket far lov til at passe sig selv, bortset fralidt naturpleje med
grasssende dyr og lignende. Og saalige miljger er sarbare over for massivt nybyggeri.
For mig er det centralt, at kommuneplanen ogsa styrker K gbenhavns udvikling som “en
mangfoldig by, med diversitet og tolerance” (s. 5). Det gelder udviklingen af

K gbenhavn som en gran by, og en byudvikling og arkitektur, som understetter de
forskellige omraders og kvarterers saglige kvaliteter. Man skal kunne se, magke, kende
og lugte forskel pd, om man er i Sydhavn, pa Narrebro, Vesterbro, Amager eller



Bragnshgj. Kommuneplan 2019 skal styrke denne mangfoldighed og ber veare en rad trad
i byudviklingen. En samlet og sammenhaagende plan for omréderne syd for
jernbanestraskningen mellem Ny Ellebjerg Station og Amager Dette omrade er
kendetegnet ved; ¢ Et mindre afgraenset omrdde rammet ind af jernbanen, Valbyparken,
Fiskerhavnen og Kalvebodlebet « Store sammenhangende, delvist fredede, granne
omréder med stor diversitet og rekreative vaadier, ikke bare for omradets beboere, men
for hele bydelen som sddan * Store kulturelle, men sérbare vardier, som beskrevet 1
forbindelse med Kommuneplan 2015 (https://kp15.kk.dk/artikel/kulturarv) « Mindre
erhverv, herunder erhvervsfiskeri og sma handvagksvirksomheder i Fiskerhavnen * En
mangfoldighed af selvbyggeri * En unik og bevaringsvaerdig sammenhangskraft mellem
natur og beboelse Dader er tale om et lille, afgramset geografisk areal, er der mulighed
for at sikre én samlet byudvikling, som tager afsaet i dette omrades sealige karakter.
Kommuneplan 2019 ber sikre, at byudviklingen her sker som én samlet og
sammenhaangende plan, og ikke, som der laagges op til, af flere usammenhaangende
planer og forlab, der ikke taankes som ét system. Den nuvaarende proces lever ikke op til
visionerne 1 “en Verdensby med ansvar”. En helhedsplan ber omfatte de navnte gronne
omréder, herunder Stejlepladsen, og arealerne pa begge sider af Badehavnsgade. En
helhedsplan giver mulighed for at udvikle omraderne bade nord og syd for
Badehavnsgade til en samlet bydel. Jeg foreslar, at en helhedsplan omfatter falgende
principper ¢ At alle granne omrdder bevares, herunder at der ikke bygges pa
Stejlepladsen ¢ At omridets ikke-granne arealer omdannestil boligomrade med
mulighed for mindre erhverv ¢ At eksisterende, mindre erhverv herunder fiskerierhvervet
1 Fiskerhavnen ligeledes fastholdes ¢ At bebyggelse i1 kvarteret sker uden mellemkomst
af developer-virksomheder ¢ At bebyggelsesprocenten pa de arealer, der bebygges,
holdes lav og ikke overstiger 40 %, og at maksimal bygningshgjde settes til 10 meter ¢
At der holdes en friarealprocent pa 100 % « At de kulturelle vaerdier og den etablerede
selvbyggeridentitet i Fiskerhavnen fastholdes og danner udgangspunkt for et
byudviklingseksperiment, hvor mindre grupper af borgere selv tager ansvar for at
bygge/udvikle boliger, gerne i en samskabel sesproces med kommunen, lokale
foreninger, institutioner, virksomheder og de beboere, der alerede bor i omradet Med
hensyn til sidste * kan jeg henvise til en tysk byudviklings- og arkitekturbevasgel se,
kaldet Baugruppen (byggegrupper), der erfaringsmasssigt giver bygninger af hgj og
utraditionel arkitektonisk vaadi, et levende bybillede og mangfoldige kvarterer. Jeg har
dog visioner om et lidt mere vidtgaende selvbyggerprojekt, idet det bgr omfatte hele
kvarteret pa begge sider af Badehavnsgade. Dette vil liggei forlamgelse af eksisterendei
omrédet — Fiskerhavnen, haveforeningerne og Thomas K oppel Alle. Derfor skal jeg
foredd at den nuvaaende byudvikling for Stejlepladsen sadtes pa pause, og at
Stejlepladsens fremtid indarbejdes som en del af én samlet plan for omrédet. En samlet
plan for dette omrade bar som sagt bygge paog ligge i forlaangelse af omradets searlige
kvaliteter. Rekreative vaardier og stiforbindelser Den rekreative veardi af omradet bar
styrkes, bl.a. gennem et sammenhaangende stisystem, som kan lette adgangen til omradet
og de grenne omréder. Det vil vagre til gavn for beboerei hele Sydhavnen og dermed
ogsa for kabenhavnere som sadan. Omrader som f.eks. bebyggel serne ved Sluseholmen



og Teglholmen er kendetegnet ved taet bebyggelse uden friarealer eller granne omrader.
Omrédet syd for jernbanen udger allerede et saaligt rekreativt omrade ogsa for holmenes
beboere. Styrkede stiforbindelser mellem holmene og Badehavnsgade give bedre
sammenhang mellem “nye” og gamle” Sydhavn. Venlig hilsen Tim Nielsen
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Haringssvar til Kommuneplan 2019 for Kgbenhavns Kommune, afgivet af Helene
Duprat Indsigel se mod vassentlighedsvurderingen K ongens Enghave: Badehavnsgade
Syd/@st — Stejlepladsen, samt Selineve) Nord | forbindel se med K gbenhavns Kommunes
fordlag til Kommuneplan 2019 har Rambgl| udarbejdet en vaesentlighedsvurdering af
Natura 2000-omrade N143 Vestamager og havet syd for til Kgbenhavns Kommune.1 En
vaesentlighedsvurdering er en forel gbig screening efter habitatbekendtgerelsens § 6, stk.
1. Med de oplysninger, der fremgar om de pavirkninger, som byggeprojektet pa
Stejlepladsen vil have af Natura 2000- omradet, er det efter min opfattelse tydeligt, at
der skal laves en konsekvensvurdering efter habitatbekendtgarelsens § 6, stk. 2, og at
den fremlagte vurdering ikke opfylder disse krav. Kommunen ber fglge indsigelsen og fa
udarbejdet en konsekvensvurdering efter habitatbekendtgerelsens § 6, stk. 3. Far den
foreligger, er det ikke muligt at afgare, om der kan meddeles tilladelse jf.
Habitatbekendtgerelsens § 6, stk. 2. Vadger kommunen ikke at falge min indsigelse,
agter jeg at paklage en eventuel kommende vedtagelse af en kommuneplantillasg og
lokalplan til Planklagenaevnet. Uddybning Det planlagte byggeri pa Selinevej Nord og
Badehavnsgade @st /Syd (Stejlepladsen) har bergring med Natura 2000 omrade 143,
Habitatomrade H127 og Fuglebeskyttelsesomrade F111. Habitatdirektivets
projektbegreb er meget bredt. Det afgerende er, om det konkrete projekt risikerer at
skade et Natura 2000- omrade eller yngle- eller rasteomrader for bilag IV -arter. Hvis det
ikke kan udelukkes, at projektet kan pavirke et Natura 2000-omrade vassentligt, skal der
foretages en konsekvensvurdering af projektets virkninger pa Natura 2000-omradet
under hensyn til bevaringsmalsagningerne for det paged dende omrade, jf.
habitatbekendtgerelsens 8§ 7, stk. 2. Den omtalte vaesentlighedsvurdering udarbejdet af
Rambgll konkluderer blandt andet: “at der ikke vil forekomme forstyrrelser af rastende
traekfugle i Natura 2000-omradet som fglge af aandret bygningsmasse og aandret
arealanvendelse i de to byudviklingsomrader. Pa den baggrund vurderes det, at
tilstedevaaelse af starre bygninger med boliger og erhverv som falge af forslag til
Kommuneplan 2019 ikke vil medfare en vaesentlig pavirkning af rastende traskfugle i



Natura 2000-omradet.” (note 2 ) Lille og stor skallesluger, skriver Rambgll, "er mere sky
fugle, der hovedsageligt raster i selve Kalveboderne og i havet syd for Skraedderholm.
Disse to fugle raster primaat i en afstand et par kilometer til byudviklingsomradet, og
den aandrede bygningsmasse og arealanvendelse vil derfor ikke pavirke deres adfaard.”
Rambgll sammenfatter: "Pa baggrund af ovenstéende vurderes det, at forstyrrelse af
vinterrastende traskfugle pa udpegningsgrundlaget som falge af tilstedeveaelse of starre
bygninger med boliger og erhverv jf. fordag til Kommuneplan 2019 er ikke-
eksisterende." Det er min opfattelse, at denne konklusion er fejlagtig. Ramballs
argumentation bygger pa den antagelse, at lille og stor skallesluger ikke raster i

K alvebodlgbet mellem de to planlagte byggerier. Det er min vurdering (pa baggrund af

| gbende iagttagel ser samt et notat fra COWI), at stor skallesluger er hyppig vintergaest
praecis pa dette sted, og at lille skallesluger er der ganske ofte i harde vintre. Grunden til
at lille og stor skallesluger trods deres skyhed raster i Kalvebodlgbet praecisimellem de
to planlagte byggerier er, at stramforholdene ger, at kun dette sted er isfrit i mange af de
hérde vintre. Dette kan dokumenteres med et notat fra COWI fra 2011. Om lille
skallesluger hedder det i notatet bl.a.: ”Serligt 1 vintre med udbredt isdakke
koncentreres de 1 Kalvebodlgbet”. Og videre: “’Lille skallesluger er vintergaest 1
Danmark og forekommer isaa i perioden januar-februar. Den lever af fisk og raster i
lavvandede omrader ved kysten og i starre sger. Lille skallesluger optraader med
varierende hyppighed i omradet, den udnytter isear Kalvebodlgbet, men raster ogsa i
mindre omfang i Klydesgen og Birkedammen. Saaligt i vintre med udbredt isdaskke
koncentreres de i Kalvebodlagbet. | vinteren 2010-2011 har der vaaret set op til 230 stk.
lille skallesluger i de dele af Kalvebodlabet, der ikke har vaget frosset til (2.1.2011,
DOFbasen). Ved fuglebeskyttel sesomradets udpegning i 1983 anfartes en forekomst pa
400 lille skallesluger. | isvinteren 1995-1996 blev der observeret op til 478 sma
skalleslugere i Kalvebodlgbet (marts 1996), i en vage umiddelbart syd for
Sydhavnstippen (Michael Borch Grell, pers. medd.).” (note 3 ) Endvidere:
”Kalvebodlebet har isar betydning for de tre fuglearter pa udpegningsgrundlaget
(Troldand, Stor Skallesluger og Lille Skallesluger), nar der réder et udbredt isdakke
andre steder i fuglebeskyttelsesomradet. ... Ved en besigtigelse den 2. januar 2011
fandtes Kalveboderne og Kalvebodl abet at vaare helt tilfrosset, undtagen Kalvebodl gbet
fraomkring Sydhavnstippen i syd til Sjadlandsbroen i nord (og videreind i Sydhavnen).
Dette omrade holdes dbent pa grund af de kraftigere stramforhold omkring
Sjadlandsbroen, som beskrevet i afsnit 3.2.2. Der |1a flokke af svaner, blishens,
troldaander, taffelaander og skalleslugere mv. i Sydhavnen, i det isfri omrade
Kalvebodlgbet." (note 4 ) Denne dokumentation er i direkte modstrid med Rambgalls
vassentlighedsvurdering, hvorved rapportens konklusion er fejlagtig og bortfalder.
Rambgll skriver under afsnit 2.3 Metode, at ’vesentlighedsvurderingen er baseret pa
eksisterende viden”. Det ma derfor undre, at COWIs rapport ikke er naevnt eller indgér 1
reference-listen. Y dermere er det uklart hvilke former for forstyrrelser, der kan udl@se en
flugtreaktion for vinterfugle i Kalvebodlgbet, og hvor mange forstyrrelser, fuglene kan
acceptere. Bemag'k endvidere at Rambglls vaesentlighedsvurdering slet ikke forholder
sig til forstyrrelser i byggeperioden, hvilket er en vassentlig mangel, da det drejer sig om



massivt byggeri, stedende direkte op til Natura-2000 omradet. Pa baggrund af
ovenstaende mener jeg, at der skal udarbejdes en konsekvensvurdering efter
habitatbekendtgerelsens § 6, stk. 3 for Badehavnsgade Syd/@st — Stejlepladsen, samt
Selinevel Nord. Ankemuligheder Jeg vil gerne have at K gbenhavns kommune meddel er
mig om kommunen agter at felge min indsigelse eller den er af den opfattelse at der
stadig ikke skal foretages en konsekvensvurdering. | givet fald ensker jeg oplyst hvilke
ankemuligheder jeg har. Venlig hilsen Helene Duprat Flintholm Alle 21, 1. th 2000
Frederiksberg 1 Natura 2000 — vaesentlighedsvurdering, Selinevej Nord og
Badehavnsgade @it, til Kgbenhavns Kommune, udfaardiget af Rambgll, april 2019 2 1 en
mail af 12. juni 2019 skriver By og Havns Kommunikationskonsulent Consultant Susan
West Norsker, at ’I forbindelse med den videre udvikling af Stejlepladsen vil det blive
vurderet, om der er brug for supplerende undersagelser i forhold til pavirkninger af
Natura 2000-omradet.” 3 COWI: Forekomsten af rastende andefugle ved V estamager.
Baggrundsnotat for Natura 2000-konsekvensvurdering af vindmgller ved Kalvebod Syd.
2 februar 2011 4 Ibid. COWIs rapport uddyber tilisningsmensteret sdledes: "Tilisningen
af selve Kalvebodlgbet kan ske fra syd mod nord, hvis vandstregmmen og/eller vinden er
franord, sdledes at overfladeis skubbes mod syd og stuver op omkring Kalvebodbroen.
Omvendt kan tilisningen ske franord mod syd, hvis strammen og/eller vinden kommer
frasyd og stuver overfladeis op i passagen ud for Sydhavnstippen. Ofte vil det vaae
sdledes, at der vil vage dbne vandomrader i laangst tid hvor stremmen er staarkest, dvs.
omkring Kalvebodbroen og syd for Sjadlandsbroen."
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Jeg vil faktisk starte fra begyndelsen, for det er der stadig ikke kommet svar pal
HVORDAN KAN DET LADE SIG GURE AT AFFREDE ET
OMRADE/BYGNINGER, nér farst de er blevet fredet ? Hvad skal vi sdmed
fredningsstyrelsen? Og alt efter hvilken regering vi har risikere vi vel a mange af vores
grenne andehuller bliver bebygget igen, vi laver igen en tagbygget storby og der er
ufatteligt mange mennesker der far et dillemma, F.eks. bor jeg i fredet bygning og hvis
den bliver affredet sa kan nye gjer af bygning og omrade jo gere hvad han vist gnskede
frastart da han kabte bygning, smide os |gjere ud, lave kontorer paloftetage, og
hotelvirksomhed m.m., ja; gare med ejendommen hvad han vil, om sa han har lyst at rive
den ned og bygge nyt ! Det burde IKKE vage TILLADT at AFFREDE, heller ikke for
stat og regering.. Mvh Susanne
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Vores dgjlige bydel star til snart at skulle miste vores hovedgade, Frederikssundsve, til
noget sa uflexibelt som en LETBANE! Jeg kan ikke forestille mig hvem der kan bilde
sig selv ind at det er en god ide, NEJ TAK! Vi kommer til at miste parkeringspladser,
busbaner (som fungerer upaklageligt!!!) og vejbane! Vi ligger kun 3 km fra naameste
metro st, og det ville kun give mening at vente til der er rad til at blive del af
metroringem frem for en dyr og gdelasgggende lappelgsning! INGEN LETBANE til
Brenshgj/Husum, vi kan godt vente pa kvalitet!
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Frederikssundsvej er en gammel handelsvej og |gber igennem flere kommuner hele
vejen til Frederikssund. Den er smal efter nutidig standard og fyldt med gennemkarende
traffik paalle tider af dagnet, og et ikke dimensioneret til nytidens bilpres. Der er en
del lokaltrafik, men ogsatraffik frafolk der skal laengere afstande pa ruten til
Frederikssund. Selv bruger jeg den til Frederiksvaark. Som det er nu, er der ikke nok
parkering langs vejen, hvorfor sidevejene er meget presset af parkering, bade fordi de
mennesker der bor i de stare |gjlighedskomplekser langs vejen og pa sidevejenei den
ende der stader op til Frederikssundsvel nu meget ofte gjer en lille bil, og handlende
bruger ogsa sidevejene op mod Frederikssundsvej til parkering. Villagrundene er
overvejende meget sma, 300-400m2. Mange familier, der gjer villa, har to biler, da
priserne pa husene forudsadter to indtasgter. De fleste af disse veje er private fadlesveje
og det er gerne og lgjerne der betaler for vedligeholdelsen af vejene, inkl. snerydning.
Tror | virkelig ikke der kommer et oprar nar sidevejene bliver til offentlig parkering?
Mange husegere bliver voldsomt traumatiserede ved at der holder fremmede biler foran
DERES hus, sa de ikke selv kan parkere der. Det fremmer desvaare haavaak mod helt
sagesl@gse. Min egen grund er 440y, fratrukket 117nm? hus og 86m? vej, er der 237n?
grund tilbage. Ikke meget vej at parkere ud for og jeg har ikke pladstil parkering pa
grunden da et af Brgnshgjs starste trager stér pa den. Grundejerforeningen sparer op til at
vedligeholde vejen, savi betaler 2450kr. per ar i gebyr. At forvente at al parkering skal
forega pa private fadlesveje er nok at tillasgge os lidt for megen altruisme. Hvis man
ansker at handle og kommer i bil, som jeg, der har handikapskilt i bilen, er det ret
umuligt at finde parkering til at gatil laege, fodterapeut, fysioterapi, og friser. Man skal
ret langt ned ad sidevejene og afsted med rollator. Det er som saadvanlig en
nedprioritering af den addre befolkning . Selv om det ikke er mit aginde her, métte og
ma jeg kare til Radovre Centrum for speciallaagebehandling. Det er umuligt at komme
pade lokale Apoteker, da de ligger pa hjarner, undtaget det nye apotek i Fatex,, hvor der
er tagparkering. At forestille sig at der ogsa bliver pladstil en letbane, der fylder som de
gamle sporvogne, er ren utopi og meget uigennemtaankt. Da sporvognene blev nedlagt



for 50 & siden, var der ikke det antal biler pa vejene som nu. Det var en meget forfejlet
beslutning der blev taget dengang, men i de mellemliggende 50 ar har trafikken udviklet
sig uden sporvogne. Lige pludselig at presse to szt spor tilbage midt pa
Frederikssundsvej vil ikke fa den nuvagrende traffik til at forsvinde. Den sidste meget
kostbare |gsning, er nok den bedste plan man kan fa uden at ekspropriere store karreer.
Det er langsomt i myldretiderne, men fremkommeligt igvrigt og med rimelig sikkerhed
for blade traffikanter, busser og krydsende traffik. Busserne har deres egen bane, hvor
det er muligt. Hvis det bliver elbusser, eller andet klimavenligt, der karer pa vejen, vil
det vaae endnu bedre. Formodentlig vil antallet af muligheder for at krydse vejen blive
reduceret pgafaren ved det, og bydelene Husum og Branshgj vil blive delt i to, dem ted
ved mosen, der er dyrere, og dem i det store morads af boliger vak framosen, og
butiksdeden vil nyde fremme. Nar man kigger pakort over metro og S-togsbaner, ser
man tydeligt hvor stedmoderligt Branshgj-Husum er blevet behandlet. Selv har jeg
meget langt til busser og tog og kan derfor ikke benytte kollektiv traffik, desvaare. Som
det er nu er hele omradet, i hvert fald dem pa Facebook, imod en letbane. Vi vil have en
metro. Den skal alligevel fremover financieres pa en anden méade end ved
byggegrundssalg og vi kan godt vente til det bliver muligt med en alternativ finansiering
med delvis statsstatte. Det er vigtigt at tanke langsigtet og ikke hele tiden komme med
middelméadige lgsninger. Kostede den nuvaarende indretning af Frederikssundsvej ikke
70mill.? Nu skal det hele omlaagges paen ve der ikke er dimensioneret til en letbane,
traeerne faddes, og parkeringspladserne nedlasgges. Det er ikke et fremskridt, det er en
selle kortsigtet lappel @sning. | mange lande er letbaner virkelig fornuftige, men ikke pa
en gammel indfaldsve til Kgbenhavn, der i mange ar har vagret for smal. Det er vigtigt at
kunne tragfe langtidshol dbare beslutninger, allerede nu bliver naeste udvidel se af
metroen planlagt, daden nuvaarende vil blive overfyldt i Iabet af en arrakke. Der
planlasgges allerede en metro ud til Lynetteholmen, som kommer til at blive lige sa langt
vak fra centrum som Husum. Hvorfor prioriteres en endnu uskabt @ over allerede
eksisterende bydele? Kik pa et kort, der vil ogsa flytte mange mennesker vest for

K gbenhavn som ogsa skal befordres.
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Vi ansker at faindfert zoneparkering i omradet omkring Bavnehgj Alle. Mange
udefrakommende parkerer her eller bruger det til langtidsparkering af lasthiler, trailere,
varebiler m.v. En del med udenlandske nummerplader. Konsekvensen er, at vi beboere
hver dag ma lede laange efter ledige pladser.
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Som beboer i Sydhavnen er jeg temmeligt rystet over den lemfaddighed, som
byplanlasgningen i kvarteret hidtil er foregaet med. Under en budgetforhandling blev det
UDEN foregaende varsel vedtaget, at der skulle bygges pa Stejlepladsen i den gamle
fiskerhavn. Dette skete patrods af omradet var fredet, at der ingen trafikale | @sninger var
og at bydelsplanen havde helt andre visioner. Kommunen har trods massive lokale
protester fastholdt dette helt uplanlagte byggeri. Mine gnsker til fremtidens K gbenhavn
er derfor falgende 1) At man fastholder kvaliteter som demokrati og borgerinddragel se,
nar man planlasgger nybyggeri og derfor omgaende stopper byggeriet pa Stejlepladsen,
da disse principper ikke er blevet overholdt. 2) At man ger Kabenhavn til en gran by og
dermed medtaanker behovet for parker, legepladser, fodboldbaner og sa videre, nar der
planlaggges nye kvarteret. Det medfarer ikke bare ,at man radikalt gentaanker de
nuvaaende planer, sa der indtaankes langt flere grenne omrader i de nye boligkvarterer.
Det medfarer ogsa at man stopper med yderligere tilbygning pa de grenne arealer, som
vi har i forvejen. Planerne om byggeri pa Stejlepladsen stopper dermed. 2) At man
bruger farende klimaforskning, som anferer, at det ikke bare handler om at finde CO2
neutrale energikilder, men ogsa om at bevare natur og trager, da disse absorberer CO2.
Netop derfor er det vigtigt, at kommunen hele tiden indtaanker naturbevarelse i
byudviklingen. En klimavenlig hovedstad fadder ikke et eneste traeog lader graesset gro
vildt alle de steder, som det kan. Dette medfarer igen at Stejlpladsen og Tippen lades
ubergrt i fremtiden
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Flere trager og pasning og vedligeholdelse af dem, der er! Hvis man bare begynder i det
smaat dykke ned i litteratur om trasers pavirkning pa mennekser, vil man hurtig undre
sig over, hvorfor Kgbenhavns Kommune er sa langt bagud pa vedligeholdelse af alle
eksisterende traeer | byen - samt plantning af nye.
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Jeg gnsker INGEN LETBANE igennem vores dejlige Branshgj, men derimod
METRO!!! :)
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Det giver god mening at dbne Tingbjerg ud mod Gladsaxe, men IKKE med en L etbane.
Lad buslinie 2A fortsadte mod Gladsaxe Trafikplads, og ger det muligt for avrig trafik at
komme igennem til Markhgjve. Det er ikke rimeligt at @delaagge Branshgj for alle andre
Branshgjborgere ved at tromle en L etbane pa Frederikssundsvej ned over hovedet pa os.
Busser er ikke optimale, men de fungerer, og er langt mere flexible, og kan godt daskke
behovet, indtil der bliver fundet penge til den rigtige lgsning: Metro !
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Mere fokus pa grenne omréder i Kgbenhavn SV, her kunne man starte med at beplante
vashygade med traeer s& man mades af en flot allé af traser nar man kerer ind mod byen.
Beplantning af bede langs vejene med sommerblomster og nyttehaver til omradets skole
pa Teglholmen.



Svar til: Haring 49038 af: Ulla Petersen

OPRETTET
7. oktober 2019

SVARNUMMER
99

INDSENDT AF
Ulla Petersen

POSTNR.
2100

BY
K gbenhavn 4.

HORINGSSVAR

Det er ugnsket med sakaldte “skave boliger” til hjemlase pa Stredamvej mellem
bebyggelsen og barneinstitutioner. De sma grenne omrader fungerer som andehuller og
er med til at give kvarterslgft og bl.agrunden til at vi flyttede fraindre @sterbro og
hertil. Y dre @sterbro skal ikke belastes yderligere.
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Haringssvar til Kommuneplan 2019 for Kgbenhavns Kommune, afgivet af ??
Hovedpunkter i mit heringssvar * Det planlagte byggeri i Sydhavn harmonerer darligt
med intentionerne om at bevare byens historie, miljger, arkitektur og grenne omréder »
Jeg onsker sammenhangende gronne omrader ¢ Jeg onsker beskyttelse af rekreative
verdier ¢ Jeg onsker det planlagte byggeri pa Stejlepladsen stoppet ¢ jeg ensker én
samlet og sammenhaangende plan for omraderne syd for jernbanestraskningen ved
Badsmands Gade * Jeg onsker at de planlagte byggeplaner pé Stejlepladsen sattes pa
pause, minimum et ar, for at sikre en kvalificeret og forsvarlig proces. Bevaring af
historie, miljg, granne omrader & mere natur Jeg ser flere gode takter i den fremlagte
kommuneplan, men desvaare ogsa en del indbyrdes modstridende malsagninger. Her
tenker jeg forst og fremmest pd, at kommunen 1 forbindelse med byudvikling ensker “at
passe pa det saalige ved K gbenhavn, hvad enten det gadder byens historie, saalige
miljger, arkitektur eller de granne omrader” (s. 5), og at blive baredygtig, blive CO2-
neutral om 5-6 & og vaare en gren by. Det er alt sammen mal, som jeg bifalder. At
bebygge allerede eksisterende granne omréder som Stejlepladsen og Amager Fadled er
imidlertid i direkte modsagtning til de fromme, grenne gnsker. Grgn og bynaa natur bar
bevares. Samtidig laagger kommuneplanen op til, at der skal etableres store og
mellemstore granne omrader andre steder — for skatteborgernes penge vel at magke. Jeg
synes, det er en glimrende idé at etablere nye, grenne omrader, men nar man samtidig vil
bebygge de eksisterende naturarealer, far kebenhavnerne ikke mere natur for
skattekronerne — de far bare noget andet natur. Ovenikgbet anlagt natur i stedet for den
eksisterende, der i det store hele er natur, som i gjeblikket far lov til at passe sig selv,
bortset fralidt naturpleje med graessende dyr og lignende. Og saarlige miljger er srbare
over for massivt nybyggeri. For mig er det centralt, at kommuneplanen ogsa styrker

K gbenhavns udvikling som ”en mangfoldig by, med diversitet og tolerance” (s. 5). Det
gadder udviklingen af Kgbenhavn som en gran by, og en byudvikling og arkitektur, som
understetter de forskellige omraders og kvarterers saalige kvaliteter. Man skal kunne se,
maa’ke, kende og lugte forskel pd, om man er i Sydhavn, pa Nerrebro, Vesterbro,



Amager eller Branshgj. Kommuneplan 2019 skal styrke denne mangfoldighed og ber
vage en red tréd i byudviklingen. En samlet og sammenhamngende plan for omréderne
syd for jernbanestragkningen mellem Ny Ellebjerg Station og Amager Dette omrade er
kendetegnet ved; ¢ Et mindre afgraenset omrdde rammet ind af jernbanen, Valbyparken,
Fiskerhavnen og Kalvebodlebet « Store sammenhangende, delvist fredede, granne
omréder med stor diversitet og rekreative vaadier, ikke bare for omradets beboere, men
for hele bydelen som sddan * Store kulturelle, men sérbare vardier, som beskrevet 1
forbindelse med Kommuneplan 2015 (https://kp15.kk.dk/artikel/kulturarv) « Mindre
erhverv, herunder erhvervsfiskeri og sma handvagksvirksomheder i Fiskerhavnen * En
mangfoldighed af selvbyggeri * En unik og bevaringsvaerdig sammenhangskraft mellem
natur og beboelse Dader er tale om et lille, afgramset geografisk areal, er der mulighed
for at sikre én samlet byudvikling, som tager afsaet i dette omrades sealige karakter.
Kommuneplan 2019 ber sikre, at byudviklingen her sker som én samlet og
sammenhaangende plan, og ikke, som der laagges op til, af flere usammenhaangende
planer og forlab, der ikke taankes som ét system. Den nuvaarende proces lever ikke op til
visionerne 1 “en Verdensby med ansvar”. En helhedsplan ber omfatte de navnte gronne
omréder, herunder Stejlepladsen, og arealerne pa begge sider af Badehavnsgade. En
helhedsplan giver mulighed for at udvikle omraderne bade nord og syd for
Badehavnsgade til en samlet bydel. Jeg foreslar, at en helhedsplan omfatter falgende
principper ¢ At alle granne omrdder bevares, herunder at der ikke bygges pa
Stejlepladsen ¢ At omridets ikke-granne arealer omdannestil boligomrade med
mulighed for mindre erhverv ¢ At eksisterende, mindre erhverv herunder fiskerierhvervet
1 Fiskerhavnen ligeledes fastholdes ¢ At bebyggelse i1 kvarteret sker uden mellemkomst
af developer-virksomheder ¢ At bebyggelsesprocenten pa de arealer, der bebygges,
holdes lav og ikke overstiger 40 %, og at maksimal bygningshgjde settes til 10 meter ¢
At der holdes en friarealprocent pa 100 % « At de kulturelle vaerdier og den etablerede
selvbyggeridentitet i Fiskerhavnen fastholdes og danner udgangspunkt for et
byudviklingseksperiment, hvor mindre grupper af borgere selv tager ansvar for at
bygge/udvikle boliger, gerne i en samskabel sesproces med kommunen, lokale
foreninger, institutioner, virksomheder og de beboere, der alerede bor i omradet Med
hensyn til sidste * kan jeg henvise til en tysk byudviklings- og arkitekturbevasgel se,
kaldet Baugruppen (byggegrupper), der erfaringsmasssigt giver bygninger af hgj og
utraditionel arkitektonisk vaadi, et levende bybillede og mangfoldige kvarterer. Jeg har
dog visioner om et lidt mere vidtgaende selvbyggerprojekt, idet det bgr omfatte hele
kvarteret pa begge sider af Badehavnsgade. Dette vil liggei forlamgelse af eksisterendei
omrédet — Fiskerhavnen, haveforeningerne og Thomas K oppel Alle. Derfor skal jeg
foreda at den nuvaaende byudvikling for Stejlepladsen sadtes pa pause, og at
Stejlepladsens fremtid indarbejdes som en del af én samlet plan for omrédet. En samlet
plan for dette omrade bar som sagt bygge paog ligge i forlaangelse af omradets searlige
kvaliteter. Rekreative vaadier og stiforbindelser Den rekreative veardi af omradet bar
styrkes, bl.a. gennem et sammenhaangende stisystem, som kan lette adgangen til omradet
og de grenne omréder. Det vil vagre til gavn for beboerei hele Sydhavnen og dermed
ogsa for kabenhavnere som sadan. Omrader som f.eks. bebyggel serne ved Sluseholmen



og Teglholmen er kendetegnet ved taet bebyggelse uden friarealer eller granne omrader.
Omrédet syd for jernbanen udger allerede et saaligt rekreativt omrade ogsa for holmenes
beboere. Styrkede stiforbindelser mellem holmene og Badehavnsgade give bedre

sammenhang mellem “nye” og ”gamle” Sydhavn. Venlig hilsen Chris Hansen
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Overskriften “Verdensby med ansvar” skal tages for palydende! Tag ansvar for Laerkesle
tten og hele Amager Fzlled. Det er uansvarligt at gdelaegge unik natur og levesteder fo
r sjeeldne dyrearter at bygge pa Feelleden. Pa facebooksiden skriver Kgbenhavns Komm
une “Respekt for Kgbenhavns eksisterende kvalitet”. Dette b@r ogsa efterleves. Sa jeg
mener, alle byggeplaner pa Amager Fzlles skal droppes. Helt. For altid.
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HARINGSSVAR

Det er en umadelig darlig idé, at smadre et lille grgnt andehul i en meget taet bebyggels
e. Stredamvej 10 bliver brugt af sa mange beboere med smabgrn og af andre beboere.
De store gamle treeer har stor betydning for luftkvaliteten og er i sig selv bevaringsveerd
ige. Det er en smuk lille perle, som kommunen jo netop har understgttet med 6 nyplant
ede traeer. Det giver ingen mening at laegge skaeve boliger pa det sted.
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Den helt korte version er, at det er fuldkommen vanvittigt, med den foreslaede plan. M
an indtager endnu en stor bid, af de efterhanden sparsomme grgnne omrader!! Vores o
mrade 2400/2100 har de senere udvikler sig med problemer, som skaber utryghed, og
med rette! Vi har mange institutioner og bgrn som faerdes dagligt i omradet, for ikke at
navne den uro i aften/nattetimerne. Mennesker med psykiske lidelser og misbrugspro
blemer, isaer, bgr ikke stuves sammen i omrader, hvor man er overdrevent taet pa stoff
er og mennesker, med lignende problematikker. Jeg er dybt modstander af projektet, s
a stop det!!
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Boliger for udsatte i Bispebjerg, naermere bestemt omradet omkring Ryparken/Emdrup.
F@rst og fremmest, sa strider det mod alt fornuft at gdeleegge de gregnne andehuller so
m er det eneste bydelen har pa positivlisten for at bo i omradet, nar nu istandsattelse
af Idreetsomradet Ryparken ikke gennemfgres. Det er ogsa i modstrid med planens ege
n holdning til grgnne omrader. At opfgre boliger(er) i en park(er) er direkte gdelaeggen
de for omradet. Selve Ryparken er pa greensen til at falde ind under den tidligere regeri
ngs definition af et Ghettoomrade, hvorfor skubbe det helt ud over kanten? Desuden er
omradet ikke det tryggeste for de mange bgrnefamilier i forvejen, nu planlaegges der sa
at ligge boligerne op af en skolevej til en af byens skoler med udfordringer. Jeg ser ikke
tilsvarende social bevidsthed blive paduttet de nye omrader som Nordhavn og Amager
Fzelled, hvorfor mere i Bispebjerg/Ryparken. Omradet er spandt hardt nok for i forveje
n. Kan det veere rigtigt at fordi det er pa den anden side af ringbanen, sa er det "ude" af
Kgbenhavn? Ikke engang en ordentlig adgang til @sterbro kan der blive tale om, sa beb
oerne i Ryparken kan fa en gennemgang i kanten af kasserne omradet. Linie 14 matte d
er ogsa keempes for. Ved samtlige politiske mgder jeg har deltaget i, i forbindelse med t
orv, idraetsanlaeg, omfartsvej og lukning af vej til Kgbenhavn, valgkamp mv. har der veer
et stor forstaelse for at Ryparken er udsat og gang pa gang bliver det nedprioriteret, ka
n det vaere fordi sammensatningen i omradet ikke har de steerkeste ressourcer og adga
ng til beslutningstagerne i kommunen? Nar det kommer til den rent faktiske stgtte fra K
gbenhavns kommune halter det. Det her er draben.
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Vedr. jeres forslag til omradet ved Emdrupvej/Tuborgvej Ja vi har en dejlig graesplaene
men vi er ogsa ved at udvikle os til en ghetto - takket veeret Kgbenhavns kommune........
I foreslar boliger til udsatte borgere, pa trods af at vi har 1 skole, 1 svgmmehal, 1 sport
shal, 3 fritidshjem, 2 bgrnehaver og 2 vuggestuer i omradet. Vi har tidligere oplevet at d
er foregik hashsalg fra en af lejlighederne i Emdrup Huse til de store elever pa Lundehus
skolen....... Har | det med i jeres overvejelser med boliger til utilpassede personer? Jeg f
oreslar at hvis | absolut skal fylde vores fantastiske graesplaene med byggeri, at det sa bl
iver til "almindelige" mennesker - vores omrade har pa 20 ar andret voldsom karakter,
fra et lille landsby miljg til ghetto............. teenk jer om hvad | laver og HVOR | gor det. £
ndring til Ryparken 75-81: Ogsa her skal | overveje hvad | ggr. Det er allerede et taet beb
ygget omrade, der i mange ar har keempet for at komme pa fode. Nu vil | s3 komme eni
nstitution med 60 utilpassede og udadregerende unge ind. Tjek........... det passer samti
dig med at vi netop far Lundehustorvet med siddepladser og der er kommet et apotek..
....Tja mon vi andre nogensinde t@gr bruge Lundehustorvet? Jeg tror det ikke. En bodega,
Fakta og et apotek - super cocktail til unge der har det svaert. Emdrup og Ryparken har i
mange ar vaeret et forsgmt omrade. En Lidl ggr det ikke, alene. Vi er ikke vant til at brok
ke os og rabe op - men stop nu. Vores omrade ER allerede presset til bristepunktet for g
od og tryg trivsel - lad nu veere med at gg@re, sa vi alle komme til at fgle os utrygge. For f
ordelen ved at bo i omradet, er at mange er lejelejligheder, sa "man kan bare flytte" - m
en det er jo ikke det vi gnsker. Vi gnsker, at blive taget alvorligt og at | ogsa er med til at
passe pa vores omrade og beboersammensatning.
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Det kgrer en hetz imod boliger for udsatte borgere ved ryparken/Emdrupvej pa Facebo
ok sider for omradet. Men jeg er for, der skal vaere plads til alle, ogsa dem der falder ud
en for normen. At tale ned til udsatte borgere pa den made som om at de ville vaere en
sygdom at fa teet p3, er trist og umenneskeligt. Plads til alle nu!
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Jeg synes det er rigtig godt at kommunen prgver at finde lgsninger til skaeve boliger. Jeg
synes dog ikke de bgr ligge pa nogle af de fa grenne omrader alle kgbenhavnere har tilb
age at nyde. Parken er et grgnt andehul og bgr fa lov at blive sa alle i omradet kan ggre
brug af den. Det ender med at kgbenhavn kun bestar af asfalt og bebyggelse hvis ikke
man stopper med at fjerne de fa naturomrader der er tilbage.
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Jeg synes det er rigtig godt at kommunen prgver at finde lgsninger til skaeve boliger. Jeg
synes dog ikke de bgr ligge pa nogle af de fa grenne omrader alle kgbenhavnere har tilb
age at nyde. Parken er et grgnt andehul og bgr fa lov at blive sa alle i omradet kan ggre
brug af den. Det ender med at kgbenhavn kun bestar af asfalt og bebyggelse hvis ikke
man stopper med at fjerne de fa naturomrader der er tilbage.
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Jeg har netop set et opslag pa FB fra Kebenhavns Kommune, hvor der bl.a. star ” Bliv hg
rt”, "Respekt for byens kvaliteter” og ” Kgbenhavn skal vaere en by med nem adgang til
grgnne og bla andehuller — og hvor byudvikling sker med respekt for Kgbenhavns eksist
erende kvaliteter.” Hvis der er bare et gran af daekning for disse udsagn, ma Kgbenhavn
s Kommune lytte til de over 17.000 borgere der, pa foranledning af Fiskerhavnens Venn
er, med deres underskrift har protesteret mod planerne om byggeri pa Stejlepladsen i K
gbenhavn SV. Indtil 1. april 2019 var Stejlepladsen fredet som en del af den sakaldte Kal
vebodkilefredning, der har betydning for omradets dyreliv, isaer fugle. Vandet, der stgd
er op til Stejlepladsen, er Natura 2000-omrade (Natura 2000-omrade N143 Vestamager
og havet syd for) og er desuden underlagt EU's fuglebeskyttelsesdirektiv. Alligevel valgt
e Kgbenhavns Kommune at lade Folketinget ophaeve fredningen, uden at fglge de saedv
anlige demokratiske spilleregler, dvs. uden om Fredningsnaevnet, uden varsel og uden a
t inddrage borgerne. Vaelger kommunen at lade hant om vores protester, er der med or
d som “respekt” og ”at blive hgrt” blot tale om tomme floskler, hvilket ikke ville komme
helt bag pa mig. MEN jeg tror dog mest pa at medlemmerne af Borgerrepraesentatione
n, inden det er for sent, indser at det er bedre at lave en darlig beslutning om end at hol
de fast i en plan som vil gdelaegge noget af det vidunderlige ved at bo i Kgbenhavn, ne
mlig de grgnne andehuller. Bevaring af historie, miljg, gronne omrader & mere natur | d
en fremlagte kommuneplan er der, som allerede naevnt, desvaerre en del indbyrdes mo
dstridende malsaetninger. Her taenker jeg fgrst og fremmest pa, at kommunen i forbind
else med byudvikling gnsker ”at passe pa det szerlige ved Kgbenhavn, hvad enten det g
alder byens historie, seerlige miljger, arkitektur eller de grenne omrader” (s. 5), og at bl



ive baeredygtig, blive CO2-neutral om 5-6 ar og veere en grgn by. Det er alt sammen mal
, som jeg bifalder. At bebygge allerede eksisterende grgnne omrader som Stejlepladsen
og Amager Falled er imidlertid i direkte modseetning til de fromme, grégnne gnsker. Grg
n og bynaer natur bgr bevares. Samtidig laegger kommuneplanen op til, at der skal etabl
eres store og mellemstore grenne omrader andre steder, hvilket jeg synes er en glimre
nde idé, men nar man samtidig vil bebygge de eksisterende naturarealer, far kgbenhav
nerne ikke mere natur for skattekronerne — vi far bare noget andet natur. Ovenikgbet a
nlagt natur i stedet for den eksisterende, der i det store hele er natur, som i gjeblikket f
ar lov til at passe sig selv, bortset fra lidt naturpleje med graessende dyr og lignende. Og
seerlige miljger er sarbare over for massivt nybyggeri. For mig er det centralt, at kommu
neplanen ogsa styrker Kgbenhavns udvikling som “en mangfoldig by, med diversitet og
tolerance” (s. 5). Det gaelder udviklingen af Kgbenhavn som en grgn by, og en byudvikli
ng med arkitektur, som understgtter de forskellige omraders og kvarterers sarlige kvali
teter. Man skal kunne se, maerke, kende og lugte forskel pa, om man er i Sydhavn, pa N
grrebro, Vesterbro, Amager eller Brgnshgj. Kommuneplan 2019 skal styrke denne mang
foldighed og bgr veere en rgd trad i byudviklingen. Sammenhangende grgnne forbindel
ser Det er afggrende, at nuvaerende grgnne omrader bevares. Grgnne omrader er for m
ig ikke primaert “grgnne pletter”, men i hgj grad greanne sammenhangende omrader. D
e har betydning for de grenne omraders rekreative vaerdi for kgbenhavnerne, men ogsa
for biodiversiteten, idet spredning og opretholdelse af arter vanskeligggres, nar nature
n kun findes i afgraensede pletter. | den nuvaerende byudvikling gdeleegges denne sam
menhang, og det er afggrende, at Kommuneplan 2019 sikrer de sammenhangende gr
gnne omrader, som allerede eksister. Jeg skal her henvise til Fingerplanen 2018. Da jeg
har saerlig interesse i omradet omkring Badehavnsgade, Fiskerhavnen og naerliggende g
renne arealer vil jeg her koncentrere os om disse omrader. Det er omraderne fra Sydha
vnstippen, Kalveboderne og ind til Sendermarken ved Frederiksberg Kommune. Disse s
ammenhangende omrader omfatter: 1. Valbyparken 2. Den fredede del af Sydhavnstip
pen 3. Den gvrige del af Tippen som er et stort areal af samme vilde naturkarakter, som
ikke er fredet 4. Stejlepladsen, som udggr en del af Tippen, og som er blevet affedet ve
d loviforaret 2019 5. Det mindre selvgroede skovomrade med stiforbindelse til Karens
Minde-omradet, som indeholder park, dyrefolde og et bevaringsveerdigt kulturhus 6. De
n grgnne akse med start fra Sjaelgr Boulevard gennem komponistkvarteret op mod Valb
y beplantet med store traeer og med mulighed for en styrket biodiversitet i forbindelse
med skybrudsikringen 7. Fortsaettelsen over Vestre Kirkegard og videre til Carlsberg-om
radet med forbindelse til Sendermarken og Frederiksberg Have Disse omrader har isaer
for fuglelivet sammenhang med Kalvebod Fzlled og Amager Fzlled. Jeg gnsker at beva
re og styrke de grgnne omrader, dvs. at sammenhangen mellem dem skal bevares og s
a vidt muligt videreudvikles. Venlig hilsen Hanne Petersen
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Jeg synes det er sgrgeligt at se at kebenhavns kommune med deres kommuneplan, gns
ker at gge udsatheden i et allerede udsat omrade. Her er tale om Ryparken /Emdrup - s
elve Ryparken, er meget taet pa den tidligere regerings definition af Ghetto. Nu kan vi s
a laese at der skal skabes flere forskellige byggeprojekter til hjemlgse og udsatte unge m
v. - grupper som jeg absolut synes der skal ggres en indsats for og som skal prioriteres i
det store billede - men hvorfor ikke finde omrader med flere ressourcer og omrader so
m ikke i forvejen er sa taet pa Ghetto-graensen? Hvorfor belaste et allerede udsat omra
de endnu mere? Det er uforstaeligt for mig - ikke nok med at omradet bliver belastet - s
a er det jo heller ikke et omrade hvor der er ressourcer nok til at tage imod og integrere
de nye beboere, simpelthen fordi det er et omrade som er i underskud pa ressourcestae
rke mennesker - altsa skaber man en ond cirkel. Men omradet er selvfglgelig allerede s
a udsat, sa man maske fra kommunal side, forudser at der vil vaere mindre kritik af plan
en her, simpelthen fordi der ikke findes ressourcer til at rdbe op, som der ellers ggr i me
re ressourcestaerke omrader, som i langt hgjere grad ville kunne rumme opgaven med a
t huse de udsatte borgere. Jeg kan forsta at der er tale om at inddrage 2 grgnne omrad
er - to af de oaser der er i omradet - der er tale om omradet ved stredamsvej samt ved
Tuborgvej/emdrupvej/bolandsvej. Hvis man kommer forbi pa en solskinsdag, vil man op
leve at dette i hgj grad er omrader som er i brug af alle de beboere der allerede borio
mradet. Samtidig vil man flytte Rgnnebo til Ryparken og placere 60 utilpassede psykisk
syge unge mennesker i et omrade med 5 skoler og utallige bgrneinstitutioner - sa kritisa
belt. Og hvorfor om ikke andet, fordele projekterne - sa de bliver spredt ud over forskell
ige bydele, fremfor at skabe de sidste draber der far baegeret til at Ipbe over i forhold til



at fa defineret omradet som ghetto. Da jeg flyttede til omradet i ar 2000 var det med et
gnske om at bo i et roligt og trygt omrade, hvor jeg kunne lade mine (pa det tidspunkt k
ommende) bgrn vokse op i trygge rammer - nu forudser jeg utryghed ved at lade min te
enagedatter feerdes ude alene efter mgrkets frembrud.
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| en tid, hvor klimaforandringer star gverst pa diverse overskrifter, er det utroligt, at | vil
tage vores fa og sma grgnt andehuller fra os og taler om at etablere boligbyggerier til m
ennesker med psykiske lidelser og misbrugsproblemer. Der skal som udgangspunk vaere
plads til alle og enhver, men at etablere dem pa et omrade, hvor der de seneste ar, er s
ket en negativ udviklingen med problemer, der i den grad skaber utryghed i billedet er f
uldsteendig grotesk. Bade Emdrup og Ryparken har i mange ar vaeret et forsgmt omrade
, lad vaer med at ggr det endnu veaerre og sa prev for engang skyld at veere lydhgr overfo
r jeres borgere
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| vedhaeftet fil er Kgbenhavns Museums kommentar



Kgbenhavns Borgerrepraesentation
ved "Bliv hgrt”

08-10-19

Vedrgrende Kgbenhavns Kommuneplan 2019

Kgbenhavns Museum har modtaget materiale vedrgrende ovennaevnte
forslag og har foretaget en gennemgang af sagen med henblik pa
vurdering af de kulturhistoriske forhold.

Forslaget til Kommuneplanen 2019 har mange gode intentioner i forhold
til bevaring og brug af kulturarven. Saledes fremhaeves kulturarven
betydning en del steder, som noget vi skal beskytte og aktivere for at
skabe ny veerdi og at byudviklingen skal give rum for historien. | afsnittet
"En kulturel storby med kant” (s. 28) naevnes det blandt andet, at
"Kgbenhavns kulturarv bruges og synligggres som en del af grundlaget
for at forsta og udvikle byen” og at "kvaliteten af byens bevaringsvaerdige
bebyggelser og bygninger fastholdes”. | afsnittet ” Variation i bybilledet,
der skaber oplevelser og kant” (s. 31) sammenfattes det, at:

"Byen rummer med sin mangearige historie veerdifulde kulturmiljger og
bevaringsvaerdige bygninger, som vidner om fortidens kagbenhavnerliv og
den udvikling, der er fundet sted. Som historiske og kulturelle spor er det
med til at give identitet og kant til nutidens og fremtidens by. Derfor har vi
udpeget veerdifulde kulturmiljger og bevaringsveerdige bygninger, sa de
kan blive aktiveret i omdannelsen og udviklingen af byen.”

Det er en fin beskrivelse af kulturarvens betydning. Hvis man sa gnsker
at se, hvilke bygninger og kulturmiljger, der er udpegede, henvises man i
afsnittet i indledningen: "En Kommuneplan i tre dele” (s. 3) til afsnittet
"Retningslinjerne”, som skulle indeholde retningslinjer for byens kulturarv.
Afsnittet om retningslinjer findes imidlertid ikke i selv dokumentet
Kommuneplan 2019 — men pa kommuneplanens hjemmeside:
https://kp19.kk.dk/artikel/retningslinjer

Her findes "Kulturarv” i underafsnittet: "Boliger og byliv’. Dernaest er der
fire punkter: Udpegning af kulturmiljger, Udvikling af kulturmiljger,
Kulturhistoriske spor og sidst redeggrelse for kulturarv.

| disse afsnit neevnes den almindeligt geeldende definition pa kulturmiljger
og der henvises til kommunens udpegning af kulturmiljger, dog uden at
neevne noget om, hvorledes hensynet til kulturmiljger indgér i den



kommende planlaegning. Det neevnes derimod, at der i kulturmiljgerne er
potentiale for byudvikling og at mange er udpeget til omdannelse, og at
"de vaesentlige kvaliteter kan udnyttes som et aktiv og synliggares til
gavn for bevarelsen og oplevelsen af byens historie savel som for
identiteten i de omdannede byomrader.” Hvad der er vaesentlige
kvaliteter skal vurderes eller "afvejes” et aktuelt kulturmilj@ i forhold til
andre faktorer i byggesagsbehandlingen.

| afsnittet "Redeggrelse for kulturarv” kunne man forvente at leese, hvad
man mener, er bevaringsveerdig kulturarv. Men her naevnes det blot at
dele af kulturarven tidligere har veeret beskrevet i bydelsatlas (fra 1992-
1996) og i byskabsatlas (2003) samt visuelt bygningsregister. Alt uden
direkte links. Dernaest en gennemgang af kulturmiljger i Kgbenhavn
udpeget i 2014 i forbindelse med KP15. Desuden er der henvisninger til
Slots og Kulturstyrelsens 25 nationale industriminder samt kommunens
egen hjemmeside med lokalplaner.

Det kan her tilfgjes, at gnsker man yderligere oplysninger om hvilke
bygninger, der menes at vaere bevaringsvaerdige, kan man dels g ind pa
FBB: — dels pa KBH-kort. Men disse lister/udpegninger stemmer
desveerre ikke overens.

Til trods for de gode intentioner er det problematisk, at der ikke er udtrykt
noget gnske om at praecisere, hvad der er bevaringsveerdigt kulturarv og
hvorledes den taenkes beskyttet. Der er sdledes ingen henvisninger til de
af kommunen udpegede bevaringsvaerdige bygninger — som ma findes
uafhaengigt af siden — pa KP15 siden. En liste, som formentlig bygger pa
bydelsatlas fra 1996, men som gndres lgbende — uvist hvordan og efter
hvilke kriterier.

Venlig hilsen

Inger Wiene Gunvor Christiansen
Museumsinspektar Museumsinspektor
Etnolog Arkaeolog
Kgbenhavns Museum Kgbenhavns Museum
+45 51714524 +45 20378319

iwiene@kff.kk.dk gn2t@kk.dk
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Kgbenhavns grgnne andehuller( Parker ) skal bevares, ikke konverteres til boliger for hj

emlgse. Vedr: Ryparken Syntes det er meningslgst og farligt at placere beboere fra Rgn

neparken i et omrade med 5 skoler, og hvor en at Danmarks fineste anleeg , Mindelund

en ligger. Desuden er beligenheden lige op til kommunegraensen . Jeg troer at beboern

e Lundehus kvarteret vil blive meget kede af det. Til sidst vil jeg kore opmaerksom pa at
Emdrup / Ryparken omradet gennem de sidste 30 ar er blevet belastet med mange psy

kisk syge og rigtigt mange flygtninge, er teet pa at komme pa ghetto listen. De nye omra
der, hvor Kbh. skal udvide pa Amager er ideelle, her kan man i god tid planlagge institu
tioner, sa de ikke genere beboere i omradet. S3 undgar man disse" hovsa" Igsninger
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Ang. Det byggeri som palaegges at blive bygget pa plaenen, Ramlgsevej, Stredamvej. Fgr
st, sa @nsker vi ikke blive en Getto, hvad der kan ske nar der bliver bygget, Sa ligger Em
drupveenges haver op til plaenen, og som har store traeer som skygger for solen, og nu v
il der sa skulle kommer bygningninger, som ogsa kommer til at skeerme. Der udover, lig
ger der klods op ad plaenen, institutioner... Vuggestue, Bgrnehave, Fritidshjem. Og laeng
ere oppe af Ramlgsevej ligger der ogsa en stor institutioner Vuggestuer, Bgrnehaver....
og lidt til hgjre for denne ligger der et Fritidshjem,og over for dette med et hegn i melle
m ligger der ogsa et fritidshjem. Det har altid veeret et fredeligt sted at opholde sig pa.
Hverken bgrne og bgrnebgrn, skolebgrn, har brug for i deres liv at hgre pa de personer,
som skulle bo der, hgre pa deres raben, hgjt talende, ggen af hunde, pa alle tider af dgg
net. Der er helt sikkert et sted hvor der kan bygges hvor det ikke kommer sa mange me
nnesker til gene. Lersg Parken er stor. Der kan bygges pa det vi kalder bovuet grunden,
ved Hans Knudsens Plads. Langs banelegemet bla. Der er sikkert flere steder. Hej. Jeg sy
ntes ikke det er hensigtsmaessigt, at bygges til skeeve boliger pa plaenen, Ramlgsevej, St
redamvej. Der ligger haver lige op til plaenen, og som har skygge nok for traeerne. Og sa
er der det, at vi i forvejen, ligger taet pa at vaere Getto omrade, det ville vaere fatalt om
der skulle rives ned nogle steder, ogsa hvor nogen af dem er Bevarings vaerdige. Og til si
dst, sa kommer der til at blive bygget ekstremt tzet pa institutioner, herunder Vuggestu
er, Barnehaver, Fritidshjem. Lidt Laengere oppe af Ramlgsevej ligger der en stor instituti
on Bgrnehave/Vuggestue. og med en et fritidshjem lidt til hgjre ligger der ogsa et Fritid
shjem. Der helt sikkert en plads et andet sted hvor der ikke ligger sa mange institutione
r. Vi gnsker ikke, at blive en Getto, og hvad der fglger med det. Og @gnsker kun at bgrne



ne for gode oplevelser med pa deres vej i livet, og ikke skal hgre pa raben, ggen osv. pa
alle tider i dggnet. Det her, handler ikke om at, vi ikke vil hjelpe, men det handler om, a
t det kommer til at ligge rigtigt darligt. Som jeg har beskrevet. Med venlig hilsen Susann

e Heising .
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Jeg er fodgaenger, og jeg bruger meget de offentlige trafikmidler som bus, s-tog og metr
o. Jeg vil meget gerne have, at man adskiller cyklister og fodgaengere. Jeg synes, at det f
gles meget utrygt, nar der kommer cyklister susende om grerne pa en bagfra, nar man
gar, eller der kommer cyklister kgrende mod en med hgj fart. Man er desveaerre nok ngd
t til at adskille cyklister og fodgaengere ved politiets hjalp. | nogle tilfalde kan det dog
hjelpe med en tydelig fysisk adskillelse.
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Jeg er fodgaenger, og jeg bruger meget de offentlige trafikmidler som bus, s-tog og metr
o. Jeg vil meget gerne have, at man adskiller cyklister og fodgaengere. Jeg synes, at det f
gles meget utrygt, nar der kommer cyklister susende om grerne pa en bagfra, nar man
gar, eller der kommer cyklister kgrende mod en med hgj fart. Man er desveaerre nok ngd
t til at adskille cyklister og fodgaengere ved politiets hjalp. | nogle tilfalde kan det dog
hjelpe med en tydelig fysisk adskillelse.
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Kzere Kgbenhavns kommune Brgnshgj er hyggelig bydel af Kgbenhavn. Vi gnsker at vaer
e en del af Kgbenhavn ogsa hvad angar transport. En af de ting der ggr at Brgnshgj er sa
mlet er vores hovedgade Frederikssundsvej. Alle de sma og store hyggelige butikker. Vi
er mange der gnsker at handle lokalt, men samtidig har brug for at komme rundt til and
re dele af Kgbenhavn. For at bevare vores sma butikker er det ngdvendigt at Frederikss
undsvej ikke bliver overfuset af en letbane. Transporten til og fra Brgnshgj samtidig me
d bevaring af de sma butikker og dermed samlingspunktet i Brgnshgj kunne Igses ved at
vi bliver en del af metroen. Pas pa lokalsamfundet. Venlig hilsnen Nina Caspersen
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Der bgr laves Metro til Husum / Herlev station, fra N@rrebro station. 5C / Ngrrebrogade
- Frederikssundsvej er den mest passager tunge busrute vi har. Det giver derfor rigtig go
d mening at aflaste den hardt trafikerede straekning med en Metro, en Metro der fra H

erlev Station, Husum og Frederikssundsvej, let kan transportere bilister (der szetter bile
n der og ved motor Ring 3) samt passagerer fra den kommende Letbane. Kom nu igang,
og glem alt om endnu en Letbane, der kun tager plads op, og kommer til at genere bad

e cyklister og billister. Kun en Metro Igsning kan fa bilisterne til at stille bilen.
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Det virker fuldsteendigt hovedlgst uovervejet at planlaegge en letbane - lige meget hvor
den skal kgre ... Kgbenhavn afskaffede for 50 ar siden sporvogne - og selv om det nu kal
des letbane, sa er det i bund og grund fuldstaendigt det samme ... Kommunen har de sid
ste ar brugt mange millioner pa at lave busbaner, bredere fortorve og nye forleengede s
toppesteder til linje 5C, og samtidig nedlagt en del stoppesteder, hvilket betyder at ma
nge xldre, der gar darligt, har faet langt at ga fra neermeste stoppested til deres hjem.
Der er INTET at vinde ved en letbane - transporttiden bliver den samme, eller laengere -
til gengzeld vil en letbane ggre bilkgrsel meget mere besveerlig og parkering langs ruten
umulig. Det vil ramme de handlende, som har formaet at overleve indtil nu. Hvis alle de
res kunder i bil vil udeblive, og sa ma de lukke og slukke - og Frederikssundsvej bliver en
spaggelsesby, hvor kun cykler og letbane feerdes. Udbyg istedet Metroen (jeg ved godt a
t det i sa fald vil ta' 20 ar) sa den fra et sted pa Vanlgse-linjen kgrer videre til Brgnshgj T
orv, Husum Torv, Tingbjerg og Gladsaxe ...
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Angdende Strgdamvej 10, hvor der planlaegges at opfgre 12 boliger. Jeg bor sammen m
ed min kaereste og to piger pa 2 og 4 ar, ud til den grgnne park pa Strgdamvej 10, som k
ommunen planlaegger at bebygge. Det er argerligt, at Kebenhavn med deres vision om
at veere en "Grgn By" vil bebygge de grgnne andehuller, som skaber byen. P ydre @ste
rbro er der teet bebyggelse med boligblokke og raekkehuse. De sma grgonne parker skab
er andehuller og mulighed for at mgdes i det fri. Det er, som den anerkendte arkitekt Ja
n Gehl har beskrevet, vigtigt at skabe liv mellem husene. Parken pa Strgdamvej 10 er en
historisk lille park med bgrnehaven Emdrup Sggard for enden samt de omkransende he
lkronede gamle lindetraeer. Vi er rigtig mange som bruger og seetter stor pris pa parken
s herlighedsvaerdi og dens historie. Lad os udvikle vores grgnne andehul. Et forslag er at
vi kunne udvide dens potentialer: tilfgje en lille borger kgkkenhave, nogle velplacerede
baenke, nogle sma rum skabt af haekke og buske delt af en bugtet sti. Jeg haber meget,
at kommunen vil genoverveje planen om at bygge pa Strgdamvej 10 - og at kommunen
vil vaere lydhgr overfor dem som bor og lever i omradet. Venlig hilsen Emil Hjorth-Rohd
e



Svar til: Hering 49038 af: Liv

OPRETTET
08. oktober 2019

SVARNUMMER
121

INDSENDT AF
Liv

POSTNR.
2700

BY
Brgnshgj

HORINGSSVAR
Nej tak til letbane til Brgnshgj! Ja tak til metro til Brgnshgj!
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| forhold til lokalplanen for Englandsvej 51 har jeg fglgende indvendinger: - Trafik: Ulrik
Birchs allé er allerede meget trafikeret med blandet trafik saerligt i morgentimerne, hvo
r vejen blandt andet bruges som skolevej for mange af omradets bgrn. Dette fgrer dagli
gt til farlige situationer seerligt i krydset mellem Ulrik Birchs allé og Vatnavej. Med det f
orslaede byggeri, sa vil denne trafik blive betydeligt intensiveret. Det er svaert at komm
e ud pa Englandsvej fra Ulrik Birchs allé om morgenen, sa man ma forvente at det nye b
yggeris beboere vil finde andre veje gennem Ulrik Birchs alle, Vatnavej og Peder Lykkes
vej. Vores forslag er at aendre udkegrslen fra parkeringskaelderen til Englandsvej eller Irla
ndsvej. - Parkering: Vejene Ulrik Birchs alle og Vatnavej bruges til parkering for hele om
radet beboere. Dette medfgrer at det allerede nu kan vaere sveert at finde parkering ve
d sit hus. Desuden er der hyppigt ulovligt parkerede biler foran beboernes indkgrsler. D
ette er blevet intensiveret efter der blevet parkering forbudt zone i den sidste del af Ulr
ik Birchs allé ned mod Englandsvej . Vores forslag er at der bygges flere parkeringsplads
er til nye byggeri end en plads pr 150kvm ejerbolig.
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Haringssvar vedr. antal parkeringspladser til nyt byggeri pr. kvm i forbindelse med lokal
planen for Englandsvej 51. Vejene Ulrik Birchs alle og Vatnavej bruges til parkering for h
ele omradet beboere. Dette medfgrer at det allerede nu kan veere sveert at finde parker
ing ved sit hus. Desuden er der hyppigt ulovligt parkerede biler foran beboernes indkgrs
ler. Dette er blevet intensiveret efter der blevet parkering forbudt zone i den sidste del
af Ulrik Birchs allé ned mod Englandsvej . Vores forslag er at der bygges flere parkerings
pladser til nye byggeri end en plads pr 150kvm ejerbolig.
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Parkering: Vejene Ulrik Birchs alle og Vatnavej bruges til parkering for hele omradet be
boere. Dette medfgrer at det allerede nu kan vaere svaert at finde parkering ved sit hus.
Desuden er der hyppigt ulovligt parkerede biler foran beboernes indkgrsler. Dette er bl
evet intensiveret efter der blevet parkering forbudt zone i den sidste del af Ulrik Birchs
allé ned mod Englandsvej . Et forslag er at der bygges flere parkeringspladser til det nye
byggeri end det planlagte en plads pr 150kvm ejerbolig. - Kantzoner: | projektet beskriv
es at kantzonen mod Ulrik Birchs allé bliver cykelparkering. Vi vil anbefale at dette sendr
es til beplantning med buske eller traeer for at bevare Ulrik Birchs allé villavejspraeg."
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Hgringssvar til kommuneplan 2019 fra Enhedslisten-Amager Vest Overordnet ma vi bek
lage, at intet i den fremlagte kommuneplan vil komme de mange problemer til livs, som
byen er plaget af, som dels skyldes fravaer af by- og regionsplanlaegning, dels af liberalis
eringer af bygge-, bolig- og planlove, der ggr at byudviklingen i de enkelte kommuner o

g landet som helhed ikke udvikles i en samlet fysisk, gkonomisk og social baeredygtig ret
ning. | vedhaeftede fil er der kommentarer til kommuneplanens forskellige kapitler og e

mner.



Amager den 29.9.2019

Hgringssvar pa kommuneplan 2019 fra Enhedslisten-Amager Vest

Overordnet ma vi beklage, at intet i den fremlagte kommuneplan vil komme de mange problemer til livs,
som byen er plaget af, som dels skyldes fravaer af by- og regionsplanlagning, dels af liberaliseringer af
bygge-, bolig- og planlove, der g@r at byudviklingen i de enkelte kommuner og landet som helhed ikke
udvikles i en samlet fysisk, skonomisk og social baeredygtig retning.

Kommentarer til Kap. 1.

Til en social og mangfoldig by.

Det fremgar byen skal vokse med 100.000 indbyggere og 60.000 boliger, hvor af 25 % gerne ma vaere
almene, og disse skal veere af varierede stgrrelser. Yderligere skal det skabes rammer for 12.000
ungdomsboliger.

Der er i byen blandt mange borgere en modstand mod den stigende vaekst, som er resultat af en
centralisering og en specialisering, som er med til at styrke uligheden bade i byerne og mellem landsdele.
Mere byggeri vil ikke indebzere et prisfald pa boliger, som det haevdes, men uligheden for byens forskellige
indtaegtsgrupper vil forsat stige.

Uanset 25 % nyt almene byggeri vil det ikke Igse noget for de fattigste, da lejen er for dyr, og fleksibel
udlejning og ny lovgivning vil under alle omstaendigheder udelukke vise grupper af mindrebemidlede.
Imidlertid vil vi anbefale at kvoten for alment i nybyggeriet haeves til 50 %, og man stopper for al
privatisering i de ldre almene bebyggelser.

Krav i kommuneplan og lokalplaner om bofzellesskaber.

Man har abenbart opdaget at ca. 50 % af kommunens indbygger bestar af enlige husstande, hvorfor
kravene om nye store familieboliger over 95 m2 bliver nedsat til 50%.

Imidlertid har forskere i cirkulzer gkonomi og beeredygtighed fastslaet, at byggeriet i dag er en af de store
CO2 syndere, sa hvis man opna et neutralt CO2 udslip, ma det fortsatte massive betonbyggeri forbydes, for
at opfylde kommuneplanens mal om baeredygtigt byggeri.

Forskere pa SDU har desuden fastslaet, at vi skal helt ned pa 15m2 pr. pers. for at opna et neutralt CO2
udslip. Her i byen er gennemsnittet 40-42 m2 pr. pers., sa ud fra et baeredygtigheds perspektiv kraeves et
nyt syn pa de boligformer vi bygger, og hvordan man kan dele pladskraevende arealer. Det kraever en
lokalplanlaegning, der forlods udleegger omrader til forskellige typer bofzellesskaber, samt stiller krav til
byggeteknisk fleksibilitet i byggeriet, sa man kan nemt kan aendre boligstgrrelser i henhold til husstandenes
skiftende behov for boligareal.

Almene boligbebyggelser - lejeboliger for alle.

Med kommunen fokus pa sakaldte udsatte boligomrader, overser man at flertallet bestar reelt af
velfungerende mennesker, og at ghettolovgivningens sortering af beboerne har flere aspekter:

Et politisk signal om at indvandrere og andre udsatte beboere ikke er velkomne.

Lovens regler for lavt uddannelsesniveau og indteegt vil udelukke enhver, der ikke har rad til det private
boligmarked eller nye lejeboliger. At et mindretal i visse omrader har sociale problemer er selvindlysende,
og de almene boligselskaber har med held forsggt at I@se disse gennem godt boligsocialt arbejde og SSP-
samarbejdet.

Det handler om at skaffe plads til flere private boliger for at deekke middelklassens umazettelige behov.



For i tiden blev alment byggeri stgttet af staten, som fortsat fastleegger kvoter for hvor meget det skal
udggre af nybyggeriet. Fra 1990 overtog kommuner financieringen, sa i dag hanger det alene pa
kommunerne og landsbyggefonden. Kommunen har selv darlig har rad til at opkgbe arealer til kommunale
institutioner, og grundpriserne pavirke fglgelig ogsa byggeri af nye alment boliger.

Nye bofaxllesskaber og kollektivhuse til udsatte!

Antallet af hjemlgse er steget i Kgbenhavn, og mange bor pa gaden eller pa herberger af vidt forskellige
arsager. | kommunens forslags anbefales at nye almene boliger skal ”veere dele venlige ” med bade
flygtninge og andre sociale malgrupper. Dette er dog at ignorere en sociale virkelighed, hvor det at blande
mentalt, traumatiserede og psykiske syge eller forskellige misbruger ikke er en heldig cocktail.

Mange af disse bryder sig ikke selv om at bo isoleret sammen med bedrestillede naboer, der tydeligvis
foragter dem eller er bange for dem: der kraeves derfor en ekstra indsats med byggeri af nye
bofellesskaber ud over den kvote der er afsat til almindelige almene familieboliger. Mange udsatte trives
bedst i bofeellesskaber, ofte suppleret med socialpsedagogisk stgtte

Boligudbud med forskellige ejerformer i de almene bebyggelser lgser ikke sociale problemer. Men der er et
stort behov for varierede boligtilbud, set som bofellesskaber og kollektiver der er til at betale.

Sa laenge det er jord- og ejendomsspekulation, som styrer bade byudviklingen og priserne, og nar det kun
star som en anbefalinger i forslag til kommuneplan, og som krav, sa vil det ikke fa nogen indflydelse.

Det er almen viden, at selv private andelsforeninger der selv vil bygge bofellesskaber, ofte ma opgive
grundet urimelig krav fra finansieringsinstitutter. Specifikke udlagte arealer til dem i kommuneplanen og
lokalplaner vil medfgre en andret indstilling fra diverse langivere.

Rammer for hverdagen forringes vedvarende!

Det fremgar der kraeves gode rammer for hverdagen hvad angar institutioner, kultur og fritidsfaciliteter,
men vi ser tydeligt at de kommer i anden raekke. Det vaelter op med skurvogne, der skal Igse tilflytterne i de
nye boligbyggeriers behov for institutioner. Der bliver ikke opkgbt eller udarbejdet arealplaner for skole,
institutioner, plejehjem og kultur og fritidsfaciliteter for tilflyttede borgere i rette tid.

Grundet By- og havns uhammede profitbehov kniber det for kommunen selv, at kgbe sig ind pa et
markedet, hvor grundpriserne vedvarende stiger.

Ingen forhindrer kommunen i at afseetter rammer og arealer af til disse formal pa endnu ubebyggede jord i
kommuneplanen, som man gjorde det fgrste arti efter kommuneplanlovens indfgrelse; det kraever blot
politisk vilje pa radhuset.

Kommunale funktioner er blevet voldsomt centraliserede, og kommunalt service er i dag et tvivlsomt
begreb. Alle darligt gaende, gamle, arbejdslgse og bistandsklienter har faet leengere og laengere afstande til
jobcentre og borgerservice.

Genoprettelse af en sociale balance pa boligmarkedet, kreever kommunale lejeboliger!

Fremfor at privatisere i den almen boligmasse ville Igsningen for at blande socialgrupper vaere at
Kgbenhavns kommune genoprettede sin ejendomsportefglje pa de ca. 20.000 boliger, der fgr 13 spredt i
byen. | Wien kan dette lade sig g@re, og i Berlin er man i gang med at opkgbe ejendomme, og naturligvis
kan man ogsa gare det i Kgbenhavn.

Pa det gamle private lejeboligmarkedet er der fortsat billige boliger, som forsvinder i takt med opkgb af
kapitalfonde og spekulanter, som gger huslejen. Kommunen burde opkgbe de lejeejendomme, der er til
salg. Desuden burde den bekampe den lovgivning, som giver mulighed for uhaeemmet
ejendomsspekulation, som fjerner boliger der er til at betale og hermed gge uligheden i byen.

Til afsnittet om en grgn sund og baeredygtig by

| forslag til kommuneplan haevdes at byen er CO2 neutral om 5-6 ar. Vi ser imidlertid en fortsat en stigende
forurenede trafik, hvad angar biler, fly og cruisere. Ergo bade person-, gods- og varetransporter til konsum
og forbrug, og hermed borgernes og turisternes CO2 aftryk, negligeres totalt.



Grundet centralisering og specialisering har vi i dag faet helt forvredet forhold mellem bolig-arbejdssted,
som har styrket pendlingen ud og ind af byen. Fglgen af befolkningstilvaeksten i byen har vaeret en usund
stigning i bilejerskab og voldsom traengsel, som skyldes fravaer af en fornuftig og rationel regional
planlaegning for Kgbenhavn og omegn, samt resten af Sjaelland.

Det vi oplever er, at byen blot sander til af forurenende kgretgjer, der hverken kan komme frem eller
tilbage eller finde parkering, fra Amager til Vanlgse. Malinger pa alle trafikerede hovedfaerdselsarer i byen
viser, at de der bor her, er udsat for en luft- og stgjforurening der overskrider graensevardierne.

Det vi ser er en fortsat fortaetning af nye og gamle byomrader, hvor byens grgnne arealer indskraenkes og
bebygges, og med et stigende befolkningsantal, far vi bade et voldsomt slid, pres og treengsel pa de grgnne
omrader, som mindsker deres rekreative kvaliteten.

Baeredygtig byudvikling

Det er ikke nok at se pa byens infrastruktur i forhold til el og varme vedr. baeredygtighed eller
energibesparelser, der alene vedr. byens kommunale egne besiddelser og byggerier.

Den stgrste del af bygningsmassen er privat, og det stgrste CO2 aftryk kommer fra byens ansatte og
borgeres eget konsum og forbrug, samt deres omfattende transports arbejde ud og ind ad byen.

Hverken stat eller kommune synes at have fattet at 30 % af nutidens samlede CO2 udslip kommer af fra
byggeri og vejanlaeg. Man indregner ikke det C02 aftryk og den forureningen der kommer fra udvinding af
ramaterialer, transport, byggematerialer, og montage. Derfor er det meste nybyggeri Kgbenhavn slet ikke
baredygtig.

For at byen kan kalde sig CO” neutral, ma alle disse parametre tages med i et samlet klimaregnskab, og
dertil ma holdbarhed og levetid ogsa indga, for at fa det sande billede af byens baeredygtighed.

Baeredygtig trafik

Forslaget om baeredygtig trafik forholder sig slet ikke til realiteterne, da 40 % af byens bosatte
beskaeftigede dagligt pendler ud ad kommunen, et tal der vedvarende stiger med befolkningsvaeksten. Alt
for mange har brug for bil for at komme pa arbejde.

Der beskrives en fordeling pa transport frem mod 2026: 33 % skal cykle og 33 bruge kollektiv transport og
33 % skal bruge bil. Pa radhuset ser man abenbart byen som et lukket system af borgere, der kun bevaeger
sig rundt i byen. Af de 60 % bosatte der altsa ikke skal ud af byen, udggr bgrn, pensionister og studerende
en meget stor gruppe.

Den nye cityring vil derfor ikke influere pa de mange, der arbejder i Vordingborg, Ejby, Avedgre holme eller
Kalundborg, som fortsat vil bruge bilen. Det samme geelder for de mange, der ikke bor i naerheden af en
metro, efter mange lokale busser i byens yderomrader er forsvundet. Med 600 meter som norm for en del
stoppestedsafstande, negligeres desuden alle med tilgeengelighedsproblemer.

Der star intet om Igsning pa de trafikproblemer, som byens ansatte pendlere bosat uden for kommunen og
deres transport udggr, hvoraf mange kommer fra fjerne dele af Sjaelland hver dag.

Vi star uforstaende over at kommunen udgiver en kommuneplan, uden grundige pendlingsanalyser med
henblik pa at Igse den omfattende transport af mennesker, person-, service- og varebiler, der hver dag far
byen og dens udfaldsveje til at sande til i traengsel og farlige emulsioner.

Til afsnittet en kulturel storby med kant

Som der star, sa er forudsaetningen for et steerkt kultur- og fritidsliv, at der er attraktive og fysiske rammer
for byens boliger. Problemet er dog at det kniber med at finde plads til offentlige tilbud til alt, som ikke har
et profitmaessig motiv, idet alle attraktive arealer og bygninger i kommunen er i spil som givtige
spekulationsobjekter.

Kgbenhavn ligger og har i artier ligget langt under vores nabokommuner hvad angar tiloud om
fritidsaktiviteter pr. indbyggere, fra svgmmehaller til boldbaner. Fokus er fgrst og fremmest pa events og
store kommercielle sports og kulturbegivenheder; "for at styrke erhvervslivet og turismen”, som der star.
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Der er intet fokus i kommuneplanen pa mindre og naere kulturelle tilbud i byens kvarterer og lokalomrader,
hvor man kunne udvikle og styrke naboskaber i kvarterne. Tvaertimod vil man centralisere og
”samlokalisere” alskens tilbud ud fra et gnske “om bedre udnyttelse af kvadratmeterne”.

En centralisering med store enheder skaber ikke naerhed, men store afstande for grupper der ikke er
mobile, og hermed far man ikke lokale sociale aktivitets tilbud, som kunne fremme lokale feellesskaber.
Dette gnske om samlokalisering er udtryk for den fortaetning, som de stigende grundpriser kraever, hvilket
ogsa indebeerer at friarealer, legepladser og nye skolegarde skal op pa husenes tage, fremfor nede pa
jorden pa frodige friarealer, hvor muligheder for social interaktion er langt stgrre.

Hvordan fortaetning skulle skabe en sammenhaengskraft pa tvaers af bydele, som der star, forekommer
mystisk, og hvad skal vi bruge den til? Vi der er aktive i lokalpolitisk arbejde, vaerdsaetter netop det nzere
lokale samarbejde og naboskaber, som gger livskvaliteten i vores lokale kvarterer og bydele. Borgere har
brug for gode kontakter i egne kvartererne, fremfor et fjernt omrade i den anden ende af byen.

| kommuneplanen burde der tvaertom afsaettes rum/arealer af til flere lokale mgdesteder, for at fremme en
social interaktion, der kan bidrage til venskaber og tryghed. Der er fortsat brug for at styrke udviklingen af
et lokalt demokrati til gavn for bydelene. | de tidlige kommuneplaner blev der faktisk afsat plads af til nye
medborgerhuse i byen, som led i ideen om at styrke det lokale demokrati.

Variation i bybilledet

Generel ma vi konstatere at nybyggeriet sjaeldent skaber gode overraskelser, da det hovedsageligt er uden
arkitektonisk interesse; bortset fra taetheder, der minder om Vesterbro fgr gardrydningerne, er de stgrre ny
bebyggelser ikke udfgrt som en samlet arkitektonisk helhed. De variationer i bybilledet vi ser, virker mere
som ren anarki end som gennemtaenkte byrum.

Netop hvad angar byrum, er der et tydeligt fraveer af forskellige typer offentlige rekreative arealer til
forskellige malgrupper, som kunne fremme det i planforslaget gnskede ramme for liv og leg, som i gvrigt
ser helt bort fra behov for haver og pladser med ro og stilhed.

Midlertidig og kreativ brug af byen, skal ggres permanent

Efterhanden som priserne i de gamle bydele stiger, og nar developere far deres byggetilladelser, sa
forsvinder bade bygninger og arealer, som midlertidige steder for kreative sjzele.

Det er beklageligt, at man acceptere denne midlertidighed, fremfor at afsaette dem som permanente steder
for iveerksaettere og idemagere uden kapital pa lommen. Det samme problem geelder for mange
midlertidige byhaver, som forsvinder nar spekulanterne skal bruge jorden.

Der er beklagelig, at kommunen intet ggr for at fastholde mange flere omrader end dem de i henviser til i
Nordvest og Kgdbyen. Mange omrader i andre bydele var i tidligere kommuneplanernes
anvendelsesbestemmelser udlagt til erhverv og offentlige institutioner. Disse rammebestemmelser er
blevet aendret til fordel for boligbyggeri. Saledes har man fra kommunalt hold fjernet mange muligheder for
at fastholde lokaler og arealer til sma iveerkszettere, handveerkere og andre naeringsdriver. lkke mindst har
rammeaendringer gjort det sveert at finde plads til offentlige institutioner og tilbud.

Nedlaeggelse af mange af byens erhvervsomrader har vaeret med til at skaevvride arbejdsmarkedet, saledes
er en masse handvaerkere, men kommer nu dagligt kgrende ind fra syd- eller nordvest Sjzelland.

En by i vaekst med talenter og arbejdspladser.

Det pastas at Kgbenhavn har en mangfoldighed af arbejdspladser, men det er en tilsnigelse i forhold til for
40 ar siden. Tidligere erhvervsomrader udlagt til produktion og handvaerk er omdannet til boligomrader, og
firmaerne er enten endt i provinsen eller i omegnskommunerne.

Kgbenhavns erhvervsmaessige byudvikling har i 20 ar handlet om at tiltraekke internationale virksomheder,
developere, og oprette kontorarbejdspladser med fokus pa vidensarbejdere og it-ivaerkseettere, som
erstatning for de fabriksvirksomheder og handveerkere, som f@r har praeget byen. Det fremgar her af
antallet af ansatte i fremstilling og byggeri fra 1970-2017:

1970/130.787 1980/ 69.131 1990/ 45.335 1998/ 34.322 2017/ 17.600.



Med kommuneplanen i 2009 tog man udgangspunkt i det de kaldte ”"den teenkende by”, hvor
veerdigrundlaget handlede om at skabe pkonomisk vaekst ved at tiltreekke flere “teenkende
vidensarbejdere” til byen. Dette er sket og med gentrificeringen af byen, har vi faet gget antallet af
kontorarbejdspladser betragtelig. Men fglgen af en ny befolkning, der har bade har rad til ggede boligpriser
og bilejerskab, har veeret at arbejderklassen og lavtlgnsgrupper er skubbet ud af byen, da man ikke mere
havde brug for deres talenter.

| samme periode har handels- og nzeringslivet sendret sig radikalt: mange sma udvalgsbutikker er
forsvundet og variationen i vores handelsgader er beskeden, men domineres af ejendomshandlere og
cafeer, og med kontorernes stigende behov for servicering og renggring. Alle disse aktiviteter har
tilsammen bidraget til at gge antallet af specialiserede arbejdspladser i Kgbenhavn.

Optimale rammer for virksomheders udvikling af Kebenhavn

| dette afsnit fremgar det tydeligt, at kommunen satser pa at skabe optimale rammer for private
virksomheder, men for 40 ar siden handlede kommuneplanen derimod om optimale rammer for borgernes
trivsel, hvorfor lokalisering af medborgerhuse, skoler og offentlige institutioner var i fokus, og
rammeplanerne handlede om en jeevn fordeling af erhverv og forskellige boligomrader i hele byen, ogsa
som udgangspunkt i en ide om at mindske pendlingsafstande.

Man roser sig i kommuneforslaget af at planprocesser og byggesagsbehandling er blevet malrettet og
effektiviseret, sadledes at grundejere, bygherre og developere oplever kommunen som en
samarbejdspartner. Dette er absolut korrekt, for vi har gennem arene oplevet hvordan kommunen gang pa
gang har tilpasset sig bygherrernes gnsker til 2ndringer i bade ramme- og lokalplaner, samt gjort det mulig
at bygge bade taettere og hgjere end i de oprindelige planer og hermed tilpasset investorers gnsker om
flest mulig m2. Dette er vedvarende sket uanset protester, og derfor har vi faet et generelt indtryk af, at det
overhovedet ikke kan svare sig at skrive hgringssvar.

Til kap. 3 Kommuneplanens bestemmelser for Amager vest

Hvad angar kommuneplanen bestemmelser for Amagervest, er vi i Enhedslisten fortsat staerke modstander
af affredning af naesten % af arealet langs Lossepladspladsvej, samt nybyggeriet pd Amager Falled.

Vi anser det som en total fejlslagen ide at bygge mere her, for en voldsomt forgget befolkning der bor rundt
om Falleden, betyder vi har brug for hele arealet som rekreativt omrade. Pa en stor del af det
tilbageblivende fredede areal, gar der desuden graessende kreaturer, som folk ikke t@r ga ind til.

Altialt har vi i de sidste 10 ar faet en voldsom @gget trafik og traengsel pa feelledens tilgaengelige stier.
Endvidere anser vi det som trafikalt vanvid at bygge mere pa denne del af Amager. Vi ved at yderligere
5000 mennesker vil genere mange personbiler, uanset metrostationer i neerheden, og hertil kommer
yderligere service- og varetransporter til bebyggelsen, som skal sluses ud pa Vejlands Alle, som ikke kan
rumme flere biler. Forholdene nu er ganske kaotiske i myldretiderne, hablgse traengsel og bilkger som
bidrager kraftig til luftforureningen i byen. Der er ikke noget kollektivt alternativ til det enorme transport
arbejde ud og ind af byen, og hverken flere motorveje eller en havnetunnel ville kunne Igse de
miljgmaessige problemer, som trafikken udggr allerede i dag.

De fremsatte malsaetninger om at styrke det grgnne og det rekreative i byen, samt nedszette CO2 og
partikelforureningen i byen, stemmer ikke overens med disse byggeplaner. At der i forslaget ogsa star vi
kan forvente gget traengsel indtil 2035, forekommer desuden i klar modsaetning til regeringens nye 70 %
reduktion til gavn for miljget.

Stop for Byggeri — i klimaets navn

For Kgbenhavn og kebenhavnernes skyld, opfordrer Enhedslisten Amager derfor til et moratorium, der
stopper for alt byggeri, f@r der er en Igsning pa de stigende pendlingsproblemer og de enorme
varetransporter i lastbiler og varevogne. Vi anbefaler derfor ogs3, at al nybyggeri tages af bordet indtil der
er vedtaget lovgivning for aegte beeredygtig og CO2 neutralt byggeri — fra rastofudvinding til montage!
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Vedrgrende opfg@rsel af 12 skaeve boliger pa Strgdamvej 10. Jeg bor med min kone og 2

bgrn, taet op af den lille grgnne park, som der nu planlaegges at bebygge med 12 boliger
. Jeg ser det som en stor skam og tab for byen og omradet at kommunen valger, at ind

drage flere af de grenne omrader, som netop efterspgrges og som burde indga i visione
nom "en grgn by"? Denne grgnne park, som den tidligere bar status af at veere - funger
er som et faelles pusterum for et ellers taet bebygget omrade. Frem for at inddrage dett
e omrade, bgr man udvikle det, til en endnu mere funktionel park. Dette kunne fx ggres
ved placering af gode baenke, feelles aktiviteter som en fzlles beboer have, petanqueba
ne eller andet! Bevar de grgnne omrader! De kommer ikke tilbage.
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Hej. Skriver angaende Strgdamsvej 10, hvor kommunen har planer om at bygge 12 skae

ve boliger ar 2022. Jeg bor med min mand og vores to bgrn ud til parken. Det g@r ondt i
mit grgnne hjerte, at der skal bygges pa denne dejlige grgnne oase. Vi bruger den lille p
ark rigtig meget og det klaeder Emdrup Sggard bgrnehus, at ligge i forlaengelse af parke

n. Det giver et Igft i omradet, hvilket her er brug for. | stedet skulle man taenke i at udvi

kle parken med kgkkenhaver og baenke, som kan skabe et fallesskab i omradet. Visione
n om en Grgn By, gar lidt tabt hvis vi i disse teet bebyggede boligblokke ikke kan fa lov a
t beholde de grgnne oaser imellem. Vi er mange som ville blive meget skuffede og kede
af at matte ofre denne park til bebyggelse. Jeg haber virkelig at i vil genoverveje et and

et sted til disse 12 skaeve boliger. Billedet er taget fra vores sovevarelse. Mvh. Mie
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Jeg er meget imod projektet da vi har rigeligt med udsatte folk i omradet og det gar i en
negativ retning. Jeg fgler vi bliver indvaderede.
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Hgringssvar.’Forslag til Kebenhavns Kommuneplan 2019.” HAVNEOMDANNELSE. Det for
eliggende kommuneplanforslag vil jeg ikke udtale mig om som sadan. Blot vil jeg bemae
rke, at forslaget synes overvejende at handle om byggemuligheder for boliger og kontor
erhverv. Min kommentar/indsigelse vedrgrer specifikt havenomdannelsens konsekvens
er for de eksisterende virksomheder og kulturer i havnen. Fortraengningen af havne-fun
ktioner og havnerelaterede erhverv er en lang historie. Jeg begraenser mig til at betragt
e Kalkbraenderihavnens omdannelse - hvor havnerelaterede erhverv blev erstattet med
hgje kontorhuse pa kajkanten. Og den udvikling fortseetter ud af Kalkbraenderilgbet. De
n aktuelle trussel mod min sejlklub i Svanemgllehavnen - er i ‘Forslag til Kebenhavns Ko
mmuneplan 2019’ - gemt pa side 73: “Vaesentlige rammeandringer. 8. Ved Svanemglle
vaerket. Anvendelse sendres fra Institutioner og fritidsomrader til tekniske anleeg for at
sikre udviklingsmuligheder for varmeforsyningen.” Ingen redeggrelse for baggrund og o
mfang af det bergrte areal eller konsekvenser for nuvaerende brugere. Skal det som ege
ntlig kan kaldes havn helt udraderes? Det er en trist udvikling. Og husk, en havn er mer
e end en parkeringsplads for bade!



@resunds Sejlklub

FREM
(http://oesf.dk)

Nyhed

Konsekvenser af nedleeggelse af Frems landplads
m.V.

(http://oesf.dk/nyheder/2019/06/konsekvenser-af-

nedlaeggelse-af-frems-landplads-m-v/)
7. juni 2019

| planerne om Svanemglleveerkets ombygning til nyt Teknisk Museum indgar elementer som
har store konsekvenser for de sejlklubber, som er naboer til veerket:

1: Inddragelse af hele Sejlklubben Frems landplads til et spidslastvaerk til HOFOR som er-
statning for den fijernvarmekapacitet Svanemgllevaerket har i dag. Frems landplads er i den
nuveerende kommuneplan udlagt til rekreative formal. Med forslaget til Kommuneplan 2019
foreslas det aendret til forsyningsformal.

2: Salg af Svanemglleveerkets egen grund uden for veerkets bygning til bebyggelse (boliger
eller kontorer) incl kulpladsen som i dag bliver brugt til badoplagsplads om vinteren og par-
kering om sommeren for Frems og KAS’ medlemmer. Reelt betyder projektet alts3, at et re-



kreativt omrade/idreetsfacilitet, bliver nedlagt for at give plads til Svanemelleveerkets indret-
ning til museum og salg af byggegrunde.

Det har indtil nu ikke vaeret muligt at f& oplyst om alternative placeringer af spidslastveerket
er teknisk muligt.

Konsekvenser for klubberne og for Svanemgllehavnen

Klubberne er helt afhaengige af den infrastruktur, som gennem &rene er opbygget pa land-
pladserne. Adgang til landfaciliteter er sdledes ogsa en vaesentlig del af sejlklubbernes liv og
attraktivitet over for nuveerende

og nye medlemmer, og det samme geelder muligheden for parkering.

Hvis bade landpladser og parkeringspladser forsvinder fra havneomradet, sa er der fare for at
et stort antal badejere flytter til andre havne. Afgifterne fra badejere udger ca. 50 procent af
klubbernes indteegter, og for Frem som mister hele sin landplads kan det i sidste

ende fare til et gkonomisk kollaps for klubben.

Svanemgllehavnen er ejet af de tre klubber Frem, KAS og Sundet i feellesskab. Hvis den ene
klub forsvinder, er hele det gkonomiske
grundlag for havnen truet.

Historie og kontekst

@resunds Sejlklub Frem blev stiftet for 123 ar siden som en af de klassiske arbejderklubber
og har dermed en szeregen historie blandt sejlklubberne. Frem til i dag er den praeget af at
veere en klub for sejlere med helt almindelige indkomster, som typisk selv star for al vedlige-
holdelse af deres bade, og der er en udpraeget feellesskabsand i klubben, hvor man ofte
hjaelper hinanden og mange laegger et stort frivilligt arbejde i klubben.

Frem har haft lejekontrakt pa pladsen i Svanemgllehavnen siden 1917. Gennem mere end
100 &r er det altsa lykkedes at anlaegge og udvide Svanemglleveerket og at udvikle og siden
&ndre den omliggende

industrihavn til bymaessig bebyggelse uden at inddrage de rekreative arealer, som sejlklub-
berne er athaengige af.

Kulpladsen blev stillet til rddighed for klubberne i et uformelt mageskifte, da Svanemelleveer-
ket blev omstillet til naturgasdrift, og det derfor blev n@dvendigt at bygge en gaspumpesta-
tion pa en del af KAS’ og Frems davaerende arealer.

En Landplads er meget mere end blot en lagerplads for bade

Aktiviteterne p& landpladsen, hvor badene er lagt op i vinteren er en stor del af det at veere
sejler, og den taette sammenhaeng med klubhusene og placeringen i havnen er en central del
af klublivet.

Pladsens funktion og betydning:

Det er her klargering og vedligehold af badene foretages. Her repareres, ombygges, pudses
og poleres og der er adgang til klubbens Veerkstedsfaciliteter, skure, overdaekkede pladser,
masteskur, mastekran mv.

Arbejdet med badene danner ramme om en stor del af klubbens sociale liv. Det er her bade-
jere mades og hjeelper hinanden og nye badejere far hjeelp fra de erfarne. Der skabes nye
venskaber og ofte bliver der aftalt faelles sommertogter. Dette er en stor del af miljget om-
kring havnen.

Aktiviteten pa pladsen haenger teet sammen med livet i klubhuset, hvor man efter det uden-
ders arbejde mades til en snak, kaffe, foredrag eller andet og medlemmerne er ogsa en del af
grundlaget for driften af Frems restaurant, som ogsa er en del af havnemiljget, og som traek-
ker geester og borgere til udefra. Hverken klubhuset eller landpladsen er séledes lukkede mil-
joer kun for klubmedlemmer.



Klubbernes sejlerskole, hvor 420 nye sejlere ugentligt er pa vandet, har deres faciliteter pa
pladsen. Her laerer erfarne klubmedlemmer nye sejlere at sejle og efter endt sejlads samles
de ofte pé pladsen for at

evaluere aftenen. En del er uddannelsen er ogsa oplaering i vedligehold og reparation af de
historiske gaffelriggere, som bruges som skolebade.

Gaffelriggerne og uddannelsen i vedligeholdet af dem er ogsé en del af maske Danmarks vig-
tigste milje for vedligehold af gamle traebade, som der er en stor koncentration af i Svane-
mgllehavnen, og som landpladsen og dens faciliteter er kernen i.

Nar badene er kommet i vandet om sommeren bliver pladsen repareret af frivillige, der holdes
stor sommerfest under halvtagene, der hygges, snakkes i det daglige. ZAldre medlemmer
kommer med madpakke og hygger sig sammen med de andre "grasaelser”.

Jollesejlerne har behov for landplads i sejlsaesonen med skur til opbevaring af grej og terring
af sejlertgj.

Endelig bliver pladsen om sommeren brugt til parkering. Ote har sejlere en del grej med, som
man kke kan have med offentlig transport eller pa cykel.

Reaktioner fra brugere og medlemmer

Hvis man er nyt medlem vil man sé veelge en klub, som ingen landplads har eller som ligger
langt vaek? Formodentlig ikke og dermed vil Frem langsomt miste medlemmer for til sidst at
de. Niels Laursen

Vi er nogle stykker, der sejler Okjolle og har behov for
landplads i sommerhalvéret taet p& klubhuset af
hensyn til omklaedning og bad. Niels-Jargen Larsen

Der er allerede presset pa kulpladsen i juli maned, nar der er mange ude pé lange ture. Og
hvis man heller ikke kan parkere til daglige og weekendture, s er vi en del, som ender med
at finde en plads i en

anden havn. Michael Thomsen

Modstrid til kommunes generelle politik
Planerne med pladsen stér i direkte modsaetning til Kebenhavns Kommunes udtalte politik-
ker for rekreative arealer og idraetsfaciliteter:

"En forudsaetning for et staerkt kultur- og fritidsliv er attraktive rammer at udfolde sig i naer
byens boliger, sa kultur- og fritidslivet bliver en integreret del af hverdagslivet i alle bydele.
Derfor sikrer vi kvaliteten af

eksisterende faciliteter og serger for, at der rettidigt reserveres arealer til at anlaegge nye faci-
liteter i byudviklingsomraderne” — forslag til kommuneplan 2019

At adgangen til havnen, kysten og vandomraderne forbedres, navnlig som led i byomdan-
nelse.” — mélsaetninger for udviklingen af Kabenhavn, forslag til kommuneplan 2019

“Nordhavn er centrum for en lang raekke lokale aktiviteter, som det er vigtigt at veerne om,” -
overborgmester Frank Jensen i forbindelse med beslutningen om at etapeopdele byggeriet af
Nordhavnstunnelen.M
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Forslaget om 12 sakaldte skaeve boliger til hjemlgse pa plaenen udfor vores boligblok, p

a Ramlgsevej 1-7, nabo til Stréedamvej, vil komplet destruere, det mest brugte og elsked
e rekreative omrade i hele vores lille samfund her, som har vaeret yderst belastet af lar

m og spektakel fra Lyngbyvej og Nordhavnsvej byggeriet, og er det stadig i vores dagligd
ag, af larm som fra et hammervaerk. Det omrade man vil bebygge med fgromtalte bolig
er, er i de seneste ar blevet beplantet med flere hundrede krokus forarsblomster rundt

om de store traeer pa omradet. | ar er der netop plantet 6 nye Igvtraeer, som ugentligt e
r blevet vandet og ggdet af kommunens folk. Jeg har i de godt og vel 14 ar, jeg har boet
pa Ramlgsevej 1, aldrig set, sa mange medborgere bruge den store plaene til familiesam
menkomster: feellesspisning, leg, spil, afslapning, meditation , tai chi og lignende. Smab

grn med forzeldre i weekender. Og ikke mindst pa solrige dage i sommerferien. Vi har b

rug for denne plaene med traeer og blomster. Det er naermeste det eneste frirum; ande

hul vi har her. Et familiesamlingssted. Et b@grne legested. Jeg er totalt uforstdaende overf
or kommunens planer om bebyggelse netop her. Tag dog ikke dette omrade fra os. Det

kan | ikke veere bekendkt.
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Bystaevneparken/Zrtebjergvej | Planens Brgnshgj-Husum afsnit star at Bystaevneparken
skal omdannes til et attraktivt boligkvarter i trygge og grenne rammer. Som nabo kan je
g ikke gnske de kommende naboer noget mere og bedre. Jeg ville bare gnske at vores t
rygge og grgnne stillevej, ZArtebjergvej, ikke bliver ofret ved denne omdannelse af Byst
avneparken. Forvaltningen pateenker at udvide vejen med 4 m sa der kan vaere genne
mkgrsel i begge retninger . | kommuneplan 2019 er der et mal om, at hgjst 1/3 af kgrte
personture skal ske med bil. Etableringen af denne foresldede "'motorvej’ passer ikke m
ed dette mal. Bronshgj-Husum lokaludvalget er enig med os beboere i Toftevang vejlag
og Birkevang i, at det er en skidt I@sning. Der er desuden anvist en alternativ lgsning. Je
g vil anbefale Teknik og Miljpudvalgets og @konomiudvalgets medlemmer at fa sat bille
de, k#d og blod pa deres beslutninger i denne sag ved at besigtige omradet og fa et ind
blik i konsekvenserne af den pateenkte udvidelse af Zrtebjergvej. Vi stiller gerne op til e
n sadan rundgang. Antallet af eendringsforslag,der bliver taget til efterretning i Teknik o
g Miljgforvaltningen skreemmer, men vi haber fortsat pa at fa gehor.
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Intelligent trafikpolitik som fremmer kommunens CO2 malsaetning. Kommunen har en
malsaetning om CO2 neutralitet i 2025. For at nd i mal med dette, SKAL der ggre noget v
ed trafikken. Kommunens indbyggertal vokser og man har bl.a. gnsker til forteetning om
kring metrostationer. | de omrader, hvor der planlaegges hgjhuse eller anden ekstraordi
naer fortaetning af den eksisterende by bgr medfgre at parkeringsnormen for privatbiler
seettes tilsvarende ned. | en voksende by indenfor de givne rammer kan det eksisterend
e vejnet ikke baere mere privatbilisme og her bgr den offentlige trafik, delebilstrafik og
cyklisme tydeligt prioriteres. Til gengzeld bgr der for disse byggerier stilles hgjere krav ti
| hgjklasse parkeringsmuligheder og service faciliteter for cykler og offentlig og delebils
trafik, der kan fremme omstigning mellem trafikformer. Hvis Kommunen ikke vil eller ka
n indfgre treengselsring omkring byen, bgr den sammen med Staten og omkringliggend
e kommuner afsaette midler til indkgb af grunde og byggeri af store parkeringsanlaeg i p
eriferien af byen til omstigning til kollektiv trafik og indfgre et takstsystem, der gg@r det
attaktivt at bruge ordningen, som det ggres i f.eks Wien. Langsigtet planlaegning til fore
byggelse af vejstaj Kebenhavns indfaldsveje giver anledning til langt de fleste gener ved
vejst@j. Denne vejstgj forplanter sig i store omrader af byen pa grund af til tider stor db
enhed i bebyggelsesstrukturen eller lav udnyttelse af grunde langs indfaldsveje. En fort
atning langs indfaldsveje f.eks ved byggeri af randbebyggelse langs indfaldsveje vil kun
ne fredeligggre store omrader af byen for stgjpavirkning. Som eksempel kan naevnes Jyl



lingevej streekningen fra graensen til Redovre til Bellahgjvej. Ved at haeve bebyggelsespr
ocentrammen i omraderne, der f.eks greenser op til Jyllingevej og udarbejde fortaettend
e lokalplaner, vil man kunne tilskynde til en hgjere udnyttelse af disse grunde. Bebyggel
serne skal udformes pa en made sa gadefacader absorberer stgj, og gardfacader er bes
kyttede for stgj og udfgres med en hgj grad af begrgnning. Aktiv planlaegning som tilsky
nder til investering i bedre cykelparkering ved stationer. Kommunen skal med rammepl
anlagning og stgttepuljer tilskynde til, at der investeres i overdaekkede parkeringsmulig
heder ved stationer. Kommunen skal nedlaegge privatbilsparkering med henblik pa at et
ablere mere plads til cykelparkering og plads til ladcykler, som det er sket i Paris og sker
i Holland, hvor man har beviljet en halv mia. kroner til formalet. Ved Kgbenhavns Hove
dbanegard kan f.eks banegraven overdakkes og etableres et cykelparkeringshus med e
n gron park pa taget. Bedre rammer for andre boformer Singletilvaerelsen er blevet den
mest almindelige levevis, hvilket medfgrer stigende ensomhedsproblemer. Bofallesska
ber kan vaere med til at Igse den udfordring. Det er ikke ny viden og behovet er der. Der
for skal boformen have sin egen boligramme. For at fremme investeringslysten i bygger
i af bofaellesskaber for alle aldersgrupper, skal boligstgrrelser ved byggeri af boliger kun
ne szettes ned, safremt en del af arealet udlaegges til feelles formal som fremmer sociale
og ressourcebesparende formal. Endvidere skal parkeringskravet for disse boliger seette
s betydeligt ned, safremt der tilvejebringes feelles kgrselstilbud. Friarealbegrebet skal la
ves om til "Grgn faktor". For at fremme begrgnning af byen, skal bygninger forsynes me
d gronne planter bade vertikalt som horisontalt. Sdledes skal der ved byggeri redeggres
for hvordan byggeriet bidrager til til luftrensning, stgjreduktion og biodiversitet i kvarte
ret ved at skabe habitat til insekter, fugle og dyr bl.a. ved at dokumentere hvor mange g
renne m2 byggeriet leverer vertikalt og horisontalt. Gamle treeer og ikoniske treeer skal
udpeges og beskyttes af kommuneplanen pa ligefod med byens bevaringsvaerdige bygni
nger.
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Opfarelse af containerboliger, Emdrupvej 99. Afdelingsbestyrelsen i AAB, afdeling 34, s
om graenser op til Emdrupvej 99 har fglgende holdning til byggeri af skaeve boliger i det
parklignende grgnne omrade Emdrupvej/Bolandsvej. Afdelingsbestyrelsen stiller sig ful
dsteendig uforstaende overfor 1. At kommunen overvejer at opfgre op til 16 containerb
oliger i et omrade, som ligger klods op af Lundehusskolen med bgrn fra 0-10 klasse. Dis
se har sammen med unge pa sportsomraderne hver dag deres gang pa ovenstaende om
rade. Desuden findes svgmmehal og bgrneinstitutioner, som frekventerer arealet med f
orskellige aktiviteter. 2. Beboerne i AAB, afdeling 34, og rigtig mange andre mennesker
omkring os, far reduceret deres livskvalitet ved ikke at have den sadvanlige mulighed f
or at anvende omradet optimalt. Vores greanne omrade er derfor under pres i Kgbenhav
n. Ghettolignende omrader med boliger til szerligt udsatte/ikke-tilpassede i almindelige
boligformer og faellesskaber er med til at reducere vaerdien af rekreative formal og omr
ader, specielt i Emdrup. For ikke at forgge muligheden for at gge den gule liste til en rg
d liste, er vores argumentation seerdeles betydelig. 3. Arealets oprindelige formal gar fl
ere hundrede ar tilbage i tiden. Dels er omradet et afvandingsreservoir ved skybrud, hvi
Iket samtidig har dannet sit helt eget mikroklima, resulterende i, at man i dag oplever fl
agermus samt kan se traekfugle, gees og andre dyr. Biodiversiteten er sjeelden i Kgbenha
vn, og en afhandelse af arealets oprindelige formal mindsker denne, og kan skabe varig
skade. Ingen ved, om en oversvgmmelse vil veere en ny situation i fremtiden ved sa dras



tiske eendringer i omradet. Lindetraesalleen har sin egen historie, som vi er meget stolte
af. Det er treeer med over 330 ars historie. Lindetraestypen var engang dominant, man e
r stort set udraderet i dag af bggetraer. Det er ubegribeligt, at lindetreeerne pa arealet
Emdrupvej 99 kan veere i fare for endnu mere udslettelse, nar man samtidig beplanter K
gs. Nytorv med lindetraeer af historiske grunde. Lindetraeerne pa vores omrade er fra 1
683, en barokhave med vaesentlig bevaringsveerdig historik. | tilleeg hertil henholder vi o
s til Bispebjerg Lokaludvalgs anbefaling af 18. juni 2019 til Socialudvalget - “Kommentar
til tre forslag om byggeri af skave boliger og botilbud til sindslidende” - at det parkligne
nde grgnne omrade bgr fredes. Afdelingsbestyrelsen er steerkt imod, at Kgbenhavns Ko
mmune fortsaetter det planlagte projekt.
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Sekretariatet for Amager Vest Lokaludvalg
@konomiforvaltningen

OKF Borgerrepraesentationen

Horingssvar fra Amager Vest Lokaludvalg vedr. kom-
muneplan 19

Generelle bemaerkninger - livskvaliteten tilbage i byplanlaegningen
Amager Vest Lokaludvalg har gennem de seneste mange ar behandlet
og givet hgringssvar til mange lokalplaner i lokaludvalgsomréadet.
Mange lokalplanforslag er ledsaget af tilleeg til geeldende kommuneplan
med det formal at forege taetheden i forhold til geeldende rammer. Nee-
sten hver gang har vi peget pd manglende friarealer og dermed grenne
frirum i forbindelse med nye, seerdeles fortaettede byggerier, hvilket
ikke mindst gaelder i de nye bydelsomréder i Amager Vest. Med vold-
somt bolig- og dermed befolkningsvaekst har vi set maerkbare, uheldige
konsekvenser. Det geelder i forhold til trafikken, parkeringen samt
manglende offentlige funktioner og faciliteter pé institutionsomrader
og manglende frirum i form af naere grenne feellesarealer for folk at op-
holde og beveege sig pa.

Efter vores opfattelse er boligbyggeriet gaet alt for steerkt i omradet
med de nye bydele i @restad og Islands Brygge Syd. Der melder sig alt
for mange afledte udfordringer/problemer. Hvilket ikke mindst geelder
pa det trafikale omrade, det parkeringsmeaessige omréade og pa omradet
med skoler, friarealer, kultur- og berneinstitutioner. Desuden giver de
nye bydelsomréder ogsa store udfordringer i forhold til beeredygtig af-
faldshéandtering, hvor kommunens maélsaetning om separat handtering
af bioaffaldet ikke er prioriteret.

Resultatet af indretningen af de nye bydelsomrader er, at folk, der bor i
omraderne, ma indskreenke rummet og pladsen at leve og bevaege sig
pa, og det vil alt andet lige saette pres pé levevilkdrene i omréderne i de
kommende ar, fordi pladsmangel gor folk syge fysisk og psykisk.
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Med udviklingen, som i neevnte omréder er gdet meget steerkt, er det
helt afgerende, at kommunen seetter prioriteret ind med foranstaltnin-
ger til at imgdegd, at man med bydelene ikke ender med, at ingen vil bo,
arbejde og leve i de pdgeeldende omrader af Kebenhavn. Er byen forst
bygget til med gré beton og en umenneskelig teethed er det sveert og
dyrt at lave om pé&. Samtidig er der en voksende risiko for, at Keben-
havns Kommunes ambitizse mélsaetninger for klima og miljo seettes
over styr. Desvarre indeholder dette udkast til kommuneplan primeert
byggeri p& grenne arealer.

Vi haber, at Kgbenhavns Kommune vil tage bestik af de erfaringer, der
er indhgstet ved alt for taet bebyggelse i @restad og Islands Brygge Syd,
n&r man skal udvikle Jernbaneomradet pé Vesterbro og Nyholm pé
Christianshavn. Her ber man planleegge, s& der er god plads til det
grenne, til frilufts- og idreetsaktiviteter til skoler og institutioner, til om-
rddets egne beboere og til kebenhavnerne.

Boligpolitik og det regionale perspektiv

Vi er for sé vidt enig i, at der skal veere plads til alle og boliger, der er til
at betale, men vi tror ikke pa, at man blot ved at udvide udbuddet af bo-
liger i hgj grad kan deempe priserne. Nybyggeriet i Kebenhavn er i dag

|ll

pévirket af mere end “udbud/efterspargsel”. Boligbyggeriet drives i dag
af kapitalkraefter og en byggesektor, der er mere interesseret i, hvad bo-
ligmarkedet kan kaste af sig i gevinst og forrentning end noget andet og
hvor disse mél kun opfyldes ved at opfere og seelge dyrest mulige boli-
ger, hvilket kommunen i gvrigt selv er med til gennem selskabet "By &
Havn". En opfyldelse af mal om billige boliger i et sddant marked kan
kun ske ved stattet boligbyggeri og en bedre regulering af huslejeni-

veauet i de almene boliger.

En opfyldning af boligbehovet, seti lyset af fremskrivningen af befolk-
ningstilveeksten, skal lzses via et regionalt perspektiv og ikke ved at
stuve flere og flere mennesker sammen pa mindre og mindre plads.
Igen vil vi fremfere, at vi savner en helhedsvurdering af Kebenhavn (Ke-
benhavns Kommune) som hovedstad i en regional ssammenhang og
en samlet regional fordeling af byggeriets omfang og fordeling og pla-
cering under hensyntagen til muligheden for at benytte hgjklasset kol-
lektiv transport som konkurrencedygtigt alternativ til privat bilkgrsel -
specielt med mulighederne ved dbning af metrocityringen. Et tilsva-
rende perspektiv, som anlagdes i 1970’erne og arene derefter, hvor man
sé paé hovedstaden i et storkgbenhavnsk perspektivsammen med om-
egnskommunerne, hvor der er jord nok at bygge pa, ber nyde fremmei
en ny Kommuneplan.

Kgbenhavns Kommune er centralkommune i en ubrudt bymaessig sam-
menhaeng pé tveers af 34 kommunale graenser og med faelles
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overordnede principper for udviklingen, miljgmaessigt, trafikalt og na-
turmeaessigt. Hovedstadens bystruktur - fingerbystrukturen - er et stykke
levende kulturarv, som vi skylder fremtidige generationer at tage vare
pa. Som professor Stig L. Andersson fra KU skriver i Byplan Nyt marts
2019:

"Et @get naturgrundlag vil ogsé skabe grundlag for boseetning i fing-
rene. Boligproblemer lgses i dag inden for de respektive kommune-
greenser, men de ber loses i feellesskab og med fokus pd kvalitet - ikke
ved at bygge billigt og hurtigt, hvor der kan tjenes flest penge pd pri-
vate. Hvis man ser ud over Kebenhavns kommunegraense, er der god
plads til at fortsette, transformere og bygge i Fingerplanen”

Det virker pafaldende, at der i kommuneplanen tages udgangspunkt i,
at Kgbenhavn som landets hovedstad neermest anskues isoleret fra den
omkringliggende region.

Stil krav til rekreative gronne omrader

Desveerre er @konomiforvaltningens udkast til Kommuneplan 2019 et
udtryk for endnu mere vaekst, forteetning og flere boliger. Visionen in-
deholder mange fine intentioner om grenne omrader, men laeser vi i de
konkrete e&endringer for rammeomraderne er ambitionerne om et mere
grent Kebenhavn totalt fraveerende og veaeksten altdominerende.

Det voldsomme pres pé byen kraever ifelge lokaludvalget, at vi ma give
plads til mere bynatur, hvis vi skal kunne holde ud som mennesker at bo
i byen. Ud over at det grenne kan bruges rekreativt og forskennelse af
byen, s& kan det grenne ogsé anvendes strategisk til at tilpasse byen til
fremtidens vejr, til at styrke biodiversiteten, til at forbedre mikroklimaet,
mindske luftforureningen og til at skabe de bedste rammer for et sundt
og aktivt byliv.

Amager Vest er begunstiget af beliggenheden af Amager Feelled og
Vestamager. Disse grenne omrader udger som Kalvebodkilen en vigtig
del af Hovedstadsregionens grgnne struktur med grenne kiler og ringe.
Derfor pahviler der kommmunen et seerligt ansvar for at vedligeholde for-
bedre omradets natur og rekreative veerdier.

Da krav om bynatur er naesten fravaerende forslaget til kommuneplan
har lokaludvalget tilladt sig at lade sig inspirere af bl.a. Arhus og Odense
Kommuners kommuneplan, som er langt mere ambitigse pa det
grenne omrade, og pa den baggrund komme med en raekke konkrete
forslag til endrede rammer og retningslinjer i kommuneplanen - se ne-
denstdende konkrete forslag.

Visavner generelt en klar definition af et rekreativt, grent omrade, som
er mélbart for borgerne, og vi opfordrer til, at forvaltningen ger et
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forseg. Desuden savner vi tydeligere krav til kvaliteten af grenne omra-
der, da vi alt for ofte ser, at bygherrer efterlader en gren graespleene
som svar pa friarealer for borgerne. Vi har i forbindelse med hgring af
kommuneplanen gennemfert en borgerinddragende proces, der har
givet input til lokaludvalgets bud pé en definition af et godt grent om-
rédde er:

Det gode grgnne byomrdde er et sted, der bliver brugt. Mange for-
skellige funktioner vil tiltreekke mange forskellige mennesker og der er
et generelt gnske om at skabe mere liv mellem husene, for dyr, plan-
ter og mennesker.

Derfor er anvendelig variation ngglen, ndr byen skal udvikles; hgje
treeer og flade graespleener inviterer til leg og afslapning, baerbuske og
urtehaver giver leererige oplevelser og borde banke og grillpladser
kan danne rammen for sociale mgder pé tvaers af bydelen.

De varierede pladser er samtidig den bedste grobund for bredere bio-
diversitet, da forskellige underlag, beplantning og skygge/sol-forhold
tiltraeekker mange forskellige arter, bdde flora og fauna.

Kommuneplanens betydning for erhvervs- og butikslivet

Vi har ogsé veeret i dialog med det lokale butiks- og erhvervsliv, som op-
lever, at det er sveert at fd nok kunder i butikken. De hdber ogsé pé at
bedre byplanleegning kan hjeelpe. Til statte for erhvervslivet sé vi derfor
gerne, at Kgbenhavns Kommune planlagde for grgnne, attraktive by-
rum uden biler, hvor de handlende kan opholde sig. Samme effekt vil
mere kultur og kunst i gademiljget have, sa der er noget bevaege sig ef-
ter samtidig med, at man handler.

Desuden gnsker vi, at der i byplanleegningen var mere vaegt pé plads til
mindre detailhandlende og feerre dispensationer for sammenlaegning
af detailbutikker.

Endelige sa vi gerne en stegrre inddragelse af erhvervslivet i udformnin-
gen af kommuneplanen, s der var givet mere plads til, at bydelen
kunne byde ind med deres egne ideer for at udvikle de forskellige kvar-
terer. Da disse har meget forskelligt at byde pa.
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Kapitel | Gengivelse | Forslag til eendret tekst
af oprinde-
lig tekst
3. Amager Veaeksten i byggeriet i byudviklingsomraderne pd Amager eendrer grund-
Vest leeggende pa trafikken og mobiliteten og kalder derfor pé langt bedre tra-
fikplanleegning. Vi efterspgrger derfor en samlet trafikplan for Amager.
An- Kigkurren - | Vedr. Amager Vest gnsker vi at gore politikerne i Kebenhavns Kommune
dringer | omradet opmeaerksomme p4, at forslaget til eendret ramme for Kigkurren O1-1186,
for kon- | eendrer an- C1-3040, C1-1955, der sletter kravet om en gren forbindelse, ikke imade-
krete vendelse til kommer borgerne og lokaludvalgets gnske om en forgrenning af Kigkur-
ramme- | blandet bo- | ren og sikring af gren forbindelse fra havneparken til feelleden ad Sturlas-
omra- liger og ser- | gade og Snorresgade og videre over Artillerivej forbi Ballonhangaren.
der viceerhverv
Amager Vi har i forbindelse heringen af KP19 gennemfert en grundig borgerind-
Vest dragelses proces, hvor borgerne er kommet med input til udvikling af
netop dette omrade - materialet vedlaegges. Lokaludvalget eftersperger,
bakket af lokale kreefter pa Bryggen, at der udarbejdes en gren helheds-
plan for kigkurren, som en central plads for Islands Brygge, der forener
det nye og gamle Islands Brygge og giver mulighed for adgang til havne-
parken og Amager Feelled.
An- Andringi Vedr. eendringer for konkrete rammeomrader @restad City S2*-4026 og
dringer | de konkrete | @restad Syd C2*-4005 ensker lokaludvalget at ggre politikerne i Keben-
for kon- | rammer for | havns Kommune opmaerksom p4, at borgerne i @restad udtrykker et me-
krete @restad City | get stort enske om mere byliv og bedre friarealer. Sdledes tror vi ikke p4,
ramme- | og Syd at de foreslaede eendringer i rammerne for @restad Syd og @restad City
omra- herunder opfarelsen af et regionalt butikscenter, vil imgdekomme dette.
der
Amager Desuden oplever borgerne i @restad, at manglen pa friarealer, skole og
Vest berneinstitutionspladser i bydelen gges, ndr man som planmyndighed
veelger at konvertere fra erhverv til bolig uden at eendre pa kravene til fri-
arealer, skole- og berneinstitutionskapaciteten.
- Det samme ger sig geeldende vedr. stgjgener, som en aendret arealan-
vendelse fra erhverv til bolig kan give, hvis man placerer boliger i et om-
rdde, der for var tilteenkt erhverv. Derfor er &endret arealanvendelse ikke al-
tid hensigtsmeessig.
- Vi er desuden bekymret for, hvordan man forestiller sig at byudvikle me-
troklargeringsarealet. Hvordan vil man fa det til at heenge sammen med
resten af arealerne, ndr omradet er sé isoleret?
Andring i At lokaludvalget ikke kan bakke op om kommuneplanens forslag om at

de konkrete
rammer for

andre omradestatus pa Englandsvej 51 - fra B3 til B4 -, af hensyn til skyg-
gevirkningen og lysindfald for de
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Englandsvej
51

omkringliggende boliger.

dres fra 100
til 80

Bilag 2 Input til: Nyt | | forbindelse med byudvikling og byomdannelse skal alle eksisterende by-
emne byna- | rum, parker og grgnne omréader bevares.
tur og byens | Ved omdannelse af taette byomrader, hvor det pd baggrund af en konkret
grenne treek | vurdering skennes umuligt at etablere grenne omrader, skal der stilles
krav om, at der etableres grenne stiforbindelser til neermeste grenne om-
rdde, samt at der etableres opholdsarealer, altaner, taghaver, bytreeer og
andre grgnne elementer.
Anlaeg og forbedring af byrum, parker og greanne omréader skal ske med
udgangspunkt i brugernes rekreative behov. De skal veere grenne og mul-
tifunktionelle og give mulighed for naturoplevelser, leg, leering og feelles-
skab.
| nye boligomrader i byveekstomrader skal der udleegges nye grenne om-
rader svarende til 110m2 pr. boligenhed.
At alle borgere i Kebenhavn skal have adgang til et grent offentligt byrum
indenfor 300 meter
Bilag 3 | Atfriareal- At friarealkravet pa 100 fastholdes
kravet for
boligeri B2
ramme a&n-

Friarealer skal placeres pé terraen.

Friareal, der indgér i anden bebyggelse, kan ikke indga i nyt byggeri.

Cykelparkering skal ikke indgé i beregning af friarealet for boliger.

| alle lokalplaner skal der indarbejdes bestemmelser om beplantning, der

sikrer grgnne kvaliteter ved:

- Forbedre eksisterende og nye grenne omrader, som levesteder for
dyr og planter.

- Bevare og beskytte de store gamle traeer og veerdifulde beplantninger

- Alle treeer der forventes at blive feeldet skal erstattes indenfor lokal-
plan omradet.

- Kravom artsvariation pé friarealet

Desuden foreslar vi, at Kebenhavns Kommune revitaliserer partnerskabs-

treeordningen, fordi mange nye byomrader overleveres til den lokale

grundejerforening i form af kedelige graespleener, som sa for egen reg-

ning mé udvikle og bekoste indretningen.

| alle lokalplaner skal det vurderes, hvorvidt vejareal kan konverteres til ga-
gader, legegader, gader med nedsat hastighed med bedre plads til grent
og ophold. Der bar formuleres en konkret méalseetning for hvor meget
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vejareal, der skal inddrages til géd-gader, legegader og gader med nedsat
hastighed.
Bilag 3 | "Huldud- Lokaludvalget eftersperger naermere forklaring (evt. en tegning) pé, hvor-
fyldning mv. | dan eendringen kan sikre tilfredsstillende opholdsarealer.
i karreer og
gadeforlgb”
aendres til
“Randbe-
byggelse”
Bilag 3 Under Par- Lokaludvalget eftersparger, at kommuneplanen tilfgjes et afsnit om krav
kering om plads til delebiler i fremtidige lokalplaner.
P-normeringen for biler i lokalplaner skal eendres saledes at en del af nor-
meringen prioriteres til delebiler. Erfaringerne kunne tyde p4, at reserve-
ret plads til delebiler er at foretraekke fremfor almindelige
parkeringspladser, da det kan bidrage til at straeekke parkeringsnormen i
vaesentlig grad.
Normeringen for cykelparkering pé skoler bar ages.
@nske om flere reserverede parkeringspladser til opladning af elbiler.
Spergsmé- | Som led i lokaludvalgets snske om at bevare vaerdien af villa-, havefor-
let omvilla- | enings- og parcelhusomréaderne, som en del af byens mangfoldige struk-
servitutter tur, anbefaler lokaludvalget, at der er den ngdvendige plads pa parcel-
lerne. | tilknytning til kommuneplanen ber der derfor fastsaettes krav til
grundsterrelse, bygningsudformning, bebyggelsesgrad, afstand til skel
for indretninger mv. pé parcellen. Kravene ber praecisere, at der ikke ud-
stykkes grunde, som er mindre end 600 m2 for opferelse af enfamilie-
huse, 900 m2 for opfaerelse af tofamiliehuse (med vandret lejlighedsskel)
i eksisterende villa- og parcelhusbebyggelse, og at opferelse af dobbelt-
huse (med lodret lejlighedsskel) kreever mindste grundsterrelse pé 1.200
m?2. Derudover skal villaservitutter forsat respekteres.
Bilag 4 Ifelge aftale | Lokaludvalget er imod byggeri pd Amager Felled og anbefaler derfor, at
om @restad | arealet udgar som byudviklingsomrade.
Feelled Kvar-
ter udlaeg-
ges dette
areal til by-
udvikling.
Venlig hilsen
André Just Vedgren

Formand for Amager vest Lokaludvalg
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Amager Vest Lokaludvalgs gronne horingssvar til
Kebenhavns Kommunes Kommuneplan 2019

Nar vi taler med borgerne i Amager Vest, fylder en
grgn og beeredygtig by meget. Iseer grgnne omréder
teet pd boligen stér averst pé& @nskelisten. Det ganske
bakker vi op om i Amager Vest Lokaludvalg.

Derfor har vi i vores arbejde med hgringssvaret til
Kommuneplan 2019 haft fokus pé flere friarealer

og grgnne frirum, sd Amager Vest bliver en endnu
grgnnere og baeredystig bydel, hvor naturen tiloyder
oplevelser for beboere og besggende og afhjeelper
klimaudfordringerne.
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mal byel_jl Igrun!

Sadan gjorde vi

Siden fordret har vi kert kampagnen ‘'mal byen gran,
med fokus pé byudvikling og bynatur.

Vihar ogsé fdet udarbejdet ‘det gronne kort', der pa
baggrund af 670 besvarelser kortleegger eksisterende
eller manglende bynatur i Amager Vest.

Vi har spurgt eksperter i byliv, byudvikling og bio-
diversitet til rdds om, hvorfor vi skal have bynatur
og hvordan vi f&r det ind i byen; Rasmus Vincentz
fra Habitats, Jette Flinch Nyrop, arkitekt og byplan-
leegger i Odense Kommune og Malaika Thomsen,
erhvervspsykolog med speciale i beeredygtighed og
sundhed.

Q.5
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e Bevares [238]
® FEtableres [187]
® Udvikles [245]

o lolsludvals

Viinviterede beboere til pop op parker pé Kirkeplad-
sen i @restad og Kigkurren pé Bryggen, hvor vi ville
gore opmaerksom pa de positive effekter af bynatur
og grgnne frirum og samtidig kunne indsamle bor-
gernes idéer til et gronnere Kgbenhavn.

Vi har samarbejdet med lokale foreninger og organi-
sationer, der ogsé har interesse i en grgnnere bydel.

Alle disse meninger, inputs, idéer og gnsker fra
borgere og eksperter har vi samlet til dette grgnne
haringssvar til Kommuneplan 2019, et hgringssvar
der varetager bdde mennesker og milj.

P& 'Det granne kort’ kunne beboerne i Amager
Vest vaelge, om der var omrader i bydelen, hvor
der enten skal bevares, udvikles eller etableres
gronne omrader. Vi fik flere end 670 besvarel-
ser, mange af dem med uddybning af svaret
eller idéer til udformning af det grgnne omrade.
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Hvorfor bynatur?

Bynatur kan have en positiv effekt p& det mentale og fysiske helbred.
Det skaber sociale mgder og netveerk pé tveers af bydelen, skaber rammer

for leg og leering og grobund for bredere biodiversitet.

Samtidig bidrager det til en by, der er med til at passe pa klimaet. En beere-
dystig by med god luftkvalitet, der opsamler regnvand og lagrer CO2.
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Flere gronne omrader

Kommuneplanens vision indeholder mange gode inten-
tioner om flere grgnne omréder. Men laeeser vi de vaesent-
lise eendringer i kommuneplanens rammer og retnings-
linjer, er ambitionerne om et mere grgnt Kabenhavn
fraveerende. Vi gnsker bindende rammer og retningslinjer
og konkrete krav til fremtidens byudvikling, der sikrer et
grant Kebenhavn. Derfor har vi ladet os inspirere af Arhus
og Odense Kommuners Kommuneplan, der er langt
mere ambitigse pd det grgnne omrdde. Her er nogle af
vores forslag til vaesentlige eendringer i kommuneplanens
rammer og retningslinjer:

-~
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“

1,5 km fra Reykjaviksgade

1.7 km fra Tingve]

I boligomrader i udvikling skal der
udlaegges nye grenne omrader svarende til
110m2 pr. boligenhed

2,6 km fra Store Krog

Selvom Amager Feelled og Kal-
vebod Feelled tilsammen fylder
mere end 20 km2 af Amagers
samlede areal, har stgrstedelen
af beboerne i Amager Vest mere
end 1,5 km til natur:

R

Alle borgere i Kebenhavn skal have adgang
til et gront offentligt byrum indenfor 300
meter af deres bolig

Cykelparkering skal ikke indga i beregning
af friarealet for boliger

Krav om artsvariation pa friarealer

Alle treer, der faeldes, skal erstattes
indenfor lokalplanomradet
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Sammen med andre eksperter indenfor bynatur og
byudvikling inviterede vi Jette Flinch Nyrop, arkitekt
og byplanleegger i Odense Kommune til at holde
opleeg om, hvordan man i Odense arbejder med
visioner, planer og helt konkrete krav og indsatser
for at opna mere bynatur.
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Gode gronne
byomrader

| forslag til kommuneplan 19 savner vi tydeligere krav
til kvaliteten af grgnne omrader. Alt for ofte ser v,

at bygherrer efterlader en uinteressant og unatur-
lig graespleene som en lgsning pa flere friarealer til
borgerne. Her er vores forslag til definitionen pé det
gode grgnne byomrdde, som kan bruges som inspi-
ration til byudviklere og bygherrer.

Det gode granne byomrade er et sted, der bliver
brugt. Mange forskellige funktioner vil tiltraekke man-
ge forskellige mennesker og der er et generelt anske
om at skabe mere liv mellem husene, for dyr, planter
og mennesker.

Derfor er anvendelig variation neglen, nar byen skal
udvikles; haje treeer og flade graespleener inviterer
til leg og afslapning, baerbuske og urtehaver giver
leererige oplevelser og borde, baenke og grillpladser
kan danne rammen for sociale mader pa tveers af
bydelen.

De varierede pladser giver samtidig den bedste
grobund for bredere biodiversitet, da forskellige un-
derlag, beplantning og skygge/sol-forhold tiltraekker
mange forskellige arter, bdde flora og fauna.

For at naerme os en eller flere definitioner

pa 'Det gode grgnne omrade’ har vii lgbet af
fordret 2019 kort kampagnen ‘Mal byen grgn’
o8 spurgt borgere i Amager Vest og eksperter
i biodiversitet og bynatur, hvad de mener, defi-
nitionen pa det gode gronne omrade er.

oktober 2019



Kigkurren|

- Den grgnne forbindelse mellem
Islands Brygge og Amasger Feelled

| Kebenhavns Kommunes kommuneplan fra 2015 skal Kigkurren udvikles til
en grgn forbindelse mellem Havneparken pa Islands Brygge og den nord-
ligste del af Amager Feelled. | forslaget til kommmuneplanen 2019, er den
grgnne kile helt vaek fra kortet.

Denne sendring er i strid med borgernes og lokaludvalgets gnske om en
grgnnere Kigkurren og en grgn forbindelse fra Havneparken til feelleden ad
Sturlasgade og Snorresgade og videre over Artillerivej forbi Ballonhanga-
ren. Lokaludvalget har i samarbejde med Islands Brygge Lokalrdd og pé bag-
grund af inddragelse af borgerne fdet udarbejdet renderinger af tegnestuen
PAN-PROJECTS, der illustrerer vores vision for Kigkurren.

Viinviterede lokale borgere til en pop op park pd Kigkurren i samar-
bejde med Islands Brygge Lokalradd. Her kom 46 borgere med kon-
krete forslag til, hvordan vi skaber en grgn forbindelse mellem Hav-
neparken og Amasger Faelled. Lokaludvalget har blandt andet gemt de
visionstegninger fra borgerne, som kan udleveres ved interesse.

oktober 2019



mal Orestad gron

Hvorfor hedder det en allé, nar der ikke er nogen traeer?

Forslaget til kommmuneplan 19 indeholder nye planer for
Drestad Syd, hvor der skal opferes mindre erhvervsbysg-
geri og flere boliger. | s& fald skal Kgbenhavns Kommune
finde plads til grgnne friarealer.

For borgerne i @restad Syd udtrykker et meget stort gn-
ske om flere skoler og bgrneinstitutioner og helt generelt
flere granne omrader, der leegger op til leg o8 leering:

,, Alternativt kunne man opdele omradet i felter.
Der kunne veere en indhegning, hvor sma hunde
kunne labe frit, der kunne vaere en lille legeplads, der
kunne veere et faelles grill-omrade, der kunne vsere
plads til at b@rn kunne lave urtehave osv.

- Richard Mortensens Vej, @restad

,, Et greant omrdde med sjov og kreativ leg for
barn og voksne er en stor og tiltreengt mangelvare i
denne nye bydel.

- Parkkvarteret, @restad

,, Asger Jorns Alle mangler treeer. En allé er
en vej bestaende af traeeer | begge sider lige overfor
hinanden. Der er flere alléer i Drestad, sa der kan
plantes mange traeer.

- Asger Jorns Allé

Citaterne er et udpluk af de 670 besvarelser vi fik pa
'Det grgnne kort’ - her nogle af borgernes gnsker og
forslag til en grgn udvikling i @restad Syd
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Viinviterede beboere og lokale aktzrer til
en pop op park pé Kirkepladsen, for at f&
flere idéer til, hvordan vi maler @restad
gron. Lokaludvalget har semt alle besva-
relser, forslag, tegninger og meninger fra
bade 'Det grgnne kort’ og fra samtaler med
borgerne til mgder og arrangementer.

oktober 2019



Afsluttende bemaerkninger

Fortaetningsudfordringer

Efter vores opfattelse er boligDyggeriet gaet alt for staerkt i de nye bydele i @Drestad og Islands Brygge Syd. Der
melder sig alt for mange afledte problemer herunder treengsel i trafikken og ved parkering, for fa skoler, friarealer,
kultur- og bgrneinstitutioner, dobbelthusbyggeri i villaomrader.

Er byen farst bygget til med grd beton o8 en umenneskelig taethed er det sveert og dyrt at lave om pa. Samtidig er
der en voksende risiko for, at Kgbenhavns Kommunes ambitigse mélsaetninger for klima og miljg seettes over styr.
Vi bakker op om ambitionen om plads til alle og billige boliger, men det skal lgses ved stattet boligbyggeri o8 en
samlet regional fordeling af byggeriets omfang.

Kommuneplan til alle

Som lokaludvalg @nsker vi, at s& mange som muligt har mulighed for at seette sig ind i de eendringer, der star til at
ske | Kgbenhavn. Desveerre henvender kommuneplanens veesentligste dele - sendringer i retningslinjer, rammer
og omrader - sig til fagfolk og byudviklingsinteresserede. Hvis man ikke har et kendskab til fagsproget, kan det vaere
sveert at seette sig ind i disse dele af forslaget til kommuneplan 19, der vil have stor betydning for byudviklingen i

Kgbenhavn.
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Haringssvar: Verdensby med ansvar - Forslag til Kgbenhavns Kommuneplan 2019 Herm
ed hgringssvar fra Rytmisk Center - en kultur- og undervisningsinstitution, der tilbyder v
oksenundervisning inden for musik og bevaegelse samt kulturelle aktiviteter for b@rn og
unge under folkeoplysningsloven. Rytmisk Center huser arligt omkring 6000 kursister og
har adresse pa Vesterbrogade 107E i midten af Sundevedsgade Kareen. Vi har med stor
interesse laest forslaget til Kebenhavns Kommuneplan 2019, og har fglgende overordne
nde kommentarer: Det er flere steder beskrevet at, Kultur- og fritidsfaciliteter er komm
unale funktioner (eks. side 16). Vi vil gerne understrege, at en stor del af kommunens k
ultur- og fritidsaktiviteter udbydes af ikke kommunale institutioner. Det synes vi er vigti
gt formuleres tydeligt i den samlede kommuneplan. --- | afsnittet En kulturel storby me
d kant (side 24) beskrives hvordan man skal have adgang til boldbaner, skgjtehaller og s
vemmehaller. Dernaest beskrives at Kgbenhavn skal tilbyde kulturoplevelser. Vi vil gern
e understrege at kulturoplevelser ikke kun ses og hgres, men skal udvikles og udfgres af
alle lag — lige fra amatgrer til professionelle. Det er vigtigt, at man i Kommuneplanen ta
ger kultur- og fritidslivets veerdi alvorligt i forhold til kreativ byudvikling, hvor blandt an
det identitet og sammenhangskraft bgr naeevnes. Bemaerk at 90% af borgerne mener at
kultur- og fritidslivet i Kgbenhavn er vigtig for, at Kgbenhavn er en god by at bo i (indled
ning til den nye Kultur- og fritidspolitik). -- Vi noterer (pa side 26-27) at Kebenhavns Ko
mmune udpeger bevaringsvaerdige bygninger og vaerdifulde kulturmiljger. Som stor og



mangearig kulturinstitution i Kgbenhavn er vi meget interesseret i at hgre, hvordan diss
e udpeges, og hvilke der er udpeget? Rytmisk Centers bygning er en af de fa bevaringsv
ardige bygninger tilbage efter sanering af Sundevedsgade Kareen. Sammenholdt med v
ores eksistens og betydning for kulturlivet siden 1978, undrer det os, at vi ikke er blevet
kontaktet i dette henseende. Vi henleder opmarksomheden pa Enghavevejens betydni
ng for musiklivet i Kgbenhavn med aktgrer som Medley Studie, gvrige sma produktions
selskaber, VEGA og Rytmisk Center. -- Afsnittet Malsaetninger for udviklingen af Kgbenh
avn (side 36). Her naeves kultur ikke i de seks malsatninger. Vi anbefaler at kulturlivet s
krives ind i malsaetning nummer 1, der hedder Overordnet byudvikling. Vi foreslar at m
an skriver et punkt ind med fglgende ordlyd: ”At sikre en staerk og visionaer byudvikling
i samarbejde med Kgbenhavns kulturaktgrer, foreningslivet og byens erhvervsliv” -- Afs
nittet Rekreation og natur (side 39) b@r aendres til: Rekreation, natur og kultur. | punkt
2 star der "at adgangen til og interessen for at bruge byen som helhed til fritidsaktivitet
er styrkes”. Vi foreslar at saetningen andres til: “at adgangen til og interessen for at bru
ge byen som helhed til kultur- og fritidsaktiviteter styrkes” Samme greb er geeldende i p
unkt 3, hvor bade kultur- og fritsaktiviteter bgr naevnes. -- Pa side 62 i Kommuneplanen
beskrives udviklingstankerne for Vesterbro. Det er Rytmisk Centers overbevisning at hel
e Vesterbro, som bydel bgr betegnes som kreativ bydel inklusiv de tre udvalgte byudvik
lingsomrader, som i Kommuneplanen kun er naevnt som grgnne potentialeomrader. Vi
mener, at det bgr hedde: Kreative, grgnne potentialeomrader. Vedr. beskrivelsen af be
hov frem mod 2030 pa Vesterbro, savner vi en beskrivelse af, at en staerk og visionaer b
yudvikling gar hand i hand med et staerkt kulturliv, der bade bestar af private og offentli
ge aktgrer.
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Boligforeningen AAB gnsker et trygt og attraktivt by-og bomiljg for bade egne beboere
som alle gvrige beboere pa Ydre Ngrrebro, i omradet op til industrikvarteret langs Rovsi
ngsgade. Boligforeningen AAB anbefaler derfor, at Kgbenhavns Kommune tilfgjer 'Indus
triomradet Rovsingsgade' som byudviklingsomrade i kommuneplan 2019 og eendrer om
radets rammestatus fra E1- til C3-omrade. Boligforeningen AAB hilser det meget velko
mment, at industriomradets grundejere nu har fundet sammen og er parate til at revita
lisere omradet. En byudvikling det pagaeldende sted vil nemlig give bydelen et leenge ef
terstraebt boligsocialt boost og bidrage til udbygningen af den blandede by. Boligforeni
ngen AAB har derfor afgivet vedhaeftede stgtteerklzering til grundejerne i 'Industriomra
det Rovsingsgade' - og vi haber, at Kgbenhavns Kommune anerkender behovet og medt
ager *Industriomradet Rovsingsgade' som byudviklingsomrade i KP19.



Yy N

Boligforeningen

Kontaktperson

Gorm Evers

Byggeri

Direkte tlf.: +4533760108
Mobil nr.: +4524637657
E-mail: gev@aab.dk

Sagsnummer: S2019-03535
Dokumentnummer: D2019-
131375

Dato: 09-10-2019

Stotteerklaering fra Boligforening AAB for rammeaendring af
omradet ved Rovsingsgade

Boligforening AAB stgtter grundejerne af Banevingen 4-10, Rovsingsgade 78-84 og Vingelodden
5-10, sammen med Over Byen Arkitekter, i ansket om at fa eendret kommuneplanens ramme for
industrikvarteret ved Rovsingsgade fra et E1- til C3-omrade i Kgbenhavns Kommuneplan 2019.

Som nabo til omradet med vores ejendom Afdeling 58 — Tagensvej mener vi, at en udvikling til en
blandet by vil skabe mere tryghed og en bedre sammenhaeng for hele omradet omkring Bispebjerg
Station og den nye Skjold Plads Metro Station og derved binde ydre Ngrrebro bedre sammen.

Aktuelt er omradet lukket og utrygt i aften- og nattetimerne. Med mere liv og bevaegelse igennem
omradet vil der blive skabt aktivitet, der vil kunne fijerne den nuveerende utryghed.

Omradet er i dag et nedslidt erhvervsomrade primzert bestdende af showrooms for biler, oplag og
veerksteder. C3-rammen giver gode muligheder for den blandede by, med flere arbejdspladser end
i dag kombineret med flere boliger.

En udvikling af omradet ved Rovsingsgade, vil kunne tilfare Ngrrebro meget i form af tryghed, flere
boliger, bedre infrastruktur for cyklister, flere arbejdspladser og en bedre bydel. Samtidig vil den
tunge trafik ved transport af biler udga efter udvikling af omradet og forholdende for blade
trafikanter pa tilfartsvejene forbedres.

Derfor stgtter vi forslaget om en rammeaendring til C3-omrade.

Med venlig hilsen

Christian Hegsbro
Adm. direktar

Svend Aukens Plads 9 TIf.: 33760100 www.aab.dk
2300 Kgbenhavn S. aab@aab.dk
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Kebenhavns Kommune og BY og Havn gnsker at bygge en ca. 1,4 km. lang biltunnel, Nor
dhavnstunnel, til 3.442 millioner kr. Den vil ggre det endnu mere attraktivt at kegre til Kg
benhavn i bil fra Nordsjzelland og derved forsteerke miljgbelastningen i Kgbenhavn: Den
vil samtidig undergrave passagergrundlaget for den metrolinie til Nordhavn, som er und
er bygning. Dertil kommer at Svanemgllehavnen vil blive lukket i en arreekke mens tunn
elbyggeriet finder sted. En Nordhavnstunnel vil tilmed vaere en "traedesten" for de miljg
gdeleeggende planer om en havnetunnel til Amager og en ny ¢ benzevnt Lynetteholmen
. Vi mener, at en Nordhavnstunnel og en forlaengelse i form af en Havnetunnel til Amag
er bgr droppes — bl.a. i lyset af den nye regerings malsaetning om begraensning af CO2-u
dslippet med 70 % i 2030. Alle forslag til nye infrastrukturanlzaeg skal traekke i retning af

at efterleve den bindende malsatning om reduktion af CO2-udslippet med 70 % i 2030

i forhold til 1990, som beskrevet i “forstaelsespapiret”. De naevnte projekter vil medvirk
e til at undergrave alle miljg- og klimamalszetninger.
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Kebenhavn den 28. august 2019

Vedrerende supplerende hering vedrerende udkast til forslag til lov om anlaeg af en ca.
1,4 km. lang biltunnel, Nordhavnstunnel, til 3.442 millioner kr.

Den 9 maj 2019 indsendte vi heringsvar vedr. en ca. 1 km. lang Nordhavnstunnel til 2.871 millioner.
Dette heringssvar er gengivet som bilag 1.

Den 19. august er der nu en supplerende hering fordi Kebenhavns Kommune, (fremtidig ejer af
Nordhavnstunnelen) vil have en tunnel, der er 0,4 km. leengere. Det fordyrer projektet til 3.442
millioner kr.

Vi mener, at dette projekt og en forlaengelse i form af en Havnetunnel til Amager ber droppes —
bla. i lyset af den nye regerings malsaetning om begraensning af CO2-udslippet med 70 % i 2030.
Alle forslag til nye infrastrukturanlaeg skal traekke i retning af at efterleve den bindende
maélsaetning om reduktion af CO2-udslippet med 70 % i 2030 i forhold til 1990, som beskrevet i
”forstielsespapiret”.

Béde selve den energikraevende konstruktion af tunnelen og den fremtidige brug vil betyde store
klimabelastninger. En sdan biltunnel vil give et stort trafikspring og suge passagerer vak fra den
mere klimavenlige kollektive trafik. Den metrolinie, der er under bygning til Nordhavn vil derfor
kraftigt fi undergravet passagergrundlaget. Ydermere vil Svanemellehavnen blive adelagt gennem
mange ar.

Pa det allerseneste er der tillige kommet et forslag om et stort naturomrade i Nordhavn. Se mere
herom: https://nordhavns-naturvenner.dk/

Nordhavn Naturpark
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Forslaget om et naturomrade 1 Nordhavn er bl.a. affedt at en katastrofal mangel pé natur i Kebenhavns
Kommune. Der er bygget mange nye store byomrader uden naturomrader.

Bag forslaget "Nordhavn Naturpark’ star ti organisationer: Danmarks Naturfredningsforening
Kebenhavn, Dansk Ornitologisk Forening, Friluftsradet Kebenhavn, Osterbro Lokaludvalg, Osterbro
Lokalrdd, Verdens Skove, Noah, Foreningen til Hovedstadens Forskennelse, Qsterbro Havnekomité
og Miljepunkt Osterbro.

Vi stetter fuldt ud etablering af Nordhavn Naturpark.

Ved etablering af Nordhavn Naturpark reduceres nybyggeriet naturligvis og derved sankes behovet
for flere veje. Det nuvearende vejsystem vil kunne klare biltrafikken. Folk vil yderligere blive
stimuleret til at tage metroen, hvor 2 stationer i Nordhavn forventes abnet i 2020.

Denne figur fra Bombardier viser, hvor mange mennesker man kan flytte pr. time pé 3.5 meters
bredde. Som man kan se er letbaner og metro langt mindre arealkreevende end vejanlaeg.

50,000

Car Bus Tram hl 2bro
s

Fortsat at satse sa markant pa personbiler og bruge milliarder pa nye vejanleg og bruge sd meget af
byens areal til korsel og parkering er ikke rimeligt, hvis man mener det alvorligt med miljo og
beredygtig trafik.

Her er prisberegning vedr. det nye forslag om en leengere biltunnel til 3442 mio kr.

Ankerbudget Sl

: . _ Ankegshudget
(basisoverslag + 10 %) (basisoverslag + 30 %)

Basisoverslag

Mordhavnstunnel mkl. etapeopdeht anlegslesning og imdlertidig erstatningshavn (samlet)

2648 2.912 3442




Her tegning der viser det nye forslag:
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Havnetunnelen ber opgives.Vi er helt enige med Peter Hartoft-Nielsen.

I artikel 1 Ingenioren ”Havnetunnelen ber opgives”, af en af vore forende byplanleggere Peter
Hartoft-Nielsen gor han opmaerksom p4, at det netop har vaeret Kebenhavns fordel, at der ikke er en
ostlig omfartsvej. Det er noget andre byer misunder Kebenhavn. Han skriver bl.a.:

”Netop det forhold at vi ikke har haft motorgader i og en ostlig omfartsvej omkring Kobenhavn,
har veeret afgorende for den trods alt relativt gunstige trafikale situation, som preeger Kobenhavn
og de centrale bydele, 0og som mange andre europceiske storbyer i dag misunder os. Byen har skulle
udvikle sig i et cirkeludsnit pa 150 grader, og det har veeret grundlaget for en fornuftig aflastning
af city”

Peter Hartoft-Nielsen papeger ogsa, at man mé veelge mellem biltrafik og offentlig transport. Han
citerer her tidligere miljokommissar og overborgmester i Kebenhavn Ritt Bjerregaard: "Det er ikke
muligt samtidig at gd ind for privatbiler og offentlig transport i byomrader, hvis man ogsd vil
imodekomme behovet for mobilitet og opnd bedre livskvalitet. Vi er nadt til at foretage nogle klare
valg om, hvad det er vi vil have, nar det drejer sig om mobilitet i byer. Man kan som bekendt ikke bdde
blcese og have mel i munden".

Lynetteholmen

Bygning af Lynnetteholmen vil give en yderligere forvaerring af situationen. At bygge sd mange
boliger og arbejdspladser et sa afsides sted, som Lynetteholmen er teenkt placeret, vil udlese
uoverskuelige trafikale belastninger, idet det netop er tanken at satse pé biltrafik ved anlaegge en
havnetunnel til Lynetteholmen. Det er dog ogsé tanken at anlaegge en metrolinie, men effekten af en
sadan vil undergraves af en hurtig vejforbindelse.

DTU har vurderet den trafikale effekt sddan:

Forventet parsontrafilk

Til, fra og internt i omriderne, men
ikke gennmnaemkorends

 Wed ca. 3 ture pear indbygger per dag = 240.000

 ved ca. 3 ture per aroejdsplads — 150.000
 Samleaet 390,000 tura

Kilde DTU Management, Transport Afdelingen



Og sadan:

l‘r!':imrull
Transportbehov ved den gnskede :
byudvikling
s s P '\.-\
25  DTU Management, Transport Afdalingen 20-04-2019

Vi vil i gvrigt henvise til den indsigelse — bilag 1, som vi indsendte den 9. maj 2019.

I lyset af forslaget om en Nordhavn Naturpark ma en forlengelse af Metrolinien dog have en anden
linieforing for ikke at gennemskere naturparken.

Med venlig hilsen

Kjeld. A. Larsen
Rédet for Baeredygtig Trafik

Ivan Lund Pedersen
NOAH-Trafik
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Kebenhavn den 9. maj 2019

Transport- Bygnings- og Boligministeriet

Vejdirektoratet

Vedrerende: Forslag til L.ov om anlaeg af Nordhavnstunnel

Vores kommentarer til lovforslaget kan opsummeres til:

Spild ikke 2.871 millioner gode kroner pi en vejtunnel pa en kilometer. Vejtunnelen, der
primeart bygges til nesten tomme pendlerbiler (1,05 person i gennemsnit pr. pendlerbil) vil
kraftigt stimulere folk til at bruge bil i stedet for cykel og kollektive trafikmidler. Derved
undergraves ogsi brugen af den metrolinie, som er under bygning til Nordhavn. Vejtunnelen er
helt i modstrid med ensket om, at Kebenhavn skal veere en CO2-neutral by og at Nordhavn skal
veere en baeredygtig bydel. I VVM-undersogelsen métte Vejdirektoratet tilmed konkludere, at
trafikantgevinsterne ”ikke vil veere tilstraekkelige til at opveje anlaegs- og driftsomkostningerne
ved tunnelen”.

Samlet
Anlzgsbudget
(basisoverslag + 30 %)

Ankerbudget
(basisoverslag + 10 %)

Basisoverslag

Nordhavnstunnel inkl. etapeopdelt anlegslosning og midlertidig erstatningshavn (samlet)

2.208 2.429 2.871

Lovforslaget folger op pd en VVM-undersagelse foretaget af Vejdirektoratet.Undersogelsen viste
klart, at en Nordhavnstunnel ville have omfattende negative virkninger pa et stort byomrade gennem
en meget lang byggeperiode samt give stor biltrafik.

NOAH-Trafik og Ridet for Beredygtig Trafik indsendte dette haringssvar til VVM-undersggelsen:

https://noah.dk/sites/default/files/2016-09/Kommentar-til-Nordhavnstunnel.-VVM-redeg%C3%B8relse-august-2016.pdf
Her et lille uddrag:



”I Kommissoriet for VVM-undersogelsen var anfort, at der ogsa skulle udarbejdes
samfundsokonomiske analyser af udvalgte losningsforslag.

Det har Vejdirektoratet ogsd forsogt, men md konkludere at trafikantgevinsterne "ikke vil veere
tilstreekkelige til at opveje anloegs- og driftsomkostningerne ved tunnelen”.

VVM-undersogelsen er alt i alt skreemmende leesning, som vi mener bor betyde, at projektet ikke
gennemfores. At bruge milliarder pd noget, der er uden paviselig nyttevirkning, men dokumenterede
voldsomme skadevirkninger, forekommer uden okonomisk og miljomcessig mening. Fra beslutning om
bygning til feerdiggarelse ville der i ovrigt ga 7- § ar. Storstedelen af de ydre dele af Nordhavnen vil
formentlig ligge hen i drtier og der er ingen rimelighed i at bygge en stor vejtunnelforbindelse ndr der
er en god vejforbindelse i forvejen og en metrolinie under bygning.

Dertil kommer, at der er masser af tomme erhvervslokaler og byggemuligheder andre steder i
kommunen, hvorfor udbygning af de fjernere dele af Nordhavn ikke er nodvendig. Dertil kommer
skadevirkninger efter ibrugtagen, idet en sadan vejtunnel vil stimulere folk til i storste udstreekning af
bruge biler frem for mere miljovenlige transportmidler. Derved undergraves al snak om en udvikling
af en ny beeredygtig by i Nordhavnen.

Dersom en Nordhavnstunnel tilmed forleenges fra Nordhavnen til Refshaleoen og videre pd Amager
vil der komme en eksplosion i biltrafikken, som odelcegger alle de peene onsker om hele Kabenhavn
som en gron, klimavenlig og beeredygtig by. Dertil kommer yderligere belastninger af indfaldsveje,
som f.eks. Lyngbyvejen. I forvejen er biltrafikken stimuleret kraftigt ved dbning af Nordhavnsvejen fra
Lyngbyvejen til Strandveenget til ca. 2,9 mia. kr. for 1,95 km.”

Lovforslaget er 1 hering til 10. maj: https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/62899

Her tegning, der viser projektet:
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Fra Lovforslaget: ”Vejtunnelen skal forlebe umiddelbart syd for Svaneknoppen og drejer ind pé
Nordhavnen mellem Baltikavej og Skudehavnsvej. Tunnellen forberedes samtidig til videreforelse til
Ostlig Ringvej. Forslaget til linjeforing for Nordhavnstunnel fremgér af lovforslagets bilag 1. Det
fremgér af VVM-redegorelsen, at der 1 beregningséret 2025 forventes at vere ca. 9.000 biler, der vil
benytte tunnelen”.



Hvis man forte en trafikpolitik, der stimulerede bilister — f.eks. pendlerne - til i stedet at bruge cykel
og den kollektive trafik vil der ogsd 1 fremtiden vere tilstraekkelig vejkapacitet 1 det eksisterende
vejnet til og fra Nordhavnen til at afvikle containertrafikken, anden lasttrafik og en stor mangde
biltrafik.

Moderne baeredygtig byplanlzegning

I vejtidskriftet “Trafik & veje” 08.2014 var en artikel af transportekonom Henrik Tornblad og
Michael Replogle, Managing Director for Policy and Founder ITDP med denne overskrift:

Indfaldsveje og motorveje

1 storbyen
— harer til en svunden tid

Igennam 1960'ame og 1971 erna blev mange storbyer | warden affolket, og der blev bygget motarveje
ap siore indfaldsveje wd tl forstaderne for at sikra kontektan meliem storby og familieliv. | en raekke
gorbrper or tendensen, al der nodlaghes motorvaje, parkor skydor op, ylivet forbindes og blomstror,
skatteindtaggteme stiger og leltforureningen falder, Kan v Bere noget?

Hele artiklen ligger her: http://asp.vejtid.dk/Artikler/2014/08%5C7859.pdf

Det er bilpendlerene, der iser legger pres pa vejene 1 spidstimerne og der er tale om nasten tomme
biler. Der er ifolge transportvaneundersegelsen i gennemsnit kun 1,05 person pr. pendlerbil.

Havnetunnelen, som en Nordhavnstunnel leegger op til, har tidligere varet opgivet af Kebenhavns
Borgerreprasentation.

14.02.2000 13:00
Kategori: Bygnet

Borgerreprasentationen siger nej til havnetunnel

Et flertal | Kebenhavns Borgerreprassentation har nu sagt endeligt nej til at etablere en havnetunnel, zom en
del af en estlig omfartsvej i Kobenhavn. Flertallet bestdende af Socialdemokratiet, SF, Enhedslisten og Lars
Hutters (L)udtaler i den forbindelse: "Idet det konstateres, at en havnetunnel skabet flere problemer end den
lgser, stoppes arbejdet med havnetunnelprojektet”,

Det er stadig vore hab, at Kebenhavns Kommune pa et tidspunkt opgiver at bygge en havnetunnel:

https://moah.dk/sites/default/files/2017-12/I.ad%20Nordhavnsvejen%20v%C3%A 6re%20det%20sidste%20store
%20bilfremmende%20vejprojekt%20i%20K %C3%B8benhavn.pdf

Her en henvendelse til en stribe pensionskasser med argumentation mod en havnetunnel:
https://noah.dk/sites/default/files/2017-03/Havnetunnelkommentar%20%2012%20marts%202017.pdf

Apropos henvendelsen til de pensionskasser, der havde ytret interesse for en havnetunnel, har ATP
efterfolgende meddelt, at de ikke mere er interesseret i at putte penge i en havnetunnel.

En havnetunnel til mellem 22 og 30 mia. kr. vil effektivt satte en stopper for alle de paene tanker om
Keabenhavn som en gron, klimavenlig og baredygtig by. Dertil kommer yderligere belastninger af
indfaldsveje, som f.eks. Helsingarmotorvejen.



I en baeredygtig by skal man ikke satse pa private biler i det omfang, som Kebenhavn ger med sine
trafikplaner. Biler fylder bl.a. alt for meget 1 forhold til hvor fa personer de transporterer.

Kapacitel pr. kerespor
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Kilde: Fremtidsscenarier vedrerende transport i Danmark. DTU. Otto Anker Nielsen, Alex Landex og Jens Rerbeck.
http://orbit.dtu.dk/fedora/objects/orbit: 78 134/datastreams/file 2706944/content

Uddrag af aftale mellem Kebenhavns Kommune og staten:
”Kebenhavn d. 14. maj 2014.

Parterne noterer sig, at Kebenhavns Kommune vil treeffe beslutning om at anlaegge tilkoblingsanlaeg
til Nordhavnsvej og en Nordhavnstunnel (under Svanemellebugten), som finansieres af By & Havn
I/S. Parterne noterer sig endvidere, at Kebenhavns Kommune, som led i den fremtidige byudvikling i
Nordhavnen, vil treeffe beslutning om at anlaegge et antal yderligere metrostationer p4 Nordhavnen
som en forlengelse af den allerede vedtagne Nordhavnsmetro. Dette finansieres ligeledes af By og
Havn I/S.”

Fra lovforslaget:
Kebenhavns Kommune betaler:

”§ 13. Kebenhavns Kommune afholder alle omkostninger forbundet med anlagsprojektet nevnti § 1,
dog afholder Kegbenhavns Kommune ikke udgifterne til forberedelsen af videreforelsen til Ostlig
Ringvej.

Stk. 2. Betingelserne for atholdelse af udgifter under anlegsarbejdet, overdragelse af Nordhavnstunnel
og evrige skonomiske forhold mellem transport-, bygnings- og boligministeren, Udviklingsselskabet
By & Havn I/S og Kebenhavns Kommune 1 forbindelse med anlagsprojektet reguleres nermere 1 en
samarbejdsaftale, som skal indgés, inden anlaegsarbejdet kan udbydes”.

I betragtning af et stort behov for forbedringer af forholdene for cykeltrafikken og den kollektive
trafik er det argerligt at se, at Kebenhavns Kommune og By & Havn skal punge ud med de
voldsomme omkostninger der er ved at gore det endnu mere attraktivt at bruge bil til/fra Nordhavn.

Det er ogsa verd at bemerke, at affredningerne af tre arealer i Kebenhavns Kommune er affedt af, at
sikre By & Havn en indtagt ved grundsalg pé ca. 1,9 mia. kroner. Surt at se, at affredninger bl.a. skal
bruges til at putte penge i kassen til miljoskadelige tiltag som en Nordhavnstunnel.



Nordhavntunnelen enskes anlagt som en ca. 1 km lang vejtunnel med 2 kerespor 1 hver retning,
hvilket svarer til dimensioneringen af Nordhavnsvej, der &bnede i 2017. Nordhavnstunnelen bliver,
som en fortsaettelse af Nordhavnsvej, en kommuneve;.

Desvearre stotter et flertal 1 BR tunnelen. Man har tilmed valgt den tunnelmodel, som er forberedt til
videreforelse 1 en havnetunnel.

”Det er med lovforslaget forudsat, at Kebenhavns Kommune i forhold til staten atholder alle
udgifterne forbundet med anlaegsprojektets gennemforelse, hvorefter projektet endeligt finansieres af
Udviklingsselskabet By & Havn I/S. Det gelder dog ikke udgifterne til forberedelsen af
videreforelsen til Ostlig Ringvej, som forudsattes finansieret af Lynetteholmen I/S, jf. ”Principaftale
om anlag af Lynetteholmen” af 5. oktober 2018. ”

Drop tunnelen og byg i stedet de planlagte ekstra metrostationer i Nordhavn.

e L Spmanid o eg

”Den trafikale pavirkning vurderes at vaere positiv”’. Uden omtanke for milje og klima:

Af lovforslaget fremgar, at biltrafikken forventes at stige 1 hele regionen med 12 % fra 2014 til 2025.
Som var det en naturlov. Glemt er alt om klima, miljo m.m.

Man forventer omkring 65.000 bilister pr. dag til Nordhavn pr. degn nar hele Nordhavn er udbygget.

Selvom der kommer en metro til Nordhavn er der saledes ikke lagt op til at stimulere folk til at bruge
metro eller cykel frem for bil til Nordhavn. Det bliver ekstremt attraktivt at veelge bil. Ogsé fordi der
vil blive bygget masser af P-pladser.

Fra lovforslaget "Nordhavn gennemgar til stadighed en stor udvikling. Det forventes, at der i
fremtiden vil komme op mod 40.000 nye beboere og ligesa mange arbejdspladser i Nordhavn. Det
medforer et stigende behov for veje og anden infrastruktur til de op mod 65.000 bilister, som dagligt
vil skulle til og fra Nordhavn, nar omradet er fuldt udbygget”

”Pa nuvarende tidspunkt er Sundkrogsgade den eneste adgangsvej til Ydre Nordhavn. En
Nordhavnstunnel under Svanemellebugten vil forbedre tilgeengeligheden for den tunge trafik til
containerhavnen og krydstogtsterminalen til det overordnede statslige vejnet via Nordhavnstunnel og
Nordhavnsvej”

I den situation, hvor Nordhavn er fuldt udbygget (kaldet 2025+ alternativet), og hvor alt andet svarer



til 2025, vil trafikken til og fra Nordhavn stige betragteligt til ca. 36.400 keoretojer pr. hverdagsdegn.
Den trafikale pavirkning vurderes at vaere positiv. Det skyldes, at etablering af Nordhavnstunnel vil
mindske den trafikale pavirkning, som udbygningen af Nordhavn vil skabe. Samtidig vil vejkryds,
som 1 dag er tet pa at nd deres maksimale kapacitet, fremover kunne afvikle trafikken.”

” I VVM-redegorelsen er det beregnet, at trafikken 1 hovedstadsomradet vil stige med ca. 12 procent
fra 2014 til 2025. Omkring 9.000 keretejer pr. hverdagsdegn vil benytte Nordhavnstunnelen til
Fergehavnsvej 1 beregningséret 2025. Det vil medfere en aflastning af Sundkrogsgade. Modsat vil
trafikken pa Nordhavnsvej og Helsingermotorvejen foreges som et resultat af Nordhavnstunnel. I den
situation, hvor Nordhavn er fuldt udbygget (kaldet 2025+ alternativet), og hvor alt andet svarer til
2025, vil trafikken til og fra Nordhavn stige betragteligt til ca. 36.400 keretojer pr. hverdagsdegn. Den
trafikale pavirkning vurderes at vere positiv.”

Det er helt uforstaeligt, at den voldsomme stigning 1 biltrafikken, som en Nordhavntunnel vil medfere

beskrives som “positiv”’. At folk kunne bevage sig til og fra Nordhavn pd anden made end 1 bil er end
ikke omtalt 1 lovforslaget.

Med venlig hilsen

Kjeld. A. Larsen
Rédet for Beredygtig Trafik

Ivan Lund Pedersen
NOAH-Trafik
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Villaomraderne i Kgbenhavn er i stigende grad udsat for spekulationsbyggeri der fjerner
det gronne praeg og over tid @&ndrer grundlaeggende ved omradernes karakter som abn
e, grenne boligomrader. Det er en udvikling, der strider imod kommunens begrgnnings
politik og de visioner om en grgn bzeredygtig by der praesenteres i oplaegget til kommu
neplanen. Flertallet af omegnskommunerne har Igst dette problem ved at indfgre mini
mumsgrundstg@rrelser per boligenhed i vilaomraderne i kommuneplanen. En sadan tilfg
jelse vil ikke indebaere nogen omkostning for kommunen, men vil have en markant effe
kt pa byudviklingen og klimasikringen af villaomraderne. | det vedhaftede dokument er
der indsat en konkret formulering for forslaget, ligesom motivationen for det uddybes y
derligere.



Svar til: Hering 49038 af: John

OPRETTET
10. oktober 2019

SVARNUMMER
139

INDSENDT AF
John

POSTNR.
2100

BY
Kgbenhavn @

HORINGSSVAR

Opfgrelse af containerboliger, Emdrupvej 99. Jeg vil gerne ggre opmaerksom p3, at hvis

Kebenhavns Kommune opfgrer skeeve boliger til unge utilpassede mennesker, er det jo

ikke helt ukendt, at mange af dem er stofmisbrugere. At bygge op til 16 containerbolige
r klods op af en stor skole, hvor der er sort af bgrn hver evig eneste dag, hvor der er leg
epladser, bgrneinstitutioner og svpmmehal, er en syg tankegang fra politikernes side. H
ar | taenkt det scenarie, at bgrnene stikker sig pa en kanyle, bliver gjort fortreed eller be

gynder at kgbe stoffer, som bliver dem tilbudt uden for skolen/institutionen? | sa fald s

kal | veere klar over, at jeg har gjort opmaerksom p3, at det kan ske. Sa den dag et barn s
tikker sig pa en kanyle, bliver det ikke muligt for jer at Igbe hen til handvasken og vaske

hander. For skaden er sket. Et barn bliver gjort fortraed. Kgbenhavns Kommune vil gern
e fremsta som en grgn by, men Kgbenhavn er ikke gregn mere. Den er gra. For der er ikk
e flere andehuller. Dem har i taget fra os i de sidste 35 ar. Det virker som om, at Kgbenh
avn er blevet til et nyt Berlin, hvor almindelige mennesker ikke har rad til at bo og hvor

de hjemlgse bliver skubbet ud i udkanten af byen. Dermed er de ikke sa synlige i bybille
det. Det ser jo heller ikke godt ud, hvis turister, der ankommer med de store forurenen

de krydstogtskibe, kgrer rundt i den nye metro og ser hjemlgse tigge om penge. Pa mig

virker jeres planer om andring af kommuneplanen narmest som en udrensning, hvor |

prever at skubbe de sociale problemer helt ud i yderkanten af Kgbenhavn, taet pa nabo

kommunen. Her taenker jeg pa Gentofte Kommune, som ligger meget teet pa Emdrupve
j 99 - for ikke at naevne Ryparken - hvor | pateenker at opfgre boliger til sindslidende. Je

g haber, at | har spurgt institutionerne i omradet om, hvad de synes om jeres planer. M

en, jeg vil geette pa, at de sikkert har sagt OK eller har faet mundkurv p3, da det er kom



munale institutioner, som ikke t@r andet, da det jo ikke er let at finde nyt arbejde i disse
tider. Pa mig virker sendringen af kommuneplanen som en skjult dagsorden fra kommu
nalpolitikernes side, da omradet NV er voldsomt belastet af sociale problemer, og at m
an med planerne pafgrer bydelen endnu flere.
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Der er et stort gnske og behov for et lukket hundeomrade pa Vesterbro. Bade af hensy
n til hundeejere, men ogsa for at skane, dem der ikke er sa glade for Igse hunde.
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Mosefundet foreslar, at KP19 tydeligggr, at Kebenhavn skal vaere en god by at blive seni
or i og at kommunen aktivt vil arbejder for at oprette en raekke seniorbofaellesskaber. H
gringssvar vedhaftes.



Seniorbofzllesskabsforeningen Mosefundet
Email: mosefundet.info@gmail.com

Formand Elsebeth Thorlak,

Mobil: 20273982, Email: elsebeth.thorlak@gmail.com

Brgnshgj 12.10.2019

Hdringssvar fra Seniorbofallesskabsforeningen Mosefundet
til Kommuneplan 2019

Seniorbofellesskabsforeningen Mosefundet kan tilslutte sig KP19s 5 overordnede temaer.

Vi vil knytte nogle bemaerkninger til temaet "En social og mangfoldig by”. Intentionerne om at Kgbenhavn
skal vaere en by for alle, kan vi fuldt ud tilslutte os, men vi vil hermed pege pa en skaevhed i udviklingen af
boligomraderne i Kgbenhavn, som KP19 i alt for ringe grad tager hensyn til.

KP19 har malszetninger bl.a. i forhold til alment byggeri og byggeri af ungdomsboliger, men der laegges al
for lidt veegt pa, at Kebenhavn ogsa skal veere en god by at blive senior i — ikke at forveksle med behovet for
®ldreboliger og plejecentre.

Mange seniorer har et gnske om at indga i et boligmaessigt faellesskab, nar bgrnene er flyttet hjemmefra,
og boligen maske fgles for stor. Der er stor mangel pa seniorbofaellesskaber i hele Ksbenhavn.

Brgnshgj-Husum Lokaludvalg har lavet en borgerpanelundersggelse, hvor der bl.a. spgrges ind til
seniorbofaellesskaber. Her svarer 66% - svarende til over 800 personer, at de kunne forestille sig, at flytte i
et seniorbofaellesskab med andre seniorer, nar de naermer sig pensionsalderen (se endvidere Brgnshgj-
Husum Lokaludvalgs hgringssvar). Dvs. at der indenfor en arraekke vil veere beboere til min. 8-10
seniorbofaellesskaber alene i Brgnshgj-Husum.

Kgbenhavns Kommune har, som opfglgning pa BR beslutning fra juni 2018, afsat grundkapital til, at der kan
igangsaettes 4 almene bofallesskaber pr. ar. En beslutning, som vi hilser velkommen. Grundkapitalen er
dog vel og meerke ikke gremaerket til seniorbofzellesskaber, men til alle former for bofaellesskaber. Intentio-
nen med beslutningen var, at Ksbenhavns Kommune skulle tage ansvar for at seette en udvikling i gang i
forhold til etablering af seniorbofaellesskaber.

Mosefundet skal derfor henstille til, at Kebenhavns Kommune tager ansvar og at der i KP19 som minimum
indarbejdes konkret beslutning om:
¢ Atderlaves en undersggelse af behovet for seniorbofaellesskaber i Kebenhavn, som kan blive en
konkret rettesnor for fremtidige beslutninger.
* Atderindarbejdes konkrete maltal for etablering af seniorbofaellesskaber frem mod 2030. Vi
foreslar 3000 pladser frem mod ar 2030.
* At Kgbenhavns Kommune opretter en hjemmeside med oplysninger om seniorbofaellesskaber og
hvor borgerne kan blive vejledt og skrevet op til en bolig.
* At Kgbenhavns Kommune afholder offentlige mgder om mulighederne for interesserede borgere.

Al forskning pa omradet viser, at aktive seniorer og seniorbofzllesskaber bade gkonomisk, socialt og
menneskeligt er en stor fordel for seniorer og for kommunerne.

Venlig hilsen
Elsebeth Thorlak
Mosefundet
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Hermed fremsender By & Havn hgringssvar til Forslag til Kommuneplan 2019. Se vedlag
te hgringsbrev.



Kebenhavns Kommureg
Bkonomiforvaliningen

By & Havns input til Forslag tl Kommuneplan 2019

I forbindelse med Kebenhavns Kemmunes haring af Forslag bl Kebenhavns Kom-
muneplan 2018 "Verdensby med ansvar” fremsender By & Havn hermed herings-
S,

By & Havn har helt konkrete ansker il andringer af rammerne 1 Forslag Gl Kommu-
neplan 2019, sa vediagie skema. Et per af de foreslZede rammesndringer vedra-
rer ogsd sandringer | Rekkefalgeplaniasgningen.
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Tina Aleralli Vestergaard
Projektieder/Project Manager, Planlsegning & Arkilekiur
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Hgringssvar fra Svanemgllehavnen A/S vedrgrende forslag til Kebenhavns Kommunepla
n 2019 - "Verdensby med ansvar” Hgringssvaret fra Svanemegllehavnen A/S kan samme
nfattes i tre hovedpunkter, som er naermere begrundet nedenfor: 1. At @resunds Sejlkl
ub Frem’s landplads, Strandvanget 65, ikke aendrer status fra rekreative formal til forsy
ningsformal (T2). 2. At fa undersggt alternative placeringer af HOFOR’s anlaeg (spidsbel
astningskraftveerk til fiernvarmeforsyning) til bunds, inden man andrer i kommuneplan
sstatus for omradet, ved Strandvaenget 65. 3. At fa undersggt til bunds, om der i givet f
ald kan skaffes tilstgdende arealer, til erstatning for @resunds Sejlklub Frem’s landplads
, inden man a&ndrer i kommuneplansstatus for omradet. Indledende bemaerkninger: Sv
anemgllehavnen A/S (i det fglgende blot Svanemgllehavnen) afgiver herved hgringssvar
. Svanemgllehavnen A/S er et driftsselskab, ejet af de 3 sejlklubber i faellesskab: Sejlklub
ben Sundet, Kjpbenhavns Amatgr-Sejlklub og @resunds Sejlklub Frem. Svanemgllehavn
en A/S forpagter havnen af By & Havn. Det er Svanemgllehavnens opfattelse, at aendrin
gen af Kommuneplanen kan fa meget negative konsekvenser for sejlklubberne, hvis for
slaget vedtages usendret. Det rekreative element: Indledningsvist skal det bemaerkes, a
t sejlklubberne udggr et helt saerligt kulturmiljg, bade fordi der historisk set har vaeret t
ale om sejlsportsaktiviteter pa stedet igennem mange ar, men ogsa fordi klubberne er s
amlingssted for en lang reekke borgere, bade med og uden tilknytning til klubberne. Klu
bbernes arealer — som er offentligt tilgeengelige - bes@ges saledes i vidt omfang ogsa af



beboere i neeromradet, som ikke er medlemmer, men som finder det helt sarlige miljg
tiltreekkende, og som gar tur i omradet eller spiser pa de restaurationer, som er beligge
nde der. Svanemegllebugten er sdledes et rekreativt omrade med over 7.000 brugere ale
ne i Svanemgllehavnen, sejlklubber og roklubber. Denne rekreative benyttelse er i fare,
hvis planlaegningen for omradet aendres pa en sddan made, at betingelserne for at driv
e sejlklub ikke leengere er til stede. Det vil i givet fald gdelaegge et helt seerligt miljg, so
m baerer preeg af, at klubberne har vaeret pa stedet igennem en lang arreekke. Det er Sv
anemgllehavnens opfattelse, at klubbernes tilstedevaerelse i omradet har en meget sto
r rekreativ veerdi, bade for dem, som allerede bor i neeromradet, og for potentielle tilfly
ttere. De faktiske forhold i omradet: Omkring Svanemgllehavnen har de tre sejlklubber,
Sejlklubben Sundet, Kjgbenhavns Amatgr-Sejlklub og @resunds Sejlklub Frem landplads
er til vinteropbevaring af medlemmernes bade. Disse landpladser kan knapt opfylde be
hovet for landplads til badene som det er nu, sa det er vigtigt for klubberne, at de som
minimum kan rade over samme stgrrelse arealer, som dem, de rader over i dag. @resun
ds Sejlklub Frem, hari 102 ar (siden 1917), haft kontrakt med Kgbenhavns kommune o
m leje af grunden Strandvaenget 65, jf. ogsa vedhaeftede bilag til hgringssvaret. Grunde
n bruges som landplads for badene om vinteren. Der er pa landpladsen vaerksteder og s
kure, og det er her klarggring af badene sker. Det er her, pa landpladser, at en stor del a
f det sociale liv foregar i forbindelse med klarggring af badene. Den pataenkte eendring
af Kommuneplan 2015: Kgbenhavns Kommune har udarbejdet et bilag 6; et baggrundsn
otat til forslag til Kommuneplan 2019, som beskriver @ndringer af konkrete kommunep
lanrammer. Heraf fremgar, at kommunen vil endre i kommuneplanramme 01, plannu
mmer 1350, idet en del af arealet omfattet af denne ramme, som er udlagt til institutio
ner og fritidsomrader, af kommunen gnskes udlejet til HOFOR, til brug for varmeproduk
tion. Det fremgar, at en del af denne ramme mod Svanemglleveerket ved Kommunepla
n 2019 andres til T2, Tekniske Anlaeg, og laegges sammen med rammen 897. Arealet, h
vorpa Svanemglleveerket er beliggende, er i Kommuneplan 2015 udlagt til T2, Tekniske
Anlaeg, under plannummer 896, og det fremgar, at omradet bl.a. kan anvendes til vinter
opstilling af lystbade, og til parkering efter bestemmelser i lokalplan. T2 omrader omfat
ter f.eks. forsyningsanlaeg. Af forslag til Kommuneplan 2019 fremgar, at arealet udlagt ti
| institutioner og fritidsomrader fastholdes, men for et mindre areal, udlagt med ramme
betegnelsen 01, og plannummer R19.0.2.7. O1-omrader omfatter f.eks. sports- og friti
dsanlaeg. Endvidere fremgar, at omradet udlagt til Tekniske Anlaeg udvides, med plannu
mmer R19.T.2.6, og at omradet fortsat kan anvendes til bl.a. vinteropstilling af lystbade
og parkering. Af redeggrelse i KP2019 for energiforsyning og fjernkgling fremgar bl.a., a
t Svanemglleveerket ikke laengere er kraftvaerk, men at det indtil videre er vigtigt for spi
dslast, savel som placeringen kan veere vigtig for ny fremtidig grundlast, f.eks. geotermi,
og at det er et vigtigt knudepunkt for transmissionsnet og distributionsnet, hvorfor udp
egningen af anlaegget bevares. Af lokalplan nr. 282 for Svanemegllehavnen pa Ydre @ster
bro om udvidelse af landarealer og rekreative formal fremgar, at lokalplanen blev vedta



get med det formal at muligggre en udvidelse af Svanemgllehavnens landarealer, sa ha
vnen kunne blive forsynet med de ngdvendige faciliteter, og herunder erstatning for de
landarealer, som klubberne tidligere havde radet over. Det var ogsa et formal at sikre ar
ealer til indretning af vinteropbevaringspladser for badene, savel som parkering. En s&en
dring af kommuneplanrammerne er ikke i trad hermed. Svanemgllevaerket overdrages t
il By & Havn i 2023, idet By & Havn ejer det areal, hvorpa veerket er beliggende. HOFOR
far i dag fjernvarme fra Svanemgllevaerket i perioder med spidsbelastning pa fjernvarm
enettet, og der vil derfor skulle etableres en ny varmeproduktionskapacitet som erstatn
ing for produktionen pa Svanemgllevaerket. Svanemgllehavnen opfatter andringen af k
ommuneplanrammerne sadan, at gnsket om at udleje et areal til HOFOR skyldes disse f
orhold. | det omfang den eksisterende lejekontrakt mellem @resunds Sejlklub Frem og
Kgbenhavns Kommune opsiges, vil en kommuneplanandring som omfatter det lejede a
real muligggre, at der kan opfgres et spidsbelastningsanlaeg, som vil laegge beslag pa he
le eller en betydelig del af det areal, som klubben i dag benytter til vinteropbevaring. Ve
d en sadan reduktion af sejlklubbernes arealer, forsvinder grundlaget for Svanemeglleha
vhen A/S’s planer om forbedring af tekniske anlaeg til badoptagning, samt miljgforbedri
nger ved klarggring af bade, som tillige er en forudsaetning for en baeredygtig drift pa st
edet. Svanemgllehavnen A/S bidrager gerne til udvikling/forskgnnelse af det veerdifulde
, rekreative havneomrade, hvilket tillige vil vaere til fordel for den lidt mere langsigtede
@&ndring af Svanemgllevaerket til kulturelle formal. Dette vanskeligggres dog, hvis sejlkl
ubbernes arealer indskraenkes, og overgar til forsyningsomrade. Sejlklubbernes forblivel
se pa stedet, med mulighed for ordentlige driftsvilkar ogsa i fremtiden, vil veere et stort
plus, bade for nuvaerende og kommende beboere i omradet, for sejlklubbernes medle
mmer, men ogsa for et kommende kulturprojekt, som vil kunne bindes godt sammen m
ed det helt szerlige miljg ved vandet. Forslag til eendring fra rekreative formal til forsyni
ngsformal er i modsaetning til Kebenhavns kommunens og By & Havns malsaetning om
at stgtte og udvikle det maritime miljg i Kebenhavn. Sejlklubberne er en meget vigtig d
el af dette milj@, og vel at maerke med en medlemskreds, som omfatter alle befolknings
grupper og dermed indtaegtslag. Et spidsbelastningsanlaeg vil veere visuelt skemmende
i omradet, og det er ikke godtgjort, at et sadant ikke kunne placeres pa en anden lokati
on, som ikke indebeerer tab af et gammelt kulturmiljg. Samfundsudviklingen bgr ikke sk
e pa bekostning af disse saregne, gamle miljger, som der efterhdnden er ganske fa tilb
age af. Dem, der fortsat er i live, bgr man veerne om, sa de ikke forsvinder. Pa denne ba
ggrund er det Svanemgllehavnens opfattelse, at den pataenkte andring af kommunepla
nrammerne ikke bgr finde sted, idet hele omradet bgr fastholdes til rekreative formal.
Under alle omstandigheder bgr mulighederne for en alternativ placering af et forsynin
gsanlaeg undersgges, savel som det bgr afdaekkes, i hvilket omfang der kan skaffes tilstg
dende arealer til erstatning for den nuvaerende landplads.



Hogringssvar fra Svanemgllehavnen A/S vedrgrende forslag til Kebenhavns Kommuneplan 2019 - ”Verdensby
med ansvar”

Hgringssvaret fra Svanemgllehavnen A/S kan sammenfattes i tre hovedpunkter, som er naeermere begrundet
nedenfor:

1. At @resunds Sejlklub Frem’s landplads, Strandvaenget 65, ikke aendrer status fra rekreative formal til
forsyningsformal (T2).

2. At fa undersggt alternative placeringer af HOFOR's anlaeg (spidsbelastningskraftveerk til
fiernvarmeforsyning) til bunds, inden man a&ndrer i kommuneplansstatus for omradet, ved
Strandvaenget 65.

3. At fa undersggt til bunds, om der i givet fald kan skaffes tilstedende arealer, til erstatning for @resunds
Sejlklub Frem’s landplads, inden man andrer i kommuneplansstatus for omradet.

Indledende bemaerkninger:
Svanemgllehavnen A/S (i det fglgende blot Svanemgllehavnen) afgiver herved hgringssvar.

Svanemgllehavnen A/S er et driftsselskab, ejet af de 3 sejlklubber i feellesskab: Sejlklubben Sundet, Kjgbenhavns
Amatgr-Sejlklub og @resunds Sejlklub Frem. Svanemgllehavnen A/S forpagter havnen af By & Havn.

Det er Svanemgllehavnens opfattelse, at &ndringen af Kommuneplanen kan fa meget negative konsekvenser for
sejlklubberne, hvis forslaget vedtages uaendret.

Det rekreative element

Indledningsvist skal det bemaerkes, at sejlklubberne udggr et helt saerligt kulturmiljg, bade fordi der historisk set
har vaeret tale om sejlsportsaktiviteter pa stedet igennem mange ar, men ogsa fordi klubberne er samlingssted
for en lang raekke borgere, bade med og uden tilknytning til klubberne. Klubbernes arealer — som er offentligt
tilgaengelige - besgges saledes i vidt omfang ogsa af beboere i naeromradet, som ikke er medlemmer, men som
finder det helt seerlige miljg tiltraekkende, og som gar tur i omradet eller spiser pa de restaurationer, som er
beliggende der.

Svanemgllebugten er saledes et rekreativt omrade med over 7.000 brugere alene i Svanemgllehavnen,
sejlklubber og roklubber. Denne rekreative benyttelse er i fare, hvis planlaegningen for omradet andres pa en
sadan made, at betingelserne for at drive sejlklub ikke leengere er til stede. Det vil i givet fald gdelaegge et helt
saerligt miljp, som bzerer praeg af, at klubberne har vaeret pa stedet igennem en lang arraekke. Det er
Svanemgllehavnens opfattelse, at klubbernes tilstedeveerelse i omradet har en meget stor rekreativ vaerdi, bade
for dem, som allerede bor i neeromradet, og for potentielle tilflyttere.

De faktiske forhold i omrddet

Omkring Svanemgllehavnen har de tre sejlklubber, Sejlklubben Sundet, Kjgbenhavns Amatgr-Sejlklub og
@resunds Sejlklub Frem landpladser til vinteropbevaring af medlemmernes bade. Disse landpladser kan knapt



opfylde behovet for landplads til badene som det er nu, sa det er vigtigt for klubberne, at de som minimum kan
rade over samme stg@rrelse arealer, som dem, de rader over i dag. @resunds Sejlklub Frem, har i 102 ar (siden
1917), haft kontrakt med Kgbenhavns kommune om leje af grunden Strandvaenget 65, jf. ogsa vedhaftede bilag
til hgringssvaret. Grunden bruges som landplads for badene om vinteren. Der er pa landpladsen vaerksteder og
skure, og det er her klarggring af badene sker. Det er her, pa landpladser, at en stor del af det sociale liv foregar i
forbindelse med klarggring af badene.

Den pdtaenkte aendring af Kommuneplan 2015

Kgbenhavns Kommune har udarbejdet et bilag 6; et baggrundsnotat til forslag til Kommuneplan 2019, som
beskriver eendringer af konkrete kommuneplanrammer. Heraf fremgar, at kommunen vil eendre i
kommuneplanramme O1, plannummer 1350, idet en del af arealet omfattet af denne ramme, som er udlagt til
institutioner og fritidsomrader, af kommunen gnskes udlejet til HOFOR, til brug for varmeproduktion. Det
fremgar, at en del af denne ramme mod Svanemglleveerket ved Kommuneplan 2019 andres til T2, Tekniske
Anlaeg, og legges sammen med rammen 897.

Arealet, hvorpa Svanemgllevaerket er beliggende, er i Kommuneplan 2015 udlagt til T2, Tekniske Anlaeg, under
plannummer 896, og det fremgar, at omradet bl.a. kan anvendes til vinteropstilling af lystbade, og til parkering
efter bestemmelser i lokalplan. T2 omrader omfatter f.eks. forsyningsanlaeg.

Af forslag til Kommuneplan 2019 fremgar, at arealet udlagt til institutioner og fritidsomrader fastholdes, men for
et mindre areal, udlagt med rammebetegnelsen O1, og plannummer R19.0.2.7. O1-omrader omfatter f.eks.
sports- og fritidsanlaeg. Endvidere fremgar, at omradet udlagt til Tekniske Anlaeg udvides, med plannummer
R19.T.2.6, og at omradet fortsat kan anvendes til bl.a. vinteropstilling af lystbade og parkering.

Af redeggrelse i KP2019 for energiforsyning og fiernkgling fremgar bl.a., at Svanemegllevaerket ikke laengere er
kraftveerk, men at det indtil videre er vigtigt for spidslast, sdvel som placeringen kan veere vigtig for ny fremtidig
grundlast, f.eks. geotermi, og at det er et vigtigt knudepunkt for transmissionsnet og distributionsnet, hvorfor
udpegningen af anlaegget bevares.

Af lokalplan nr. 282 for Svanemgllehavnen pa Ydre @sterbro om udvidelse af landarealer og rekreative formal
fremgar, at lokalplanen blev vedtaget med det formal at muligggre en udvidelse af Svanemgllehavnens
landarealer, sa havnen kunne blive forsynet med de ngdvendige faciliteter, og herunder erstatning for de
landarealer, som klubberne tidligere havde radet over. Det var ogsa et formal at sikre arealer til indretning af
vinteropbevaringspladser for badene, savel som parkering. En &endring af kommuneplanrammerne er ikke i trad
hermed.

Svanemgllevaerket overdrages til By & Havn i 2023, idet By & Havn ejer det areal, hvorpa veerket er beliggende.
HOFOR far i dag fjernvarme fra Svanemgllevaerket i perioder med spidsbelastning pa fjernvarmenettet, og der vil
derfor skulle etableres en ny varmeproduktionskapacitet som erstatning for produktionen pa Svanemeglleveerket.
Svanemgllehavnen opfatter a&ndringen af kommuneplanrammerne sadan, at gnsket om at udleje et areal til
HOFOR skyldes disse forhold. | det omfang den eksisterende lejekontrakt mellem @resunds Sejlklub Frem og
Kgbenhavns Kommune opsiges, vil en kommuneplanandring som omfatter det lejede areal muligggre, at der



kan opfgres et spidsbelastningsanleeg, som vil laegge beslag pa hele eller en betydelig del af det areal, som
klubben i dag benytter til vinteropbevaring.

Ved en sadan reduktion af sejlklubbernes arealer, forsvinder grundlaget for Svanemegllehavnen A/S’s planer om
forbedring af tekniske anlaeg til badoptagning, samt miljgforbedringer ved klarggring af bade, som tillige er en
forudsaetning for en baeredygtig drift pa stedet.

Svanemgllehavnen A/S bidrager gerne til udvikling/forskgnnelse af det veerdifulde, rekreative havneomrade,
hvilket tillige vil veere til fordel for den lidt mere langsigtede andring af Svanemgllevaerket til kulturelle formal.
Dette vanskeligggres dog, hvis sejlklubbernes arealer indskraenkes, og overgar til forsyningsomrade.
Sejlklubbernes forblivelse pa stedet, med mulighed for ordentlige driftsvilkar ogsa i fremtiden, vil vaere et stort
plus, bade for nuvaerende og kommende beboere i omradet, for sejlklubbernes medlemmer, men ogsa for et
kommende kulturprojekt, som vil kunne bindes godt sammen med det helt szerlige miljp ved vandet.

Forslag til &endring fra rekreative formal til forsyningsformal er i modsaetning til Kgbenhavns kommunens og By
& Havns malsatning om at stgtte og udvikle det maritime miljg i Kgbenhavn. Sejlklubberne er en meget vigtig
del af dette miljg, og vel at maerke med en medlemskreds, som omfatter alle befolkningsgrupper og dermed
indtaegtslag. Et spidsbelastningsanlaeg vil veere visuelt skeemmende i omradet, og det er ikke godtgjort, at et
sadant ikke kunne placeres pa en anden lokation, som ikke indebaerer tab af et gammelt kulturmiljg.
Samfundsudviklingen bgr ikke ske pa bekostning af disse saeregne, gamle miljger, som der efterhanden er
ganske fa tilbage af. Dem, der fortsat er i live, b@r man vaerne om, sa de ikke forsvinder.

Pa denne baggrund er det Svanemgllehavnens opfattelse, at den patankte andring af kommuneplanrammerne
ikke bgr finde sted, idet hele omradet bgr fastholdes til rekreative formal. Under alle omstaendigheder bgr
mulighederne for en alternativ placering af et forsyningsanlaeg undersgges, savel som det bgr afdaekkes, i hvilket
omfang der kan skaffes tilstgdende arealer til erstatning for den nuvaerende landplads.



BILAG TIL HORRINGSSVAR FRA SVANEM@LLEHAVN A/S

Til kommuneplanforslag KP19 ”Verdensby med ansvar - Forslag til Kebenhavns Kommuneplan 2019”

Placering af @resunds Sejlklub Frems
landplads i forhold til Svanemgllevaerket.

Kortudsnit fra kgbenhavnerkortet

Landpladsen er teet pakket med bade om vinteren.

Luftfoto fra vinteren 2015
Hentet fra kgbenhavnerkortet
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Svar til: Hering 49038 af: Dorit Koréell

OPRETTET
11. oktober 2019

SVARNUMMER
144

INDSENDT AF
Dorit Korell

POSTNR.
2100

BY
Kgbenhavn

HORINGSSVAR

Hej ! Jeg synes det er en uforstaelig og overilet plan at gdeleegge en af de fa grgnne om
rader der er ved Stredamvej 10 og omegen, med 12 skaeve boliger. Der er plantet blom
ster og nye traeer og der sta beskyttelsesvaerdie, smukke og gamle traer. Istedet for at a
rbejde pa at svaekke denne udsatte og belastede bydel endnu mere, burde der endelig
komme den Igftende indsats. Baenke til parken, balplads, lejeredskaber til bgrnene, oh,
der er mange ideer. Jeg pnsker mig tryghed at faerdes i, som jeg ser mere og mere truet
. Bortset fra den voksende larm fra trafikken og de velvarende byggerier i omradet. Jeg
har boet her i henvel 30 ar og har kunne fglge udviklingen som ga i en desvaerre negativ
retning. Der bliver gjord for lidt godt for de mennesker som bor her. Det grgnne Kgben
havn 1...???....bliver stille og roligt afviklet ?? Er det sadan jeres ansvars forstaelse ser u
d ? Der er en del andre omrader hvor man kan bygge og de omkring boende ikke bliver
generet og har flere recourcer end i Emdrup-Lundehus. For, bo det skal de, de"skaeve e
ksistencer", det har de ret til og krav pa, men til bedre betingelser end de ville fa her



Svar til: Hering 49038 af: Maria Jensen

OPRETTET
11. oktober 2019

SVARNUMMER
145

INDSENDT AF
Maria Jensen

POSTNR.
1665

BY
Kgbenhavn

HORINGSSVAR

Felgende tryghedsskabende indsats (opsyn og information) i Kgdbyen: - offentlige toilet
ter - skiltning - sociale aktiviteter - at pladserne i Kgdbyen bliver til offentlige pladser (ik
ke udlejet til specifikke aktgrer som nu) - flere grgnne og baeredygtige sociale events i b
yrummet - ikke konsum, forretning og byfest.



Svar til: Hering 49038 af: Frej S. Mortensen

OPRETTET
12. oktober 2019

SVARNUMMER
146

INDSENDT AF
Frej S. Mortensen

POSTNR.
1432

BY
Kgbenhavn K

HORINGSSVAR

Hgringssvar til Kommuneplan 2019 for Kebenhavns Kommune Kongens Enghave: Badeh
avnsgade Syd/@st — Stejlepladsen, samt Selinevej Nord Indsigelse mod Vaesentlighedsv
urderingen | forbindelse med Kgbenhavns Kommunes forslag til Kommuneplan 2019 ha
r Rambgll udarbejdet en vaesentlighedsvurdering af Natura 2000-omrade N143 Vestam
ager og havet syd for til Kgbenhavns Kommune. En vaesentlighedsvurdering er en forelg
big screening efter habitatbekendtggrelsens § 6, stk. 1. Med de oplysninger, der fremga
r om de pavirkninger, som byggeprojektet pa Stejlepladsen vil have af Natura 2000- om
radet, er det efter min opfattelse tydeligt, at der skal laves en konsekvensvurdering efte
r habitatbekendtggrelsens § 6, stk. 2, og at den fremlagte vurdering ikke opfylder disse
krav. Kommunen bgr fglge indsigelsen og fa udarbejdet en konsekvensvurdering efter h
abitatbekendtggrelsens § 6, stk. 3. Uddybning Det planlagte byggeri pa Selinevej Nord o
g Badehavnsgade @st /Syd (Stejlepladsen) har bergring med Natura 2000 omrade 143,
Habitatomrade H127 og Fuglebeskyttelsesomrade F111. Habitatdirektivets projektbegr
eb er meget bredt. Det afggrende er, om det konkrete projekt risikerer at skade et Natu
ra 2000- omrade eller yngle- eller rasteomrader for bilag IV-arter. Hvis det ikke kan udel
ukkes, at projektet kan pavirke et Natura 2000-omrade veesentligt, skal der foretages e
n konsekvensvurdering af projektets virkninger pa Natura 2000-omradet under hensyn
til bevaringsmalsaetningerne for det pageeldende omrade, jf. habitatbekendtggrelsens §
7, stk. 2. Den omtalte vaesentlighedsvurdering udarbejdet af Rambgll konkluderer bland
t andet: ”at der ikke vil forekomme forstyrrelser af rastende traekfugle i Natura 2000-0
mradet som fglge af eendret bygningsmasse og eendret arealanvendelse i de to byudvikl
ingsomrader. Pa den baggrund vurderes det, at tilstedevaerelse af stgrre bygninger med



boliger og erhverv som fglge af forslag til Kommuneplan 2019 ikke vil medfgre en vaese
ntlig pavirkning af rastende traekfugle i Natura 2000-omradet.” Lille og stor skallesluger,
skriver Rambgll, "er mere sky fugle, der hovedsageligt raster i selve Kalveboderne ogi h
avet syd for Skraedderholm. Disse to fugle raster primaert i en afstand et par kilometer t
il byudviklingsomradet, og den s&endrede bygningsmasse og arealanvendelse vil derfor ik
ke pavirke deres adfaerd." Rambgll sammenfatter: "Pa baggrund af ovenstaende vurder
es det, at forstyrrelse af vinterrastende traekfugle pa udpegningsgrundlaget som fglge a
f tilstedevaerelse af stgrre bygninger med boliger og erhverv jf. forslag til Kommuneplan
2019 er ikke-eksisterende." Rambglls argumentation bygger pa den antagelse, at lille og
stor skallesluger ikke raster i Kalvebodlgbet mellem de to planlagte byggerier. Det er mi
n opfattelse, at denne konklusion er fejlagtig. Stor skallesluger er hyppig vintergaest pr
a&cis pa dette sted, og lille skallesluger er der ganske ofte i harde vintre. Grunden til at li
lle og stor skallesluger trods deres skyhed raster i Kalvebodlgbet praecis imellem de to p
lanlagte byggerier er, at strgmforholdene ggr, at kun dette sted er isfrit i mange af de h
arde vintre. Dette kan dokumenteres med et notat fra COWI fra 2011. Om lille skalleslu
ger hedder det i notatet bl.a.: "Saerligt i vintre med udbredt isdeekke koncentreres de i
Kalvebodlgbet”. Og videre: ”Lille skallesluger er vintergaest i Danmark og forekommer is
ar i perioden januar-februar. Den lever af fisk og raster i lavwvandede omrader ved kyste
n og i stgrre sger. Lille skallesluger optraader med varierende hyppighed i omradet, den
udnytter isaer Kalvebodlgbet, men raster ogsa i mindre omfang i Klydesgen og Birkeda
mmen. Szerligt i vintre med udbredt isdaekke koncentreres de i Kalvebodlgbet. | vintere
n 2010-2011 har der vaeret set op til 230 stk. lille skallesluger i de dele af Kalvebodlgbet
, der ikke har veeret frosset til (2.1.2011, DOFbasen). Ved fuglebeskyttelsesomradets ud
pegning i 1983 anfgrtes en forekomst pa 400 lille skallesluger. | isvinteren 1995-1996 bl
ev der observeret op til 478 sma skalleslugere i Kalvebodlgbet (marts 1996), i en vage u
middelbart syd for Sydhavnstippen (Michael Borch Grell, pers. Medd.).” Endvidere: “Kal
vebodlgbet har isaer betydning for de tre fuglearter pa udpegningsgrundlaget (Troldand
, Stor Skallesluger og Lille Skallesluger), nar der rader et udbredt isdeekke andre steder i
fuglebeskyttelsesomradet. ... Ved en besigtigelse den 2. januar 2011 fandtes Kalvebode
rne og Kalvebodlgbet at veere helt tilfrosset, undtagen Kalvebodlgbet fra omkring Sydh
avnstippen i syd til Sjaellandsbroen i nord (og videre ind i Sydhavnen). Dette omrade hol
des abent pa grund af de kraftigere stremforhold omkring Sjeellandsbroen, som beskrev
et i afsnit 3.2.2. Der |13 flokke af svaner, blishgns, troldaender, taffeleender og skallesluge
re mv. i Sydhavnen, i det isfri omrade i Kalvebodlgbet." Denne dokumentation er i direk
te modstrid med Rambglls vaesentlighedsvurdering, hvorved rapportens konklusion er f
ejlagtig og bortfalder. Rambgll skriver under afsnit 2.3 Metode, at “"vaesentlighedsvurde
ringen er baseret pa eksisterende viden”. Det ma derfor undre, at COWIs rapport ikke e
r neevnt eller indgar i reference-listen. Ydermere er det uklart hvilke former for forstyrr
elser, der kan udlgse en flugtreaktion for vinterfugle i Kalvebodlgbet, og hvor mange fo
rstyrrelser, fuglene kan acceptere. Bemaerk endvidere at Rambglls vaesentlighedsvurder



ing slet ikke forholder sig til forstyrrelser i byggeperioden, hvilket er en vaesentlig mang
el, da det drejer sig om massivt byggeri, stedende direkte op til Natura-2000 omradet. P
a baggrund af ovenstaende mener jeg, at der skal udarbejdes en konsekvensvurdering e
fter habitatbekendtggrelsens § 6, stk. 3 for Badehavnsgade Syd/@st — Stejlepladsen, sa
mt Selinevej Nord.
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INDSIGELSE TIL KOBENHAVNS KOMMUNEPLAN 2019
AFSNIT KONGENS ENGHAVE:
BADEHAVNSGADE SYD/OST - STEJLEPLADSEN, SAMT SELINEVEJ NORD

13. oktober 2019

I forbindelse med Kebenhavns Kommuneplan 2019, har Rambell udarbejdet en
Veasentlighedsvurdering til Kebenhavns Kommune. !

Det er oplyst, at der er tale om en “vasentlighedsvurdering”, hvilket vil sige en forelgbig screening
efter habitatbekendtgerelsens § 6, stk. 1. Med de oplysninger der fremgér om projektet
pavirkninger, er det efter min opfattelse rimeligt oplagt, at der skal laves en konsekvensvurdering
efter habitatbekendtgerelsens § 6, stk. 2, og at den fremlagte vurdering ikke opfylder disse krav. Jeg
gor derfor indsigelse geldende 1 forbindelse med den offentlige horing.

Jeg mener, at kommunen ber folge indsigelsen og {4 udarbejdet en konsekvensvurdering efter
habitatbekendtgerelsens § 6, stk. 3 — og for den foreligger, er det ikke muligt at afgere, om der kan
meddeles tilladelse jf. Habitatbekendtgerelsens § 6, stk. 2.

Jeg vil gerne holdes opdateret om afgerelse, ankemuligheder og ankefrister.

Uddybning:

Det planlagte byggeri pd Selinevej Nord og Bddehavnsgade Ost /Syd (Stejlepladsen) har berering
med Natura 2000 omrade 143, Habitatomrdde H127 og Fuglebeskyttelsesomrade F111.

Habitatdirektivets projektbegreb er meget bredt. Det afgarende er, om det konkrete projekt risikerer
at skade et Natura 2000-omrade eller yngle- eller rasteomrader for bilag I'V-arter.

Hvis det ikke kan udelukkes, at projektet kan pavirke et Natura 2000-omrade vesentligt, skal der
foretages en konsekvensvurdering af projektets virkninger pa Natura 2000-omradet under hensyn til
bevaringsmalsatningerne for det pdgaeldende omréde, jf. habitatbekendtgerelsens § 7, stk. 2.

Den omtalte vaesentlighedsvurdering udarbejdet af Rambgll konkluderer blandt andet: "at der ikke
vil foreckomme forstyrrelser af rastende traekfugle i Natura 2000-omradet som folge af a&ndret
bygningsmasse og @&ndret arealanvendelse 1 de to byudviklingsomrader. Pa4 den baggrund vurderes
det, at tilstedeverelse af storre bygninger med boliger og erhverv som folge af forslag til
Kommuneplan 2019 ikke vil medfere en vaesentlig pavirkning af rastende traekfugle i Natura 2000-
omrédet.” 2

Om lille og stor skallesluger skriver Rambgll: "..er mere sky fugle, der hovedsageligt raster i selve
Kalveboderne og i havet syd for Skraedderholm. Disse to fugle raster primart 1 en afstand et par
kilometer til byudviklingsomradet, og den @ndrede bygningsmasse og arealanvendelse vil derfor
ikke pavirke deres adferd."

' Natura 2000 — vasentlighedsvurdering, Selinevej Nord og Bidehavnsgade @st, til Kebenhavns Kommune,
udfeerdiget af Rambell, april 2019

I en mail af 12. juni 2019 skriver By og Havns Kommunikationskonsulent Consultant Susan West Norsker, at ”’I
forbindelse med den videre udvikling af Stejlepladsen vil det blive vurderet, om der er brug for supplerende
undersegelser i forhold til pavirkninger af Natura 2000-omréadet.”



Rambell sammenfatter: "Pa baggrund af ovenstaende vurderes det, at forstyrrelse af vinterrastende
treekfugle pd udpegningsgrundlaget som folge af tilstedevearelse af storre bygninger med boliger og
erhverv jf. forslag til Kommuneplan 2019 er ikke-eksisterende .."

Det er min opfattelse, at denne konklusion er fejlagtig.

Rambells argumentation bygger pé den fejlantagelse at lille og stor skallesluger ikke raster 1
Kalvebodlebet mellem de to planlagte byggerier. Det er min vurdering (pé baggrund af lebende
iagttagelser samt et notat fra COWI), at stor skallesluger er hyppig vintergest pracis dette sted og
lille skallesluger er der ganske ofte i harde vintre.

Grunden til at lille og stor skallesluger trods deres skyhed raster i Kalvebodlebet pracis imellem de
to planlagte byggerier er at stromforholdene gor, at kun dette sted er isfrit i mange af de harde
vintre. Dette kan dokumenteres med et notat fra COWI fra 2011. Om lille skallesluger hedder det i
notatet bl.a.: ”Serligt 1 vintre med udbredt isdekke koncentreres de 1 Kalvebodlebet ™.

Og videre: Lille skallesluger er vintergast Danmark og forekommer isar 1 perioden januar-februar.
Den lever af fisk og raster i lavvandede omrader ved kysten og i sterre sger. Lille skallesluger
optreder med varierende hyppighed i omrédet, den udnytter iser Kalvebodlgbet, men raster ogsa i
mindre omfang i Klydesgen og Birkedammen. Serligt i vintre med udbredt isdekke koncentreres
de i Kalvebodlgbet. I vinteren 2010-2011 har der vearet set op til 230 stk. lille skallesluger i de dele
af Kalvebodlebet, der ikke har varet frosset til (2.1.2011, DOFbasen). Ved
fuglebeskyttelsesomradets udpegning i 1983 anfortes en forekomst pd 400 lille skallesluger. I
isvinteren 1995-1996 blev der observeret op til 478 sma skalleslugere i Kalvebodlgbet (marts 1996),
i en vage umiddelbart syd for Sydhavnstippen (Michael Borch Grell, pers. medd.).” 3

Endvidere: ”Kalvebodlebet har is@r betydning for de tre fuglearter pa udpegningsgrundlaget
(Troldand, Stor Skallesluger og Lille Skallesluger), nar der rader et udbredt isdeekke andre steder 1
fuglebeskyttelsesomradet.” (...) "Ved en besigtigelse den 2. januar 2011 fandtes Kalveboderne og
Kalvebodlebet at vare helt tilfrosset, undtagen Kalvebodlebet fra omkring Sydhavnstippen i syd til
Sjeellandsbroen i nord (og videre ind i Sydhavnen). Dette omrade holdes dbent pa grund af de
kraftigere stremforhold omkring Sjzllandsbroen, som beskrevet i afsnit 3.2.2. Der 14 flokke af
svaner, blishens, troldender, taffeleender og skalleslugere mv. i Sydhavnen, i det isfri omrade 1
Kalvebodlgbet.." 4 3

Denne dokumentation er i direkte modstrid med Rambglls vasentlighedsvurdering, hvorved
rapportens konklusion er fejlagtig og bortfalder.

Rambell skriver under afsnit 2.3 Metode, at vasentlighedsvurderingen er baseret pd eksisterende
viden”. Det ma derfor undre, at COWISs rapport ikke er naevnt eller indgér i reference-listen.

3 COWLI: Forekomsten af rastende andefugle ved Vestamager Baggrundsnotat for Natura 2000-konsekvensvurdering
af vindmeller ved Kalvebod Syd. 2 februar 2011

4 COWTI: Forekomsten af rastende andefugle ved Vestamager Baggrundsnotat for Natura 2000-konsekvensvurdering
af vindmeller ved Kalvebod Syd. 2 februar 2011

> "Tilisningen af selve Kalvebodlobet kan ske fra syd mod nord, hvis vandstrommen og/eller vinden er fra nord, siledes
at overfladeis skubbes mod syd og stuver op omkring Kalvebodbroen. Omvendt kan tilisningen ske fra nord mod syd,
hvis stremmen og/eller vinden kommer fra syd og stuver overfladeis op i passagen ud for Sydhavnstippen. Ofte vil det
veare saledes, at der vil veere dbne vandomrader i l&ngst tid hvor stremmen er sterkest, dvs. omkring Kalvebodbroen og
syd for Sjellandsbroen." Kilde: COWI: Forekomsten af rastende andefugle ved Vestamager Baggrundsnotat for Natura
2000-konsekvensvurdering af vindmeller ved Kalvebod Syd. 2 februar 2011



Ydermere er det uklart hvilke former for forstyrrelser, der kan udlese en flugtreaktion for
vinterfugle 1 Kalvebodlebet, og hvor mange forstyrrelser, fuglene kan acceptere.

Bemark endvidere at Rambells vasentlighedsvurdering slet ikke forholder sig til forstyrrelser i
byggeperioden, hvilket er en vaesentlig mangel, da det drejer sig om massivt byggeri, stedende
direkte op til Natura-2000 omradet.

Pé baggrund af ovenstaende mener jeg, at der skal udarbejdes en konsekvensvurdering efter
habitatbekendtgerelsens § 6, stk. 3 for Badehavnsgade Syd/@st - Stejlepladsen, samt Selineve;j
Nord.

Med venlig hilsen
Vibe Stenholt Andersson

Mozartsvej 24, 2tv
2450 Kebenhavn SV
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DaLoch

Kgbenhavn den 11.10.2019

HORINGSSVAR TIL FORSLAG TIL KOMMUNEPLAN 2019

For ejer af Lindgreens Allé 12, matrikel nr. 30i Sundbygster, hvor bl.a. Gyldendals bevaringsveerdige pakhus
er beliggende, har vi fglgende hgringssvar til forslag tiil Kommuneplan 2019.

Baggrund

Lindgreens Allé 12 er beliggende i udviklingsomradet "Strandlodsvej”, der ogsa er nabo til udviklingsomradet
"Amager Strandvej Syd”. Omradet er i kommuneplan 2015 fastlagt til C2-omrade for blandet bolig- og
erhvervsbebyggelse med en bebyggelsesprocent p& 150.

Lindgreens Allé 12 har et matrikulzert areal pa 18.558 m2 og udger dermed neesten halvdelen af det
fastlagte C2-omrade, der ogsa er omrade for det aktuelle lokalplanforslag "Lindgreens Allé II”. Lindgrens Allé
12 er derfor en vigtig brik i omradets feerdigudvikling og samlede bymaessige udtryk.

Problemstilling

| forbindelse med udarbejdelse af lokalplanforslag “Lindgreens Allé I’ med hgringsfrist naesten
sammenfaldende med hgringsfristen for Kommuneplan 2019, er der opstdet en uhensigtsmaessighed i
forhold til at kunne feerdigudvikle omradet.

Sammen med Gyldendals bevaringsveerdige pakhus, der udgar hele ca. 4.000 m? etageareal (fordelt pa fire
etager), kan der ud fra lokalplanforslagets bebyggelsesplan opfgres ca. 28.000 m2 nyt erhvervs- og
boligbyggeri pa matriklen svarende til et samlet etageareal pa ca. 32.000 m2 og en bebyggelsesprocent pa
ca. 175. Da lokalplanforslaget ud fra kommuneplanens rammer kun kan fastleegger en bebyggelsesprocent
pa 150, mangler der en rummelighed i byggeretten pa ca. 4.000 m2, for at kunne realisere
lokalplanforslagets bebyggelsesplan.

Lokalplanforslaget giver godt nok mulighed for ved dispensation at overfare byggeret mellem matrikler i
lokalplanomradet, men den nagdvendige rummelighed udover ca. 900 m2 i omradets byggeretter findes reelt
ikke. Det er derfor ikke muligt at feerdiggare bebyggelsen ud fra lokalplanens bebyggelsesplan og dermed
opfylde lokalplanens intention om at skabe et bykvarter med karré-struktur, der kan danne ramme om
private gardrum og nye offentlige pladser mv. Seerligt det i lokalplanforslaget fastlagte “streedet” og
"Pakhustorvet” er pavirket negativt af den manglende rummelighed, da det netop er her, den planlagte
bebyggelse nu ikke kan opfares.

Forslag til lgsning

Vi gnsker reel mulighed for at kunne feerdiggere bebyggelsen som forudsat i lokalplanforslagets
bebyggelsesplan, ved at der muliggares yderligere ca. 4.000 m2 nybyggeri pa Lindgreens Allé 12. Derved
kan intentionen om at skabe det gnskede bykvarter opfyldes. Vi peger pa falgende Igsningsmulighed:

e | Kommuneplan 2019 medtages bemaerkning om, at omradet syd for Lindgreens Allé gives en
bebyggelsesprocent pa 170 (det nordlige lokalplanomréade fastholdes med 150 i bebyggelsesprocent).
Denne opdeling vil muliggere en justering af lokalplanforslaget og en realisering af bebyggelsen, som
det fremgar af lokalplanforslagets bebyggelsesplan. Denne justering understatter ligeledes en god
bymeessig overgang fra de nyopfarte bebyggelser umiddelbart syd for lokalplanomradet, hvor
bebyggelsesprocenten i kommuneplanen og lokalplanen er fastlagt til 185. Som argument for
aendringen kan ligeledes naevnes, at Kommuneplan 2019 ogsa foreslar fortaetning i omradet nordgst for
det aktuelle kommuneplanomrade ved en foreslaet sendring fra det nuvaerende J1-omrade med en
bebyggelsesprocent pa 110 til C2-omréade med en bebyggelsesprocent pa 150.

HOLBERGSGADE 15, 5. — 1057 KOBENHAVN K — T. +45 33121819 — F. +45 33121809 — CVR NR. 17 35 90 37



sslawn

@vrige forhold

| forslag til Kommuneplan 2019 har Kgbenhavns Kommune bl.a. som mal for den overordnede byudvikling,
at den fortrinsvis skal ske gennem omdannelse og forteetning af nedslidte industri- og havnearealer til
moderne funktionsblandede bydele og bykvarterer. Endvidere skal der sikres en baeredygtig byudvikling ved
en helhedsbetragtning, der omfatter en langsigtet miljgmeessig, social og gkonomisk samfundsudvikling.

Omradet ved Lindgreens Allé er et charmerende gammelt industrikvarter, der er beliggende ca. 500 meter
fra metrostation @resund, hvilket ggr omradet stationsnaert og baeredygtigt i forhold til kollektiv trafik. Dette
taler for starre byteethed. En realisering af bebyggelsesplanen vil ligeledes sikre etablering af yderligere ca.
1.300 m? almene boliger. Endelig skal det naevnes, at Amager @st Lokaludvalg er positive overfor
bebyggelsesplanen, og ikke har bemeerkninger til lokalplanforslaget (hgringssvar pa "Bliv Hgrt” 3. oktober
2019).

Dette hgringssvar tii Kommuneplan 2019, der ligeledes indsendes som hgringssvar til lokalplanforslag
"Lindgreens Allé II”, er et oprigtigt anske om, at kunne fa mulighed for at feerdiggere byudviklingen i et

fantastisk kvarter indenfor rimelig tid, og derved understgtte byens og stedets kvaliteter og bidrage til
omradets byliv og identitet.

Med venlig hilsen

Arkitekt m.a.a. / cand. arch
Henrik Bay-Jgrgensen

bayoch
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FULDMAGT

Fredariksvaerk den 11.10.20145

Vedr.: Heringssvar tif Kommuneplan 2019 og forsiag tit Lokalplan.
Lindgreens Ailé Ji.

!.Jnr:lertegn ede giver hermad Arkilekifinnaet BayArch, fuldrmagt til at indsende heringssvan
L.Em. forslag til kommuneplan 2018, samt forsliay Kl fokaipian - Lindgreens ANS 1,

Med venlig hilsan

Kim Jehansen
Damgaards bolselskab ApS
Cyr. fr. 29633083
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Hgringssvar til Kommuneplan 2019 for Kebenhavns Kommune Kongens Enghave: Badeh
avnsgade Syd/@st — Stejlepladsen, samt Selinevej Nord Indsigelse mod Vaesentlighedsv
urderingen | forbindelse med Kgbenhavns Kommunes forslag til Kommuneplan 2019 ha
r Rambgll udarbejdet en vaesentlighedsvurdering af Natura 2000-omrade N143 Vestam
ager og havet syd for til Kgbenhavns Kommune. En vaesentlighedsvurdering er en forelg
big screening efter habitatbekendtggrelsens § 6, stk. 1. Med de oplysninger, der fremga
r om de pavirkninger, som byggeprojektet pa Stejlepladsen vil have af Natura 2000- om
radet, er det efter min opfattelse tydeligt, at der skal laves en konsekvensvurdering efte
r habitatbekendtggrelsens § 6, stk. 2, og at den fremlagte vurdering ikke opfylder disse
krav. Kommunen bgr fglge indsigelsen og fa udarbejdet en konsekvensvurdering efter h
abitatbekendtggrelsens § 6, stk. 3. Uddybning Det planlagte byggeri pa Selinevej Nord o
g Badehavnsgade @st /Syd (Stejlepladsen) har bergring med Natura 2000 omrade 143,
Habitatomrade H127 og Fuglebeskyttelsesomrade F111. Habitatdirektivets projektbegr
eb er meget bredt. Det afggrende er, om det konkrete projekt risikerer at skade et Natu
ra 2000- omrade eller yngle- eller rasteomrader for bilag IV-arter. Hvis det ikke kan udel
ukkes, at projektet kan pavirke et Natura 2000-omrade veesentligt, skal der foretages e
n konsekvensvurdering af projektets virkninger pa Natura 2000-omradet under hensyn
til bevaringsmalsaetningerne for det pageeldende omrade, jf. habitatbekendtggrelsens §
7, stk. 2. Den omtalte vaesentlighedsvurdering udarbejdet af Rambgll konkluderer bland
t andet: ”at der ikke vil forekomme forstyrrelser af rastende traekfugle i Natura 2000-0
mradet som fglge af aendret bygningsmasse og andret arealanvendelse i de to byuduvikl
ingsomrader. Pa den baggrund vurderes det, at tilstedevaerelse af stgrre bygninger med



boliger og erhverv som fglge af forslag til Kommuneplan 2019 ikke vil medfgre en vaese
ntlig pavirkning af rastende traekfugle i Natura 2000-omradet.” Lille og stor skallesluger,
skriver Rambgll, "er mere sky fugle, der hovedsageligt raster i selve Kalveboderne ogi h
avet syd for Skraedderholm. Disse to fugle raster primaert i en afstand et par kilometer t
il byudviklingsomradet, og den s&endrede bygningsmasse og arealanvendelse vil derfor ik
ke pavirke deres adfaerd." Rambgll sammenfatter: "Pa baggrund af ovenstaende vurder
es det, at forstyrrelse af vinterrastende traekfugle pa udpegningsgrundlaget som fglge a
f tilstedevaerelse af stgrre bygninger med boliger og erhverv jf. forslag til Kommuneplan
2019 er ikke-eksisterende." Rambglls argumentation bygger pa den antagelse, at lille og
stor skallesluger ikke raster i Kalvebodlgbet mellem de to planlagte byggerier. Det er mi
n opfattelse, at denne konklusion er fejlagtig. Stor skallesluger er hyppig vintergaest pr
a&cis pa dette sted, og lille skallesluger er der ganske ofte i harde vintre. Grunden til at li
lle og stor skallesluger trods deres skyhed raster i Kalvebodlgbet praecis imellem de to p
lanlagte byggerier er, at stremforholdene ggr, at kun dette sted er isfrit i mange af de h
arde vintre. Dette kan dokumenteres med et notat fra COWI fra 2011. Om lille skalleslu
ger hedder det i notatet bl.a.: "Saerligt i vintre med udbredt isdeekke koncentreres de i
Kalvebodlgbet”. Og videre: ”Lille skallesluger er vintergaest i Danmark og forekommer is
ar i perioden januar-februar. Den lever af fisk og raster i lavwvandede omrader ved kyste
n og i stgrre sger. Lille skallesluger optraader med varierende hyppighed i omradet, den
udnytter isaer Kalvebodlgbet, men raster ogsa i mindre omfang i Klydesgen og Birkeda
mmen. Szerligt i vintre med udbredt isdaekke koncentreres de i Kalvebodlgbet. | vintere
n 2010-2011 har der vaeret set op til 230 stk. lille skallesluger i de dele af Kalvebodlgbet
, der ikke har vaeret frosset til (2.1.2011, DOFbasen). Ved fuglebeskyttelsesomradets ud
pegning i 1983 anfgrtes en forekomst pa 400 lille skallesluger. | isvinteren 1995-1996 bl
ev der observeret op til 478 sma skalleslugere i Kalvebodlgbet (marts 1996), i en vage u
middelbart syd for Sydhavnstippen (Michael Borch Grell, pers. Medd.).” Endvidere: "Kal
vebodlgbet har isaer betydning for de tre fuglearter pa udpegningsgrundlaget (Troldand
, Stor Skallesluger og Lille Skallesluger), nar der rader et udbredt isdaekke andre steder i
fuglebeskyttelsesomradet. ... Ved en besigtigelse den 2. januar 2011 fandtes Kalvebode
rne og Kalvebodlgbet at veere helt tilfrosset, undtagen Kalvebodlgbet fra omkring Sydh
avnstippen i syd til Sjeellandsbroen i nord (og videre ind i Sydhavnen). Dette omrade hol
des abent pa grund af de kraftigere stremforhold omkring Sjeellandsbroen, som beskrev
et i afsnit 3.2.2. Der |13 flokke af svaner, blishgns, troldaender, taffeleender og skallesluge
re mv. i Sydhavnen, i det isfri omrade i Kalvebodlgbet." Denne dokumentation er i direk
te modstrid med Rambglls vaesentlighedsvurdering, hvorved rapportens konklusion er f
ejlagtig og bortfalder. Rambgll skriver under afsnit 2.3 Metode, at “"vaesentlighedsvurde
ringen er baseret pa eksisterende viden”. Det ma derfor undre, at COWIs rapport ikke e
r neevnt eller indgar i reference-listen. Ydermere er det uklart hvilke former for forstyrr
elser, der kan udlgse en flugtreaktion for vinterfugle i Kalvebodlgbet, og hvor mange fo
rstyrrelser, fuglene kan acceptere. Bemaerk endvidere at Rambglls vaesentlighedsvurder



ing slet ikke forholder sig til forstyrrelser i byggeperioden, hvilket er en vaesentlig mang
el, da det drejer sig om massivt byggeri, stedende direkte op til Natura-2000 omradet. P
a baggrund af ovenstaende mener jeg, at der skal udarbejdes en konsekvensvurdering e
fter habitatbekendtggrelsens § 6, stk. 3 for Badehavnsgade Syd/@st — Stejlepladsen, sa
mt Selinevej Nord.
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| forhold til lokalplanen for Englandsvej 51 er der fglgende indvendinger og eendringsfor
slag: 1) £ndre udkegrslen fra den planlagte parkeringskaelder til Englandsvej eller Irlands
vej. 2) £ndre krav til antal parkeringspladser til det nye byggeri til én plads pr 100 kvm
bolig. 3) £ndre cykelparkering i kantzone pa Ulrik Birchs Allé til beplantning med trzeer.
Baggrund for a&ndringer: - Trafik: Ulrik Birchs allé er allerede meget trafikeret med blan
det trafik seerligt i morgentimerne, hvor vejen blandt andet bruges som skolevej for ma
nge af omradets bgrn. Dette fgrer dagligt til farlige situationer seerligt i krydset mellem
Ulrik Birchs allé og Vatnavej. Med det forslaede byggeri, sa vil denne trafik blive betydel
igt intensiveret. Det er sveert at komme ud pa Englandsvej fra Ulrik Birchs allé om morg
enen, sa man ma forvente at det nye byggeris beboere vil finde andre veje gennem Ulri
k Birchs alle, Vatnavej og Peder Lykkes vej. Vores forslag er, at @ndre udkegrslen fra park
eringskaelderen til Englandsvej eller Irlandsvej. - Parkering: Vejene Ulrik Birchs alle og V
atnavej bruges til parkering for hele omradet beboere. Dette medfgrer at det allerede n
u kan veere sveert at finde parkering ved sit hus. Desuden er der hyppigt ulovligt parkere
de biler foran beboernes indkgrsler. Dette er blevet intensiveret efter der blevet parker
ing forbudt zone i den sidste del af Ulrik Birchs allé ned mod Englandsvej. Vores forslag
er, at der bygges flere parkeringspladser til nye byggeri, dvs. istedet for en plads pr 150
kvm ejerbolig, eendres det til én plads pr 100 kvm bolig. - Kantzoner: | projektet beskriv
es at kantzonen mod Ulrik Birchs allé bliver cykelparkering. Vi vil anbefale at dette sendr
es til beplantning med traeer for at bevare Ulrik Birchs allé villavejspraeg.
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Kgbenhavn skal vaere en verdensby med ansvar. Det betyder ogsa et ansvar for dem, de
r har det sveaert, og dem pa gaden, og dem der har brug for anderledes andehuller. Sted
er, hvor der er hgjere til himlen og laengere til betonen. Og sa skal Kgbenhavn have mer
e mangfoldig kultur. Kunst og kultur bgr blive prioriteret hgjere. Og ikke den, der kan le
ve pa kommercielle vilkar, men den, som ggr en storby unik. Den smalle kunst, den eksk
lusive oplevelse, de oplevelser, der skaber den metropole-vibration. For hvis Kgbenhav
n skal vaere en verdensby, sa skal vi sgrge for at have plads til det, der ggr os specielle,
og det som Kgbenhavn er vokset ud af. De unikke andehuller. Den szerlige organisations
form. De vigtige samarbejder. De inkluderende rum med plads til mangfoldighed. Den |
okale saeregenhed. Unikke byrum Vi skal vaerne om vores byrum. Ogsa de skaeve. Og vi
skal sgrge for at der ikke bliver for traengt. | Sydhavnen ligger et unik bymiljg, hvor havn
og natur smelter sammen i en oase. Stejlepladsen og Fiskerhavnen. To unikke andehull
er, som bgr blive bevaret. | gjeblikket er der planer om at bygge meget taet op af havne
n pa Stejplepladsen. Her er tale om et andehul, der er enestaende i sin art og som indtil
for nylig var fredet. Udover at det vil vaere et stort tab for Kgbenhavn, er det selvfglgeli
g ogsa en katastrofe for de mennesker, som bor og bruger havnen og for bydelen som s
adan. Kulturelle andehuller og subkultur Vi skal veerne om vores kulturelle andehuller. |
Kedbyen ligger Warehouse9. Et unikt sted for et vigtigt community i Danmark. Her er et
miljg, der bliver presset af at Kgdbyen er i forandring. Kgdbyen er en smeltedigel af milj
ger, der skal fungere sammen. Men hvis der bliver for utrygt rundt om f.eks. Warehous
e9, sa rammer det en gruppe personer, der her har et vigtigt holdepunkt. Der er fa kuns
tneriske LGBTQI-miljger i Danmark, sa vidt jeg ved er Warehouse9 faktisk det eneste. M



en det trues pa sin eksistens, fordi der mangler basal infrastruktur i kgdbyen, sasom bae
nke, offentlige toiletter, skiltning til fixerum m.m. Det handler om at sikre en helhedstae
nkning i samskabelse med lokale aktgrer. Byrummene omkring f.eks. Kvaegtorvet er udl
ejet til specifikke offentlige / halvoffentlige aktgrer som besvaerligggr en helhedstaenkni
ng og udvikling som er i borgerens og de sma aktgrers interese. Her er det vigtigt, at der
sikres kontinuitet og at den basale byrumsopgave bliver varetaget pa et acceptabelt mi
nimumsniveau, sa stofbrugere og sarbare miljger igen kan sameksistere med et minimu
m af konflikt uden at blive traengt. Ellers vil vi pa sigt ikke have subkultur-, niche- eller a
ndre alternative miljger i Kgbenhavn, fordi vilkarene for eksistens bliver for ra. For fa ar
siden var det muligt, nu bliver kunsten traengt, fordi man ogsa skal Igfte et stort socialt
ansvar samtidig med at drive en venue. Der havde jeg selv stor gleede af at vaere udgve
nde kunstner i et samarbejdsprojekt, der spillede pa Warehouse9. Omradet var ogsa de
ngang praeget af kanyler, men i mindre grad, sa sameksistens var mulig — og kunsten ku
nne leve og ande frit. Sikre bedre rammer lokalt Kgbenhavn er en by, som har mange vi
dunderlige faciliteter og tilbud, men de klumper sig sammen i klynger. For at skabe en v
ibrerende by, skal der vaere bedre rammer for udfoldelse i flere bydele. Sydhavnen er e
n bydel, hvor de eksisterende rammer pa ingen made star mal med behovet. Lokale akt
grer som Sydhavn Teater, Karens Minde Kulturhus og Bgrnekulturstedet er alle presset
pa plads. Rammerne for kreativ og kunstnerisk udfoldelse er ikke fulgt med Sydhavnens
markante befolkningstilvaekst, men der er brug for flere muligheder for at opleve noget
lokalt. Sydhavnen er en bydel, der i den grad har brug for at blive set. Udviklingenerig
ang, men de kulturelle udfoldelses muligheder er begraensede pga. pladsproblemer. Po
tentialet er tilstede, men det kraever en saltvandsindsprgjtning til opgradering af ramm
erne. Om fem ar kommer metroen ogsa til Sydvest, sa bliver bydelen bundet endnu bed
re sammen med resten af Kgbenhavn. Det er nu, der skal sattes ind og taenkes, hvorda
n vi kan skabe blivende unikke kulturelle venues, der vil kleede den gamle arbejderbydel
med sine helt szerlige og smukke byrum. Dette sker bedst ved sammen med lokale aktg
rer at skabe nogle baeredygtige I@sninger, der bade er unikke i Kgbenhavn og som binde
r Sydhavnen sammen pa tveers. Det handler om at skabe en verdensby, der haenger sa
mmen. Hvor bydelene alle har en staerk kulturel stemme, noget, der ggr nysgerrig og til
traekker blikket udefra. Vi skal vaerne om den sarlige Kgbenhavneroplevelse i det daglig
e. Centrum er efterhanden ved at have mange spidsbelastende perioder med masseturi
sme, men Kgbenhavn er meget mere end Kgs. Nytorv og Den lille Havfrue. Kgdbyen, Fis
kerhavnen, teater i @stre Kapel pa Vestre Kirkegard. Kgbenhavn kan blive en by, som m
an rejser til for at opdage i al sin mangfoldighed med spandende nicher og szerlige hist
orie. Som har en kultur, der inviterer indenfor og hvor man kan ga pa opdagelse i unikk
e byrum. Og hvor man bruger hele byen — og hele byen har noget at byde pa. Meget af
det findes allerede, noget skal udbygges, noget bevares, noget passes pa og sikres. Og d
et er helt okay, at vi ggr det pa en made, sa alle fortsat kan vaere her. Tak for at lytte.
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SIDE 16 "seerligt fokus pa de udsatte boligomrader.” Ordet ghetto udgar af hele teksten.
Ny malsaetning: ”At integrationen af beboere i udsatte omrader styrkes, ved demokratis
k inddragelse, aktivt medborgerskab og aktiv arbejdsmarkedspolitik.” SIDE 26 ”Et sundt
Kgbenhavn”. ”For at gge den fysiske sundhed blandt lavindkomstgrupper skal de tilbyd
es malrettede motionstilbud til rimelige priser.” SIDE 27 "Kgbenhavn kommunes indsat
ser”. "Vireviderer parkeringsbestemmelserne sa de tilpasses efter malsaetningen om 7
0% CO2 reduktion i 2030.” ”Vi vil arbejde for rimelige takster i offentlig transport. Takst
erne skal vaere pa et niveau der kan betales af alle indkomstgrupper.” SIDE 32 OG 33.”
Variation i bybilledet” — ”"Kgbenhavns kommunens indsatser.” Samme tekst 2 gange ” Vi
friholder en stor del af Indre by og Christianshavn for opfgrelse af nye hgjhuse med hen
blik pa at bevare den karakteristiske profil med tarne, spir og kupler i de historiske byde
le.” Erstattes med ”Alle nye hgjhuse som placeres i ldre boligomrader med sammenh
angende arkitektur skal planleegges i teet samarbejde med beboere og uafthangige byg
ningssagkyndige. Indre by og Christianshavn skal friholdes for hgjhusbyggeri.” SIDE 45 ”
Energi og miljg” Ny mal indsats At inddrage Kgbenhavns borgere som aktive medspille
re i klima og miljg indsatsen.”
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INDSIGELSE TIL KOBENHAVNS KOMMUNEPLAN 2019 SPECIFIKT AFSNIT KONGENS ENGH
AVE: BADEHAVNSGADE SYD/@ST, STEJLEPLADSEN, SAMT SELINEVEJ NORD. Indsigelsen
er begrundet i: I. BADEHAVNSGADE SYD/@ST (STEJLEPLADSEN) SAMT SELINEVEJ NORD
ST@DER OP TIL ET NATURA 2000 OMRADE, DER HAR KRAV PA SZERLIG MILJ@BESKYTTEL
SE | forbindelse med Kgbenhavns Kommuneplan 2019 for Bddehavnsgade og Selinevej
har Rambgll udarbejdet en Vaesentlighedsvurdering til Kebenhavns Kommune. Der er ta
le om en “vaesentlighedsvurdering”, hvilket vil sige en forelgbig screening efter habitatb
ekendtggrelsens § 6, stk. 1. Med de oplysninger der fremgar om projektets pavirkninger
, er det efter min opfattelse rimeligt oplagt, at der skal laves en konsekvensvurdering ef
ter habitatbekendtggrelsens § 6, stk. 2, og at den fremlagte vurdering ikke opfylder hab
itatbekendtggrelsens krav. Jeg g@r derfor indsigelse geeldende i forbindelse med den off
entlige hgring. Jeg mener, at kommunen bgr fglge indsigelsen og fa udarbejdet en kons
ekvensvurdering efter habitatbekendtggrelsens § 6, stk. 3. [l. BADEHAVNSGADE SYD/@S
T (STEJLEPLADSEN) ER UDLAGT SOM BEVARINGSVZARDIGT KULTURMILI@ Arealet gst for
Badehavnsgade (Stejlepladsen og Fiskerhavnen) er udlagt som "bevaringsveerdigt veerdi
fuldt kulturmiljg” af Kebenhavns Kommune. Hele dette omrade rummer sa store rekrea
tive, naturgivne og kulturelle vaerdier, (som ogsa fremhaevet i kommunens egne beskriv
elser), at jeg gnsker dem bevaret. Det drejer sig om Fiskerhavnen, dens bebyggelser og
Stejlepladsen, der henligger som vildt naturomrade og samtidig ogsa udger en forudsaet
ning for erhvervsfiskerne i havnen. Kgbenhavn har ikke har brug for flere dyre boliger,
men har brug for at bevare veerdifulde unikke kulturmiljger, oprindelig maritimt liv og g
renne omrader. Jeg gnsker, at al eventuel fremtidig bebyggelse i omradet, herunder Ba



dehavnsgade Nord (Dansk Metal) og Nordvest, skal holdes indenfor rammerne af B1. (O
mradebetegnelse for boliger med en maksimal bebyggelsesprocent pa 40. En maksimal
bygningshgjde pa 10 meter og en friarealprocent pa 100.) Dette set i forhold til den eksi
sterende lave bebyggelse og de naturomrader, som ogsa fortsaetter pa den anden side
af banen omkring haveforeningerne og det teet/lave reekkehusbyggeri ved Thomas Kop
pels Allé. Jeg er desuden imod, at bebyggelsesprocenten ved Sluseholmen gges. Jeg vil
gerne holdes opdateret om afggrelse, ankemuligheder og ankefrister. Med venlig hilsen
Kaj Bruun Mortensen Mozartsvej 24 2450 Kgbenhavn SV



INDSIGELSE TIL KOBENHAVNS KOMMUNEPLAN 2019
SPECIFIKT AFSNIT KONGENS ENGHAVE:
BADEHAVNSGADE SYD/QST, STEJLEPLADSEN, SAMT SELINEVEJ NORD.

Indsigelsen er begrundet i:

I. BADEHAVNSGADE SYD/@ST (STEJLEPLADSEN) SAMT SELINEVEJ NORD STODER
OP TIL ET NATURA 2000 OMRADE, DER HAR KRAV PA SARLIG MILJOBESKYTTELSE

I forbindelse med Kebenhavns Kommuneplan 2019 for Badehavnsgade og Selinevej har Rambell
udarbejdet en Vasentlighedsvurdering til Kebenhavns Kommune.

Der er tale om en “veasentlighedsvurdering”, hvilket vil sige en forelgbig screening efter
habitatbekendtgerelsens § 6, stk. 1. Med de oplysninger der fremgar om projektets pavirkninger, er det
efter min opfattelse rimeligt oplagt, at der skal laves en konsekvensvurdering efter
habitatbekendtgerelsens § 6, stk. 2, og at den fremlagte vurdering ikke opfylder
habitatbekendtgerelsens krav. Jeg gor derfor indsigelse gaeldende 1 forbindelse med den offentlige
hering.

Jeg mener, at kommunen ber folge indsigelsen og fa udarbejdet en konsekvensvurdering efter
habitatbekendtgerelsens § 6, stk. 3.

II. BADEHAVNSGADE SYD/OST (STEJLEPLADSEN) ER UDLAGT SOM
BEVARINGSVARDIGT KULTURMILJO

Arealet ost for Bddehavnsgade (Stejlepladsen og Fiskerhavnen) er udlagt som “bevaringsveerdigt
veerdifuldt kulturmiljo” af Kebenhavns Kommune.

Hele dette omrade rummer sé store rekreative, naturgivne og kulturelle vaerdier, (som ogsé fremhavet i
kommunens egne beskrivelser), at jeg ensker dem bevaret. Det drejer sig om Fiskerhavnen, dens
bebyggelser og Stejlepladsen, der henligger som vildt naturomrade og samtidig ogsa udger en
forudsatning for erhvervsfiskerne i havnen.

Kebenhavn har ikke har brug for flere dyre boliger, men har brug for at bevare verdifulde unikke
kulturmiljeer, oprindelig maritimt liv og grenne omrader.

Jeg onsker, at al eventuel fremtidig bebyggelse i omradet, herunder Bddehavnsgade Nord (Dansk
Metal) og Nordvest, skal holdes indenfor rammerne af B1. (Omradebetegnelse for boliger med en
maksimal bebyggelsesprocent pa 40. En maksimal bygningshgjde pa 10 meter og en friarealprocent pa
100.) Dette set 1 forhold til den eksisterende lave bebyggelse og de naturomrader, som ogsa fortsatter
pa den anden side af banen omkring haveforeningerne og det tet/lave raekkehusbyggeri ved Thomas
Koppels Allé.

Jeg er desuden imod, at bebyggelsesprocenten ved Sluseholmen oges.

Jeg vil gerne holdes opdateret om afgerelse, ankemuligheder og ankefrister.
Med venlig hilsen

Kaj Bruun Mortensen

Mozartsvej 24
2450 Kebenhavn SV
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INDSIGELSE TIL KOBENHAVNS KOMMUNEPLAN 2019
SPECIFIKT AFSNIT KONGENS ENGHAVE:
BADEHAVNSGADE SYD/QST, STEJLEPLADSEN, SAMT SELINEVEJ NORD.

Indsigelsen er begrundet i:

I. BADEHAVNSGADE SYD/@ST (STEJLEPLADSEN) SAMT SELINEVEJ NORD STODER
OP TIL ET NATURA 2000 OMRADE, DER HAR KRAV PA SARLIG MILJOBESKYTTELSE

I forbindelse med Kebenhavns Kommuneplan 2019 for Badehavnsgade og Selinevej har Rambell
udarbejdet en Vasentlighedsvurdering til Kebenhavns Kommune.

Der er tale om en “veasentlighedsvurdering”, hvilket vil sige en forelgbig screening efter
habitatbekendtgerelsens § 6, stk. 1. Med de oplysninger der fremgar om projektets pavirkninger, er det
efter min opfattelse rimeligt oplagt, at der skal laves en konsekvensvurdering efter
habitatbekendtgerelsens § 6, stk. 2, og at den fremlagte vurdering ikke opfylder
habitatbekendtgerelsens krav. Jeg gor derfor indsigelse gaeldende 1 forbindelse med den offentlige
hering.

Jeg mener, at kommunen ber folge indsigelsen og fa udarbejdet en konsekvensvurdering efter
habitatbekendtgerelsens § 6, stk. 3.

II. BADEHAVNSGADE SYD/OST (STEJLEPLADSEN) ER UDLAGT SOM
BEVARINGSVARDIGT KULTURMILJO

Arealet ost for Bddehavnsgade (Stejlepladsen og Fiskerhavnen) er udlagt som “bevaringsveerdigt
veerdifuldt kulturmiljo” af Kebenhavns Kommune.

Hele dette omrade rummer sé store rekreative, naturgivne og kulturelle vaerdier, (som ogsé fremhavet i
kommunens egne beskrivelser), at jeg ensker dem bevaret. Det drejer sig om Fiskerhavnen, dens
bebyggelser og Stejlepladsen, der henligger som vildt naturomrade og samtidig ogsa udger en
forudsatning for erhvervsfiskerne i havnen.

Kebenhavn har ikke har brug for flere dyre boliger, men har brug for at bevare verdifulde unikke
kulturmiljeer, oprindelig maritimt liv og grenne omrader.

Jeg onsker, at al eventuel fremtidig bebyggelse i omradet, herunder Bddehavnsgade Nord (Dansk
Metal) og Nordvest, skal holdes indenfor rammerne af B1. (Omradebetegnelse for boliger med en
maksimal bebyggelsesprocent pa 40. En maksimal bygningshgjde pa 10 meter og en friarealprocent pa
100.) Dette set 1 forhold til den eksisterende lave bebyggelse og de naturomrader, som ogsa fortsatter
pa den anden side af banen omkring haveforeningerne og det tet/lave raekkehusbyggeri ved Thomas
Koppels Allé.

Jeg er desuden imod, at bebyggelsesprocenten ved Sluseholmen oges.
Jeg vil gerne holdes opdateret om afgerelse, ankemuligheder og ankefrister.
Med venlig hilsen

Ralf Stenholt Andersson
Journalist
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INDSIGELSE TIL KOBENHAVNS KOMMUNEPLAN 2019
SPECIFIKT AFSNIT KONGENS ENGHAVE:
BADEHAVNSGADE SYD/QST, STEJLEPLADSEN, SAMT SELINEVEJ NORD.

Indsigelsen er begrundet i:

I. BADEHAVNSGADE SYD/@ST (STEJLEPLADSEN) SAMT SELINEVEJ NORD STODER
OP TIL ET NATURA 2000 OMRADE, DER HAR KRAV PA SARLIG MILJOBESKYTTELSE

I forbindelse med Kebenhavns Kommuneplan 2019 for Badehavnsgade og Selinevej har Rambell
udarbejdet en Vasentlighedsvurdering til Kebenhavns Kommune.

Der er tale om en “veasentlighedsvurdering”, hvilket vil sige en forelgbig screening efter
habitatbekendtgerelsens § 6, stk. 1. Med de oplysninger der fremgar om projektets pavirkninger, er det
efter min opfattelse rimeligt oplagt, at der skal laves en konsekvensvurdering efter
habitatbekendtgerelsens § 6, stk. 2, og at den fremlagte vurdering ikke opfylder
habitatbekendtgerelsens krav. Jeg gor derfor indsigelse gaeldende 1 forbindelse med den offentlige
hering.

Jeg mener, at kommunen ber folge indsigelsen og fa udarbejdet en konsekvensvurdering efter
habitatbekendtgerelsens § 6, stk. 3.

II. BADEHAVNSGADE SYD/OST (STEJLEPLADSEN) ER UDLAGT SOM
BEVARINGSVARDIGT KULTURMILJO

Arealet ost for Bddehavnsgade (Stejlepladsen og Fiskerhavnen) er udlagt som “bevaringsveerdigt
veerdifuldt kulturmiljo” af Kebenhavns Kommune.

Hele dette omrade rummer sé store rekreative, naturgivne og kulturelle vaerdier, (som ogsé fremhavet i
kommunens egne beskrivelser), at jeg ensker dem bevaret. Det drejer sig om Fiskerhavnen, dens
bebyggelser og Stejlepladsen, der henligger som vildt naturomrade og samtidig ogsa udger en
forudsatning for erhvervsfiskerne i havnen.

Kebenhavn har ikke har brug for flere dyre boliger, men har brug for at bevare verdifulde unikke
kulturmiljeer, oprindelig maritimt liv og grenne omrader.

Jeg onsker, at al eventuel fremtidig bebyggelse i omradet, herunder Bddehavnsgade Nord (Dansk
Metal) og Nordvest, skal holdes indenfor rammerne af B1. (Omradebetegnelse for boliger med en
maksimal bebyggelsesprocent pa 40. En maksimal bygningshgjde pa 10 meter og en friarealprocent pa
100.) Dette set 1 forhold til den eksisterende lave bebyggelse og de naturomrader, som ogsa fortsatter
pa den anden side af banen omkring haveforeningerne og det tet/lave raekkehusbyggeri ved Thomas
Koppels Allé.

Jeg er desuden imod, at bebyggelsesprocenten ved Sluseholmen oges.
Jeg vil gerne holdes opdateret om afgerelse, ankemuligheder og ankefrister.
Med venlig hilsen

Ralf Stenholt Andersson
Journalist
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Hgringssvar til Kommuneplan 2019 for Kgbenhavns Kommune Stejlepladsen er et grgnt
omrade i Badehavnsgade, som Kgbenhavns Borgerrepraesentation har besluttet at udp
ege til bebyggelse. Indtil 1. april 2019 var omradet fredet som en del af den sakaldte Kal
vebodkilefredning, der har betydning for omradets dyreliv, iszer fugle. Vandet, der stgd
er op til Stejlepladsen, er Natura 2000-omrade (Natura 2000-omrade N143 Vestamager
og havet syd for) og er desuden underlagt EU's fuglebeskyttelsesdirektiv. Hovedpunkter
i mit h@gringssvar e Det planlagte byggeri i Sydhavn harmonerer darligt med intentioner
ne om at bevare byens historie, miljger, arkitektur og grenne omrader e Jeg gnsker mer
e natur for mine skattekroner, ikke mindre, og ikke erstatningsnatur e Jeg gnsker samm
enhangende grgnne omrader ¢ Jeg gnsker beskyttelse af rekreative vaerdier ¢ Jeg gnsk
er det planlagte byggeri pa Stejlepladsen stoppet ¢ Jeg gnsker én samlet og sammenhae
ngende plan for omraderne syd for jernbanestreekningen ved Badsmands Gade ¢ Jeg @n
sker at de planlagte byggeplaner pa Stejlepladsen saettes pa pause, minimum et ar, for
at sikre en kvalificeret og forsvarlig proces. Bevaring af historie, miljg, grenne omrader
& mere natur Jeg ser flere gode takter i den fremlagte kommuneplan, men desvaerre og
sa en del indbyrdes modstridende malssetninger. Her taenker jeg fgrst og fremmest p3,
at kommunen i forbindelse med byudvikling gnsker ”at passe pa det szerlige ved Kgben
havn, hvad enten det gaelder byens historie, szerlige miljger, arkitektur eller de grgnne
omrader” (s. 5), og at blive baeredygtig, blive CO2-neutral om 5-6 ar og veere en grgn by
. Det er alt sammen mal, som jeg bifalder. At bebygge allerede eksisterende grgnne om
rader som Stejlepladsen og Amager Feelled er imidlertid i direkte i modsaetning til de fro
mme, grgnne gnsker. Grgn og bynaer natur bgr bevares. Samtidig laegger kommuneplan



en op til, at der skal etableres store og mellemstore grgnne omrader andre steder — for
skatteborgernes penge vel at maerke. Jeg synes, det er en glimrende idé at etablere nye
, gronne omrader, men nar man samtidig vil bebygge de eksisterende naturarealer, far
kebenhavnerne ikke mere natur for skattekronerne — de far bare noget andet natur. Ov
enikgbet anlagt natur i stedet for den eksisterende, der i det store hele er natur, somi
gjeblikket far lov til at passe sig selv, bortset fra lidt naturpleje med graessende dyr og li
gnende. Og szerlige miljger er sarbare over for massivt nybyggeri. For mig er det central
t, at kommuneplanen ogsa styrker Kgbenhavns udvikling som “en mangfoldig by, med d
iversitet og tolerance” (s. 5). Det gaelder udviklingen af Kgbenhavn som en grgn by, og e
n byudvikling og arkitektur, som understgtter de forskellige omraders og kvarterers saer
lige kvaliteter. Man skal kunne se, maerke, kende og lugte forskel pa, om man er i Sydha
vn, pa Ngrrebro, Vesterbro, Amager eller Brgnshgj. Kommuneplan 2019 skal styrke den
ne mangfoldighed og bgr veere en rgd trad i byudviklingen. Sammenhangende grgnne f
orbindelser Det er afggrende, at nuveaerende grgnne omrader bevares. Grgnne omrader
er for os ikke primaert “grgnne pletter”, men i hgj grad gréenne sammenhangende omra
der. De har betydning for de grédnne omraders rekreative vaerdi for kgbenhavnerne, me
n ogsa for biodiversiteten, idet spredning og opretholdelse af arter vanskeligggres, nar
naturen kun findes i afgraeensede pletter. | den nuvaerende byudvikling gdelaegges denn
e sammenhang, og det er afggrende, at Kommuneplan 2019 sikrer de sammenhangen
de grenne omrader, som allerede eksister. Jeg skal her henvise til Fingerplanen 2018. D
a Jeg har seerlig interesse i omradet omkring Badehavnsgade, Fiskerhavnen og nzerligge
nde grgnne arealer vil jeg her koncentrere os om disse omrader. Det er omraderne fra S
ydhavnstippen, Kalveboderne og ind til Sendermarken ved Frederiksberg Kommune. Di
sse sammenhangende omrader omfatter: 1. Valbyparken 2. Den fredede del af Sydhav
nstippen 3. Den gvrige del af Tippen som er et stort areal af samme vilde naturkarakter,
som ikke er fredet 4. Stejlepladsen, som udggr en del af Tippen, og som er blevet affede
t ved lov i foraret 2019 5. Det mindre selvgroede skovomrade med stiforbindelse til Kar
ens Minde-omradet, som indeholder park, dyrefolde og et bevaringsveerdigt kulturhus
6. Den grenne akse med start fra Sjeelgr Boulevard gennem komponistkvarteret op mod
Valby beplantet med store treeer og med mulighed for en styrket biodiversitet i forbind
else med skybrudsikringen 7. Fortsaettelsen over Vestre Kirkegard og videre til Carlsber
g-omradet med forbindelse til Sendermarken og Frederiksberg Have Disse omrader har
isaer for fuglelivet sasmmenhang med Kalvebod Fzlled og Amager Fzlled. Jeg gnsker at
bevare og styrke de grenne omrader. Hermed mener Jeg, at sammenhang mellem dem
skal bevares og sa vidt muligt videreudvikles. En samlet og sammenhangende plan for
omraderne syd for jernbanestraeekningen mellem Ny Ellebjerg Station og Amager Dette
omrade er kendetegnet ved; ¢ Et mindre afgraenset omrade rammet ind af jernbanen,
Valbyparken, Fiskerhavnen og Kalvebodlgbet e Store sammenhangende, delvist freded
e, grenne omrader med stor diversitet og rekreative vaerdier, ikke bare for omradets be
boere, men for hele bydelen som sadan e Store kulturelle, men sarbare vaerdier, som b



eskrevet i forbindelse med Kommuneplan 2015 (https://kp15.kk.dk/artikel/kulturarv) e
Mindre erhverv, herunder erhvervsfiskeri og sma handvaerksvirksomheder i Fiskerhavn
en ¢ En mangfoldighed af selvbyggeri ® En unik og bevaringsveerdig sammenhangskraft
mellem natur og beboelse Da der er tale om et lille, afgraenset geografisk areal, er der
mulighed for at sikre én samlet byudvikling, som tager afsaet i dette omrades szerlige ka
rakter. Kommuneplan 2019 bgr sikre, at byudviklingen her sker som én samlet og samm
enhangende plan, og ikke, som der laegges op til, af flere usammenhangende planer o
g forlgb, der ikke taenkes som ét system. Den nuvaerende proces lever ikke op til visione
rne i “en Verdensby med ansvar”. En helhedsplan bgr omfatte de nsevnte grgnne omra
der, herunder Stejlepladsen, og arealerne pa begge sider af Badehavnsgade. En helheds
plan giver mulighed for at udvikle omraderne bade nord og syd for Badehavnsgade til e
n samlet bydel. Jeg foreslar, at en helhedsplan omfatter fglgende principper o At alle gr
gnne omrader bevares, herunder at der ikke bygges pa Stejlepladsen e At omradets ikk
e-grgnne arealer omdannes til boligomrade med mulighed for mindre erhverv e At eksi
sterende, mindre erhverv herunder fiskerierhvervet i Fiskerhavnen ligeledes fastholdes
e At bebyggelse i kvarteret sker uden mellemkomst af developer-virksomheder e At be
byggelsesprocenten pa de arealer, der bebygges, holdes lav og ikke overstiger 40 %, og
at maksimal bygningshgjde sattes til 10 meter ¢ At der holdes en friarealprocent pa 10
0 % * At de kulturelle veerdier og den etablerede selvbyggeridentitet i Fiskerhavnen fast
holdes og danner udgangspunkt for et byudviklingseksperiment, hvor mindre grupper a
f borgere selv tager ansvar for at bygge/udvikle boliger, gerne i en samskabelsesproces
med kommunen, lokale foreninger, institutioner, virksomheder og de beboere, der aller
ede bor i omradet Med hensyn til sidste e kan jeg henvise til en tysk byudviklings- og ar
kitekturbevaegelse, kaldet Baugruppen (byggegrupper), der erfaringsmaessigt giver bygn
inger af hgj og utraditionel arkitektonisk vaerdi, et levende bybillede og mangfoldige kv
arterer. Jeg har dog visioner om et lidt mere vidtgaende selvbyggerprojekt, idet det bgr
omfatte hele kvarteret pa begge sider af Badehavnsgade. Dette vil ligge i forleengelse af
eksisterende i omradet — Fiskerhavnen, haveforeningerne og Thomas Koppel Alle. Derfo
r skal jeg foresla at den nuvaerende byudvikling for Stejlepladsen szettes pa pause, og at
Stejlepladsens fremtid indarbejdes som en del af én samlet plan for omradet. En samlet
plan for dette omrade bgr som sagt bygge pa og ligge i forleengelse af omradets seerlige
kvaliteter. Arkitekt Ulrik Fenger Mathiasson, har udarbejdet nedenstaende grafik, der ill
ustrerer hhv. de eksisterende byggeplaner og mit forslag til helhedsplan. Se bilaget pa si
dste side i dette dokument. Rekreative veerdier og stiforbindelser Den rekreative veerdi
af omradet bgr styrkes, bl.a. gennem et sammenhangende stisystem, som kan lette ad
gangen til omradet og de grgnne omrader. Det vil veere til gavn for beboere i hele Sydh
avnen og dermed ogsa for kgbenhavnere som sadan. Omrader som f.eks. bebyggelsern
e ved Sluseholmen og Teglholmen er kendetegnet ved tet bebyggelse uden friarealer e
ller grenne omrader. Omradet syd for jernbanen udggr allerede et szerligt rekreativt om
rade ogsa for holmenes beboere. Styrkede stiforbindelser mellem holmene og Badehav



nsgade give bedre sammenhang mellem "nye” og “gamle” Sydhavn. BYUDVIKLINGEN
OMKRING FISKERHAVNEN B@R TAGE AFSAT | STEDETS KVALITETER Hvis man i et seerligt
og sarbart omrade som Fiskerhavnen bygger “som man plejer” uden fgrst at forsta sted
et og skalaen, vil den unikke karakter og det veerdifulde kulturmiljg, som alle gnsker at
bevare, blegne og forsvinde. Hvis man derimod prgver at forsta det saerlige, og hvis ma
n bygger videre pa alle kvaliteterne i omradet, vil man med den rigtige tone og bebygge
Isesprocent kunne skabe et omrade, som er meget mere veerd bade for de nuveerende
og for de fremtidige beboere - og ogsa for byen. 1. Det gamle Sydhavn med store omra
der med selvbyggeromrade (koloni- og nyttehaver) 2. Det nye Sydhavnen 3. Fiskerhavn
en, men unik og bevaringsveerdig kultur og miljg. 4. Stejlepladsen, som kan omfattes af
en samlet byplanlagning uden byggeri. 5. Omrade gst for Badhavnsgade som kan omfa
ttes af en samlet byplanlaegning 6. Omrade vest for Badhavnsgade som kan omfattes af
en samlet byplanlaegning 7. Tippen, en del af det sammenhangende naturomrade med
stor biodiversitet og rekreativ karakter
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Hgringssvar til Kommuneplan 2019 for Kgbenhavns Kommune Hovedpunkter i mit hgri
ngssvar ¢ Det planlagte byggeri i Sydhavn harmonerer darligt med intentionerne om at
bevare byens historie, miljger, arkitektur og greanne omrader ¢ Jeg gnsker sammenhaen
gende grgnne omrader ¢ Jeg gnsker beskyttelse af rekreative vaerdier ¢ Jeg gnsker det
planlagte byggeri pa Stejlepladsen stoppet ¢ jeg gnsker én samlet og sammenhangend
e plan for omraderne syd for jernbanestraekningen ved Badsmands Gade ¢ Jeg gnsker a
t de planlagte byggeplaner pa Stejlepladsen szettes pa pause, minimum et ar, for at sikr
e en kvalificeret og forsvarlig proces. Bevaring af historie, miljg, grenne omrader & mer
e natur Jeg ser flere gode takter i den fremlagte kommuneplan, men desveerre ogsa en
del indbyrdes modstridende malsatninger. Her taenker jeg fgrst og fremmest p3, at ko
mmunen i forbindelse med byudvikling gnsker ”at passe pa det sarlige ved Kgbenhavn,
hvad enten det geelder byens historie, saerlige miljger, arkitektur eller de grenne omrad
er” (s. 5), og at blive baeredygtig, blive CO2-neutral om 5-6 ar og vaere en grgn by. Det e
r alt sammen mal, som jeg bifalder. At bebygge allerede eksisterende grgnne omrader s
om Stejlepladsen og Amager Fzelled er imidlertid i direkte modsaetning til de fromme, g
regnne gnsker. Grgn og bynaer natur bgr bevares. Samtidig laegger kommuneplanen op t
il, at der skal etableres store og mellemstore grgnne omrader andre steder — for skatte
borgernes penge vel at maerke. Jeg synes, det er en glimrende idé at etablere nye, grgn
ne omrader, men nar man samtidig vil bebygge de eksisterende naturarealer, far kgben
havnerne ikke mere natur for skattekronerne — de far bare noget andet natur. Ovenikg
bet anlagt natur i stedet for den eksisterende, der i det store hele er natur, som i gjeblik
ket far lov til at passe sig selv, bortset fra lidt naturpleje med graessende dyr og lignend



e. Og szerlige miljger er sarbare over for massivt nybyggeri. For mig er det centralt, at k
ommuneplanen ogsa styrker Kgbenhavns udvikling som “en mangfoldig by, med diversi
tet og tolerance” (s. 5). Det geelder udviklingen af Kgbenhavn som en grgn by, og en by
udvikling og arkitektur, som understgtter de forskellige omraders og kvarterers szrlige
kvaliteter. Man skal kunne se, maerke, kende og lugte forskel pa, om man er i Sydhavn,
pa Ngrrebro, Vesterbro, Amager eller Brgnshgj. Kommuneplan 2019 skal styrke denne
mangfoldighed og bgr vaere en rgd trad i byudviklingen. En samlet og sammenhaengend
e plan for omraderne syd for jernbanestraekningen mellem Ny Ellebjerg Station og Ama
ger Dette omrade er kendetegnet ved; ® Et mindre afgraenset omrade, som er rammet i
nd af jernbanen, Valbyparken, Fiskerhavnen og Kalvebodlgbet ¢ Store sammenhangen
de, delvist fredede, grédnne omrader med stor diversitet og rekreative veerdier, ikke bar
e for omradets beboere, men for hele bydelen som sadan e Store kulturelle, men sarba
re veerdier, som beskrevet i forbindelse med Kommuneplan 2015 (https://kp15.kk.dk/a
rtikel/kulturarv) ¢ Mindre erhverv, herunder erhvervs-fiskeri og sma handvaerksvirksom
heder i Fiskerhavnen e En mangfoldighed af selvbyggeri ® En unik og bevaringsvaerdig s
ammenhangskraft mellem natur og beboelse Da der er tale om et lille, afgraenset geog
rafisk areal, er der mulighed for at sikre én samlet byudvikling, som tager afsat i dette
omrades szerlige karakter. Kommuneplan 2019 bgr sikre, at byudviklingen her sker som
én samlet og sammenhangende plan, og ikke, som der leegges op til, af flere usammen
hangende planer og forlgb, der ikke taenkes som ét system. Den nuvaerende proces lev
er ikke op til visionerne i “en Verdensby med ansvar”. En helhedsplan bgr omfatte de n
@vnte grgnne omrader, herunder Stejlepladsen, og arealerne pa begge sider af Bddeha
vnsgade. En helhedsplan giver mulighed for at udvikle omraderne bade nord og syd for
Badehavnsgade til en samlet bydel. Jeg foreslar, at en helhedsplan omfatter fglgende pr
incipper e At alle grénne omrader bevares, herunder at der ikke bygges pa Stejlepladse
n ¢ At omradets ikke-grgnne arealer omdannes til boligomrade med mulighed for mind
re erhverv e At eksisterende, mindre erhverv herunder fiskerierhvervet i Fiskerhavnen li
geledes fastholdes ¢ At bebyggelse i kvarteret sker uden mellemkomst af developer-vir
ksomheder ¢ At bebyggelsesprocenten pa de arealer, der bebygges, holdes lav og ikke
overstiger 40 %, og at maksimal bygningshgjde szettes til 10 meter ¢ At der holdes en fri
arealprocent pa 100 % e At de kulturelle veerdier og den etablerede selvbyggeridentitet
i Fiskerhavnen fastholdes og danner udgangspunkt for et byudviklingseksperiment, hvo
r mindre grupper af borgere selv tager ansvar for at bygge/udvikle boliger, gerne i en sa
mskabelsesproces med kommunen, lokale foreninger, institutioner, virksomheder og d
e beboere, der allerede bor i omradet Med hensyn til sidste  kan jeg henvise til en tysk
byudviklings- og arkitekturbevaegelse, kaldet Baugruppen (byggegrupper), der erfarings
maessigt giver bygninger af hgj og utraditionel arkitektonisk veerdi, et levende bybillede
og mangfoldige kvarterer. Jeg har dog visioner om et lidt mere vidtgaende selvbyggerpr
ojekt, idet det bgr omfatte hele kvarteret pa begge sider af Bddehavnsgade. Dette vil lig
ge i forlengelse af eksisterende i omradet — Fiskerhavnen, haveforeningerne og Thoma



s Koppel Alle. Derfor skal jeg foresla at den nuvaerende byudvikling for Stejlepladsen sz
ttes pa pause, og at Stejlepladsens fremtid indarbejdes som en del af én samlet plan for
omradet. En samlet plan for dette omrade bgr som sagt bygge pa og ligge i forleengelse
af omradets saerlige kvaliteter. Rekreative vaerdier og stiforbindelser Den rekreative vae
rdi af omradet bgr styrkes, bl.a. gennem et sammenhangende stisystem, som kan lette
adgangen til omradet og de grgnne omrader. Det vil vaere til gavn for beboere i hele Sy

dhavnen og dermed ogsa for kgbenhavnere som sadan. Omrader som f.eks. bebyggelse
rne ved Sluseholmen og Teglholmen er kendetegnet ved teet bebyggelse uden friarealer
eller grgnne omrader. Omradet syd for jernbanen udggr allerede et saerligt rekreativt o

mrade ogsa for holmenes beboere. Styrkede stiforbindelser mellem holmene og Badeh

avnsgade give bedre sammenhang mellem “nye” og "gamle” Sydhavn.
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Kebenhavns Kommuneplan 2019

Sagsnummer
Amager @st Lokaludvalg kvitterer for en omfattende og spandende 2019-0210839
kommuneplan' Dokumentnummer
2019-0210839-48
Vores heringssvar er inddelt i fire afsnit: Farst en opsummering af vores
vaesentligste eendringsforslag, dernaest et bilag med &endringsforslag til
hovedteksten og et bilag med aendringsforslag til rammeaendringer. Til

sidst vores visionspapir for Nordgstamager, som baggrund.

Lokaludvalgets udsagn star pa skuldrene af mange ars dialog med
borgerne i bydelen. | forbindelse med udkastet til ny kommuneplan har
vi holdt en velbesagt workshop om byudvikling pa nordestamager,
skrevet artikler, taget dialogplancher med p& Amagerbro Torvsamt
holdt et politisk debatmegde med lokale BR-medlemmer og masser af
nysgerrige borgere. Senest har vi vedtaget en vision for
Nordgstamager, som padagogisk opsummerer den byudvikling
borgerne gnsker.

Lokaludvalget fremhaever seerligt felgende eendringsforslag til
kommuneplanen:

1. Lokaludvalget gnsker at fastholde hele Prgvestenen Syd som
rekreativt omrade. Vi har i snart et ar haft dialog med By og Havn
om at fa dbnet det fine naturareal for offentligheden og har en
dialog om affaldshandtering med Kgbenhavns Kommunes Sekretariatet for Amager @st

affalds-enhed. | forslaget til kommuneplan argumenteres det, at Lokaludvalg

erhvervsformaél pa 2/3 af arealet er en forudseetning for at dbne Jemtelandsgade 3

. o . 2300 Kgbenhavn S

resten af arealet op for rekreative formal. Den argumentation

haenger ikke sammen. By og Havn kunne dbne arealet allerede i EAN-nummer

dag 5798009800275

www.aoelu.kk.dk
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Hvorfor inddrage rekreative arealer i en situation, hvor byen
vokser? Byens mange nye beboere skal selvfglgelig have
adgang til rekreative arealer naer deres hjem.

Et nyt erhvervsomrade over miljgklasse 3 gar ogsa imod de
politiske tilkendegivelser i Teknik- og Miljgudvalget om en
zonering af Prevestenen, hvor de tungeste funktioner laegges
pé den nordgstligste del - af hensyn til muligheden for
fremtidig byudvikling af Kleverparken. Yderligere
erhvervsudvikling vil ogsa betyde mere tung trafik gennem de
nye boligomrader, som allerede er hardt belastet, og mé
forvente endnu flere daglige lastbiler som fglge af de nye
benzintanke (OTC-sagen).

2. Erhvervsomradet ved Siljangade foreslar vi at udvikle som en
fortsat kreativ zone, eventuelt som "C1*" med nye serlige
bemeerkninger, der giver mulighed for begraenset
boligudvikling og vaerner om smaé erhverv.

De sma veerksteder, hdndveerkere og kreative iveerkseettere har
ikke andre steder at flytte til, hvor huslejen er til at betale, idet
alle erhvervsomrader i Kebenhavn bliver inddraget til
boligudvikling. En rammeaendring af Siljangade vil ggre vores
bydel mindre blandet og medfere gget treengsel og forurening
fordi arbejdspladser flytter ud af byen. Det vil fijerne vaekstlaget
og leerepladser for de bern der ikke tager boglige uddannelser.

Samtidig risikerer vi at miste de sidste rester af Amagers
industrielle kulturhistorie, sddan som det er sket langs Amager
Strandvej og Strandlodsvej, hvor mange historiske bygninger
og vigtige funktioner er blevet fiernet.

3. Viforeslar at der igangseettes boligudvikling pa en mindre del af
arealet Klgverparken, som erstatning for boligudvikling pa
Siljangade. Her er ikke samme kulturhistoriske bygninger.
Grundejeren Skanska har foreslaet en faseplan for omradet, som
tager hensyn til risikozoner fra Prgvestenen og udvikling af
fremtidig infrastruktur. Vi anbefaler at starte med fase 1a - med
baggrund i en fase-inddelt Helhedsplan for omradet, som kan
tage udgangspunkt i Lokaludvalgets Visionspapir for
Nordgstamager og et teet samarbejde med borgerne.

4. Samtidig med udvikling af Klgverparken foreslar vi, at der
reserveres et rekreativt band langs kysten - fra Amager
Strandvej 3, over Pragvestensbroen til Kraftveerksgen, cirka 25
meter bredt. Dette er i overensstemmelse med Skanskas planer
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for omréadet samt Lokaludvalgets Visionspapir for
Nordestamager. Forslaget sikrer den fri, uhindrede adgang til
kysten for alle byens borgere - en stolt tradition som vi skal
vaerne om, og sikre med rettidig omhu.

5. Viforeslar at man ikke eendrer rammen i villakvartererne
omkring Kastrupvej, mv., fordi 50% hgjere bebyggelsesprocent
vil sdeleegge omrédets seaerlige funktion som “Kgbenhavns
grenne lunge” der opsamler CO2 og forsinker regnvand til de i
forvejen overbelastede kloaker. Forslaget er en dben ladeport
for at resten af omradet til ad &re kan blive bebygget taettere.
Det @nsker vi ikke.

Derudover har dele af Graekenlandsvej-kvarteret et unikt
enhedsprag med 2-plans villaer bygget efter ssamme model,
hvilket er vigtigt at bevare, evt. med en bevarende lokalplan.

Viundrer og ogsa over, at man vil forteette i de omrader som i
dag ligger leengst fra metroen.

6. |dettidligere udkast til kommuneplan, som variintern hering,
fremgik pé side 20 felgende formulering om bilfri byomrader:
"Vivil endvidere se pd muligheden for at indfere
forsegsordninger med delvis bilfrie byomrader i
byudviklingsomréderne. Det kan veere omréader med meget fa
parkeringspladser eller hvor parkeringen er samleti et p-
anleeg”.

Viensker at formuleringen om bilfri byomrader genopstér i den
endelige kommuneplan. Bilfri byomréader giver plads til byliv, og
skaber incitament til ikke at eje en bil pa fast basis - til gleede for
bade klima, treengsel og sundhed.

7. Kommuneplanen forventer péa side 41"En udvikling af
Kebenhavns Lufthavn med mange direkte flyforbindelser til
resten af Europa og verden”. Vi mener ikke tiden er til at gge
CO2-udledningerne markant, og foreslar derfor at seetningerne
om fly udgaér til fordel for at udbygge det efterfolgende afsnit
om hurtige togforbindelser med en satsning pa nattog.

8. CO2 neutralt byggeri
Lokaludvalget foreslar at eendre side 22, anden spalte, linje 8
séledes:
"Vivil arbejde for, at alle offentlige byggepladser skal veere
CO2 neutrale byggepladser, samt at genanvende.."
Motivation: Byggeriet i Kebenhavn er en af de allersterste
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10.

CO2syndere vi har. Andre store byer stiller nu krav om at
offentlige byggerier skal foregad 100 pct CO2 neutralt. Det skal vi
ogsé gere, for at kunne blive helt CO2 neutrale.

Mindre nedrivning sparer CO2

Lokaludvalget gnsker at bunden af side 22, spalte 2 udformes
séledes:

"udgangspunktet for en CO2 neutral byudvikling ber veere at
bygge sé lidt og sd let som muligt, herunder seerligt at undgé
nedrivning af bygninger, og i stedet genindrette eller ombygge
eksisterende strukturer til nye formal"

Motivation: SBI har mélt, at den starste enkeltstdende CO2
gevinst i ejendomsudvikling kan hgstes ved at opgradere
bygningsmassen frem for at rive den ned. Mantraet er "don't
build", dvs forsgg at (gen)bruge det du har, samlokalisere, byg
mindre, letttere etc.

Askefri energi og varme

Lokaludvalget foreslar at side 22 linje 15, eendres til:

"CO2 neutral, og pa sigt askefri, fiernvarme"

Motivation: Lige om lidt dbner bio4 pd amagerveerket, og
Amager bakke er allerede dbnet. Begge veerker vil de naeste 30
&r udlede store maengder CO2 og luftforurening i vores bydel.
Vi gnsker at energi-og varmeforsyningen omlaegges til det
fagfolk kalder "askefri" produktion. Dvs man ikke braender noget
af.

Biobraendsel vil i fremtiden vil blive en knap ressource som
leegger beslag pa jord der ellers kunne bredfgde befolkninger
eller vaere natur. Affald er en ikke-fornybar ressource.
Vianerkender at der nok ogsé i 2050 vil indgéd en smule
afbreending af affald og tree til at klare spidsbelastninger.

Se vedlagte bilag for flere eendringsforslag og uddybende

argumentation for de ovenstaende forslag - samt vores vision for

Nordgstamager.

Viser frem til at hgre jeres kommentarer.

Venlig hilsen

Susanne Mgller

Formand
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Bilag 1 - Heringssvar til hoveddokument

Generelt

| forbindelse med den interne hering har forvaltningen medtaget tre af
lokaludvalgets forslag til tekstuelle rettelser: Vedrerende
handicaptilgeengelighed, aget borgerdialog og uddybning af CO2-
malsaetning. Det er vi glade for.

En gennemgang af den samlede hvidbog fra den interne hgring viser
imidlertid, at naesten alle lokaludvalg udtrykker skepsis over for den
Igbende forteetning og manglende udbygning af institutioner - samt
gnsker om at bevare lokale bygningers seerpraeg. Dette har dog ikke
medfert nogen eendringer i forslag til kommuneplan 2019.

Vi opfordrer til at der tages hgjde for denne kritik.

Kulturhistorie (109, 100, 111)

Lokaludvalget ensker, at Nordestamager skal bevare spor af gammelt
industriomrade. Bygninger i Nordgstamager skal bevares i starst mulig
udstraeekning pga. omradets samlede kulturhistoriske veerdi, og for at
fastholde lav husleje for mindre erhverv og iveerkseettere. Ved
udleegning af areal til boliger skal bygninger og bygningsmaterialer i
sterst mulig udstreekning genbruges.

Lokaludvalget har gentagne gange uden seerlig succes forseggt at bevare

industribygninger, som led i byudviklingen af de gamle
industriomréader i bydelen. Lokaludvalget finder, at der bar ske en
opstramning af kommunens regler og handhaevelse.

Viseriden forbindelse gerne, at der fremover som led i udarbejdelsen

af lokalplaner sker en udpegningen af bygninger som har kulturhistorisk

veerdi i et samarbejde mellem lokaludvalg og forvaltning ligesom, at

dispensationer vedr. bevaringsvaerdige bygninger fremover kraever

hering af lokaludvalg.

Vedr. "Kgbenhavn set fra oven” (s.2)

Nye grenne omrader (126)

Lokaludvalget @nsker, at der pé oversigtskortet, side 2, udpeges
potentiale-omrader for nye store eller mellemstore grenne omrader pa
Nordgstamager. Vi foreslar Prgvestenen syd som et stort grent omrade,
samt en del af Klgverparken som et mindre gregnt omréde.
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Vedr. "En social og mangfoldig by"” (s.12)

Kultur og fritid (150)

Maélsaetningen om nye faciliteter skaerpes med ny formulering pé side
12:

“- At institutioner og faciliteter placeres teet pa boligomréderne, og at

nye byomrader far den rette serviceudbygning i takt med tilflytningen
og den demografiske udvikling” (tilfejelse i kursiv)

Integration mellem mennesker (133)

Det foreslas at tilfaje en malsaetning pa side 12 om "At opfare boliger,
der skaber integration mellem forskellige grupper, som normalt ikke
omgas hinanden”.- fx handicappede og ikke handicappede,
indvandrere og gammel-danskere, unge og gamle, hjemlgse og ikke-
hjemlgse

Sma lokalplaner

| dag er praksis i kommunen, at der ikke stilles krav om almene boliger
nér lokalplanen omfatter mindre end [3.000] etagemeter. Dette bar
aendres, sé det altid undersages, om et boligselskab er interesseret - og
i givet fald skal 25 % kravet da indarbejdes.

Derfor foreslas, at der til falgende saetning pa side 14:

“Derfor er almene boliger en vigtig del af den sammenhaengende by,
og vistiller kravom 25 % almene boliger i de lokalplaner, hvor det
understgtter en blandet by. ”

tilfgjes:

“Herunder ogsd i mindre lokalplaner sdfremt et alment boligselskab er
konkret interesseret.”

Boligpriser (132)

De stigende boligpriser er den sterste boligsociale udfordring for
kommunen. Det er ngdvendigt at modvirke spekulation i opkgb af
ejendomme, for at tjene penge pé en hurtig renovering, som presser
beboerne ud med huslejestigninger.

Antallet af boliger til en maksimal husleje pa 3.300 kr. er nu pa et
minimum for lazsning af boligproblemer for de mest udsatte grupper.
Ved hjemlgseteaellingen i 2017 var der 1.482 hjemlgse hjemmehgrende i
Kebenhavns Kommune. Dertil kommer mange unge, som har sveert ved
at betale en hgjere husleje.

Lokaludvalget foreslar en eendring péa side 17, hvor teksten:

“Det sker fx ved, at der i nogle omréader bygges nye private boliger,
mens man andre steder omdanner eksisterende boliger ...”

tilfgjes:

"Det er dog her nadvendigt at sikre at der fortsat er ejendomme med
billig husleje til radighed i kommunen.”
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Vedr. "En gren, sund og baeredygtig by"” (s 20)

CO2-mal (130)

Lokaludvalget ser gerne, at der i planen redegeres uddybende for status
og indeholder en handleplan for malet om, at Kebenhavn skal veere
CO2-neutral i 2025.

Urban farming (135)

Lokaludvalget ser gerne at planen indeholder en beskrivelse af, hvordan
kommunen kan arbejde strategisk med urban farming og give
mulighed etablering af flere dyrkningsmuligheder i byen, fx pa byens
tage mv.

Derfor foreslés, at der pa side 45 under "Rekreation og Natur” tilfgjes et
nyt punkt:

"At adgangen til at udnytte byens tage og andre arealer til urban
farming fremmes”

Byggematerialer (136)

Der ber settes maltal for genanvendelse af byens byggematerialer.
Forvaltningen afviser at materialevalg kan reguleres i kommuneplanen.
Imidlertid indeholder planlovens §33a om Lokal Agenda 21 et krav til
kommuner om politiske malsaetninger for bl.a. baeredygtig byudvikling
og byomdannelse.

Derfor foreslés, at der pa side 45 under "Energi og Miljg" tilfgjes en
raeekke punkter, som fremleegger de politiske malsaetninger for bl.a.
baeredygtige byggematerialer og genanvendelse af materialer.
Alternativt i teksten side 22.

Alternativer til privatbilisme (137)

| takt med at byen fortaettes bliver det vigtigere at se pé alternativer til
privatbilisme. Derfor foreslar lokaludvalget, at der pa side 22 efter:

“I de kommende ar vil vi fortsat have fokus pd energiproduktion ..”
indsaettes folgende saetning:

“Der er stigende traengsel i Kebenhavn. Derfor er der behov for en
samlet plan for, hvorledes man fremmer alternativer til bilkersel.”

Busnettet (138)

Lokaludvalget finder ikke beskrivelsen af det nye busnet péa side 26 som
bidrag til at skabe en gget sammenhang i den kollektive transport
retvisende. | Amager @st indebaerer omleegningen af busserne
imidlertid en klar forringelse af den lokale kollektive transport. Det
haenger ikke sammen med den befolkningstilveekst vi oplever i bydelen.
Lokaludvalget efterlyser bedre tveergdende busforbindelser, herunder
tvaeergdende forbindelse mellem Amager og Hvidovre Hospital.

Det foreslas derfor at seetningen side 26 indholdende ordet "busnet”
aendres til
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“og der er behov for et udbygget busnet som kan e@ge
sammenhaengskraften og styrke det markante loft som Cityringen.”

Kollektiv trafik ved lav mobilitet (151)

De anfarte trafikmalsaetninger pé side 44 tilfgjes:

"- At sikre god kollektiv transport for borgere med lav mobilitet, savel
aeldre som borgere med handicap”.

Vedr. "En kulturel storby med kant” (s 28)

Udsmykning (141)
Kebenhavn har mange flader og pladser, som kan udsmykkes med
kunst og detaljer, s byen bliver speendende at faerdes i. Derfor foreslér

vi at side 31 sidste afsnit tilfgjes:

"Ved udbygning af nye byrum og byomrader skal vi indtaenke
muligheder for kunst samt kultur- og idreetsfaciliteter, idraetsliv og
bevaegelse i udformningen af byens facadedetaljer, inventar og
beleegninger. Samtidig skal det uudnyttede potentiale i at bruge byens
tagflader til nye former for kunst, aktiviteter og ophold udnyttes”

Befolkningsudviklingen og byudviklingen

| kapitel 1 foreslar vi, at Kommuneplanen udvides med et kapitel/afsnit,

der naermere beskriver den faktiske befolkningsudvikling i Kebenhavn.
Hvor mange flytter ud og ind i Kebenhavn og hvad er forklaringen pé
befolkningsveeksten? Hvad kan vi sige om de kommende 12 érs
forventede udvikling, og hvad giver det anledning til at overvejelser om,
hvilken byudvikling vi skal have?

Vedr. “En by i vaekst med talenter og arbejdspladser”
(s34)

Praktikpladser (143)

Det foreslas at tilfaje en malsaetning pa side 34 om “at sikre et blandet
erhvervsudbud, sa flest mulige unge kan f& praktikpladser indenfor
deres fag”. Derved understottes ogsd mélsaetningen om en blandet by i
social balance.

Vedr. afsnittet "Amager @st"” (s 52)

Infrastruktur (112)

Lokaludvalget gnsker, at der udvikles sammenhaengende planer for
infrastruktur (cykel, kollektiv transport og biler) i Nordgstamager, der i
nedvendig grad tager hgjde for planer om en evt. gstlige ringvej, med
opkersel i Amager @st samt tager hgjde for den esgede trafikale
belastning pd Amager Strandvej, Klgvermarksvej, Uplandsgade og
Strandlodsvej i de senere ar.



Sekretariatet for Amager @st Lokaludvalg

Forvaltningen henviser til, at der i arbejdet med Lynetteholmen vil blive
arbejdet med infrastruktur til og fra de nye byomréader. Lokaludvalget
opfatter det som to vidt forskellige opgaver, idet der ikke n@gdvendigvis
vil komme nogen sammenhangende planer for trafikafviklingen pé
Nordgstamager ud af arbejdet med Lynetteholmen. Der sker allerede i
dag en kraftig udbygning af Nordestamager og behovet for en
sammenhangende trafikplan er akut.

Derfor foreslés, at der pa side 52 efter seetningen:

“"Med etablering af metro til lufthavnen har byudviklingen pd Amager
Ost det seneste drti koncentreret sig omkring omrdderne ved Krimsvej,
Strandlodsvej og Ved Amagerbanen.”

tilfgjes:

“Udbygningen kalder pa behovet for en sammenhaengende plan for
infrastruktur (cykel, kollektiv transport og biler) i Nordestamager.”

Rekreative muligheder langs kysten

Lokaludvalget ensker, at der skal skabes synergieffekter mellem de
investeringer der er foretaget langs med vandet de senere ar, sd som
Amager Strandpark med Helgoland, Den Bl& Foreningsby, Naturcenter
Amager Strand, Det Maritime Ungdomshus, Sundby Sejlforening,
Amager Bakke mv. samt de allerede eksisterende foreninger der findes
langs med stranden.

Derfor foreslés at teksten pa side 52:

"Klevermarken og Amager Strandpark er i dag ofte benyttede
udflugtsmal, nar kebenhavnerne skal (..) Amager @st adskiller sig fra
Kebenhavns avrige bydele. ”

&ndres til:

“Bydelen har mange fritidstilbud langs hele kysten, som
kebenhavnerne ger flittigt brug af. Seerligt Amager Strandpark ger, at
bydelen adskiller sig fra Kebenhavns svrige bydele. De mange
aktiviteter kan styrkes ved @get samarbejde mellem aktererne og
fremkommelighed langs kysten til lands og til vands”

Siljangade/Prags Boulevard
Som naevnt gnsker vi at holde fast i de kulturhistoriske veerdier. Det
foreslas derfor, at afsnittet s. 52 "Nye byudviklingsomréader ved Prags

Boulevard” sendres til:

“Dynamiske kreative zoner fastholdes.

Med Kommuneplan 2019 fastholdes og udvikles de nuvaerende
industriomréder nord for Prags Boulevard til kreative zoner og
industriformdl. Omrddet bestdr i dag af en blanding af traditionelle og
kreative erhverv i en delvist nedslidt bygningsmasse med lav husleje til
iveerksaettere og tydelige spor af omradets historiske anvendelse til
industri. Omradet kan beere en begraenset boligudvikling i form af
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eksperimenter med boligfellesskaber eller blandet
erhverv/boligfaellesskab”

Pa side 53 tilfgjes:
“Sigtet er at udvikle omrddet som ren kreativ zone i kombination med
bofeellesskaber.”

Motivation: Se bilag 2, rammeaendringer, hvor vi foreslar en eendring til
Cl-omréade frem for C2-omréade.

Lokaludvalget deltager gerne i en dialog, som ogsé inkluderer
virksomheder, borgere, grundejere og forvaltningen.

Klgverparken (119)

Lokaludvalget ser gerne, at der pdbegyndes boligudvikling pa de dele af
Klgverparken som ligger leengst fra vandet. Dette skal ses som
erstatning for den foreslaede boligudvikling pa Siljangade.

Vi foreslar derfor at afsnittet s. 52 "Klgverparken som fortsat
perspektivomrade” aendres séledes:

“Kleverparken udvikles gradvist til blandet bolig- og erhvervsomrade.

I neerveerende kommuneplan udlsegges et mindre areal langs
Raffinaderivej til ungdomsboliger og seniorboliger. Omradet huser i
dag en raskke forskellige virksomheder samt kultur- og fritidsfaciliteter,
som er vigtige at holde fast i. Det er saledes den ubebyggede del som
udvikles til boliger.

Det meste af Kloverparken vil pd sigt kunne udgere et nyt centralt
byomrdde i Kebenhavn. Starstedelen af arealet afventer dog til
handtering af infrastruktur, men omrdadet taettest pa Raffinaderivej kan
planlaegges allerede nu. Der kan udarbejdes en plan for forleengelse af
Amager Strandvej op til Klevermarksvej for at aflaste Raffinaderivej.
En mere omfattende byudvikling skal afvente en zonering af
Provestenen - en plan, der sikrer at virksomheder med den sterste
forureningsbelastning og/eller risiko fremadrettet placeres i sterst
mulig afstand fra Kleverparken”

Begrundelse: En af grundejerne har foreslaet en faseplan for omrédet,
som tager hensyn til risikozoner fra Prgvestenen og udvikling af
fremtidig infrastruktur. | lyset heraf finder lokaludvalget, at kommunen
ber overveje om der sammen med de 4 grundejere kan udarbejdes en
fase-inddelt Helhedsplan for omradet.

Lokaludvalget har medvirket til dialog mellem den ene grundejer og et
alment boligselskab om eventuel opferelse af almene ungdoms- eller
seniorboliger i omradet. Det vil gere det trafikale pres mindre end ved
traditionel boligudvikling. Derved vil der ikke vaere behov for en starre
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udbygning af infrastrukturen fer der foreligger en plan for trafikken til
og fra Lynetteholmen og Refshalegen.

En Helhedsplan for omrédet bar ske med udgangspunkt i
Lokaludvalgets Visionspapir for Nordgstamager og med inddragelse af
borgere og potentielle brugere.

Lokaludvalgets visioner indeholder bl.a. forslag om grgnne streg der
forer fra Klgvermarkens idraetsomrader ned til vandet, beeredygtige
byggematerialer, bylivsgader, bevarelse af de kulturhistoriske spor
(seerligt TAP1) og planlaeegning af nye faciliteter til idraet og kultur.

Séfremt forslaget ikke imadekommes, foreslés det, at der pé side 52 til
sidst i afsnittet "Klaverparken er fortsat perspektivomrade” tilfgjes:
"Kommunen er dog villig til at arbejde med en helhedsplan for
Kleverparken og de neertliggende omrdader sdfremt grundejerne er
interesseret heri.”

Kystadgang (108)

Lokaludvalget ensker, at de mest kystneere omréder af Nordestamager
skal kunne bruges af alle borgere. Der bar derfor veere fri adgang til hele
kyststraeekningen i form af stiforbindelser og cykelforbindelser. Det
geelder ikke nord for Amager Strandparki dag.

Ifelge kommuneplansudkastet s. 45 har Kebenhavn som mal “at
adgangen til havnen, kysten og vandomréderne forbedres”

Derfor foreslas, at tekststykket om Klgverparken, Prgvestenen mv. pa
side 52 tilfgjes seetningen:

“Der kan dog allerede nu arbejdes med @get offentlig adgang langs
vandet med sti- og cykelforbindelser” Det vil seette en ngdvendig
retning overfor omradets grundejere, bl.a. By og Havn, séledes at vi
lokalt kan fortseette arbejdet med at abne kysten op til gavn for byens
borgere.

Amagerbanen Nord

Lokaludvalget bemeerker, at forbedring af den kollektive trafikbetjening
ber veere en forudsaetning for udvikling af Amagerbanen Nord, idet
gaafstanden er over 1 km.

Derfor foreslas pa side 53 at punktet:

”3. Nordastamager - Ved Amagerbanen Nord”

tilfgjes:

“En udbygning kreever dog en forbedring af den kollektive
trafikbetjening af omradet.”

7/8



Sekretariatet for Amager @st Lokaludvalg 8/8

Vedr. "Fem principper for gget dialog med
kebenhavnerne”

Borgerdrevne aktiviteter (142)

Kgbenhavns Kommune bgr undersgge, hvordan borgerdrevne
aktiviteter kan komme til at spille en sterre rolle i byens udvikling. Derfor
foreslas det at tilfgje en 6. pind pé side 81;

"6 Dialog med resultater

Vi skaber muligheder for at kebenhavnerne er med til at skabe byens

"

rum
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Bilag 2 - ZEndringsforslag til kommuneplanens
rammer

2. del af hgringssvaret handler om de konkrete rammeaendringer -
kommuneplanens bilag 4.

Andring af rammer

Nordestamager - Vermlandsgade (ny J2*-bemaerkning)
Kommuneplanen foreslér en ny seerlig bemeaerkning, som pa sigt vil
muliggere lokalplanleegning og omdannelse til fx C3. Lokaludvalget
onsker derimod omradet bevaret som J2 i ueendret form, for at sikre
fortsat plads til iseer mindre vaerksteds- og handveaerksaktiviteter samt
kreative erhverv i lokalomrédet - bade af hensyn til ansket om en
blandet bydel, til ansket om at bevare relativt billigere lokaler til
opstartsvirksomheder, samt til ensket om at bevare lokale
arbejdspladser.

Nordestamager - Siljangade fra EO* til C2
Omréadet gnskes bevaret som kreativ zone.
De smé veerksteder, hdndveerkere og kreative ivaerkseettere har sveert

ved at flytte til andre steder i kommunen, hvor huslejen er til at betale.

Det skyldes at erhvervsomraderne i hele kommunen i disse ar
omdannes til boligomréder.

Hvis handveerksvirksomheder tvinges til at flytte fra bydelen kan det
bidrage til gget treengsel og forurening. Det kan ogsé gere det
sveerere for bydelens beboere at fa udfert hdndveaerksarbejde, fijerne
vaekstlaget og begreense mulighederne for at etablere leerepladser i
bydelen for de unge, der ikke tager boglige uddannelser. Samtidig
kan der veere en risiko for at miste de sidste rester af Amagers
industrielle kulturhistorie.

Omdannelse af kreative zoner kan séledes gé imod @gnsket om at sikre
og bevare en blandet by

med plads til kreative erhverv. Det fremgér sadledes pa side 32 i
kommuneplanen at:

"En kulturel storby med kant skal udvikles sammen med
kebenhavnerne, kreative iveerkseettere og andre professionelle
aktgrer [..] | den eksisterende by er Kedbyen og Nordvest gode
eksempler pd omréder, hvor smé erhvervsdrivende og kreative
iveerksaettermiljeer gror frem og skaber identitet og kant. I den
kommende planperiode er det vigtigt, at vi fortsat sikrer muligheden
for disse miljger - ogsé nédr byen udvikles.” Endvidere star pa side 34
som maél: "At fremme en udvikling af omréader til erhverv, som sikrer
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et bredt udvalg af lokaliseringsmuligheder for forskellige
virksomhedstyper, sdsom kontor, handveerk, mindre produktion,
lager- og logistik samt kreative erhverv.”

Omradet foreslas eendret fra EO (byggeprocent pé 60) til C2
(byggeprocent pa 150) og det fremgar af planen, at der fortsat skal
veere plads til kreative virksomheder.

Lokaludvalget gnsker hele omradet gremeaerkes til mindre erhverv og
kreative erhverv - kombineret med bofallesskaber. Derfor begr der
heller ikke dbnes op for mere end C1 (byggeprocent pa 110).

Det vil derfor veere neaerliggende at omlaegge omradet til ny type
kreativ zone, [C1*] med en saerlig bemaerkning om,

“at omlaeegningen har til sigte at omdanne omrdadet til en ny type af
kreativ zone, hvor byudviklingen vaerner om mindre erhveryv,
samtidig med, at der gives mulighed for en begreenset
boligudvikling i form af f.eks. boligfsellesskaber eller blandet
erhverv/boligfellesskab. Omradet udvikles i et samarbejde mellem
grundejere, kommunen og lokaludvalget.”

Hvis dette ikke kan lade sig gare, vil Lokaludvalget foresla, at der
alternativt fastleegges klare bestemmelser i rammen, som beskytter
de smé& handveerkere og kreative erhverviomréadet.

Nordestamager - Ved Amagerbanen Nord (nu J1*)
Der henvises til lokaludvalgets tidligere heringssvar for
igangveerende lokalplansproces.

Lokaludvalget skal fremheeve, at en forbedring af den kollektive
trafikbetjening ma veere en forudseetning for udvikling af
Amagerbanen Nord.

Nordgstamager - Amager Strandvej 3

P& kortet side 53 er der ogsd markeret redt pd arealet Amager
Strandvej 3. Det gé vi ud fra er en fejl, idet Amager Strandvej 3 ikke
omtales noget sted i kommuneplanen.

Lokaludvalget gnsker, at omradet ved Amager Strandvej 3 udvikles
sammen med Amagerbanen Nord, sé flest mulige kommunale behov
kan opfyldes ved en sddan udvikling. Der kan veere tale om nye
daginstitutioner, kulturhus, samlingssted for vandsportsaktiviteter og
andre kultur- og idreetsfaciliter.

Strandlodsvej 48 - fra S3 til C3 med 75% boliger



Omrédet udger hjornet af et sterre serviceomréde langs den vestlige
side af Strandlodsvej. Der ber laves en samlet plan for fremtiden for
denne straekning - i stedet for som kommuneplanen laegges op til, at
der laves lokalplaner for sma omrader ad gangen uden nogen
overordnet sammenhang.

Overordnet ensker lokaludvalget at bevare lokale arbejdspladser,
bevaringsveerdige bygninger og at sikre en blandet by.

Krimsvej - eget bolig % (nu C1*)

Lokaludvalget statter en fastholdelse pa 130 i bebyggelsesprocent og
er imod at der lempes i erhvervskravet. For at skabe en blandet by er
det ngdvendigt at der er etableret lokale arbejdspladser.
Lokaludvalget ensker derfor den oprindelige formulering fastholdes:
"Boligandelen skal udgere mindst 50 % og erhvervsandelen mindst
25 % af etagearealet.

Kastrupvej, Amsterdamvej, Marathonvej, Graekenlandsvej m.fl. (nu
B1)

Kommuneplanen foreslar en forggelse fra B1 til B2. Lokaludvalget kan
ikke stotte denne eendring.

Vi gnsker ikke en eendring fra B1 til B2 i villakvartererne, af hensyn til
omradets seerlige funktion som "Kgbenhavns grenne lunge” der
opsamler CO2 og forsinker regnvand til de overbelastede kloakker.
Klima-funktionen bliver svaekket med en 50% hgjere
bebyggelsesprocent for alle matrikler, uanset de nuveerende forhold.
Eksisterende overskridelser bar kunne hdndteres som
dispensationssager. Forslaget er en dben ladeport for at resten af
omrédet ad are kan blive bebygget meget teettere. Det gnsker
lokaludvalget ikke. Lokaludvalget undrer sig i den forbindelse over, at
man gnsker at forteette de omréader yderligere, som i dag ligger
leengst fra metroen. Det kan stik mod kommunens egne
maélseetninger fore til eget bilejerskab.

Derudover har dele af Greekenlandsvej-kvarteret et unikt enhedspraeg
med 2-plans villaer bygget efter samme model og i samme periode,
hvilket lokaludvalget finder vigtigt at bevare.

Fortaetning i villaomrédet ber medfare kompenserende tiltag for at
undgé reduktion af samlet grent areal i byen.

Sundparken (nu B2 og O1)

Sundparken: Vi hilser planerne om et plejecenter i Sundparken
velkommen. Det giver god synergi at etablere plejecentret i
naerheden af eksisterende aldreboliger.



Lokaludvalget kan derfor acceptere O1 omradet eendres til B3. Det er
dog vigtigt, at der er krav til adgangsveje og trafikal infrastruktur, da
omréadet er belastet trafikalt. Lokaludvalget ensker ogsé, at der
etableres et andet grent omrdde som erstatning i omradet.

Middelgrundsvej - muliggere daginstitution (nu B3)
Dette stotter lokaludvalget. Lokaludvalget er positiv indstillet overfor
omdannelse af dagligvarebutikker til daginstitutioner m.v.

Klgverparken (nu J1*)

Lokaludvalget statter tilfgjelsen af seerlig bemaeerkning under
forudseetning af, at det ikke er til hindring for at bruge omradet
Klgverparken til boligformal, samt en forleengelse af Amager
Strandvej op til Klgvermarksve;j.

Derudover laegges der op til at fastholde Klgverparken som
perspektivomrade. Lokaludvalget foreslar imidlertid nu at der
igangseettes boligudvikling pd en mindre del af arealet Klgverparken,
som erstatning for boligudvikling pé Siljangade. Her er ikke samme
kulturhistoriske hensyn. Der kan startes en fase-inddelt Helhedsplan
for omradet, som kan tage udgangspunkt i Lokaludvalgets
Visionspapir for Nordgstamager. | forbindelse med en helhedsplan,
skal der udlaegges tilstraskkelige arealer til daginstitutioner, skoler,
idreetsfaciliteter og kulturelle formal.

Lokaludvalget har skabt dialog mellem private grundejere og almene
boligselskaber om opferelsen af almene ungdoms- eller
seniorboliger. Denne type boliger vil ikke kreeve vaesentlig
udbygning af infrastrukturen i omrédet.

Provestenen (nu H1*)

Som felge af miljgvurdering af Preavestenen eendres den seerlige
bemaerkning for at sikre en samlet hensigtsmaessig
virksomhedslokalisering og arealudnyttelse.

Lokaludvalget statter eendringen som giver mulighed for at zonere
omradet og dermed flytte de mest problematiske virksomheder
laeengst muligt veek fra de nye byudviklingsarealer langs kysten.

Provestenen (nu O1* - der foreslas at 2/3 aendres til E1*)
Lokaludvalget gnsker at bevare hele Prgvestenen Syd som rekreativt

omrade. Hele omradet rummer et stort potentiale som naturomrade
for kebenhavnerne, og kunne med tiden rumme blomstrende
foreningsaktiviteter, som i dag mangler plads.

Kommuneplanen leegger op til at inddrage 2/3 af det nuveerende
rekreative areal til erhvervsformal.

Lokaludvalget harisnart et ar haft dialog med By og Havn om at fa
&dbnet hele arealet for offentligheden og har udviklet en Igsning for



affaldshéndtering i samarbejde med Kgbenhavns Kommunes affalds-
enhed.

| forslaget til kommuneplan argumenteres falgende: “For at dbne for
en anvendelse af omradet foreslés en del af omrddet eendret fra
offentlige formal til blandet erhverv”. Den argumentation haenger
ikke sammen - der eksisterer ikke en sddan forudsaetning. By og Havn
kunne dbne arealet allerede i dag. Forslaget er kommet megetsenti
processen, efter den interne hering, og er samtidig baseret pé en
fejlagtig beskrivelse af situationen omkring det rekreative areal pé
Prgvestenen Syd.

Lokaludvalget statter malseetningen om offentlig adgang til den
resterende 1/3 af omrédet. Lokaludvalget undrer sig dog enskerne
om atinddrage rekreative arealer i en situation, hvor der planlaegges
intens byudvikling langs Amager Strandvej, Strandlodsvej og Prags
Boulevard. Der er behov for, at bydelens mange nye beboere far
adgang til rekreative arealer naer deres hjem.

Etablering af et nyt erhvervsomrade over miljgklasse 3 garimod de
politiske tilkendegivelser i Teknik- og Miljgudvalget, som peger pé en
zonering af Prgvestenen, hvor de tungeste funktioner leegges pé den
nordgstligste del, mens funktioner i den sydvestlige del af
Pregvestenen afvikles - af hensyn til muligheden for fremtidig
byudvikling af Klgverparken.

Derudover vil yderligere erhvervsudvikling pé Prgvestenen gé i imod
de lokale gnsker om en gradvis begraensning af den.



Svar til: Hearing 49038 af: Alex Bernhard
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HORINGSSVAR

Forslag angdaende byggetilladelser i Kebenhavns Havn For tiden gives mange tilladelser t
il at opfylde og bygge i havnens vandareal, og hvis det fortseetter, vil der en dag kun vae

re en smal kanal mellem Sjzelland og Amager tilbage. Det bliver pa bekostning af byens

havneliv, og desuden daekkes den gamle havnefront mange steder allerede af nye bygni
nger, som ikke har historisk veerdi eller charme. Nar det sa er sagt, sa er der jo stadig g

od plads nogle steder i havnelgbet, iszer i den nordlige ende. Herfra skal der derfor lyde
en opfordring til at taenke vandet endnu mere med ind i planerne, nar der gives tilladels
er til opfyldninger i havnen. For eksempel kunne kommunen stille krav om kanalforbin

delser eller som minimum et vist areal af vand omkring hver nye opfyldning/bygning. D

ette kunne give en rigtig spaendende havnefront med sma oaser og broer mellem hvert
byggeri. Her kan der ogsa medtankes offentlige badpladser og trailerramper, hvilket vi
| give flere mennesker adgang til at bruge vandet. Dette kunne igen forstaerke det szerli

ge liv pa vandet midt i byen, og veere til glaede for mange generationer fremover. Kgbe
nhavn har, i omrader hvor der planlaegges opfyldninger, en sjaelden chance for at skabe
et forbundet vandmiljg i de kommende bydele. En mulighed, som man ikke har ret man
ge steder i verden, og som derfor kan blive til endnu et attraktivt sserkende ved Kgbenh
avn.
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HARINGSSVAR

Angdende byggeriet af 12 skaeve boliger pa Stredamvej 10. Jeg bor sammen med min fa
milie ud til den skgnne grgnne park, som vi hver eneste dag seetter stor pris pa. Det vil v
are en skam for rigtig mange beboere i omradet, hvis denne oase bliver bebygget. Park
en giver miljg til de mange boliger i omradet. Vi skal hellere se pa, hvilke muligheder vi
har for at styrke parken og derigennem skabe tryghed og sammenhold i et omrade, so
m efter min mening traenger til et keerligt I@ft. Foruden det sociale aspekt i parken anse
r jeg ogsa parken for at vaere yderst klimavenlig med de mange store traeer. At bebygge
parken og om ngdvendigt fjerne fredede helkronede traeer synes modstridende i forhol
d til Kebenhavns Kommune visioner om klimavenlighed og CO2 neutralitet. Jeg haber, |
vil genoverveje placeringen af de skaeve boliger, med gje for et sted der er bade hensigt
smaessigt lokalt og klimapolitisk. Venlige hilsner Sofie



Svar til: Hering 49038 af: Haringssvar til Kommuneplan 19 — Rovsingsgade Kv
arteret
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POSTNR.
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HARINGSSVAR

| forlengelse af dialog med TMF indsendes der pa vegne af grundejere gnske om, at fa
mulighed for at udvikle omradet imellem Rovsingsgade og baneterraenet, Banevingen o
g Vingelodden i Kgbenhavn N, til en bydel med blandede funktioner, som vist i vedlagte
praesentation. Baggrund: Omradet mellem Rovsingsgade og baneterraenet er et 62.000
kvadratmeter stort nedslidt industriareal, med meget fa arbejdspladser og tung trafik o
mkring sig og inde i omradet. @nsket er at fjerne den gamle nedslidte industri og i stede
t opferer byggeri, som skaber ca. 1.000 nye boliger med blandede boligformer og fxlles
skaber med et mix af blandet erhverv. En ny bydel, hvor der udvikles ca. 1.700 nye tidsv
arende og fremtidssikrede arbejdspladser, som henvender sig til bydelens og omradets
beboere.
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Kgbenhavns Kommune Den 15. oktober 2019
@konomiforvaltningen
Center for byplanlaegning

Hgringssvar til Kommuneplan 19 — Rovsingsgade Kvarteret

| forlengelse af dialog med TMF indsendes der pa vegne af grundejere gnske om, at fa mulighed for at
udvikle omradet imellem Rovsingsgade og baneterraenet, Banevingen og Vingelodden i Kgbenhavn N, til en
bydel med blandede funktioner, som vist i vedlagte praesentation.

Baggrund

Omradet mellem Rovsingsgade og baneterraenet er et 62.000 kvadratmeter stort nedslidt industriareal,
med meget fa arbejdspladser og tung trafik omkring sig og inde i omradet. De erhvervsdrivende
autoforhandlerne i omradet gnsker, at flytte fra city til forstadskommuner, da den teknologiske udvikling
inden for bilindustrien, samt udviklingen indenfor detailhandel ggr det sveert at drive bilveerksteder inden i
city. Omsatningen er nedadgaende pa grund af den staerk konkurrerende E-handel og hgje
driftsomkostninger pa erhvervsbygninger i city. @vrige udfordringer, ved pladskraevende detailhandel i
omradet, er den vanskelige infrastruktur og manglende parkeringspladser for handlende.

| aften- og nattetimerne er omradet helt affolket og nedlukket og omradet er overladt til kriminalitet i
omradets mgrke og forladte gader, som er en stor udfordring for ydre N@rrebro og saerdeles utrygt for de
omkringliggende beboelsesomrader.

Vision

En betydelig gruppe grundejere, i omradet omkring Rovsingsgade Kvarteret, har en ambitigs vision om at
udvikle omradet til en fremtidig baeredygtig og tryg bydel, med et potentiale for blandede byfunktioner og
feellesskaber.

Omradet er placeret med boliger hele vejen omkring sig og ved at omdanne omradet til en ny integreret
bydel vil det skabe bedre sammenhang, mere tryghed og udnytte det abenlyse bylivspotentiale i
beliggenheden. Samtidig er omradet godt placeret, i forhold til den offentlige trafik, med kort gaafstand til
Bispebjerg Station og den nye Metrostation ved Skjolds Plads.

Visionen er at fjerne den gamle nedslidte industri og i stedet opfgrer byggeri, som skaber ca. 1.000 nye
boliger med blandede boligformer og fllesskaber med et mix af blandet erhverv. En ny bydel, hvor der
udvikles ca. 1.700 nye tidsvarende og fremtidssikrede arbejdspladser, som henvender sig til bydelens og
omradets beboere. | bebyggelsesstrukturen skal der skabes urbane grgnne andehuller og byliv samt
institutioner og eventuel en skole. Derudover vil der blive plads til sports- og fritidsaktiviteter i omradet,
som samtidig kan benyttes af de omkringboende naboer.

En transformation af omradet vil reducere trafikstgjen markant, samt vil skabe forbedret luftkvalitet, idet
tung trafik fjernes og erstattes af gode og trygge forhold for de blgde trafikanter. Der skal ske en kobling til
supercykelstien Fasanvejsruten og potentielt Bagsvaerdruten, via Tagensvej og Kgbenhavnerruten via
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Jagtvej, som kgrer ind igennem omradet. Bydelen vil ved transformationen til blandet by skabe tryghed for
trafikken pa cykelstierne igennem hele dggnet.

Udviklingen af omradet vil ske over en arraekke og der laegges stor vaegt pa, at omradet i udviklingsfasen
ikke fremstar uden aktivitet, men at der kan ske midlertidige anvendelser, der skaber liv og tryghed.

Omradet skal udvikles som en baeredygtig og klimavenlig bydel og i henhold til FN’s 17 verdensmal.

Stotteerklzeringer fra lokalomradet

Planen for udvikling af omradet har veeret drgftede med Ngrrebro lokaludvalg, som er positivt indstillet og
bakker op om visionen, med en stgtteerklaering. DSB, som er nabo med et st@grre grundstykke, stgtter
ligeledes en rammeaendring for omradet. Derudover har vi opnaet opbakning fra gvrige naboer som
Boligorganisationen Bo-Vita, Heimstaden, Bispebjerg Kollegiet, Boligforeningen AAB og Rovsinggade 68
ApS.

Nuveerende planramme

Ejendommen er i henhold til Kommuneplan 15 udlagt i omradetype E1* for blandet erhverv, med en
bebyggelsesprocent pa 110, maks. Bygningshgjde pa 20 m, friarealprocent pa 15 og 1 bilparkeringsplads pr.
100 m? bruttoetagereal. Stjernemaerkningen bestemmer, at der langs Rovsingsgade fastlaegges et 10 m
bredt beplantnings- og afskaermningsbzaelte, som senere skal kunne anvendes til en grgn stiforbindelse.

Nuvarende lokalplan

Ejendommene er omfattet af lokalplan 276 "Rovsingsgade”.

Lokalplanen afspejler den nuvarende kommuneplansramme.

@nske til zendring af planramme.

| det fremlagte forslag til kommuneplan 19 er planrammen forslaet usendret, hvilket gnskes s&endret med
naervaerende.

Kommuneplanens nuvaerende ramme og den foreslaede ramme i kommuneplan 19, gnskes andret til en

C3 —ramme,

der muligg@r udvikling af en bydel med blandede funktioner som beskrevet i visionen.
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Med venlig hilsen
Banevingen ejendomme A/S
(COPI Group)

Daugaard Ejendomsinvest ApS
(Daugaard Biler)

Ejendomsselskabet Kjgller ApS
(Andersen Biler)

Pa vegne af grundejerne:

Peter Julius Jensen
Copi Group
Bredgade 38

1260 Kgbenhavn K
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Banevingen 9 ApS
(COPI Group)

Andersen Ejendomme ApS
(Andersen Biler)

K@benhavns Store Fond

Mark Rendbak
Rendbaek Consulting
Nansensgade 70
1366 Kgbenhavn K

- Praesentation/visualisering af vision for Rovsingsgade

- Tidslinje frem til nu
- Stgtteerklaeringer:

0 Ngrrebro Lokaludvalg
Organisationen Medborgerne
Boligorganisationen Bo-Vita
Bispebjerg Kollegiet
Boligforeningen AAB

Heimstaden
DSB

O OO O0OO0Oo

0 Rovsinggade 68 ApS

- Strategisk notat fra erhvervsdrivende Daugaard biler og Semler Gruppen

- Fuldmagter fra grundejerne

C O P |
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FORSLAG TIL NYT BYUDVIKLINGSOMRADE, KP19

Bystavneparken Tingbierd
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Rovsingsgadekvarteret

Ny byudvikling i stationsnaert forteetningsomrade

grgnne andehuller = nye arbejdspladser = nye boliger = rekreativt bymiljg = plads til nye idraetsfaciliteter = offentlige funktioner og institutioner




FORSLAG TIL NYT BYUDVIKLINGSOMRADE, KP19

|
Kort over Ngrrebro
Rovsingsgadekvarteret - ny byudvikling i stationsnaert forteetningsomrade
T~71 Planomréde til C3
Supercykelsti - Bagsveerdruten, ikke finansieret
Supercykelsti - Fasanvejsruten og Indre Ringrute

. - -+ 600 meters radius fra station
Il Grundejere med statteerklceringer
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Udvikling af omrade fra E1 til C3

> Blanding af bolig og erhverv
> Nye arbejdspladser
> Nye boliger
> Ny type trafik, tung trafik udgér og forhold for blad trafik forbedres
> Kobler sig til Supercykelstien Fasanvejsruten
> Potentielt Bagsvaerdruten via Tagensvej og
Kabenhavnerruten via Jagtvej
> Grgnne &ndehuller
> Kobling til Mimers- og Mjglnerparken

Eksempel ved C3 ramme (30% erhverv / 70% bolig)

34.188 m? erhverv ca. = 1.700 arbejdspladser
(20 m? pr. medarbejder)

79.772 m? bolig ca. = 1.000 boliger ved 80 m?pr. bolig

Grundareal = 61.600 m? Nuveaerende forhold:

BB% =185 % Ca. antal eksisterende arbejdspladser: 185 stk.
Samlet etageareal = 113.960 m2 Daugaard: 21 stk.

30% erhverv = 34.188 m2 Andersenbiler: 33 stk.

70% bolig = 79.772 m? Semler: 114 stk.

@vrige anslaet:17 stk.

Etageareal, eks. erhvervsbebyggelse: 30.600 m?

TV3IYV SAYIAHYT

Y¥3SAV1dSArigyyv 1v.INv

34.188 m2 1.695
30.600 m2 185
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|
Rovsingsgadekvarteret

Rovsinggadekvarteret - et nyt byudviklingsomrade
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EKSISTERENDE FORHOLD, PLANOMRADE
I

Rovsingsgadekvarteret

Eksisternde forhold indenfor planomrade

"~ 77 Planomrade til C3




BILAG - GRUNDEJEROVERSIGT

I
Rovsingsgadekvarteret

Eksisternde forhold indenfor planomrade

"~ "~ Planomrade til C3
[ Matrikelgreense

Banevingen Ejendomme A/S

Banevingen Ejendomme A/S

Banevingen Ejendomme A/S

-

—

#

E3
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T

Banevingen

EXET

s
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Rovsinggade 78 ApS

Rovsinggade 78 ApS

Ejendomsselskabet Kjgller ApS -

Ejendomsselskabet Kjgller ApS
Daugaard Ejendomsinvest

Daugaard Ejendomsinvest

Arva Ejendomme A/S

Alle matrikler: Udenbys Kleedebo Kvarter, Kebenhavn

Ejendom Adresse Grundareal [Bygningsareal [Kaelder Udnyttede tagareal |Nedrivningsareal |Ejerselskab Virksomhed
Matrikel - 6198 Banevingen 10A 4.102 2.351 134 2.485|BANEVINGEN EJENDOMME A/S Semler

Matrikel - 6208 Banevingen 9 4.346 4.343 0 4.343|BANEVINGEN 9 ApS Semler

Matrikel - 6299 |Banevingen 8 5334 488 488|BANEVINGEN EJENDOMME A/S Semler
Matrikel - 6166 Banevingen 6 11.585 7.983 194 368 8.545|BANEVINGEN EJENDOMME A/S Semler

Matrikel - 6200 [Banevingen 4 7.062 4.959 532 5.491|DAUGAARD EJENDOMSINVEST ApS  |Daugaard biler
Matrikel - 6201 Rovsingsgade 84 4.245 758 494 1.252|DAUGAARD EJENDOMSINVEST ApS  [Daugaard biler
Matrikel - 6202 Rovsingsgade 82 1.909 775 300 449 1.524(Ejendomsselskabet Kjgller ApS Andersen biler
Matrikel - 6203 Rovsingsgade 80 2.243 625 538 1.163|Ejendomsselskabet Kjgller ApS Andersen biler
Matrikel - 6209 |vingelodden 5 2.327 890 890|ROVSINGSGADE 80 ApS Andersen biler
Matrikel - 6153 Rovsingsgade 78 5.999 2.223 2.223|ROVSINGSGADE 78 ApS Andersen biler
Matrikel - 6207 |vingelodden 10 8.645 2.956 2.956[KGBENHAVNS STORE FOND Logistik/forening
Matrikel - 6197 |ragensvej 148 3.363 2.287 570 2.857| ARVA EJENDOMME A/S Toyota

I alt 61.160 30.638 2.762 817 34.217

@vrigt omkringliggende areal, som naturligt indgdr i de planmcessige overvejelser

Ejendom Adresse Grundareal |Ejerselskab Bemaerkninger

Matrikel - 6369a  [tagensvej 143 10.900|Banedanmark |Deleareal

Matrikel - 6337a 2.200|Banedanmark |Deleareal

Matrikel - 6337b 10.967|DSB

Matrikel - 6369b 24.614|DsB

I alt 48.681
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Vedr. Banewi kbh. N og Rovsin d kbh. N

Daugaard Ejendomsinvest ApS ejer ovennaevnte ejendommen og har via Daugaard Biler A/S drevet
bilforretningen pd ejendommene siden 1998. Daugaard Biler A/S er en markant akter indenfor den
danske bilmarked og servicerer fra Rovsingsgade bilmaerkerne Mazda, Opel, Suzuki og Toyota.
Daugaard Biler A/S har derudover afdelinger i Gladsaxe, Spborg og Glostrup, hver der ligeledes er
vaerksted og salg af biler.

Der sker store forandringer i bilindustrien | dag, som @ndrer den made, man driver bilforretning
pa. Med de nye klimakrav og fokus pa Co2 udslip har det eendret bilteknologien, siledes at man
gar fra de konventionelle motordrewne biler til el- og hybriddrevene biler. Samtidig har den
digitale indferelse gjort at forbrugerens indkebsmenstre af biler mndrer sig. Den traditionelle
made at indkebe biler hos en bilforhandler vil i fremtiden vaere slut. Fremtidige bilhusene bliver
showrooms af mindre karakter og selve segningen og indkab vil foregl pd nettet.

Vores forretning pa Rovsingsgade har over drene tabt kundetilgang pa grund af beliggenheden.
Flacering af store bilhuse og vaerksteder i indre Kgbenhavn har svaere preemisser i forhald til
parkering og infrastruktur. Kunderne finder den besveerligt at skulle kgre ind til byen for at f4
serviceret eller handlet deres biler. Bilhusene | forstadskommunerne er nemmere at kamme til.
samtidig er parkering omkring Rovsingsgade svaert for kunderne da der er begraenset antal
parkeringspladser i omradet. Endvidere gor denne problemstilling det ogsa svaert at fastholde og
rekruttere nye medarbejdere relateret til vores branche

Infrastrukturen s@tter ogsa begraensninger for autotransport til vores forretning pa Rowsingsgade.
Vi far arligt leveret og afhentet ca. 1.800 nye og brugte biler p3 autolasthiler, som har store
trafikale problemer med at komme frem og tilbage. Ydermere belaster det byen med tung trafik,
som skaber ha| luftforurening og har en negativ virkning p3 byliv og bykvalitet,

Som en konsekvens af de problemstillinger der er ved at drive bilforretning pd Rovsingsgade har

Daugaard Biler taget en koncernbeslutning, at de over de naeste par ir vil afvikle forretningen og
flytte fra ejendommen.

Med\benlig hilsen

3%%:? ejendomsinvest ApS / Daugaard biler

F"?'ter Daugaard



L0 Group Aps

Vedr. udvikling af Rovsinggadekvarteret

Tab lur hernyendelsen o det fremasendie materiale om forsias il udwiklirg af
orraaer ved Rovs nagada,

05E a- generelr positiv awer for by advikline | de stationsnsre omriader, nar
udviklingen vil understatte brooan af den kallakoive cralik.
Jeres forslag om at 2ndre rarmen fia E1 til 3 har vwi ikke indvendineer smod.

DSE er akoaelt i forhandhing med Bane danrmigrks oam mageskof e af NSRS
ejendomTe ved Eersaen o det wil vaere nadvendigr At anddraze Banedanmark i
planl®zningen or den remeidise anvetdelse Af disse arealer. AF sarmme arsas
ansker OB ind il widere, ar carnmerne for detée amriae fastholdes som Teknsk
AnlzEe [T1), com det ooed er foresldet | kammonenalan 2015,

Crer skal afslusnirgsvis oplysss, ar Babenhawis Eommmounes skybodsplan for
Bispebierg, Ryparken oE Dys<esind £ eller andes nnfana kan kremme il at
pavirke OS%E s arealer ved Lers@en. &karlt er pragektel ior deq sakaldoe
"Glybrudstunrel Beanemallan” ved ac ioretage mil @ulirdediv g, o den narmere
konk-etisenna oo konsekvensvurdaring for 5B arealarne er i dan farbendelee ved
ar blive belysr.
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Rendbak Consulting ApS
MNansensgade 70 kid.
1366 Kobenhavn K

At Mark P, Rendbiek

4. marts 2019

FULDMAGT

L

SO Banevinge 4, &2 . ¥, T
kbh. N matr, nr 6201 Udenbys Kliedebo Kvarter, Kebenhavn

| forbindelse med udvikling al’ overstaende ejendom, giver Daugaard Ejendomsinvest ApS
hermed Rendbeek Consulting ApS cve, nr. 33 74 62 45 fuldmagt til felgende:

= At ansoge Kebenhavns kommune om andring af omrddetype for ovenstdende ¢jendomme fra
Blandet erhvery {E} til boliger mv. i forbindelse med kommuneplansrevision 2019,

* Fuldmagten ¢r tidsbegrinset til 31, december 2009

ugaard giendomsinvest ApS

CWR nr, 2830 37 34



TH

Kahenhavns Kommiune
Pkonomifervaltningsn
Center for byplank=gning

FULDMAGT

Vedrgrende folgende sjendomme;

Banevingen b, 2200 Kgbenhavn M, matr.ar, 6166, Udenbys Kleedebo Evarter, Koberhavn
Bamevingen 8, 2100 Kgbenhavn N, matr.ar, 6199, Udenbys Klasdebo Kvarter, Kabenhavn
Banevingen 9, 2200 Kgbenhavn N, matr.nr. 6208, Uidénbys Klasdebo Kvarter, Kebenhavn

Banevingen 10-14, 2200 Kabenhavn M, matr.nr. 6198, Udenbys Klesdebo Kvarter, Kobenhawn

Undertegredn,

BANEVINGEN EIENDOMME AfS
fark Adle 355

2505 Brondby

CVH, 31759277

A

BANEVINGEN 2 8pS

Park Allé 355

2E05 Brondby

CVH.: 24211601

soim ejer af ovennasvnte ejendom, giver hermed

COPI Groupg ApS
Sredgade 38, st
1260 kpbenhawn K
CWH,: 3805 9063

fuldmagt til af afholde dizlogmader med Kabenhawns Kommune ifm. fremtidig edvikling af grunde og eendomme.

Date F .-%'ﬂ'"'r'?'

Far: BANEVINGEMN EIENDOMME A,.I'S_,-" BAMEVINGEN 9 ApS

Y 774




O okbother 20159

Stetteerklering [ra Heimstaden for rammegendring af omra-
det ved Rovsingsgade

Flenmsiaden staifer grundejeme af Banevingen 4-10, Rovsingseade T4-84 op Vingelwldeno 5- 10,
sammen med Cheer Byen Adgtclter, ansker al fd mad el kommuneplanens romme for ind uat rikwvae-
tcecl ved Rovsingsgade fra ot E L 1l C3-omwdde | den koemmende Kabenhavis Kommuooeplan 2019

Som nabe bl omrddel med vores endom Tagensve] 129-137 ruener ¥i, al en udvikling G en Blao-
del by il skahe mere tryhed op en hed e sammenhang, Goc bele smcdidet omknog Bispebiorg 51a-
1 og den e Skjold Plads detro Station.

Aktueh cr omridet lukket og winvgt | aften- og matcetimerne. Med mees liv og bovasgelse ipennem
vil derlive skabt akrivitet. der vil konne reducers eller beh feme den nusaeremle uirghed .

Omridat or | dag et nedslidl eehvervsomedde pimien bestdengde af showrooms fer ler, oplag og
vik kel e, C3-rammen giver pode mulighaeder forden blandede ey, med flere arbejdspladscr ond |
dag kembuneret med flere boliger.

En udviklng at’ omeddet ved Rovamgsgade, vil kuooe tlfsre Nomebor mepel i Qorm al tryghed.,
flere buliger, hedne mirasirktur Mo cyklister, fere arbepdspladser og on bedee bydel. Sumtidipe vil

den funge teafik ved transpon af biler udga etter udvikling af onwddet op focholdende focblade ira-
fikanter pd Wlarlsvejene forbed res.

Dorfor statter vi forslaget om cnoammcendeing il C3 -amrade.

Med veplip bilser S

Hemytta El},f;




Rendhaek Consulling ApS
MNansensgade 70 kld.

1366 Kobenhavn K

Att.: Mark P. Rendback

T marts 2019

FULDMAGT

| forbindelse med udvikling #f overstdende ejendom, giver Kobenhavns Store Fond hermed
Rendbak Consulting ApS cvr, nr. 33 74 62 45 fuldmagt til felgende:

* Al ansage Kebenhavnskommune om 2ndring af omrédetype for ovenstiende ejendomme fra
Blandet erhverv (E) til boliger mv. i forbindelse med kommuneplansrevision 2019,

* Fuldmagten er tidsbegrenset til 31. december 2019

= Fuldmagten forudsetter, at konsekvensen af ovenstiende ikke har imod stridende effekt for
fondens cksisterende aftaler vedrerende fondens ¢jendomme pa Vingelodden.

P vegne al

K ubenhavns Store Fond

Abdelhamid Hamdi Ahmed Habib
FFormand Direktor

Eafe W

go& Pai® U=
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Boligforeningen

Kontaktperson

Gorm Evers

Byggeri

Direkte tlf.: +4533760108
Mobil nr.: +4524637657
E-mail: gev@aab.dk

Sagsnummer: S2019-03535
Dokumentnummer: D2019-
131375

Dato: 09-10-2019

Stotteerklaering fra Boligforening AAB for rammeaendring af
omradet ved Rovsingsgade

Boligforening AAB stgtter grundejerne af Banevingen 4-10, Rovsingsgade 78-84 og Vingelodden
5-10, sammen med Over Byen Arkitekter, i ansket om at fa eendret kommuneplanens ramme for
industrikvarteret ved Rovsingsgade fra et E1- til C3-omrade i Kgbenhavns Kommuneplan 2019.

Som nabo til omradet med vores ejendom Afdeling 58 — Tagensvej mener vi, at en udvikling til en
blandet by vil skabe mere tryghed og en bedre sammenhaeng for hele omradet omkring Bispebjerg
Station og den nye Skjold Plads Metro Station og derved binde ydre Ngrrebro bedre sammen.

Aktuelt er omradet lukket og utrygt i aften- og nattetimerne. Med mere liv og bevaegelse igennem
omradet vil der blive skabt aktivitet, der vil kunne fijerne den nuveerende utryghed.

Omradet er i dag et nedslidt erhvervsomrade primzert bestdende af showrooms for biler, oplag og
veerksteder. C3-rammen giver gode muligheder for den blandede by, med flere arbejdspladser end
i dag kombineret med flere boliger.

En udvikling af omradet ved Rovsingsgade, vil kunne tilfare Ngrrebro meget i form af tryghed, flere
boliger, bedre infrastruktur for cyklister, flere arbejdspladser og en bedre bydel. Samtidig vil den
tunge trafik ved transport af biler udga efter udvikling af omradet og forholdende for blade
trafikanter pa tilfartsvejene forbedres.

Derfor stgtter vi forslaget om en rammeaendring til C3-omrade.

Med venlig hilsen

Christian Hegsbro
Adm. direktar

Svend Aukens Plads 9 TIf.: 33760100 www.aab.dk
2300 Kgbenhavn S. aab@aab.dk



09. oktober 2019

Bispebjerg Kollegiet A/S — Stgtteerkleering
Stgtteerklaering til kommende byudviklingsomrade omkring Rovsingsgade, Vingelod-
den og Banevingen.

Bispebjerg Kollegiet A/S er blevet oplyst om at COPI Group ApS, Rendbak Consulting og Over Byen
Arkitekter arbejder pa at udvikle erhvervsomradet omkring Vingelodden, Rovsingsgade og Banevin-
gen i samarbejde med grundejerne til et blandet byomrade.

Nuvaerende ramme er et E1-omrade. Vi stgtter grundejernes hgringssvar til KP19 og en rammeaen-
dring til C3-omrade. En andring af nuvaerende ramme, vil kunne muligggre et nyt byomrade med
arbejdspladser og boliger.

Pa vores ejendom oplever vi desvaerre relativ meget kriminalitet i form af narkotika salg, tyverier og
efterladte stjalne biler. Seaerligt i aften- og nattetimerne kan der vaere utrygt og vi har ansat vagter
for sikre tryghed for vores beboere.

En udvikling af erhvervsomradet ved Vingelodden, Rovsingsgade og Banevingen vil veere med til at
forbedre byen og omradet ved Bispebjerg Station. Flere boliger vil skabe mere aktivitet og livom-

kring Bispebjerg Station, saerligt i aften- og nattetimerne, hvilket vi mener vil have en positiv effekt.

Grundejerne har vores fulde stgtte for en fremtidig udvikling af omradet til et C3-omrade.

Med \_/_eflig hilsen

- J.f l.-""

£ ll.r _.:j'; _ .I,I' .-r

) | Uit
Bent Kandborg Kristensen
Direktgr

Bispebjerg Kollegiet A/S



23. september 2019 ») nf?“ﬁ%@

Statteerklaering fra Bo-Vita for rammeandring af omradet
ved Rovsingsgade

Bo-Vita har erfaret at grundejerne af Banevingen 4-10, Rovsingsgade 78-84 og Vingelodden 5-10,
sammen med Over Byen Arkitekter, onsker at fa &ndret kommuneplanens ramme for industrikvar-
teret ved Rovsingsgade fra et E1- til C3-omrade 1 den kommende Kebenhavns Kommuneplan 2019.

Bo-Vita stetter onsket om en transformation af omrddet fra erhvervsomréde til en blanding af bolig
og erhverv. Som nabo til omradet med Mjelnerparken og Den Grenne Trekant mener vi, at en ud-
vikling til en blandet by vil skabe mere tryghed og en bedre sammenhang for hele omradet omkring
Bispebjerg Station og den nye Skjold Plads Metro Station.

En byudvikling af arealerne vil give mulighed for at binde Mimersparken bedre sammen med Nor-
rebro. Der er vigtigt for os, at der etableres en gang- og cykelsti under Tagensvej som vil give en
naturlig forbindelse mellem Mimersparken og det nye omrade ved Rovsingsgade. Denne forbin-
delse vil kunne bidrage positivt til den igangvarende renovering og udvikling af Mjelnerparken.
Med den kommende Nordvestpassage vil Mimersparken blive et bindeled mellem Nordvest, Norre-
bro og Ydre Osterbro. De nye infrastrukturmenstre vil vere med til at skabe mere liv, dbenhed og
tryghed omkring Mjelnerparken, samt en mere blandet by.

Vi ser et stort potentiale for lokaliteten ved at muliggere bolig- og erhvervsbyggeri.

Aktuelt er omradet lukket og utrygt i aften- og nattetimerne. Med mere liv og bevagelse igennem
vil der blive skabt aktivitet, der vil kunne reducerer eller helt fjerne den nuverende utryghed.

Omradet er 1 dag primart bestaende af showrooms for biler, oplag og verksteder. C3-rammen giver
gode muligheder for den blandede by, med flere arbejdspladser end 1 dag kombineret med flere bo-
liger.

Desuden forventes det, at meget af den tunge trafik ved transport af biler vil udgé efter udvikling af
omradet og forholdende for blede trafikanter pa tilfartsvejene forbedres.

En udvikling af omradet ved Rovsingsgade, vil kunne tilfore Norrebro meget i form af tryghed,
flere boliger, bedre infrastruktur for cyklister, flere arbejdspladser og en bedre bydel. Derfor stotter
vi forslaget om en rammeaendring til C3-omréde.

Med venlig hilsen

Jan Hyttel
Formand for Bo-Vita



Stotteerklaering M EDBORGERNE

Vi er en gruppe af unge mellem
17-24 ar fra 4 lokale
ungefeellesskaber pa Ydre Narrebro,
der allerede prgver at tage ansvar for
at den lokale ungdom tilbydes sunde
feellesskaber. Den massive mangel
pa faciliteter forhindrer os i at lykkes,
og vi bakker derfor op om at
genteenke det samlede omrade ved
Rovsingsgade.

Laes Altingets reportage om vores arbejde her og Respons’ her. Se vores kampagnevideo
her og en 3 minutters video om vores Stormgde, hvor politikerne forpligtede sig til at hjeelpe
os her.

Det er vigtigt, at der Iyttes til os unge! Vores oplevelse er, at vores byrum hele tiden bliver
andret og vi ved ikke rigtigt hvorfor eller hvordan. Og det bliver vi selvfelgelig frustrerede
over. Isaer fordi vi ikke ved, hvem der tager de beslutninger her. Vi tror pa, at de mennesker,
der bor i et givent omrade bedst kender de udfordringer, der er, og at vi ogsa kan designe de
bedste Igsninger. Der er brug for at fa de lokale stemmer meget tydeligere frem, og at
politikerne lytter til os.

Der er ekstremt fa lokale fritidstilbud til os unge pa Ydre Narrebro og vi lokale rollemodeller
bliver en tabt ressource for vores i forvejen pressede bydel, da vi seger mod andre bydele
for at kunne dyrke vores talent og netveerk. Vores lokale fodboldklub Narrebro FF har over
100 medlemmer, men vi kan alligevel ikke fa adgang til en bane eller en banetid. Derfor
karer vi rundt i propfyldte biler flere gange om ugen for at finde en bane i bydelen, der
tilfeeldigvis skulle veere ledig.

Det vil tage tid at etablere flere faciliteter, men en stor del af vores motivation er ogsa at
sikre bedre fritidsmuligheder for de kommende generationer af lokale barn og unge i
bydelen. Vi drammer om meget lokale idreetsfaciliteter, der styrker de lokale faellesskaber og
i fremtiden vil kunne tilbyde sunde feellesskaber til alle barn og unge pa Ydre Ngrrebro. 7
centrale politikere forpligtede sig i februar til at hjaelpe os i vores kamp for bedre
idreetsforhold lokalt og vi gnsker granne omgivelser, en fodboldbane og en multihal med
tag-tribune.

Vi har gaet i mange ar og kigget pa DSB-arealet - en tilsyneladende tom plads - og forestillet
os, at det hyperlokale areal kan bruges til at bygge et idreetsanlaeg, der kan komme alle
lokale borgere til gavn - iseer de unge, der har hardt brug for at blive inkluderet i sunde
feellesskaber. Det samlede omrade ligger klods op ad Rovsingsgade, Aldersrogade og
Sigynsgade, som ofte er i mediernes s@gelys af helt andre problematiske arsager. Dette
understreger behovet for at sikre sunde alternativer til et ungeliv pa gaden og vi vil arbejde
for, at der ogsa indteenkes idraetsfaciliteter i udviklingen af industri- omradet, nar det lykkes
at tage det samlede omrade op til revision ifm. KP19.

Seringe, Sebastian, Mohammad, Fadi, Nickolaj, Yonis, Kasper, Youssef, Tarik, Ali, Amir,
Nadia, Mohamed, Ahmed og mange flere fra 4 lokale ungefeellesskaber/-foreninger.
Unge Medborgere, Bygmestervej 10, 2400 Kgbenhavn NV.
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Stotteerklaering fra Norrebro Lokaludvalg til projekt 29. august 2019
ved Rovsinggade
Sagsnummer
COPI group og Rendbak consulting har henvendt sig til Nerrebro Lo- 2019-0232864

kaludvalg, fordi de gnsker at fa eendret KP19 for omrédet nord for Ta-
gensvej ved Rovsinggade / Vingelodden. Lokaludvalget finder det rig-
tig interessant. Og ser gerne at omrédet leegges ind i KP19 som byud-
viklingsomréade.

Dokumentnummer
2019-0232864-1

Forst og fremmest fordi transformationen af omrédet er i fuld gang - de
autoforhandlere, som bor der, er i gang med at flytte ud. Derfor er det
ogsa nu, at den fremtidige anvendelse af omradet skal planleegges.

Men ogsa fordi lokaludvalget ser mange muligheder for at udvikling af
omrédet kan tilfere Ngrrebro meget. Med udvikling af omradet kan der
etableres en ny skole i en del af Ngrrebro, hvor behovet er stort, der
kommer boliger / ungdomsboliger, som der er behov for, der vil veere
mulighed for at etablere opdateret erhvervsbyggeri. Nye grenne arealer
og sportsfaciliteter. Byen mangler ogsa billige boliger, vi ser derfor ogsa
frem til at 25 % af boligerne er almene.

Det er vigtigt at der etableres en gang- og cykelsti fra Mimersparken og
gennem det nye omréde og frem til Lersg Park All¢, optimalt til Lyngby-
vej.

Omréadet ligger stationsneert, vi har derfor ogséd vendt muligheden for at
kunne dedikere omréadet som en bilfri bydel, og i gvrigt at udpege om-
radet som en forsegsbydel, hvor fremtidens Kebenhavn kan tegnes.

Lokaludvalget er ikke blind for at en evt. udvikling af dette omréde kan

skabe nye konflikter med lokale beboere. Men vi mener til gengeeld at

en god dialog med kommunen og udviklerne kan skabe de rigtige ram-

mer for at vi kan fa en ny bydel, der kan bidrage positivt til Nerrebro.
Sekretariatet for Ngrrebro
Lokaludvalg

. . Negrrebrogade 208

Venlig hilsen 2200 Kebenhavn N

Mogens Petersen

EAN-nummer

Formand for Nerrebro Lokaludvalg 5708009800275



Undertegnede ejer af’ ejendommen matr. nr, 6206a Udenbys Kledebo Kvarter, Rovsinggade 68, har
erfarct at grundejeme af Banevingen 4-10, Rovsingsgade 78-84 og Vingelodden 5-10, sammen med
Over Byen Arkitekter, arbejder med planer om, at 13 endret kommuneplanens ramme for
industrikvanieret ved Rovsingsgade fra et E1- til C3-omrédde i den kommende kommuneplan 2019,

Vi ser meget positivt pd, at omridet kan sendres til et mangfoldigt blandet erhvervs- og
boligomride. Som en del af omrddet mener vi, at der er behov for en udvikling til en blandet by, for
at fa skabt mere tryghed og et markant sterre byliv til gava for de nere omgivelser.

Omrddet er i dag lukket og utrygt is®r i atten- og nattetimerne. Med et blandet bvomride vil der
blive skabt mere liv, bide ved ophold og ved blad trafik gennem omridet. som vil generere en
meget sterre tryghed.

Vi vil meget gerne selv bidrage til at muliggare bolig- og erhvervsbyggeri efter modeme og nye
tanker. Del ser vi giver storre mulighed for udvikling.
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Dato

24. april 2019

Frasalg af Banevingen

Semler Gruppen A/S har taget initiativ til en forhandling med Vision Properties vedr. frasalg af
ejendommene Banevingen 6, 8, 9, og 10 — 14, 2200 Kebenhavn N, der i dag faciliterer detailsalg og
servicering af personbilsmerkerne Volkswagen og Skoda samt luksusmarkerne Porsche,
Lamborghini og Bentley.

Semler Gruppen A/S er toneangivende akter pa det danske bilmarked. I tilleeg til importen af alle
marker der produceres af Volkswagen AG (i tilleeg til ovennavnte ogsd markerne Audi, SEAT og
Ducati), driver Semler Gruppen A/S egen detailkaede af bilforhandlere placeret 1 Danmark storste
byer. Semler Gruppen A/S har desuden kontrakt med ca. 130 danske bilforhandlere/varksteder
omkring autoriseret salg og service af de importerede bilmerker.

Markedet for salg og service af personbiler undergér i1 disse ar store forandringer, da der er tale om
store teknologiske forandringer af branchen. Drevet af digitalisering optimeres forbrugernes
muligheder for at sege information om biler og serviceydelser online, ligesom maden hvorpa bilen
kabes, ejes og anvendes bliver langt mere differentieret end det klassiske ejerskab af bilen.

Skerpede krav til Co2-udslip og klimabelastning medferer desuden at mange bilproducenter,
herunder Volkswagen AG, med hastige skridt omstiller produktionen fra biler drevet af benzin-
eller dieselmotorer, til biler der helt eller delvist kerer pa strom. Semler Gruppen A/S forventer i
denne sammenhang, at ca. 30-35% af det danske nybilssalg, allerede 1 2025 udgeres af elbiler. Med
tilherende store konsekvenser for vores varksteddrift.

Ikke alene udfordrer forandringerne den forretningsmodel, som bilbranchen har betjent sig af i
rigtigt mange ar. Men iser medferer forandringerne massive investeringskrav for savel bilproducent
som importer og forhandler, f.eks. 1 IT-systemer til at understotte digitaliseringen, udvikling af
batteri- og elbils teknologi, opladningsinfrastruktur, pladskrav, kompetencefornyelse, vaerktej mv.

Et af de omrader hvor forandringerne forventes at fa tydeligst effekt, er i detailhandlen med biler og

vaerkstedsydelser, hvor konsolidering af driften pa faerrest mulige lokationer og optimering af
produktionen, bliver afgerende for at branchens store investeringskrav kan forrentes. Helt

Semler - Park Allé 355 - DK-2605Brgndby - Telefon +45 4328 8000 - www.semler.dk
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overordnet udvandes vardien af et stort fysisk showroom i takt med, at internettets digitale
muligheder for specifikation, praesentation og keb af en ny bil, bliver stadig bedre og mere
avancerede. Séledes vil der ske en downsizing fra store fysiske showrooms som Banevingen og til
mindre ”City-showrooms” 1 fx shopping centre.

Lokationen pd Banevingen har fra et kundemassigt perspektiv en god central beliggenhed i
Kebenhavn. Dagligt kommer der 75-80 kunder pa vores varksted. Men fremkommeligheden til
matriklen og parkeringsmulighederne giver dérlige kundeoplevelser. Ud fra operationelt perspektiv
er Banevingen ogsd problematisk. Arligt leveres/afhentes mere end 2000 nye og brugte biler pa
autotransportere til matriklen. Der er dag- og natlige leverancer af reservedele fra store lastbiler.
Alle har til stadighed vanskeligere ved komme igennem trafikken — med tilherende stigende
transportpriser for Semler Gruppen.

Omrédet kan ikke wumiddelbart udvides eller skaleres ift. forandrede forretnings- eller
mobilitetskoncepter, og etableringen af f.eks. opladningsinfrastruktur til en sterre flade af elbiler, vil
bandlegge uforholdsmassigt mange ressourcer pd omradets elnet.

Med afsat 1 ovenstdende, og efter grundig overvejelse, er det 1 ledelsen af Semler Gruppen A/S
besluttet, at driften pd Banevingen indstilles og opsplittes i to. Sterstedelen af produktionen flyttes
til faciliteterne 1 Gladsaxe pa hhv. Dynamovej og Transformervej, mens der afsages muligheder for
placering af bilsalget i mindre Showrooms til Skoda og Volkswagen 1 Kebenhavn Kommune. I
praksis vil det ske over en periode pa 3-4 ar, idet bygningerne og indretningen af Banevingen ikke
vurderes at kunne finde anvendelse til de ovrige af Semler Gruppen A/S’ aktiviteter, enskes
omradet athendet hurtigst muligt.

Med venlig hilsen,
Semler Gruppen A/S

Jens Bjerrisgaard, CEO

Semler - Park Allé 355 - DK-2605Brgndby - Telefon +45 4328 8000 - www.semler.dk



Rendbek Consulting ApS
Mansensgade T0 kld.

| 366 Kobenhavn K

All: Mark P, Rendbak

7. marts 2019

FULDMAGT
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I forbindelse med udvikling af oversthende ejendom, giver Ejendomsselskabet Kjoller ApS
hermed Rendbak Consulting ApS cvr. nr. 33 74 62 45 fuldmagt til felgende:

+ Al ansage Kebenhaynskommune om endring af omrddetype for ovenstiende ejendomme fira
Blandet erhivery (E) til boliger my. i forbindelse med kommuneplansrevision 2019.

* Fuldmagten er tidsbegraznset til 31. december 2019

Fa vegne alisky!
Ejendomsselskabet Kjoller ApS
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Rendbiek Consulting ApS
Mansensgade 70 kid,
1366 Knbenhavin K

At Mark P. Rendbeek

F.omarts 2019

FULDMAGT

Kvarter, Kabenhavn

| forbindelse med udvikling af overstiende ejendom, giver Rovsingsgade 78 ApS hermed
Rendbask Consulting ApS evr, nr. 33 74 62 45 fuldmagt til felgende:

* Al ansepe Kobenhavnskommune om endring af omrddetyvpe for ovenstdende gjendomme fra
Blandet erhverv (E) til boliger mv. i forbindelse med kommuneplansrevision 2019,

» Fuldmagten er tidsbegraenset til 31. december 2019

Pé vegne afsh

Rovsingsgade TR ApS
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Rendbak Consulting ApS
Manscnsgade 70 kid.

| 366 Kobenhavn K

Al Mark P. Bendbeek

7. marts 2019

FULDMAGT

Vedr. Vingelodden 5, 2200 kbh. N, matr.nr. 6153 Udenbys Klaedebo
Kvarter, Kabenhavn

| forbindelse med udvikling af overstiende ejendom, giver Rovsingsgade 80 ApS hermed
fendbak Consulting ApS cvr. nr. 33 74 62 45 fuldmagt til felgende:

» At ansoge Kobenhavnskommune om &ndring af omradetype for ovenstiende ¢jendomme fra
Blandet erhvery (E) (il boliger mv. i forbindelse med kommuneplansrevision 2019,

= Fuldmagien er tidsbegrenset til 31, december 2019

Pi vegne At

Rovsingsgade B0 ApS
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Svar til: Hering 49038 af: @sterbro Lokaludvalg

OPRETTET 22. oktober 2019

SVARNUMMER
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@sterbro Lokaludvalg

VIRKSOMHED / ORGANISATION
@sterbro Lokaludvalg

POSTNR.
2100

BY
K gbenhavn @

HZRINGSSVAR
Heringssvaret er vedlagt.



Sekretariatet for @sterbro Lokal udval g
Zkonomi f orval t ni ngen

OKF Byudvi kl i ng

Har i ngssvar Kommunepl an 19 15. oktober 2019
. . . . . Sagsnummer

Lokal udval get har, siden den interne hgring, hvor vi var i 2019- 0092657

dial og med borgerne via @sterbro Borgerpanel, borgernogder

og netvadk gennem nedl enmernes bagland, gennenfgrt en Dokument numrer

spgr geskemaunder sggel se, en facebook-di al ogkanmpagne og et 2019-0092657- 11

bor ger di al ognwde med wor kshops.

Indsam i ng af spargeskemmer er foretaget pa syv forskellige
| okationer pa @sterbro, som dakker bydelen geografisk.
Indsam i ngerne er foretaget fra d. 5. - 14. septenber 2019.
Lokal udval get har faet besvarelser fra i alt 466 borgere.
Opsanmlingen fra spgrgeskemaundersggel sen er vedlagt som

bi | ag.

Facebook- di al ogkanpagnen fandt sted fra den 4. - 28.
sept enber og havde en rakkevidde p&d i alt 31.639 personer
med 1707 post clicks og 1358 interaktioner i form af

reaktioner, kommentarer og delinger.

Bor ger di al ognadet ned wor kshops bl ev af hol dt pa
Ki | devad dsskol en den 25. septenber nmed deltagel se af 35
engagerede  @sterbroborgere, herunder 4 nedl enmer  af

| okal udval get og tre medl emmer af Kegbenhavns
Borgerreprasentati on. Opsamni i ngen pa di al ogmadet er vedl agt
som bi | ag.

Det er pa baggrund af denne borgerdi al og og | okal udval gets
interne drogftelser at @sterbro Lokaludval g afgiver dette
hgri ngssvar .

Heri ngssvaret er opbygget i 4 afsnit:

Sekretariatet for @sterbro
Lokal udval g
2019 - Verdensby med ansvar’ Svendbor ggade 5, 4. sal

2) Bene kni nger til andri nger af konkrete 2100 Kebenhavn @
kommunepl anr anmer der pavirker @sterbro som bydel

1) Generelle bemzrkninger til ’Forslag til Kommuneplan

EAN- nummer
5798009800275
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3) Bensr kni nger til vasent|lige andr i nger af
kommunepl anrammer der kan have betydni ng @sterbro som
bydel

4) Beneg kni nger til vasent | i ge andri nger

kommunepl anens retningslinjer, der kan have betydni ng
Zsterbro som byde

1) Generelle bemarkninger til ’'Forslag til Kommuneplan

2019 - Verdensby med ansvar’

Lokal udval get stiller spgrgsmél stegn ved

bef ol kni ngsfrenskri vni ngerne, somer et vasentligt
grundlag for planforslaget. Set i forhold til den
forventede befol kningstilvakst i Danmark, synes tallene
anbi ti gse

I | okal udval get stiller vi os tvivlende overfor hvorvidt
Kgbenhavn vil fastholde sin status somattraktiv by, nar
byen fortadtes og grenne onrader fjernes og boligpriserne
i nybyggeriet bliver sd hgje, at den al mi ndelige
kgbenhavner ikke har rad til at bo der.

Som borger i Kgbenhavn kan det neget ofte fgles somom
vasent | i ge besl ut ni nger om konkrete byggerier bliver
truffet hen over hovedet pa al mindelige borgere. Det er en
opl evel se bl andt nange af de borgere vi har varet i dialog
med - og blandt os selv, at selv Kgbenhavns
Borgerreprasentation ned konstrukti onerne By & Havn og CWP
har m ndsket sit eget indflydel sesrum

Konkret gnsker | okal udval get pa borgernes vegne | angere
heringsfrister i plansager, sd der er bedre mulighed for
reel borgerinddragel se

Lokal udval get vil gerne indgd i dialog onkring en
decentralisering af opgaver, bl.a. |okalplansager

Bemaerkninger til ’En Social og mangfoldig by’

Lokal udval get stiller spargsmél til praar ssen - at
Kgbenhavn skal vokse

Allerede i dag er der for eksenpel mange biler pa
@Zsterbro. En udbygning ned flere boliger vil fgre store
trafi kal e probl ener ned sig.

Lokal udval get gnsker langt mindre trangsel i Kgbenhavn

En udbygni ng ned flere boliger kan ogsd fere til socia
uro, hvis der bliver for mange nennesker pa for ta et
onrade. Det gad der saxligt, hvis Man skal ikke opfare
"boligegrkener’, uden reel adgang til omfattende rekreative
onr &der og gode, tidssvarende fritidsfaciliteter.
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Zsterbro Lokal udval g gnsker vi, at man undl ader at bygge
flere boliger i postnunmer 2100.

| det onfang der bygges nye boliger, skal stagrrelsen
reduceres, sa der er plads til flere borgere. | den
samenhang, KAN Nordhavn vexe en del af |gsningen. Der er
dog store og alvorlige udfordringer med de trafikal e
forhold og til- og frakgrsel smulighederne til Nordhavn.
Zsterbro Lokal udval g anbefal er, at der afsates et
byggefelt, hvor der kan bygges anderl edes.

Vi g@nsker, at man sikrer en boligudvikling med den al nene
bolig i centrumog at der sadtes fokus pa nye bolig- og
bof ormer, sa man far bl andede bydel e og kvarterer. Der
skal bygges, ’faxllesskabsboliger’ s& @ldre og unge bor
sammen, famliekollektiver, andre typer bofal esskaber nv.
Konkret anbefal er | okal udval get, at der i ndtankes

vari anter af al nmene boliger, fx A nen Bolig+.

Santidig skal det sikres, at de nybyggede boliger bliver
til at betale. Byen mister en varieret

bef ol kni ngssammensa# ni ng, hvis i kke nybyggede boliger ogsa
er tilgangelig for borgere nmed i ndkonst er under eller nas
gennensnittet.

Lokal udval get anbefal er, at den nmeksinmale tilladte
bygni ngshgj de bevares og handhaves. Hgj huse bgr vaze en

undtagelse, og da kun hvis de far ”tarnkarakter”.

Lokal udval get anbefal er, at der |agges boligonrader pa
vest si den og erhverv pa gstsiden nar nman bygger nyt.

Bemaerkninger til "En grgn, sund og baeredygtig by’

Lokal udval get mener, at det grgnne, naturen og nilj get
skal prioriteres hgjest i komunepl anen. Konkret gnsker
| okal udval get, at der udl egges store arealer i Nordhavn
til en naturpark med vemt pd vild natur - ogsd pa
bekostni ng af nyt byggeri.

I dreg sformal indgar ikke i en vild naturpark af den her
omhandl ende karakter, der nere |igner krat- og skov- og
for en mindre del karakteren i Store Dyrehave. Dog uden
kl i ppede grasareal er.
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Lokal udval get er enig i, at der bgr indpasses rekreative
idrag sareal er i byen uden for den af de 10 organi sati oner
foresl dede naturpark pa Nordhavn.

Zsterbro Lokal udval g gnsker | angt nere begrgnning -
herunder for eksenpel |omeparker - isa pa den indre de
af @sterbro. Begrenni ngen skal udformes, sd den styrker
bi odi versiteten.

CGenerelt nener |okal udval get, at ’gregnne omrader’ bgr
defineres negnere ved at gore klart hvil ke
hovedf unkti onerne de grgnne onr ader har, fx
"aktivitetsomrade”, omrdde med natur og biodiversitet”

eller ”sport og fritid”.

Lokal udval get er gl ade for mél ene om nye potenti al eonr ader
for nye grenne onrader og mener, at store dele af Nordhavn
bgr udl ages netop til rekreativt onréade (QO1).

Lokal udval get er ogsa glade for kravet omfriareal er og
pronmenader | angs havnen ved nyt byggeri. Konkret bgr det
af spejles i alt konmmende byggeri i Nordhavn - ikke m ndst
ved Hol m 8 og videre nod den nordegstlige del af Nordhavn.

Uanset et stigende befol kni ngstal né& gaderne ngdvendi gvi s
tilfgjes en rekreativ rolle. Det nmA derfor vurderes om
nogl e gadestrgg ned asfal tareal er kunne overga ti
rekreative formdl med et mindre onfang af bil kersel. P&
@Bterbro gad der det fx pad hele den ene side af

St randboul evarden og store strakni nger af @sterbrogade
Lokal udval gets projekter viser hvordan

| @sterbro Lokal udval g gnsker vi, at der, ved forbedring
af de trafikale forhold, seligt ggres nere plads ti
cyklister og gdende trafikanter

Bl andt andet bgr konmunen gennenf gre eval ueringer af
cykel forhold onkring alle metro og s-tog stationer pa

| sbende basis for at sikre frenkomel i gheden

Kgbenhavn skal fortsate udrul ning af sikre skoleveje for
all e skoler i byen. Der er fortsat brug for
til pasning/regul ering og informationskanpagner

Vi @nsker ogsd, at der udpeges flere onrader for
| adestationer til elbiler.

Lokal udval get finder det positivt, at der etableres 2 nye
st oppest eder til havnebusserne i det nordlige havneonr ade
(Ogsa at disse nodsat en del af det @vrige net far na¥hed
til anden kollektiv trafik. Da afstandene nell em bydel ene
i det nordlige havneonrdde er for store til gang- og
cykel broer, anbefaler vi, at der sigtes nod flere afgange
i timen end de planlagte 2, ligesomder i takt ned
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udbygni ng af Nordhavn, Refshal egen og Lynettehol men bar
etableres flere stoppesteder til havnebusserne.

Lokal udval get henvi ser desuden til Sdr. Frihavnsudval gets
hari ngssvar.

Nexr heden til Nordhavn Station vil betyde, at Metro, S-tog
+ havnebus bliver et reelt - og attraktivt - alternativ
til bilen for folk, der kommer fra Nordsjaland, og fx
skal til Operaen eller andre steder i Hol men-onradet.

Bemaerkninger til "En kulturel storby med kant’

Zsterbro Lokal udval g gnsker overordnet, at nman i
Komunepl an 2019 styrker de offentlige byrum f.eks.
parker, pladser og rekreative gader som npdest eder

Derfor ser |okaludval get ogsd positivt pa, det fokus der
er pd at afsadte midler til rettidigt indkgb af grunde ti
kultur- og fritidsfaciliteter. Det er ogsa positivt med
fokus p& midlertidighed - bl.a. i Nordhavn

Pa @sterbro bor vi i en trangt bydel. Der skal i

kommunepl anen stille krav til, at der fglger faciliteter
med til alle de nye beboere der tamkes at kome. Vi kan

i kke klare os ned de allerede eksisterende faciliteter
Der skal sikres en langt hgjere normfor kultur, fritids-
og idragsfaciliteter pr. borger. Det gad der bade

organi serede - herunder offentligt drevene kultur og
fritidsfaciliteter, sdvel somfrie anlag i byrunmmet.

En mdde hvorpa& man kan mindske det store trak pa parker,
anlag og evrige kultur- og fritidsfaciliteter pad @sterbro
er ved i langt hgjere grad end i dag at tamke de ydre
bydel e (Vanl gse, Val by og Brgnshgj - Husun) ind i

forbi ndel se med nega-events, sa Indre By og @sterbro ikke
i samme grad skal hol de for

Et fokusonrade for |okal udval get er bydel ens bern og unge
st erbro Lokal udval g gnsker flere madesteder og ves esteder
til bern og unge pa @sterbro.

Der mangler plads til, at de unge i bydel en kan mgdes, nar
de bliver for gam e til klubberne. Det kunne sagtens vee
flere mndre steder.

Der mangl er tilbud om nmusi kunder vi sni ng/ nusi kskol e som det
var tidligere i forbindel se ned skol erne. Der burde skabes
nogl e gkonomi sk attraktive tilbud, somville vae nulige
at betale for alle.
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Konkret har @sterbro Lokal udval g f gl gende gnsker til
kultur og fritidsfaciliteter:

e Mnimm2 kulturhuse

e Sikring af svgmehal pa Beauvai sgrunden

e Bibliotek ved Kulturcenter Kildevadd

e Sikre sejlernes |andplads ved Svanenwl | evas ket
- OL - 1350

Nar det gadder kultur- og fritidsfaciliteter er det

| okal udval gets opfattel se, at der er blevet mndre

i ndf | ydel se pa mul i gheden for at pavirke fritidstilbud,

bl .a. efter at brugerbestyrelser i idrashusene er | ukket
ned, s& der er blevet endnu mindre denokrati.

Bruger bestyrel ser og |ignende skal styrkes - om end maske
i en anden form

Bemeerkninger til "En by i veekst med talenter og arbejdspladser’

Lokal udval get nener det er vigtigt ogsd at indtanke plads
til mndre erhvervsdrivende i nyt byggeri for at skabe en
bal ance nell em bol i ger og arbejdspl adser i alle bydele.
Kgbenhavn skal vaxe en by hvor det er gkonom sk nuligt med
kontor og vax kst edsf ad | esskaber for handvar k, design og
ivag ksagteri.

Derfor gnsker vi ogsa, at byens udvikling tager hensyn til, at allerede
eksisterende kultur og handvaerksmiljger kan bevare deres aktiviteter.

Vi mener ogsd, at man ber |lave en tilfgjelse onkring at
fremme attraktive forsknings- og studiemljger.

Studiem | j@, forskning og erhverv hanger ngje samen.

Bemeerkninger til ’En international byregion’

G eater Copenhagen mé i hgjere grad ogsad kunne bruges til
at fordele tilflytningen og fremme bykvaliteter, ogsa i en
stgrre del af Hovedstadsonradet. Der bgr desuden arbej des
for et stegkere fadles engagenent i indsatsen frem nod
mere saml ende trafikstruktur for pendlercykling og

kol l ektiv transport. Letbaner og fortatning onkring
sadanne linjer bar abne de gamgse parcel husonr ader og
bidrage til bedre trafikforbindel ser for spredt bebyggede
onr &der .
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Bemaerkninger til klimaudfordringer

fremidens klima forventes 30 procents nere nedbgr og
deraf stigende grundvand. Flere steder i byen giver det
stigende terrannag e grundvand al |l erede anl edning til

probl emer for dyb infrastruktur og for bygni ngsmassen.
Der kan forventes udgifter for sanfundet til onfangsdran
og sikring af dyb infrastruktur for mlliarder af kroner.
@sterbro Lokal udval g gnsker, at der i konmunepl anen abnes
op for strategier for en san et vandhandtering pa

byni veau, inkl. terrannat grundvand.

@Bterbro Lokal udval g foresl & derfor, at grundvand indfgjes
ved at andre pind 7 pad side 45 i kommuneplanen om ’Energi
og milje’, saledes at der kommer til at sta:

"At sikre etablering af en effektiv infrastruktur til
handtering af regnvand, hgjtstdaendegrundvand og stornfl od,
der aflaster kloakken og i et sanlet systembeskytter byen
nod stigende vandmengder”.

2) Benexkninger til andringer af konkrete
kommunepl anr anmer der pavirker @sterbro som bydel

Generelle bemarkninger

Der skal |aves en sanmlet plan for Svanenwl|ebugten, inden
der laves |okal pl aner eller | okal pl ansandringer for
enkel t e onrader.

Nordhavn —Holm 8 H1* - 3514 —

Onr ddet bgr del vist omezkes til C3 nmen ogsa delvist til
Ol, sa Kranparken sikres somrekreativt onrade. |
overensstemel se med udkastet til konmmunepl an 2019 bgr det
si kres, at der kommer pronmenade hel e vejen | angs, nen ogsa
videre forbi Svanenwl | eholnmen til resten af Nordhavn, sa
man som f odganger og cyklist uhindret kan kome til OL

ont &derne i den Nordgstlige del af Nordhavn. Specifikt bear
byggeri et ved Holm 8 trakkes 25 neter til bage fra

kaj kanten. Se | okal udval gets hgringssvar til TMF om Hol m 8
- Kal kbr aaderi | gbskaj / Svanenwl | ehol m

Nordhavn — Holm 9 C2* - 4035
Som tidligere nant anbefaler vi, at den naksinmal e
tilladte bygni ngshgjde bevares og handhaves.
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Nordhavn — Holm 12 og Tunnelfabrikken H1* - 868

Det er helt afgerende for |okaludval get, at de 70.000 n® i
Tunnel f abri kken/ @TC- hal | en i kke kun bliver ondannet til
bol i ger og serviceerhverv nmen, at der ogsd kommer
onfattende plads til handves ksvirksonmheder og
kulturfaciliteter af hgj kvalitet

Ved Svanemgllevaerket O1 — 1350

Lokal udval get gnsker ikke 1350 ommex ket fra OL til T2.
Lokal udval get aner kender behovet for et

spi dsbel ast ni ngsvar neanl ag, nen gnsker ogsa en bag edygtig
Il gsning for sejlerne og andre brugere af havnen. Der skal
findes en anden | gsning pad varmeforsyning end FREM’s

| andpl ads, hvilket md vege nuligt, uden at inddrage
onr&der udlagt til fritid - O1.

Nordhavn H1*

Lokal udval get gnsker en stgrre del af Nordhavn H1* - 1888
end det |ovbestente onrade om agt til OlL. Det same gad der
del e af Nordhavn - Holm 12 og Tunnel f abri kken H1* - 868

3) Bensr kninger til vasentlige andringer af
kommunepl anrammer der kan have betydni ng @sterbro
som bydel

Lokal udval get ser nmeget positivt pa andringen i de

generel |l e bestemmel ser om bol i ger der gegr, at op til 50%
af bruttoetageareal et kan fritages fra beregni ngen af
gennensnittet pad 95 n2 for nye boliger. Det gegr det nuligt
at bygge flere nmindre boliger pa den samme pl ads.

Lokal udval get gnsker, at kommunen stiller krav til
bygherrer om at bygge til forskellige boformer - herunder
bof & | esskaber. Det giver nulighed for flere beboere pa

m ndre plads og en nere bl andet by.

4) Benss kni nger til vasent|lige andri nger i
kommunepl anens retningslinjer, der kan have betydni ng
Zsterbro som bydel

Addringen af rakkef gl gepl anen betyder, at byudviklingen af
Hol m 8 frenmskyndes. Grundet placeringen af strakni ngen nod
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sydvest, har |okal udval get anbefal et at udl sgge onra&det til
rekreativ havnepark, beskrevet i bydelsplan fra 2013.

Lokal udval get savner et afsnit onkring sammenhag og
forbindel ser i bydelen. Dette punkt er saligt relevant pa
Zsterbro som en kobling nmellem den nye bydel i Nordhavn og
det et abl er ede @6t er bro, nen ogsa nel | em
Rypar ken/ Rymar ksveaige og det nordlige Skt. Kjelds Kvarter
gennem en forbi ndel se over Svanenwl | en Kaserne og S-banen

| gvrigt tilslutter @sterbro Lokal udval g sig hgringssvar
i ndsendt af henhol dsvis sej | kl ubberne og rokl ubberne
Svanenwl | ebugt en.

Venlig hil sen

Al'l an Mar ouf
Formand for @sterbro Lokal udval g



Dialogmgde @sterbro Lokaludvalg 25.09.19 10. klasse centeret,
Kildevaeldsskolen @sterbro

Karina Vestergaard Madsen (E) Kommuneplansordfgrer. Rigtig mange borgersvar kom ind ved
kommuneplanstrategien, som aendrede sig efter borgernes inputs. Enhedslistens syn pa kommuneplanen:
Hvordan mindsker vi privatbilisme? Skaere ned pa antallet af pendlere. Roadpricing er et veerktgj. Kan ikke
besluttes i Kgbenhavn alene.

Grgn og bla arealplan. Jernbanebyen er et godt eksempel. Hvad mangler i de byomrader vi allerede har?
Idreet, daginstitutioner, rum til at leve livet og skabe feellesskaber. Nordhavn er blevet et sted for de rige
mennesker. Fgrst for sent er man begyndt at bygge almene boliger, som ogsa viser sig at vaere alt for dyre. |
kommuneplanen vil vi se pa at der ogsa skal bygges mindre boliger, hvor huslejen ogsa er mindre.

Kim Hjerrild (A) 4.000 dage har vi til at redde planeten gennem en markant reduktion af CO2
udledningerne. Der skal ggres noget. Kan ikke taenke kommuneplan uden at have det perspektiv med ogsa.
@konomisk, social og miljgmaessig baeredygtighed. Vi skal igennem en aendring som samfund og bydel, som
kan vaere positiv fordi de greb vi skal have fat pa er mere menneskevenlige i et langsommere tempo med
mindre trafik, plads til natur og mere tid til at bruge faciliteterne og feellesskab. De 4.000 dage er den
braendende platform. Jeg ser gerne at @sterbro er et sted for eksperimenter for lgsninger som vi ved,
verden har brug for. @sterbro har ressourcerne til at eksperimentere. @sterbro skal blive en bydel hvor vi
mobiliserer os selv.

Mette Annelie Rasmussen (R) Tilslutter sig Kims oplaeg omkring klimasituationen. Der skal bygges
nye boliger. Men boliger tegner sig for ca. 1/3 af de samlede C02 kvoter hvorfor der skal bygges mere
baeredygtigt. Det mangler i det nuvaerende forslag til kommuneplanen. Der skal ogsa veere et mal for el- og
delebiler. Der skal vaere regulering pa forurenende krydstogtskibe. Svanemglleveerket. Vi vil gerne have det
ud af planen, at SMV skal omdannes fra teknisk anlaeg.

Diskussion mellem politiske paneldeltagere
Mette Annelie Rasmussen

Radikale vil gerne have at bilerne er sa grenne som muligt. Ikke tage bilen fra dem med et behov for bil. Kan
vi finde hinanden i nogle formuleringer, vi kan veere felles om?

Kim: alternativet laenges efter bilfri by. Fremtidens by skal have veesentligt faerre biler. Vi skal over mod e-
mobilitet. El-drevne minibusser. Fra Igbehjul og opefter. Meget af det handler om vaner og vi bliver ngdt til
at udfore os selv pa de her punkter.

Karina: vi skal ikke lave bilen utilgeengelig uden alternativer. 60% af arealet uden for bygningerne bliver
brugt til parkering. Taenk hvis man kunne omdanne det til parker og plads til folk. Vi skal ikke blot ggre
bilerne grgnnere for det vil stadig skabe traengsel. Det skal vaere nemt, billigt og attraktivt at have delebiler.
Folk der er afhaengige af deres biler, handicappede, handveaerkere, hjemmehjalpere skal stadig kunne bruge
deres biler. Vi skal ggre det billigt at veelge delebilen til. Der er rigtig mange @sterbroere som kun bruger
deres bil i weekenderne. De fylder.



Karina: Det er stadig en god og ambitigs plan. | enhedslisten siger vi ogsa at vi skal andre vores vaner. Grgn
vaekst redder ikke vores klima. Der kommer heller ikke teknologi som ggr at vi kan svine ligesd meget som
nu. Vi skal eendre vores vaner. Det er kun vores egne ambitioner som sa&nker granserne.

Gruppearbejde: grgnt pa @sterbro

1. Der er ungdvendigt mange supermarkeder pa @sterbro. De fylder for meget og tager pladsen fra de
grénne omrader.

2. Det burde vaere muligt at finde plads til skolehaver et sted p& @sterbro. Bispehaverne er en keempe

succes og bliver besggt af 25.000 elever hvert ar.

Mette Annelie foreslar at de kan laegges i Nordhavn, men er i tvivl om, om det er for langt vaek.

Det foreslas at laegge skolehaverne ved CPH international School.

Enighed om, at der er rigeligt med plads og det burde veere muligt.

Det er vigtigt at indtaenke et sted hvor biodiversiteten trives. Naturparken pa Nordhavn er derfor en

god idé.

Kommentar: Naturparken kunne ogsa vaere pa Lynetteholmen. Den vilde natur skal prioriteres.

8. Noget sa simpelt som rabatterne i @sterbrogade. Her kan laves forsggsordninger med blomster. De
steder hvor der er plantet traeer kan der vaere blomster. Gerne ved at give beboerne medejerskab.

9. Det grenne omrade bag ved tuberkuloseskurene. En faerdigggrelse af omradet og sikring af at skurene
kan blive brugt til noget fx faellesspisning. Det er et fint sted. Det skal ggres inden for de naeste par ar
for skurene radner.

10. Mette Anneli: der er et projekt om museum i skurene. Bgrnekultur og folkets museum. Det er mange
penge som der skal op af lommen, hvis det skal pilles ned.

11. Der skal skabes et kulturhus nummer to inden fgr de naeste 12 ar. Med befolkningstilvaeksten isaer i
Nordhavn vil der veere behov for det.

12. Der skal vaere flere beboerhuse.

13. Jeg mangler steder, hvor man kan lave byttehjgrner, babyleg,

14. Karina Vestergaard: der er nogle basis velfeerdsting, som der skal veere pa plads. Men der er ogsa
civilsamfundet, som selv beslutter at ggre nogle ting. Fellesspisninger, loppemarkeder osv. Det virker.
Kommunen er gode til nogle ting men ikke ngdvendigvis nar det handler om at komme hinanden ved.
Der tror jeg civilsamfundet er meget bedre til.

15. Rammerne for det borgerdrevne. Vi gnsker os generelt mere vild og mere friseret kultur. Hvordan kan
rammerne for kommuneplanen hjelpe os? Pa Skt. Kjelds ser vi vild natur i byen. Det er en
uigennemskuelig ramme for hvordan vi Igfter i flok under klimakrisen. Hvordan spiller man ind i
kommuneplanen med det?

16. En som borgerne kan henvende sig til. Hvis der noget man kan bryste sig af ift klimadagsordenen sa er
det pa @sterbro. Kjelds, madspild. Nogle gange skal der vaere plads til at prgve tingene af. Det er det
som nogle gange rykker.

17. Der er mange borgere der gerne vil saette plantekasser op osv. Vi er omringet af asfalt.

18. Der er en mulighed i nye kanter. Jo mere de indbefatter baeredygtighed og klima jo bedre kan man
snakke om og fa det igennem. Det er oppe i tiden.

19. Karina: ngdvendigheden er begyndt at ga op for politikerne. Langt de fleste politikere lytter til, hvad der
er vigtigt for borgerne. Men nogle gange er det ogsa sveert at finde ud af hvad der foregar derude og
hvilke idéer der findes derude. Lokaludvalgene og miljgapunkterne g@r det godt, men der er ogsa
mange borgere som ikke kan se sig selv i det system. Der skal ogsa ggres plads til dem, men vi ved ikke
endnu hvordan.

oV kW
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23.
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. | stedet for at have kaempe energiselskaber burde vi have nogle mindre. Som kan styres lokalt. Det giver
bevidstggrelse for borgere.

jeg synes, at vi har glemt de unge som kgrer rundt pa knallert. Der mangler et sted lokalt for de unge
som ikke ved hvad de skal ggre af sig selv i deres fritid.

Jeg kalder projektet Blomsterbroen. Man skaber en bro i midterrabatten pa Jagtved fra unibygningerne
og ned forbi Vibenhus og @bro/Jagtvej ned til Strandboulevarden. En eleveret bro med iszer blomster.
En del af streekningen skal veere idraetsbane/forhindringsbane. Der er mange kvadratmeter. Udnyt
rummene i hgjden i midterrabatterne.

Jeg laeste at man i Rudersdal kommune gravede rabatterne op og saede blomster.

Kommentar: jeg hgrer intet som taler imod at tale mere for grgnt. Lommeparker og vild natur. Nar vi
taler Nordhavnen er vi ngdt til at vende det om og tage naturen fgrst. Vi taler keempestore arealer.
Kim: der skal normer for natur i stedet for normer for parkeringspladser.

Natursedler

1.

oV kW

8.

Anlaeg af skolehaver i hgjbedskasser med vand ifm skolebyggeriet i Nordhavn eller det inddragede
omrade ved Kildevaeldsparken med hjeelp fra restbevillinger ved arsafregning.

Eleveret bro/band i midterrabatten fra universitetet pa jagtvej til Strandboulevarden. 5-6 meter i
hgjden med nye traeer og masser af blomster.

@sterfeelled Torv skal vaere totalt grgnt.

Skolehaver i nordhavnen

Blomsterbede i rabatterne pa @sterbrogade som pilotprojekt.

Rammer for borgerdrevet forgrgnning. Klimatilpasning/regnvandshandtering og forgrgnning skal ske i
et samarbejde mellem lokale beboere, kommune og forsyningsselskab.

Naturpark Nordhavn 100 hektar

Brug @resundshospital og tuberkuloseskurene til borgeraktiviteter

Opsamling pa gruppearbejde ”Er der plads til ungdommen pa @sterbro”?

1.

Der er en efterspgrgsel pa mgdesteder og vaeresteder for bgrn og unge pa @sterbro. Der er dog en frygt
for, at hvis der laves sadanne steder, sa vil de blive "overtaget” af nogle mindre grupper der ville
udelukke andre fra brugen af stederne. Der var tidligere et mgdested for unge pa @sterbro, men der er
ikke blevet sat noget i stedet for.

Der er en opfattelse, at unge mennesker larmer og forstyrrer, nar de er sammen. Et eksempel er
fodboldbanen ved Kildevaeldsskolen. Fgr blev den brugt som mgdested, men sa blev der klaget over
larm fra naboerne.

Der mangler et rum til, at de unge i bydelen kan mgdes, nar de bliver for gamle til klubberne. Det kunne
sagtens veere flere mindre steder. Hvem er bestemt, at det skal veere sddan?

Fritidstilbud til bgrn og unge er meget dyre, og det udelukker en del fra at bruge dem. Det er langt fra
alle klubber og foreninger der har tilbud til bgrn og unge.

Der er blevet mindre indflydelse pa muligheden pa fritidstilbud, bl.a. efter at brugerbestyrelser i
idraetshusene er lukket ned, sa er der blevet endnu mindre demokrati.

Man burde forvalte de kommunale fritids- og idreetsanlaeg bedre, sa det kom kgbenhavnere til gode
f@rst og fremmest.

Der mangler tilbud om musikundervisning/musikskole som det var tidligere i forbindelse med skolerne.
Der burde skabes nogle gkonomisk attraktive tilbud, som ville veere mulige at betale for alle.
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Man burde se pa andre kommuner og deres ideer til for at fa inspiration til at ggre det mere attraktivt
for bgrn og unge. Et eksempel er projektet “Ung i Rudersdal”, hvor man har samlet tilbud til unge, sa
der skabes synlighed om muligheder og saetter fokus pa at skabe attraktive tilbud.

Der mangler en mere demokratisk proces i de grgnne garde pa @sterbro. Man kunne sagtens skabe
nogle aktiviteter for de lokale bgrn, men ejerne (de fa med stemmeret) gnsker ikke en masse larm i
garden.

Det kan veere problematisk at skabe alle de gnskede tilbud, da kommunen ikke er alene om at
bestemme. Staten saetter nogle begraensninger over kommunernes forbrug gennem bl.a. alnlaegsloftet.
Men det er stadigt vigtigt at borgerne raber op og kommer med gnsker til kommunen.

Det kunne vaere positivt, hvis man kunne bruge skolernes lokaler til fritidstilbud, fx musikundervisning
men ogsa til brug for lokale sammenkomster, feellesspisning mv. Men det er der ikke mulighed for.
Skolerne er lukkede og vil ikke udlane lokaler. Dette g@r det sveert for foraeldre at vaere med til at
arrangere aktiviteter.

Vi bor i en traengt bydel. Vi bgr i kommuneplanen stille krav til, at der fglger faciliteter med til alle de
nye beboere der taenkes at komme. Vi kan ikke klare os med de allerede eksisterende faciliteter.

Der er meget brok over mangler pa faciliteter pa @sterbro (og andre steder). Hvis man vil have noget
2ndret, sa er det vigtigt at komme med en veldokumenteret argumentation, hvor borgerne star
sammen. | en etableret bydel som @sterbro kraever det ekstra politisk "tillgb” at fa besluttet nye
faciliteter end det fx ville ggre i Nordhavn.

Vi mangler kapacitet i faciliteterne pa @sterbro. Der er en lang venteliste, hvis man vil ga til svgmning
eller tennis.

Det kunne vaere bedre, hvis dette mgde var arrangeret, sa man kunne sidde og snakke i én stor gruppe
sammen med politikerne. P4 denne made kan man kun fa lov at tale om et enkelt tema selvom man
sagtens kan have input til flere.

@sterbro er blevet en bydel med rigtig mange bgrn. Da vi flyttede hertil for 30 ar siden, var der kun ét
enkelt barn i vores gard, nu er der mange. Men udbuddet af fritidsaktiviteter synes ikke at have fulgt
med det stigende bgrnetal.

Vi har oplevet, at foreninger der gerne vil lave aktiviteter for bgrn og unge ikke far lov til at bruge
faelleslokaler i boligforeninger. Vi har set det i Ryparken/Rymarksvaenge. Man skal have et helt saerligt
netveerk for at blive lukket ind og fa mulighed for at bruge boligforeningernes faciliteter. Ofte sidder
der =ldre mennesker i bestyrelserne, som ikke gnsker aktiviteter for unge i deres forening.

Kunne man lave en bydelsfest som ”Liv i Lyngby”, hvor der ogsa var aktiviteter for unge, fx szerlige
tilbud i butikker, koncerter eller lign?

Jeg savner en aktivisme blandt unge i bydelen. Har unge taget til takke med de tilbud der er i bydelen,
eller har de givet op og tager andre steder hen i Kgbenhavn?

Det ville vaere rart med et ungdommens hus pa @sterbro, hvor unge kunne hange ud og mgdes. Det
skulle gerne kunne vaere et tilbud pa tvaers af bydele, sa der skabes netvaerk mellem de unge. Pa
Ngrrebro er der en bedre organisering blandt de unge, hvor de er gode til at skabe sig rum.

Hvis dette arrangement havde ligget et mere centralt sted med let adgang til offentlig transport, og hvis
det var arrangeret bedre gennem Facebook, ville det have tiltrukket flere unge. Man skulle maske lave
det sammen med skolerne, hvor man kunne invitere politikere ud pa skolerne til en sadan dialog fx i
forbindelse med samfundsfag eller lign.

Jeg tror at balancen vil @ndre sig, nar der kommer de 300 nye ungdomsboliger i Arhusgadekvarteret.
Forhabentlig vil det vaere med til at skabe bedre debat omkring at lave gode faciliteter for unge pa
@sterbro.



Kommentarer til borgermgde_ Skal der vaere plads til flere @sterbroere?

Viadukten under Ryparken station skal dbnes.

Det er i orden med boliger pa Beauvaisgrunden, men hvor bliver den lovede svgmmehal af?
Krydset Rovsinggade/Borgervanget er et stort problem.

Der kunne bygges boliger pa busholdepladsen bag Borgervaenget.

Byg nogle mindre boliger.

Flere rekreative byrum

Kildevaeldsparkens Legeplads v

Involvering kraever tid, et borgermgde er ikke nok. Der skal veere laengere hgringsfrister og bedre
inddragelsesprocesser.

9. Der er boliger nok - der er bare ikke nogen der kan betale dem.

10. Kommunen bgr kgbe nogle flere grunde og leje dem ud.

11. Der er for mange penge i spil. De store spillere kgrer borgerne over. Politikerne ma reagere!

12. Huslejerne er for hgje, sa mobiliteten er for lav.

13. VI er bange for, at der bliver bygget i parkerne. Alle de sma lommer er jo allerede taget.

14. Det er fint med el-biler, men hvor skal de lades op? Hvad med brint?

15. Megaturisme er ogsa et problem.

16. Med boliger fglger flere biler — der er ikke plads!

17. Nye boformer-faellesskaber, generationshuse? Sociale boliger?

18. Stgrre lejligheder deles op i mindre lejligheder.

19. Nordhavn skal vaere med til at Igse resten af bydelens problemer.

20. Flere mennesker skaber meget uro og sociale konflikter. Naboer og borgere har ingen indflydelse.

O N U kA WNR

Opsamling i plenum om unge pa @sterbro

veeresteder til unge.

kan vi lave samarbejder med butikker, andre skoler.

Der mangler tilbud til unge. Fritidstiloud. Klubber.

Fa har ungdomsaktiviteter.

Fa har aktiviteter som er til at betale.

Demokratiet er kommet langt vaek fra de borgerdrevne aktiviteter pa skolerne og andre steder.

Der er en manglende rummelighed omkring larm fra legepladser og legende bgrn. Rummeligheden
efterspgrges.

8. Hvorfor kommer de unge ikke selv pa banen? Hvordan far vi de unge til selv at komme pa banen med
de ting, de gerne vil. Kan vi inddrage gennem skolerne, sa vi far lavet tilbud til dem som kommer fra
deres behov og ikke fra nogle voksne, som tror de ved, hvad de unges behov er.

NoukwnpE

Er der plads til nye gsterbroere

en overvejende holdning om, at der ikke skal bygges flere boliger.
lgsningsforslag: der kan bygges mindre boliger pa faerre kvadratmeter.
Dele stgrre lejligheder op i mindre lejligheder

bofeellesskaber og generationshuse.

PwNPRE



5. sociale boliger.

6. Nordhavn skal ogsa veere med til at Igse udfordringerne for resten af byen. Man skal bruge Nordhavn
som et sted hvor man kan bygge nyt. Busholdepladsen kunne vaere et sted, der kunne bygges.

7. Borgere bliver nemt kgrt over. Trumlet af kapitalen.

8. kan kommunen kgbe grunde op og leje dem ud.

9. hvor skal de rekreative omrader til de mange mennesker vaere?

10. hvor skal bilerne vaere? Hvordan far vi plads til bade menneskerne og bilerne?

Kommentar: vi har bygget vores bydelsplan pa ca. 2000 besvarelser i vores borgerpanel. Denne gang har vi
vaeret ude og tale med borgerne pa vores kaffevognsmegder.

Afsluttende bemaerkninger:

Kim: Vi ma organisere os meget bedre pa gsterbro. Vi taler fra en privilegeret position. Resten af byen gider
ikke hgre pa os hvis ikke der er veldokmenteret forarbejde forud for det vi siger, vi vil have. Ellers bliver vi
for lette at halde af banen. Mange af de problemer vi ser er lidt lette ift mange af de problemer vi tumler
med pa radhuset.

Annemette: vi skal blive bedre til at samarbejde. De ting, vi har talt om i dag betyder noget for borgerne. Vi
skal arbejde videre med mange af de ting, som har vaeret oppe at vende. Vi skal ogsa tale mere om
kulturhusene. Vi skal have et kth nr. to. Skal det vaere et ungdomskulturhus, sa folk kan komme hertil. Der
skal flere konkrete mal i kommuneplanen end der er nu.

Karina. Os @sterbroere skal vaere meget stolte af det @sterbro der er. Vi siger tit at det ikke har ligesa
meget kant som Ngrrebro og Vesterbro. Jeg har leert at elske @sterbro. Ikke i starten. For paent. Det har
udviklet sig i retning af baeredygtighed og klima. Der mangler stadig til de unge, de seldre og at vi gar ud pa
gaden og er falles.



Sekretariatet for @sterbro Lokaludvalg
@konomiforvaltningen

Notat

Opsamling pa spergeskemaunderseggelse ifm. Keben-
havns Kommuneplan 2019

Indsamlinger af spgrgeskemaer er foretaget péa syv forskellige lokationer
pé Osterbro, som daekker bydelen geografisk. Indsamlingerne er foreta-
getfrad. 5. - 14. september 2019. Lokaludvalget har faet besvarelser fra i
alt 466 borgere.

Hvis antallet af indbyggere pa @sterbro ser

ud til at fortseette med at vokse, hvilken
l@sning vil du sa foretraekke?

Reducer genhemsnitsst@r‘relsen pé. nye _420/
boliger, s& der er plads til flere °
Undlad at bygge flere boliger | 33%

Bys hgjere! Fa plads til flere boliger ved at I 7
bygge flere hgjhuse pa @sterbro °

Bysg teettere! Fa plads til flere boliger ved o
at udfylde hullerne med nybyggeri pa... B s

Hvilke mgdesteder vil du prioritere for at
styrke sammenholdeti dit kvarter?

Andet B 2,1%
Daginstitutioner som mgdesteder M 2,8%
Fritidsforeninger som mgdesteder M 6,6%

Idreetsforeninger som mgdesteder I 12,1%

Kulturhuse og biblioteker og skoler som
mgdesteder
Offentlige byrum, fx parker, pladser og
rekreative gader som modesteder

I 26,5%

I 49,9%
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Hvad synes du bgr forbedres i dit kvarter pa
@sterbro?

Tilgeengelighed ® 0,5%
Boliger mmm 1,4%
Spot ogidreet W 1,6%
Diverse mmmmmm 2,8%
Bgrn og unge s 3,7%
Kommunale tilbud og opgaver S 4,2%
Renhold og stgj mEE————— 6,0%
Butiksliv ~neass———— 7,0%
Cyklisme og forgeengere I 10,2%
Sammenhold og kulturtilbud T 12,6%
Parkering og bilisme IS 20,2%
Grgnt, natur og miljp I 29, 8%

Hvordan far vi plads til en effektiv kollektiv transport
med gode forhold for cyklister og gdende?

Gor mere plads til bilerne - 4,7%

Andet [ ¢20%

Gor mere plads til busserne 14,6%

Ger mere plads til de gdende 29,9%

Geor mere plads til cyklisterne 44,6%
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Hvordan skal vi skabe bedre forhold for planter,

Udleeg arealer til vild natur pd bekostning af arealer
til nye boliger fx i Nordhavn og Lynetteholmen

Udleeg arealer til vild natur pa bekostning af store
dele af de eksisterende parker.

insekter og dyr i Kgbenhavns natur?

Ved ikke - 15%
-

Hvilke kvarterer pa @sterbro, mener du, har et godt sammenhold?

Bopa Plads
Ryesgade
Felledparken
Tasingeplads

Nordre Frihavnsgade
Lyngbyvejkvarteret
Svanemgllekvarteret
Komponistkvarteret
Brumleby
Feelledkvarteret
Indre @sterbro
Rosenvaenget
Nordhavn

Arhusgade

I 2%

I 3%
I 3%

I 3%

I 4%

I 5%

I 5%

I 5%

I 5%

I 6%

I 6%
T 18%
T 18%

I 19%
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K@BENHAVNS KOMMUNE
@konomiforvaltningen
Center for Byudvikling
Radhuset

1599 Kgbenhavn V

Via www.blivhort.kk.dk

Kgbenhavn d. 14. oktober 2019

HORINGSSVAR KOABENHAVNS KOMMUNEPLAN 2019

Som ejer af GG Development 8 ApS, CVR 38 24 05 52, som ejer ejendommen
Engvej 155-169, 2300 Kbh. S matr.nr. 4246, 4247, 4248 og 4249 Sundbygster,
Kgbenhavn, gnsker vi at komme med en indsigelse i forhold til begraensningen i

kommuneplansrammen for ovenstaende ejendom.

Ejendommen er i dag underlagt en C2 ramme med krav om minimum 50 % er-
hverv. For at imgdega fremtidige sendringer til erhverv i dette omrade, evt. en ge-
nerel nedgang i hotelmarkedet, gnsker vi at minimumsbestemmelsen vedr. er-
hverv udgar i sin helhed sdledes, at den fremtidige boligandel maksimalt kan veere
75 % i lighed med beskrivelsen af den generelle ramme, alternativt en ramme

med 80 % bolig i lighed med Amager Strandvej rammen (lokalplan 544).

Vi star naturligvis til radighed for en drgftelse af ovenstaende.

Med venlig hilsen

Camilla Drachmann Gram
Projektudviklingsdirektgr
cdg@gefiongroup.com

70 23 20 20
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Forslaget til kommuneplan 2019 er kendetegnet ved at mangle de store visioner, de for
taellinger som skal pege frem mod, hvilken slags by kebenhavnerne gnsker at bo og leve
i. Den overordnede ramme er fortsat en neoliberal vaeksttilgang med planer om nye ha

vnenare byudviklingsomrader med stor befolkningstilvaekst, der genererer masser af tr
afik og dysfunktionel treengsel. Forslaget omfatter ikke planer om stgrre sammenhaeng

ende grgnne andehuller for byens borgere. Forslaget mangler en dagsorden for en min

dre forurenende og klimabelastende biltrafik. Klimatruslen er totalt fravaerende pa dags
ordenen. Og endelig baerer forslaget preeg af, at fagudvalgs og de kebenhavnske borger
es visioner og indspark ikke bliver taget alvorligt i planprocessens start i form af den int

erne hgring. Det bliver ngdvendigt at udvikle en ny og mere demokratisk beslutningspr

oces.
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Heringssvar til Kebenhavns Kommuneplan Trafikstgj Jeg ser til min glaede, at der er afsa
t midler til “Analyse af biltrafikken i Indre By og brokvartererne”. Jeg foreslar at der i hg
j grad laegges vaegt pa at identificere steder, hvor trafikken direkte generer og gar folk s
yge, som i Webersgade 21/@ster Spgade 38. Nar TMF insisterer pa at trykke bustrafikke
n op mod husvaeggen — der er 2,10 meter fortov mellem busser og husmur, det er det h
ele — sa giver det stgjstress og ugnskede vibrationer. Kan det virkelig vaere meningen, at
man skal ga rundt med hgreveaern pa i sin lejlighed, for at undertrykke ikke mindst busst
gjen fra langtursbusserne? Gratis p-pladser til elbiler Med hensyn til at parkeringsprisen
for elbiler skal fjernes, sa er det ikke en videre god ide. Vi ender med elbiler som pendle
rind i Kgbenhavn, hvor bilerne sa far lov at sta pa samme p-plads indtil der pendles hje
m igen. | vaerste fald anbragt ved en ladestander, selvom elbilen ikke lader laengere efte
r en time eller to. En bil fylder bade pa vejene i myldretiden og pa en p-plads, uanset o
m den drives frem af el eller en forbreendingsmotor. Det er da herligt at man vil hjaelpe
elbilerne frem, men det ggres bedre ved at finansiere opsatning af flere hurtigladestan
dere. Jo flere elbiler der kommer ind i Kgbenhavn, jo mere bliver ladestanderne en man
gelvare. Delebiler Afsnittet om delebiler undrer mig — hvordan skal "Free floating” biler
gavne pa trafikken? De tager plads pa vejene og cyklister af cyklerne og passagerer ud a
f den offentlige transport — det var ellers mit indtryk at man gnsker at have flere passag
erer i ikke mindst metroen, og Kgbenhavns Bycykler kommer ogsa til at lide under frav
ar af brugere? Fint med flere delebiler med fast standplads, men hvorfor er Letsgo ikke
nok? Jeg er ret sikker p3a, at det er et spgrgsmal om tid fgr en anden delebilsordning so
m matte opsta bliver klar over hvor meget arbejde der faktisk ligger i at drive delebiler,
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