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Teknik- og Miljgudvalget

Cykelstiers sikkerhed og tryghed - en konsulentundersggelse

Baggrund

Bygge- og Teknikudvalget anmodede i oktober 2005 Vej og Park om
en undersggelse af trafiksikkerheden pa cykelstier. Tre institutioner
blev inviteret til at give deres referencer og bud pd opgavelgsningen,
og Vej & Park indstillede efterfglgende Trafitec, hvilket Bygge- og
Teknikudvalget tog til efterretning november 2005.

Konklusion

Den helt korte udgave af undersggelsen, og hvordan Vej & Park vil

bruge den til i fremtiden, er fplgende:

e Langt de fleste konklusioner er ikke overraskende. Vi har faet god
dokumentation og nye vinkler pa cyklisters sikkerhed og tryghed.

e Cykelstier er gode for trygheden, og heller ikke ringe for trafiksik-
kerheden

o P3 straekningerne forbedrer cykelstier sikkerheden, hvorimod cy-
kelbaner ikke har denne egenskab

e Krydsene er det svage punkt - her skal vi blive bedre.

e BI& cykelfelter har en positiv effekt, hvis der kun er ét felt 1 kryd-
set

Udformningen af cykelstierne op til kryds er bestemt ud fra en hel-
hedsvurdering af serviceniveau, cyklisternes tryghed og sikkerhed.
Den balance vil forvaltningen fortsat spge at opretholde.

Forvaltningen vil anvende den ny viden fremadrettet - og herunder
vurdere om nogle allerede anlagte cykelstier skal justeres i forhold til
den ny viden. Konkret vil undersggelsen fgre til en gennemgang af

cykeluheld i de kryds, hvor de er fremfgrte cykelstier. Nialsgade 13

) 2300 Kgbenhavn S
I de tilflde, hvor gennemgangen viser, at der kan opnés en konkret

forbedring af trafiksikkerheden for cyklister, vil forvaltningen foresla Telefon
ombygninger enten med afkortede cykelstier eller ved opmalede cy- 3366 3500
kelbaner. _

Direkte

3366 3501
Undersggelserne
Trafitec har gennemfgrt en meget omfattende undersggelse - det hidtil E-mail
stgrste forskningsprojekt pd omrédet - for at belyse sikkerhedsmaeessi- olebac@tmf.kic.dk

www .vejpark.ki.dk




ge og trafikale effekter, nar der etableres cykelstier, cykelbaner og Side 2 af 5
andre vejudformninger for cyklisterne. Desuden har Trafitec under-
sggt cyklisternes oplevede tryghed i Kgbenhavns trafik.

De sikkerhedsmassige og trafikale effekter er beregnet pa baggrund af
meget store maengder data: Over 500 anlegsprojekter anlagt i drene
1976-2004, ca. 6800 trafikuheld og ca. 500 tellinger. Der er taget hgj-
de for generel udvikling ved at sammenligne med veje, hvor der ikke
er anlagt cykelstier og — baner.

Undersggelsen skal ses pa den baggrund, at der i Kgbenhavns Kom-
mune er sket en markant forbedring af trafiksikkerheden gennem de
seneste ar - ogsa for cyklister. Cyklister udggr imidlertid den stgrste
andel af de tilskadekomne i Kgbenhavns trafik — en andel der de sene-
re &r har varet stigende. I 2005 kom 118 cyklister alvorligt til skade
ud af i alt 242 tilskadekomne trafikanter.

Resultaterne — og hvordan de skal lzeses
Undersggelsen har resulteret i 3 stgrre rapporter:

Effekter af cykelstier og cykelbaner (ca. 100 sider)
Effekter af overkgrsler og bla cykelfelter (ca. 60 sider)
Cyklisters oplevede tryghed og tilfredshed (ca. 30 sider)

De 3 rapporters “sammenfatning og konklusion” er vedlagt som bilag,
mens rapporterne kan ses i fuld lengde pa TMU-portalen.

Til vurdering af trafiksikkerheden er der set p4 alle uheld og med alle
trafikanter — ikke kun cyklister. Undersggelsen forteller, hvad der er
blevet bedre, og hvad der er blevet dérligere — i alt, for de enkelte tra-
fikanter og under hvilke forhold.

Hovedresultater

Cykelstier
Hovedresultaterne af at undersgge ca. 21 km vej, hvor der er anlagt

cykelstier, er:

v

v

Cykeltrafikken er steget ca. 20 % mens biltrafikken er faldet
ca. 10 % som fplge af etablering af cykelsti.
Trafiksikkerheden er forbedret pa strekningerne mellem kryd-
sene. Her er der sket et fald pa 4 % for personskader og 10 %
for uheld som fglge af etablering af cykelsti.

I vejkryds er trafiksikkerheden derimod forverret, idet der er
sket en stigning af uheld og personskader pa 18 %.

Samlet for kryds og streekninger betyder det, at cykelstier har
medfgrt en samlet stigning i uheld og personskader pd 9-10 %.
Stigningen i personskader sker for cyklister, fodgengere og
knallertkgrere, mens der er smé fald for bilisterne.

Stigningen i personskader er stgrre for kvinder (iser under 20
ar) end for mand.




e P& strekninger
v falder antallet af uheld hvor bilister rammer (tr&nger)
cyklister
v falder cyklistuheld med parkerede biler
e stiger uheld mellem cyklisterne pa cykelstien

e stiger uheld mellem cyklister og fodgengere — herun-
der buspassagerer

v falder uheld med venstresvingende cyklister

e stiger uheld med hgjresvingende biler mod cyklister og
fodgengere

e stiger uheld med venstresvingende biler mod cyklister

o stiger uheld med bagfra kommende biler mod hgjre-
svingende biler.

Cykelbaner
For cykelbanerne (ca. 6 km) er resultaterne ikke lige sé detaljerede.
v' Cykeltrafikken er steget ca. 6 % mens biltrafikken er uendret
efter etablering af cykelbane.
e Anleg af cykelbaner har medfgrt en samlet stigning i uheld pé
streekninger og i kryds pa ca. 5 % og1 personskader pé ca.
15 %.
e Der er bade stigninger pa streekninger og i kryds.
e Personskaderne stiger udelukkende for cyklisterne — ca. 50 %,

mens der er et lille fald for fodgengerne og uendrede forhold
for bilisterne.

Bla cykelfelter
P4 baggrund af 65 kryds med et eller flere bla cykelfelter er der fundet
en samlet sikkerhedseffekt pa 1 %. Dvs. stort set ingen effekt.
Til gengeld er der fundet en klar sammenhang mellem antallet af bla
cykelfelter i et kryds og sikkerhedsgevinsten:
v 1kryds med kun ét blit cykelfelt falder antallet af personska-
der med 22 % og uheld med 13 %.
e [ kryds med to bld cykelfelter stiger antallet af personskader
med 37 % og uheld med 23 %.
e Ikryds med fire bl cykelfelter (hele krydset) stiger antallet af
personskader med 138 % og uheld med 61 %.
v To vinkelrette bla cykelfelter giver dog en gunstig effekt1T-
kryds.
Vej & Park har kun 4 kryds med bl cykelfelter i hele krydset. Prak-
sis har vaeret at anlegge et blat cykelfelt i dét eller de hjgrner af kryd-

set, hvor der skete uheld, som kunne forventes mindsket af et cykel-
felt.

Overkgrsler
Ved veje, hvor cykelstien og evt. ogs fortovet fgres ubrudt forbi side-
vejen, er der ogsa vurderet sikkerhed. Her er konklusionen, at over-
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kgrsler giver en sikkerhedsgevinst 1 firbenede kryds, mens overkgrsler
i trebenede kryds giver uzndret til lidt forveerret sikkerhed. Vej &
Park har i mange ar etableret overkgrsler, hvor fortov og cykelsti er
fgrt igennem ud for de mindre sidegader (lokalgader).

Tryghed
Tryghed defineres ofte som “oplevet sikkerhed”. Mens sikkerhed kan

males i uheldsstatistikken, er det en anderledes sag at méle pa trafi-
kanternes oplevelser. Trafitec har imidlertid gennemfgrt en rakke
stopinterviews af cyklister for at belyse forskellige vejudformningers
indvirkning pa cyklisternes tryghed og tilfredshed.

P4 strekninger fgler cyklisterne
v mest tryghed pé veje med cykelstier
e cykelbaner er en "middelvare”
e mest utryghed pé veje, hvor cykel- og biltrafik er blandet

I kryds fgler cyklisterne
v mest tryghed og tilfredshed i signalreguleret kryds med blét
cykelfelt
e det har mindre betydning for trygheden, om der fgr et blat cy-
kelfelt er en fremfprt cykelsti eller en fremfgrt smal cykelbane
e hvis der ikke er et blét cykelfelt, er en afkortet cykelsti lidt
mere tryg end en fremfgrt cykelsti.

Cyklister er generelt mere trygge pa strekninger med cykelstier end i
de tilhgrende signalregulerede kryds.

Hvordan vil vi bruge undersggelsen?

Underspgelsens mange resultater giver Vej & Park et godt arbejdsred-
skab i forbindelse med planleegning af cyklisternes sikkerhed, tryghed
og fremkommelighed og med valg af vejtekniske udformninger. Cy-
kelstier og —baner, bld cykelfelter og signallgsninger vil ogsé i fremti-
den indgd som elementer i vores forsgg pa at forbedre cyklisternes
vilkar i Kgbenhavn.

Havarikommissionen for Vejtrafikulykker (HVU) har netop offentlig-
gjort en rapport om hgjresvingsulykker mellem lastbiler og cyklister.
Heri anbefales fglgende vejtekniske Igsninger: Signalregulerede
kryds, hvor der er plads til cykelsti eller cykelbane, skal indrettes med
enten fgrgregnt for cyklister, tilbagetrukket stopstreg for biler eller af-
kortet cykelsti ved separat hgjresvingsbane.

Udbygning af cykelstinettet i Kgbenhavn er vigtigt, fordi cykelstierne
gor cyklisterne trygge. Undersggelsen har sdledes bekreftet, at cykel-
stier gger cyklisternes tryghed.
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Den sikkerhedsmeessige gevinst, der er af cykelstier pa strekninger, Side 5 af 5
mé derimod ikke szttes til i krydsene. Undersggelsen viser, at ud-

formningen af de store kryds bgr overvejes for at fa en bedre sikker-

hed. Med udgangspunkt heri, kunne der, nar der etableres nye cykel-

stier, 1 hgjere grad bruges en nyere udformning af cykelstiernes afslut-

ning i signalregulerede kryds:

I stedet for at fgre cykelstien helt frem til krydset eller afkorte denne,

kan der etableres en ca. 1vam bred cykelbane pé de sidste 15-20 m.

frem til krydset. Denne udformning kan kombineres med tilbagetruk-

ken stopstreg for bilerne og evt. blat cykelfelt.

Der kan etableres bl cykelfelter i flere kryds end i dag, men undersg-
gelsen viser, at der i det enkelte kryds ikke bgr vare mere end 1 eller
hgjst 2 bla cykelfelter, da effekten sa sattes over Styr.

Ved sidegader bgr cykelstier og fortov fortsat fgres igennem.

Udover principper for udformninger skal der ogsé tages en lang reekke
lokale hensyn, nar det vurderes, om en lgsning er hensigtsmeassig eller
ej. Samtidig bgr bilisternes og fodgzngernes sikkerhed i hgjere grad
inddrages.

Teknik- og Miljgudvalget har i gvrigt givet bevilling til, at Vej & Park
i den kommende tid gennemfgrer forsgg med nye krydsudformninger,
f.eks. smalle cykelbaner frem mod kryds og en hollandsk inspireret
lgsning, hvor cyklisterne holder foran bilernes stopstreg.

Det eksisterende cykelstinet - specielt i de store kryds - bgr have et
eftersyn af kombinationen sikkerhed / tryghed / fremkommelighed.
Resultatet af en gennemgang vil vere en udpegning af et mindre antal
"sorte" kryds og strekninger, hvor @ndrede udformninger kan fore-
slas, og hvortil der derefter kan tages politisk stilling.

Ole Bach

Bilag: Sammenfatning og konklusion af konsulentundersggelserne




Bilag til
"Cykelstiers sikkerhed og tryghed - en konsulentundersggelse”

For

Sammenfatning og konklusion fra falgende tre rapporter:

Effekter af cykelstier og cykelbaner

Fer-og-efter evaluering af trafiksikkerhed og trafikmesngder ved anlesg af
ensrettede cykelstier og cykelbaner i Kgbenhavns Kommune

Effekter af overkorsler og bla cykelfelter

Fer-og-efter evaluering af trafiksikkerheden ved anleg af overkersler i vigepligtsregu-
lerede kryds og bla cykelfelter i signalregulerede kryds | Kgbenhavns Kommune

Cyklisters oplevede tryghed og tilfredshed

Forskelle i tryghed og tilfredshed afhesngig af straskningers og kryds' udformning

Sgren Underlien Jensen
Oktober 2006

Trafitec

Forskerparken Scion-DTU
Diplomvej, Bygning 376
2800 Kgs. Lyngby

www frafitec.dk




Bilag til

"Cykelstiers sikkerhed og tryghed - en konsulentundersggelse”

Effekter af cykelstier oy cykelbaner Trafitec

Sammenfatning og konklusion

Evalueringen i denne rapport belyser. hvordan anleg af ensretiede cykelstier og
cykelbaner i begge vejsider pa veje 1 Kebenhavns Konmuune har pavirket hhv.
trafiksikkerheden og tmnklmenodmne Effekter pa trafiksikkerheden belyses for
alle trafikarter, bade i kryds og pa strekninger. og bade pa uheld og pexsonskada
Det er siledes ikke alene effekter for cyklister. der opgores. men 0gsa for bilister.
fodgengere, mv. Kun effekter pa nrenoda af biltrafik og cykel- /knallerttratik
belyses. da der ikke foreligger teellinger af todoaencvelmhk Med knallert menes
altid knallert-30 i denne rappoit.

Den anvendte metode er en for-og-efter undersogelse. hvor trafiksikkerhed og
trafikmengder er sammenlignet pa de samme veje for og efter anleg af C\I\el\rm
og cykelbaner. Perioderne. der er samunenlignet for og efter anizewspenoden er
lige lange og af 1-5 &rs varighed. For at fa sandferdige effektopgorelser er der
taget hejde for den Ueumelle trafik- og uheldsudvikling samt tilfeeldig uheldsop-
hobnmo De generelle ndviklinger er beskrevet ud fra en kontrolgruppe bestiende
afveje i Kebenhavns Kommune, hvor der ikke er udfort anlegsprojekter.

Evalueringen omfatter 20.6 km vej. hvor der er anlagt ¢y kelstier, og 5.8 km vej.
Dvor der er anlagt cykelbaner. T alt indgér 5.898 ul held 0g 386 t‘elhnva af bade
cykel-/ fknallertirafik og biltrafik i eﬁekmpﬂmelseme for cykelstianlezgene. Til-
svarende tal for anleg af cykelbaner er 700 uheld og 113 tellinger.

Trafikale effekter

Anleg af cykelstier har medfort en stigning i cykel-/knallertrafikken pa 18-20
procent og et fald 1 biltrafiklken pa 9-10 procent pé de veje, hvor cykelstierne er
anlagt. Disse effeker er statistisk signifikante. En bety delig andel ‘af de trafikale
affekter opstér allerede under mleﬂspenodeu dog oges effektere efter anlegsar-
bejderne er ferdiggjort.

Anleg af cykelbaner har medfort en stigning i ¢y kel-/knallerttratik pa 5-7 procent
og uzndret mengde af biltrafik pa de veje e, vor cykelbanerne er anlagr. Disse
effekter er ikke statistisk signifikante.

Qver 95 procent af cykel-/knallerttrafikken er cyklister. De anferte effekrer geelder
siledes for cvleltrafikken, men det er uvist om de ogsh galder seerskilt for knal-
lerttrafikken.

Sikkerhedseffekter af cykelstier

Anleg af cykelstier har medfort svage fald i antallet af uheld og personskader pa
\Il’EI\JImC'Gl mellem kryds pa hhw, 10 og 4 procent. T kryds er antallet af uheld og
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Effekter af cykelstier og cykslbaner Trafitec

personskader derimod steget signifikant med 18 procent. Der er saledes uden tvivl
sket en forvarring af wafiksikkerheden i kryds efter anleg af cykelstier. Samlet
set for strakninger og kryds under ét er der sket en signifikant stigning i ubeld og
personskader pa 9-10 procent.

Sikkerhedseffekter for de enkelte anlegsprojekter er i visse tilfrelde statistisk sig-
nifikant forskellige. Derfor kan fomeavnte sikkerhedseffekter ikde generaliseres.
Baggrunden herfor er. at uheldsbilledet og udformmingen af strekninger og kryds
er forskellige pa de enkelte veje, hivor der er anlagt cykelstier. Der er saledes visse
vej- og krydsudformminger med cykelstier. som er sikrere end andre.

Den signifikante stigning i personskader opstar, fordi der sker signifikant flere
personskader blandt fodgamgere, cyklister og knallertkarere 1 kryds. Stigningerne
er pa hhv. 28, 22 og 37 procent for disse e trafikanrgrupper.

Antallet af personskader blandt kvinder stiger signifikant med 18 procent, mens
der kun forekonuner en svag stigning blandt mend pa 1 procent. Stigninger 1 per-
sonskader er serligt store og signifikante blandt piger under 20 ar 1l fods og pa
cvkel sami ldre kvinder over 64 &r tl fods. Omvendt er der store fald i person-
skader blandt ldre pa cykel og bern i bil.

Omkring 90 procent af de uheldsinvolverede personer pé cykler og knallerter er
cyklister i denne undersogelse. Derfor kan sikkerhedseffekter for cykel/knallert
ogsa blot leeses som cykel.

Folgende situationer af uheld falder signifikant i antal ved anleg af cykelstier:

- ligeudkorende bil mod cykel/knallert med sanme lurs (<63 %),
- venstresvingende cykel/knallert mod anden wafikant (-41 %),
- cykel/knallert mod parkeret bil (-38 %o).

Folgende situationer af uheld stiger signifikant i antal ved anleg af cykelstier:

- ligeudkerende cykel/knallert mod cykelknallert med samme kurs (=120 %)

- bagfrakommende bil inod hejresvingende bil (+70 %).

- hejresvingende bil mod cykel/knallert (+129 %).

- hojresvingende bil mod fodgenger (+77 %)

- venstresvingende bil mod cykel/knallert (48 %).

- cykel/knallert mod fodgenger fra hojre (+80 %),

- cykel/knallert mod ud-/indstigende buspassager {ekstrem procentuel stigning).
- cykelknallert/bil mod fodgenger i gvrigt (+66 %).

De ovenstiende situationer er defineret i rapportens afsnit 3.4, Det anbefales at
benytre de sikkerhedseffekter, der er vist i tabel 13 1 afsnit 3.4, til beregning af
konsekvenser for wafiksikkerheden ved planlagte anleg af ensrettede cykelstrer
langs veje 1 byomrader. hvis ndfornming af krvds og straekninger ikke er beslurtet.




Effekter af cykelstier og cykelbaner Trafitec

Antallet af draebte stiger svagt med 13 procent samlet set ved anleg af evkelstier.
Der sker et storre fald i antallet af draebte fodgengere 1 ulykker med biler pa
strelkninger. Dette fald opvejes af en tilsvarende stigning i dreebte fodgengere i
kryds primeert i hojresvingsuheld med biler. Det samlede antal draebte fodgengere
er uzendret. Antallet af dreebte cyklister stiger signifikant fra 3 til 10. Livilket iser
skyldes dodsuheld med hojresvingende biler. Antallet af drebte bilister og knal-
lextkorere falder svagt fra 4 1l 1.

Det er is@r 1 vigepligts- og signalregulerede T-kryds. at anleg af cykelstier resul-
terer 1 stigninger i antallet af uheld og personskader. Ligeledes kan der i specielle
lyskryds. der udformningsmessigt er utraditionelle 1 forhold til almindelige tre-
og fire-benede signalregulerede kryds, forekomme meget kraftige stigninger 1
amallet af uheld.

Om de mere detaljerede trafikale og udfornmingsmessige forhold kan folgende
konklusioner om sikkerhedseffekten af anleg af cykelstier nevnes:

. Trafiksikkerheden er forbedret pa veje med under 10.000 biler kl. 6-18. men
forvaerres ved hojere trafikmengder ved anleg af cykelstier.

. Sikkerhedseffekten bliver stadig ringere. jo bredere korebanen er efter anleg af
cykelstier. Det skyldes. at effekten pa uleld med fodgengere i kryds og pa
strekninger er bedre, jo smallere kerebanen er. Derudover er effekten pa ubeld
og personskader pa streekninger i situationerne samme kurs og modeuheld bed-
re, jo smallere korebanen er.

- Gennemfort cykelsti. der danner en overkersel. idet cykelstien og dens kantsten
il korebanen er fort gennem eller over sidevejstilslutningen. er en sikrere ud-
formning i vigepligtsregulerede kryds end en afbrudt cykelsti. hvor cykelstien
er i niveau med kerebanen. Det skyldes primett. at gennemfert cykelsti har en
god effekt pa tverkollisioner.

- Isignalregulerede kryds medforer anleg af cykelstier, der er fort frem til stop-
linien. og hvor der ingen svingbaner er for biltrafiklken. signifikante stigninger i
uheld og personskader. Dette krydsdesign medforer en ogning af trafikanters
yisiko set 1 forhold til design med afkortede cykelstier eller fremforte stier med
svingbane(r) for bilrafikken.

- Indskrenkninger af mulighederne for at parkere biler i forbindelse med anleg
af cykelstier udloser flere uheld i vigepligsregulerede kryds. Parkeringsforbud
o. lign. reducerer ikke antallet af uheld pa streekminger.

Hvis man i forbindelse med anleg af cykelstier langs veje i byomrader ndformer
vejen i overensstemmelse med de tre nedenstaende udsagn, vil det sanlede antal
af uheld og personskader formentligt veere upavirket.

o Gennemforer cykelstier over sidevejstilsluminger 1 vigepligtsregulerede kryds.
o undghr storre indskreenkninger af mulighederne for parkering af biler. og
o undgér tilfarter uden svingbaner men med cvkelstier { signalregulerede kryds.
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Effakter af cykelstier og cykelbaner Trafitec

Trafiksikkerheden under anlegsperioden blev ikke forringet ved anlzeg af cvkel-
stier. De kaotiske forhold. der ofte kendetegner vejarbejder. har altsa ilke fort til
flere uheld. Der er klare tegn pa. at trafiksikkerheden forveerres mere i det forste
ir efter anleegsperioden set i forhold til 3-6 ar efter anlegsperioden, hvilket kan
skyldes, at trafikanterne skal tilpasse sig de nye vejforhold.

Sikkerhedseffekten af anleg af cykelstier er hverken blevet bedre eller darligere i
perioden 1977-2003. Cykelstier. der blev anlagt for omkring 23 &r siden. har om-
trent samme effekt som cykelstier anlagt indenfor de seneste &r.

Sikkerhedseffekter af cykelbaner

Anleg af cykelbaner har resulteret i en sanilet stigning i uheld pé strekninger og i
kryds pa 5 procent og en stigning i personskader pa 15 procent. Disse stigninger
er ikke statistisk signifikante.

Den forveerrede trafiksikkerhed skyldes bade stigninger i kryds og pa streekninger.
Stigningerne forekommer udelukkende blandt cyklister og knallertkerere. hvor
stigningen i personskader er tendentiel og pa 49 procent.

Som ved cykelstierne. sker der en storre stigning i personskader blandt kvinder pa
22 procent ved anleg af cykelbaner, mens stigningen kun er pa 7 procent blandt
meend, Der sker et signifikant fald i personskader blandt bern under 20 ar, mens
der forekommer en signifikant stigning blandt 20-34 arige.

Anleg af cykelbaner har en markant anderledes pavirkning af uheldsbilledet set 1
forhold til de effekter. der opstar ved anleg af cykelstier.

Anleg af cykelbaner 1 byomrader medforer tilsyneladende ikke markante fald 1
uheld med ligeudkerende bil mod cykel/knallert med samme kurs, og ubeld med
venstresvingende cykelknallert mod anden wafikant.

Omvendt medforer anleg af cykelbaner tilsyneladende heller ikke markante stig-
ninger i uheld mellem cykel/knallert mod fodgaenger, og uheld med venstresvin-
gende bil mod cykelknallert.

Der er dog ligheder. Antallet af uheld med hojresvingende biler stiger signifikant
med 73 procent, Derudover er der en tendens til en stigning i hejresvingsuheld
med hojresvingende bil mod fodgamnger pa 348 procent. Endelig sker der 0gsaen
markant stigning i uheld med ligendkerende cykelknallert mod cykelknallert
med samme kurs ved anleg af cykelbaner.

Mere detaljerede trafikale og udformningsmessige forhold er ikke undersogt i
relation til cykelbanerne. idet antallet af srrekninger og krvds er for beskedent til
at give relevante analytiske konklugioner.
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Effakter af overkorsler og blé cykelfelter Trafitec

Sammenfatning og konklusion

Denne rapport belyser, hvordan anleg af overkorsler 1 vigepligtsregulerede kryds
og bl cykelfelter i signalregulerede kryds i Kebenhavns Kommune har pavirket
trafiksikkerheden. Den anvendie metode er en for-og-efter undersogelse, hvor
uheld og personskader i de ombyggede kryds er sammenlignet for og efter anleg
af overkorsler og bla cykelfelter. Periodeme, der er sanunenlignet for og efter

anlegsperioden. er lige lange og af 1-5 ars varighed.

For at fa sandfrerdige effektopgerelser er der taget hejde for den generelle trafik-
og uheldsudvikling samt tilfreldig uheldsophobning. De generelle udviklinger er
beskrevet ud fra en kontrolgruppe bestiende af veje i Kebenhavns Kommune,
tivor der ikke er udfort anlegsprojekter. Evalueringen omfatter 76 vigepligisregu-
lerede kryds. hivor der er anlagt overkersler. og 65 signalregulerede kryds. hvor
der er afmarket bla cykelfelter. T alt indgér 451 uheld 1 vurderingen af sikkerheds-
effekter af overkersler og 1.595 uheld i vurderingen af bla cykelfelters siklerhed.

Sikkerhedseffekter af overkorsier

Der er konstateret en tilfeldig ophobning af drebte og alvorligt tilskadekomne 1
perioden. for overkerslerne blev anlagt. Derfor varderes overkorslernes sikker-
hedseffekr alene pa baggrund af det samlede antal af uheld. Der ses sdledes ikke
serskilt pa personskader eller personskadeuheld.

Anleeg af overkorsler har medfort et svagt fald i antallet af uheld pa 5 procent.
Effekten pa 5 procent kan ikke pavises statistisk, og fan skyldes en tilfeldighed.
Antallet af uheld mellem fodgzngere og motorkeretajer falder signifikant med 54
procent ved anleeg af overkorsler. Uheld med cyklister og knallertkorere falder
svagt med 12 procent. mens ubeld udelukkende med motorkeretgjer stiger svagt
med 11 procent.

I kryds med tre ben (T-kryds) er antallet af uheld steget svagt med 10 procent,
mens uheldstaller i kryds med fire ben (F-kyds) er faldet svagt med 18 procent.
Disse effekrer er ilke statistisk signifikante. Sikkerhedseffekten er imere gunstig 1
F-kryds end i T-kryds for alle tre typer af uheld: fodgengeruheld. cykel-/ knal-
lertuheld og biluheld.

Intet tyder pa. at typen af overkersel har betvdning for sikkerhedseffekten. Sale-
des er fortovsoverkersler, hvor fortovet pa den overordnede vej er fort hen over
sidevejens tilsluting, lige sd gunstig for sikkerheden som cykelstioverkarsler.
hvor bade fortov og cykelst er fort hen over sidevejens tilshuning.
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Anleeg af overkorsler medforer tydelige effekter pa tre situationer af uheld. Uheld
med venstresvingende bil mod bil stiger tendentielt med 70 procent. mens uheld
med venstresvingende bil mod fodgenger/cykelknallert og uheld med fodgange-
re falder signifikant med hhv. 49 og 51 procent.

Det konkluderes. at anlee af overkersler medforer en sikkerhedsmeessig gevinst i
vigepligtsregulerede F-kryds. mens anleg af overkersler forer til en uandret eller
svast forverret trafiksikkerhed i vigepligtsregulerede T-kiyds.

Sikkerhedseffekter af bla cykelfelter

Afmerkning af bla cykelfelter har resulteret i et fald i uheld og personskader pa
én procent, Effekten pa 1 procent kan ikke pavises statistisk. og kan samtidig ikke
generaliseres. da sikkerhedseffekten afhenger af antallet af afinzerkede bla cykel-
felter 1 krydset. Nar krydsene opdeles efter antallet af afinerkede bla cykelfelter.
bliver uheldsendringerne homogene. Kryds kan betragfes under ét. nar denne op-
deling bibeholdes.

I krvds. hvor der kun er afinerket ét b4t cykelfelt, falder antallet af uheld med 13
procent, mens der i kryds med hhv. 10 02 fire bla cykelfelrer forekommer stignin-
ger pa 23 og 61 procent, Tilsvarende endringer i antallet af personskader er for et.
to og fire bla cykelfelter hhwv. et fald pa 22 procent og stigninger pa 37 og 138
procent. Disse endringer er signifikante.

Der forekommer en klar samumenheeng mellem antal afmeerkede bl cykelfelter og
sikkerhedseffekten pa cykel-/knallertuheld og biluheld. Jo flere bld evkelfelter.,
desto ringere sikkerhedseffekt for disse to typer af uheld. Siledes er antallet af
f.eks. cykel-/knallertuheld i kryds med ét blat cvkelfelt faldet signifikant med 32
Procent. mens cykel-/knallertuheld i kryds med fire bla cykelfelter er steget signi-
fikant med 101 procent. Cyklisterne udger 89-90 procent af de vheldsinvolverede
eller tlskadekonme blandt cyklister og knallertkorere.

For fodgengeruheld findes ingen sammenhzeng mellem antal afinerkede bla cy-
kelfelrer og sikkerhedseffekten.

Antallet af ben i krydset har betydning for silkkerhedseffekten af bla cykelfelter. Jo
flere ben krydset har, desto ringere er den sikkerhedsmessige effekt af de bla cy-
kelfelter. Relationen geelder uanset antallet af afmerkede bla cykelfelter og koyd-
sets storrelse. Afmeerkning af bld cykelfelter har en gunstig siklkerhedseffekt 1 3-3
benede krvds med ét blat cykelfelt og i T-kryds med to vinkelrette bld cykelfelter.
Krydsets sterrelse og mengden af indkorende biltrafik har ogsa betydning. Sik-
kerhedseffekten bliver bedre. jo mindre krydset er, ndr der er afmarket ét blat
cykelfelt eller to vinkelrette bld cykelfelter. Med to parallelt afineerkede bla cykel-
falter er det omvendt. her bliver sikkerhedseffekten bedre. jo sterre kiydset er. Ses
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pa indkerende biltrafikmengder til krydset findes de sanune relationer som ved
krydssterrelsen. :

I kryds med ét blat cykelfelt har afnerkning af cykelfeltet en seerlig stor gavnlig
sikkerhedsmessig virkning for cyklister og knallertkorere, der har kent pé cykel-
feltet i efterperioden. og for fodgengere i fodgengerteltet umiddelbart ved siden
af det bla cykelfelt. For disse wafikanter falder antallet af uheld og personskader
med . 37 og 44 procent. Der forekommer bl.a. et signifikant fald pa 52 procent
i hojresvingsuheld blandt disse "pavirkelige uheld™. Andre ubeld end “pavirkelige
uheld” 1 knydset falder kun svagtmed 5 procent.

Signalveerdien. som ét blat cykelfelt i krydset giver wafikanterne, resulterer altsé i
en sikkerhedsmassig gevinst. Denne signalveerdi far stadig sterre betydning for
uheldstallet. desto mindre krydset er, og jo sterre fokus trafikanterne har pa de
konflikter. som det bla cykelfelt sager at advare om. Def samime gor sig geeldende,
nar der er to vinkelrette bla cykelfelter.

I kryds med to parallelle eller fire bla cykelfelter synes signalveerdien at gé tabt.
Her kerer cyklister og bilister i storre ndstraekning over for rodt efter afinerkning
af bla cvkelfelter, og der forekommer oftere bagendekollisioner mellem bilister.

Det konkluderes. at afinerkning af ét blat cvkelfelt pr. kryds medforer en sikker-
hedsmassie gevinst i 3-3 benede signalregulerede kryds. mens afinerkning af to
vinkelrette bla cvkelfelter kun giver en gunstig sikkerhedseffekt i sienalregulerede
T-krvds.

Ud fia en sikkerhedsmessig betragtning er det hensigtsmaessigt at placere de bla
cvkelfelrer. dér hvor cyklister oftest er i konflikt med biltrafikken. altsd hvor de
fleste uheld mellem biler og cyklister sker i krydset, fordi def nesten kun er disse
uheld som pavirkes.

Afmerkning af 1o vinkelrette bla cykelfelter i 4-5 benede signalregulerede kryds,
1o parallelle eller fire bla cykelfelter i sienalregulerede krvds medforer, at der sker
flere uheld og personskader i krvdsene.
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Sammenfatning

I perioden 13. juli — 16. oktober 2006 blev 1.079 eyklister interviewet om tryghed.
komfort og tilfredshed i Kebenhavn. Spergeramunen for interviewet indeholdt
seks sporgsmal. Formilet med stopinterviewene er at belyse betydningen af ud-
valgte udformninger af cyklisters frerdselsareal for cyklisters oplevede og udtrykte
ryghed, komfort og tilfredshed. Der soges svar pa om anleg af visse cykelfacili-
teter kan gore cyklister mere trygge og tilfredse.

P strekninger er tre udformninger blevet undersogt:

- Ensrettet eykelst,
- ensrettet cvkelbemne. 0g
- blander trafik. hvor man cykler pé kerebanen sammen med bilerne.

Det konkluderes, at cyklister foler sig mest rygge p veje med cykelstier og mest
utrygge pa veje med blandet trafik — nanset cyklistens ken. alder. turformal og
kendskab fil vejen. Ved at tage hojde for vej- og stibelegningens komfortgivende
egenskaber konkluderes, at cykelstier er den mest tilfredsstillende cykelfacilitet
for cyklisterne. mens blandet rrafik er den mest utilfredsstillende vej at cykle pa.
Cykelbaner er en middelvare — noget mere utryg og utilfredsstillende end cykel-
stier. men vasentlig mere tryg og tilfredsstillende end blandet wafik. Tryghed og
tilfredshed blandt de to ken og forskellige aldersgrupper synes at vere pavirket 1
nogenlunde samme omfang af streekningens udformning.

I 4-benede signalregulerede kryds er fire udformninger af cyklisters frerdselsareal
blevet undersogt:

- Afkortet cvkelsti, der udlaber i hejresvingsspor. og ingen blat cykelfelt in-
de i krydsarealet.

- fremfort cvkelsti uden blar cykelfelt nde i krydsarealet,

- fremfort evielsti med bldt cykelfelt inde i krydsarealet, og

- afkortet eykelsti, der fortseetter i smal cykelbane.

Det konkluderes. at cyklister folger sig mest trygge 0g tilfredse i signalregulerede
kryds med blat cykelfelt. mens udformningen af cykelfaciliteten wniddelbart tor
krydset ikke ser ud til at have en neveverdig betyduing. Den konklusion synes
at gelde vauset cyklistens ken og alder, men kun for cyklister, der hyppigt cykler
gennem krydset. Kvinders og unges tryghed og tilfredshed er mest pavirket af
krydsets udformning.

Ombkring 62 procent af eyklisterne i denne undersogelse har svaret, at de generelt
foler sig trygge 1 den kebenhavnske trafik, I Kebenhavns Kommunes Cykelregn-
skab fra 2004 var 38 procent af cyklisterne generelt wygge i trafikken. Disse tal
kan sammenholdes med. at §7 procent er trygge pa strekninger med cykelstier og
§6 procent er trygge i kryds med fremfort cykelsti med blar cykelfelt.




