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1 Baggrund

Beboerne gnsker mere byliv og begrgnning pa Zgirsgade. Derudover gnsker de at
forhindre biltrafik og besvaerligggre knallerttrafik, dog uden at genere cykeltrafikken.
Beboerne gnsker ogsa, at der indfgres hastighedsdeempende foranstaltninger.

Figur 1 A£girsgade i dag

1.1 Projektet

Projektforslaget omfatter fglgende tiltag:
e Plantekasser
e Bank
e Grgn termoplast
e Flytning af cykelstativ
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Projektforslaget.

LINQ Trafikradgivning Side | 3



Agirsgade
Trafikal vurdering

2 Trafikale forhold

Der foreligger ingen nyere trafiktaellinger pa omradet. | forbindelse med projektforslaget
er der udfgrt en kortvarig manuel teelling pa gaden. Pa en time om eftermiddagen (kl. 16-
17) er der talt 42 biler i begge retninger tilsammen.

Tabel 1 Trafikale forhold pG Agirsgade
Stgrste time Hastighedsbegraensning 85%

hastighedsfraktil

Der er ingen trafikale begraensninger pa omradet.

2.1 Trafiksikkerhed

| perioden 2020-2025 er der sket to trafikuheld pa Zgirsgade. | det ene tilfaelde pakgrte
bilisten en bil, som holdt parkeret ud for £girsgade nr. 12, og i det andet tilfaelde pakgrte
en knallert to personbiler.

Tabel 2 Trafikulykker i projektomrddet i perioden 2020-2025
Uheld, i alt Uheld med Uheld med Personskadeuheld

fodgengere cyklister
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3 Vurdering af forslag

Trafikafvikling

Indsnaevringen til ét kgrespor betyder, at bilister af og til oplever nedsat
fremkommelighed. Det kan fa enkelte bilister til at vaelge en rute udenom Zgirsgade, fx
via Gormsgade. Det vurderes at veere meget fa biler som vil ggre dette, og at det derfor
ikke vil kunne maerkes pa trafikafviklingen.

Det nordligste plantebed kan skabe situationer, hvor et stort kgretgj har svaert ved at
passere en personbil eller et andet stort kgretgj. Det skyldes, at der er kort afstand
mellem det nordligste plantebed og bedene midt pa straekningen. Det er dog ikke muligt
at flytte plantebeddet leengere mod nord, da det vil medfgre tab af en parkeringsbas.

Trafiksikkerhed — termoplast
Der er vist termoplast i rette linjer pa tvaers af vejen. Det er indtil videre en signatur, som
vil blive praeciseret i naeste fase.

Hvis termoplasten bliver udfgrt med rette linjer pa tveers af vejen, kan det forvirre nogle
fodgaengere til at tro, at bilerne skal holde tilbage for krydsende fodgaengere.

Det bemzerkes, at termoplasten ikke kan betragtes som vejafmaerkning, da hverken farve
eller dimension svarer til bekendtggrelsen for vejafmaerkning. Der er derimod tale om
markeringer, som kan vaere gavnlige for projektet, da markeringerne skaerper
trafikanternes opmaerksomhed og signalerer lav fart og ophold tzet ved vejen.

Samtidig med den gavnlige effekt fremhaeves en raekke opmaerksomhedspunkter ved
termoplasten/belaegningen:

e Termoplasten ma ikke veere hvid eller gul, da den i sa fald kan forstas som
vejafmaerkning.

e Termoplasten bgr ikke have dimensioner, der kan forveksles med vejafmaerkning,
fx rette linjer som er 10 cm eller 30 cm brede.

e Derrette linjer kan i nogle tilfeelde vildlede fodgaengere til at tro, at der er tale om
en gangbane, hvor bilerne holder tilbage. Det gzlder isaer, hvor de rette linjer
ligger i forleengelse af ganglinjerne pa fortovene.

e Det skal sikres, at formel vejafmaerkning ikke drukner i den grgnne termoplast og
dermed bliver overset.

e Samme belaegning/mgnster pa vejen og de tilstgdende safe spares (hvor der ikke
kan kgre biler) kan forvirre trafikanterne. Nogle fodgaengere kan fx have sveert
ved at forsta, at de gar fra et safe space til en vej med biler, nar beleegningen
(termoplasten) er den samme.

e Linjer pa tvaers af vejen vil have effekt som rumleriller. Nogle beboere kan opleve
stgjgener som fglge heraf.
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Trafiksikkerhed — plantebede og opholdsarealer
Der er lagt op til at placere plantebede i begge sider af £girsgade. Det sikrer, at bilernes
fart er meget lav. Det bgr overvejes at indfgre en hastighedsbegraensning pa 30 km/t.

Plantebede og baenke pa kgrebanen udggr faste genstande, som kan medfgre uheld og
personskade, hvis de bliver pakgrt. De er dog opstillet med mindst 0,5 meters afstand til
den typiske kgrselsrute for motorkgretgjer, hvilket er vurderet at veere acceptabelt.
Desuden er de forsynet med reflekser.

Plantebedene giver desuden begraenset oversigt ved udkegrsel fra naerliggende P-base. Da
plantebedene er lave, kan de fleste trafikanter imidlertid se hen over bedene.

Tilgeengelighed
Ved projektomradet ligger enkelte caféer og butikker samt boliger. Disse kan tiltreekke en
bred skare af mennesker, som kan have forskellige funktionsniveauer.

Der er i dag seenket kantsten to steder langs projektstraekningen. Disse steder kan fx
benyttes af kgrestolsbrugere og andre med sezerlige behov for tilgaengelighed. Da
plantebede vil blokere disse adgange, er der lagt op til at etablere en ny asfaltrampe ved
siden af det nordligste plantebed. Ved det sydligste plantebed er der kort afstand til et
eksisterende krydsningspunkt med saenket kantsten.

ge til cykelstativer

Figur 2 Eksisterende ramper fungerer som fodgaengerkrydsning og passa

En ny asfaltrampe vil desuden skabe adgang for alle til det nye opholdsomrade. Dog vil
det eksisterende bump veaere sveaert at passere for kgrestolsbrugere og andre med
feerdselsmaessige udfordringer. Derfor bgr det overvejes at ggre bumpets kant blgdere,
sa det ikke udggr en snublekant.
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|

Figur 3 Bump er ikke anlagt helt ud til kantstenen og er derfor ikke en hensigtsmaessig passagemulighed for
bevaegelseshaemmede personer

Fra det nye opholdsareal til omradet med baenk er der ingen rampe, hvilket kan skabe
udfordringer for bevaegelsesheemmede personer. Ogsa fra fortovet kan det overvejes at
sikre niveaufri adgang til omradet med baenk.

ey

Figur 4 Idet cykelstativet udskiftes med en baenk, bgr der sikres niveaufri adgang til omrddet fra bade fortov
og fodgeengerareal

Varelevering

Butikker og restauranter pa Zgirsgade far leveret varer. Nogle vil opleve, at
vareleveringen er ngdt til at holde leengere veek end i dag, da det ikke vil veere tilladt at
standse pa den etsporede straekning.
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4 Opmarksomhedspunkter inden udfgrelse

Felgende opmaerksomhedspunkter er saerligt vigtige at tage stilling til inden udfgrelse af
projektet:

e En hastighedsbegraensning pa 30 km/t anbefales, gerne som del af en stgrre
hastighedszone. Det skyldes dels vejindsnaevringen til ét kgrespor samt de faste
genstande pa kgrebanen.

e Det bgrsikres, at plantebedene ikke begraenser oversigten for krydsende blgde
trafikanter eller for motorkgretgjer. Det sikres f@grst og fremmest ved, at
plantebede pa kerebanen ikke er hgjere end ca. 0,8 meter.

e Termoplast foreslas udformet som runde eller organiske former, der ikke kan
forveksles med formel afmaerkning. Rette linjer bgr minimeres eller helt undgas.
Termoplast kan begraenses til arealer med motorkgretgjer, saledes at safe spaces
ikke markeres pa samme made som en kgrebane med motorkgretgjer.

e Det vil forbedre passagemuligheden, hvis det nordligste plantebed kan placeres

leengere mod nord. Det vil samtidig opretholde plantebedets gode
fartdeempende effekt.
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