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Kgbenhavnertunnelen ApS
Kgbenhavn den 6. november 2012

Foretrade for @konomiudvalget vedr. sag pa dagsordenen pkt. 7. Havnetunnel / gstlig
omfartsvej (2012-156007).

Som det fremgdr af indstilling og beslutning:

7 Havnetunnel / gstlig omfartsvej (2012-156007)
Transportministeriet har anmodet Kgbenhavns Kommune om at godkende valg af overordnet
linjefgring for en havnetunnel til fortsatte analyser. Dertil besluttede et flertal i
Borgerreprasentationen den 11. oktober 2012, at en havnetunnel skal indg3 i det videre arbejde
med Grgn Mobilitet jevnfar vedtaget tekst p4 gkonomiudvalgsmgdet d. 25 september 2012, Se
vedhzftet beslutning sidst i dette dokument.

Det fremgér af bilag nr. 2 tegning at den foresldede havnetunnel, er malet med en meget stor
pensel har meget fa til/fra kgrsler, i alt 4.

Der er vores opfattelse, at nar vi har talt med investeringsfonde som for eksempel ATP, er det et
meget klart gnske, med mange til og frakgrsler, hvis der skal betales for at kgre i tunnelen og det
skal kunne finansiere et OPP projekt.

Desuden bgr der ogs4 ses pa de miljgmaessige konsekvenser af en havnetunnel, som foresldet i
bilag 2, — idet denne er mere miljgbelastende end en langsgiende havnetunnel lagt som
senkekasser under bunden i Kgbenhavns Havn med op til 7 til/frakgrsler.

Fordelene med en langsgéende tunnel lagt under bunden i havnelgbet er, at jorden sejles i
pramme, til for eksempel Nordhavnsomrédet. En pram kan rumme det samme som ca. 50
lastbiler. Under gravearbejdet, som pigar i flere ar, skal der ikke kgre lastbiler med jord igennem
Kgbenhavns gader, til for eksempel Nordhavnsomridet.

Tunnelelementerne sejles pa plads fra produktionsstedet, for eksempe! produktionsstedet fra
Oresundstunnelen, og senkes ned i den gravede rende under bunden af havnelgbet.
Til sidst dekkes tunnelelementerne med 1,5 m stenmateriale, og havnebunden er retableret.

Kgbenhavnertunnelen ApS har lavet et forprojekt til en OPP-finansieret havnetunnel i
Kgbenhavn, som indgar i Transportministeriets “"Underspgelse af mulige liniefgringer for en
havnetunnel i Kgbenhavn” som en del af regeringens aftale om en Grgn transportpolitik i
Danmark, vedtaget af Folketinget d. 29. januar 2009,

Ved workshoppen den 20. april 2010, vedrgrende ovennavnte hvor Kgbenhavnertunnelen ApS
forprojekt var inviteret med af Transportministeriet, indgik vores forprojekt og vi deltog med 3
mand.

Vi stillede med tegninger og beregninger m.v. hvor miljget under byggeprocessen skal skabe sa
lidt stgj og stgv som muligt. Efterfglgende i driften er rensningen af partikler og noxer fra
gennemkgrende kgretgjer vasentlig.
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I udateret dokument fra Kgbenhavns Kommunes @Jkonomiafdeling, kaldet "Havnetunnel/@stlig
omfartsvej/havnetunnel” side 7 citat: “En raekke 1gsninger er ikke realistiske bygbare. Det gelder
en langsgaende havnetunnel i havnelgbet og en kort forbindelse ved Kastellet”.

Vi har aldrig kunne fi indsigt i disse argumenter vedrgrende en langsgéende havnetunnel.

Der kan bygges en langsgiende havnetunnel som opstillet i bilag 1.

Der foreligger en analyse og rapport hos Transportministeriet indleveret ultimo 2011 fra
Rambgll og COW], blandt andet fra workshoppen 20. april 2010.

Sa vidt vi er orienteret, har Folketingets Transportudvalg ikke modtaget Rapporten vedrgrende
"Undersggelse af mulige liniefgringer for en gstlig ringvejsforbindelse/havnetunnel i
Kgbenhavn, i henhold til brev af den. 26. februar 2010 J.nr. 2010-564 fra Transportministeriet,

Departementet™

Vi har erfaret at det ikke pt. ikke har vaeret muligt at se denne rapport. Vi har anmodet flere
medlemmer af Folketinget Transportudvalg om at fremskaffe denne rapport. Det har ikke veret

muligt for disse folketingsmedlemmer at fi denne rapport udleveret.

Det vil sige, at man vogter meget nidkeart over denne rapport hvor private og tjenestemand har
bidraget til l@sningsmodeller. Det virker markeligt. Derfor er spgrgsméilet: Hvad er de foreslede
lgsningsmodeller, som ma havde varet vurderet, og hvorfor er de ikke offentlige tilgengelige?
Vi ma antage at den model som er beskrevet i indstillingens bilag 2. til gkonomiudvalget, er den
som Kgbenhavns Kommune skal arbejde videre med sammen med Transportministeriet.

Derfor ma der ligge en rapport, som danner grundlag for at @konomiudvalgte kan/ skal vurdere
og treffe en beslutning i dag. Hvorfor holdes denne rapport skjult?

Har medlemmerne af gkonomiudvalget ikke set eller faet udleveret denne rapport fra
Transportministeriet, med de gkonomiske konsekvenser, som er estimeret til ca. 27 mia. kr,
For at foretage en sddan beregning, ma der ligge mere til grund, ud over indstillingen fra
Transportministeren, og Forvaltningen. Er der taget vare pa de sarlige forhold for
miljgkonsekvenserne ved bygningen og drift af den af Transportministeriets foreslaede
havnetunnel/gstlige ringvej?

Har Kgbenhavns Kommune haft indflydelse p4 udformning og miljg for en @stlig ringve;j?

Det er ikke gode erfaringer som Kgbenhavns kommune har, ved at anvende bygemetoder for
bygning af MetroCityring og Nordhavnsvej. Der har ikke varet anvendt optimale
byggeprocesser, som er kendt og afprgvet uden for Danmark og som kan forbedre miljget for
borgerne, under bygning og drift som er bergrt heraf.

Vi har set, at der stdjes over de sundhedsmassige grensevardier og borgerne bliver syge heraf.
Derfor bgr en gstlig ringvejsforbindelse opfylde de miljgmassige nye tiltag for anleg af nye veje
jevnfgr kommuneplanen, herunder rensning af luften i tunnelerne.

Dette ggr man i dag i Madrid, Spanien, ved den nye ringvejstunnel M30 til meget stor fordel for
borgerne i centrum og mindre trafikstgj med ca. 60%, og ca.30% mindre trafikulykker, og ikke
mindst, 40% reduktion af luftforureningen og en grgnnere by. Veje er nedlagt og omdannet til i
alt 1.500 hektar parker, med mere end 5.000 treer (KK har i dag ca. 850 hektar parker). T gvrigt
var det en dansk ingenigr som stod for tunnelerne i Madrid.
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Det er ud fra disse overvejelser, har Kgbenhavnertunnelen ApS udarbejdet sit projekt, idet
vagten er lagt pA miljg og mindst mulige gener for beboerne i Kgbenhavn, bide under
etableringen og under driften af en gstligringvej/tunnelforbindelse.

Desuden skal Kgbenhavns Kommune ogsé se p4 de miljgmassige og gkonomiske konsekvenser,
som der opstir nér en havnetunnel kobles sammen med Nordhavnsve;.

Her skal henvises til den rapport fra marts 2010 udarbejdet af Vejdirektoratet,
Transportministeriet samt Kgbenhavns Kommune. Heri ggres der opmzrksom pa, at kapaciteten
pa Nordhavnsvej er ca. 40.000 kgretgjer dagligt. Ved fuld udbygning af arealer i Nordhavnen
med 40.000 beboere og 40.000 arbejdspladser samt en tilslutning til en havnetunnel, krever det
en kapacitet ifglge rapporten pa 71.000 kgretgjer — i dette oplag til gkonomiudvalget er tallet nu
65.000 kgretgjer.

Desuden kraver det, at der skal mindst 2 vejbaner hver vej ekstra — det vil sige en udvidelse af
nuvarende Nordhavnsvejs tunnel — det vil sige mere gravearbejde og ekspropriationer af
boligblokke samt dele af Svanemglle Kaserne. For beboerne i Svanemglleomradet vil der i ét
vejkryds ved Svanemgllehavnen, pd Arsbasis passere ca. 38 mio. kgretgjer, som skal passere
gennem et rekreativt grgnt omrade og gdelegge miljget for sejlerne, badestranden m.v., med
mindre det kommer under jorden.

Desuden skal der ved Lyngbyvej / Helsinggrmotorvejen laves ekstra vejbaner for at kunne klare
trafikken pa op til 135.000 biler dagligt, hvilket vil betyde nedrivning af Emdrupbroen 0g en ny
bro som er lengere, da man mé eksproprieterns husblokke p4 hver side af Lyngbyvej for at give
plads til vejbanerne pé Helsinggrmotorvejen — alt dette er beskrevet i rapporten om
Fremtidssikring af Nordhavnsvej marts 2010, samt i de mange mgdereferater som danner basis

for rapporten.

S4 pd det foreliggende grundlag og ca. 8 ars arbejde fra Kgbenhavnertunnelen ApS, skal vi
anmode om at vores forprojekt indgér i overvejelserne for en undersggelse af serlige
miljpmessige forhold, som Kgbenhavnertunnelen er projekteret med.

OPP - Pilotprojekt Kgbenhavnertunnelen kan hentes med tegninger beskrivelser, miljgmzssige
fordele samt gkonomi m.v. pd vor hjemmeside:

www.kgbenhavnettunnelen.dk

Vi stér naturligvis til rddighed med fremvisning og forklaring af projektet m.v.

Peter Wimmelmann Larsen. Fleming Kjer.
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Bilag 1 til foretrade for @konomiudvalget d.6. november 2012

Der er rejst tvivl om den langsgéende tunnels liniefgring i havnen grundet, sikkerhedsafstanden til den
eksisterende Metrotunnel under havnen mellem Kongens Nytorv og Christianshavn Torv.

Ifglge Sund & Belt Partner "Havnetunnel fra Nordhavn til Sjallandsbroen” Teknisk Forundersggelse maj
2008 fra Cowi side 8, er hgjeste punkt pd den eksisterende Metrotunnel ud for Knippelsbro i kote — 17,6

m.

Ifplge Cityringen-VVM-redeggrelse og miljgrapport maj 2008 side 96 kalkoverfladekort, starter kalken
ved Knippelsbro i ca. kote - 9 m

Overkanten af sikkerhedslaget pa 3m, ligger ifglge ovennzvnte i kalklaget, i kote - 14,6 m.

Ifglge radgivende ingenigr Jens Vallentin Nymann (Cowi), Ingenigren fredag den 5. februar 1999
”Kgbenhavner-kalken skal sejles vak”. Citat: Da den 50 mill. &r gamle Kgbenhavner-kalk er en stabil
klippeart, kan den blive stiende af sig selv uden at noget understgtter tunnelvaggen.

Overkanten af Kgbenhavnertunnelen, med en udvendig hgjde pa 7,8m + 0,3 m niveauregulerende stenlag
under tunnelen + sikkerhedslag ovenover tunnelen pa 1,5m, er sé i kote - 5,0 m

Vanddybden vil da, ud for Knippelsbro og i resten af Kgbenhavns Havn mod syd med den langsgaende
Kgbenhavnertunnel, blive 5,0 m.

Som det ses pa Sgkort nr. 134 er vanddybden i dag i sejlrenden i Kgbenhavns Havn, efter Knippelsbro
mod syd 7 m indtil Torvald Borgs Gade, hvorefter den er 6,5 m til og med Teglvarkshavnen.

I Teglvrkshavnen er det kun kajpladserne 16, 17, 18, 19 samt 40, 41 og 42, der har en vanddybde pi 6,5
m, I Sydhavnen er det kun kajpladserne 552, 553, 554 samt 555, der har en vanddybde pa 7 m.
P3 alle andre kajpladser fra Sydhavnen til Knippelsbro, varierer vanddybden fra 3,5 m til 5 m.

Forudsat ovennavnte kajpladser ikke i fremtiden skal bruges som industrihavn, er en vanddybde pé 5,0 m
tilstrekkelig.

Hvis man vil have 6,5 -7 m vanddybde i sejlrenden samt ved ovennavnte kajpladser, kan nedenstiende

metode fra Boston anbefales.
I Boston i USA har man lagt en sanketunnel, svarende til Kgbenhavnertunnelen, med en

sikkerhedsafstand pd 1,2 m over overkanten af eksisterende metrotunnel, ved at bore funderingspzle
umiddelbart uden for siderne af den eksisterende metrotunnel, til at bare den nye sznketunnel, som
indgar i "The Big Dig”, i henhold til TV udsendelse sendt fra DR-HD 2. februar 2012.

Konklusion: Ved detailprojektering er det muligt at tilgodese de forngdne sikkerhedszoner, omkring savel
Metrotunnelen som den langsgdende Kgbenhavnertunnel.

Med venlig hilsen
Peter Wimmelmann Larsen
Dir./Projektkoordinator

Bilag: Side 8, Sund & Belt Partner "Havnetunnel fra Nordhavn til Sjellandsbroen” Teknisk
Forundersggelse maj 2008 fra Cowi.
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Pkonomiudvalgets beslutning i mgdet den 25. september 2012
Jesper Christensen (A) fremsatte fplgende cendringsforslag: ”Socialdemokraterne foresldr, at

indstillingen tilfpjes et 3. at-punkt med fplgende ordlyd: "ar der pd handlingsplanens side 10
indskrives: Kpbenhavns Kommune arbejder aktivt med staten om at etablere en gstlig

omfartsvej.””

Der blev stemt om det af Jesper Christensen (A) stillede eendringsforslag.
For stemte 9 medlemmer: A, B, C, Oog V
Imod stemte 4 medlemmer: F og

Andringsforslaget blev dermed anbefalet over for Borgerrepreesentationen.

Indstillingen vedrgrende valg af linieforing (Fase 1b) jeevnfar side 3, naestnederste afsnit:

Medio 2010 - medio 2011: Gennemfprelse af analyse af forskellige relevante liniefpringer og en
efterfpigende evaluering af analysens resultater med henblik pé en indstilling vedrgrende valg af

liniefpring (Fase 1b).

“Undersggelse af mulige liniefgringer for en gstlig ringvejsforbindelse/havnetunnel i
Kgbenhavn, i henhold til brev af den. 26. februar 2010 I.nr. 2010-564 fra Transportministeriet,

Departementet”

Rapporten fra ovennzvnte undersggelse er fremsendt fra Rambgll og Cowi til
Transportministeriet ultimo 2011.
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