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1 Indledning

Kegbenhavns kommune skal udarbejde et forslag til en viderefarelse af den nye cykel- og
gangforbindelse under hgjbanen og frem til Hilleradgade.

Undersggelsen har til formal at udvikle og prisseette et forslag til en viderefarelse af den nye cykel- og
gangforbindelse pa langs og pa tveers af hgjbanen og frem til Hilleradgade i samarbejde med
Frederiksberg Kommune og Banedanmark. Dele af ruten og krydsningen af Hillergdgade ligger i
Frederiksberg Kommune.

En videreforelse af cykel- og gangforbindelsen fra Glentevej til Hilleradgade vil bl.a. skabe bedre
adgangsforhold til Narrebro Station for beboere i det almene boligomrade AKB Lundtoftegade.

Forbindelsen forventes at age antallet af cykler og gdende langs den nye forbindelse til Narrebro
Station, hvilket vil bidrage til aget tryghed pa streekningen.

Forbindelsen indgar i den Granne Cykelrute 'Grgndalsruten’, der forbinder Narrebro og Vanlgse gennem
Grondalsparken. DSB er i gang med at projektere den del af forbindelsen som lgber pa den vestlige side
af hgjbanen fra @rnevej og til Glentevej. Denne del forventes faerdig ved udgangen af 2026.

| foranalysen udarbejdes ogsa et forslag til feerdiggerelsen af Glenteparken. | 2024 blev
skybrudsprojektet i Glenteparken ibrugtaget. Mellem hgjbanen og Glenteparken er der i dag et ca. 200
m? stort grusareal, som ikke indgik i projektomradet for skybrudsprojektet, og som stér i kontrast til det
feerdigetablerede byrum. | forbindelse med foranalysen afdaekkes muligheden for at aktivere byrummet
under buerne i dialog med Banedanmark og andre lokale aktgrer.



2 Forudseetninger

| opgavebeskrivelsen fra Kebenhavns Kommune, var der lagt op til undersggelse af to alternative
linjefaringer under hajbanen, som fremgar af figur 1. Ved besigtigelse med Kabenhavns- og
Frederiksberg Kommune samt Banedanmark, blev det dog indledningsvis konstateret at den sydligste
linjefaring skal flyttes leengere mod nord til anden eksisterende buegang under banen, som markeret
med rad prik. Flytningen skyldes primeert at den foreslaede linjefering ville fa store konsekvenser for
beboerforeningen, og brug af deres udearealer. Samtidigt vil en linjefaring her ikke veere optimal, bade
hvad angar fodgaenger- og cyklistforhold, grundet darlig oversigt, og skarpe kurver.

Efter passage under hgjbanen, fortseetter stien mod Hilleradgade i Frederiksberg Kommune som
markeret pa nedenstaende figur 1.

Pa selvsamme besigtigelse var det meningen at passagen (sporvognstraceét) under banen skulle
besigtiges, men det var ikke muligt at fa adgang til de depotrum som pt. er beliggende her, hvorfor der i
det fremadrettede arbejde antages at der er passage med lignende forhold som de andre
underfaringer. Z£ldre tegningsmateriale fra Banedanmark leegges til grund for den videre bearbejdning
af de to linjefgringer.



3 Eksisterende forhold
3.1 Vejstatus og Matrikuleere forhold

Fra banestiens tilslutning til Glentevej og videre frem mod Hillereadgade krydser stiforlabet Glentevej
som i dag er privat feellesvej samt igennem Glenteparken, i storre eller mindre omfang afhaengig af

endeligt valg af linjefering. P& den gstlige side af hgjbanen berares en del forskellige private matrikler,
primeert pa El-forbundets omrade, samt matrikel 191 pa Frederiksberg.
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Hilleradgade i Frederiksberg Kommune er udlagt som vejudlaeg mellem facaderne, og der er en
geeldende arealreservation pa 6 m vejudleeg, i den granne kile frem mod Hilleradgade (matr.nr. 191) se
Figur 3
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Pa matrikel 191 - pa Frederiksberg, er der tinglyst et 6 m vejudleeg til anleeggelse af sti, fra
kommunegraensen og frem mod Hilleradgade. Afhaengig af linjefaringen vil mange af matriklerne pa
den gstlige side af hgjbanen blive berart helt eller delvist af stiprojektet. Der foreligger en del forskellige
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tinglysninger pé El-forbundets matrikler, der skal undersages neermere, i forbindelse med eventuel
arealerhvervelse.

3.2 Parkering
Der er ingen officielle parkeringspladser indenfor projektomradet i Kebenhavns Kommune. De
parkeringspladser der er beliggende pa Glentevej bliver ikke bergrt af projektet.

Pa Hilleradgade er der i dag parkering pa begge sider af gaden. Pa den nordlige side af gaden er er der
en 20 m lang parkeringsbane svarende til 3 p-base (5,5 m pr. plads). Pa den sydlige side af gaden er
leengst mod vest en p-bane pa 30 m svarende til 5 p-base (5,5 m pr. plads) og efter spaerrefladen, en
bas samt 6 el-bil base, efter el-bilpladserne er der igen p-bane med 2 p-base, som det ses af Figur 5.
Det vil i forbindelse med etablering af et stattepunkt samt sideheller, blive ngdvendigt at nedleegge et
antal p-base. Konsekvenser for parkering er belyst senere i notatet i afsnit 4.5 .




3.3 Ledninger

Som det fremgar af nedenstaende figur 6, er der mange ledninger i projektomradet. Iseer i
tilslutningspunkterne ved Glentevej og Hillergdgade, er der mange ledninger, herunder El-ledninger
man skal veere seerlig opmaerksom pa.

Imellem Hgjbanen og Glenteparken, laber der desuden et fiernvarmetracé der ogsa leber under
hgjbanen i den buegang der er tilteenkt stitraceet i et af de to indledende forslag.

De mange eksisterende ledninger og typen af disse, betyder ogsa at der kan vaere begraensninger i
forhold til beplantning mv. i Glenteparken.

3.4 Brokonstruktionen
Der forligger ikke tidssvarende optegninger omkring selve brokonstruktionen, samt eksakt mal mellem
de beerende dele af konstruktionerne.

Pa nedenstaende figur 7 ses optegning af sporvogns tracéer under hajbanen i tegning fra 1924. det er
sveert at se eksakte bredder mv. hvorfor afstanden er opmalt med digitalt maleinstrument. Opmalingen
af inderste gennemfaring viste en bredde mellem vaeggene pa 4,65 m. Laengden af underfgringen er
godt 17 m.
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Der er ikke helt samme vinkling i de to gennemfaringer som det fremgar af Figur 8, hvilket betyder at
cyklister, hvis de skal bruge den vestligste gennemfgaring, vil opleve lidt skarpere sving pa ruten.

Fen af fundsmenier
4250

De to tunneldbninger ses fra Glentevej pa nedenstaende figur 9.

Det har ikke veeret muligt at besigtige de 2 tunnelrar, da de er lukkede, men det er oplyst at de fungerer
som en form for depot. Derfor kendes tilstanden af de to tunnelrar ikke. Derfor skal der tages forbehold
for den anleegspris, der er afsat til "temning og renovering”. Se afsnit 4.5.



Qangtunriel Cykeltunnel

Hvor stiforbindelsen evt. skal fares pa tveers af hajbanen, ses den eksisterende konstruktion pa
nedenstaende figur 10, der viser buekonstruktionen under hgjbanen og den effektive bredde pa ca. 8 m.
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4 Det valgte forslag

Som naevnt indledningsvist, er der udarbejdet to forskellige forslag for underfering af Grondalsruten
under hgjbanen. Forslag 1 hvor underfaring sker via det gamle sporvognstracé (skrat under hgjbanen) og
forslag 2 hvor underfering sker via en vinkelret passage af hgjbanen. Forslag 1som fremgar af figur 11, er
udvalgt til videre bearbejdning. Forslaget er neermere beskrevet i det falgende afsnit, ligesom den
resterende del af Glenteparken, som ikke blev inddraget i tidligere anlaegsarbejder, er behandlet. Qvrige
udarbejdede forslag og varianter heraf er beskrevet i senere afsnit.

Stien bliver en viderefarelse af den stiforbindelse som DSB anlaegger vest for hgjbanen fra @rnevej til
Glentevej. Stien bestar af en dobbeltrettet cykelsti pa 3,5 meter og et 2,0 meter gangareal, adskilt med
en 0,5 meter afvandingsrende sat i chaussésten, i lighed med stien der anleegges af DSB. Cykelsti og
gangareal bliver formentlig noget bredere gennem det gamle sporvognstracé under hgjbanen, i det den
fri bredde i de to tunnelrgr er bredere end stielementerne.

Slutteligt beskrives tilslutningen og krydsningen af Hilleradgade. Hvor der etableres stattepunkter for
fodgeengere og cyklister, for en tryg krydsning af Hilleradgade i flere tempi. Forslagene skiller sig ikke ud
fra hinanden nar ferst de har passeret hgjbanen.

41 Fordelsmetoden
Kommunen har gennem fordelsmetoden valgt at der skal arbejdes videre med forslag 1, som er
neermere belyst i dette afsnit.

Fordelsmetoden som belyser alternativerne, normalt i forhold til fem faktorer. Baeredygtighed blev dog
indledningsvist sorteret fra, da det blev vurderet at forskellen pa de to scenarier ift. beeredygtighed var
minimal. De enkelte faktorer er vist nedenstaende inkl. de underpunkter de enkelte faktorer bliver belyst
ud fra:

o Universelt Design
o 'lolettere stiernes linjefaring er at falge, jo bedre (iseer for svagtseende)’

e Trafikale forhold
o 'lo mere lige sving, jo bedre’

o ’'lo bedre oversigt, jo bedre’
o 'lo bredere cykel og gangsti, jo bedre’
o 'lo mindre tveergaende fodgeengertrafik pa cykelstien, jo bedre’
o ‘lo mere trafikarterne bliver pa egen bane, jo bedre’
e Tryghed
o ‘lo mere overblik og synlighed igennem passagen, jo bedre’ og 'Jo feerre marke rum, jo

bedre’'.

o ‘lo starre sandsynlighed for udeservering, jo bedre’ (kan veere flere mennesker/gjne) og
'Jo mere aktivitet i buerne, jo bedre’.

o ‘lo mere aktivitet i omradet, jo bedre’ og 'Jo bedre visuel kontakt til andre mennesker, jo
bedre’.

e Lokale behov
o 'lomere grent areal, jo bedre’.
o 'lo mere aktivitet i parken, jo bedre’.
o 'lo mere organiseret aktivitet i buerne, jo bedre’.
o 'lo mere cykel og gangtrafik langs med parken, jo bedre’.



Pa baggrund af ovenstaende faktorer, vurderede fagspecialister og projektledelsen i Kebenhavns
Kommune at forslaget via sporvejstraceet var det mest fordelagtige forslag. Forslag 1 blev vurderet
bedst i alle fire faktorer.

Iseer i forhold til trafikale forhold scorer forslag 1 hejt, grundet sigtbarhed, flade sving og @get bredde
gennem underfaringen, samt mindre tveergdende trafik end i forslag 2.

4.2 Glenteparken

Etableringen af Grgndalsruten gennem de to sporvognstracéer betyder at Glenteparken bergres
minimalt af Grendalsrutens tracé. Der vil saledes veere mulighed for at etablere udadvendte funktioner
under hajbanen, som henvender sig til Glenteparken, som vist pa figur 12, hvor fx mindre cafemiljo kan
etableres i en eller flere buegange med direkte forbindelse til Glenteparken.

Det foreslas i gvrigt at der bliver plantet 2 nye traeer i Glenteparken se figur 12. Arealet der skal
behandles i Glenteparken har en bredde pa 4 meter langs med hgjbanen og en leengde pa ca. 35 meter.

Der er i dag en grusbelaegning pa arealet. Konkret forslag til hvordan arealet indrettes afheaenger bl.a.
hvilke funktioner der etableres i buegangene.

| anleegsoverslaget er der alene medtaget en granitbeleegning pé arealet, samt de 2 treeer.

\I\’ 10



For at sikre overgangen fra banestien til Glentevej/Glenteparken, ber krydsningen af selve
cykelstitracéet placeres ud fra det nordlige fortov pa Glentevej som vist pa ovenstaende figur 12. Her er
der bedre oversigt til de cyklende gennem underfgringen. Fra betonvaeggen og frem til krydsningen, bar
der etableres en fysisk forhindring for fodgeengere, fx i form af reekveerk.

Pa figur 15 er der vist inspiration til beleegning pa eventuel pladsdannelse, samt anvendelse af
buegangene til butik eller cafe. Ligesom der pa figur 13 er vist et snit gennem parken og selve
underfaringen.

Ovenstdende snit ses fra den position pa El-forbundets grund der fremgar af nedenstaende figur 14.
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Glenteparken er i dag belyst gennem spotbelysning, denne form for belysning bar suppleres med mere
belysning for at understgtte evt. ophold pa pladsen.
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4.3 Forleb mod Hilleradgade
Efter passage under hgjbanen forlgber stiforbindelsen i den grenne kile frem til Hilleredgade.
Krydsningen af Hilleradgade kan udarbejdes som vist pa figur 19, hvor det er muligt at krydse gade i

flere tempi. Forbindelsen i den grenne kile og krydsningen af Hilleredgade er udelukkende beliggende i
Frederiksberg kommune.
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Der er som tidligere neevnt, et tinglyst vejudleeg pé 6,0 m pa matrikel 191 (i Frederiksberg Kommune). De
6 m sti skal saledes placeres indenfor den 10 m. brede kile. P4 nedenstaende figur 18 er der vist forslag
til stiudleeg pa 6 m.

Stiens placering i den gstlige side af kilen, vil umiddelbart tillade at flere af de store eksisterende traeer
kan bevares.
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Stien kan anlaaegges helt lige, eller den kan evt. gives lidt krumninger, for at skabe et lidt flottere forlgb og
dermed en lidt bedre oplevelse for brugerne.

Jf. ledningsplanerne ligger der et fiernvarmetracé- samt gvrige ledninger i den vestlige side af kilen,
hvorfor det giver mening at friholde dette omrade for stiudleeg, hvilket desuden ogsa vil skabe lidt ekstra
afstand til beboelsesejendommen i den vestlige side af kilen.

Hvor stien ender ud mod Hilleradgade, etableres der flere stotteheller, sa bade cykelsti og karebane kan
krydses i flere tempi. Grendalsruten fortseetter pa den sydlige del af Hilleradgade, men projektet herfor
er endnu under afklaring, og kan saledes ikke vises i sammenhasng med neerveerende projekt.



4.4 Belysning

| selve gennemfaringen under hgjbanen, og langs stiforlgbet skal der etableres en grundlzeggende
stibelysning, her kunne man med fordel fortsaette belysningskonceptet fra DSB-stien, der arbejder med
Kagbenhavns kommunes standard for stier.

Den forholdsvis lange passager (ca. 17-18 m) under hgjbanen, kan med fordel suppleres med lyskunst
eller anden form for lysinstallation. Eksempler pa effektbelysning ses pa figur 20. Eventuel
effektbelysning vil kun veere der i op til 10 ar, jf. administrationsgrundlaget for effektbelysning.

Eventuel effektbelysning, kan opnas gennem anden udsmykning i passagen, som sa bliver oplyst af
grundbelysning.

\I\’ 16



Der bar udarbejdes et seerskilt belysningsprojekt for omradet i neeste fase af projektet. Hvor det sikres
at en kommende belysningslgsning udfgres med tilstraekkeligt lys, iseer ved ind/udkersel til passagen
og at det samtidigt udfgres vandalsikkert, sa drift og vedligehold tilgodeses mest muligt.

4.5 Parkeringsregnskab

Parkeringsregnskabet for begge forslag er det samme, da selve underfgringen under hgjbanen ikke har
konsekvenser for eksisterende parkering pa offentlig vej.

Eventuelle p-base der nedlzegges pa El-forbundets omrade er ikke behandlet i dette afsnit, da p-
basene ikke er offentligt tilgaengelige.

De p-base der nedleegges i forbindelse med projektet, er alle beliggende pa Hilleradgade i
Frederiksberg Kommune.

Normale p-base El ladepladser Total
Nordlig side af 3 3
Hilleredgade, Frederiksberg
Kommune
Sydlig side af Hilleradgade, 2 6 8
Frederiksberg Kommune
Glentevej 0 0
Antal p-pladser der nedleegges 11

Der nedleegges som det fremgar af tabel 1Fejl! Henvisningskilde ikke fundet. i alt 15 p-base pa
Hilleradgade.

\I\, 17



4.6 Treeregnskab

Treeer fiernes Treeer plantes Total
Kebenhavns Kommune 0 2 2
Frederiksberg Kommune 0 0 0
Treeregnskab 2

4.7 Ledninger

Som beskrevet i afsnit 3.3 er der en del ledninger i stiens tracé. Under hgjbanen er det dog begreenset
hvad der er beliggende i det valgte trace. Som det fremgar af figur 21 er der enkelte aflgbsledninger
under hgjbanen. Bronde mv. under hgjbanen har ikke veeret muligt at besigtige under projektet. Men det
skannes ikke at ledninger vil give anledning til store problemer i det videre projekt, safremt LER-
oplyshingerne er retvisende.

Der skal etableres afvanding af stien, sa nogle tilfgjelser og eendringer méa paregnes pa aflgbsledninger.
Stien bliver placeret oven pa en eksisterende fjernvarmeledning (stiplet lilla signatur), dette kan
formentlig godt accepteres, da der i dag er asfalteret parkeringsplads hen over denne ledning.

Der er tidligere opstaet oversvemmelse i omradet omkring hgjbanen, den gstlige del af Glentevej og
den vestlige del af Tikagbgade i forbindelse med skybrud. Dette forhold er ikke medtaget i denne
foranalyse, men Kagbenhavns Kommune bgr veere opmaeerksom pa dette fremadrettet.
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4.8 Anleegsoverslag
For det valgte forslag er der udarbejdet nedenstaende anleegsoverslag, opdelt i poster for henholdsvis
Kgbenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune. Priserne er ekskl. moms.

Nadvendighed af en form for stgttemur mellem sti og El-forbundets areal er usikker, men er medtaget
med et belab pa 150.000, som en del af stianleeg. Dette belgb vil evt. udga, hvis der pa anden vis kan

skabes sammenhaeng i terreenet.

Byggeplads er kun medtaget én gang pr. Kommune.

Kgbenhavns Kommune

Post Stk./ prisspzend / Beskrivelse DKr.
m2
Stianleeg inkl. byggeplads | 700 m? 1.750.000
Arealerhvervelse* 245 m? Afstaelse inkl. 1.000.000
ulemper
Glenteparken anleeg 150 m? Beleegninger 180.000
Glenteparken anleeg 150 m? Begrenning og grus 75.000
Glenteparken traeer 2 stk. Sma treeer 20.000
Belysning sti 100.000 kr. 3 master og 100.000
kabeltraek
Effektbelysning i tunnel 150.000 kr. Fodgeenger- og 150.000
cykelstitunnel
Renovering af tunnelrer 250.000 kr. Tilstand af tunnelrer Ikke indregnet i
inkl. rydning (skan) er ukendt overslag,
Evt. Bane Danmark
Projektering og fagtilsyn Radgiver 475.000
Kommunal projektstyring Interne udgifter Kgbenhavns Ikke indregnet i
og byggeledelse (Projektforslag og | Kommune skanner overslag
udbudsprojekt)
TOTAL 3.750.000
Frederiksberg Kommune
Post Stk. / m? Beskrivelse DKt.
Sti i den grenne kile inkl. 450 m? beleegning 700.000
byggeplads 75 m? rabat
Arealerhvervelse* (14 hae) | 30 (muligvis ejet af (30 x2.500) 75.000
kommunen)
Belysning sti 150.000 kr. 4 master og 150.000
kabeltraek
Stikrydsning pa 460 m? Side og midterheller 800.000
Hilleredgade
Projektering og fagtilsyn Radgiver 295.000
Kommunal projektstyring | Interne udgifter Frederiksberg Ikke indregnet i
og byggeledelse (Projektforslag og Kommune skanner overslag
udbudsprojekt)
TOTAL 2.020.000

*) se afsnit b.
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5 Arealerhvervelse
| dette afsnit beskrives kort hvorledes arealerhvervelse kan prissaettes og lidt om processenien
ekspropriationsforretning. Samt omtrentlige arealer af bergrte matrikler.

Der forventes alene at skulle betales erstatning for de arealer der ejes af El-Forbundet (beliggende i
Tikebgade).

@vrige arealer vest for hgjbanen (og under denne) vil vaere arealer fra en offentlig myndighed til en
anden offentlig myndighed.

Dog er Glentevej privat feellesvej. Det bar i den henseende overvejes at lade vejen overga til offentlig vej,
bl.a. fordi langt flere stitrafikanter vil benytte Glentevej og fordi evrige omkringliggende gader i omradet
er offentlige, ligesom stiruten vil blive.

Muligvis skal der ikke betales erstatning for matr.nr. 14 hee (30 m?) i Frederiksberg Kommune, da dette
areal muligvis allerede tilhgrer kommunen.

5.1 Ekspropriation

Ved ekspropriation af areal, der tilhgrer et firma, er hovedreglen, at der skal ydes en fuldsteendig
erstatning svarende til handelsveerdien. Erstatningen skal deekke bade veerdien af det afgivne areal og
eventuelle ulemper, sdsom veerditab pa restarealet eller generelt naeringstab for virksomheden.

Ekspropriationen sker ofte gennem en ekspropriationskommission, der besigtiger eiendommen og
fastseetter erstatningen. Hvis firmaet er uenigt i erstatningens sterrelse, kan afgerelsen indbringes for
taksationskommissionen og efterfalgende domstolene inden for en frist pa 6 maneder.

5.2 Erstatning og arealopgerelse

Erstatning bestar af

¢ Fuldstaendig erstatning: Erstatningen skal svare til, hvad det eksproprierede areal ville kunne
seelges for i en normal handel mellem en kaber og en seelger (handelsveerdien).

o Erstatning for ulemper: Udover selve arealet ydes erstatning for ulemper ved
ekspropriationen (delvis ekspropriation), hvilket kan inkludere genetablering af hegn,
endret tilkarselsforhold eller risiko for tab.

En naermere fastlaeggelse af den rette erstatning forudsaetter afklaring af falgende forhold:

e Ejendommens og parkeringspladsernes faktiske anvendelse (udlejning vs. egen brug).

e Mulighed for intern omplacering eller erstatningsparkering pa restejendommen eller andre
steder.

e Restejendommens fremtidige anvendelse og driftsbehov.

e Anlaegsperiodens omfang og varighed, herunder hvilke gener og ulemper det medfarer for
ejerne/beboerne m.v.

o Eventuelle yderligere aftaler, servitutter, deklarationer eller planmaessige bindinger, der allerede
begraenser arealernes anvendelse.

| det falgende er arealer der skal eksproprieres opgjort omtrentligt. Mere preecis opmaling kan finde
sted nar der er udarbejdet et reelt projektforslag/forprojekt for stiforbindelsen.
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Felgende matrikler bliver bergrt i Frederiksberg Kommune.

Matr. nr Starrelse (m?) Afstaelse (m?)

14 hee (maske allerede offentligt | 30 30

areal)

191 (omradet hvordereren 6,0 | 750 450 (6,0 meter stibeleegning)

meter bred arealreservation)

Eller hele arealet (750)?

Total

480

Felgende matrikler bliver bergrt i Kebenhavns Kommune

Matr. nr Storrelse (m?) Afstaelse (m?)
979+980 (AB Hilleradgard) 10 (maske ejer boligforeningen 10
allerede dette areal)

1286 (EL-F) 25 25

1097 (EL-F) 40 40

1285 (EL-F) 70 70

1096 (EL-F) 140 10
Total 245

Erstatning for de 245 m? er samlet set beregnet/vurderet og anslaet til omkring 750.000-1.250.000 kr. i
overslaget sat til 1.000.000 kr. Priserne er baseret pa nedenstaende skgn fra LIFA Landinspektarer

Beskrivelse
Permanent arealafstaelse til sti

Permanent arealafstaelse for afskaret areal

Ulempeerstatning for reduceret
anvendelighed af restejendommen
Ulempereerstatning ved mistede P pladser
uden lejeindtaegt

Kapitaliseret mistet indtaegtstab ved P
pladser med lejeindtaegt

Ved erstatnings P-pladser
Ulemper og gener i anlaegsperioden

Groft estimeret skon uden lejeindtzgt
Groft estimeret skon med lejeindtaegt
Groft estimeret skan med erstatnings P plader

Antal kvm Enhedspris
165 2.500 kr. 412.500 kr.

80 2.500 kr. 200.000 kr.

157 500 kr. 78.500 kr.

70.000 kr.

525.000 kr.

0 kr

50.000 kr.

811.000 kr.
1.266.000 kr.
741.000 kr.

Estimeret sken Bemarkning

Geldende ejendomsvurdering
(forudszetning)

Galdende ejendomsvurdering
(forudszetning)

Skennet 20 % af restejendommens
vardig

Skennettil 10.000 kr pr. P plads.
Dette er meget athaengigt af de
konkrete forhold der endnu ikke er
En skennet forusatning er en
kapitaliseringsfaktor pa 5 drved en
arlig indtzegt pa 15000 kr pr. p
plads. Dette er meget afhaengigt af
de konkrete forhold der endnu ikke

Skennet uden at kende de konkrete
ulempoer og gener i
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6 Vurderede forslag i foranalysen

| arbejdet med de to primzere indledende forslag til passage af hgjbanen, forslag 1 og forslag 2, er der
ogsa arbejdet med nogle variationer.

I begge forslag er der vist hvordan der kan skabes en smutvej for fodgaengere til Tikgbgade langs den
gstlige side af hgjbanen, samt hvordan en smutvej for bade cyklende og fodgeengere fra en tidligere
foranalyse, kan integreres i Grgndalsruten, og pa den made binde hele omradet sammen for bade
cyklende og fodgeengere, som er et af pejlemaerkerne i Kvarterplanen for Bispeengen. Desuden vises
forslag hvor der ingen forbindelse er mellem den nye sti og Tikebgade. Der er séledes 3 varianter af de 2
forslag.

6.1 Forslag1 - varianter af det valgte scenarie
Gennemgang af de 2 gvrige varianter af forslag 1, der har veeret behandlet i foranalysen.

| forslag 1, anvendes de to eksisterende brogennemfaringer for det tidligere sporvognstracé. Den
ostligste gennemfaring anvendes til gangforbindelse mens den vestligste anvendes til cykelforbindelse,
pa den made fortseettes den linjefering og disponering af stien langs banen, som i DSB-projektet og der
etableres et sammenhangende stiforlab frem mod Hilleradgade, som det fremgar af figur 23.

Som tidligere neevnt, skennes det ikke muligt at lave en forbindelse for gaende og cyklende, ved
anvendelse af kun én brounderfgring, da de ca. 4,65 m. ikke skannes tilstreekkeligt for en sikker
forbindelse med delt sti, afgreenset af betonvaegge.

Ved gennemfaringen vil det samtidigt veere muligt at etablere en forbindelse for gdende mellem
Tikebgade og Grandalsforbindelsen - Glentevej/Glenteparken. Pa den made vil gnsker fra
kvarterplanen blive indfriet, uden at det bliver en forbindelse med hurtigkerende cykeltrafik.
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Der er tidligere udarbejdet en foranalyse for omradefornyelsen Bispeengen om en mulig smutvej
mellem Glentevej og Tikebgade. | nedenstaende figur 24 er der vist enillustration af hvordan de to
projekter kan teenkes sammen, sa bade Grendalsruten og smutvejen under hgjbanen etableres.

Ved en lgsning med bade Gregndalsruten og etablering af "smutvejen” mellem Tikebgade og Glentevej,
vil der skabes en god sammenhaeng for lette trafikanter, og samtidigt vil El-forbundets omrade blive
inddraget mindre, end hvis der skabes en smutvej for gadende langs hajbanen mod Tikabgade (forslag
1B).

6.2 Forslag 2 - det fravalgte scenarie med varianter
| foranalysen blev de arbejdet med 3 varianter af forslag 2, med og uden forbindelse til Tikebgade.

| forslag 2 benyttes en af de eksisterende buer under hgjbanen til at fare stien under hgjbanen. Pa
nedenstaende figur 25, ses der en markering af hvor stien kan fares under hgjbanen, ligesom det pa
figur 26 ses hvor stien kommer ud pa den anden side af hgjbanen.



Linjefaring for stiforbindelsen ses pa nedenstaende figur 27, hvor der ogsa er angivet muligheden for en
gangpassage til Tikebgade langs hgjbanen. Placering af stien langs hgjbanen igennem Glenteparken vil
lave et stort indgreb i parken, men vil have mindre indgriben pa El-forbundets matrikler, og iseer, hvis
der ikke laves en gangforbindelse til Tikabgade.
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Mod nabogrunden er der en hgjdeforskel der skal handteres i projekteringen, hvis denne lasning
veelges.

Figur 27 Skitse af un
arealer, Forslag 2B (

a EL-Forbundets

Lasningen kan ogsa kombineres med tidligere udarbejdet smutvejsprojekt, som vist pa nedenstaende
figur 28. | en sadan kombinationslasning, er indgrebet pa El-forbundets grund meget lille, og vil
umiddelbart kun gribe ind pa omréadet der fremgar af figuren.

Je buegang, samt etablering af smutvej til Tikebgade, fra tidligere foranalyse, forslag

Figur 28 Skitse af underforin ‘
r fortov, gra er cykelsti og bla er konstruktionen af hejbanen.

2A (nord mod venstre). Brun
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Lasningen kan ogsa gennemfares uden at etablere smutvej til Tikgbgade, se Figur 29

V)

- (P \
A %‘:» (L) ‘L(--’" 1 &3 i

-

o Nede.F asanve |

6.2.1 Glenteparken

Hvis stiforlgbet skal fares frem til passage under hgjbanen centralt i Glenteparken, vil det eksisterende
stykke grusareal blive omlagt til gang og cykelsti, som det fremgar af figur 30. Umiddelbart vil dette
forslag ogsa give mulighed for udadvendte funktioner under hgjbanen, hvor bade cyklister og
fodgaengere passerer. Arealerne til fx udeservering er dog mere begraensede end ved forslag 1.
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Pa de falgende figurer er der dels vist snit igennem passage og Glenteparken, ligesom der er vist
inspirationsbilleder til indretning af Glenteparken, hvor siddeelementer kan danne ryg mod stien og pa
den made indramme parken. Passager pa tveers af cykelstien, kan etableres i afvigende beleegning.

Bredden af en kommende cykel- og gangforbindelse vil betyde at den eksisterende grussti igennem
parken bliver afbrudt, hvorfor den skal tilsluttes den nye gangforbindelse langs banen.

For at sikre lav hastighed for cyklisterne igennem svinget, og samtidigt sikre at cyklisterne ikke benytter
fodgeengerarealet igennem svinget, kan der placeres steler eller lignende mellem cykel og gangsti pa
en passende straekning, som fx markeret pa figur 30.

i
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7 Anleegstidsplan

I nedenstaende figur 33 er der vist et bud pé en anleegstidsplan for anleeggelse af Grgndalsruten.

Tidsplanen starter efter feerdiggerelse af arealerhvervelse da der er stor usikkerhed omkring, hvor lang
tid det kan tage, skennet helt op til seks maneder.

Krydsningspunktet pa Hilleradgade i Frederiksberg kommune, kan etableres uafheengigt af det gvrige
projekt, hvorfor det ligger selvsteendigt i tidsplanen. Krydsningspunktet kan om nadvendigt ogséa
etableres efter det ovrige projekt er etableret og ibrugtaget.

Der er forholdsvis stor usikkerhed omkring standen af brokonstruktionen, hvorfor der er lagt forholdsvis

lang tid ind i tidsplanen for renovering af denne. Hvis brokonstruktionen viser sig at veere i god stand,
kan denne del af arbejderne forkortes.

Varighed

Alktivitet/uger (uger) | 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
Proces kan tage op til 6 maneder 1 |
Klargering af tunnelror
Rydning 2 |
renovering belysnig mv 5
Anlzeg af sti fra Glentevej til tunnelrar 4 |
Anlzeg af sti fra Hilleredgade til tunnelrar
Anlzeg i Glenteparken 5
Krydsningshelle Hilleredgade
Anlzeg af krydsningspunkt pa Hilleredgade 6 |
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