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1. Indledning

Metroselskabet ansggte i november 2024 Kgbenhavns Kommune som VVM-myndighed om at igangsaette
en supplerende miljgvurderingsproces for alternative Igsninger for optimering af M5, fgrste etape, Sydlig
Igsning, fra Kgbenhavn H til Prags Boulevard. Formalet med optimeringsforslagene er at reducere CO»-
aftrykket samt optimere driften.

Den alternative, optimerede lgsning omfatter, at stationen v/Prags Boulevard @st anlaegges som en
hgjbanestation, hvor rampen til kontrol- og vedligeholdelsescentret (KVC) udfgres som en viadukt, der
fgres over vejen Prgvestensbroen til opfyldningen udfor Amager Strandvej 3. Derudover omfatter Igsningen
jordforsteerkning til tvaertunneler og pumpesumpe ved fem lokaliteter, etablering af forboret og vibreret
spuns ved alle undergrundskonstruktioner fra slutskakten nord for Kgbenhavn H til rampen ved Prags
Boulevard samt optimering af linjefgringen i forhold til bl.a. dybde samt tunnelernes laengdeprofil mellem
Kgbenhavn H og V/Prags Boulevard @st med henblik pa at opna en forbedret drift. Der er tale om et anlaeg,
som er opfg@rt pa bilag 2 til loven og bekendtggrelsen under punkt 10. h) “Sporveje, hgj- og
undergrundsbaner, svaevebaner eller lignende baner af szrlig bygningstype, der udelukkende eller
overvejende tjener til personbefordring.”

I henhold til Miljgvurderingslovens & 23 skal myndigheden udarbejde en udtalelse om, hvor omfattende og
detaljerede de oplysninger skal vaere, som bygherren skal fremlaegge i miljgkonsekvensrapporten.
Miljgvurderingslovens krav til miljgkonsekvensrapporten er beskrevet i lovens §20. Dette notat rummer
Metroselskabets udkast til afgreensning af en miljgkonsekvensvurdering for optimeringsforslag for fase 1,
som grundlag for en sadan udtalelse.

2. Indhold og opbygning af afgraensning
Til grund for Metroselskabets afgraensning ligger Miljgkonsekvensrapport for M5, maj 2024.
Afgraensningen gennemgar de relevante emner i Miljgvurderingslovens miljgbegreb og beskriver hvorfor

det pagzeldende emne er vaesentligt og hvilke elementer, der vil indga i miljgvurderingen. Desuden naevnes
kort grundlaget for vurderingerne.

De miljgemner, Metroselskabet vurderer kan have en pavirkning eller ikke pa forhand kan udelukkes at
have en pavirkning, vil blive vurderet i miljgkonsekvensrapporten, mens de miljgemner, der vurderes ikke
at have en pavirkning eller kun en ubetydelig pavirkning, ikke vil blive vurderet i miljgkonsekvensrapporten.

3. Proces for miljgkonsekvensvurdering

Metroselskabet udarbejder miljpkonsekvensrapporten som bygherre. Den efterfglgende tilladelse
udarbejdes af myndigheden, dvs. @konomiforvaltningen i Kgbenhavns Kommune.

Myndigheden gennemfgrer hgring af offentligheden og bergrte myndigheder om afgraensning af
miljgkonsekvensrapporten, jf. miljgvurderingslovens § 35, stk. 3, nr. 2.



Pa baggrund af oplysningerne om projektet og hgringssvar modtaget til afgreensningshgringen afgiver
@konomiforvaltningen afgraensningsudtalelse til Metroselskabet om, hvor omfattende og detaljerede
oplysningerne i miljgkonsekvensrapporten skal vaere, jf. miljgvurderingslovens § 23, stk. 1.

Dette afgransningsnotat er bygherrens oplaeg til myndighedernes afgraensningsudtalelse. En afgraensning
er en tidlig fastleeggelse af, hvad miljgkonsekvensvurderingen forventes at indeholde, og hvilket fokus den
skal have. Afgraensningen er derfor en vigtig forudsaetning for at kunne igangsaette en god
miljgvurderingsproces. Efter hgring af afgraesningsnotatet udarbejder myndighederne en
afgraensningsudtalelse.

Det er hensigten med afgransningsnotatet, at det pa forhand vurderes, hvorvidt projektet formodes at
medfgre pavirkninger pa en eller flere miljgfaktorer, for at kunne fokusere miljgkonsekvensrapporten pa
disse miljgfaktorer. Derudover beskrives forventede metoder til at undersgge og vurdere projektets
miljpmaessige konsekvenser.

4. Projektbeskrivelse
Projektet, kaldet Optimeringsforslaget, figur 1, omfatter fglgende aendringer i forhold til det projekt, som er
omfattet af miljgkonsekvensrapporten fra maj 2024:

e  Udferelse af stationen v/Prags Boulevard @st som en hgjbanestation, med en sporkrydsning, nord for stationen og
en afgrening til KVC pa rampen syd for stationen, Figur 1.
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Figur 1: Placering af ramper, tunneler, viadukter og hgjbanestation v/Prags Boulevard. Placeringen er forelgbig og kan blive aendret.

e  Rampe til KVC udfgrt som en viadukt, der fgres over vejen Prgvestensbroen til opfyldningen ud for Amager
Strandvej 3, Figur 1.

e  Etablering af forboret og vibreret spuns ved alle undergrundskonstruktioner fra slutskakten nord for Kgbenhavn H til
rampen ved Prags Boulevard.



e  Jordforsteerkning til tveertunneler og pumpesumpe ved fem placeringer.

®  Optimeret linjefgring mellem Kgbenhavn H og V/Prags Boulevard @st.

Det optimerede design indebarer desuden en optimering af viadukten sa den optager sa lidt areal som
muligt.

M5 er en ny selvstaendig metrolinje med ti stationer. Linjen gar mellem Kgbenhavns Hovedbanegard og
@sterport via Islands Brygge, Amagerbrogade, Refshalegen og Lynetteholm. Det er pa sigt muligt at
udbygge linjen til en ringforbindelse via Rigshospitalet, Indre Ngrrebro og Forum. Straekningen er undersggt
i “Udredning — Metrobetjening af Lynetteholm” fra august 2020. Linjen kan anlzaegges fra nord eller fra syd.
For beskrivelse af Metrolinjen M5 henvises til Miljgkonsekvensrapport for M5, maj 2024.

Anlaeg af stationen v/Prags Boulevard @st som en hgjbanestation og tilpasning af linjefgringen betyder, at
der ikke lzengere er brug for afgreningskammeret i Jenagade eller Lergravsparken. Hvis det besluttes at
anlaegge v/Prags Boulevard @st som en hgjbanestation med afgrening til KVC pa en rampe, vil der ved
gnske om en fuldt integreret @resundsmetro vaere behov for, at der bygges en afgrening i enten Jenagade
eller Lergravsparken.

Miljgkonsekvensrapporten vil vaere et supplement til miljgkonsekvensrapporten for M5 (maj 2024), hvor
stationen v/Prags Boulevard @st anlaegges i tunnel og med en underjordisk afgrening til kontrol- og
vedligeholdelsescentret i enten Jenagade eller ved Lergravsparken. Der vil kun skulle anleegges en af de
miljgvurderede Igsninger.
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Figur 2: Optimeringsforslaget samt linjefgringen i Miljgkonsekvensrapport for M5, fra maj 2024

Projektet omfatter alle de anlaegsarbejder, som er ngdvendige for at kunne etablere elementerne i
optimeringsforslaget, herunder ledningsomlaegninger, trafikomlaegninger m.v.



Metroselskabet arbejder Ipbende med at identificere og operationalisere mere klimavenlige Igsninger til
bade anlaeg og drift af metro. | det omfang disse indgar i designet af projektet, vil de indga i
miljgvurderingen.

4.1 Alternativer

Der er i Miljgkonsekvensrapport for M5, maj 2024, undersggt en anden udformning af v/ Prags Boulevard
@st, nemlig som tunnelstation med afgrening i tunnel fra Jenagade, alternativt i Lergravsparken, se Figur 3-
5. Undergrundsstationen er beskrevet i miljgkonsekvensvurderingen fra maj 2024 og hgjbanestationen vil
blive beskrevet i den supplerende miljgkonsekvensvurdering. De to Igsninger vil saledes blive miljgvurderet
pa ens detaljeringsniveau og den supplerende miljgkonsekvensvurdering vil indeholde en sammenligning af
de to udformninger. Hvis det besluttes at anlsegge M5, skal der tages stilling til, hvilken af de to
stationstyper samt afgreninger til KVC, der skal realiseres.

Figurerne nedenfor viser de alternativer, der er undersggt i Miljgkonsekvensrapporten for M5, maj 2024.
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Figur 3: Byggepladstegning fra Miljgkonsekvensrapport for M5 af stationen v/Prags Boulevard (st.
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Figur 4: Byggepladstegning fra Miljgkonsekvensrapport for M5 af afgreningskammer i Jenagade (hovedforslag).
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Figur 5: Byggepladstegning fra Miljgkonsekvensrapport for M5 af afgreningskammer i Lergravsparken (variant).



4.2 Referencescenarie

Konsekvenserne af optimeringsforslaget sammenlignes med konsekvenserne af et referencescenarie.
Referencescenariet er den situation, der vil veere i fremtiden, hvis M5 ikke anleegges. Som vurderingsar
vaelges 2035, som er linjens tidligst mulige abningsar for sa vidt angar straekningen fra v/Prags Boulevard
@st til Kebenhavn H. Ved vurderingen af miljgpavirkningerne vil referencescenariet blive fremskrevet, hvis
det er muligt at forudsige en udvikling i f.eks. trafikveekst og byudvikling, og ellers vil det vaere de
eksisterende forhold i omradet, som f.eks. eksisterende bygninger, stgj- eller trafikforhold. Fokus er saledes
pa de andringer, som projektet medfgrer sammenholdt med den situation, hvor metrolinjen ikke
anlaegges.

Referencescenariet vil blive beskrevet i et separat afsnit af miljgvurderingen, hvor ogsa forudsatninger og
antagelser vil fremga.

4.3 Kumulative forhold

Metroprojektets miljgpavirkninger kan samvirke med andre projekter, hvilket betegnes som kumulative
pavirkninger. Kumulative pavirkninger kan vaere flere forskellige typer af pavirkninger, som f.eks. at:

- To enkeltprojekter kan pavirke det samme miljg og herved forstaerke pavirkningen af miljget ud
over niveauet for det enkelte projekts pavirkning.

- To enkeltprojekter kan ogsa modvirke hinandens pavirkninger, sa den samlede pavirkning
formindskes.

- To enkeltprojekter kan tilsammen medfgre, at pavirkningerne af miljget bliver mere komplekse end
pavirkningerne fra enkeltprojekterne set hver for sig.

- Projektet kan samvirke med andre mulige fremtidige planer og/eller projekter i samme geografi
eller samme tidsrum.

Den samlede effekt af flere projekters pavirkninger kan vaere vaesentlig, selvom pavirkningen fra det
enkelte projekt isoleret set ikke er det.

Der er forelgbig identificeret fglgende konkrete planer eller projekter inden for eller i nzerheden af
undersggelsesomradet, som kan vise sig at have en kumulativ effekt sammen med dette projekt:

e Anlaeg og drift af @stlig Ringvej
e  Opfyldning og drift af Lynetteholm
e Byudvikling af @sthavnen

Konkret anses muligheden for at der opstar kumulerende effekter stgrst indenfor emnerne stgj, tung trafik
og grundvandssaenkning.

5. Afgraensning

| afgreensningen herunder fastleegges, hvilket geografisk omrade undersggelserne og vurderingerne skal
daekke. Herefter hvilke undersggelser og vurderinger, der vil blive gennemfgrt for samlet at kunne vurdere



projektets miljgmaessige konsekvenser, samt hvilke metoder, der anvendes til undersggelserne og
vurderingerne. Desuden beskrives videns- og datagrundlaget, som forventes anvendt i
miljgkonsekvensvurderingen.

5.1 Geografisk afgraensning

Den geografiske afgraensning er som udgangspunkt begraenset til projektomradet, se figur 1. Det kan dog
for visse af miljgemnerne vaere ngdvendigt at se pa miljgpavirkninger leengere vaek end projektomradet.
Dette geelder blandt andet for trafik, st@j, vibrationer og visuelle forhold. Projektomradet vil blive fastlagt
endeligt i forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen.

5.2 Planforhold

M5 vil blive indarbejdet i kommune- og lokalplaner i det omfang disse ikke bliver erstattet af en anlaegslov.
Relevante lokale, regionale og nationale planforhold vil blive inddraget i miljgkonsekvensrapporten i
ngdvendigt omfang.

6. Afgraensning af miljgkonsekvensvurdering for Metrolinje M5

| det fglgende gennemgas afgraensningen af miljgkonsekvensvurderingen for de enkelte miljgforhold i
lovens brede miljgbegreb.

6.1 Den biologiske mangfoldighed, fauna, flora
Dkosystemer pad land

Ved anlaeg af hgjbanestationen v/Prags Boulevard @st samt rampe til KVC udfgrt som viadukt, der fgres
over vejen Prgvestensbroen, inddrages et areal til byggeplads. Metroprojektet forventes ikke at inddrage
eller pavirke fredede omrader og beskyttede naturomrader, eller at pavirke fredede eller strengt
beskyttede arter (Bilag IV-arter) udover, hvad der er beskrevet i Miljgkonsekvensrapporten for M5, maj
2024.

I miljgkonsekvensrapporten vil indga en Natura 2000-vaesentlighedsvurdering af projektets potentielle
virkninger pa de naermeste Natura 2000-omrader dvs. omrade nr. 142 ’Saltholm og omliggende hav’, nr.
143 'Vestamager og havet syd for’ samt omrade nr. 141 'Brobaek Mose og Gentofte Sg’.

Emner i miljgvurderingen:
Anlaeg:

¢ Muligheden for at pavirke arter og naturtyper pa udpegningsgrundlaget for de naermeste
NATURA2000 omrader

e Naturfredninger

e Beskyttede naturtyper

e Bilag IV arter

e Flora og fauna samt biologisk mangfoldighed



Drift:

e Drift af det aendrede projekt vil ikke medfgre pavirkninger af beskyttet natur, arter eller Natura
2000-omrader.

Vurderingen gennemfgres pa baggrund af tilgaengelig viden om beskyttede omrader og om arters
tilstedevaerelse i projektomradet, evt. suppleret med besigtigelser af udvalgte omrader, hvor
vidensgrundlaget vurderes utilstraekkeligt eller forzeldet.

Kystneere gkosystemer

Projektet inddrager ikke areal pa havbunden udover, hvad der er beskrevet i miljgkonsekvensvurderingen
fra maj 2024. Vurderingen er baseret pa arealinddragelsens stgrrelse og tilstanden i det pagaldende
omrade, herunder ndrede strgmforhold. Der gennemfgres ikke yderligere vurdering.

6.2 Befolkningen, menneskers sundhed

De afledte helbredsmaessige pavirkninger fra stgj vurderes at veere vaesentlige, specielt hvor det bergrer
boliger. Tilgaengeligheden til metro vurderes generelt at have en positive pavirkning pa menneskers
sundhed. Trafiksikkerhed i forhold til tung transport vil indga i vurderingen. Projektets pavirkning af
rekreative interesser kan veere vaesentlig.

Elementer i miljgvurderingen:
Anlaeg:

e Sundhedsmaessig effekt af stgj- og vibrationspavirkning
e Lokal pavirkning af luftkvaliteten fra anlaegsmaskiner ved byggepladser.
o Trafiksikkerhed pga. tung transport

e Sundhedsmaessig effekt af st@j- og vibrationspavirkning
e Reduktion af rekreative arealer
¢ Sundhedseffekt af adgang til metro

Vurderingerne baserer sig pa viden om den nuvaerende tilstand, beregninger (hvor muligt) og faglig viden
indenfor de forskellige fagomrader.

6.3 Jord

Miljgpavirkningerne fra opgravning og nyttigggrelse af jord kan veere vaesentlig. Jorden stammer primaert
fra anleeg af hgjbanestation, viadukt og ramper samt evt. nivellering af byggepladsen mv. Jorden kan vaere
forurenet fra tidligere aktiviteter. Vurderingen kan vaere relevant i anlaegsfasen, mens en pavirkning i
driftsfasen kan udelukkes.
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Elementer i miljgvurderingen:
Anlaeg:

e Opgravning og nyttigggrelse af ren og forurenet jord, herunder slutplacering
e Vurdering af kvaliteten af opgravet jord.

Drift:

e |kke relevant

Vurderingen baserer sig primaert pa projektbeskrivelsen og dens opggrelser af jordmaengder, kombineret
med geologiske modeller af undersggelsesomradet samt viden om kendte jordforureninger fra Region
Hovedstadens kortlaegningsoplysninger.

6.4 Grundvand & overfladevand

Vurderingen af grund- og overfladevand skal leve op til kravene i Vandrammedirektivet og
Havstrategidirektivet.

Grundvand

Miljgpavirkningen af grundvandet ved grundvandssankninger og re-infiltration eller infiltration af
drikkevand kan vaere vaesentlig. Det gaelder bade i forhold til grundvandsforekomsternes kvantitative
tilstand og den kemiske tilstand. Desuden kan mobilisering af kendte jordforureninger i naerheden af
grundvandsszankningerne vare vasentlig. Den potentielle pavirkning i form af seetninger i jorden under
bygninger indgar ogsa i vurderingerne. Vurderingen er relevant i anlaegsfasen, mens en pavirkning i
driftsfasen kan udelukkes.

Elementer i miljgvurderingen:
Anlaeg:

e Vurdering af projektets pavirkning af grundvandet i undersggelsesomradet som potentiel
drikkevandskilde

e Kvantitativ og kemisk pavirkning af grundvandsforekomsterne
e Risiko for mobilisering af kendte jordforureninger
¢ Muligheden for at pavirke opfyldelsen af malsaetningerne for grundvandsforekomster
e Risikoen for saetninger
Drift:

o |kke relevant. Der vil ikke ske oppumpning, reinfiltration eller anden handtering af grundvand i
driftsfasen.

Vurderingerne baserer sig pa viden om jordbundsforhold og modellering af grundvandssaenkninger.
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Vurderingen baserer sig pa viden om kendte jordforureninger fra Region Hovedstadens
kortlaegningsoplysninger og grundvandsovervagning.

Overfladevand & recipienter

Det forudsaettes, at alt overfladevand fra projektet vil blive ledt til kloak. Der udledes ikke til recipienter,
bortser fra udledningen af oppumpet grundvand fra stationen ved v/ Bryggebroen, som er beskrevet og
vurderet i Miljgkonsekvensrapporten for M5, maj 2024. Det geelder saledes oppumpet grundvand fra de
gvrige stationer, som ikke re-infiltreres, renset procesvand og afledt regnvand fra byggepladserne i
anlaegsfasen. | driftsfasen omfatter vandet, der skal ledes til kloak, mindre maengder af vand fra
pumpesumpe, viadukt, rampe og hgjbanestation ved Prags Boulevard @st. Emnet er derfor ikke relevant,
da miljgpavirkningen ikke vil vaere vaesentlig, nar al afledning vil ske til kloak og udledning kun sker indenfor
den gzeldende tilladelse fra Lynetten Renseanlaeg.

6.5 Luft - emissioner, stgv & lugt

Luftemissionerne fra anlaegsmateriel mv. i anlaegsfasen kan vaere vaesentlig. Lugt og evt. luftemission fra
gravning i evt. svaert forurenede omrader kan potentielt veere vaesentlig, herunder stgv- og
partikelemission fra arbejdspladserne. Pavirkningen af luftkvaliteten forventes dog ikke at adskille sig fra de
pavirkninger, der er beskrevet i Miljgkonsekvensrapporten for M5, maj 2024.

Elementer i miljgvurderingen:
Anlaeg:

e Skgnnet pavirkning af luftkvaliteten omkring byggepladserne, i det omfang de er eendrede i forhold
til Miljgkonsekvensrapporten for M5, maj 2024.

e Stgv fra den ®&ndrede skaktbyggeplads samt emissioner fra transport af byggematerialer,
opgravede materialer mv.

Drift:

e |kke relevant

Vurderingen baseres pa samme metode som beskrevet i Miljgkonsekvensrapporten for M5, maj 2024.
Desuden inddrages viden om kortlagt forurening.

6.6 Klimatiske faktorer

6.6.1 Klimasikring af metroen

Emnet er ikke relevant, da tunnelen ved Kgbenhavn H og v/ Lergravsparken vil blive forsynet med
oversvgmmelsessikringsporte (sakaldte flood gates) mod indtraengende vand fra fx skybrud fra overfladen,
samt en stormflodssikring omkring KVC, som beskrevet i Miljgpkonsekvensrapporten for M5, maj 2024.
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6.6.2 Klimabelastning

Klima er centralt for miljgvurderingen i kraft af projektets forbrug af energi, beton og stal.
Klimabelastningen, som er et resultat af anlaeg og drift af optimeringsforslaget, vurderes at vaere vaesentlig.
Klimabelastningen er dels direkte fra energiforbrug til anleeg og drift, dels indirekte gennem materialer med
indeholdt klimabelastning.

Elementer i miljgvurderingen:
Anlaeg:

e Beregning af CO,-aftryk fra anlaeg af optimeringsforslaget

Drift:

e COudledning fra energiforbrug fra drift af optimeringsforslaget

Vurderingen baserer sig pa det optimerede projekt og pa Metroselskabets klimamodeller.

6.7 Materielle goder

Anlaegsarbejdet kan pavirke materielle goder som fglge af f.eks. eendrede adgangsforhold, stgjpavirkning,
pavirkning af virksomheder eller andet. Omfanget heraf vurderes potentielt at vaere veesentligt. Der
forventes ikke behov for at nedrive ejendomme eller lignende for at skabe plads til optimeringsforslaget.
Der forventes ingen pavirkninger i driftsfasen.

Elementer i miljgvurderingen:
Anlaeg:

e Pavirkning af bygninger og forsyningsanlaeg omkring byggeplads og linjefgring v/ Prags Boulevard
Pst

e Adgangsveje til erhverv og boliger

e Konsekvenser af s@tninger i jorden pa: Vejanlaeg, infrastrukturer, ledninger og bygninger i
forbindelse med arbejder ved station, viadukt og rampe.

Drift:

e |kke relevant

Vurderingen baseres pa erfaringer fra tidligere metrobyggerier.

6.8 Kulturarv, herunder kirker & deres omgivelser, samt arkitektonisk og arkaeologisk arv

Der er en fredet bygning og bygninger med bevaringsvaerdier i omradet omkring Kgbenhavn H. Der er ogsa
en fredet bygning, men ingen bygninger med bevaringsvaerdier i omradet omkring v/Prags Boulevard @st.
Det vil skulle vurderes, om der er risiko for pavirkning af disse i anleegsfasen.
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Der vil ikke vaere risiko for pavirkning af kulturarv i driftsfasen.
Elementer i miljgvurderingen:
Anlaeg:

e Risiko for pavirkning af bygninger med bevaringsvardier som fglge af vibrationer
¢ Risiko for at stgde pa arkeeologiske fund.

Drift:

e |kke relevant

6.9 Landskab

Hgjbanestation samt rampe til KVC udfgrt pa viadukt vil have en varig visuel pavirkning pa byrummet.
Denne pavirkning vurderes.

Elementer i miljgvurderingen:

Anlaeg:

e Byggepladsernes visuelle pavirkning af byrum beskrives, men der udfgres ikke visualiseringer for
anlaegsfasen

Drift:

e Visuel pavirkning af hgjbanestation, rampekonstruktion mellem tunnel og viadukt samt rampe ved
KvC
e Visuel pavirkning fra viadukten incl. lys

Vurderingen for driftsfasen baseres pa visualiseringer af anlaegselementer samt gennemgang af det omrade
som viadukten passerer.

6.10 Det indbyrdes forhold mellem ovenstaende faktorer

Dette emne behandles ikke saerskilt, men det fremgar af beskrivelserne af de gvrige emner, hvor der er en
sammenhang, f.eks. hvis pavirkning af stgj medfgrer pavirkninger af materielle goder. Tilsvarende gaelder
for evt. synergiske virkninger.

6.11 Trafik

Miljgpavirkninger fra trafik, der opstar som konsekvens af metroprojektet, dels fra transport af materialer
til og fra byggepladsen, dels fra pavirkningen af fremkommeligheden som fglge af afspaerringer omkring
byggepladsen, vurderes at vaere vaesentlige. Anbefalede transportruter for tung transport for byggepladsen
kan evt. fastlaegges. De fremtidige adgangsforhold for cyklister og gaende pa stationspladserne vil blive
fastlagt i en efterfglgende lokalplanproces.
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Elementer i miljgvurderingen:

Anlaeg:
e Skennede mangder af tung trafik forarsaget af projektet
e Trafiksikkerhed for gaende og cyklister i forhold til tung transport
e Mulige transportruter for tung trafik til og fra byggepladsen
¢ Trafikomlaegninger omkring byggepladsen for bil, bus, cykel og gaende
e Pavirkning af bil- og cykelparkering omkring byggepladsen

Drift:

e |kke relevant

Vurderingerne baseres pa forskellige materialemaengder, og trafikteellinger i omradet.

6.12 Materialer, ressourcer & affald

Mangderne af de vigtigste materialer og ressourcer og deres tilknyttede miljgpavirkning vurderes at
medfgre miljgpavirkninger. Det gaelder f.eks. beton, stal og andre metaller, savel som rastoffer i form af
vand, sand, grus, sten, jord, trae mv. Nyttiggg@relse i form af forberedelse til genbrug, genanvendelse eller
anden nyttigggrelse af affald kan give positive miljgpavirkninger eller reducere de negative. Mangderne vil
bl.a. ligge til grund for vurderingen af klimapavirkningen.

Elementer i miljgvurderingen:
Anlaeg:

e Opggrelse af forventet materialeforbrug fordelt pa de stgrste materialegrupper: Beton, stal og
armeringsjern, glas, teglsten, tree.

e Opggrelse af forventet forbrug af rastoffer fordelt pa de stgrste grupper: Kobber, aluminium, vand,
sand/grus, granit

e Opggrelse af forventet affaldsproduktion

e Opggrelse af forventet forbrug af materialer, produkter og kemikalier

Drift:

e Materialeforbrug til og affald fra vedligeholdelse.

Vurderingerne baseres pa viden om optimeringsforslagets udformning og materialevalg.

6.13 Stgj

Stg@j er en vaesentlig pavirkning fra anlaeg og drift af hgjbanestation og viadukt. Dette geelder iszer ved evt.
behov for natarbejde.

Elementer i miljgvurderingen:
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Anlaeg:

e Stgj fra byggepladserne

Drift:

e Stg@j fra metro pa viadukt.

Vurderingerne baseres pa stgjberegninger, der udarbejdes pa baggrund af erfaringer fra tidligere
metrobyggerier. Vurderinger af virkninger af stgj i drift vurderes pa baggrund af toglaengder, hastigheder og
forventet hyppighed af tog.

6.14 Vibrationer

Vibrationer er en vaesentlig pavirkning fra anleeg og drift af hgjbanestation og viadukt. Dette geelder iseer
ved evt. behov for natarbejde.

Elementer i miljgvurderingen:
Anlaeg:

e Vibrationer fra byggepladsen
o Bygningsskadelige vibrationer
o Komfortvibrationer

Drift:

e Vibrationer fra metro pa viadukt, herunder strukturlyd.

Vurderingerne baseres pa vibrationsberegninger, der udarbejdes pa baggrund af erfaringer fra tidligere
metrobyggerier. Vurderinger af virkninger af strukturlyd og komfortvibrationer i drift vurderes pa baggrund
af toglaengder, hastigheder og forventet hyppighed af tog.

6.15 Miljgpavirkninger som fglge af stgrre ulykker og/eller katastrofer

Emnet er ikke relevant, da der ikke er aendringer i forhold til det projekt, der er beskrevet i
Miljpkonsekvensrapporten for M5, maj 2024.

7. Overordnet miljgvurderingsmetode

Vurderingerne af miljgpavirkningerne i den supplerende miljgkonsekvensvurdering vil blive udfgrt efter
samme metode som anvendt i Miljgkonsekvensrapport for M5, maj 2024.

Miljpkonsekvensrapporten vil indeholde et ikke-teknisk resumé, som opsummerer de vigtigste pointer fra
rapporten og formidler dem pa en made, der gor det let at fa overblik over projektet og rapporten.
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Rapporten vil indeholde en beskrivelse af de patankte afvaergeforanstaltninger for hhv. anlaegs- og
driftsfase for hvert miljgemne.
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