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1. INDLEDNING

Lokaludvalget besluttede i august 2020 at nedseette en arbejdsgruppe, der
skulle se naermere pé udviklingen af Nordestamager, idet den kraftige
byudvikling i omréddet og overordnede planer om havnetunnel for at
fredeliggere Indre By skaber en raekke udfordringer knyttet til trafik og mobilitet
i Amager @st.

Malsaetningen med dette notat er at give Amager @st Lokaludvalgs
medlemmer et mélrettet og sammenfattende dokument, der relativt hurtigt kan
give et overblik over et kompliceret felt. Dermed er notatet her ikke udtryk for
lokaludvalgets holdning, men blot en sammenfatning af den tilgaengelige og
relevante viden om konsekvenserne ved anleegget af @stlig Ringvej, for Amager
@st bydel.

Trafikgruppens mal har derfor veeret at kortleegge udfordringerne og behov
samt pege pa lesningsmuligheder, idet alle forhold der kan pavirke trafik og
mobilitet kan inddrages. Der fremlagges flere (ikke-prioriterede)
lasningsmuligheder knyttet til de samme problemer, hvor disse sé vidt muligt
beskriver fordele og ulemper samt eventuelle forudseetninger som skal
opfyldes for eventuel gennemfarelse.

Opgaven har vaeret yderst omfattende, da materialet er meget omfangsrigt og
sveert gennemskueligt med mange varianter af en havnetunnel og omfang af
bilkersel. Forskellige varianter er kun delvist beskrevet og effekter mangler for
mange varianter. Samtidig kan vi konstatere modstridende oplysninger
afheengig af hvilken delrapport der ses pa.

Anlaegsfasen for Lynetteholmen (iseer lastbilkersel) er et tema, somer
handteret saerskilt i fremsendelse af hgringssvar til VVM for Lynetteholmen, og
indgar derfor ikke i denne rapportering.

Fokus i rapporten er derfor driftsfasen, dvs. nar en @stlig Ringvej evt. er
etableret, og vi har valgt at fokusere pa tre scenarier - en seenketunnel som
ostlig forbindelse, en boret vestlig forbindelse, ingen tunnel og en halv tunnel
(trafik-@).

Trafikgruppen har endvidere set pé anleegsfasen for @stlig Ringvej, séfremt den
anleegges som saenketunnel ud for vor kyst.

Endelig har vi valgt at se p&d metrolgsninger og cykelforbindelser, da det vil have
stor indflydelse her i bydelen, hvilke Igsninger der etableres.

1.1 Kort sammenfatning af notatet

| notatet her undersgges konsekvenserne ved etableringen af en @stlig Ringve;j.
Folgende er en kort opsummering af de enkelte nedslagspunkter i notatet i
kronologisk reekkefalge.

@STLIG KORRIDOR
Vejdirektoratet har undersggt forskellige alternative linjeferinger pad Amager for
en gstlig korridor, der skal forbinde Helsingermotorvejen i nord med

3af 38



@resundsmotorvejen i syd. Da en boret tunnel méa forventes at blive for kostbar,
vil seenketunnel @4/@5 leengst fra land vaere det mest attraktive alternativ pga.
feerrest gener ved anleeg og sterst reduktion af trafik tal pé lokalvejnettet.

VESTLIG KORRIDOR

Som ved den gstlige korridor har Vejdirektoratet undersggt forskellige
alternative linjeferinger. | denne del af notatet fremhaeves, at trafikdrerne i
Amager Vest allerede i dag er pressede, og at der uanset hvad er brug for en
lesning pé denne udfordring. Det er usandsynligt, at det kan svare sig at
anleegge en vestlig korridor frem for en @stlig korridor, alene nédr man ser pé
anleegsomkostningerne, der for alle vestlige alternativer er dyrere and alle de
ostlige alternativer.

INGEN HAVNETUNNEL

Der foreligger i rapporterne dokumentation for, at en fredeliggerelse af indre
by kan gennemfgres uden en gstlig ringvej, og at Lynetteholmen kan etableres
som bilfri byomrade, der ligeledes overfledigger en ringvej. Samtidig undgas
store trafikstigninger i Amager @st og det kan bidrage til kommunens
malsaetning om reduceret biltrafik. Der er ikke nogen kendt dokumentation for
behovet for bedre trafikforbindelser mellem det nordgstlige Amager og det
nordlige hovedstadsomrade.

KONSEKVENSER VED ANLAEG AF SAENKETUNNEL

En seenketunnel forventes at give synlige kalkfaner, som spredes i stor afstand
fra uddybningsstedet. Det kan mindskes ved at etablere diger i vandet omkring
de render der graves, hvilket er en del af planerne. Der skal etableres en starre
arbejdsplads ved Prags Boulevard/Prgvestenen, og generelt vil anleegget
pévirke trafikken med omlaegning og lukning af veje, @get trafik pa vejnettet,
stgj, trafiksikkerhed, luftkvalitet mm.

METRO: DE TRE LINJEF@RINGER

Der foreslas tre forskellige linjeferinger i forbindelse med etablering af
Lynetteholmen. De tre forslag opsummeres bedst ved falgende tre figurer, for
hhv. M4 (bla), M5 (lilla) og M5 Vest (orange).

M4 har en vaesentlig mindre kapacitet end de to M5-lgsninger, og er
tilsvarende billigere at udfere. M5 indeholder et metro-klargeringsanleeg pé
Prgvestenen og vil skabe den korteste rute mellem Amager og Lynetteholmen.
M5 Vest aflaster Norrebro bedst, og har hgjere passagertal samt koster mest at
anleegge. Den har en lang rute mellem Amager og Lynetteholmen (via
Ngrrebro). De fremlagte linjer aflaster IKKE det eksisterende taette brokvarter
langs Amagerbrogade med nye stationer.
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Bla linje M4 Fra Orientkaj til Klgverparken
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Planleegningen af Lynetteholmen tager udgangspunkt i metro og omfartsve;j.
Dermed forsemmes planleegning til kebenhavnernes foretrukne
transportmiddel, cyklen. Afsnittet beskriver nogle overordnede principper for
hensigtsmaessig cykelbetjening i form af supercykelstier, cykelbroer og gren
cykelrute langs kysten - samt behovet for at saette den del af planleegningen i
gang samtidig med de andre elementer. For at undgé sub-optimale lgsninger
senere.

LYNETTEHOLM SOM TRAFIK-@

Miljgpunkt Ngrrebro har undersggt mulighederne for at anlaeegge Lynetteholm
som trafik-@, som dette afsnit beskriver fordele og ulemper ved. Udvikles
Lynetteholm som trafik-@, geres byudvikling af Lynetteholmen og Refshalegen
uafhaengig af forudseetningen af anleegget af en @stlig ringvej til Lufthavnen, pa
grund af et mindre samlet niveau af biltrafik. Dog skal man ud pé en sterre
omvej over Nordhavnen, hvis man skal sydpa fra Lynetteholmen (medmindre
der etableres en sarlig beboersluse).
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2. DE TRE ALTERNATIVER

2.1 Ostlig korridor
Beskrivelserne er i dette afsnit hentet fra Forundersggelse af @stlig Ringvej~.

Fingerplanen fra 1947 har efterladt store trafikale problemeriindre by, da
meget af vejtrafikken N-S (mellem Helsingermotorvejen og
Amagermotorvejen) seger derigennem. Siden 1990’erne har det vaeret
foresldet last med en @stre Ringvej. | 2012 talte man om en Kgbenhavnertunnel
mellem Nordhavn og Refshalegen suppleret med et ikke helt specificeret forlgb
over og/eller under Amager.

Ideen om anlaegget af Lynetteholmen blev teenkt som en lgsning af flere
problemer pa en gang:

e Linjefering af @stre Ringvej

e Stormflodssikring af inderhavn
e Deponering af jord samt

e Areal til byudvikling.

Derfor har myndighederne undersggt mulige forlgb af en aflastende @stre
Ringvej, som overordnet kan inddeles i forlgb via en Vestlig korridor (under
Amager Felled) og via en @stlig korridor (under Amager Strand/@resund).

| undersggelserne indgik ogséa beregning af konsekvenser for anvendelse af
ringvejen, hvis der blev lavet trafiksanering i indre by, samt hvis man indferte
brugerbetaling. Begge disse alternativer opfattes som urealistiske og er ikke
medtaget her, da de viste store fald i benyttelsen af ringvejen.

Vejdirektoratet har valgt at undersgge forskellige alternative linjeferinger pé
Amager for en ostlig korridor, der skal forbinde Helsinggrmotorvejen i nord
med @resundsmotorvejen i syd teet ved Kgbenhavns Lufthavn og @resundsbro
til Sverige. Det blev til 5 varianter: @1, @2, @3, @4 og @5, som gennemgés her.
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@1 er karakteriseret ved at veere en
nedgravet tunnel hele streekningen,
pa naer under havnelgbet mellem
Nordhavn og Lynetteholmen, hvor
der bygges en seenketunnel.

P& Amager feres den over
Refshalegen og Klgverparken og
videre ned langs Amager Strandvej
til @resundsmotorvejen.

Den vil have tilslutninger pa
Refshalegen og ved Prags
Boulevard/v Prgvestenen.

Anlaegsprisen er estimeret til 23,9
mia. kr.

En nedgravning i strandparken vil i
anleegsfasen betyde store gener for
beboere langs Amager Strand samt
vanskeliggere adgangen til
strandparken. Ligeledes bliver
fredningen af Amager Strandpark
pavirket og formentlig betyde
lukning af den gamle lystbadehavn i
Kastrup og nedlaeggelse af nogle
kolonihaver - evt. kun midlertidigt.
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@2 anleegges ligesom @1 som
nedgravet tunnel frem til
tilslutningsanleegget ved Prags
Boulevard, herefter bliver den en
saenketunnel i vandet uden for
Amager Strand (250-400 m fra kyst)
til motorvejen.

Der er tilslutninger undervejs pa
Refshalegen og ved Prags Boulevard

Anlaegsprisen er estimeret til 22,6
mia. kr.

Ved at vaelge en seenketunnel i
vandet vil fredningen af Amager
Strandpark ikke blive pavirket, men
vandkvaliteten kan i stedet blive
pavirket i anleegsfasen.

Hvis det betyder for store gener for
strandparkens brugere, kan arbejdet
seettes pd pausei
sommermanederne.

Da tilslutningen til
@resundsmotorvejen bliver fort via
en kunstig halvg i stedet for det
direkte anleeg som @1, undgés de
fleste gener for trafikken pa Amager
Strandvej. Halvgen risikerer at pévirke
vandkvaliteten i den sydlige Kastrup-
del negativt - ikke kun i forbindelse
med anleeg
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@3 bestar af en boret tunnel hele
vejen fra Nordhavn til
@resundsmotorvejen.

Der er tilslutninger pa Refshalegen og
Prags Boulevard ligesom de to
forrige.

Anlaegsprisen er estimeret til 25,1
mia. kr.

Da der er tale om en boret tunnel vil
vandkvalitet og Strandpark ikke blive
pavirket ved anleeggelsen af
tunnelen. Til gengeeld vil en boret
tunnel kreever store og synlige
arbejdsarealer ved de to
tilslutningsanleeg, da tunnellerne skal
bygges ud fra disse punkter.

Tilslutningshalveen ved motorvejen
kan i anleegsfasen genere sejlrenden
til gamle Kastrup lystbadehavn.
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@4 anleegges som en saenketunnel
hele vejen fra Nordhavn til
motorvejen. Den placeres lidt mere
ostligt (400-800 m fra kyst) end @2 og
@3, hvorfor tilslutningerne i stedet
placeres pa Lynetteholmen og pa en
kunstig halve uden pé Prgvestenen.

Anlaegsprisen er estimeret til 20,9 mia.
kr.

Saenketunnel pd Lynetteholmen vil
ikke medfere gener, hvis den
anleegges samtidigt med den kunstige
2. Tilslutningsanleeggene vil heller ikke
betyde gener i eksisterende,
udbyggede omrader.

Den kan dog péavirke vandkvaliteten pa
Amager Strand, men generne
vurderes at veere af mindre grad end
©2.0gsé her vil der kunne besluttes
stop i sommermanederne af hensyn til
strandparkens brugere. Tilslutning til
motorvejen bliver som @2 med de
samme gener for Kastrup ved
motorvejstilslutningen ved lufthavnen.



@5 er som @4 en sanketunnel og
Mordha i 3 i
r:wrmrmlmll Nardnam placeringen er ogsd magen til. Eneste

forskel er, at der ikke vil veere en
tilslutning ved Prgvestenen.

Det medfarer derfor et lidt lavere
prisestimat pa 19,7 mia. kr.

Anlaegsgener svarer stort set til @4, da
generne omkring
Prgvestenstilslutningen vurderes til
ikke at veere af betydning. Til gengeeld
vil trafikmenstrene omkring brugen af
ringvejen taenkes bergrt.

Ghresundsmolorveien

e Szenketunnel
@  Tilslutningsanlaeg (TSA)
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De trafikale pavirkninger

De 5 beskrevne linjefgringsvarianter vil som naevnt ovenfor fa lidt forskellige
konsekvenser for livet pd Amager, dels under anleeggelsen, dels nér den
efterfalgende er dbnet for drift. Desvaerre er alle scenarier ikke beskrevet
ensartet i det tilgeengelige materiale, idet nogle af linjeferinger er kommet i
forslag efter Vejdirektoratets undersggelser.

Men konsekvenserne for trafikken pa det overordnede vejnet efter anlaeggelsen
betegnes af myndighederne at veere nogenlunde ens. Det vil fortrinsvis vaere
antallet af tilslutningspunkter, der kan give en forskel, dvs. for Amager @st om
Prgvesten/Prags Boulevard er med eller ej. Det kan overordnet beskrives som
en spredning af tilslutningstrafikken jo flere tilslutninger, der er, da trafikken kan
blive leengere tid i Ringvejstunnelsen jo neermere, man kan komme til
bestemmelsesstedet i tunnelen.

Der er i dette afsnit kun set pa konsekvenserne af ringvejen og ikke medtaget
konsekvenserne af jordtransporterne til anleeggelsen af Lynetteholmen, der er
beskrevet tidligere i forbindelse med hgringssvaret vedr. VVM-redeggrelsen
(se svarets fig. 10g 2).

I anleegsfasen

De vaesentligste pavirkninger knytter sig til anleegsfasen, hvor der skal opgraves
store sedimentmangder. Handteringen vil kreeve en del transport ad sgvejen.
Pavirkningen forventes at veere betydeligt mindre ved @4 end for de andre
alternativer.

Langs adgangsveje til anlaeagsomréader og ved selve tunneltilkgrslen vil der vaere
en gget trafik, en gget stgj samti perioder vibrationer, stev og nedsat
luftkvalitet. Det geelder dels ved de overjordiske anleegsarbejder og
arbejdspladser, dels langs de transportveje, som anvendes til blandt andet
transport af udgravet materiale.

Vejdirektoratet har ikke foretaget (eller offentliggjort) analyser af sterrelsen pa
generne heraf.

Efter anleegsfasen

Vejdirektoratet har lavet analyser, der ser pa trafikken efter vejen er tageti brug
omkring 2050. @konomiforvaltningen har suppleret beregningerne til BR som
svar pa et medlemsspargsmal, hvorefter der sammen med kebenhavnerkortets
trafikteellinger kan dannes et overblik for udvalgte veje over udviklingen frem: til
Ringvejen tages i brug og et skan over Ringvejens pavirkning af den lokale
trafik.

Nar anleegsarbejderne af en @stre Ringvej i en tunnel - uanset linjefering - er
overstaet, vil trafikstrammene nogle steder gges, andre steder mindskes. Der vil
f.eks. vaere @get trafik ved tilslutningerne, fordi trafikken til/fra ringvejen skal
kanaliseres videre til og fra gens gadenet.
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| bilag A vises oversigter over konsekvenserne péd udvalgte vej i hele Amager
Dst, dels pé et kort, dels i skemaform. Kebenhavnerkortet indeholder tal pé
udvalgte veje pé forskellige tidspunkter af 2010'erne, mens @KF-svaret
indeholder Vejdirektoratets fremskrevne veerdier frem til 2035 og 2050 (béade

for og efter ringvejsdbning).

Oversigterne viser, at der sker en stigning pa tilkerselsvejene mod/fra
tunnelforbindelserne, mens der forventes et fald i det @vrige vejnet, iseer pé
Amager Strandvej.

Afsnittets referencer

A Forundersggelse af @stlig Ringvej, Sammenfattende rapport, Rapport 604,
side 22 ff
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2.2 Vestlig korridor

Hvis der skal bygges en by med 50.000 indbyggere pé Lynetteholm og
Refshalegen, behgves flere veje derud. | dag er der kun sma veje til Refshalegen.
Denne nye bydel behgves hvis der fortsat er befolkningstilvaekst i Kbh. og
boligpriserne ikke skal blive endnu mere for hgje.

Den nye bydel kan forbindes med Nordhavn og Amager ved anlaeg af en
firesporet tunnel fra Nordhavn til Amager. Her er der mulighed for det man
kalder en vestlig tunnel der fortsaetter til Amagermotorvejen/ Vejlands alle. Der
kan blive afkgrsel ved Lynetteholmen/Refshalegen, ved Klgverparken, ved DR
og Vejlands alle.

Meget trafik allerede i dag

Et andet argument for at det skal veere en tunnel under Nordamager i ferste
omgang, er at der er meget trafik allerede i dag. Trafikken forventes at stige
med 35 lastbiler hver vej i timen pd Uplandsgade pga. opfyldning af
Lynetteholm. Hvis ikke denne tunnel bygges nu og der bygges en ude i vandet
og man bygger flere metro linjer, bliver det maske umuligt, eller meget dyrere,
at bygge tunnelen senere.

En @stlig Ringvej behaves som del af overordnet trafiknet

Vejlands alle er i dag ved at veere helt fyldt op med ca. 30.000 biler i degnet.
Bilerne kommer fra motorvejen der ender her. Trafikken er til og fra Amager og
indre by.

Nedgravning af ringvej under Nordamager er saledes en made at fjerne en del
af bilerne fra gaderne her. Det handler ikke om gennemkarende trafik eller det
overordnede vejnet. Det er ok at det overordnede trafik net forbedres med en
ostlig ringvej, men hvad med trafikken her pd Amager?

Her er nogle relevante tekstuddrag fra Vejdirektoratets sammenfattende
rapport:

Her er et uddrag om hvorfor @stlig Ringvej bliver nedvendig, nar der kommer
flere beboere centralti byen.
“Formdlet med @stlig Ringvej er at skabe en ny vej rundt om de
centrale dele af Kebenhavn med henblik pa at aflaste vejnettet for
trafik og skabe ny tilgeengelighed i hovedstadsomrdadet. Samtidig
vil @stlig Ringvej veere vigtig for at muliggere visionen om
byudvikling i omréader som Lynetteholm, Refshalezen og

Klaverparken, da bdde beboere og virksomheder skal kunne
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komme til og fra omrdaderne via infrastruktur med tilstraekkelig

kapacitet.”®

Og her er et uddrag der forteller om, hvor lille forskel der er mellem hhv. den
gstlige og den vestlige korridor, og hvordan forbedringerne vil veere i Indre By.
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“Hvis @stlig Ringvej kombineres med trafiksaneringer i
Kabenhavn og samtidig har brugerbetaling, vil forbindelsens
delstraekninger i 2050 betjene trafikmaengder pd mellem 18.400
og 28.100 keretgjer p& et gennemsnitligt hverdagsdegn i
Korridor Vest og mellem 16.900 og 27.600 keretgjer i Korridor
@st. Det svarer til samme trafik, som der nu kerer pd Knippelsbro
samt mindre end det halve af trafikken pd& Langebro. | alt vil ca.
70.600 keretajer pr. hverdag benytte mindst en af
delstreekningerne i Korridor Vest og 53.200 i Korridor @st

Etablering af @stlig Ringvej med trafiksanering af vejnettet vil
betyde en omfordeling af trafikstremmene i Kebenhavn. Der vil
sdledes veere omrader, hvor vejnettet aflastes, men ogsa
straekninger hvor ringvejen og trafiksaneringerne medfarer mere

trafik.

Begge korridorer vil aflaste broerne over havnen. P& Langebro vil
der ske et fald i trafikken p& 17 pct. og 11 pct. som falge af
henholdsvis Korridor Vest og @st. Knippelsbro aflastes med
henholdsvis 16 og 18 pct.

Uanset hvilken korridor der er tale om, vil @stlig Ringvej sammen
med trafiksanering ogsd medfare feerre biler pd mange af vejene
i de indre bydele i Kebenhavn. En stor del af de bilister, der
normalt vil kere gennem centrum for at komme mellem Amager
og de nordlige omrdder uden for Kebenhavn, har nu et alternativ
til deres rute ad en ny ringvej. Endvidere tvinges en del til at

vaelge andre ruter p& grund af trafiksaneringen.

Beregningerne viser, at trafikarbejdet i Indre By samlet set vil
falde med cirka 20-21 pct. pd et gennemsnitligt hverdagsdegn i
forhold til en situation, hvor der ikke er etableret Jstlig Ringvej og
trafiksanering. Cirka halvdelen af den mindre trafik i de indre
bydele skyldes trafiksaneringsplanen i Kebenhavn. For eksempel

som felge af ensretninger p& Segaderne og Farimagsgaderne,



som vil f& markante fald i antallet af keretajer. Dster Segade vil

fa op til 80 pct. mindre trafik.”c

Til sidste er her en figur, der illustrerer, hvilke omrader i Kebenhavn og omegn
(ekskl. trafik i @stlig Ringvej), hvor man kan forvente mere eller mindre trafik i
2050 som fglge af @stlig Ringvej med brugerbetaling og trafiksaneringP®.
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Afsnittets referencer

B Forundersggelse af @stlig Ringvej, Sammenfattende rapport, Rapport 604:
side 58
€ Forundersggelse af @stlig Ringvej, Sammenfattende rapport, Rapport 604:
side 60
P Forundersggelse af @stlig Ringvej, Sammenfattende rapport, Rapport 604:
side 65
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2.3 Ingen havnetunnel

Hvilke forudseetninger skal der opstilles for at lase nogle af de trafikale
udfordringer, som den gstlige ringvej skal lzse?

Blandt de mange rapporter som er fremlagt i forundersggelsen af en @stlig
Ringvej, foreligger to relevante for en vurdering af, hvorvidt havnetunnellen kan
undveeres og de trafikale udfordringer, som den angiveligt skal lzse, kan lzses
pd anden made.

Endvidere viser en naerlaesning af foranalysen, at en veesentlig del af de positive
effekter af en havnetunnel, opstar som felge af trafiksaneringer, der kan
gennemfgres uafthaengigt af om en havnetunnel etableres.

Formalet med havnetunnellen

Formalet med @stlig RingvejF er at skabe en ny vejforbindelse rundt om
Kebenhavn med henblik pé at (hvor de 2 ferste er de primaere):

1. Nedbringe trafikmaengden i de indre bydele

2. Betjene Refshalegen, Lynetteholm og andre byudviklingsomrader teet
pa centrum

3. Forbedre adgangen til Kebenhavns erhvervshavn, Kebenhavns Lufthavn
og @resundsforbindelsen

4. Supplere de eksisterende vejforbindelser mellem Sjeelland og Amager,
der péa leengere sigt ikke har kapacitet nok

5. Fra Syd- og Vestsjeelland giver den bedre adgang til iseer det astlige
Amager, herunder Nordgstamager

6. Fra Nordsjeelland giver den bedre adgang til Amager, iseer @stamager,
Kgbenhavns Lufthavn og @resundsforbindelsen

Ad 1) Nedbringe trafikmangden i de indre bydele

Dette har gennem artier altid veeret hovedargumentet for en havnetunnel. Det
fremgar af rapporten (se fodnote 1), at "Det analysemaessige udgangspunkt for
selve forundersggelsen har veeret et scenarie, hvor der gennemfgres en
trafiksaneringsplan i tilknytning til @stlig Ringvej.”

Den samlede effekt heraf er et fald i trafikarbejdet i Indre By pa 20 - 21 pct.f. Det
skal noteres, at dette fald ikke er i forhold til dagens trafik, men ift. den
forventede trafik i 2050.

For Knippelsbro viser tilgaengelige trafikkort®, at trafikken i 2050 forventes at
veere 32 % storre end nu. Med @stlig Ringvej vil den kun veere 8 % starre. Der er
séledes ikke tale om en fredeliggerelse, men om en reduktion i stigningen.
Endvidere fremgar det, at "Langt sterstedelen af den mindre trafik i de indre
bydele skyldes den forudsatte trafiksaneringsplan i Kebenhavn” ",
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At trafiksaneringer kan gennemfgres separat uden en havnetunnel fremgar af
felgende: "@stlig Ringvej og en trafiksaneringsplan for Kebenhavn eri
princippet to forskellige projekter og to forskellige beslutninger.” og at hvis
kommunen veaelger at gennemfare en tilsvarende trafiksanering uathaeengigt af
en havnetunnel, vil der "ske en vaesentlig begraensning af den gennemkgrende
trafik i de indre bydele, herunder reduktion af biltrafikken pé Langebro og
Knippelsbro samt Segaderne, Farimagsgaderne og Voldgaderne'.

Ifelge trafikkort (se note 3) vil 2/3 af trafikreduktionen over Knippelsbro alene
skyldes trafiksaneringer og ikke havnetunnellen. Den trafiksanering der er
indregneti analysen, er endvidere alene baseret pé at flytte trafik overi
havnetunnellen og indeholder et begraenset antal trafiksaneringer. Rambgll har
over for arbejdsgruppen oplyst, at de har foretaget analyser med yderligere
trafiksaneringer, som kan give en sterre trafikreduktion end der er anvendt.

Ad 2) Betjene Refshalesen, Lynetteholm og andre byudviklingsomrdader taet p&
centrum

Planerne om Lynetteholm omfatter et sterre omrade kaldet @sthavnen. Udover
Lynetteholmen handler det om Refshalegen, Quintus og Klgverparken.

Det anferes i rapporterne, at "Hvis der ikke anleegges en @stlig Ringvej, vil den
forudsatte udvikling pa Nordestamager vaere vanskelig at gennemfare”’.Med
den "forudsatte udvikling” menes boliger og arbejdspladser, som indebarer
massiv bilkarsel. Fx viser de faromtalte trafikkort, at vi taler om en biltrafik pé
32.700 biler i degnet pé Forlandet uden @stlig Ringvej og 36.000 biler med en
saenketunnel.

Der er imidlertid som led i forarbejdet udarbejdet to rapporter af Rambagll. Den
ene ser pd alternativer til en havnetunnel og péviser, at hvis Lynetteholmen og
de gvrige 3 omrader etableres som bilfrie, opnds samme traeengselsdeempende
effekt som havnetunnellen, og at antal bilture til @sthavnen vil kun vaere 15 %
mod 45 % med en havnetunnelX.

I den nye kommuneplan 2019 er vedtaget en skaerpet trafikméalseetning, hvor
maksimalt 25 pct. af trafikken i, til og fra Kebenhavn ma veere med bil. Denne
malsaetning er ogsé omtalt i hovedrapportent. Den anden rapport undersgger,
om Lynetteholmen kan etableres som bilfri bydel, hvilket bekraeftes™.

Dstlig Ringvej er sdledes ikke en forudseetning for byudviklingen af omraderne.
Men kommmunen har i forord til de to rapporter afvist at se neermere pa disse
lzsninger, fordi de bilfri scenarier vil betyde lavere salgspriser og provenuet ved
at seelge arealerne bliver mindre.

Séledes fremheaever forvaltningen i forordet til rapporten om det bilfri scenarie,
at "Det bilfri scenarie vurderes at have en negativ effekt pa byggeretspriserne
pé Lynetteholm, hvilket pavirker finansieringsmulighederne ved salg af
grunde.”N

Endvidere fremhaeves, at det kan veere svaerere at indfri principaftalens tekst om
at der skal sikres en mangfoldig og bredt sammensat bydel i et bilfri scenarie,
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"da man muligvis vil afskeere en del af de potentielle tilflyttere, som ejer bil, fra
at flytte til Lynetteholm. Efterspergslen vil her i hgjere grad komme fra ikke-
bilejere, som gennemsnitligt har et lavere radighedsbelab’°.

Ad 3 0g 4) Forbedre adgangen til Kebenhavns erhvervshavn, Kebenhavns
Lufthavn og @resundsforbindelsen samt supplere de eksisterende
vejforbindelser mellem Sjaelland og Amager

°g

Ad 5 og 6) Om regional trafik til Amager fra Syd- og Vestsjaelland samt fra
Nordsjeelland

Det er uden tvivl rigtigt, at en @stlig Ringvej vil give "forbedret” biladgang
mellem (Nordgst) Amager og resten af Sjaelland. Men der er ikke fremlagt
megen - om nogen - dokumentation eller argumentation for, at der eksisterer
et reelt behov herfor i materialet.

Et sted anfares, at "Sterstedelen af den trafik, der benytter sig af en @stlig
Ringvejs forbindelse mellem Sjeelland og Amager vil veere trafikanter mellem
det nordlige Kgbenhavn, nordlige forsteeder samt Nordsjeelland og det
nordestlige Amager.”?

Der foreligger ikke nogen analyser af den nuvaerende biltrafik mellem
nordgstamager og de nordlige omrdder og heller ikke nogen vurderinger af
fremtidig trafik. Argumentet hviler séledes pé et lest og ikke dokumenteret
grundlag. Derimod fremgar det af de faromtalte trafikkort, at der overflyttes en
del bilister fra det eksisterende motorvejsnet vest om Kgbenhavn til en @stlig
Ringve;j.

Endvidere er de fremskrevne trafikmangderi 2035 og 2050 baseret pa en
kraftig veekst i bilkersel generelt, understottet af en raekke udvidelser af
motorvejsnettet. Sadledes har man indregnet en stribe motorvejsprojekter, som
indgik i den tidligere regerings infrastrukturplan (113 mia. kr.), men som den
nuvaerende regering har skrottet. | stedet skal der her i foraret forhandles en ny
"gren mobilitetsplan”, som vil eendre forudsaetningerne for
trafikberegningerne. Ikke mindst hvis der i stedet for motorveje prioriteres en
bedre kollektiv trafik i hovedstadsomradet.

Afsnittets referencer

E Forundersggelse af @stlig Ringvej - Sammenfattende rapport, side 6

F Forundersggelse af @stlig Ringvej - Sammenfattende rapport, side 60

& Notater fra @konomiforvaltningen som svar pa spergsmal fra BR-medlemmer
(dokumentnr 2020-0812424-2 af 6/10 2020 samt 2020-0812424-10 af 2/11
2020)

H Forundersggelse af en @stlig Ringvej - Analyser af trafik, brugerfinansiering
og samfundsgkonomi, side 24
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'Forundersggelse af en @stlig Ringvej - Analyser af trafik, brugerfinansiering og
samfundsgkonomi, side 49

J Forundersggelse af en @stlig Ringvej - Analyser af trafik, brugerfinansiering og
samfundsgkonomi, side 20

K Alternativ til @stlig Ringvej (Rambagll), scenarie 4, side 24ff

L Forundersggelse af @stlig Ringvej - Sammenfattende rapport, side 59

M Lynetteholmen - trafikale scenarier - hel eller delvis bil-fri bydel, resume side
7

N Lynetteholmen - trafikale scenarier - hel eller delvis bil-fri bydel, forord side 1
© Lynetteholmen - trafikale scenarier - hel eller delvis bil-fri bydel, side 5

P Forundersggelse af en @stlig Ringvej - Analyser af trafik, brugerfinansiering
og samfundsgkonomi, side 8
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2.4 Konsekvenser ved anlaeg af seenketunnel

Felgende afsnit er en sammenfatning af Forundersagelse af Ostlig Ringvej -
resumerapporten, side 27-37°.

Saenketunnellen er betegnet @4 og i rapporten henvises her flere steder til @2
som ogsé indeholder elementer af seenketunnel. Nedenstdende er uddrag fra
begge disse, hvor det er relevant for @4-lgsningen.

Saenketunnellen Igber fra Refshalegen i vandet ud for Prgvestenen og ned til
lufthavnen. Der etableres et tilslutningsanlaeg til Prags Boulevard kan via en
kunstig halve ved gstkysten af Prgvestenen.

| alt forventes saenketunnelen i @4 at besté af cirka 33 tunnelelementer med
hver en leengde pé ca. 200 m. Det forventes at tage mellem 7 og 14 dage at
saenke et tunnelelement, sé pd den leengste straeekning som er den ud for
Amagers gstkyst, forventes nedsaenkningen at vare mellem 9 og 12 maneder.
Her kan det eventuelt komme pé tale at fordele arbejdet over leengere tid, sé&
Amager Strandpark ikke forstyrres af anleegsarbejde i sommerperioden.

Som i @2 kan anleegsarbejdet foregéd ved, at der etableres et midlertidigt dige
omkring det sted, hvor seenketunnelen placeres. Diget vil have en dbning i
begge ender for at sikre vandudskiftning, og her kan sakaldte siltgardiner
forhindre spredning af kalk. Nar seenketunnelen er bygget, fijernes digetigen,
og en del af materialet kan benyttes til at genetablere havbunden.

For at etablere den rende i havbunden, som sanketunnelen skal placeres i,
kommer man til at grave i kalklaget. Det kan foradrsage et spild og synlige
kalkfaner, som spredes i stor afstand fra uddybningsstedet. Kalkfaner skygger
for bundvegetation sdsom alegraes, og for at undgé dette kan man anvende en
sdkaldt Cutter Suction Dredging-metode. Med denne metode suges materialet
op, og via en rerledning kan det deponeres i omréader, der skal opfyldes. Pa
streekningen med saenketunnel i forslag @2, er det forudsat at der etableres
midlertidige diger pa straekningen ud for Amager Strandpark pé det lidt lavere
vand, som tunnelen anleegges indenfor. Det vil ogsa veere en mulighed pé den
sydlige straekning for @4, hvis det vurderes hensigtsmaessigt.

| @2 skrives, at seenketunnelen skal placeres i en gravet rende i havbunden. P4
dette sted forventes det, at kalken i undergrunden ligger hgjt, og nér der graves
i kalken, kan det ggre vandet uklart sd langt veek som Nordhavn og Drager. For
at undgé at sprede kalken kan der etableres et midlertidigt dige omkring det
sted, hvor seenketunnelen skal anleegges. For at sikre vandudskiftning inden for
diget er der foreslédet en dbning i begge ender. Her kan sakaldte siltgardiner
forhindre spredning af kalk.

Adgangen til alle lystbddehavne vil blive opretholdt, og det forventes, at de vil
kunne benyttes som hidtil, men at der vil veere en pavirkning med stgj og eget
anleegstrafik samt begraensninger i feerdslen omkring anleegsomréadet.
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Det fremgaér ikke om det etablerede dige er i etaper eller ét langt dige som vil
spaerre for adgang ud til @resund og man skal sejle en stor “omvej". Fx for at
fiske ude ved mollerne.

Badegaester kan opleve, at badevandet i perioder er mere grumset, men der
forventes ikke et @get indhold af miljgfremmede stoffer.

Der vil blive etableret en starre arbejdsplads ved Prags Boulevard/Prgvestenen.
Den preecise placering og udformning afgeres forsti en senere fase.

| neeromradet vil man ogséa kunne opleve omlagning og lukning af veje samt
hastighedsnedseettelser. Desuden vil transport af store mangder materialer til
og fra anleegsomréaderne gge trafikken pé vejnettet. Ikke mindstjord fra
udgravningerne vil gge trafikken, ndr det skal transporteres til bl.a. Lynetteholm,
hvor det kan bruges til at etablere den kunstige @. Disse transporter vil have
betydning for trafikken, stgj, trafiksikkerhed, luftkvalitet m.m. Det vil veere
emner, som undersgges yderligere i naeste fase.

| linjeferingsvariant @4 vil de trafikale gener langs Amager Strandvej veere
mindre end i varianter, der etableres péd land. Det skyldes, at elementer til
saenketunnelen kan fragtes til etableringsstedet ad vandvejen i stedet for pa
lastbiler gennem byen, og at anleegsarbejdet foregar til havs, sa der vil ikke vaere
gener for trafikken og naboer i neevneveerdig grad.

Som i de otte andre linjeferingsvarianter vil omgivelserne generelt blive
pavirket langs adgangsveje til anleegsomrader, men i mindre grad end i de
gvrige forslag. Desuden vil transport af materialer til og fra anleegsomraderne
@ge trafikken pa vejnettet.

Der skal opgraves store sedimentmangder, som forventes at kunne
nyttiggeres, klappes til havs eller deponeres pé Lynetteholm for den rene og
den lettere forurenede jords vedkommende. Sediment, der er mere end lettere
forurenet, vil skulle bortskaffes. Al bortskaffelse af sediment - uanset om deter
rent, lettere forurenet eller forurenet - vil kraeeve transport ad sevejen samt
muligvis ogsé nogle mellemdepoter.

Pavirkningen fra gget trafik pa land forventes at veere betydeligt mindre end for
de andre lgsninger.

Forekomster af dlegrees, som er blevet pavirket i anleegsfasen, vil genindfinde
sig i Kronlgbet, indsejlingen til Margretheholm Havn og pé streekningen med
saenketunnel. Det kan dog vare 15-20 ér, for deres udstraekning svarer til i dag.

Hvis der etableres et tilslutningsanleeg pé en halve ved Prgvestenen, vil en
eventuel forekomst af dlegrees i omrddet forsvinde. Til gengeeld kan der
etablere sig et veerdifuldt marint habitat pa de af halvgens stensaetninger, som
er under vand som kystbeskyttelse. Sddanne stenrev vil fungere som kunstige
stenrev, der kan veere levested for tang, alger, dyr og fisk.

Derudover er der en risiko for, at vandkvaliteten i Kastrup Broforenings Havn og
Kastrup Gl. Lystbadehavn vil veere darligere end fer. Det skyldes, at den kunstige
halve til tilslutningsanleegget i nogen grad vil spaerre for vandudskiftningeni
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havnen. Hvis vandkvaliteten er forringet, vil det pavirke det marine dyre- og
plantelivi omradet.

Der er en risiko for, at tilslutningsanleegget ved @resundsmotorvejen i Kastrup
vil medfere et indelukket havomrade med en forholdsvis smal dbning til
@resund. Det kan medfare darlig vandudskiftning, hvilket farer til iltsvind, som
igen kan medfere lugtgener og pavirke plante- og dyrelivet i vandet negativt.

I linjeferingsvariant @2 (geelder vel ogsa @4 da projekterne er ens her) vil
oplevelsen af landskabet blive pévirket af den kunstige halvg, hvor
tilslutningsanleegget til @resundsmotorvejen skal etableres. Pavirkningen
skyldes, at der i dag er frit udsyn fra land og ud over @resund, sé&
udsigtsforholdene vil veere a&endret.

Afsnittets referencer

@ Forundersegelse af Ostlig Ringvej - resumerapporten, side 27-37
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3. OVRIG TRANSPORT

3.1 Metro: De tre linjeferinger

Felgende afsnit er et resume af "Forundersggelse: Metrobetjening af
LynetteholmR®”, fra Metroselskabet, som ejes af Kgbenhavns Kommune,
Transport- og Boligministeriet og Frederiksberg Kommune. Derudover har
Metroselskabet, By og Havn og Vejdirektoratet indgdet i forundersggelsens

styregruppe.

Trafikanalyse

| forundersggelsen af metro til Lynetteholm er det et hensyn at bidrage til en
beeredygtig byudvikling i en by, der vokser - i trdd med FN's Verdensmal. En ny
metrolinje bidrager til Verdensmal 11 om at gere byer og lokalsamfund
inkluderende, robuste og baeredygtige og verdensmél 9 om at bygge robust
infrastruktur. Det sker bl.a. ved at bidrage til en baeredygtig byudvikling og en
mere klimavenlig transport.

Reduceret treengsel

Som tidligere anfert vil behovet for transport stige markant i fremtiden.
Ekspertgruppen Mobilitet for Fremtiden nedsat af transportministeren pegede
i 2018 p4, at trafik, treengsel og presset pé byernes arealer generelt forventes at
stige vaesentligt, og at skinnebéren transport med stor kapacitet kan skabe
fremkommelighed og bidrage til at aflaste vejnettet (Kilde By og Havn).

M4 Orientkaj til Klgverparken bla linje
e Pris: 6,6 mia.
e Forleengelse af eksisterende linje.
e Foresléds som hgjbane.

Fordele

e Prisiden lave ende.

e Klgverparken og den del af Nordgstamager betjenes, Lynetteholmen
betjenes.

Ulemper

e Omvejfor at nd eavrige Metronet.

e @konomiforvaltningen konkluderer selv, at M4 giver en dérlig betjening
af Lynetteholmen, den er ikke fremtidssikret og bidrager ikke til at lzse
kapacitetsudfordringen under havnesnittet.

M5 Kgbenhavn H til @sterport lilla linje
Pris: 20,5 mia.

Selvstaendig linje.

Fordele
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¢ Metroen daekker de nye byomréder i Amager @st med Prags Boulevard
og Klgverparken. Dertil pa tveers af Amagerbro til Islands Brygge og til
Hovedbanegérden. Det giver det ekstra spor under havnelgbet, som der
er brug for.

¢ Vedligeholdelsescenter Prgvestenen.

¢ Hgjbane Lynetteholmen, Refshalegen og Klgverparken, resten tunnel.

¢ Nye omstigningsstationer v. Amagerbro og Islands Brygge.

Ulemper
e Daskker ikke dele af Kebenhavn som bliver deekket med M5Vest
herunder Rigshospitalet.

M5 Vest Lynetteholm til Prags Boulevard @st orange linje
e Pris: 22,8 mia.
e Tunnel bortset fra 2 stationer pa Lynetteholmen.

Fordele

¢ Noget af de nye bykvarterer i Nordgstamager deekkes, Prags Boulevard
og Metroen gar pa tveers af Amagerbro til Islands Brygge, videre til
Kebenhavn H, Forum, v. Stengade v. Rigshospitalet og Lynetteholmen.
Det giver det ekstra spor under havnelgbet, der er brug for.

e Ved M5 Vest daekkes flere beboere, flere arbejdspladser og langt flere
studiepladser end ved M5. Det vil ggre det mere attraktivt for vores
borgere at tage Metroen.

Ulemper

e Kilgverparken bliver ikke deekket og det er en omvej at komme til
Lynetteholmen.

e Dog kan Prags Boulevard stationen ligge i kanten af Klgverparken.

e Flere muligheder for stationsplacering Amagerbro.

Tidshorisont

e Metroen feerdigudbygget 2070

e M4 1. etape Nordhavn, 2. etape Lynetteholm 2045

e Mb5lilla feerdig 2035, alternativt etaper 2035-2045

e M51. etape Kgbenhavn H til Prags Boulevard, 2. etape til Lynetteholm
Nord og 3. etape til @sterport Feerdig 2035-2045

Park and Ride

Der begr etableres parkeringsanleeg ved de ydre Metrostationer, s pendlere til
Kgbenhavn saetter bilen og tager Metroen ind til byen. Det vil reducere
biltrafikken i byen. | vores bydel kunne det veere ved Femaren station eller
leengere ude. En dialog og et samarbejde med Tarnby Kommune ville veere
oplagt. Dertil er det vigtigt med cykelparkeringspladser ved metrostationerne.
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Afsnittets referencer

R Resume af forslag fra rapport udgivet af Transport og Boligministeriet,
Kgbenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune, tekst af Metroselskabet
aug. 2020

https.//m.dk/media/3381/20982-metro-rapport-lynetteholmen-19.pdf
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3.2 Cyklisme: Behov for hgjklassede cykelforbindelser til
Lynetteholmen

Folgende afsnit er ikke skrevet ud fra officielle analyser, men ud fra den
erkendelse, at den fremlagte planleegning af Lynetteholmen inkl.
infrastrukturbetjening ikke tager hgjde for nedvendig cykelinfrastruktur. Det til
trods for, at Kebenhavn er en cykelby, hvor op mod 30 % bruger cyklen som
deres daglige transportmiddel®.

Cykler skal vi selvfglgelig blive ved med at bruge, fordi det giver mindre
treengsel, bedre mobilitet, mere plads til grenne omréder, bedre folkesundhed
og mindre klimabelastning.

Flere borgere giver flere biler, og byen vokser meget hele tiden. Det
eksisterende vejnet bliver dog ikke sterre. Hvis Kabenhavn derfor skal undgé at
sande til i treengsel, folger det logisk, at flere mé anspores til at tage cyklen. Det
er i overensstemmelse med trafik-maélseetningerne i Kommuneplan 2019, hvor
et af trafikmalene er at reducere biltrafikken. Ligeledes er mélet i Kebenhavns
2025-klimaplan en reduktion af den fossilbaserede trafik.

En bys struktur bestemmes af, hvordan den betjenes trafikalt - og hvis man
forst og planleegger med biler og metro uden at inkorporere en cykelstruktur
fra starten, sa far man ikke det enskede resultat. Det man fokuserer p3,
forsteerker man.

Virkemidler, arealreservation og finansiering
En god cykelby kreever en palette af virkemidler:

¢ Udbygning af det almindelige cykelstinetvaerk, cykelgader, mv.

e Udbygning af supercykelstier til pendling

e Udbygning af grenne cykelruter & kystcykelsti

e Flere cykelbroer (eller andre faste forbindelser pé tveers af havnen)
e God cykelparkering (herunder ogsé seerligt til ladcykler)

e Cykel-varelogistik

e Optimering af lyskryds og @vrig vejindretning

Seerligt supercykelstier (og til dels grenne cykelruter) kreever dedikeret areal,
som skal afseettes tidligt, pa linje med metro og ringvej.

Cykelbroer kraever en vis finansiering, finansiering som ber tilvejebringes pa
lige linje med metro og ringvej, i feellesskab med staten. Det kunne ske i trad
med gaengs praksis for supercykelstier: Nar der udmeantes nye penge til
supercykelstier fra statens side, skal kommunerne betale halvdelen.

Konkrete forslag til linjefaringer

Der skal naturligvis placeres en supercykelsti langs @stamager via Lynetteholm
og Nordhavn og op igennem Nordsjelland. Komplet med fast cykelforbindelse
der krydser Kronlgbet (enten bro eller tunnel). Udformning og linjefering vil
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kreeve noget forarbejde i form af nogle kommunalt udarbejdede
analyser/notater. Sa der bliver nogle facts at tage udgangspunkt i.
Her folger forste bud p& mulige linjer:

y

; -

MCCE CAUNTEFCATET

Signaturer:

=== Supercykelsti

= Cykelsti til @sterbro
= Grgn cykelrute

MCTELORND

Angdende supercykelsti

Cykelstien forbinder til supercykelstien pd Nordgstamager - via Refshalevej,
Forlandet, Klgvermarksvej og Raffinaderivej. Der forudsaettes en fast
cykelforbindelse (cykelbro/tunnel) over Kronlgbet til Nordhavn, og fra
Nordhavn videre til Ydre @sterbo/Hellerup. Det er vigtigt, at forbindelsen er
fast, palidelig og attraktiv. Men eftersom Kronlgbet vil vaere teet besejlet, bar der
udarbejdes en naermere analyse af forskellige scenarier, som tilgodeser bade
vandtrafik og cykeltrafik.

Stien skal forbinde til andre cykelforbindelser, grenne ruter og cykelbro til
Dsterbro.

Det er afggrende, at forbindelsen er indrettet til hgj hastighed og feerrest
mulige kryds med stop, séledes at den fremstér som en attraktiv rute for
pendlere. Det handler ogséd om en passende bredde (arealreservation). Det er
ogsa centralt, at der undervejs er gode udsigtsmuligheder til fx Trekroner, s&
ruten fremstar oplevelsesmaessigt attraktiv.
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Angdende cykelbro til Dsterbro

Ruten er dels en lokal forbindelse for pendlere til indre @sterbro, dels en
'federute’ til supercykelstien og den grgnne cykelrute.

Angdende gron cykelrute

Cykelruten udnytter det rekreative potentiale i kystzonen, og knytter an til
supercykelstien som en "naturlig omvej” for cykelpendlerne pé ruten. Som
supplement til den grenne cykelsti, skal der naturligvis ogsé veere en vandresti
med egen linjefering.

Det vil veere hensigtsmaessigt, at den grgnne cykelrute fortseettes langs
gresundkysten (stiplet gren) via Klgverparkens kyststreekning til Amager
Strandvej, og forlgber langs den til den tid fredeliggjorte Amager Strandvej.

Der er ogsa potentiale for sammenhang til eventuelle grenne cykelruter pa
Nordhavnstippen (ligeledes markeret med stiplet)

Angdende gvrige relevante cykeltiltag

Derudover forudseettes en hensigtsmaessig udbygning af det almindelige
cykelstinetveerk, cykelgader, mv. - det vil ske i den efterfglgende
kommuneplanleegning og lokalplanleegning. Her skal der ogsa tages hgjde for
funktioner til cykel-varelogistik.

| forbindelse med aftalen om Metro og etablering af metro-forpladser, skal der
sikres god cykelparkering (herunder ogsa seerligt til ladcykler).

Optimering af lyskryds og @vrig vejindretning forventes at ske i den almindelige
drift og udvikling hos Teknik- og Miljgforvaltningen.

Afsnittets referencer

S Se artiklen fra den tidligere planchefi KBH
her: https://politiken.dk/debat/kroniken/art8036626/Ret-op-inden-det-er-
for-sent?shareToken=mel 9cKAAYQcg
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3.3 Lynetteholm som trafik-o

Miljgpunkt Nerrebro har foresldet at Lynetteholmen bliver anlagt som trafik-o
med felgende trafikale anlaeg™

e Etape1af havnetunnelen gennemferes som planlagt fra
Nordhavnsvejen til Lynetteholmen/Refshalegen, men stopper her og
der speerres af for biltrafik mod syd mod det gvrige Amager. Pris: 6 mia.
kr.

e M5 metroen udvides til ringlinie mellem Prags Boulevard og
Refshalegen, og den nordlige gren til Lynetteholmen kan evt. forleenges
til Nordhavnen. Pris: ca. 4 mia. kr.

Pris i alt: ca. 10 mia. kr.

Fordele

Byudvikling af Lynetteholmen og Refshalegen med god vejbetjening geres
uafhaengig af forudsaetningen af anleegget af en @stlig ringvej til Lufthavnen.
Den gstlige ringvej kan anleegges andetsteds, uden at det far konsekvenser for
byudviklingen. Vejforbindelsen til Lynetteholmen kommer udelukkende til at
betjene trafik til og fra Lynetteholmen/Refshalegen og ikke gennemkgrende
trafik mellem Nordsjeelland og lufthavnen. En eventuel forlengelse af M5 til
Nordhavnen giver en ekstra metroforbindelse under havnesnittet.

Ulemper

Den gstlige ringvej kan ikke gennemfgres som planlagt @1-@5. Hvis man skal
sydpd fra Lynetteholmen skal man ud pé en sterre omvej over Nordhavnen.
Sidstnaevnte kan dog afhjeelpes med en bussluse/beboersluse mod syd (fx pa
Refshalevej) som Lynetteholmens beboere samt busser kan bruge.

Miljspunktet peger pd folgende problemer med @1-@5

Den gstlige ringvej er underdimensioneret med 2 spor i hver retning og uden
nedspor. Ifelge forundersggelsen vil der i 2050 kgre 70.000 biler pé den gstlige
ringvej og 85.000 biler pd Nordhavnsvej i degnet. Ifglge Kgbenhavns
forvaltning og Vejdirektoratet vil vejen have max. kapacitet pa 60.000 biler.
Nedbrudte og forulykkede biler speerrer vejen i lang tid, da redningskeretajer
pga. manglende nadspor ikke vil kunne komme frem i den taette tunneltrafik.

Afsnittets referencer

T Anders Jgrn Jensen (Miljgpunkt Nerrebro): Trafik-@ Lynetteholm + udvidet
M5 Metro
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4. SAMMENFATNING

| notatet her er konsekvenserne ved etableringen af en @stlig Ringvej
undersggt. Felgende er en kort opsummering af de enkelte nedslagspunkter i
notatet i kronologisk reekkefolge, magen til den i begyndelsen af notatet.

@STLIG KORRIDOR

Vejdirektoratet har undersggt forskellige alternative linjeferinger pd Amager for
en gstlig korridor, der skal forbinde Helsingegrmotorvejen i nord med
@resundsmotorvejen i syd. Da en boret tunnel mé forventes at blive for kostbar,
vil seenketunnel @4/@5 leengst fra land vaere det mest attraktive alternativ pga.
feerrest gener ved anleeg og sterst reduktion af trafik tal pé lokalvejnettet.

VESTLIG KORRIDOR

Som ved den gstlige korridor har Vejdirektoratet undersegt forskellige
alternative linjeferinger. | denne del af notatet fremhaeves, at trafikdrerne i
Amager Vest allerede i dag er pressede, og at der uanset hvad er brug for en
lzsning p& denne udfordring. Det er usandsynligt, at det kan svare sig at
anleegge en vestlig korridor frem for en gstlig korridor, alene nar man ser pa
anleegsomkostningerne, der for alle vestlige alternativer er dyrere and alle de
ostlige alternativer.

INGEN HAVNETUNNEL

Der foreligger i rapporterne dokumentation for, at en fredeliggerelse af indre
by kan gennemfgres uden en gstlig ringvej, og at Lynetteholmen kan etableres
som bilfri byomrade, der ligeledes overflegdigger en ringvej. Samtidig undgas
store trafikstigninger i Amager @st og det kan bidrage til kommunens
malsaetning om reduceret biltrafik. Der er ikke nogen kendt dokumentation for
behovet for bedre trafikforbindelser mellem det nordgstlige Amager og det
nordlige hovedstadsomréde.

KONSEKVENSER VED ANLAEG AF SAENKETUNNEL

En seenketunnel forventes at give synlige kalkfaner, som spredes i stor afstand
fra uddybningsstedet. Det kan mindskes ved at etablere diger i vandet omkring
de render der graves, hvilket er en del af planerne. Der skal etableres en stgrre
arbejdsplads ved Prags Boulevard/Prgvestenen, og generelt vil anlaegget
péavirke trafikken med omlaegning og lukning af veje, eget trafik pa vejnettet,
stgj, trafiksikkerhed, luftkvalitet mm.

METROQO: DE TRE LINJEFORINGER

Der foreslas tre forskellige linjefgringer i forbindelse med etablering af
Lynetteholmen. De tre forslag opsummeres bedst ved felgende tre figurer, for
hhv. M4 (bld), M5 (lilla) og M5 Vest (orange).

M4 har en vaesentlig mindre kapacitet end de to M5-lgsninger, og er
tilsvarende billigere at udfere. M5 indeholder et metro-klargeringsanleeg pa
Prgvestenen og vil skabe den korteste rute mellem Amager og Lynetteholmen.
M5 Vest aflaster Narrebro bedst, og har hgjere passagertal samt koster mest at
anleegge. Den har en lang rute mellem Amager og Lynetteholmen (via
Nerrebro). De fremlagte linjer aflaster IKKE det eksisterende teette brokvarter
langs Amagerbrogade med nye stationer.
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CYKLISME: BEHOV FOR HOJKLASSEDE CYKELFORBINDELSERTIL
LYNETTEHOLMEN

Planleegningen af Lynetteholmen tager udgangspunkt i metro og omfartsve;j.
Dermed forsemmes planleegning til kebenhavnernes foretrukne
transportmiddel, cyklen. Afsnittet beskriver nogle overordnede principper for
hensigtsmaessig cykelbetjening i form af supercykelstier, cykelbroer og gren
cykelrute langs kysten - samt behovet for at seette den del af planleegningen i
gang samtidig med de andre elementer. For at undgé sub-optimale lgsninger
senere.

LYNETTEHOLM SOM TRAFIK-@

Miljgpunkt Nerrebro har undersegt mulighederne for at anleegge Lynetteholm
som trafik-g, som dette afsnit beskriver fordele og ulemper ved. Udvikles
Lynetteholm som trafik-g, geres byudvikling af Lynetteholmen og Refshalegen
uafheengig af forudseaetningen af anlaegget af en @stlig ringvej til Lufthavnen, pé
grund af et mindre samlet niveau af biltrafik. Dog skal man ud pa en sterre
omvej over Nordhavnen, hvis man skal sydpé fra Lynetteholmen (medmindre
der etableres en seerlig beboersluse).
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BILAG

Bilag A: Trafiktal for @stlig Ringvej, astlig korridor

| bilag A vises oversigter over konsekvenserne péd udvalgte vej i hele Amager
Dst, dels pé et kort, dels i skemaform. Kebenhavnerkortet indeholder tal pé
udvalgte veje pé forskellige tidspunkter af 2010'erne, mens @KF-svaret
indeholder Vejdirektoratets fremskrevne veerdier frem til 2035 og 2050 (bade

for og efter ringvejsdbning).

Oversigterne viser, at der sker en stigning pa tilkerselsvejene mod/fra
tunnelforbindelserne, mens der forventes et fald i det @vrige vejnet, iseer pé

Amager Strandvej'.

36 af 38



-2488 - -50
499 - 500

— 501 - 2500
s— 2501 « 100(
— 10001 - 704

e

s X
i . § Wy A0

Figur 3: Z£ndring i trafikken i 2050 som felge af @stlig Ringve;j,
estlig korridor, uden brugerbetaling og uden trafiksanering til-
knyttet. Ved grenne veje reduceres trafikken. Pa rede veje eges
den. (kilde: Forundersegelse af @stlig Ringvej)
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Trafiktal Amager @st

kilder: @KF-svar til BR 8/10-20 + Kgbenhavnerkortet

og havnesnit for tunnel  fgrtunnel fgrtunnel med tunnel xndring e@ndring |andring 2050

Vej 'i dag' 2035 2050 2050 i dag->tunne 35-tunnel |med oguden

Knippelsebro 23472 28533 30950 22605 -867 -5928 -8345
Langebro 67102 67504 74172 57535 -9567 -9969 -16637
Sjellandsbro 40672 60359 61060 57627 16955 -2732 -3433
Kalvebodbro 110048 153073 155364 147794 37746 -5279 -7570
@R (->Refhalen) 0 0 0 70659 70659 70659 70659
@R (Refs->PragsB) 0 0 0 55612 55612 55612 55612
@R (PragsB->Lufthavn 0 0 0 48725 48725 48725 48725
Klgvermarksvej 9700 13010 18150 14770 5070 1760 -3380
Raffinaderivej 2240 7520 9560 7320 2040
Prgvestensbroen 3400 5240 5200 5640 2240 400 440
Vermbladg/@ Upland 8600 4590 4510 3470 -5130 -1120 -1040
Holmbladsg/@strigsg 6400 8320 9250 9270 2870 950 20
Wittenberggade 5400 5750 5700 5050 -350 -700 -650
@resundsvej @ 7000 6620 7330 8460 1460 1840 1130
@resundsvej V 8100 7650 8250 7900 -200 250 -350
Hedegardsvej @ 3400 7330 7430 7440 4040 110 10
Vejlands alle v Amage 6700 6400 6410 6360 -340 -40 -50
Torvegade/Chrmas MV 23000 26101 28000 20070 -2930 -6031 -7930
Amagerbrogade (Holl 18400 16940 16830 13980 -4420 -2960 -2850
Amagerbrogade (@re: 13330 14330 14240 11700 -1630 -2630 -2540
Amagerbrog/Peder Lykke 15020 15120 12880 -2140 -2240
Kastrupvej N 6300 5630 6140 5820 -480 190 -320
Kastrupvej S 6810 6740 6320 -490 -420
@Pstrigsgade N 9300 7550 8090 9030 -270 1480 940
Backersvej S 5100 5530 5680 5990 890 460 310
Strandlodsvej v @rest 5700 6920 7520 9560 3860 2640 2040
Strandlodsvej S 3540 3940 5080 1540 1140
engvej N 2700 2830 3490 790 660
Engvej S 2700 2430 2570 3010 310 580 440
ny AmStrandv N Prgvesten 9880 20670 13400 3520 -7270
Amager Strandvej N 10400 17680 21660 11740 1340 -5940 -9920
Amager Strandvej S 15700 20120 22940 13040 -2660 -7080 -9900

Y Svar pa spergsmal vedregrende @stlig Ringvej og trafiktal 08.10.20:

https://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/Attachments/26615790-

38258350-1.pdf

Der er endvidere hentet analyser og figurer fra dokumenterne péa

Vejdirektoratets hjemmeside.
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