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HORINGEN ER LUKKET

Handlingsplan for vejstgj 2018-2023 saetter rammen for, hvordan der vil blive arbejdet med stgj fra
vejtrafikken i Kgbenhavn.

Stgj fra vejtrafik er et miljgproblem og udger en helbredsrisiko for de mennesker, som hver dag
udsaettes for stgjen. | Teknik- og Miljgforvaltningens vision Feellesskab Kgbenhavn er malet at antallet
af staerkt stgjbelastede boliger over 68 dB skal vaere halveret inden udgangen af 2025. For at na
malet skal der gennemfares saerlige stgjreducerende foranstaltninger, som er beskrevet i
handlingsplanen.
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3 26.04.2018 Anne Marie 2100 Kebenhavn
Johansen,
Bjarne Roupé,
Ole
Matthiessen

2 08.04.2018 Jacob Suhr 2300 Kegbenhavn S

1 26.03.2018 Metroselskabet Metroselskabet I/S 2300 Kegbenhavn S
1/S

Herudover har forvaltningen modtaget felgende heringssvar inden for heringsperioden,
som vedlagges forrest i dokumentet:

26 18.04.2018 Frederiksberg Kommune 2000 Frederiksberg

27 18.04.2018 Herlev Kommune 2730 Herlev



APPLICATION DATE
18. may 2018
SVARNUMMER

27

18.05.2018

Tak for mail og orientering omkring Kgbenhavn Kommunes hgring af udkast til
Kgbenhavns Kommunes Handlingsplan for vejstgj 2018-2023.

Vi har laest den igennem med interesse og noteret os den fine made, | arbejder med
stgjreducerende tiltag inde i Kgbenhavn.

En kommentar:
® Fzlles mellem jer og os er Frederikssundsvej 211, hos os Herlev Hovedgade. Her arbejder vi
pa sigt med en lavere hastighedsgranse pa 50km/t mod nuvaerende 60 km/t pa vores del af
Frederikssundsvej 211.
e | oplyser ikke i planudkastet, at | arbejder med en lavere hastighedsgraense pa jeres
straekning af Frederikssundsvej 211 teet pa kommunegraensen til er Herlev.

Vi har ingen yderligere kommentarer.

Sender du mig et svar retur?

Venlig hilsen

Morten Lasse Mgller
Ingenigr

Trafik

Herlev Kommune

Herlev Bygade 90

2730 Herlev

TIf: 4452 6468
Morten.Lasse.Moller@herlev.dk

IEB Herlev

Kommune




APPLICATION DATE
18. may 2018
SVARNUMMER

26

Frederiksberg Kommune har modtaget Forslag til Handlingsplan for vejstaj 2018-2023
i Kabenhavns Kommune.
Frederiksberg Kommune har ikke bemaerkninger til forslaget.

Venlig hilsen

Niels Kaalund Jensen
Civilingenigr/Miljgkonsulent

Vej, Park og Miljo FREDERIKSBERSG
By- og Miljgomradet
Frederiksberg Radhus
Smallegade 1

DK - 2000 Frederiksberg
www.frederiksberg.dk

KDOMMUNMNE




Svar til: 2018-0064876 af: Klaus Bach Andersen

APPLICATION DATE
18. may 2018

SVARNUMMER
25

INDSENDT AF
Klaus Bach Andersen

BY
Kgbenhavn SV

POSTNR.
2450

ADRESSE
Teglholm Tveervej 29, 3 Tv

HARINGSSVAR
se vedlagte hgringssvar.

MATERIALE:
hoeringssvar_handlingsplan_for_vejstoej 2018-2023.pdf



hoeringssvar_handlingsplan_for_vejstoej 2018-2023.pdf

Hgringssvar vedr. Handlingsplan for vejstgj 2018-2013 18-05-2018

Det er glaedeligt, at Kgbenhavns kommune udarbejder en handlingsplan for vejstgj med konkrete
mal for reduktion af antallet af staerkt stgjbelastede boliger (boliger med over 68 dB). Og det er
gleedeligt, at man har udarbejdet et vejstgjkort, der viser den aktuelle stgjbelastning langs de
stgrre veje i kommunen.

Desvaerre betyder kommunens iver for at skaffe nye boliger, at der bygges en del boliger, som fra
starten er stgjbelastede og nogen endog steerkt stgjbelastede. Det skyldes, at kommuneplanen
2015 har opgivet at handhaeve de tidligere skrappe krav om, at nye boliger ikke matte belastes
med mere end 58 dB pa facaden. Nu ma man sagar bygge, hvor stgjen overstiger 68 dB (en
mangedobling af st@jniveauet i forhold til tidligere), blot man sikrer, at bygningen fungerer som
stgjskaerm, sa beboerne "kan sgge ly for stgjen” i opholdsareal pa bagsiden. Men at sikre at stgjen
holdes vaek fra bagsiden er i praksis nasten umuligt pa grund af sideveje og huller i bebyggelsen.
Nogen af disse bygninger har ovenikgbet altaner ud mod den staerkt trafikerede vej, og da en altan
er et opholdsareal, burde 58 dB veere stgjgraensen.

Kommunen har ogsa et krav om et indendgrs stgjniveau pd max. 46 dB ved delvist abne vinduer.
Der synes ikke at vaere nogen dokumentation for, at dette krav kan opfyldes, hvis det udendgrs
stgjniveau er hgjt.

Der er saledes en raekke problemer ved at bygge boliger langs steerkt trafikerede veje, og derfor
gemte man tidligere boligerne bag en beskyttende facade af erhvervsbygninger ud mod
trafikvejen. Men de tider er desvzaerre forbi.

Kommunen burde undersgge, om man i byggesagsbehandlingen har sikret sig, at de nye boliger,
der bygges i disse ar, rent faktisk er blevet stgjdeempede efter intentionerne. Det bgr ske ved at
indfgje et indsatsomrade i handlingsplanen, hvor man udveelger en reekke allerede opfgrte boliger
langs steerkt trafikerede veje og maler/beregner det faktiske stgjniveau inde og ude. Til
undersggelsen kan man finde eksempler pa "problembyggerier” bla. pa fglgende veje: Vasbygade,
Artillerivej, Gl. Kgge Landevej i Valby, Amager Strandvej v. Strandparken, Kalkbraenderihavnsgade
v. Nordhavn og Teglholmsgade- Stgberigade-Sluseholmen. Her kan man finde altaner, hvor
stgjniveauet er klart overskredet jf. vejstgjkortet.

Venlig hilsen
Klaus Bach Andersen
Teglholm Tvaervej 29 3 tv.

2450 Kgbenhavn SV



Svar til: 2018-0064876 af: Pia Santesson og Jens Kaersgaard

APPLICATION DATE
18. may 2018

SVARNUMMER
24

INDSENDT AF
Pia Santesson og Jens Kaersgaard

BY
Kgbenhavn @

POSTNR.
2100

ADRESSE
Strandvaenget 25

HARINGSSVAR

Keere Kgbenhavns Kommune, politikere og embedsmaend. Ros til jer for initiativet om en
handlingsplan for vejstgj i kommunen. En forudsaetning for et godt liv i den fortaettede by er, at
begraensning af vejstgj og luftforurening tages alvorligt og prioriteres nar byen skal udvikles - det er
et borgeranske, et politikeransvar, og tilmed i samfundsinteresse. Det kan veere sveert i den
etablerede by, men ved nye projekter er der alle muligheder, og kun darlige undskyldninger, for ikke
at leve op til ambitionerne. Men hvad sker der sa derude i virkeligheden? Desveerre er det ikke just
hgje ambitioner vi har oplevet som beboere pa Strandvaenget i forbindelse med anlaeg af den nye
Nordhavnsvej. Et nyt stort anlaegsprojekt, som skal understgtte infrastrukturen for udvikling af det
nye Nordhavnsomrade, et nyt projekt, hvor alle muligheder var til stede for at udfgre et projekt som
peger ind i fremtiden. Men i relation til stgj og luftforurening, ma vi desveerre konstatere, at
Nordhavnsvej projektet er udfert pa et rystende lavt ambitionsniveau, hvor et meget stort areal i
zonen mellem den taette by og de reakreative omrader ved Svanemgllehaven er plastret til med
asfalt, beton og et virvar af skilte, trafikinformation og vejbaner - forurening i hgjeste potens! Men
hvor ogsa stgjisolering i tunnelmundinger er sparet vaek, hvor vejbaner er haevet uden tilsvarende
haevning af stgjhegn, hvor forurenet tunnelluft blaeses u-renset ud i beboelseskvarter og rekreativt
omrade osv - alt i alt desvaerre lgsninger som hgrer fortiden til. Vi er vidner til et helt nyt projekt, hvor
EU graenseveerdier for stgj og luftforurening overskrides - bevidst ma vi formode, for det skorter ikke
pa debat og indsigelser. Jeg vil undlade facts om malinger, graenseveerdier mv. i dette indlaeg, og
henvise til hvad der er skrevet om det fra andre beboere pa Strandvaenget. Politikernes ambitioner
kommunikeres sa flot, men hvor er viljen og evnen til handling? Noget kan nas endnu - ting kan stadig
rettes, suppleres og ggres bedre for Nordhavnsvejen, alt andet er ikke rimligt eller veerdigt - ma vi se
vilje og handling. Det vil veere klaedeligt for Kommunen og den kommende handlingsplans
troveerdighed, for projekt Nordhavnsvejen, og for andre infrastruktur projekter i kommunen fremover.
vh. Pia Santesson og Jens Keersgaard



Svar til: 2018-0064876 af: Osterbro Lokaludvalg

APPLICATION DATE
18. may 2018

SVARNUMMER
23

INDSENDT AF
@sterbro Lokaludvalg

VIRKSOMHED / ORGANISATION
@sterbro Lokaludvalg

BY
Kgbenhavn @

POSTNR.
2100

ADRESSE
Jagtvej 169A, atuen

HARINGSSVAR
Hgringssvar vedtaget pa mgde i @sterbro Lokaludvalg den 16. maj 2018

MATERIALE:
hoeringssvar_vedr_handlingsplan_for_vejstoej.pdf
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C
* A *
= W = KGBENHAVNS KOMMUNE
l " l @konomiforvaltningen

m Osterbro Lokaludvalg

16. maj 2018

Sagsnr.
2018-0129981

Dokumentnr.
Udkast til heringssvar vedr. Handlingsplan for vejstej 2018-0129981-1

Trafikstej er en helt vaesentlig ulempe for bylivet. Osterbro
Lokaludvalg tilslutter sig de i Forslaget opstillede méal og indsatser for
en reduktion af trafikstejen, herunder de teenkte eksperimenter med at

skabe ikke-usunde lydmiljger.
Lokaludvalget ser desuden frem til, at der udarbejdes en strategi for en

samlet stgjnedsattelse i Kebenhavn.

Med venlig hilsen

Allan Marouf
Formand for @sterbro Lokaludvalg

Sekretariatet for Dsterbro
Lokaludvalg

Jagtvej 169A
2100 Kgbenhavn @

EAN nummer
5798009800275



Svar til: 2018-0064876 af: Indre By Lokaludvalg

APPLICATION DATE
18. may 2018

SVARNUMMER
22

INDSENDT AF
Indre By Lokaludvalg

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Indre By Lokaludvalg

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1466

ADRESSE
Radhusstraede 13

HARINGSSVAR

Teknik- og Miljgforvaltningen har den 23. marts 2018 sendt et forslag til handlingsplan for vejstgj
2018-2023 i offentlig hering pa bliv hart-portalen med svarfrist den 18. maj 2018. Lokaludvalget har
felgende bemaerkninger: 1. Handleplanen for vejstgj bar indledningsvis indeholde en beskrivelse af,
hvorfor der skal gares noget ved vejstgj. Hvilke effekter forventes der af at igangseette indsatserne i
planen, betydning for sundhed osv. Det er vigtig viden ift. at forsta betydningen af planen. 2. Der bar
generelt udarbejdes en politik for, hvilken trafik der er ngdvendig, sa man kan neddrosle trafikken fra
omegnskommunerne, evt. ved miljgzoner, p-afgifter, roadpricing og i stedet fa pendlertrafikken over i
den kollektive trafik. Malsaetningen i Strategien Grgn Mobilitet begr tages alvorligt, altsa hgjest 1/3 i bil,
1/3 med kollektiv transport og 1/3 pa cykel. 3. Et forslag kan veere at bruge p-afgiften til at requlere
typen af karetgjer, som far lov at kere og parkere i Kgbenhavn. Det kan samtidig sikre, at det alene er
den "ngdvendige” trafik, som karer (og stgjer) i byen. Det er en model man med succes har anvendt i
de starre byer i Norge. 4. Det kan fx arbejdes med en model, hvor det er en gkonomisk fordel at kare
med stgjsvage daek pa bilen, mens det vil vaere dyrt at kere med tung, stgjende trafik. 5. Med
strammere krav til den trafik, som tillades i Kgbenhavn, krav til deek (stgjsvage), mindre krav til
elbiler, krav til varelevering med elbiler (herunder skraldebiler), stgrre p-afgifter til bilister som tager
bilen til byen, men ikke bor i den, ma der forventes, at et stagrre antal vil tage den offentlige transport.
Roskilde Kommune har indfart el-busser og Arhus har el-skraldebiler. Der bgr veere et minimumskrav i
alle offentlige udbud om kgrsel i miljgrigtige og stgjsvage karetgjer. City Logistik tilbyder i dag
varelevering med el-biler samtidig med mere optimal udnyttelse af kgretgjets kapacitet ved at kunne
medtage varer retur, efter varelevering. Bade teknologi og logistiske systemer findes og bgr udnyttes
bedre. Beboerlicenser bgr ogsa draftes. 6. Det foreslas, at antallet af busser og busruter, suppleret
med S-tog og Metro (Metro-ring i 2019) opretholdes og gerne udvides i takt med stramning af krav til
biltrafikken. Her henvises til Oslo, som udvider alle former for kollektiv trafik i takt med strammere
krav til trafikken til byen. 7. Kommunen bgr samtidig opfordre Region Hovedstaden til en optimeret
indsats for flere gratis P-pladser eller parkeringshuse uden for eller i kanten af Kgbenhavn, i
tilknytning til tog og metro. 8. Der bgr samtidig ses pa mulighederne for at indfgre miljgrigtig
transport (stgj og luft) fra krydstogtskibene til centrum. Rigtig mange turistbusser stgjer, ikke kun
mens de kgrer, men ogsa nar de holder i tomgang. En mulighed kan vaere at benytte vandvejen, fra



skibene til centrum. En anden mulighed kan vaere at anvise karevej uden om de i forvejen
stgjbelastede omrader. 9. Draftelserne omkring miljgzoner bgr genoptages ikke kun aht. stgj, men
0gsa aht. luftforurening. 10. Der bgr indfgres flere zoner med max. 30-40 km/time, ikke kun i Indre By.
Der er tidligere undersggt, at denne hastighed giver det bedste flow gennem byen, hvorved der
undgas start/stop stgj ved kryds, herunder forurening. Kampagne: Tag den offentlige transport eller
din cykel gennem byen. 11. Der kan forventes en kortsigtet effekt ved de foresldede Igsninger pa de
seerligt stgjbelastede straekninger (270 km straekning). Stgjsvag asfalt holder i ca. 10 ar, og er en
gkonomisk dyr lgsning. Dermed skal streekninger udskiftes, belaagges pa ny, inden alle straekninger
har faet palagt den stgjsvage asfalt. Der bgr derfor laegges over 20 kilometer stgjsvag asfalt pr. ar.
12. Det foreslas, at alle straekninger skal ned pa et max stgjniveau pa Miljgstyrelsens stgjgraense pa
58 (63) dB(A), og at Miljgstyrelsens stgjgraense bgr anvendes som Stgjhandlingsplanens
succeskriterium. 13. Der bar ikke tillades stgj ved institutioner. Bgrn er sarbare og foranstaltninger
mod stgjpavirkning ved institutioner bgr prioriteres hgijt, evt. ved at reducere trafikken, alternativt
flytte institutionen. 14. Det er et generelt problem, hvis foranstaltning mod stgj taenkes lgst ved
isolering af vinduer. | forhold til sundhed er det ngdvendigt med udluftning. Der bgr ses pa alternative
lgsninger og teknologier. 15. Der bgr afsaettes midler til yderligere at fa belyst vejstgjens
konsekvenser for borgernes sundhed, heriblandt hvilke konsekvenser de to forskellige stgjgraenser
har for stress og forgget dgdelighed og vejstgjens betydning for fraflytningsfrekvens pa de mest
udsatte vejstraekninger Derudover gnsker lokaludvalget at bemaerke fglgende: 16. Det fremgar af de
viste kort bagerst i planen, at stgjen i flere af de grenne omrader falder jo leengere vaek man kommer
fra vejarealerne. Er der malt stgj i parkerne eller er det beregnet? Safremt det lavere niveau i de
grenne omrader i Indre By er et udtryk for faktiske tal bgr det lavere stgjniveau sikres opretholdt. Der
er ikke mange steder tilbage i byen, hvor det er muligt at finde lidt ro. Flere af byens parker bruges
oftere og oftere til fester, arrangerede som selvbestaltede. Ordensregler med forbud mod forstaerket
lyd kan sikre den fortsatte ro. Det giver ikke mening, at der kun arbejdes for at nedbringe stgjen fra
trafikken, nar der tillades stgj af anden karakter. Der kan skeles til Frederiksberg, som har udpeget en
raekke omrader i kommunen, som stilleomrader. 17. Der bgr afsaettes et arligt belgb til forsgg, gerne
med studerende, borgere og privat erhverv, som handler om muligheder for at skabe nye lgsninger
og foranstaltninger til at sanke stgjen fra biltrafikken. Her taenkes pa udvikling af endnu ikke kendte
lgsninger eller teknologi, og gerne i er naert samarbejde/involvering med de lokale borgere og
erhverv. Da lokaludvalget godkendte ovenstaende hgringssvar i sit lokaludvalgsmgde den 17. maj
2018, havde lokaludvalgsmedlem Peter Stakemann, som repraesenterer Det Konservative Folkeparti,
felgende protokolbemaerkning: - Vi skal have mere metro til alle bydele for at vi kan bruge byrummet
til beboerne og busbanerne kan laves til cykelstier. - P-afgifter nedsaettes for alle beboere. Med venlig
hilsen Bent Lohmann, formand

MATERIALE:
indre_by lokaludvalg_om_stoejhandlingsplanen.pdf
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Teknik- og Miljgforvaltningen 18. maj 2018

Sagsnr.
2018-0131300

Dokumentnr.
2018-0131300-4

Teknik- og Miljgforvaltningen har den 23. marts 2018 sendt et forslag
til handlingsplan for vejstgj 2018-2023 i offentlig hgring pa bliv hgrt-
portalen med svarfrist den 18. maj 2018.

Lokaludvalget har fglgende bemarkninger:

1.

Handleplanen for vejstgj bgr indledningsvis indeholde en
beskrivelse af, hvorfor der skal ggres noget ved vejstgj. Hvilke
effekter forventes der af at igangsa®tte indsatserne i planen,
betydning for sundhed osv. Det er vigtig viden ift. at forsta
betydningen af planen.

Der bgr generelt udarbejdes en politik for, hvilken trafik der er
ngdvendig, sa man kan neddrosle trafikken fra
omegnskommunerne, evt. ved miljgzoner, p-afgifter, roadpricing
og i stedet fa pendlertrafikken over i den kollektive trafik.
Malsatningen i Strategien Grgn Mobilitet bgr tages alvorligt,
altsa hgjest 1/3 i bil, 1/3 med kollektiv transport og 1/3 pa cykel.

Et forslag kan vaere at bruge p-afgiften til at regulere typen af
kgretgjer, som far lov at kgre og parkere i Kgbenhavn. Det kan
samtidig sikre, at det alene er den "nedvendige” trafik, som kerer
(og stgjer) i byen. Det er en model man med succes har anvendt i
de stgrre byer i Norge.

Det kan fx arbejdes med en model, hvor det er en gkonomisk
fordel at kgre med stgjsvage dek pa bilen, mens det vil vare dyrt
at kgre med tung, stgjende trafik.

Med strammere krav til den trafik, som tillades 1 Kgbenhavn, krav

til deek (stpjsvage), mindre krav til elbiler, krav til varelevering Indre By Lokaludvalg
med elbiler (herunder skraldebiler), stgrre p-afgifter til bilister

som tager bilen til byen, men ikke bor i den, ma der forventes, at Radhusstraede 13

et stgrre antal vil tage den offentlige transport. Roskilde 1466 Kobenhavn K

EAN nummer
5798009800275
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10.

11.

12.

Kommune har indfgrt el-busser og Arhus har el-skraldebiler. Der
bgr vere et minimumskrav i alle offentlige udbud om kgrsel i
miljgrigtige og stgjsvage kgretgjer. City Logistik tilbyder i dag
varelevering med el-biler samtidig med mere optimal udnyttelse
af kgretgjets kapacitet ved at kunne medtage varer retur, efter
varelevering. Bade teknologi og logistiske systemer findes og bgr
udnyttes bedre. Beboerlicenser bgr ogsa drgftes.

Det foreslas, at antallet af busser og busruter, suppleret med S-tog
og Metro (Metro-ring i 2019) opretholdes og gerne udvides i takt
med stramning af krav til biltrafikken. Her henvises til Oslo, som
udvider alle former for kollektiv trafik i takt med strammere krav
til trafikken til byen.

Kommunen bgr samtidig opfordre Region Hovedstaden til en
optimeret indsats for flere gratis P-pladser eller parkeringshuse
uden for eller i kanten af Kgbenhavn, i tilknytning til tog og
metro.

Der bgr samtidig ses pa mulighederne for at indfgre miljgrigtig
transport (stgj og luft) fra krydstogtskibene til centrum. Rigtig
mange turistbusser stgjer, ikke kun mens de kgrer, men ogsa nar
de holder i tomgang. En mulighed kan vare at benytte vandvejen,
fra skibene til centrum. En anden mulighed kan vere at anvise
kgrevej uden om de i forvejen stgjbelastede omrader.

Drgftelserne omkring miljgzoner bgr genoptages ikke kun aht.
st@j, men ogsa aht. luftforurening.

Der bgr indfgres flere zoner med max. 30-40 km/time, ikke kun i
Indre By. Der er tidligere undersggt, at denne hastighed giver det
bedste flow gennem byen, hvorved der undgas start/stop stgj ved
kryds, herunder forurening. Kampagne: Tag den offentlige
transport eller din cykel gennem byen.

Der kan forventes en kortsigtet effekt ved de foreslaede lgsninger
pa de sarligt stgjbelastede streekninger (270 km straekning).
Stgjsvag asfalt holder i ca. 10 ar, og er en gkonomisk dyr lgsning.
Dermed skal straekninger udskiftes, beleegges pa ny, inden alle
streekninger har faet palagt den stgjsvage asfalt. Der bgr derfor
leegges over 20 kilometer stgjsvag asfalt pr. ar.

Det foreslas, at alle streekninger skal ned pa et max stgjniveau pa
Miljgstyrelsens stgjgreense pa 58 (63) dB(A), og at
Miljgstyrelsens stgjgrense bgr anvendes som
Stgjhandlingsplanens succeskriterium.

Side 2 af 4
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13.

14.

15.

Der bgr ikke tillades stgj ved institutioner. Bgrn er sarbare og
foranstaltninger mod stgjpavirkning ved institutioner bgr
prioriteres hgjt, evt. ved at reducere trafikken, alternativt flytte
institutionen.

Det er et generelt problem, hvis foranstaltning mod stgj tenkes
lgst ved isolering af vinduer. I forhold til sundhed er det
ngdvendigt med udluftning. Der bgr ses pa alternative Igsninger
og teknologier.

Der bgr afsettes midler til yderligere at fa belyst vejstgjens
konsekvenser for borgernes sundhed, heriblandt hvilke
konsekvenser de to forskellige stgjgrenser har for stress og
forgget dgdelighed og vejstgjens betydning for
fraflytningsfrekvens pa de mest udsatte vejstraekninger

Derudover gnsker lokaludvalget at bemarke fglgende:

16.

17.

Det fremgar af de viste kort bagerst i planen, at stgjen i flere af de
grgnne omrader falder jo l&ngere vaek man kommer fra
vejarealerne. Er der malt stgj i parkerne eller er det beregnet?
Safremt det lavere niveau i de grgnne omrader i Indre By er et
udtryk for faktiske tal bgr det lavere stgjniveau sikres opretholdt.
Der er ikke mange steder tilbage i byen, hvor det er muligt at
finde lidt ro. Flere af byens parker bruges oftere og oftere til
fester, arrangerede som selvbestaltede. Ordensregler med forbud
mod forsterket lyd kan sikre den fortsatte ro. Det giver ikke
mening, at der kun arbejdes for at nedbringe stgjen fra trafikken,
nar der tillades stgj af anden karakter. Der kan skeles til
Frederiksberg, som har udpeget en r&ekke omrader i kommunen,
som stilleomrader.

Der bgr afsettes et arligt belgb til forsgg, gerne med studerende,
borgere og privat erhverv, som handler om muligheder for at
skabe nye lgsninger og foranstaltninger til at s&nke stgjen fra
biltrafikken. Her teenkes pa udvikling af endnu ikke kendte
lgsninger eller teknologi, og gerne i er nert
samarbejde/involvering med de lokale borgere og erhverv.
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Da lokaludvalget godkendte ovenstaende hgringssvar i sit
lokaludvalgsmgde den 17. maj 2018, havde lokaludvalgsmedlem Peter
Stakemann, som repraesenterer Det Konservative Folkeparti, fglgende
protokolbemarkning:

- Vi skal have mere metro til alle bydele for at vi kan bruge

byrummet til beboerne og busbanerne kan laves til cykelstier.
- P-afgifter nedsattes for alle beboere.

Med venlig hilsen

Bent Lohmann,
formand

Side 4 af 4



Svar til: 2018-0064876 af: Lars Georg Jensen

APPLICATION DATE
18. may 2018

SVARNUMMER
21

INDSENDT AF
Lars Georg Jensen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Grundejerforeningen Vanlgse Ny Villakvarter

BY
Vanlgse

POSTNR.
2720

ADRESSE
Tudskaervej 32

HARINGSSVAR

De mest trafik- og dermed stgjbelastede boliger bar prioriteres farst, herunder Jyllingevej i Vanlgse,
der i mange ar har treengt til hastighedsnedsaettelser, stgjreducerende asfalt, og generel ombygning.
Jyllingevej er en af byens mest trafikerede indfaldsveje - en fire-sporet vej der med 30.000 biler
dagligt plgjer direkte ind igennem et 100 ar gammelt villakvarter. Samtidig bar en meget farlig
fodgaengerovergang, som man skal krydse for at komme til bus 9A, renoveres. Se naermere i
vedhaftede hgringssvar.

MATERIALE:
hoeringssvar _til_stoejhandlingsplan_2018-2023.pdf
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H@ringssvar

G/F Vanlgse NY Villakvartér

Vanlgse, d. 15. maj 2018

Hgringssvar — forslag til Handlingsplan for vejstgj 2018-2023.

Grundejerforeningen Vanlgse Ny Villakvartér skal hermed fremsende hgringssvar til Kgbenhavns
Kommunes udkast til Handlingsplan for Vejstgj 2018-2023.

Grundejerforeningens medlemmer er 255 husstande, som er placeret rundt om et af Kgbenhavns
mest trafikerede indfaldsveje: Jyllingevej i Vanlgse, hvor over 30.000 biler dagligt pa en fire-sporet
vej skeerer direkte igennem et 100 ar gammel villakvarter.

Konsekvenserne af sa megen trafik er maerkbare: Ifglge Kebenhavnerkortets stgjkort er omtrent
halvdelen af boligerne i vores grundejerforening belastet med vejstgj over Miljgstyrelsens
greensevaerdi for vejstgj pa 58 dB, og over 30 boliger i grundejerforeningen er sakaldt steerkt
stgjbelastede (over 68 dB).

Igennem mange ar har grundejerforeningen derfor gnsket at fa nedbragt vejstgjen fra Jyllingevej —
hidtil uden held.

Derfor hilser vi det velkomment, at der i forslaget til Handlingsplan for vejstgj 2018-2023 stilles
forslag om, at hastigheden pa Jyllingevej pa straekningen fra kommunegraensen og frem til S-banen
(0,6 km), nedseettes fra de nuvaerende 60 km/t til 50 km/t.

Gennemfgrelse af forslaget om nedszettelse af hastigheden pa Jyllingevej er af stor betydning for
Grundejerforeningen og dens medlemmer.

| den forbindelse vil vi komme med fglgende kommentarer:

1) Det er afggrende, at forslaget om hastighedsnedszttelse pa Jyllingevej prioriteres, dvs. at der
rent faktisk afsaettes midler til at gennemfgre det Forslaget om hastighedsnedsattelse er ikke
nyt: Det fandtes ogsa i den foregaende Stgjhandlingsplan, men intet er sket — tveertimod er
trafikbelastningen og dermed stgjen (og forureningen) gget.

2) En hastighedsnedszttelse kan ikke sta alene, men bgr suppleres af stgjreducerende asfalt, en anden
indretning af vejen og @get fartkontrol. Der er brug for en samlet indsats i form af tiltag, der understotter
hinanden. | dag overholdes den nuvaerende fartgraense pa 60 km/t ikke af mange bilister, specielt uden for
myldretiden, bl.a. fordi indretningen af vejen ikke giver incitament til at kere med den pabudte hastighed.
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H@ringssvar

G/F Vanlgse NY Villakvartér

3) Indretningen af Jyllingeve;j til en ny og lavere hastighed kan med fordel inkludere, dvs. samtaenke, en Igsning
af trafiksikkerheden ved fodgaengerovergangen ved Krogebjerg. Denne fodgeengerovergang er i de senere ar i
stigende omfang blevet farlig for de krydsende fodgaengere, dels p.g.a den generelle stigning i biltrafik pa
vejen, dels fordi der er betydeligt flere krydsende fodgaengere end tidligere, fordi busrute 9A, der har
stoppested ved fodgaengerovergangen, er blevet en stor succes.

4) Stgjpuljer til isolering af boliger (stgjvinduer, facadeisolering m.v.) bgr komme alle stgjbelastede boliger til
gode - ikke kun de boliger der har vinduer der er over 25 ar gamle, som reglerne er nu.

Handlingsplanen for Vejstgj 2018-2023 er et godt redskab. Men det er det kun, hvis man rent faktisk
bruger planen til at fa gjort noget ved stgjproblemerne pa nogle af de mest udsatte steder i byen, dvs.
prioriterer de steder, hvor der er mest trafik. Jyllingevej har i mange ar vaeret et af byens mest udsatte
steder. Derfor bgr det prioriteres!

Pa Grundejerforeningens vegne

Anne-Mette Hgiriis

Formand
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APPLICATION DATE
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20
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Kgs. Enghave Lokaludvalg
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POSTNR.
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Wagnersvej 19

HARINGSSVAR
Se vedlagte hgringssvar fra Kgs. Enghave Lokaludvalg

MATERIALE:
hoeringssvar_stoejhandlingsplan.pdf
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Heringssvar fra Kgs. Enghave Lokaludvalg: Handlingsplan for vejstoj 2018-23
Kgs. Enghave Lokaludvalg har behandlet Handlingsplan for vejstg;.

Kgs. Enghave er en bydel med mange boliger der er belastet af trafik, herunder stgjplager, og kan kraftigt
bakke op om, at der gares noget for at bremse generne —ogsa selvom stgjen er mindsket de seneste ar.
Lokaludvalget mener dog, at der er behov for en overordnet trafikplanlzegning, som har fokus pa at
begraense trafikmaengderne. Der er behov for mere helhedstaenkning, da stgj kun er en af de mange gener
fratrafikken.

Lokaludvalget bakker op at der fortsat arbejdes med udskiftning til stejdaempende asfalt. Det er dog vigtigt,
at der ved udskiftning af asfalt veelges at fremrykke udskiftning pa de vejstragkninger, hvor der er mange
stajplagede boliger — og ikke kun som en del af genopretning af veje, som det er sket i 2013-2018 (jeevnfer
s. 2i bilag). Vi vil i den forbindelse gere opmaerksom pa, at der i voresbydel er et stort behov for at
mindske stgjen pa Sydhavnsgade, P. Knudsens Gade og Blebjergvej mellem Saeler Boulevard og Haydnsve;.
Dader for nogle ar siden blev bevilget penge til stajdaempende asfalt i Sydhavnen matte vi til vores
skuffelse konstatere, at det IKKEvar pa de vejstraskninger med mange stajplagede boliger.

Lokaludvalget bakker op om, at hastigheden kan nedsattestil 50
km i timen —og ser gerne at dette sker pa Sydhavnsgade.

Lokaludvalget ser derudover trafikplanlzegning lokalt, som et
vaesentligt vaerktgj til at begraense generne. B af voresvigtige
projekter i Bydelsplan for Kongens Enghave, er derfor at
indsnaevre Enghavevej til to spor fra Vigerdlev Alle til Sydhavn LTI L —
Sation, sa der kun afviklestrafik i de vejbaner der ligger leengst ‘
vaek fra bebyggelsen. Dette vil fredeliggere boligerne og samtidig
give rum for idraets- og kulturaktiviteter i byrummet.

Vi haber, at der kan arbejdes videre med dette i forbindelse med
den kommende Omréadefornyelse for Bavnehg.

-Pladsdannelse langs

|||||
s EnghaveVEJ

Catherine C. Hemmert Lund

Vedrerende indsatsomrade 7.3.1 Sgjreduktion i
byfornyelsesprojekter finder lokaludvalget, at det ogsa er vigtigt, at almene bollgforenlnger kan sage tilskud
til stgjreducerende lgsninger. Normalt kan byfornyelsesmidler ikke sages af disse. En stor del af de
stejplagede boliger i Kgs. Enghave er almene boliger.

Med venlig hilsen

Joan Rage
Formand, Kgs. Enghave Lokaludvalg



Svar til: 2018-0064876 af: Vesterbro Lokaludvalg

APPLICATION DATE
18. may 2018

SVARNUMMER
19

INDSENDT AF
Vesterbro Lokaludvalg

BY
Kgbenhavn V

POSTNR.
1652

ADRESSE
Lyrskovgade 4, 2. sal

HARINGSSVAR

Vi har i Vesterbro Lokaludvalg debatteret Handlingsplanen for Vejstgj. Vi er glade for, at der fortsat
arbejdes med denne problematik, der ogsa pa Vesterbro opleves som alvorlig. Vi er kede af, at der i
planen kun findes feelles tal for Vesterbro og Kongens Enghave. Det gar det sveert at debattere
evidensgrundlaget for problematikken. Det er vores oplevelse, at vi (0ogsa her) adskiller os fra
Kongens Enghave. Vi oplever, at bydelen Vesterbro som sadan er plaget af vejstgj - men dog uden de
problemer som beboerne pad eksempelvis P. Knudsens Gade i Kongens Enghave oplever. Det er derfor
aergerligt, at grundlaget for debatten udviskes og ggres ugennemsnitlig. Vi vil derfor gerne have
udleveret tal og oversigter for Vesterbro. Altsa egentlige tal og beskrivelser for vores bydel. Vi har
bemaerket, at der ret ofte dispenseres for de bestemmelser, der findes i den allerede vedtagne
Stgjplan, nar der skal udvikles lokalplaner og kommuneplantillzeg. Det finder vi problematisk. Det
virker underligt, at der vedtages politikker, som der som hovedregel altid dispenseres fra. Eksempler
pa dette er bl.a. i lokalplanerne for Sundevedsgadekarreen (boligerne ved Enghavevej og
Vestebrogade) og Kalvebod Brygge Vest 2 (det sydligste boligtarn). Vi finder det gnskvaerdigt, at der
fortsat arbejdes videre med vejstgj. Vesterbro Lokaludvalg vil stgtte op bag de overvejelser og
konkrete politikindsatser der findes i Handlingsplanen for Vejstgj. Med venlig hilsen Thomas Egholm
Formand for Vesterbro Lokaludvalg

MATERIALE:
2018-0103382-6_hoeringssvar vedr 27761704 1 0.pdf
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@konomiforvaltningen

M‘Alﬁ‘ Sekretariatet for Vesterbro og Kgs. Enghave Lokaludvalg
P

« A *
'ii K@BENHAVNS KOMMUNE

18. maj 2018

Sagsnr.
2018-0103382

Dokumentnr.
Hgringssvar vedr. Handleplan for Vejstgj 2018-2013 2018-0103382-6

Vi har i Vesterbro Lokaludvalg debatteret Handlingsplanen for Vejstgj. Vi er
glade for, at der fortsat arbejdes med denne problematik, der ogsa pa
Vesterbro opleves som alvorlig.

Vi er kede af, at der i planen kun findes fzlles tal for Vesterbro og Kongens
Enghave. Det ggr det svert at debattere evidensgrundlaget for
problematikken. Det er vores oplevelse, at vi (ogsa her) adskiller os fra
Kongens Enghave. Vi oplever, at bydelen Vesterbro som sadan er plaget af
vejstgj - men dog uden de problemer som beboerne pa eksempelvis P.
Knudsens Gade i Kongens Enghave oplever. Det er derfor @rgerligt, at
grundlaget for debatten udviskes og ggres ugennemsnitlig.

Vi vil derfor gerne have udleveret tal og oversigter for Vesterbro. Altsa
egentlige tal og beskrivelser for vores bydel.

Vi har bemerket, at der ret ofte dispenseres for de bestemmelser, der findes i
den allerede vedtagne Stgjplan, nar der skal udvikles lokalplaner og
kommuneplantilleg. Det finder vi problematisk. Det virker underligt, at der
vedtages politikker, som der som hovedregel altid dispenseres fra.
Eksempler pé dette er bl.a. i lokalplanerne for Sundevedsgadekarreen
(boligerne ved Enghavevej og Vestebrogade) og Kalvebod Brygge Vest 2
(det sydligste boligtarn).

Vi finder det gnskvardigt, at der fortsat arbejdes videre med vejstg;j.
Vesterbro Lokaludvalg vil stgtte op bag de overvejelser og konkrete
politikindsatser der findes i Handlingsplanen for Vejstg;j.

Med venlig hilsen

Thomas Egholm
Formand for Vesterbro Lokaludvalg

Sekretariatet for Vesterbro og
Kgs. Enghave Lokaludvalg

Lyrskovgade 4
1758 Kgbenhavn V

EAN nummer
5798009800275



Svar til: 2018-0064876 af: Brenshgj-Husum Lokaludvalg

APPLICATION DATE
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18

INDSENDT AF
Brgnshgj-Husum Lokaludvalg

BY
Brgnshgj

POSTNR.
2700

ADRESSE
Kobbelvaenget 65

HARINGSSVAR

Brgnshgj-Husum Lokaludvalg er generelt meget tilfredse med, at der arbejdes med at reducere stgjen
fra vejene i Kgbenhavns kommune, og skulle der blive mulighed for at intensivere arbejdet, vil det
blive hilst velkomment. | forhold til indsatser i Handlingsplanen for vejstgj 2018 - 2023 ser
lokaludvalget for Brenshgj-Husum ogsa gerne, at Kebenhavns Kommune taler borgernes sag overfor
Vejdirektoratet. Vores omrade er belastet af stgj fra Hilleradmotorvejen og Motorring 3 - begge er
vejstraekninger, som ifglge Vejdirektoratets egne opggrelser er blandt de 10 mest trafikkede
vejstraekninger i Danmark. Straekningen pa ring 3 mellem Frederikssundsvej og Jyllingevej er
Danmarks naestmest trafikerede vejstraekning, og den ligger taet pa Branshgj-Husum. Stgjen herfra
ses pa Kabenhavnerkortet, men den fremgar isaer tydeligt af Miljgstyrelsens stgjkortlaegning. Ogsa
vejstgjen fra Hilleradmotorvejen pavirker store boligomrader i vores bydel, ligesom de rekreative
arealer ved Utterslev Mose er staerkt pavirket. Lokaludvalget ser muligheder i at laegge
stgjabsorberende asfalt, opsaette stgjabsorberende skaerme pa de naevnte straekninger, samt
yderligere hastighedsbegraensninger, men vi er selvfglgelig opmaarksom pa, at de konkrete tiltag skal
besluttes og saettes i gang af Vejdirektoratet. Nar Handlingsplanen for vejstgj 2018 - 2023 skal
gennemfgres, vil lokaludvalget for Branshgj-Husum gerne henlede Kgbenhavns Kommunes
opmaerksomhed pa straekningen pa Frederikssundsvej fra Islevhusvej/Storegaardsvej til Novembervej.
Denne vejstrakning giver meget stgj og er i meget darlig stand. Det vil derfor vaere hensigtsmaessigt
at prioritere at laegge stgjabsorberende asfalt pa denne straekning. Med venlig hilsen Hans S.
Christensen, formand Palle Lolk, formand for Byudviklingsudvalget
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se vedhaeftede dokument
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Bispebjerg
Teknik og Miljgforvaltningen LOKALUDVALG

BIBLIOTEKET

Rentemestervej 76

2400 Kgbenhavn NV
www.bispebjerglokaludvalg.kk.dk

Hgaringssvar: handlingsplan for vejstgj side | /2

Bispebjerg Lokaludvalg takker for muligheden for at kommentere pa 18.05.2018

handlingsplanen for vejstg;j.

Fgrst og fremmest stor ros til planen fordi den formidler et kompliceret stof pa en
let tilgeengelig made, og forklarer, hvorfor stgj skal tages alvorligt.

Herudover skitserer handlingsplanen en vision pa omradet, og peger pa en rekke
konkrete indsatsomrader.

Vi er enige i, at stgj skal tages alvorligt. Bispebjerg Bydel er en bydel med megen
stgj, der serligt er koncentreret langs de store indfaldsveje gennem bydelen.

Et eksempel er pa Ring 2, hvor der pa lange streekninger ligger mange almene
boliger direkte ud til denne sterkt belastede trafikare, og hvor Bispebjerg Hospital
nye Akut afd. jo ogsa bliver direkte nabo til.

De store indfaldsvej Borups Alle og Helsinggrmotorvejen er i en s@rklasse for sig.
De mindre, men ogsa sterkt trafikerede veje i omradet, hvor der kgrer en del trafik
hele dggnet rundt, er streekninger som Frederikssundsvej, Nordre Fasanvej,
Tagensvej og Frederiksborgve;.

Derfor er dette et emne, som ligger lokaludvalget pa sinde.

Fra vision til handling:

”Vejstej i Kabenhavn er &rsag til ca. 19 for tidlige dedsfald &rligt” forteeller
planen. Det er et skremmende men vigtigt budskab — og det skal vi ggre noget
ved.

Visionen for Kgbenhavn er, at antallet af sterkt stgjbelastede boliger over 68 db
skal vere halveret inden udgangen af 2025. Det lyder bade ambitigst og godt.
Planen foreskriver, at der udlegges 20 km stgjreducerende asfalt om éret. Det
lyder ligeledes positivt, og vi héaber at politikerne i praksis lever op til denne
udmarkede vision.

Mere trafik i de ydre omrader?

Fra 2013 til 2016 er antallet af kgretgjer, der krydsede kommunegransen, steget
med 8 %. Trafikken fordeler sig dog ikke ens i hele kommunen. Omkring sgerne
(midtbyen) er biltrafikken faldet 2 % i samme periode.

Det vil sige, at den ggede belastning sarligt forekommer i de ydre bydele. Det
taler for, at teknik og miljgforvaltningen bgr have ekstra fokus pa stgjbelastning i
de ydre omrader som Bispebjerg.

Indsatser: Mest effekt for kronerne?
Stgj fra biler:
Stgj fra privatbilisme er en sver stgrrelse at styre. Herudover handler det ogsa om

LAz
lﬁl Et lokaludvalg i
KGBENHAVNS KOMMUNE
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at f4 mest effekt for pengene. Bi spe bjel‘c_]
Stgjreducerende belegning er dyr, og den holder desveerre ogsa kun fa ar. LOKALUDVALG
Bispebjerg Lokaludvalg er derfor tilhaenger af, at der ogsa arbejdes med de BIBLIOTEKET
nye typer vejbelegning til klimaveje, som ligeledes er effektive til Rentemestervej 76
stgjdemning — og forhabentlig har leengere levetid. www_.,is,,e.j;’fg?o'ﬁi’.ﬂiiﬁfgﬂkﬁl

side2/2

Nedsettelse af hastigheden pa de stgrre veje anser Lokaludvalget er en
effektiv og billig made at senket stgjniveauet.

St@j i boliger:

Stgjreducerende tiltag i forhold til boliger (vindues- og facadelgsninger) som en
del af byfornyelsen skal der naturligvis arbejdes videre med. Desverre er
boligomréaders uderum ogsa tit stgjplagede.

Der bgr derfor ogsa arbejdes pa, hvordan vi kan aflaste stgjbelastede udearealer.
Her vil vi foresla, at der i videst mulig udstreekning plantes traer langs alle
stgjbelastede og staerkt trafikerede veje.

Selv om treeerne kun demper en mindre del af stgjen, demper treeer de sakaldte
standbglger, sa reflektioner af stgj fra bygninger langs vejen reduceres, hvorved
den oplevede stgjgene mindskes. Desuden pynter det.

Stgj fra vejtrafik i omgivelser:

Der er masser af regler for vejstgj, nar der planleegges nye veje og bygninger —
men der savnes et redskab ift. eksisterende byggeri.

En analyse af lokalplaner for at opna viden om stgjmiljger kunne maske godt veere
et nyttigt redskab.

Med venlig hilsen

Alex Heick
Formand
Bispebjerg Lokaludvalg
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Svar til: 2018-0064876 af: Hans-Henrik T. Ohlsen
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VIRKSOMHED / ORGANISATION
Uofficielt pa vegne af AB Sgbo

BY
Kgbenhavn @

POSTNR.
2100

ADRESSE
Webersgade 21, 2. tv.

HARINGSSVAR

AB Sgbo er desvaerre udsat for at Movia.busserne presses op imod husvaeggen pa Webersgade, sa
der kun er 2,10 meter mellem bus og husveeg/vinduer. Som det kan ses i vedhzeftede side fra Movias
egen stgjmalinger af busser fra linje 6A larmer busserne 5-8 dB mere pa venstre side, hvilket er den
side som vender ind mod husmuren. Og 3dB er en fordobling af stgjen. Se TMF sag 2016-0424398.
Som vedhaeftede bestyrelsesberetning forteeller, har vi oplevet, at hele tre mennesker det seneste
foreningsar er dade mens de bor i AB Sgbo, Robert boede direkte ud mod busserne der holder op mod
vor husmur pa Webersgade. Derudover er tre ud af 24 lejligheder blevet fraflyttet, og kun en
genbesat, sa stgjen koster ogsa AB Sgbo i tabte beboerafgifter. Er det en form for stgj
Borgerrepraesentationen/TMF finder er okay? Hvis ikke ville det vaere livsbekraeftende at fa busserne
flyttet ud midt i Webersgade. Med venlig hilsen Hans-Henrik T. Ohlsen

MATERIALE:
ab-soebo-bestyrelsens-aarsberetning-20180424.pdf
redegoerelse-om-partikel-og-stoejudledning-movia-20160930-side-7.pdf



ab-soebo-bestyrelsens-aarsberetning-20180424.pdf

Bestyrelsens arsberetning 2017 til generalforsamlingen 24.04.18 kl. 18.00

Keere alle,

2017 har budt pa lidt af hvert.

| 2017/18 har vi sagt/siger vi pant farvel til Torben Maibgll, Anna Schmidt og Thomas Braae/Amanda
Bremland. Derfor er der kommet lidt nye ansigter i opgangene. Vi haber i tager godt imod de nye i foreningen:

Sarah Maibgll, @S 38, 2. th,
W21, 5. tv. Salg pagar
{538, 5. tv. Salg pagar

| det forgange &r har vi desveerre mistet Maria Forbert @. 38, 3. tv, Robert, W 21, st. th. og Preben Sand @.
38, 4. tv. £ret vaere deres minde.

Afsluttede projekter:

[ ]

Erhvervslokaler: Vi har i ar genudlejet erhvervslokalet p& hjgrnet af W21/@S38 til "Det brugte
hjgrne”. Indehaveren, Claus, er altid frisk pd en god snak, s& tag endelig et smut forbi. Vagn i
rammebutikken har opsagt sit lejemal grundet flytning med udgangen af 30.04.18. Vi har en konkret
interesse fra 2 kunstnere der vil bruge lejemalet til atelier og fremvisning.

Vi har faet udarbejdet en rapport omkring vores el og ventilationsforhold. Der er konstateret en
raekke forhold, som skal udbedres. De andelshavere, der skal foretage lovpligtige sndringer ved
deres kgkken- eller badeveerelsesinstallationer far direkte besked fra bestyrelsen. Bestyrelsen vil
finde et firma, der kan udfgre en samlet udbedring. Bemaerk alle udskiftninger er for egen regning.
Af andre vaesentlige tiltag kan naevnes servicering af fyret, VVS-arbejder, etablering af
stpjhaemmende loft i erhvervslokale, ajourfgring af tv-pakker, rapportering til Copydan, aflaesning af
el-mélere, radfgring med administrator, cykeloprydning mfl.

Fremtidige projekter:

Vi har som naevnt i begyndelsen af beretningen afsluttet en ikke uvaesentlig del af vores igangveerende
projekter og har sdledes kun nogle fa fremtidige projekter, som bestér af:

I henhold til Klima-, Energi- og Bygningsministeriets bekendtggrelse nr. 563 af 02/06/2014 skal der
inden den 31. december 2016 installeres mélere til méling af forbruget af varmt vand. Vi har haft en
tekniker fra Techem, som siger at vi formentlig ikke kan fa dispensation. Umiddelbart er
omkostningerne forbundet hermed ca. 50.000.

Som fplge af vores nedslidte vandrgr, kan det veere ngdvendigt, at der indenfor en kort arraekke 1-5
ar skal ske udskiftning heraf. Vi afventer dog dette projekt pa nuvaerende tidspunkt.

Mindre szdvanlig vedligeholdelse, herunder servicering og rensning af varmekedel samt diverse
forfaldent arbejde (maling af facade til garden, pudsning af vinduer mv.).

Hvis | stgder pa nogle ting som | mener der bgr udbedres eller lignende ma | endelig give besked til en af os

fra bestyrelsen, sa vil vi ga videre med sagen.
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Nyt fra gdrdlaug:

Det gar fremad med affaldssorteringen i karreen og det ser ud til at flere og flere beboere sorterer korrekt.
Gardlaugets bestyrelse oplyser, at det dog er vigtigt, at vi fir de sidste med, bade af hensyn til miljget, men
ogsa fordi Kgbenhavns Kommune i Igbet af fordret foretager en ny containerberegning, dvs. at der samlet
set bliver feerre containere til restaffald.

Man kan bestille flere bio-affaldsposer hos kommunen pd https://www.kk.dk/bioposer

Bestyrelsens opfordringer

e Rygning: Vi har desvaerre stadig problemer med rgggener i bade trappeopgange og i de enkelte
lejligheder. Vi skal ggre opmaerksom p3, at rygning pa faellesarealer ikke er tilladt. Derudover haber
vi at rygerne, sével som alle andre viser hensyn til hensyn til hinanden. Det kan ggres ved at ryge pa
altanen, lufte ud dagligt mv. (se opslag om naborgg).

e Altanbrug: Vi har desveerre oplevet en stigende maengde klager over larm og stgj ved brug af
altanerne (det gaelder bade for os og gardlaug). Vi ma henvise til sdvel AB Sgbos husorden samt
gardlaugets hjemmeside www.1307.dk omkring altanbrug. Vi kan i bestyrelsen kun opfordre til, at vi
viser hensyn til hinanden, savel foreningens beboere og gardens.

e Hjemmeside: Vi vil fremadrettet bruge vores nye hjemmeside www.absgbo.dk. Hvis der er nogle
som ligger inde med billeder, historier eller lignende mé | endelig hive fat i os.

e Brandalarmer: N&r brandalarmerne bipper pga. dedt batteri sd bedes i tage den ned og ligge i
opgangen, sa vil Dorrit eller en anden sgrge for at fa skiftet batteriet.

e Hasper pa vinduer: Nar i lukker vinduer i opgangen, savel som i jeres egne lejligheder bedes i sikre,
at alle hasper er lukket. Vinduerne bliver skaeve og vi risikerer at de punkterer eller mister den
lydisolerende effekt.

e Udlejning og AIRBNB: Vi har desveerre stadig, pa trods af sidste ars opfordring, problemer med at
kende folk i opgangen. Til de af jer der benytter sig af udlejning gennem AirBnB eller almindelig
udlejning, bestyrelsen kontaktes forinden saledes vi er bekendt med hvem der befinder sig i
ejendommen, bade for tryghed og sikkerhed ved akutte skader.

e Parkering af cykler: Der opfordres til at parkere cykler i garden eller i cykelkaelderen, da cykler
parkeret foran ejendommen mindsker pladsen pa fortovet.

Husk oprydning i pulterrummene og tgrreloftet inden 1. maj.

Spndag d. 6. maj kl. 10-16 indkaldes alle i foreningen til en oprydnings- og hyggedag med faelles frokost. Vi
rydder op pé kekkentrappen og i loftsrummet i @. 38 samt i pulterrummet i W 21. Vi pdtaenker ogsa at udfgre
lidt lettere malerarbejde.

Hilsen Bestyrelsen i AB Spbo



redegoerelse-om-partikel-og-stoejudledning-movia-20160930-side-7.pdf

Sagsnummer
Sag-402518
Movit-3340632

mindre der er et samtidigt behov for nedkaling af motoren.

Stgj fra blaeseren kan derfor veere vanskeligt at male, som en integreret del af Trafik- og Byg-
gestyrelsens malemetode |II.

| forleengelse af BTs og Det @kologiske Rads malinger har Movia forsggt at gennemfare en
maéling af en bus med aktiveret blaeser. Malingen er ikke gennemfgrt som en standmaling, og
folger derfor ikke kravet i kontrakten med operataren, men resultatet af den konkrete méling
var et stgjniveau pa 82,5 dB. Det er Movias umiddelbare vurdering, at dette kan skyldes blee-
seren.

Movia finder ikke testresultatet tilfredsstillende, da det ligger over den tilladte greensevaerdi i
Movias udbudte kontrakter og i lovgivningen. Movia har derfor Igftet sagen over for den p&-
geeldende operatgr. Movias administration ser samtidig pa, om der kan etableres et testmiljg,
som pa den ene side falger Trafik- og Byggestyrelsens forskrifter, og pa den anden side kan
bidrage til at tilvejebringe de forngdne data, som vil kunne afdeekke, om bussernes udven-
dige stej overskrider greenseveerdierne generelt ved aktiveret bleeser, eller om dette kan rela-
teres til andre forhold, f.eks. vedligeholdelse. Movia inddrager i dette arbejde internationale
erfaringer.

Movia har i anledning af BTs henvendelse om stgjmalinger gennemfart otte nye stgjmalinger
pa linje 6A. Malingerne er gennemfart 23. september 2016. Resultatet var som fglger:

Bus nr. 1086. Venstre side. 69,6 dB. Hgjre side. 62,9 dB.
Bus nr. 1099. Venstre side. 74,4 dB. Hgjre side. 69.4 dB.
Bus nr. 1094. Venstre side. 72,2 dB. Hgjre side. 65,5 dB.
Bus nr. 1095. Venstre side. 71,1 dB. Hgjre side. 64,4 dB.
Bus nr. 1106. Venstre side. 70,6 dB. Hgijre side. 65,9 dB.
Bus nr. 1107. Venstre side. 70,7 dB. Hagjre side. 65,9 dB.
Bus nr. 1103. Venstre side 72,2 dB. Hajre side. 66,2 dB.

Bus nr. 1112, Venstre side. 71,2 dB. Hajre side. 64,1 dB.

Movia kan endvidere oplyse, at Movia ar til dato har modtaget samlet 61 kundeklager om
stgj, heraf 18 relateret til "anden stgj”. Disse 18 klager vil kunne omfatte stgj fra busser som

folge af bleeser.

6/7



Svar til: 2018-0064876 af: Ingolf Ibus

APPLICATION DATE
17. may 2018

SVARNUMMER
15

INDSENDT AF
Ingolf Ibus

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Trafikforeningen Webersgade

BY
Kgbenhavn @

POSTNR.
2100

ADRESSE
Webersgade 36

HARINGSSVAR

Hgringssvar til "Handlingsplan for vejstgj 2018-2023"” Der er beboelsesomrader og gader i og omkring
indre by i Kgbenhavn der er steerkt belastede af vejstgj. Handlingsplan for vejstgj er netop sat i vaerk
for at mindske de sundhedsskadelige virkninger af vejstgj og dette bgr Kebenhavns Kommune tage
alvorligt og forpligtige sig til og i hgjere grad at ggre noget ved end tilfaeldet er ved "Handlingsplan for
vejstgj 2018-2023". Dette vil bade komme byens borgere til gavn og mindske de sundhedsskadelige
virkninger af vejstgjen, eksempelvis i form af stress, gavne byens udvikling og mindske presset pa
sundhedsvaesenet. Som beboer i en af de steerkt stgjbelastede gader i Kgbenhavn, Webersgade, kan
jeg nemt fa gje pa nogle lgsninger, der kan komme de stgjplagede gader der har hgjere stgjbelastning
fra vejstgj end den vejledende graensevaerdi pa 58 dB til undsaetning. Udgifterne hertil kan passende
daekkes af P-afgifterne. For det farste skal al nagdvendig trafik have fgrste prioritet, og mere
ungdvendig trafik, f.eks. pendler trafik og gennemkgrende trafik, ledes hhv. over i den kollektive trafik
og uden om byen. For det andet skal der indfgres miljgzoner der er styrende for at vejstgjen kan
mindskes. Det kan veere i form at forbyde tung trafik i indre by i Kgbenhavn. Det kan veere at kun
biler med godkendte stgjsvage daek har adgang til indre by. Det kan vaere forbud mod dieselbiler. For
det tredje skal der vaere et hgjere flow i palaegning af stgjdeempende asfalt. Med 20 km ny belaegning
om aret, nar man aldrig igennem for asfalten er helt nedslidt og har veeret uden stgjdeempende
virkning i adskillelige ar. For det fjerde skal der veere hastighedsbegraensninger pa 30/40 km i timen i
indre by med et flow der passer til lyssignalerne. Meget trafikstgj kommer fra biler og ikke mindst
motorcykler der accelerer. | Webersgade kan det med selvsyn ses og hgres hvilken betydning det har
for vejstgjen, nar der accelereres for at nd overfor grgnt eller ogsa gult ved @ster Sggade. Pga.
vejstgjen er det umuligt at opholde sig i gaden eller at tale sammen. Der kan ogsa saettes
spargsmalstegn ved ngdvendigheden af at have 2 karespor i hver sin retning i parallelgaderne
Sglvgade og Webersgade. Med et kagrespor i hver sin retning, mindre hastighed, mindre mulighed for
at accelerere og et bedre trafikflow ved lyssignalerne, vil bade vejstgjen mindskes vaesentligt og
trafikken kunne afvikles pa en bedre made. Dette er med held afprgvet pa andre vejstraekninger,
f.eks. pa Vesterbrogade, Roskildevej, Gl. Kage Landevej mv. Webersgade vil kunne indrettes med
parkeringspladser i begge sider med et midterstykke med parkering forbudt i den ene side for at
kunne have en vigeplads i tilfaelde af udrykningsfartgjer skal igennem. Der vil stadig kunne veere 4



opmarchbaner i krydset ved @ster Sggade til hurtig afvikling af trafikken. Hvis der samtidigt bliver
plantet treeer pa udvalgte steder i forbindelse med parkeringspladserne, hvilket ogsa har en
lyddeempende effekt, vil gaden fa en helt anden karakter af, at der bor mennesker, trafikmgnstret vil
aendre sig, og livskvaliteten for beboerne vil stige vaesentligt. De mange busruter gennem gaden
synes ogsa ungdvendig, idet de fleste busser kun er % og hgjst halvt fyldte. En af de mader der
papeges til at nedsaette stgjen pa inde i boligerne er f.eks. at installere lyddeempende vinduer. Dette
har selvfglgelig en effekt for lyden inde i boligerne, men generne af at der ikke kan udluftes til 2 sider
vil ikke forsvinde. Betydningen heraf for indeklimaet er velkendt gennem mange ar. | Webersgade har
bebyggelsen en karakter med en effekt, der bevirker at stgjen reflekteres og derfor ogsa bliver kraftig
ud til gardsiden. Dette kan kun afhjaelpes ved at mindske vejstgjen. Trafikforeningen Webersgade v/
formand Ingolf Ibus



Svar til: 2018-0064876 af: Lars Stage Thomsen

APPLICATION DATE
16. may 2018

SVARNUMMER
14

INDSENDT AF
Lars Stage Thomsen

BY
Valby

POSTNR.
2500

ADRESSE
Gammel Jernbanevej 13, st 4

HARINGSSVAR

Kaere politikere Den mest effektive made at forebygge stgj pa, er ved at sendre pa de motorer, der
driver bilerne. El, gas og brint-motorer er alle mere stgjsvage end benzin og diesel. Mit forslag er
derfor at reservere veje og kerebaner teet pa bebyggelse at keretgjer med disse typer motorer. Jeg
foreslar gerne min egen vej, Gammel Jernbanevej, som et godt sted til en forsggsordning med et
forbud mod benzin og diesel-biler. Med venlig hilsen Lars



Svar til: 2018-0064876 af: Kebenhavns Politi

APPLICATION DATE
15. may 2018

SVARNUMMER
13

INDSENDT AF
Kagbenhavns Politi

BY
Kgbenhavn V

POSTNR.
1567

ADRESSE
Politigarden

HARINGSSVAR

Hgring vedrgrende Kgbenhavns Kommunes udkast til handlingsplan for vejstgj 2018-2023 Ved e-mail
af 23. marts 2018 har Kgbenhavns Kommune fremsendt en offentlig hgring over Kagbenhavns
Kommunes udkast til handlingsplan for vejstgj 2018-2023 og anmodet om Kagbenhavns Politis
eventuelle bemaerkninger hertil. Kgbenhavns Politi skal i den anledning bemaerke fglgende: |
Kgbenhavns Kommunes udkast til handlingsplan, der skal aflgse den nuvaerende plan for perioden
2013-2018, er beskrevet en raekke tiltag, herunder bl.a. seenkning af hastighedsgraensen pa en raekke
forskellige vejstraekninger. Det er sdledes malsaetningen at nedsaette hastigheden pa 10
delvejstraekninger, hvor hastigheden er hgjere end 50 km/t. Kgbenhavns Politi skal i den anledning
generelt bemaerke, at politiet treeffer afggrelse om lokale hastighedsbegraensninger, for sa vidt angar
offentlig vej efter forhandling med vejmyndigheden, og, for sa vidt angar privat feellesvej omfattet af
§§ 25-86 i lov om private feellesveje, jf. lovens § 3, efter forhandling med vejmyndigheden, |f.
faerdselslovens § 92 a, stk. 2. | forbindelse med trafiksaneringer og lokale handlingsplaner for
trafikken i teettere bebygget omrade, kan vejmyndigheden over for politiet tage initiativ til, at der
treeffes afgerelse om nedsaettelse af hastigheden efter § 92 a, stk. 2. Kgbenhavns Politi finder pa den
baggrund, at Kebenhavns Kommune, i det omfang kommunen gnsker en lavere hastighedsgraense pa
en given vejstraekning, ma indgive ansggning herom til Kabenhavns Politi (Feerdselsafdelingen) i
overensstemmelse med ssedvanlig praksis. Kgbenhavns Politi har ikke yderligere bemaerkninger til
den fremsendte handlingsplan. Med venlig hilsen John Vestergaard stabschef



Svar til: 2018-0064876 af: Christianshavns Lokaludvalg

APPLICATION DATE
14. may 2018

SVARNUMMER
12

INDSENDT AF
Christianshavns Lokaludvalg

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Christianshavns Lokaludvalg

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1466

ADRESSE
Radhusstraede 13

HARINGSSVAR

Christianshavns Lokaludvalg vaerdsaetter, at Kgbenhavns Kommune har fokus pa at reducere stgj fra
vejtrafik, som udgar et stort miljg- og helbredsproblem for mange kabenhavnere. Pa Christianshavn
meerker vi de trafikale effekter af befolkningstilvaekst og @get bilejerskab. Trafikken mellem Amager
og Indre By bringer Torvegade op i stgjkortets gverste bla felt pa mere end 78 DB. Fjernelsen af
busslusen pa Holmen har gget den gennemkgrende trafik i Prinsessegade og pa Danneskiold-Samsges
Allé, hvilket har haft en negativ effekt for de boliger og institutioner, der ligger her. Prinsessegade
befinder sig i det markt orange felt pa 68-73 DB, mens beboere og institutioner ved Danneskiold-
Samsges Allé er blevet lyst orange med generende 63-68 DB. | betragtning af stgjens gdeleeggende
virkning for borgere og byliv bgr ambitionsniveauet gges, sa der inden for kortere tid, end der laegges
op til, gennemfares en fredeliggarende stgjreduktion. Det var en klar fejl at fjerne busslusen og at
abne Prinsessegade for gennemkgrende trafik. Vi har efterlyst aktuelle trafikteellinger, som viser
trafikbelastningen i Igbet af dggnets timer, herunder for de tidspunkter af dagen, hvor biltrafikken
topper. | handlingsplanen anfgres, at der kan seettes ind med hastighedsbegraensninger, brug af
stgjreducerende draenasfalt og reduktion af tung trafik gennem boligomrader f.eks. ved
anlaegsarbejder. Vi skal henstille, at disse tiltag til stgjreduktion hurtigst muligt seettes i veerk pa de
naevnte stgjplagede veje pa Christianshavn. Vi er opmaerksomme pa, at politiet hidtil har vaeret meget
restriktivt, nar det gjaldt godkendelse af hastighedsbegraensninger. Dette har betydet, at bydelen er
plastret over med de kommunale vejledende bla zoneskilte i stedet for bindende rgde
hastighedsbegraensninger. | handlingsplanen henvises til en ny bekendtggrelse udstedt af transport-,
bygnings- og boligministeren, som skal ggre det nemmere for politiet at tillade lavere
hastighedsgraenser i byerne, sa der skabes bedre rammer for bylivet. Vi skal anbefale, at
forvaltningen faglger op pa denne mulighed og gerne med Christianshavn som testomrade. | andre
byer f.eks. Berlin er der en udbredt brug af en hastighedsbegraensning pa 30 km/t for at reducere
stgjen for beboerne. | myldretiden snegler trafikken sig af sted, men indfgrsel af en
hastighedsbegraensning pa 30 km/t vil have en betydelig effekt pa de tidspunkter af degnet, hvor der
er mulighed for at kare hurtigt. En hastighedsbegraensning pa 30 km/t vil ikke alene vaere et effektivt
middel til begraensning af stgj, men vil 0ogsa skabe starre sikkerhed for fodgaengere og cyklister. Der
er et patraengende behov for, at iszer aeldre og barn kan fgle sig mere trygge, nar de faerdes |



trafikken pa Christianshavn. Vi ser frem til et samarbejde med forvaltningen om reduktion af vejstgj
pa udsatte omrader i vores bydel. Med venlig hilsen Poul Cohrt, formand

MATERIALE:
christianshavns_lokaludvalg_om_handlingsplan_for_vejstoej 2018-2023.pdf
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CHRISTIANSHAVNS

LOKALUDVALG

Teknik- og Miljgforvaltningen 14. maj 2018

Sagsnr.
2018-0118062

Dokumentnr.
2018-0118062-2

Christianshavns Lokaludvalg verdsatter, at Kgbenhavns Kommune
har fokus pa at reducere stgj fra vejtrafik, som udggr et stort miljg- og
helbredsproblem for mange kgbenhavnere.

Pa Christianshavn merker vi de trafikale effekter af
befolkningstilvekst og gget bilejerskab. Trafikken mellem Amager og
Indre By bringer Torvegade op i stgjkortets gverste bla felt pa mere
end 78 DB.

Fjernelsen af busslusen pa Holmen har gget den gennemkgrende trafik
i Prinsessegade og pa Danneskiold-Samsges Allé, hvilket har haft en
negativ effekt for de boliger og institutioner, der ligger her.
Prinsessegade befinder sig i det mgrkt orange felt pa 68-73 DB, mens
beboere og institutioner ved Danneskiold-Samsges Allé er blevet lyst
orange med generende 63-68 DB.

I betragtning af stgjens gdeleggende virkning for borgere og byliv bgr
ambitionsniveauet gges, sa der inden for kortere tid, end der leegges op
til, gennemfgres en fredeligggrende stgjreduktion.

Det var en klar fejl at fjerne busslusen og at abne Prinsessegade for
gennemkgrende trafik. Vi har efterlyst aktuelle trafiktellinger, som
viser trafikbelastningen i Igbet af dggnets timer, herunder for de
tidspunkter af dagen, hvor biltrafikken topper.

I handlingsplanen anfgres, at der kan s&ttes ind med
hastighedsbegraensninger, brug af stgjreducerende dranasfalt og
reduktion af tung trafik gennem boligomrader f.eks. ved
anlagsarbejder. Vi skal henstille, at disse tiltag til stgjreduktion
hurtigst muligt settes i veerk pa de navnte stgjplagede veje pa
Christianshavn.

Vi er opmarksomme pa, at politiet hidtil har veret meget restriktivt,

nar det gjaldt godkendelse af hastighedsbegransninger. Dette har

betydet, at bydelen er plastret over med de kommunale vejledende bla

zoneskilte i stedet for bindende rgde hastighedsbegrensninger. Christianshavns Lokaludvalg

I handlingsplanen henvises til en ny bekendtggrelse udstedt af Radhusstrzde 13
transport-, bygnings- og boligministeren, som skal ggre det nemmere 1466 Kabenhavn K

EAN nummer
5798009800275
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for politiet at tillade lavere hastighedsgrenser i byerne, sa der skabes
bedre rammer for bylivet.

Vi skal anbefale, at forvaltningen fglger op pa denne mulighed og
gerne med Christianshavn som testomrade. I andre byer f.eks. Berlin
er der en udbredt brug af en hastighedsbegransning pa 30 km/t for at
reducere stgjen for beboerne.

I myldretiden snegler trafikken sig af sted, men indfgrsel af en
hastighedsbegraensning pa 30 km/t vil have en betydelig effekt pa de
tidspunkter af dggnet, hvor der er mulighed for at kgre hurtigt. En
hastighedsbegrensning pa 30 km/t vil ikke alene vere et effektivt
middel til begreensning af stgj, men vil ogsa skabe stgrre sikkerhed for
fodgangere og cyklister. Der er et patrengende behov for, at

iser @ldre og bgrn kan fgle sig mere trygge, nar de feerdes i trafikken
pa Christianshavn.

Vi ser frem til et samarbejde med forvaltningen om reduktion af
vejstgj pa udsatte omrader i vores bydel.

Med venlig hilsen

Poul Cohrt,
formand

Side 2 af 2
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Jeg har med interesse laest handlingsplanen, og jeg er ret sikker pa, at ingen kan vaere uenige i, at det
kun kan veere en fordel for alle at fa daempet stgjen fra savel trafik, byggeri og den helt Almindelige
stgj i boligomrader, som kommer fra indbyggernes gvrige faerden. Man skal vaere opmaerksom pa, at
stgj ikke kun kommer fra vejene, som omgiver os. Med hensyn til vejstgj, sa kan det kun ga for
langsomt med at fa renoveret vejene og lagt stgjdeempende asfaltbelaegning - og hvor de mest
trafikerede veje som H.C. Andersens Boulevard, 02, Jyllingevej, Amagerbrogade m.fl. naturligvis skal
have en ny asfaltbelaegning ferst - da det vil have den stgrste effekt her, og med den sideeffekt, at
vejene bliver mere sikre at faerdes pa. Og her vil det tillige veere ngdvendigt, at Kebenhavns
Kommune laver en langsigtet vedligeholdelsesplan for vejene - for det nytter ikke meget, at man
istandsaetter dem, hvis de ikke efterfglgende bliver vedligeholdt - hvis man f.eks. ser pa 02, som den
er nu medmasser af huller fra Lyngbyvej til Roskildevej, sa laver det ogsa ekstra stgj, nar kagretgjerne
karer hen over disse huller - ungdvendig stgj som hidrgrer fra manglende vedligeholdelse. Med
hensyn til deekkene, er der ikke nok ikke meget at komme efter i forhold til deek med et stgjniveau
under 72 dB - jeg var inde og tjekke daekkene til min egen bil - der var 29 daek fra forskellige
producenter, og kun ét af disse havde en stgjgreense pa over 70 dB (et sommerdaek). Sa mon ikke at
dette er retvisende for de daek, som produceres, og monteres pa vores biler. Med hensyn til
nedsaettelse af hastigheden pa udvalgte streekninger fra 60 km/t til 50 km/t, er dette ikke ubetinget
en god idé, da det forsinker trafikafviklingen, sa den lidt nedsatte stgj vil veere der i laengere tid, og at
keretgjerne oftere vil holde for radt - og i tomgang Dette kan ses pa f.eks. 02, hvor dette blev indfart
for nogle ar tilbage. En stor kilde til stgj og trafikstgj er alle de byggeprojekter, som er rundt om i byen
- bade fra den ggede transport af stgrre karetgjer, og stgj fra selve bygeriet - her taenker jeg, at man
er ngdt til at stgjafskaerme byggerierne mest muligt under opfarelse - det gaelder selvfglgelig 0gsa
ved vedligeholdelses- opgaver. Og sa kunne man med fordel fa opdateret den "miljgzone", sa den kan
leve op til de nuveerende standarder. Med hensyn til stgj i boligerne, sa er den stgj, der pavirker
beboerne mest stgj fra andre beboere/borgere - dette nedsaetter livskvaliteten betydeligt. Her kraeves
det, at de enkelte boligforeninger/daginstitutioner/skoler o.lign laver en egen stgjhandlingsplan for at
reducere denne del af stgjen. Det er ngdvendigt at der laves et saet faelles spilleregler. Anden stgj fra
omgivelserne kan langt hen ad vejen afhjaelpes ved at indtaenke typen af vinduer ved
vinduesudskiftning - men nyere vinduer er mere lydisolerende end gamle.
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KQBENHAVNS KOMMUNE
@konomiforvaltningen

Sekretariatet for Valby Lokaludvalg Va I by LD ka I U dva I g

9. maj 2018

Sagsnr.
2018-0126118

Dokumentnr.
Valby Lokaludvalgs hagringssvar vedr. Handlingsplan for Vejstgj  2018-0126113-3

Valby Lokaludvalg har pa sit mgde den 8. maj drgftet og vedtaget
hgringssvar til Handlingsplan for vejstgj 2018-2023.

Lokaludvalget finder, at vejstgj er en stor belastning for borgerne, som det
er vigtigt at ggre mest muligt for at reducere. Valby er en bydel med store
gennemkgrselsveje, som i szerlig grad er belastede med vejstgj.
Lokaludvalget hilser derfor velkomment, at der sikres en fortsat indsats i
forhold til reduktion af vejstgj.

| forhold til renovering af veje og udlaegning af stgjreducerende asfalt vil vi i
seerlig grad papege behovet for at prioritere fglgende vejstraekninger: 1)
Vigerslev Allé; 2) Toftegards Plads og Toftegards Allé; 3) Gl. Kgge Landevej.
Her er ifglge kortene over stgjbelastning stgrst belastning og der er et stort
antal borgere, der bor ud til disse veje. Vi gnsker fokus p3, at der afsaettes
tilstraekkelige midler pa Kebenhavns Kommunes budget til at gennemfgre
renovering af disse straeekninger hurtigst muligt.

| forhold til nedsaettelse af hastigheden pa straekninger med 60 km/t til 50
km/t stgtter vi gnsket om at Roskildevej far nedsat hastigheden, hvilket i
gvrigt blev stillet os i udsigt i forbindelse med renoveringen af denne
staekning i 2017. Hastigheden er nedsat, sa snart vejen nar ind i
Frederiksberg Kommune.

Desuden stiller vi os uforstaende over for, at Folehaven, Ellebjergvej og den
sydligste del af Gl. Kgge Landevej ikke er optaget pa listen over veje, hvor
hastigheden sgges nedsat. Uanset at der nu bliver lagt ny asfalt pa
Folehaven, er det entydigt i forhold til stgjkortene, at Folehaven og
Ellebjergvej uden sammenligning er de mest stgjbelastede straekninger i
bydelen. Vi gnsker derfor, at ogsa disse veje far nedsat hastigheden til 50
km/t, hvilket er en effektiv made at seenke stgjniveauet pa.

Sekretariatet for Valby

Med venlig hilsen Lokaludvalg
Michael Fjeldsge Valgardsvej 8
Formand for Valby Lokaludvalg 2500 Valby

EAN nummer
5798009800275
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HARINGSSVAR

Miljgpunkt Indre By & Christianshavn sender hermed hgringssvar til forslag til handlingsplan for
vejstgj 2018-2023. Haringssvaret giver input til en generel stgrre samtaenkning af omrader, som kan
have en indflydelse pa forslagene i handleplanen, ift. effekt, ressourcer, lokal involvering og
idéudvikling (samskabelse).

MATERIALE:
hoeringssvar _til_handleplan_for vejstoej fra_mp _indre_by og chr_7-5-2018.pdf
stilleomraader_frederiksberg_- berlingske 21-08-2017.pdf



hoeringssvar _til_handleplan_for_vejstoej fra_mp_indre_by og chr 7-5-2018.pdf

MILJBPUNKT
INDRE BY & CHRISTIAMNSHAWVN

AGENDA 1 FOR ET HEREDYETIGT <l

7. maj 2018
Hgringssvar til

"Handlingsplan for vejst@j” fra Miljgpunkt Indre By &
Christianshavn

Kebenhavns Kommune har sendt forslag til "Handlingsplan for vejstaj 2018-2023" i offentlig hering
frem til den 18. maj 2018. https://blivhoert.kk.dk/hoering/handlingsplan-vejstoj-2018-2023-forslag

Miljgpunkt Indre By & Christianshavn har lest handleplanen og samlet fglgende input til hgringssvar:

1. Det fremgar af de viste kort bagerst i planen, at stgjen i flere af de grgnne omrader falder, jo
leengere vek man kommer fra vejarealerne. Er der malt stgj i parkerne eller er det beregnet?
Safremt det lavere niveau i de grgnne omrader i Indre By er et udtryk for faktiske tal bgr det
lavere stgjniveau sikres opretholdt. Andring af hegn, pleje, beskaring og feldning af treer kan
have en betydning for stgjniveauet i parker og grgnne omrader i byen, og dette kan indtenkes i
driften af parkerne. Der er ikke mange steder tilbage i byen, hvor det er muligt at finde lidt ro.
I tilleeg hertil bgr det overvejes at lave ordensregler for aktiviteter i parkerne. Flere af byens
parker bruges oftere og oftere til fester, godkendte arrangementer som selvbestaltede.
Ordensregler med forbud mod forstaerket lyd kan sikre den fortsatte ro. Det giver ikke meget
mening, at der arbejdes for at nedbringe st@jen fra trafikken, mens der tillades stgj af anden
karakter. Der kan skeles til Frederiksberg, som har udpeget en rekke omrader i kommunen, som
stilleomrader.

Pl

Stilleomr&der
Frederiksberg, Berling

Omrader med ro er et tema, som drgftes for tiden:
https://www.dr.dk/tv/se/jagten-pa-stilheden/-/temaloerdag-jagten-pa-stilheden

2. Miljgpunkt Indre By & Christianshavn foreslar, at der afsattes et arligt belgb til forsgg, gerne
med studerende, borgere og privat erhverv, hvor der kan arbejdes med udvikling og skabes nye
lgsninger og foranstaltninger for at seenke stgjen fra biltrafikken. Her teenkes pa udvikling af
endnu ikke kendte Igsninger eller teknologi, og gerne i en nart samarbejde/involvering/proces
med de lokale.

Miljgpunkt Indre By & Christianshavn uddyber gerne ovenstaende og deltager ogsa gerne i et senere
udviklingsarbejde og involvering af lokale borgere og erhverv.

Med venlig hilsen

Marianne Spang Bech
Centerleder

Miljgpunkt Indre By & Christianshavn, Regnbuepladsen 7 st. tv., 1550 Kgbenhavn V., Miljopunkt@a21.dk ,3393 2121
FOR ER BZAREDYGTIGT KGBENHAVN




stilleomraader_frederiksberg_- berlingske_21-08-2017.pdf

P4 hjornet af Norregade og Sankt Peders Strade er der basis for at finde ro i grdrummet ved
Sankt Petri Kirke. Fra bogen »Stille Kobenhavn« skrevet af Peter Olesen udgivet pa forlaget
Fredendahl. Foto: Kurt Rodahl Hoppe

i

Storbyens stgj udger enreel
helbredsrisiko for indbyggerne, og
derfor har Frederiksberg Kommune
skabt otte »stilleomrader«, hvor man
kan finde ro. Og flere folger de

kommende ar.

Af Katrine Irminger Sonne

ydtaeppet pa Solbjerg Parkkir-
kegird udgeres af susen i trae-
toppene, der - nar man lukker
@jnene - lyder lidt som havets
brusen. Fa meter borte buldrer
Roskildevej ellers derudad med
tungtrafik og et stejniveau, som
kan stresse selv en sommerfe-
rieudhvilet hjerne.

»Det er en lise for sjeelen,« konstaterer
stadsgartner i Frederiksberg Kommune cand.
hort.arch. Karsten Klints, mens vi lytter til
naturens lyde.

»Det har jo vist sig, at stej er direkte hel-
bredstruende. Derfor er det vigtigt, at man
har mulighed for at treekke sig tilbage fra by-
ens larm. Her pa kirkegarden er vi heldige at
have en mur, der tager noget af stgjen. Det er
istedet de store traeer og fuglelyde, der dan-
ner lydniveauet,« siger han.

Frederiksberg er en af de kommuner, der
har valgt at udpege sarlige stilleomrader.
Kommunalplanen for 2017 indeholder otte
stilleomrader, og netop nu arbejder man pa
atudpege flere til de kommende ars kommu-
nalplaner.

Atnogeter et stilleomrade, betyder dogik-
ke, at medborgere kan tysse pa hinanden, el-
ler atlydkilder som mobiltelefoner og samta-
ler er bandlyst. Men hvad skal der s til, forat
et omrade bliver udnzvnt til at veere serligt
stille? Det spergsmal far Karsten Klinte ofte.

»Det bliver et stilleomrade i det gjeblik,
kommunalbestyrelsen har udpeget et egnet
rekreativt areal til at vaere det. Mange kom-
mer til at teenke pé en stillekupé, men sibog-

Enlille, rolig lomme i Kobenhavn - Otto Busses Vej pa jernk

raenet 18

gade og Vashygade. Fra bogen »Stille Kebenhavn« af Peter Olesen. Foto: Kurt Rodahl Hoppe

ligt skal det ikke tages. Vi skilter heller
ikke med, at det er et stilleomrade. Udgangs-

punktet er, at den primare lydkilde gerne skul-
le vaere fuglesang og susen i traeerne. Her er
for eksempel ingen motortrafik. Man har mu-
lighed for lejlighedsvist at afholde en event,
men det ma ikke vaere en vedvarende stejkil-
de, sd en permanent fodboldbane eller skater-
park ville ikke vaere foreneligt med et stille-
omrade. Men almindelig brug af friarealerne
er selvfolgelig tilladt,« siger Karsten Klinte.
Mens store statsparker som Frederiksberg
Have og Sendermarken, som ligeledes er stil-
leomrader, flittigt bruges af bade kebenhav-
nere og borgere pa Frederiksberg, er der ferre,
som finder vej til Solbjerg Parkkirkegard. En
enkelt kvinde har taget plads pa en af baenke-
ne, der star omkranset af en tat, hoj hek. Pa-
radishaven, hedder den. Dele af Solbjerg Park-
kirkegard bliver 2020 omlagt helt til park, den
centrale del dog forst i 2050. Men dét, at det
bliver enreguleer park, giver den ekstra poten-
tiale som stilleomrade, mener Karsten Klinta.
»Det er videnskabeligt bevist, at adgang til
gronne friarealer eger borgernes livskvalitet,
og det er min pastand, at de prioriterede stil-
leomrader flerdobler vardien. Vi forseger at
udpege og skabe sma oaser af stilhed, hvor
man kan fa en lille pause fra den travle, ste-
jende by. De ber s vidt muligt veere fordelt
over hele kommunen, sa alle borgere har let
adgang til deres lokale stilleomrade. For pa
trods af, at Frederiksberg er tet bebygget, bil-
derviosind, at vi har en meget gron kommu-
ne, og det er noget, vi arbejder malrettet for.«
Fa meter vaek lober den grenne cykelsti.
Denne straekning er ogsa en stillezone - for
eksempel ma man ikke kere knallert pa stien.
Landbohejskolens have er desuden med pa
listen, og flere er pa vej. Ogsa pa den anden

BERLINGSKE
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Byens
stillezoner

Solbjerg
Parkkirkegard

Sendermarken

side afkommunegransen, i Kebenhavn, er der
roat finde. Her er stederne ikke kategorisere-
de som stilleomrader, men ifelge journalist og
forfatter Peter Olesens seneste guidebog, »Stil-
le Kebenhavn, er der rigmulighed for ogsa at
stikke af fra larm og stgj i Kebenhavn.

Peter Olesen har udvalgt sine 40 favoritste-
der, hvor han selv tager en pause i ny og na.

»Jeg synes, det er dejligt at gi ned ad et men-
neskemyldrende strog, men sa skal jeg ogsa
have en pause. Hvis man ikke en gangimellem
sogerro, farman knald i laget, « siger Peter Ole-
sen, der mener, at Kebenhavn generelt er pri-
vilegeret, hvad angdr sma, rolige lommer.

»Bystyret er dybest set god til at begreense
trafikken sammenlignet med for eksempel Os-
lo og Stockholm, som begge har meget mere
biltrafik. Vores vildeste gadegennembrud er
H.C. Andersens Boulevard, der ferer op til Bi-
spebjerg.«

Ibogen navner Olesen blandt andet Aka-
demiets Havei Carlsberg, @stre Anlaeg og om-
radet omkring Bispebjerg Kirkegard. Men ogsa
steder som bagsiden af West End pa Vesterbro
og muren ved Sankt Petri Kirke i Sankt Peders
Straede har faet plads blandt favoritterne.

»Deter joikke kun grenne steder, der er stil-
le steder - det giver for eksempel sig selv, at
der erroiKastellet. Derfor er jeg ogsa gaet ef-
ter steder midt i larmen, men hvor der ikke er
trafik, og det kan ligesa godt vaere en baggard
som en egentlig park.«

Med andre ord: Der er forskel pi dento, man
finder i naturen, og den, man finder i byen.
Men det betyder langt fra, at man behaver at
bruge tid pa transport for at fa en pause, me-
ner Peter Olesen.

t ikke total stilhed midtibyen, men

hojskolens
Have B Gardrummet
ved Sankt
Frederiksberg Petri Kirke.

Have

Landbo-

| saxoparken

1 Otto Busses Vej

Saxoparken bag Westend pa Vesterbro byder pa enlille,
gron oase i form af en snoet gang- og cykelsti, der blev
etableret sidst i 80erne. Fra »Stille Kobenhavn«af
Peter Olesen. Foto: Kurt Rodahl Hoppe

der er rig mulighed for at finde ste-
der, hvor man kan tage en pause
vaek fra trafikstej, og det forudsaet-
ter, at du kender din by. Lige da
bogen udkom, var pokémon-bal-
gengodtnok pasit hejeste, sifle- &
re af de steder, jeg havde vistibo-
gen, var alt andet end stille, men
den slags ebber jo ud igen.«

Efterari @stre Anlaeg. Foto: Torben Christensen

elv om Peter Olesen taler
varmt om kebenhavnernes
muligheder for at finde ro, me-
ner han, at Frederiksberg Kommu-
ne er den kommune i hovedstaden,
der er allerbedst til at skabe de rolige zoner.
»Hvis du sperger frederiksbergere, om de
erklarover, atder findes stilleomrader, sa tror
jegikke, de ved det, men effekten af det mar-
ker de maske. Iog med at man definerer noget
som stilleomrade, forpligter man sig til, at tra-
fikken rundt om ikke tager til,« siger han.
Tilbage pa Solbjerg Parkkirkegard svinger
enkvinde pa cykel ind og stiger af, inden hun
slar signed pa en bank, laegger cykelhjelmen
og tager sig en pause. Stadsgartneren sender
en reference til ingen ringere end New York,
hvor undersegelser har vist, at det isar er de
roligste omrader af Central Park, byens ind-
byggere sgger mod, nar de besgger parken.
»Her ser man, at det isar er de steder, hvor
man er mest i fred for storbyens larm, at folk
seger hen. Hvis det hjalper at prioritere stil-
leomrader i Central Park pa Manhattan, virker
det ogsa i Solbjerg Parkkirkegard pa Frederiks-
berg,« konkluderer Karsten Klinte.
Fra»Stille

Heerup Haven bag Energistyrelsen pé hjornet af A
Keobenhavn« af Peter Olsesen. Foto: Kurt Rodahl Hoppe

og Toldbodgad

kais@berlingske.dk
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K@BENHAVNS KOMMUNE Hgringsportalen Svanemgllegarden den 8 maj 2018 Hgringssvar vedr.:
Handlingsplan for vejstgj 2018-2023 Forslag Handlingsplan for vejstgj 2018 - 2+23 saetter rammer
for, hvordan der vil bliver arbejdet med stgj fra vejtrafikken i Kgbenhavn. Stgj fra vejtrafik er et
miljgproblem og udger en hel-bredsrisiko for de mennesker, som hver dag udseettes for stgjen,
herunder 24/7. | Teknik- og Miljgforvaltningen’s vision Faellesskab Kebenhavn er malet at antallet af
steerkt stgjbe—lastede boliger over 68 dB skal vaere halveret inden udgangen af 2025. For at na malet
skal der gennemfgres saerlige stgjreduce—rende foranstaltninger, som er beskrevet i handlingsplanen.
Kgbenhavns Kommune bgr vedr. trafikstgj indssette denne tekst i handlingsplanen - lige som
Vejdirektoratet og Arhus Kommune har: (Forslag) Ved anlaeg af ny vej, eller en vaesentlig omlaagning
af en eksisterende vej, gennem et boligomrade, skal den vejledende graensevaerdi ved drift altid
overholdes pa <58dB(A)Lden. Og der bgr ogsa i Handlingsplanen 2018 - 2023 indskrives (Forslag): At
ved nyanlaeg af veje eller renovering af et trafikanlaeg m.v. skal der altid opstilles en sundhedsfaglig
vurdering af projektet, med oplysninger om de skadevirkningerne borgeren vil blive udsat for hvis
projektet gennemfgres. Desuden skal der vaere en gkonomisk miljgmaessig opstilling i kr. for
omkostningerne mv.: For tidlig dgde, sygedage, medicin, hospitalsindlaeggelser, tabt arbejdstid osv.
osv. jf. normale opstillinger fra sundhedsmyndighederne, sdledes at beslutningstagerne ved hvad de
sundhedsskadelige pavirkning borgerne udsaettes for, og den gkonomiske konsekvensen ved
projektet. Der skal altid i projektbeskrivelsen indga et alternativ forslag for at forhindre
sundhedsskadelig stgj og skonomisk tab for borgerne i Kgbenhavn. Begrundelse: Nar der ska bygges
nyt pa en matrikel, findes der klare stgjregler og der gaelder saerlige stgjnormer for hvilken stgj
facaderne pa flere side af huset pavirkes af, malet i dB(A)Lden . Denne regel bgr der ogsa vaere nar
der anlaegges en ny vej eller, at der aendres vaesentligt pa en eksisterende vej. Dermed ligestilles
beboerne i kommunen ved en ny vej eller en vaesentlig andring af vejen i et boligomrade som vis der
skulle bygge et nyt hus ved en trafikeret vej. Boligejerne hvor der anlaegges eller aendres vaesentligt
pa den vej hvor de bor, har i dag ingen muligheder/sikkerhed for, at kommunen palaegges, at
overholde den anbefalede graensevaerdi ved <58dB(A)Lden, som desvaerre er vejledende. Da det er
kommunen som bestemmer vejfaringen i Kebenhavns Kommune - ma det ligeledes vaere kommunen
der tilgodeser, at deres borger holders stgjfri, saledes at de ikke udsaettes for sundhedsskadeligt stgj
som det beskrives i flere laegefaglige rapporter fx fra: Sundhedsstyrelsen, Miljgstyrelsen, Aarhus
Universitet Miljg og Kgbenhavns Universitet fakultet Folkesundhed. Samt WHO og EU. Kgbenhavns
Kommune har netop afsluttede bygger af en ny vej Nordhavnsvej samt aendredet vaesentligt pa



Strandvaenget. Stgjen er deempet ved en opsat stgjskaerm pa 4 meter, den deemper stgjen vaesentligt
fra nr. 5 til 19 pa Strandvaenget. | 1995 var stgjen i Strandvaenget ca. 55dB(A) (trafik maengde HVDT
4.000). Der er i ar 2018 estimeret en stgjbelastning for boligerne i Strandvaenget 1+ 2+ 3 i alt antal
41 boliger. Stgjen er estimeret til >70dB(A)Lden og en trafikmaengde >10.900 keretgjer ADT, og som
vil stige jf. prognose oplyst over for @konomiudvalget i september 2017 med ca. 2% p.a., frem til ar
2050. Der skal henvises til stgjkort fra 2016 udarbejdet for Nordhavnsvejsprojektledelsen af Rambgill
Acostica. BEMARK!!! Boligblokken Strandvejen 6 og Strandvaenget 2 - ville ikke kunne bygges i dag,
efter de pt. geeldende regler om trafikstgj og belastningsgraden for boliger. Dvs. at de 41 boliger
udsaettes for en pavirkning af stgjen som direkte er sundhedsskadelig. Med et abent vindue ud til
Strandveenget vil den vejledende stgjnorm ikke kunne overholdes. Desuden har Vejdirektoratet,
Miljgstyrelsen og Realkreditradet ved rapporter godtgjort, at boligens veerdiforringes med 1 til 1,2%
for hver dB som ligger over 58dB(A)Lden Det sidste nye er, at der pa flere ejendomsmaeglerkaeders
hjemmeside, benyttes stgjkort ved boligen og med et enkelt klik fremkommer stgjkortet - desuden
bliver prisen ogsa fastsat ud fra et parameter stgj >58dB(A)Lden, her vil ske en prisnedsaettes. Det vil
sige at naesten 100 borger i kommune har udsigt til at de udsaettes for sundhedsskadelig stgj og taber
penge pa deres bolig - arsag er: Manglende rettidig omhu og vilje ved beslutningsfasen af
Kgbenhavns Kommune for anlaeg af Nordhavnsvejen - idet kommune tilsidesaetter 100 borgers
helbred - og det hjeelper ikke at skrive i VVM-redeggrelsen med miljgvurdering Nordhavnsvej januar
2009 - at nogle boliger vil far mere stgj end oprindelig - dermed er det en bevist valg i kommunen, at
man giver disse borger mere stgj - til trods for, at kommunen var informeret om projekter som ikke i
naer samme grad ville pavirke borgerne stgjmaessig og dermed sundhedsmaessigt. Der er en meget
snaeversynet og kritisabelt tilgang i kommunen, og prisen for denne sygdomsfremkaldende
stgjbelastning betales af borgerne med sygdom om darlig helbred og dermed ogsa samfundet
generelt. Er Nordhavnstunnellen en tikkende bombe? Og vil luftforureningen og stgjen giver en
relateret sygdomsfremkaldende effekt for borgerne? Virkeligheden er, at Svanemgllehavnen/Strand
og omradet ved Strandvaenget og de mindre tilstedende villaveje er et rekreativt omrade, men snart
vil Strandvaenget ved tunnelportalerne vaere endnu et stgjbefaengte og luftforurenet omrade uegnet
for mennesker. Desuden er det en alvorlig sag med stgj og luftforurening samtidig det er seerdeles
sygdomsfremkaldende, nar stgj er over den anbefalede stgjgraense pares med stor luftforurening -
sidste nye forskningsresultater. | 2016 udarbejdede Vejdirektoratet en grundig VVM-redeggrelse
Nordhavnstunnelen, med miljgvurdering. Heri tilkkendegives, at greensevaerdierne for NOxer ikke kan
overholde geeldende luftdirektivet ved op- og nedkgrselsportalerne til Nordhavnstunnelen ved
Kattegatvej. Derfor vil det vaere ngdvendigt med menneskefri zoner pa 50 meter rundt om portalerne.
Dvs. et areal inkl. rampen er pa stgrrelse med 4% fodboldbaners areal. Der er skabt et vejkryds eller
monsterkryds for Nordhavnsvej, Strandvaenget og Strandpromenaden med ca. 23 signalmaster med
op til 4 signallyskasser pa hver mast i rekreativt omrade. 1. Nordhavnsvejsprojektet er udfart ved et
rekreativt omradde med beboelse, strandpromenade, Svanemgllestranden og Danmarks starste
lystbddehavn, og hvor det er estimeret, at der via den nye Nordhavnsvej arligt vil passere over og
under jorden mindst 30 millioner kgretgjer, heraf 2 mio. lastbiler pr. ar ~ stgjhelvede. 2. At der ligger
en tikkende bombe i form af en naturgasfordelingsledning max 50 bar og med et drifttryk pa ca. 37
bar. Arbejdsministeriet og Kgbenhavns Kommune betegnet denne naturgasfordelingsledning som et
terrormal, idet denne gasledningen ligger midt i vejkrydset mellem asfalten og tunneldaekket, hvor
trafikken passerer hen over denne naturgasfordelingsledning - det er det eneste sted i Danmark at
man lader en naturgasfordelingsledning fareklasse B, ligger i et trafikalt vejkryds med op og
nedkarsler til en tunnel. Uforstaeligt. 3. Desuden er Strandvaenget ogsa udlagt som tvangs rute for
farligt gods. Det vil sige, at karetgjer transporter olie, gas, benzin, bade flydende og pulverkemikalier,
krudt, granater, fyrvaerkeri i container med sortkrudt/TNT ovenpa tunnelen og pa vejen, forbi boliger
pa Bsterbro. Fyrvaerkeriulykken i Seested ved Kolding, komme til at ligne en mindre bordbombe, hvis
eller nar der sker en anteendt gasulykke i vores omrade. 4. P& grund af manglende luftrensning i
tunnelen vil placering af den kommende Nordhavnsvej og medfglgende portaler vaere en livsfarlig han
mod de mennesker, der bor pa Ydre @sterbro. 5. At boligerne ca. 40 ejerligheder i Svanemgllegarden,



0g ca. 28 lejemal i Strandvaenget 2 og Strandvejen 6 (to boligblokke) udsaettes for >75dB(A)Lden
efter etableringen af Nordhavnsvej - i 1995 var stgjen pa Strandvaenget >58dB(A). Derfor er det
ngdvendig, at udvise rettidig omhuen ved sadanne projekter, det er der overhoved ikke udvis her -
men alene er et flertal i Borgerrepraesentationen gaet efter en discount lgsning - og har veeret mindre
optaget af beboerne veg og vel og tilsyneladende immune overfor at borgerne udsaettes for
sundhedsskadelig stgj og luftforurening - dette er ganske utilstedeligt, idet der var alternative
lgsninger som pa ingen made ville pavirket Svanemglleomradet kreative arealer og boliger m.v.
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K@BENHAVNS KOMMUNE
@konomiforvaltningen

Sekretariatet for Amager Vest Lokaludvalg S )
AMAGER VEST
LOKALUDVALG

Kgbenhavns Kommune
Njalsgade |3, Postboks 380
2300 Kgbenhavn 7. maj 2018

Sagsnr.

2018-00097291
Heringssvar fra Amager Vest Lokaludvalg vedrgrende "Handleplan for

Vejstej 2018-2023"

Amager Vest Lokaludvalg takker for at blive hert i forbindelse med den
offentlige hering vedr. "Handleplan for Vejstej 2018-2023" med
heringsfrist d. 18. maj 2018.

Vi har i samarbejde med Miljgpunkt Amager gennemgaet planen.
Overordnet set mener vi, at det er en god og omfattende handlingsplan,
som forholder sig til de veesentligste problemstillinger i relation til vejstg;.
Den primaere stgj i byen kommer fra den motoriserede trafik, og
handlingsplanen sigter pa at gere brug af to overordnede redskaber:
e Inddaemning af stejen (stejdeempende asfalt, stejskeerme og
vinduesudskiftning)
e Justering af stgjkilden (hastighedszoner, krav til deek og
transportmiddelvalg)

Inddzemning af stgjen

Inddeemning af stgjen er den mest ressourcekraevende indsats, men
samtidig den mest politisk gangbare tilgang. Indsatsen med inddeemning af
stajen er virkningsfuld, men ma ogsa hele tiden justeres i forhold til den
trafikale udvikling. Ved inddeemning af stejen stilles der i udgangspunktet
inden krav til keretojer.

Lokaludvalget ser som Miljgpunkt Amager positivt pa stejdeempende
asfalt og vil i den sammenhzeng pege p3, at der bar gores forseg med
permeable stejdeempende asfalttyper, sdledes af stejdeempning
sammentaenkes med klimatilpasning.

Stejskeerme skeemmer byen og bar anvendes i begraenset omfang.

Vinduesudskiftning er et symptom pa at der er for meget stgj, ikke en Amager Vest Lokaludvalgssekretariat

lzsning pa problemet. Vinduesudskiftning hjaelper ikke pa stejgener ved

udendgrsophold. Sundholmsvej 8

2300 Kebenhavn S
Justering af stajkilden

Justering af stgjkilden kan vaere mere politisk kontroversielt, men ogsa EAN nummer
5798009800275

Email: info@avlu.dk
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den langt mest effektive lgsning pa stejproblemer fra veje. Lokaludvalget
og Miligpunkt Amager er tilhzengere af at gore yderligere forsag med
flere hastighedsreducerede zoner samt at se pd det generelle
transportmiddel (flere cykler — faerre motoriserede keretgj). Der skal
stilles skrappe krav til stgj fra den kollektive trafik (busser og tog) og
motorcykler.

Andre redskaber
Lige veje larmer mere end snoede veje. Det ber indgd i den fremtidige
byudvikling.

Specifikke udfordringer pd Amager

Omraderne ved @restad omkring motorvejen, Vejlands Allé, Center
Boulevard og @restad Boulevard, Rede Mellemvej, Englandsvej, Amager
Boulevard og Amagerbrogade er ramt af meget stgj fra vejene. Der
ber saettes serligt fokus pa at fa stejdeempende asfalt pa disse
streekninger.

Med venlig hilsen

André Just Vedgren
Formand for Amager Vest Lokaludvalg

Side 2 af 2
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NzRREBRQ

LOKALUDVALG

7. maj 2018

Sagsnr.
2018-0129786

Dokumentnr.

Hgringssvar fra Ngrrebro Lokaludvalg vedr. hgring om 2018-0129786-1
handlingsplan for vejstgj 2018-2023

Det er yderst positivt, at kommunen tager initiativ til at udlegge 100
km stgjreducerende asfalt i 2018-23. @konomien i permeabel og
stgjreducerende asfalt skal ikke ses isoleret, men ses i sammenhang
med behovet for effektive skybrudslgsninger i den nere fremtid.

jf. planens indsats om at “Igangsatte forsgg med nye typer
vejbelegning herunder veje, der indgar i kommunens
skybrudsprojekter med fokus pa st@j og at aflede vand ved skybrud”,
sa mener vi dette er meget positivt, og vi ser gerne, at stgjreducerende
asfalt allerede nu i hgjere grad integreres med skybrudsindsatsen, som
pagar i disse ar.

Normalt, nar der legges stgjreducerende asfalt i Kgbenhavn, bliver
den nye asfalt lagt ovenpa den eksisterende, og man laver ikke
vejkassen om, sa man kan ikke opbygge Igsningen til at vaere serligt
vandafledende eller magasinerende.

I skybrudsindsatsen skal hele vejkasser, fx pa Blegdamsvej, graves op
og omlaegges til skybrudsvej. Hvis man her opbygger vejkassen som
magasin/afledning og leegger permeabel og stgjreducerende asfalt, sa
far man en lgsning der skybrudssikrer, stgjreducerer og opsamler
forurening fra vejen.

Ift. miljghensyn, sa peger nedenstaende opsamlingsnotat pa, at der i
Kgbenhavn sandsynligvis ikke skal bruges mere salt end ved normal
asfalt. Hvis der alligevel skal anvendes mere salt, bgr man vere ekstra
papasselig med at indrette vejen og tilstédende omrader med
vejtreer/grgnne omrader, sa afsmeltning med salt ikke lgber hen til
treeerne (saltning bidrager i dag vesentligt til, at Kgbenhavns traeer
kun bliver i gennemsnit 6 ar gamle). Dette vil passende kunne ske i de
tilfelde, hvor vejkassen skal legges om i forbindelse med indretning

til skybrudsve;. Sekretariatet for Nerrebro

Ngrrebro Lokaludvalg mener, at hvis myndighederne vil ggre alvor af ~ Lokaludvalg

planerne om hurtigkgrende motorcykel lignende kgretgjer pa Norrebrocade 208

2200 Kebenhavn N

EAN nummer
5798009800275
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cykelstierne, skal man begynde at overveje stgjdeempende asfalt pa
cykelstierne.

Der er vedhaftet et opsamlingsnotat fra Miljgpunkt Ngrrebro, hvor
der ogsa er linket til to centrale rapporter om stgjreducerende og
permeabel asfalt, hvor der refereres til internationale erfaringer.

NOTAT

Dette opsamlingsnotat er baseret pa Vejdirektoratets rapport fra 2015
samt en rapport om permeabel belegning lavet af COWI, ogsa fra
2015.

Fordele:

Drznasfalt er kendt for at have gode stgjreducerende egenskaber i
forhold til bl.a. taet asfaltbeton (se tabeller pa side 9, 12, 17, 24, 26 og
47). De vigtigste fysiske karakteristika med indflydelse pa
stgjemissionen fra en drenasfaltbelegning vurderes ifglge
Vejdirektoratets rapport at vere:

e Overfladens tekstur har indflydelse pa dannelsen af vibrationer
i daekket. Finere tekstur medfgrer feerre vibrationer i dekket og
dermed ogsa mindre stgj, nar dekket ruller hen over
vejoverfladen.

e Belegningens tykkelse og det indbyggede hulrum har
betydning for den stgj, der opstar ved luftpumpningen mellem
dakket og vejoverfladen. Jo hgjere hulrum og jo stgrre
lagtykkelse, jo mere effektivt kan belegningen reducere stgj
der stammer fra luftpumpning, fordi luften kan undslippe ned i
belegningens poresystem frem for at blive komprimeret
mellem dek og belegning.

En af fordelene ved permeable belegninger er, at der i baerelagene
findes et stort volumen til magasinering og forsinkelse af regnvandet.
Dette kan reducere behovet for vejvandskloak. Ligeledes kan
permeable belegninger medvirke til at forsinke afstrgmning fra kraftig
nedbgr, det har en gunstig stgjreducerende effekt, og har en
selvrensende effekt ved kgrehastigheder over cirka 70 km/t. Ved brug
af sten pa en stgrrelse af 8-11 mm i diameter er stgjreduktionen og
afledningen af vand mest optimal (VD s. 4). Derfor er denne
beleegning speendende at arbejde med, da den altsa athjelper flere
problemer pa samme tid (VD s. 29).

Sde 2 af 5
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Permeabel asfalt skal typisk udskiftes efter 10-12 ar, hvor almindelig
teet asfalt skiftes efter ca. 15 ar. Pa denne baggrund anbefaler COWI,
at man anvender permeable belegninger til store P-pladser og ved
nyanlag af veje f.eks. i forbindelse med lokale skybruds/LARtiltag.
Byomrader med begraenset plads vil generelt veere gode kandidater til
permeable belaegninger. Pa stgrre veje kan sidearealer som P-lommer
anvendes i forbindelse med permeable belegninger. Stier, rasteanleg
og sidearealer kan anvendes som afvandingselementer med permeable
belegninger (COWTI s. 9-10).

@konomi:

Da drenasfalten krever mere vedligeholdelse end almindelig asfalt,
resulterer dette i en dyrere lgsning. Dog skal dette holdes op imod de
igjnefaldende fordele og mulige besparelser, der er ved drenasfaltens
evne til at aflede vand, hvilket vil skabe en gkonomisk gevinst ift. at
handtere regnvand, som ellers kan resultere i store skader pa
bebyggelse og infrastruktur (COWI).

De tekniske udfordringer med permeable vejbelegninger er
overskuelige, da der er tale om materialer, som allerede er kendte i
Danmark, eller som ligner kendte materialer. Den primare vejtekniske
opgave er at udarbejde udbudsforskrifter for materialerne, sa der kan
opnas ensartede materialer i ngdvendig kvalitet, sa det bliver muligt at
inkludere permeable belegningsmaterialer i udbud pa lige fod med
traditionelle vejmaterialer (COWI s. 13).

Miljghensyn:

Den primare bekymring ved at bruge drenasfalt som skybrudssikring,
er risikoen for nedsivning af overfladeforurening fra vejene, som siver
med vandet ned gennem asfalten.

Malinger fra Holland tyder pa, at dranasfalten tilbageholder store
mangder af vejvandets tungmetaller og PAH, og undersggelsen
konkluderer, at det ma vare drenasfaltens store hulrum og dermed
indre overflade, der formar at tilbageholde stofferne (Vejdirektoratet).

Desuden betyder den drenende overflade, at der er vaesentligt mindre
sprgjt fra asfalten til vejens omgivelser. De hollandske forfattere
mener, at dette er en af de stgrste faktorer i at sprede forurening til
omgivelserne, sa derfor har en dreenasfalt meget stor positiv virkning
pa forureningen af omgivelserne (Vejdirektoratet).

Sde 3af 5
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Videoer om Permeabel asfalt:
https://www.youtube.com/watch?v=I16 WGau3ixE
https://www.youtube.com/watch?v=7LHPzybDWtc

https://www.youtube.com/watch?v=8rbNznCBKI8

En konklusion pa ovenstaende kunne pege mod, at man ved
opbygning af nye vejkasser til skybrudshandtering og reduceret stgj,
skal veere opmerksom pa mulighed for forurening ved utilsigtet
nedsivning.

Saltning af permeable belaegninger (VD)

Dranasfalt er kendt for at have gode stgjreducerende egenskaber i
forhold til bl.a. tet asfaltbeton. Der er dog rapporteret om problemer
med at anvende normal vintervedligeholdelse af drenasfalt, som bade
kan skyldes beleegningens abne overfladestruktur, der kan bortlede
smeltevand og dermed salt samt at dreenasfaltens overflade evt. kan
have en anden temperatur end almindelige taette vejbelegninger. (7).
Der anvendes 30-40% mere salt ved vintervedligeholdelse af
drenasfalt end pa taette vejbeleegninger (i Schweiz). s. 42

Forsggsstraekningerne ved Viskinge og pa @ster Sggade har i
vinterperioderne lgbende varet overvaget af de relevante
vejmyndigheder og der er ikke observeret specielle problemer i
forhold til vintervedligeholdelse. Begge streekninger er blevet
vintervedligeholdt med saltning og snerydning lige som de tilstgdende
tette slidlag. (VD s. 28)

Vand pa vejbanen skaber et s@rligt kompliceret mgnster. Dels @ndres
den porgse vejbanes varmekapacitet og varmeledningsevne ved at luft
fortrenges af vand. Specielt varmekapaciteten gges, hvilket mindsker
den daglige variation i temperatur. Dette holder generelt nat
temperaturen oppe, mens dagtemperaturen bliver holdt nede. Safremt
den porgse asfalt tgrrer hurtigere, reduceres fordampningen fra
vejoverfladen, hvilket betyder at den porgse asfalt afkgles
langsommere. Det er dog usikkert, hvor meget vand der fastholdes i
de porgse belegninger, specielt set i lyset af en manglende mulighed
for drening af drenasfalten ved rasteanlegget. (VD s. 37-38).

Det skal dog samtidigt understreges, at forskellene typisk ikke er mere
end ca. 1 grad i ekstreme situationer, og at det derfor i praktiske
sammenhange formentligt kun vil betyde, at der skal saltes en halv
time tidligere og lidt oftere i marginale tilfelde. (VD s. 38)

En konklusion pa ovenstaende kan vere, at der i Kgbenhavn
sandsynligvis ikke skal bruges mere salt end ved normal asfalt. Hvis
der alligevel skal anvendes mere salt bgr man vare ekstra papasselig
med at indrette vejen og tilstsdende omrader med vejtraeer, sa
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afsmeltning med salt ikke lgber hen til treerne. Saltning bidrager i dag
vesentligt til, at Kgbenhavns traer kun bliver i gennemsnit 6 ar
gamle.

Med venlig hilsen

Andreas Juhl-Rhode
Administrativ medarbejder

Sde 5af 5
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Trafikudvalget

Dsterbro TR | ok Irgd

4. maj 2018
Haringssvar til Kgbenhavns Kommunes

Handlingsplan for vejstgj 2018- 2023

1. Introduktion

Dette er hgringssvar fra Trafikudvalget under @sterbro Lokalrad. Som fglge af en tidsmeessig
forskydning, sa foreligger der ikke en officiel godkendelse fra Lokalradet. Det er alene
Trafikudvalget, som star som afsender af dette svar.

Kontaktperson for forvaltningen er fglgende:
B

Dsterbro #RESR [ okalrid
Formand for trafikudvalget

Ulrik Danneskiold- T: 39296130
Samsge M: 31376130
Soldalen 12 E: ulrik@danneskiold-

2100 KGBENHAVN @ samsoe.dk

2. Handlingsplanens politiske grundlag

Trafikudvalget er fuldt klar over, at Kgbenhavns Kommune — stort set — er afskaret fra at stille
krav til stgjkilderne. Det vil sige til kgretgjerne. Reguleringen af disse krav er dels en statslig, dels
en international opgave. Handlemulighederne for Kgbenhavns Kommune dels at ggre noget ved
kgretgjets omgivelser og driftsvilkar, dels at ggre noget ved stgjramte bygninger og byrum.

Det er ®rgerligt, da stgjdempning ved kilden — det vil sige reduktion af kgretgjernes
stgjudsendelse — klart er den billigste og mest effektive metode. Tilbage er de mere
omkostningstunge og mindre effektive metoder til dempning af stgj. Nemlig vejudformning,
byarkitektur, trafikstyring og bygningsisolering.

3. Offeret betaler og forureneren gar fri

Den overordnede regel i dansk miljgpolitik har siden vedtagelsen af Miljgbeskyttelsesloven i
1970’erne varet at Forureneren betaler”!

Dette princip bryder den aktuelle handlingsplan med. Handlingsplanen beskriver i detaljer, hvad
offeret kan ggre for at beskytte sig. Og offeret er denne sammenhang borgerne og Kgbenhavns
Kommune i forening. Og da Kgbenhavns Kommune finansieres af borgernes skatter, sa ender
regningen — uanset hvad — hos kommunens borgere.

Men forureneren er ejerne af motordrevne kgretgjer. Det vil sige motorcykler, personbiler,
varebiler, lastbiler, busser og erhvervskgretgjer. Og det er inklusive eldrevne biler og kgretgjer.

Forureneren gar fri for at skulle betale for dempning af stgjen. Og den sammenhang har
forureneren opfattet ganske klart. Det medfgrer, at en vaesentlig del af kgretgjsejerne er ligeglade
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med kgretgjets stgjudsendelse, da de ikke pa nogen made bliver straffet for at stgje. Ja, et
mindretal ggr endda noget for at stgje sa meget som muligt. Her er et par konkrete eksempler:

® Gennem de sidste par ar har der veret et betydeligt stigende salg af SUV-personbiler. Disse
biler har brede dek, og de stgjer derfor ved hgj hastighed mere, end biler, der har dek med
”normal” bredde, eller smallere dek. Den ggede stgjudsendelse bekymrer ikke SUV-bilejeren.

® En vasentlig del — og det er formentlig hovedparten - af alle motorcykler kgrer bevidst med
ulovlige lydpotter. Hensigten er at stgje mest muligt. Men det er teknisk muligt at kgre med
vasentligt mere lydvage motorcykler. Lyt til en politimotorcykel. Stgjniveauet er meget
lavere, end st@jniveauet fra en “normal” motorcykel. Igen slipper forureneren helt gratis. Dog
undtaget de situationer, hvor han vil investere i en ekstra stgjende lydpotte til motorcykel.

4. Eksempler pa stgjsvage trafikanter

Elbiler er meget stgjsvage. I hvert fald nar de kgrer langsomt. Derfor er de godt egnede til gader
og veje, hvor er hastighedsbegraensning. Men nar elbiler kommer op i fart, sa begynder dekstgjen
at blive vasentlig. Og jo hurtigere man kgrer, jo mere bliver stgjen fra en elbil og fra en bil med
forbrendingsmotor den samme. Prgv at lytte til en Tesla, som kgrer sterkt. Pa grund af Teslaens
brede dek larmer den som en SUV. Sa bilens dek er ngglekomponenten, hvis der skal ggres
reelle fremskridt. I hvertfald nar man bekymrer sig om stgjen fra de store hovedferdselsarer, hvor
man normalt har lov til at kgre sterkt.

Men pa trods af at kgretgjsejere saledes kan stgje uden nogen negative konsekvenser for dem selv,
sa er der — heldigvis - ogsa positive tendenser. Her er nogle konkrete eksempler pa
kgretgjsfabrikanter eller -operatgrer, som har gjort en indsats:

Movia

Det er en kendt sag, at Movia har et gnske om en trinvis indfasning af elbusser. Da bybusser
normalt ikke kgrer serligt steerkt, sd vil overgang til elbusser bidrage til en vasentlig reduktion af
stgjen fra busserne. Mere om dette pa https://www.moviatrafik.dk/

DSB Siog

Et trafikmiddel som betyder meget i Kgbenhavn, er den skinnebarne trafik. Og her er S-toget klart
den stgjmassige juvel. S-toget hgrer til Europas mest stgjsvage forstadstog. Og det har det gjort
siden midten af 1990’erne, hvor de de fgrste tog blev sat i drift. Pa Side 5 er der en na@rmere
specificering af, hvad der konstruktivt er gjort for at fa S-toget stgjsvagt.

S-toget er et af de klareste eksempler pa, at stgjdempning ved kilden — samfundsgkonomisk -
betaler sig. Siden den nye 4. generation S-tog blev idriftsat, har det ikke varet ngdvendigt at
opsatte stgjskerme langs banelinjerne. Det har sparet Banedanmark for meget store belgb bade i
investering og i sporvedligehold. Ingen naboer har investeret i private stgjskeerme i haven eller i
lydisolering af facader, som vender mod jernbanen. Og stgjudsendelsen holdes under kontrol dels
ved renggring/slibning af skinnerne, dels ved afdrejning af hjulene.
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Scania Lastbiler
Scania Lastbiler lancerer netop nu sin nye generation af lastbiler til brug i stgjfglsomme byrum.
Scania anvender is@r hybrid teknologi. En n@rmere presentation kan leses pa Side 6.

Renault Lastbiler
Ogsa Renault Lastbiler starter i 2019 produktionen af eldrevne lastbiler, som er udviklet pa basis
af 10 ars udviklinings- og testarbejde. En nermere prasentation kan laeses pa Side 7.

5. Mindre belgb til stgjsvage deek eller meget store beb for at realisere
handlingsplanen

Det stgjsvage S-tog blev leveret, fordi kgber krevede et stgjsvagt tog. Scania og Renault udvikler
stgjsvage lastbiler, fordi det er vigtigt for deres kgbere. I begge tilfelde fordi der for kgberne ved
driften er en gkonomisk gevinst at hente.

For Kgbenhavns borgere er der et stort besparelsespotentiale i mindre udgifter til stgjskerme,
bygningsudformning og bygningsisolering, hvis fremtidens kgretgjer er stgjsvage.

Ngglekomponenten er kgretgjets deek. Dak findes pa alle kgretgjer uanset fremdrivningsmiddel.
Over en vis hastighed — dog eksklusive motorcykler - er det i langt de fleste tilfelde kgretgjets
hovedstgjkilde. Kan vi fa reduceret daekstgjen, sa ligger der et kempebesparelsespotentiale lige til
at samle op.

Her smider Handlingsplanen handkledet, idet alene den europaiske merkningsordning omtales.
Pa den har Kgbenhavns Kommune ingen indflydelse. Og det er formentlig arsagen til, at
dekstgjen ikke omtales mere i Handlingsplanen. Et yderligere argument for den manglende
omtale er antageligvis det forhold, at bilisten frit kan valge dek. Uanset om det er et stgjende
dak eller et stgjsvagt dek. Og ligegyldigt hvor meget deekket stgjer, sa har det ingen gkonomisk
konsekvens for bilisten.

Pa den baggrund er det jo helt logisk, at dekfabrikanterne ikke anstrenger sig serligt meget for at
udvikle stgjsvage dek.

Men var der gode stgjsvage dek at kgbe, sa kunne Kgbenhavns borgere spare mange penge.
Pracis som Banedanmark har gjort som fglge af et lavt hjul/skinne stgjniveau fra 4. generation S-
tog.

6. Stgjsvage trafikanter bgr belgnnes

Handlingsplanen n@vner ikke pa noget sted, hvordan kgbere og brugere af ovennavnte eksempler
pa stgjsvage lastbiler fra Scania og Renault kan belgnnes. Var der en gkonomisk ”gulerod” i at
investere i stgjsvage kgretgjer, sa ville den sandsynligvis bidrage til at gge anvendelsen af
stgjsvage kgretgjer. Og pa den made kom de egentlige forurenere — nemlig trafikanterne i de
“normalt-stejende” kgretgjer — til at betale.
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En belgnning for brugen af et stgjsvagt kgretgj kunne teenkes som gennemfgrelse af et enkelt eller
som en kombination af nedenstaende punkter:

7.

Variation i afgifter. Det vil sige, at kgretgjets afgiftsforpligtelse blev af afhengig af dets
emissioner, saledes at de kgretgjer, som havde de mindste emissioner blev favoriseret. Det er
naturligvis ikke noget som Kgbenhavns Kommune kan indfgre pa egen hand. Det er et generelt
landsdekkende politisk valg. Det er allerede gjort som fglge af kgretgjets energiforbrug, idet
biler som kgrer langt pr. liter breendstef favoriseres med lavere afgifter.

Variation i adgang (tidspunkt, sted) kunne vare en lokal mulighed i Kgbenhavn. Det vil sige,
at kun kgretgjer med et lavt stgjniveau havde adgang til bestemte byomrader og/eller i
bestemte tidsrum. Lige nu gives der af private ejendomsejere natadgang til baggarde bag
supermarkeder. Men dette princip kunne udvides til offentlig vej, hvor de pageldende
kgretgjer havde en sa@rlig skiltning ved siden af nummerpladen. Det ville ggre det muligt — ved
overvagning med kamera, mikrofoner eller anden automatisk teknik - at ”straffe”
konventionelle kgretgjer, som kgrer i de stgjfglsomme omrader. Hvor kun de stgjsvage
kgretgjer ma komme.

Variation i parkeringsadgang. Kgbenhavns Kommune kunne reservere en del af det
kommunale P-areal til stgjsvage kgretgjer. Pa den made ville der vere et incitament til at
investere i st@jsvage kgretgjer, da ejeren ville have nemmere ved at finde en P-plads end
hendes kollega, som har et konventionelt kgretg;.

Afsluttende bemaerkninger

Handlingsplan 2018 — 2023 er et imponerende vark. Men planen er skrevet ud fra en
forudsetning om, at den helst ikke skal vaekke debat men holde ”snuden i det samme spor”, som
stgjplanleegningspolitikken hidtil har varet i. Og derfor far vi nogle dyre og mindre effektive
Igsninger.

Kursen skal @ndres. Der skal stilles krav til kilderne, hvilket i praksis vil vere disses fabrikanter.
Pracis som DSB gjorde, da man i i begyndelsen af 1990’erne skulle udskifte 2. generation og 3.
generation S-tog ud med de nye 4. generation S-tog. Det medfgrte stgjdempning. Til en meget
billigere samlet pris, end hvis jernbaneselskabet blot var fortsat i samme spor.
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Extremely low-noise urban rail cars
in Copenhagen

Reduced sound radiation area Prevention of wheel surface failures
e Fewer wheels than normal ¢ Higher axle load than normal
e Smaller wheel diameter than normal o Effective electrical wheel slide prevention
system
.
Reduced wheel structure-borne . ?,\Zﬁf ﬁ?k?,l,lgén 4 out of 5 bogies
sound level * On-line wheel condition monitoring system *)
¢ 16 of 20 wheels are equipped with
brake discs Quiet machinery
e Vibration absorber ring ¢ Gear box with skew toothmesh
e Noise-optimized air cooling of inverter
 Motor fitted with silencer
Elimination of curve squeal o Electrical power supply
e Single-axle steered bogie e Screw compressor

*) Track mounted system that is not part of the car.

Operator: DSB S-Tog

Supplier: ALSTOM LHB & SIEMENS in consortium -‘*— %

Low-noise design: @degaard & Danneskiold-Samsge

Project manager: Henrik W. Thrane S L
Delivered: 1996 - 2006 Lloy's Register Group

DSB's S-tog.
Har i artier hart til Europas mest stgjsvage bybanedg. Som kaber stillede DSB krav til et lavt stgjnivau. Og
kravene blev opfyldt af leverandgren. Det har spareBanedanmark for meget store investeringer i stgjskame
langs banne og isolering af udsatte bygninger taetdpbanne.
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Renaults nye elektriske bylastbil

RENAULT TRUCKS | 2019

ELEKTROMOBILITET ER HIGRNESTENEN | RENAULT TRUCKS’ STRATEGI FOR
BAREDYGTIG DISTRIBUTION | BYERNE.

Renault Trucks har meddelt, at de vil lancere en raekke elektriske lastbiler i 2019, baseret pa erfaringerne fra
ti ars test af elektriske lastbiler under virkelige forhold med kunder. Alle elektriske lastbiler er designet til
brug i byomrader og vil blive produceret pa Renault Trucks fabrikken i Blainville-sur-Orne, Normandiet i
Frankrig.

Elektromobilitet er hjgrnestenen i Renault Trucks’ strategi for baeredygtig distribution i byerne. Elektriske keretgjer vil
veere uundveerlige for morgendagens bytrafik. Disse nul-emissionskaretgjer vil bidrage til at forbedre luftkvaliteten,
nedbringe trafikbelastningen og i og med, at de er stgjsvage, vil det i hgjere grad veere muligt at kere om natten.

Siden 2009 har Renault Trucks investeret kraftigt i forskning og udvikling inden for elektromobilitet og har arbejdet
med omfattende feltpraver i samarbejde med sine kunder. Forskellige typer 100 % elektriske 12-16 tons lastbiler er
blevet testet i samarbejde med Speed Distribution for Guerlain, Stef for Carrefour, Nestlé og Delanchy Group —
hvilket har givet Renault Trucks adgang til at hgste vigtige erfaringer om brugsbetingelser, batteridrift,
opladningsinfrastuktur og vedligeholdelseskrav til elektriske lastvogne.

Ud over disse testkaretajer har Renault Trucks solgt elektriske lastbiler i 4,5 tons segmentet siden 2010: Elektrisk
Maxity: "Vores kommercielle erfaring med Electric Maxity har givet vores netvaerk vigtige erfaringer med at selge,
servicere og reparere elektriske karetgjer ", forklarer Frangois Savoye, som er ansvarlig for Renault Trucks’
energieffektivitetsstrategi. "Nutidens elektriske kagretgjer er en konkurrencedygtig lgsning, hvilket ikke var tilfeeldet i
2010."

Ud over de vigtige tiltag, der er gjort for at seette sig ind i kundens behov og markedets krav, er Renault Trucks i en
position, hvor man kan drage fordel af de imponerende forsknings- og udviklingsressourcer, Volvo-gruppen har
opnaet, og for eksempel udnytte den velprgvede teknologi og synergien mellem de forskellige forretningsenheder,
der arbejder med udvikling af elektriske karetajer, som for eksempel busser. Takket vaere disse stordriftsfordele er
Renault Trucks nu i stand til at markedsfgre et omkostningseffektivt udvalg af keretgjer til sine kunder i 2019.

Et dedikeret samleband til de elektriske lastbiler er ved at blive installeret pa Renault Trucks' fabrik i Blainville -sur-
Orne i Normandiet.
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Partikelforurening, stoj og udledning af CO2 er
nogle de udfordringer, som skal handteres, nar der
ogsa skal vaere plads til lastbiltrafik 1 byerne. Men
et solidt udviklingsarbejde med fokus pa energi-
effektive og stgjsvage lastbiler, der desuden kan
kore pa biobrandstoffer, betvder. at byen allerede
1dag kan blive gronnere at bo 1.

- Lasse Lundberg Andreasen
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HARINGSSVAR
Indfare elektriske biler ( start med at fjerne afgifterne ) og ulovliger de meget stgjende ( Harly
Davidson type ) motorcykler og handhaev lovgivningen. Sa er den stgrste del af problemet Igst.
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| Handlingsplan for vejstgj 2018-2023 star der bl.a. i afsnittet med overskriften "Status for indsatser i
handlingsplan for vejstgj 2013-2018": Stgjskeerme: "Etablering af stgjskeerme i omrader og ved nye
projekter, hvor det giver mening, fx Nordhavnsvej. Skaerme opsaettes i byggesager i forngdent
omfang. Skaerme er opsat langs Nordhavnsvej og tilkerselsramper.” Vores kommentarer: Vi har nu i
ca. et halvt ar levet med den nye Nordhavnsvej og en, efter vores mening, ufaerdig stgjlgsning i
tunnelportalerne/tilkgrselsramperne. Afstanden til den Nordlige tunnelportal/tilkarselsrampe, der gar
fra @st mod Vest, er 17 meter malt ved skel Strandvaenget 23 matrikel. | det gamle projekt var
afstanden til tunnelportalen med 4 spor 50 meter malt fra skel i nr. 23 til
tunnelvaeggen/tunnelportalen. Efter vedtagelsen af viderefgrelse af tunnelen til Nordhavn, blev
tunnelportalen flyttet, og der blev ikke i forbindelse med det aendrede projekt foretaget nye
beregninger omkring sendrede stgjforhold og forurening for beboerne. Det samme gaelder for
tunnelopkarslen pa sydsiden af anlaegget ved DSB Helgoland. Man har samtidig haevet vejniveauet
med 1,5 meter, hvilket betyder at toppen af alle lastbiler, som karer ned i tunnelen fra @st mod Vest
kan ses fra Strandveaenget Stillevej og fra beboernes vinduer i stueetagen. Beboerne i Strandvaenget
blev ved et borger/nabomgde pa Svanemglle Kaserne med TMF-CAN-Nordhavnsvej lovet, at dette ikke
ville ske. Trafikstgjen transmiteres gennem tunnelportalernes abne dagslys/solskeerme. Resultatet er
trafikstgj og rumlen indendgars fra den tunge trafik - selv nar trafikken er langt inde i tunnelen, og isaer
nar asfalten er vad. Pa Strandvaenget Stillevej kan man hgre udrykningskgretgjer, motorcykler, og
stgjende biler hele vejen igennem tunnelen fra @st til Vest. Man kan ikke tale sammen, nar der gasses
op pa tilkerselsramperne i den nordlige tunnelportal. Der er ikke monteret stgjreducerende materiale
pa betonvaeggene, ved tilkarselsramperne eller i selve tunnelportalen, eller i Strandvaenget. Al
trafikstgj reflekteres og kastes frem og tilbage mellem alle betonveegge, inden den transmitteres ud i
omradet, dette gaelder ogsa helikopterstgj fra overflyvende helikoptere. Trafikstgj fra krydsene ved
Strandpromenaden, Svaneknoppen, Strandvaenget og Kalkbraenderihavnsgade reflekteres af alle
betonvaeggene i Strandvaenget og tunnelportalerne. Stgjen bliver ledt op af Strandvanget og
Strandvaenget Stillevej, og kommer isaer fra motorcykler og hurtige biler, som star stille og gasser op,
mens man venter pa grgnt lys. Man har etableret en gennemsigtig stgjskeerm laengere mod syd ud
mod Svanemglle havn og cykelstien i bunden af Strandvaenget, som ikke er til megen hjeelp for
beboerne i Strandveenget. Luftforureningen er seerlig slem i forbindelse med de lange kgdannelser i



myldretiderne, som i perioder straekker sig langt ned i tunnelen og forbi Svanemglleveerket i retning
mod Centrum. Citat fra Magasinet KBH: "Arkitektonisk er en motortrafikvej en motortrafkvej og en
vejtunnel en vejtunnel. Men Nordhavnsvej har alligevel en seerlig aestetisk detalje til glaede for de
opmaerksomme: De store specialdesignede solskaerme over ind- og udkearslerne til tunnelen.
Dagslysskaermene er sat sammen af aluminiums-kuber i varierende stgrrelser, som for tunnelens
ender sikrer en glidende overgang mellem lys og marke, sa bilisterne ikke bliver blaendet.” Man har
tillagt design og aestetik starre betydning end stgjreduktion og luftkvalitet i udfgrelsen af
Nordhavnsvejs tunnelportaler pa trods af, at portalerne efter aendringen af det oprindelige projekt, nu
ligger henholdsvis 17 meter fra Strandvaenget 23 matrikel, og ca. den samme afstand er der til DSB
Helgoland. "Ved nyanlaeg af vej eller betydelig sendring af bestaende vej gennem boligomrade ma
stgjen ikke overstige 58dB(A)Lden - sdledes som der arbejdes efter i Vejdirektoratet og Arhus
Kommune - fordi 58dB(A) er den anbefalede max stgjgraense i veje med bebyggelse. Denne graense
er dog kun vejledende - den bgr veere permanent i Kgbenhavns Kommune," - derfor bgr man
overveje, at der laegges panserglas oven pa solskaermen ved ind- og udkarslen fra Nordhavnsvejs
tunnelportaler - dermed daempes trafikstgjen fra 4 vejbaner pa ca. 300 meter - og samtidig bgr man
overveje at installere et luftrensningsanlaeq i stedet for de 4 jetfans, som pt skubber den forurenede
luft ud af tunnelportalerne. | dag udledes den urensede luft ved Strandvaenget over hele omradet,
arbejdspladserne hos DSB Helgoland, alle boliger, stranden og lystbadehavnen. Ifalge planerne fra
Vejdirektoratet vedrgrende den eventuelle fortseettelse af Nordhavnsvej i Nordhavn, vil der ved den
kommende op og nedkgrsel til tunnelen vaere et areal pa 50 meter rundt om op og nedkgrsel. Det
svarer til 4,5 fodboldbaners areal, hvor der ikke ma opholde sig mennesker, da det ikke overholder
EU’s luftdirektiv. Hvorfor geelder de samme regler ikke forholdene pa den anden side af vandet ved
@sterbro og Strandveengets boliger, DSB Helgoland og Svanemglle havn? Med venlig hilsen Beboerne
i Strandvaenget 23, 2100 Kbh.d

MATERIALE:
nordhavnsvej_tunnelportaler.jpg
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Svar til: 2018-0064876 af: Jacob Suhr

APPLICATION DATE
8. april 2018

SVARNUMMER
2

INDSENDT AF
Jacob Suhr

BY
Kgbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Vejlands Allé 114

HARINGSSVAR

Vi vil hermed blot stgtte handlingsplanen for vejstgj og saerligt kvittere for, at Vejlands Allé indgar.
Trafikken er enorm og stigende - herunder store maengder tunge kgretgjer. De af kommunen opsatte
hastighedsvisere kan vi ved selvsyn konstatere ikke har nogen effekt: Uden for myldretiden er det
praktisk taget hver minut, at hastighedsgraensen overskrides. Mangden af stgj og forurening er
dermed naermest konstant ekstrem pa grund af trafikmaengden, trafiksammensaetningen og/eller
hastigheden. Den manglende effekt af hastighedsviserne understreger - ud over nedsaettelsen af
hastigheden til 50 og gerne 40 km/t - behovet for, at der etableres reelt hastighedsnedseettende
foranstaltninger. Gerne indsnaevring af Vejlands Allé til ét spor hver vej, bump eller chikaner og,
safremt det matte vaere muligt, "staerekasser". Vi haber, at Vejlands Allé prioriteres som et af de
farste projekter, som gennemfgres.



Svar til: 2018-0064876 af: Metroselskabet I/S

APPLICATION DATE
26. march 2018

SVARNUMMER
1

INDSENDT AF
Metroselskabet 1/S

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Metroselskabet 1I/S

BY
Kagbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Metrovej 5

HARINGSSVAR
Se venligst vedhaeftede bilag.

MATERIALE:
cr-x-3p-cr-64-0009.pdf
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Kgbenhavns Kommune
Teknik- og Miljgforvaltningen
Byens Udvikling

Postboks 348

1503 Kgbenhavn V

Metroselskabet I/S

Cityringen. Metroselskabets bemaerkninger til udkast til Handlingsplan for vejstgj g"lf_tzr;’(‘)’gjlfq)benhavn .
2018-2023 m.dk

. . T +4533111700
Metroselskabet har den 23. marts 2018 modtaget anmodning om udtalelse i £ m@m.dk

forbindelse med udkast til Handlingsplan for vejstgj 2018-2023. 2018.03.26

Handlingsplanen szaetter rammerne for, hvordan der i den kommende planperiode
vil blive arbejdet med at reducere stgj fra vejtrafikken i Kgbenhavn.

Metroselskabet har gransket det fremsendte materiale og har ingen bemaerkninger
hertil.

Hvis kommunen har eventuelle bemaerkninger til ovenstaende, kan der rettes
henvendelse til Metroselskabet, Areal og Rettigheder pa mailadressen AR-

3parts@m.dk.

Med venlig hilsen

F
—er{

Christine Hammer Jespersen
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