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INDLEDNING

Kgbenhavns Kommune har udarbejdet lokalplan med tilhgrende kommuneplantilleeg
for byudvikling af Molestien. Lokalplanen fastlaegger de naermere rammer for anven-
delsen af omradet ved Molestien.

Lokalplanen er omfattet af krav om miljgvurdering efter miljgvurderingsloven /3/. WSP
har pa vegne af grundejer udarbejdet en miljgvurdering af lokalplanen.

Forud for udarbejdelse af lokalplanen er der foretaget en afgraensning af miljgvurde-
ringens omfang. | afgreensningen er miljgrapportens overordnede emner fastlagt. Af-
graensningen har veeret i hgring hos bergrte myndigheder i perioden 9. oktober — 6 no-
vember 2020.

Sydporten A/S gnsker at byudvikle matriklerne pa hjgrnet af Sjaellandsbroen og Bade-
havnsgade langs Molestien. Pa projektomradet er i dag beliggende Dansk Metalarbej-
derforbunds hovedseede og en OK tankstation. Det gvrige areal er ubebygget.

Sydhavnen er under hastig udvikling med udbygning og konvertering hovedsageligt
fra industri til boliger. Bebyggelsen pa Molestien vil indga som en del af denne nye by-
udvikling.

Molestien ligger i en trekant, hvor forskellige retninger og strukturer mgdes. Omréadet
er afgreenset mod omgivelserne af starre veje og jernbanen. Der er derfor ikke en op-
lagt bystruktur, som udviklingen af Molestien kan tage afsaet i.

En visualisering af det fremtidige projekt er vist pa nedenstaende figur 1-1.

Figur 1-1 Visualisering af bebyggelsen set fra Selinevej.



IKKE-TEKNISK RESUME

Udviklingsselskabet Sydporten A/S vil bebygge arealet ved Molestien og Dansk Me-
tals hovedbygning til en ny bydel.

Miljgvurderingen i naervaerende miljgrapport vedrgrer et nyt bolig- og erhvervskvarter i
Sydhavnen ved Molestien. Det er hensigten, at der skal ske udvikling til plejecenter,
daginstitution, ungdomsboliger, boliger, erhverv og p-hus.

Kgbenhavns Kommune har udarbejdet lokalplan med tilhgrende kommuneplantillaeg
for byudvikling af Molestien. Lokalplanen fastlaegger de naermere rammer for anven-
delsen af omradet ved Molestien. Planomradet fremgar af figur 2-1.

og vaskehal &
i

OS}aliandshmen nr. }“\\

Badehavnsgade nr. 1 &\
6\
(Y

Dansk Metal
Molestien nr. 7

Mat. 491

Mat. 380 C

,-f '\ +Mat. 484
L

-----------

e,

" Del af privat fellesvej matrikel 505
som indgar | grundareal

Figur 2-1: Planomréade er vist med blat.

Lokalplanen fastleegger de konkrete rammer for udformningen af byggeriet i forhold til
byggehgijder, bebyggelsesprocent og etager.
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2.2.

2.21

Rammerne er fastlagt som:

Bebyggelse mod Badehavnsgade kan veere i op til 28 m, svarende til 7-8 etager. | det
indre omrade er den maksimalt muliggjorte hgjde 26 m. Neermest jernbanen og Fi-
skerhavnen syd for denne stilles krav om, at bebyggelse maksimalt ma etableres i 20
m, svarende til 6 etager.

Badehavnsgades terraenniveau stiger op mod broen over jernbanen. Boligerne langs
Badehavnsgade skal have indgang direkte til Badehavnsgade for at give ga-den ka-
rakter af bygade med byliv og tryghed. Spring i terraenniveau optages i bygningerne,
sa de mod gaden er 7 etager og mod garden 8 etager hgije.

Lokalplanen er omfattet af krav om miljgvurdering jf. miljgvurderingsloven /3/. WSP
har pa vegne af grundejer udarbejdet en miljgvurdering af lokalplanen.

Forud for udarbejdelse af lokalplanen er der foretaget en afgraensning af miljgvurde-
ringens omfang. | afgraensningen er miljgrapportens overordnede emner fastlagt. Af-
graensningen har veeret i hagring hos bergrte myndigheder i perioden 9. oktober — 6 no-
vember 2020.

Alternativer
Der er ikke alternativer til plangrundlaget. Der er alene valgt et plangrundlag.

Referencescenarie

Referencescenariet er den aktuelle miljgstatus for omradet, der benyttes som sam-
menligningsgrundlag for at vurdere, hvilke pavirkninger projektet medfgrer.

Referencescenariet er ligeledes hvis omradet udvikles som beskrevet i den nuvae-
rende lokalplan 324 som serviceerhverv.

Vurderingen af miljgpavirkningen for udviklingen af Molestien er en vurdering af for-
skellen mellem den situation, hvor projektet er feerdigetableret ca. ar 2036, og den si-
tuation, hvor de nuvaerende forhold fremskrives.

Vurdering af miljgpavirkningerne

| de kommende afsnit beskrives de miljgpavirkninger, som vedtagelse af plangrundla-
get kan medfere. Der tages udgangspunkt i, om miljgpavirkningen er vaesentlig eller
ej.

Trafikmgnstre og trafiksikkerhed

Ved byggeri af planomradet vil der ske en stigning i antallet af lastbiler, der kommer
ind og ud af omradet med byggematerialer og jordkersel.

Det vil medfgre en mindre stigning i forhold til den eksisterende trafik.
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2.2.2

223

Ved fuld udbygning af planomradet til ungdomsboliger, plejecenter, daginstitution er-
hverv, p-hus og boliger vil der ske en forggelse af biltrafikken til og fra ejendommen.
Endvidere vil der ske en andring i trafikmensteret.

Den forventede biltrafik til og fra omradet vil medfgre at trafikken pd Badehavnsgade
a@ges med ca. 20% i forhold til i dag. Trafikstigningen vil forveerre trafikafviklingen i
krydset Badehavnsgade/Sjaellandsbroen, som allerede i dag er belastet. Med trafik-
stigningen som felge af udviklingen af Stejlepladsen vil de to planomrader udgere en
stigning pa 48 %.

Der er i dag udfordringer med trafikafviklingen pa Sjaellandsbroen/Sydhavnsgade, og
iszer i dobbeltkrydset Sjeellandsbroen/Badehavnsgade-Sydhavnsgade/Borgmester
Christiansens Gade/Frederikskaj, hvor der er kgdannelser pd Badehavnsgade om ef-
termiddagen. Med trafikforggelsen vil der fortsat vaere udfordringer med trafikafviklin-
gen. | praksis er trafikforggelsen lille i forhold til trafikken pa Sjeellandsbroen, men de
@gede svingbevaegelser i krydset vil pavirke trafikafviklingen.

Lokalplanen muligggr en niveaufri krydsning af Sjeellandsbroen i form af en stibro som
vil imgdekomme en raekke forhold herunder forbedre kapaciteten for biltrafikken i dob-
beltkrydset ved Badehavnsgade og ved Borgmester Christiansens Gade ved at redu-
cere antallet af lette trafikanter og gge trafiksikkerheden for de lette trafikanter. Herud-
over er der indgaet en udbygningsaftale som omfatter afvaergeforanstaltninger som
kan afhjeelpe udfordringerne med trafikafviklingen.

Samlet vurderes der at veere en vaesentlig pavirkning.

Trafikstgj og togstej:

Med vedtagelsen af lokalplanen vil stgjen pa boligbyggeriets facader mod Badehavns-
gade og Sjaellandsbroen overskride stgjgreensevaerdien for vejstgj med 10-11 dB.
Bade for scenarie 1, hvor en erhvervsbygning er opfart pa OK-tankens grund, og for
scenarie 2 hvor der er etableret en 5 meter hgj stajskeerm mod OK-tanken.

Med vedtagelsen af lokalplanen vil stajen pa boligbyggeriets facader mod jernbanen
overskride stgjgraenseveerdien for togstgj med 6 dB.

Bebyggelse indrettes i planen og der etableres lokale skaermende foranstaltninger, sa
stejgreenserne indendegrs og pa udendars opholdsarealer kan overholdes.

Samlet vurderes der, ikke at vaere en vaesentlig pavirkning.
Ekstern stgj

Planomradet vil veere belastet af stgj fra Kebenhavns Skyttecenter og drift af OK-tank
med tilhgrende vaskehal pa hjgrnet af BAdehavnsgade.
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2.2.5

Kgbenhavns Skyttecenter overskrider Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenseveerdi for
stgj fra skydepladser ved planomradet. For overholdelse af stgjgreensevaerdien er det
ngdvendigt at etablere stgjskaerme.

Stgj fra driften af OK-tanken og den tilhgrende vaskehal overskrider Miljgstyrelsen vej-
ledende stajgraenseveerdier pa de mest stgjbelastede facader mod Badehavnsgade.

Lokalplanomradet er udpeget til byomdannelsesomrade i Keabenhavns Kommuneplan
2019, hvilket giver en midlertidig lempelse af virksomhedsstgjen pa 5 dB (lempelsen
geelder i 8 ar fra bekendtgerelsen af den endelige lokalplan). De lempede krav sam-
men med bebyggelse indretning i planen og etablering af lokale skeermende foran-
staltninger, vil betyde at stgjgraenserne indendgrs og pa udendgrs opholdsarealer kan
overholdes i overgangsperioden.

Dette vurderes ikke at vaere vaesentlig pavirkning.

Vibrationer
Med vedtagelsen af lokalplanen vil der vaere placeret boliger i en afstand pa mindre
end 50 meter fra midt af banelegeme.

Der er malt en overskridelse pa 3 dB med godstog i 17 meters afstand fra banen.

Med vibrationsdaempende foranstaltninger ved fundamenterne kan graensevaerdien
overholdes.

Der vurderes ikke at vaere en vaesentlig pavirkning.

Regnvand

Omradet skal klimasikres, sa omradet kan handtere skybrudsheendelser. Det sikres
ved, at der ved T100 om 100 ar maksimalt star 10 cm vand i skel mellem offentlig og
privat matrikel, samt at skybrud ikke forarsager skader pa bygninger. Det vil i detailfa-
sen blive handteret som Igsninger for lokal afledning.

Med vedtagelsen af lokalplanen vil det medfere @get belastning af udledning af over-
fladevand til HOFOR’s aflgbsledning under banen. HOFOR har endnu ikke opnaet ud-
ledningstilladelse med udlederkrav til denne.

| designfasen udformes regnvandssystemet pa egen grund sa udledningskrav i tilslut-
ningstilladelse overholdes og der ikke lokalt sker opstuvning i brendene pa planomra-

det.

Dette vurderes at veere en ikke vaesentlig pavirkning.
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2.2.6
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Visuelle forhold, skygger, indblik, og refleksioner

For at vurdere skyggepavirkninger fra det byggeri, som lokalplanen muligger, er der
udarbejdet skyggediagrammer for forskellige arstider og forskellige tidspunkter.
Skyggediagrammer viser, at byggeriet pa grunden er udformet pa en sddan made, at
der ikke opstar ungdige skyggegener.

Det er vurderet, at der er tilstraekkelige afstande bade internt og til nabobebyggelser
sa der kun er ubetydelige indbliksgener og skyggepavirkninger.

Omréadet indgér i et allerede udbygget omrade og der er saledes tale om en viderefg-
relse af en udvikling af en teet by i overensstemmelse med Kommuneplan 2019. Dette
bade set fra kysten og fra Selinevej

Der er i lokalplanen stillet krav om at tag- og facadebelaegninger ikke ma vaere kraftigt
lysreflekterende eller blaendende for at deempe refleksioner.

Det nuveerende lysskilt med Dansk Metal flyttes fra den nuvaerende gavl til parkerings-
husets gavl. Grundet afstanden til de fremtidige boliger pa omradet nord for Bade-
havnsgade vurderes der ikke at vaere generende virkninger fra lysskiltet.

Lysforholdene er optimeret, for at fremme forholdene for de kommende beboere.

Samlet vurderes det at veere en ikke vaesentlig pavirkning.

Vind

Vindkomforten er blevet vurderet for det byggeri, som plangrundlaget muligger. Vurde-
ringen konkluderer, at vindkomforten ved det nye byggeri, som plangrundlaget mulig-
ger, generelt er god.

De vindmaessige effekter fra den 10 etagers hgje bygning pa hjernet af Sjeellands-
broen og Badehavnsgade, vurderes ikke at give anledning til hgjhuseffekter i tilsta-
dende terraenomrader ligesom placering og udformning af det planlagte byggeri ved
Molestien i Sydhavnen, vurderes ikke at vaere uhensigtsmaessigt for vindmiljget i de
tilstadende arealer i byggeriets periferi, pa Badehavnsgade og Sjaellandsbroen.”

Dette vurderes samlet set ikke at vaere en vaesentlig pavirkning.

Jord

Der er pa hele planomradet viden eller mistanke om forurenet jord. Planomradet skal
byggemodnes og i den forbindelse skal der handteres en del jord pa ejendommen.
Yderligere skal der leegges ren jord pa ubefeestede arealer for at sikre den fremtidige
anvendelse pa opholdsarealer. Der kan blive stillet krav til indretning af bygninger for
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2.210

2.2.1

2212

at sikre indeklima. Dette er en kendt problemstilling ved byggeri i Kebenhavn og vil
blive handteret ved at falge byggeforskrifterne for byggeri pa forurenet jord.

Pavirkningen vurderes at veere ikke vaesentlig.

Natura2000

Der er gennemfart en screening af, om byggeriet, som plangrundlaget kan medfare,
vurderes at pavirke udpegningsgrundlaget for Natura2000-omradet, som ligger @st for
planomradet i Fiskerhavnen/Kalvebodlgbet. Det vurderes, at byggeriet under hverken
anlaeg eller drift i sig selv eller kumulativt med agvrige byggeprojekter i umiddelbar neer-
hed af planomradet kan medfgre en vaesentlig pavirkning pa udpegningsgrundlaget.

Rekreative forhold

Projektet, som lokalplanen muligger, tilfgrer nye rekreative vaerdier til omradet gen-
nem etablering af et offentligt tilgeengeligt faellesomrade med opholds-og aktivitetsmu-
ligheder for beboerne og andre, samt mere private haver og gardrum som benyttes af
beboerne og institutionerne. Projektet vurderes pa den baggrund at have en positiv
pavirkning pa rekreative interesser i driftsfasen, samt forbedre rekreative muligheder i
form af cykelrute til havnebad (gennem etablering af stibro)

Pavirkningen vurderes at veere ikke veesentlig.

Befolkning, sundhed og sociogkonomi

Byggeriet, som lokalplanen muligger, genererer yderligere beskaeftigelse i omradet.
Omradet i sig selv har ikke en udformning eller en infrastruktur der skaber nye ga- el-
ler Igberuter internt i omradet, men projektet muligggr en stibro over Sjaellandsbroen,
der vil forbedre ikke mindst de rekreative (cykel)ture mellem Sluseholmen og Valby-
parken, og mellem byudviklingen omkring Badehavnsgade og Sluseholmen, der vil
veere incitament til anvendelse af cykel eller kollektiv trafik.

Pavirkningen vurderes samlet at veere ikke vaesentlig.

Afvaergeforanstaltninger

For at afvaerge den trafikale pavirkning og kapacitetsproblemer, szerligt i krydset Ba-
dehavnsgade-Sjallandsbroen er der indgaet en udbygningsaftale med grundejer. | ud-
bygningsaftalen forpligtiger grundejer sig til at etablere en cykelbane mellem venstre-
og hgjresvingsbanerne ved Badehavnsgade op mod krydset ved Sjeellandsbroen. Der
etableres et signalreguleret kryds ved Molestien-Badehavnsgade. | gstsiden af Bade-
havnsgade mellem jernbanebroen og Molestien etableres mod kgrebanen et 3 meter
bredt beplantningsbeelte med 7 traeer samt en min. 3 meter bred cykelsti og et min.
2,5 meter bredt fortov. Grundejer bidrager til finansiering af en stibro som skal lette de
blade trafikanter i niveaufri krydsning af Sjaellandsbroen
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3.1

3.2.

PLANFORHOLD | PROJEKTOMRADET MOLESTIEN

Sammenfatning
Dette kapitel indeholder en kortfattet beskrivelse af de planer, som geelder, nar
man skal planlaegge projektet for Molestien, Sydhavnen.

Projektet strider ikke imod den overordnede planlaegning for omradet. Der skal dog
udarbejdes et kommuneplantillzeg og en lokalplan, som muligger projektet.

Kapitlet indeholder derudover en kortfattet beskrivelse af anden lovgivning, som har
betydning for projektet.

Fingerplan 2019

Projektomradet er omfattet af Fingerplan 2019. Fingerplan 2019 er et landsplandirektiv
for hovedstadsomradets planlaegning. | landsplandirektivet fastlaegges de overord-
nede rammer og retningslinjer for kommunernes planlaegning.

Projektomradet er omfattet af det indre storbyomrade (Byfingrene), hvilket stiller krav
til kommuneplanleegningen i forhold til placering af byfunktioner, stationsneerhed, pla-
cering af virksomheder med seerlige beliggenhedskrav osv. Kommuneplanlaegningen i
det indre storbyomrade skal som udgangspunkt forega i den eksisterende byzone og
med hensyntagen til mulighederne for at styrke den kollektive trafik. Molestien ligger i
eksisterende byzone og inden for et stationsnaert omrade og opfylder saledes begge
krav.

Stationsnaere omrader

Fingerplanen udleegger ogsa konkrete arealer til specifikke formal (Erhvervsstyrelsen,
2019). Projektomradet er beliggende inden for det stationsnaere omrade fra Slusehol-
men metrostation, som forventes abnet i 2024. Afgraensningen af det stationsnaere
omrade kan reekke ud over det stationsnzere kerneomrade og kan ske med udgangs-
punkt i et principielt 1.000 m cirkelslag. Fingerplanen fastlaegger, at stationsnaere om-
rader skal udnyttes med bebyggelsesprocenter, der modsvarer den centrale beliggen-
hed og gode tilgeengelighed. | Keabenhavns Kommune prioriteres der i de stations-
naere omrader en udvikling med en hgjere bebyggelsestaethed end ved nybyggeri i
den gvrige by.
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3.21 Zonestatus
Projektomradet er beliggende i byzone og inden for den kystneere del af byzonen.
Omrader er ikke omfattet af kystneerhedszonen, men der geelder seerlige planleeg-
ningsmeessige krav jf. planlovens § 5a, nar man planlaegger i den kystneere del af by-
zonen.

3.2.2 Den kystnaere del af byzonen

Omrédet ligger i den kystnaere del af byzonen, der skal derfor redeggres for pavirknin-
gen af det planlagte projekt visuelt i forhold til byggehgjde og volumen og infrastruktur-
meessigt i forhold til offentlighedens adgang til kysten.

3.3. Kommuneplan 2019

Kgbenhavns Kommune har i februar 2020 vedtaget Kommuneplan 2019. Kommune-
planen fastsaetter de overordnede mal for udviklingen i kommunen og er saledes
grundlaget for al fysisk planlaegning og overordnet koordinering. | kommuneplanen fin-
des kommuneplanrammer for lokalplanleegningen og retningslinjer for de temaer, som
findes i planlovens § 11 a. Retningslinjerne skaber det overordnede grundlag for byud-
vikling. Projektomradet er omfattet af Kebenhavns Kommuneplan 2019.

3.3.1 Retningslinjer
| Kommuneplan 2019 har Kgbenhavns Kommune fastlagt retningslinjer for byudviklin-
gen i byzone jf. planlovens § 11 a, stk. 1, nr. 2. Projektomradet ved Molestien indgar i
byomdannelsesomradet Badehavnsgade Nordgst og i byudviklingsomradet "Erhvervs-
arealer ved Badehavnsgade og Borgmester Christiansens Gade” (Badehavnsgade
Nordgst), som kan udvikles i 1. del af planperioden. Omradet kan ses af retningslinje-
kortet i kommuneplan 2019. Se Figur 3-1. Projektomradet er omfattet af plannummer
R19.C.4.34.
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Figur 3-1 Retningslinjekort — Raekkefalge for byudvikling, og udpegede omrader med seerlige regler for by-

omdannelse (markeret med rgdt). Molestien indgar som byomdannelsesomrade

Arealet blev med Kommuneplan 2019 udlagt til boliger og serviceerhverv med en C*-
ramme med en saerlig bemaerkning om, at rammen skulle fastlaegges ved yderligere
kommuneplanlaegning.

Arealet udlaegges med dette kommuneplantillzeg til boliger og serviceerhverv (C3*-
ramme) med en maksimal bebyggelsesprocent pa 185 og en maksimal bygningshgjde
pé 28 m. Dette understgtter Kommuneplan 2019’s vision om teet byudvikling i de stati-
onsnzere omrader og er i overensstemmelse med Fingerplanen. Kommuneplantillaeg-
gets areal ligger meget teet pa den fremtidige metrostation pa Sydhavnsmetroen: Slu-
seholmen Station. Stationen ligger ca. 200 meter fra arealet.

Rammens seerlige bemaerkning omhandler, at der i lokalplan kan gives mulighed for
en bebyggelse med en hgjde pa op til 40 meter mod hjernet ved Badehavnsgade-
Sjeellandsbroen. Rammens maksimale bygningshgjde pa 28 meter afviger desuden
fra den saedvanlige maksimale bygningshgjde for C3-rammer, som er 24 meter.
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3.3.2

34.

3.5.

41.

Geeldende lokalplaner i umiddelbar naerhed til projektomradet

Projektomradet er omfattet af lokalplan 324. Den nuveerende lokalplan nr. 324 mulig-
ger erhverv med en bebyggelsesprocent pa 110% og en maximal byggehgjde pa 20
m, og projektet er lokalplanpligtigt, bl.a. grundet vaesentlige aendringer i det besta-
ende miljg, omfanget af arealbeslaglaeggelsen, byggehgjde samt borgernes mulighed
for at gve indflydelse mv. Kgbenhavns Kommune skal derfor tilvejebringe og vedtage
lokalplan for omradet forud for, at der kan gives tilladelse til projektet.

Lokalplan

Lokalplanen bliver udarbejdet for at muliggere ca. 14.500 m? ungdomsboliger i 6-8
etager, ca. 18.000 m? boliger i 6 - 8 etager, ca. 10.700 m? plejecenter i 7 etager, ca.
2.100 m? daginstitution i 3 etager og ca. 13.500 m? erhverv i 5 - 10 etager samt parke-
ringshus i 5 - 6 etager med plads til ca. 170 biler og erhverv i stuen.

Servitutter
Der er tinglyst adgang for HOFOR til pumpstation mod syd.

HOFOR har herudover tinglyst ledninger pa omradet.

Dele af ejd. 380a Kongens Enghave, Kgbenhavn er beliggende inden for den besigti-
gede servitutzone for Metroens sikkerhedsservitut. Denne regulerer bl.a. maksimal be-
lastning.

PROCES FOR MILJBVURDERING
Plangrundlaget er omfattet af krav om miljgvurdering efter miljgvurderingsloven.

Formalet med miljgvurderingen er at:
e Undersgge de mulige miljgpavirkninger, inden byudvikling af Molestien
¢ Inddrage offentligheden
e Beskrive, hvordan projektet tilpasses, sa vaesentlige milijgpavirkninger undgas
mindskes eller hvordan der kompenseres for de vaesentlige miljgpavirkninger,
der ikke kan undgas (sakaldte afveergeforanstaltninger).

Miljgvurderingsproces

Planer der fastleegger rammerne for bygge- og anlaegsprojekter, der ma antages at
kunne pavirke miljget veesentligt, kan kun realiseres med baggrund i en sakaldt Milja-
rapport. Reglerne fremgar af Miljgvurderingsloven, Bekendtggrelse af lov om miljgvur-
dering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM), LBK nr. 973 af 25.
juni 2020 /3/.

For planer, der fastlaegger rammerne for anlaeg, der fremgar af lovens bilag 2, skal der
udarbejdes en Miljgrapport, hvis den kompetente myndighed vurderer, at anleegget pa
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4.2.

grund af dets art, dimensioner eller placering ma antages at kunne fa en vaesentlig pa-
virkning pa miljget.

Kgbenhavns Kommune har afgjort, at projektet for Molestien er omfattet af bekendtgg-
relsens bilag 2, punkt 10b Anlaegsarbejder i byzone, herunder opfarelse af butikscen-
tre og parkeringspladser.

Lokalplanen er derfor screenet i henhold til Miljgvurderingsloven ved anvendelse af de
relevante kriterier, der er indeholdt i lovens bilag 3

Pa baggrund af screeningen er der truffet beslutning om, at der skal udarbejdes en
Miljgrapport. Der er her foretaget en scoping vedrgrende lokalplanen, for at afgraense
de emner, hvor der vurderes at kunne vaere en vaesentlig miljgpavirkning.

Miljgrapporten giver en samlet beskrivelse af projektet og dets miljgkonsekvenser,
som kan danne grundlag for bade en offentlig debat og den endelige beslutning om
projektets gennemfgrelse. Et vigtigt formal med en miljgrapport er at pege pa lgsnin-
ger, sa negative miljgpavirkninger fra det aktuelle projekt kan mindskes, kompenseres
eller helt undgas.

Sadanne lgsninger kaldes ogsa afvaergeforanstaltninger, og de kan indarbejdes far og
under anleegsfasen og i driftsfasen. Disse afvaergeforanstaltninger beskrives i det ikke
tekniske resumé og under de enkelte emner, som er miljgvurderet.

Vedtagelse af planer med tilhgrende miljevurdering

Ved den endelige vedtagelse af lokalplanen og kommuneplantilleegget skal Kaben-
havns Kommune tage hensyn til Miljgrapporten og til udtalelser fra andre myndigheder
og offentligheden under haring af planer og rapport. Kgbenhavns Kommune kan her-
efter vedtage lokalplan og kommuneplantillaeg endeligt, sammen med en udarbejdet
sammenfattende redeggrelse. Den sammenfattende redegarelse kan laeses sammen
med den endeligt vedtagne lokalplan.

Redegearelsen beskriver:

e Hvordan miljghensyn er integreret i planen eller programmet, og hvordan Mil-
jerapporten og de udtalelser, der er indkommet i offentlighedsfasen, er taget i
betragtning,

e hvorfor den vedtagne plan er valgt pa baggrund af de rimelige alternativer, der
ogsa har veeret behandlet, og

e hvorledes myndigheden vil overvage de vaesentlige miljgpavirkninger af pla-
nen eller programmet.

Kgbenhavns Kommune skal i overensstemmelse med overvagningsprogrammet over-
vage de vaesentlige miljgpavirkninger af planens gennemfarelse, herunder for at
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kunne identificere uforudsete negative virkninger pa et tidligt trin og for at veere i stand
til at traeffe enhver hensigtsmaessig afhjeelpende foranstaltning.

Afgreensning af indhold i Miljgrapporten

Kgbenhavns Kommune har d. 25. september 2020 gennemfgrt en indledende scoping
af projektet og en screening af Lokalplan for en blandet bolig og erhvervsbebyggelse
pa Molestien i Sydhavn og pa den baggrund fastlagt, at falgende emner skal undersg-
ges i Miljgrapporten:

Byarkitektonisk Vaerdi Hovedparten af omradet er i dag et ube-
bygget omrade, som delvist udnyttes
som p-pladser og infrastruktur. Sa med
bebyggelse vil der ske en veesentlig een-
dring af omradets byarkitektoniske
veerdi.

Trafikmgnstre Etableringen af lokalplanomradet vil give
anledning til @ndrede trafikmgnstre pa
Molestien og Badehavnsgade.

Afledning af spildevand Afledning af spildevand sker efter reg-
lerne i Spildevandsplanen. Den sikrer, at
der er kapacitet til afledning af regnvand
i lokalplanomradet.

| forbindelse med udvikling af omradet
omkring Molestien forventes det, at sky-
brudsvand vil skulle ledes til Sjeellands-
broen, som er udpeget som en sky-
brudsvej i Kebenhavns Kommunes sky-
brudsplan eller til havnen syd for banen
via et eksisterende rgr under banen.

Det skal afklares med hvilken afled-
ningskoefficient vandet kan afledes med
og om rensning af vandet er ngdvendigt.
Safremt vandet ledes gennem rgr under
jernbanen, skal der tages hgjde for naer-
liggende Natura 2000-omrade

Der skal udarbejdes et projekt for tilba-
geholdelse af overfladevand pa ejen-
dommen.

Jordforurening Ejendommen er kortlagt p& vidensni-
veau 1 og 2 i forhold til jordforurenings-
loven. Der skal udarbejdes en §8 tilla-
delse for det fremtidige byggeri. Forud
for dette skal der gennemfares forure-
ningsundersggelser. Der skal udarbej-
des jordhandteringsplan. Det skal sikres,
at der ikke er en risiko forbundet med
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den fremtidige anvendelse. Handtering
af jord sker efter jordforureningsloven.
Det fremtidige byggeri vil ikke pavirke
jordforurening pa ejendommen.

Natura 2000 omrader

Der er ikke registreret Natura 2000 eller
§ 3 natur indenfor lokalplanomradet. Ud-
skygning for omrade syd for lokalplan-
omradet og det naerliggende Natura
2000-omrade samt vandudledning vil
blive undersagt, sa det sikres, at plan-
lzegningen ikke pavirker Natura 2000-
omradet.

Vindforhold

Nar ejendommen bebygges, vil vindfor-
holdene aendres grundet den samlede
karrebebyggelse. Vindforhold — seerligt
omkring bygning pa op til 10 etager —
skal belyses.

Skyggevirkninger

Bebyggelsen er omgivet af brede veje
og jernbane.

Hotellet er den eneste matrikel som stg-
der op til grunden. Den pavirkes ikke af
skygge fra ny bebyggelse.
Industribebyggelsen pa den vestlige
side af Molestien pavirkes om morge-
nen.

Skyggevirkninger for Natura 2000 skal
vurderes.

Umiddelbart vurderes det ikke, at der bli-
ver udfordringer med at opfylde dagslys-
krav i ny bebyggelse

Der vil indga skyggediagrammer i lokal-
planforslaget

Stgj: Stej fra omgivelserne og til omra-
det

Trafikstgj fra de omkringliggende veje
(Sjeellandsbroen, Badehavnsvej, E20,
og jernbanen) vil kraeve stajdaempende
foranstaltninger.

Lokalplanen vil gge trafikken og dermed
trafikstgj pa Badehavnsgade og Sjeel-
landsbroen.

Lys og Refleksioner

Der er ikke andre boliger i umiddelbar
naerhed af grunden.

Dansk Metal har i dag en lys- informati-
onstavle pa gavlen mod vest, som gn-
skes flyttet, nar ny bebyggelse etable-
res.

Virkning af at dette skilt flyttes skal un-
dersgges.

Lokalplanen vil fastlaegge, at materialer
ikke ma vaere kraftigt lysreflekterende el-
ler blaendende.




Afgreensningen har veeret i hgring hos bergrte myndigheder i perioden 9. oktober — 6
november 2020. Det er nedenfor vist hvilke myndigheder, der er hart og hvilke emner
de har haft bemaerkninger til.

o
& | £
gl g
© | © <
2| 3| o| @
gl |8 2|85 ¢
SIS | |F|e|&|&]S
Sund & Beelt* X X
HOFOR X X X
Metroselskabet X
TMF, Virksomheder & Byliv** X
TMF, Vand og VVM X
TMF, Affald og Ressourcer
Barne- og Ungdomsforvaltningen, Kg- X X X X
benhavns Kommune
Kgbenhavns Museum X X X
Kongens Enghave Lokaludvalg X X
*Desuden bemaerkninger vedr. adgangsforhold til jernbanen, bade ansket og ugnsket
adgang

**Desuden bemaerkninger vedr. aftagepligt for fiernvarme

4.4, Geografisk afgreensning af undersggelsesomradet:
Miljgrapporten omfatter et planomrade, der bergrer falgende matrikler jf. figur 1-3:
Omradet bestar af matr.nr. 484, 380a, b og ¢ samt matr.nr. 491 Kongens Enghave Kg-
benhavn. Desuden indgar del af privat faellesvej, matr.nr. 505 Kongens Enghave i pro-
jektomradet. Det samlede projektomrade er 36.985 m2.

23



Mat. 491

og vaskehal

Sj=landsbroen nr. J',a\
Badehzvnsgade nr. 1 t'\
N

Mat. 380 C

f”}*..Mat. 484

Figur 1-3: Planomréade er vist med blat.

.'}g; Del af privat fellesve] matrikel 505

som indgar i grundareal
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4.5.

4.6.

Figur 1-4 Markering af de veje som indgar i trafikanalysen (influensomradet) — de gule prikker er busholde-
pladser, de grgnne vejstraskninger er hastighedsbegreensning pa 50 km, de orange vejstrakninger er ha-

stighedsbegraensning pa 60 km, de bla vejstraekninger er hastighedsbegreensning pa 70 km

De trafikale miljgpavirkninger omfatter et stgrre omrade. Her er der udpeget et influ-
ensomrade, som er vist pa ovenstaende kort, figur 1-4.

Udgangspunkt for Miljgrapporten

Projektet forventes feerdigt i 2036. Anlaegsperioden forlgber til dette tidspunkt, hvor
bebyggelsen forventes at veere fuldt ibrugtaget. De fulde miljigmaessige pavirkninger af
projektet vil derfor fgrst kunne males i 2036. Anleegsperioden vil vaere opdelt i faser
idet OK-tanken pa matrikel 380a farst nedlaegges om 10-15 ar.

Horing

Denne Miljgrapport udsendes i en 8 ugers offentlig hgring sammen med kommune-
plantillzeg og lokalplan. Kommunalbestyrelsen behandler indsigelser og forslag inden
planerne vedtages endeligt. Der skal ogsa udarbejdes en sammenfattende redegg-
relse, som beskriver eventuelle eendringer af projektet, der er besluttet som fglge af
den offentlige debat om Miljgrapporten. Den sammenfattende redeggrelse vil sammen
med Miljgrapporten danne grundlaget for afgarelsen.
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4.7.

4.7.1

4.8.

Metode

Dette afsnit beskriver den overordnede metode, der er anvendt til at beskrive og vur-
dere de miljigmaessige pavirkninger af projektet.

Kortlaegning af eksisterende forhold, miljgstatus og miljgmal
Relevante miljgforhold, hvor det er sandsynligt, at der vil kunne veere en miljgmaessig
pavirkning af projektet, er indledningsvist kortlagt med saerligt fokus pa:

Trafik, trafiksikkerhed og trafikmanstre

Trafikstgj

Togstaj, herunder vibrationer

Ekstern stgj

Regnvand

Visuelle forhold, skygger og refleksioner: Arkitektonisk udtryk - Tilpasning til
lokalomréadet - Hgjde og omfang i forhold til lokalomradet
Klimatiske faktorer - Vind

Jordforurening og Jordhandtering

Natura2000

Rekreative forhold

Befolkning, sundhed og sociogkonomi

Kortlaegningen af eksisterende forhold og beskrivelse af miljgstatus i og omkring pro-
jektomradet er foretaget pa baggrund af materiale fra blandt andet Kgbenhavns Kom-
mune, Miljgportalen, besigtigelser i omradet samt topografiske kort og luftfotos samt
andet materiale af relevans for de enkelte emner.

Eksisterende forhold beskriver situationen for det pagaeldende miljigemne, mens milja-
status beskriver miljgets tilstand for emnet. | visse tilfeelde er der sammenfald mellem
eksisterende forhold og miljgstatus. Sidst i rapporten findes en oversigt over de an-
vendte kilder. Eksisterende forhold og miljgstatus beskrives for hvert emne i kapitel 5-
15.

Eventuelle konkrete overordnede miljgmal for projektomradet er beskrevet med bag-
grund i blandt andet Kgbenhavns Kommuneplan 2019, i bydelsplanen (Kongens Eng-
have Lokaludvalg har udarbejdet ‘Bydelsplan for Kongens Enghave 2017-2020’. Pla-
nen bestar af bade overordnede visioner og forslag til konkrete projekter, som skal
hjeelpe bydelen taettere pa opfyldelse af visionerne), samt i den gaeldende lovgivning
pa omradet. Miljgmalene er beskrevet i kapitel 5-15 for hvert miljgforhold.

Afveergeforanstaltninger

Vurderinger af miljgpavirkningerne er gennemfart pa baggrund af projektbeskrivelsen,
som den er beskrevet i Miljgrapporten. Projektets endelige udformning fastlaegges
forst i forbindelse med byggeansggningen og detailprojektering af projektet.
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For at sikre en vis rummelighed for den endelige udformning af projektet og valg af an-
leegsmetoder er konsekvensvurderinger i Miljgrapporten gennemfgrt for det projekt og
de anleegsmetoder, der potentielt kan medfgre de starste miljgpavirkninger for alle
miljgtemaerne. Det betyder, at de pavirkninger, som er vurderet i de felgende kapitler,
angiver den maksimale, potentielle pavirkning, som projektet kan resultere i.

Der er beskrevet forskellige afveergeforanstaltninger, der skal indbygges i projektet for
at minimere eller undga vaesentlige pavirkninger, hvor det er muligt. Lokalplanen kan
veelge at optage bestemmelser, som bringer pavirkningen ned til et minimum, ligesom
byggesagsbehandlingen og myndighedsbehandlingen af miljgfaktorer.

I henhold til reglerne i Miljgvurderingsloven skal pavirkninger pd menneskers sundhed
og miljget ogsa vurderes. Dette emne beskrives i kapitlet omkring sociogkonomi.

Principper for anvendelse af afveergeforanstaltninger bygger pa, at der allerede er en
raekke afvaergende foranstaltninger indbygget i lokalplanen. Det geelder for eksempel
de valgte Igsninger for trafik. Andre typer af afveergeforanstaltninger er tiltag, som er
ngdvendige for at reducere miljgbelastningen fra lokalplanen. Rapportens endelige
vurderinger er skrevet med udgangspunkt i, at de angivne afveergeforanstaltninger
indarbejdes i lokalplanen.

Som baggrund for Miljgrapporten er der udarbejdet en raekke fagnotater, som indgar
helt eller delvis i denne rapport. Det drejer sig om fglgende rapporter/notater:

e  Orbicon/WSP, Due Dilligence — jordforurening, Molestien, 10-06-2020

e WSP, Molestien, Natura 2000 veesentlighedsvurdering, 16-02-2021

e Sgren Hansen ApS, Vindmiljg vurdering, Molestien, Sydhavn, 1-02-2021
e HOFOR'’s vandberegning 03-07-2020

e Design Group, Leverance lokalplan, Molestien, 01-02-2021

e Viatrafik Molestien, Overordnet trafikal analyse af udbygning af omradet om-
kring Molestien udarbejdet, 21-01-2021

e WSP, OPSAMLINGSNOTAT — ST@J — MOLESTIEN, 05-02-2021
o WSP, K18_C05_NOT_stgj -vej og tog; 23-11-2020

e WSP, K18_C05_NOT _ekstern stgj, 18-01-2021

¢ Sweco, Notat N2.156.20, Kgbenhavns Skyttecenter og Kebenhavns Flugt-
skytteklub, Vurdering af skudstgj ved Molestien — 2.nov. 2020
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4.9.

Lzaesevejledning

Miljgrapporten indeholder en redeggrelse for mal, status og miljgpavirkning i forhold til
den landskabelige oplevelse af omradet, trafikale forhold, stgjforhold, jordforurening,
luftforurening, handtering af overfladevand og spildevand, pavirkninger af natur, klima
og kulturhistoriske veerdier m.m.

For hvert miljgemne beskrives de eksisterende miljgpavirkninger for hvert miljgemne
og vil blive bibeholdt ved bevarelse af referencescenariet. Realisering af lokalplanens
muligheder vil fgre til de miljgpavirkninger, der er beskrevet for hvert enkelt miljgemne
ligesom de potentielle miljgpavirkninger opsummeret. Stgj og aendrede trafikale for-
hold er de centrale miljgpavirkninger, der indgar i vurderingen.

| hvert afsnit opsummeres de potentielle miljgpavirkninger, det er vurderet, at en reali-
sering af lokalplanen for Molestien kan medfare.

TRAFIK, TRAFIKSIKKERHED OG TRAFIKM@NSTRE

Sammenfatning

Ved fuld udbygning af planomradet til ungdomsboliger, plejecenter, daginstitution er-
hverv, p-hus og boliger vil der ske en forggelse af biltrafikken til og fra ejendommen.
Endvidere vil der ske en a&ndring i trafikmgnsteret.

Pa grund af Corona er der ikke foretaget teellinger pa Badehavnsgade eller pa Mole-
stien i forbindelse med det aktuelle projekt, men der er tidligere i forbindelse med plan-
lzegningen af Stejlepladsen og omradet som helhed udfert en raekke teellinger i 2019
og udarbejdet estimater for den forventede trafikudvikling i omradet.

Her fremgar det, at den nuvaerende arsdagntrafik pad Badehavnsgade ved Sjaellands-
broen i 2019 blev registeret til ca. 7.100 biler, og at der ved en fuld udbygning af omra-
derne omkring Badehavnsgade blev estimeret en trafikstigning til ca.13.000 bilture,
begge retninger tilsammen.

Nar Molestien er feerdigudviklet, vil trafikken herfra udgere ca. 1.400 biler pr. degn.
Trafikbelastningen fra Molestien vil sdledes medfgre en stigning pa ca. 20 % ift. trafik-
ken i dag. Ud af den samlede fremtidige trafikbelastning, nar Badehavnsgadeomradet
er udviklet, vil trafikbelastningen fra Molestien udggre i alt 10 %. Ved en samlet ud-
bygning vil den samlede trafikbelastning i omradet vaere mellem 14- 15.000 bilture pr.
dagn.

Trafikstigningen er sa stor, at trafikken ikke kan afvikles pa Badehavnsgade. Dette

geelder bade i det tilfselde, hvor Molestien udvikles alene, og i det tilfaelde hvor hele
Badehavnsgadeomradet udvikles. Der vil opsta lange k@dannelser, og trafikanternes
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5.2.

5.3.

ventetid for at komme ud pa Sydhavnsgade vil stige. Det vil formentlig betyde, at tra-
fikken vil fordele sig anderledes end normalt, fordi bilisterne vil a&endre adfeerd (enten
ved at skifte transportform eller at myldretiden udvides).

Trafikstigningen pa 20 % vil medfgre en vaesentlig pavirkning pa miljget, da trafikafvik-
lingen i krydset pavirkes i vaesentlig grad. Krydset er presset allerede i dag med den
nuveerende trafikbelastning. Belastningen vil stige i kraft af trafikforagelsen.

Som afveergeforanstaltninger bygges krydset om, og der muligggres en niveaufri
krydsning af Sjeellandsbroen i form af en stibro. Tiltagene skal reducere antallet af
cykler i krydset, som biltrafikken skal holde tilbage for. Seerligt de hgjresvingende vil
opna en betydelig bedre afvikling. Det er dog ikke tilstreekkeligt til at lase afviklingspro-
blematikken.

Samlet vurderes der at veere en veesentlig pavirkning

Forudsatninger og metode

Der er taget udgangspunkt i foreliggende materiale for bade den nuveerende og den
fremtidige situation i forbindelse med den trafikale konsekvensvurdering af Molestien.
Baggrunden er beskrevet i notatet ” Molestien, Overordnet trafikal analyse af udbyg-
ning af omradet omkring Molestien, udarbejdet af Viatrafik 21.01.2021” /22/.

| notatet er benyttet tidligere baggrundsnotater:

"Byudvikling omkring Badehavnsgade, Trafikal screening", Viatrafik,
06.02.2019. (Viatrafik, Byudvikling omkring Badehavnsgade, Trafikal Scree-
ning, 2019a)

- "Vejlands Allé, Sjeellandsbroen og Sydhavnsgade — Trafikanalyse, trafiksimu-
lering", Viatrafik, 14.11.2019 (Viatrafik, Vejlands Allé, Sjaellandsbroen og Syd-
havnsgade — Trafikanalyse, trafiksimulering, 2019b).

- Turrate/turproduktion til funktioner i Vejlandskvarter, 11.05.2020 (Kgbenhavns
Kommune, TMF, Byens Udvikling)

- Projektdata om udviklingsprojektet Molestien

Til konsekvensvurderingens trafikprognoser er der til vurdering af referencescenariet
(den generelle udvikling i omradet uden Molestien) taget udgangspunkt i trafikanaly-
sen.

Miljomal

Der arbejdes pa at reducere biltrafikken og @ge de beeredygtige transportformer.
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54.

Det er et mal at forbedre kapaciteten for biltrafikken i dobbeltkrydset ved Badehavns-
gade og ved Borgmester Christiansens Gade ved at reducere antallet af lette trafikan-
ter og samtidig gge trafiksikkerheden for de lette trafikanter.

Eksisterende trafik

BILTRAFIK
De nuveerende trafikale forhold er undersggt pa baggrund af felgende:

Der er ikke foretaget trafikteellinger i forbindelse med denne opgave fordi Corona-
restriktionerne medfarer, at trafikken i omradet i omréadet er unormal.

Hverdagsdagntrafikken (HVDT) pa Sjeellandsbroen er iflg. Kgbenhavns Kommunes
teellinger 53.500 keretgjer (2019). Snittet ligger ost for Sluseholmen, men trafikni-
veauet vurderes nogenlunde det samme ved Badehavnsgade

| forbindelse med tidligere trafikvurderinger af generel udbygning i den sydlige del af
Badehavnsgade, og konkret om udbygning af Stejlepladsen, er den nuvaerende ars-
degntrafik (ADT) pa Badehavnsgade registeret til 7.100 kgretgjer. Det svarer til en
HVDT pa ca. 8.000 keretgjer.

Trafikken pa Borgmester Christiansens Gade er opgjort i forbindelse med udarbej-
delse af lokalplan for Sydhavnsgade. Her er HVDT opgjort til 3.900 keretgjer (2018).

Den nuveaerende trafik pa Molestien er ikke registeret. Trafikken vurderes skansmaes-
sigt at udgere en HVDT pa ca. 700 kgretgjer, hvoraf skensmaessigt 200 kgretgjer er

trafik til og fra bebyggelse vest for Badehavnsgade.

Trafiktal vises pa figur 5-1.
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Figur 5-1 Nuveerende hverdagsdegntrafik pa basis af foreliggende teellinger

Omradet vejbetjenes fra Badehavnsgade, via krydset med Sjeellandsbroen/Sydhavns-
gade som er den ene del af dobbeltkrydset, der ogsé omfatter krydset ved Borgmester
Christiansens Gade. Dette dobbeltkryds er i dag belastet til kapacitetsgraensen og der
er i ofte kadannelser pa Badehavnsgade af trafik ud af omradet.

LETTE TRAFIKANTER
Der er enkeltrettede cykelstier og fortov langs Badehavnsgade.

Der er en gran stirute langs sydsiden af banen, der flankerer omradets sydside og
som forbinder Valbyparken med Vestamager. Stien ligger i eget tracé, men forlgber

som stirute ad Fragtvej. To steder vest for omradet er der stibroer over jernbanen.

Herudover er der en rekreativ sti gennem Sydhavnstippen og til Valbyparken. Stierne
fremgar af figur 5-2.

Omradet vurderes saledes at tilbyde et godt udgangspunkt for at etablere et tilfreds-
stillende udbud af stier.

Som en del af lokalplanen udlaegges areal til en niveaufri stikrydsning pa tveers af Sjeel-
landsbroen, ligesom grundejerne har gnsket en frivillig udbygningsaftale om infra-
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5.5.

stukturanleeg. Denne aftale er indgaet i anledning af den pateenkte vedtagelse af lokal-
planforslag '"Molestien’ og pa baggrund af planlovens § 21b om udbygningsaftaler om
infrastrukturanleeg.

Supercykelsti - Indre Ringrute
—  Cykelsti langs vey

— Gronne stier

s Rekreative stier (udvalgte)
"""" -—

Bro over jernbanen
Kobenhavng Komemune

Figur 5-2. Stier til lette trafikanter

KOLLEKTIV TRAFIK

| 2024 abner metrostationerne i Sydhavnen, hvoraf den naermeste bliver Sluseholmen,
der ligger stort set overfor projektomradet. Der er saledes kort afstand til Metro fra
hele omradet, maksimalt 300-350 meter.

Afstanden til S-tog er 1.200 meter til Sydhavnen Station, 1.400 meter til Sjaelgr Station
og 2 km til Ny Ellebjerg, hvor der ogsa er regionaltog.

Neermeste bus er rute 18, der kgrer ad Sydhavnsgade/Sjaellandsbroen.

Konsekvenser i driftsfasen

Projektet omfatter ca. 58.850 m2 nybyggeri og herudover Dansk Metalarbejderfor-
bunds nuvaerende kontorbygning pa ca. 10.000 m2.

Projektet omfatter ogsa byggeri pa det areal, hvor der i dag er tankstation. Den forven-
tes dog tidligst nedlagt om 10-15 ar.

Trafikbelastningen fra lokalplanomradet vurderes til at have en vaesentlig pavirkning
pa trafikafviklingen pa Badehavnsgade. Som en del af lokalplanen er der indgaet en
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5.5.1

55.2

frivillig udbygningsaftale, med afvaergeforanstaltninger, som vil forbedre afviklingen,
men som ikke kan lgse udfordringerne. Herudover muliggares en niveaufri krydsning
af Sjeellandsbroen, som ogsa vurderes at have en positiv pavirkning pa afviklingspro-
blematikken.

Biltrafik

Det forudsaettes, at den nuvaerende biltrafik til Dansk Metal, hotellet og via bgjlevejen
til omradet vest for Badehavnsgade er uaendret. De udggr samlet 700 bilture pr. dag.

Antallet af nye bilture er estimeret til 1.415 bilture/hverdagsdaggn

Tabel 5-3 — biltrafik estimeret ud fra turrater

Nybyggeri Antal m2 Ca. antal Turrate Bilture/degn
HVDT
Boliger 18.000 213 boliger 2 bilture/bolig 425
Plejeboliger 10.750 110 boliger 1 bilture/bolig 110
Ungdomsboliger 14.500 435 boliger 0,4 bilture/bolig 175
Daginstitution 2.100 200 barn 20% bern + 10 ansatte 180
Erhverv 13.500 850 ansatte 3,9 bilture/100 m= 525
Nybyggeri 58.500 - 1.415

Principielt burde der fraregnes trafik til tankstationen, men da tanken i dag vejbetjenes
direkte fra Badehavnsgade er der set bort fra denne trafik, idet det dog noteres, at det
vil forbedre trafikafviklingen teet ved krydset, nar tanken nedleegges.

Kortfattet beskrivelse af vejnettet

VEJNETTET

Det interne vejnet bestar af en central fordelingsvej (Molestien) fra Badehavnsgade og
til hotellet, og hvor der pa straekningen er planlagt 7 overkarsler til de nuvaerende og
fremtidige bebyggelser pa begge sider af vejen (se Figur 5-3).

Den nye trafik skennes at udgare 1.415 kgretgjer og den nuvaerende trafik er skgnnet
til ca. 700 keretgjer. Hverdagsdggntrafikken skennes saledes at blive omkring 2.000
karetgjer, i begge retninger tiisammen i et snit teet pd Molestien.

Vejnettet dimensioneres til 12 meter lastbiler (der ogsa omfatter renovationsbiler samt
brand-redning). Molestien og tilslutningen til Badehavnsgade dimensioneres ogsa til
turistbusser til og fra hotellet.

Fordelingsvejen udfgres med en kgrebanebredde pa 7,0 meter, da der bade skal faer-

des busser pa vejen og langskarende cyklister.
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Ny venstresvingsbane for cyklister ~

Stibro

Forlanget hajre

og venstersvingsbaner

Ny hgjresvingsbane

Varelevering institution

og plejecenter

Dobbeltrettet.
cykelsti

Nyt kryds *

De primaere sideveje til fordelingsvejen er de dobbeltrettede veje til/fra den nuvee-
rende parkeringskeelder under Dansk Metal og parkeringshuset. Herudover oprethol-
des forbindelsen mellem Molestien og omradet vest for Badehavnsgade.

De gvrige veje, som er vist med stiplet linje pa Figur 5-3, er alene til varelevering,
erindekarsel, renovation, servicekarsel mv.

Varelevering erhverv

Ertwery

Forlaengst
venstresvingsbane

mmmm Varelevering

A — Primaere veje

= = = Sekundare veje
(Affald, varelevering, taxa,
flyttebiler, service af bro og pumpestation)

Cykelsti pa terren
Varelevering kontor

(AN, i Ensrettet vej til taxa
og varelevering til
kelkken i kontor

e - Adgang til Bidehavnsgade nr. 20 og 22,
S, / samt service til pumpestation og bro,

A
L)
Figur 5-3 Situationsplan med det interne vejnet markeret (ikke opdateret i forhold til sti langs Badehavns-

gade /22).

TRAFIK | DOBBELTKRYDSET

Der er i dag udfordringer med trafikafviklingen pa Sjaellandsbroen/Sydhavnsgade, og
ikke mindst i dobbeltkrydset Sjeellandsbroen/Badehavnsgade-Sydhavnsgade/Borgme-
ster Christiansens Gade/Frederikskaj, hvor der er kedannelser pa Badehavnsgade om
eftermiddagen.

Der er vedtagne planer for udbygning af Trekantgrunden nord for Borgmester Christi-
ansens Gade og pa Stejlepladsen ved Badehavnsgade. Herudover bygges der pa @st-

siden af Sydhavnsgade-Sjeellandsbroen, hvilket gger trafikken pa Frederikskaj.

Der er endvidere planer om gradvist at omdanne de resterende funktioner langs Bade-
havnsgade fra erhverv til byudviklingsomrader, hvilket yderligere vil gge trafikken pa
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Badehavnsgade. Det afhjeelpes dog lidt af, at den tunge trafik paA Badehavnsgade re-
duceres i takt med at erhverv erstattes med boliger.

Der er ogsa planer om byudvikling andre steder langs det overordnede vejnet (fx Jern-
banebyen og Vejlands Kvarter), hvilket ogsa vil age trafikken og dermed problemerne
med at afvikle trafikken i dobbeltkrydset.

Der er senest i maj 2020, i forbindelse med planleegningen af udbygningen pa Stejle-
pladsen, foretaget simulering af trafikafviklingen i krydsene pa straekningen og i dob-
beltkrydset.

Der er beregnet 'Meget stor forsinkelse’ i det signalregulerede kryds Sjeellands-
broen/Badehavns-gade for trafikanter kommende fra Badehavnsgade — bade- i mor-
gen og eftermiddagsspids-timen. | det samme kryds oplever venstresvingende bilister
pa Sjeellandsbroen fra syd mod Badehavnsgade ogsa ’Stor forsinkelse’ i morgenspids-
timen. (kilde: Stejlepladsen og Vejlands Kvarter, Vurdering af trafikafvikling, Via Trafik,
26.05.2020).

| det signalregulerede kryds Sydhavnsgade/Borgmester Christiansens Gade er der
‘Meget stor forsinkelse’ for bilister fra Borgmester Christiansens Gade med en gen-
nemsnitlig forsinkelse pa 107-127 sek. i eftermiddagsspidstimen. Derudover er der
"Stor forsinkelse’ for venstresvingende fra Sydhavnsgade S ind pa Borgmester Christi-

ansens Gade i morgenspidstimen.

Resultatet fremgar af Figur 5.4. Det ses blandt andet, at der pa Badehavnsgade kan
forventes ventetider pa 501-550 sekunder i eftermiddagsspidstimen. Det svarer til 8-
10 minutters forsinkelse i gennemsnit. (s@jlen til hgjre, tre gverste veerdier).

Morgen Eftermiddag

2019 2035 2019 2035
Sjellandsbroen/Badehavnsgade Basis Sce3 Sced Basis Sce3 Sced
Forsinke Ise [sek] Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS | S5ek| LOS | Sek | LOS
Badehavnsgade V -= Borgm. Christiansens Gade NV 133 163 284 346 420 537
Badehavnsgade V -> Sj=llandsbroen s 120 166 271 394 461 550
Badehavnsgade V ->= Sydhavnsgade N 122 161 259 346 420 501
Overfor Bidehavnsgade @ -> 5jzllandsbroen 5 36| D|37]| D |338|D|4%|D|4] D[4 D
Overfor Badehavnsgade @ -> Sydhavnsgade N 35 C 37| D | 4| D | 35 CcC | 33 C 34 C
Sjzllandsbroen S -> Bidehavnsgade V 85 - o3 - 137 - 51 D | 83 - 314 -
Sj=!landsbroen S -> Privat grund @ 12 B | 19 B 16 B 9 A B A 22 C
Sj2llandsbroen S -> Sydhavnsgade N 16 B 21 C 19 B 8 A 15 B 42 D
Sjz=l|landsbroen S -> Sydhavnsgade N (Hv. Frede rikskaj) 14 B 17 B 16 B B A 13 B 33 C
Sjzllandsbroen 5 -> Sydhavnsgade N (V v. Borem. Chr. Vej) 28 C 45 D | 40 D g A 37 D 114-
Sjellandsbroen 5 (BUS) -> Sydhavnsgade N 0 A 0 A 0 A 0 A 0 A 0 A
|Siz=|landsbroen S (BUS) -> Sydhavnsgade N (BUS+hs) 3 A 2 A 2 A 7 A 5 A 5 A
Sydhavnsgade N -> Badehavnsgade V 4 A A 4 A 5 A 5 A 5 A
Sydhavnsgade N -> Privat grund @ 30 C|l26]| C | 26 C|l117| B |21 C |21 C
Sydhavnsgade N -» Sj=!landsbroen s 2 A 2 A 2 A 7 A B A 5 A
Hele krydset 20 B 25 C 36 D 34 C 41 D 65 -
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Figur 5-4 Serviceniveau (Level Of Service) og forsinkelse (I sekunder) for det signalregulerede kryds Sjeel-
landsbroen/Badehavnsgade. Basis afspejler nuvaerende trafik. Scenarie 4 et scenarie, hvor svingbaner i
krydset ved Badehavnsgade er forlaenget, og hvor Stejlepladsen, Vejlands Kvarter og Trekantgrunden er

udbygget.

| forbindelse med udviklingen af Stejlepladsen er der indgaet en udbygningsaftale med
Kgbenhavns Kommune med tiltag til at forbedre trafikafviklingen. Tiltag er vist pa figur
5-5 og 5-6.

e —

Figur 5-5 Tiltag med forlengede opmarchbaner fra Badehavnsgade, der forventes etableret ifm. udbygnin-

gen pé Stejlepladsen (Udformningen ved Molestien eendres ifm. dette projekt.

= %

Figur 5-6. Tiltag med maksimal forleenget svingbaner for venstresvingende mod Badehavnsgade, der for-

ventes etableret ifm udbygningen pa Stejlepladsen.

Afviklingsbilledet af biltrafikken til Molestien vil veere meget lig med de konsekvenser
der er vist for Stejlepladsen. Det giver derfor ikke ny viden ogsa at beregne trafik til og
fra Molestien, da resultaterne blot vil vise den samme tendens. Nar trafikken fra Mole-
stien laegges til det allerede planlagte byggeri pa Stejlepladsen vil det resultere i
endnu lzengere ventetider.

| praksis vil der derfor formentlig ske det, at der vil indstille sig en balance, hvor bili-
sternes adfeerd vil @endre sig, sa trafikken i et vist omfang udjaevnes over leengere tid,
med knapt sa lange ventetider. Afviklingen af biltrafikken vil dog fortsat forventes at
ske med et meget lavt serviceniveau.

36



5.5.3

554

5.6.

5.7.

Kollektiv trafik

Omradet ligger stationsneert og den kollektive trafikbetjening af Molestien forventes
hovedsageligt at afvikles via det eksisterende S-togsnet og den fremtidige Metro i
Sydhavnen, som abner i 2024, hvoraf den naermeste bliver Sluseholmen Station. Som
folge heraf forventes beskeden anvendelse af de gvrige busstoppesteder i lokalomra-
det.

Stiforbindelser

Det interne stinet bestar af fortov langs fordelingsvejen (Molestien), hvor cyklister feer-
des pa kgrebanen. Dette vurderes acceptabelt, da cykel og biltrafikken er relativ be-
graenset og hastigheden forventes at vaere lav.

| forbindelse med planleegningen muliggeres en niveaufri krydsning af Sjeellandsbroen
i form af en stibro med henblik pa at skabe bedre fremkommelighed for lette trafikanter
og biltrafikken, samt at lave en bedre forbindelse pa tveers af Sydhavnsgade.

Kumulative effekter

| omradet langs Badehavnsgade er der flere arealer som er udlagt til byudvikling,
hvoraf Stejlepladsen allerede er lokalplanlagt. Med det ovenfor skitserede trafikbillede
af afviklingen i dag og med trafikken fra Molestien, vurderes det, at de trafikale konse-
kvenser af byudviklingen langs straekningen vil vokse og derved forsteerke de allerede
beskrevne afviklingsproblematikker. Trafikmaengden vil stige til 14-15.000 biler pr.
dagn, heraf vil trafikken fra Molestien udggre ca. 10 % og vil ikke udggre en veesentlig
pavirkning i det samlede fremtidige billede.

Afvaergeforanstaltninger

For at afvaerge den trafikale pavirkning og kapacitetsproblemer, szerligt i krydset Ba-
dehavnsgade- Sjeellandsbroen er der indgaet en udbygningsaftale med grundejer. |
udbygningsaftalen forpligter grundejer sig til at etablere fglgende anleeg, som er fast-
lagt eller er folge af lokalplanen. Tiltagene kan kombineres med de anleeg som er fast-
lagt i udbygningsaftalen for Stejlepladsen, og derfor fremgar disse af tegningerne:

- Etablering af cykelbane i vejkrydset ved Sjeellandsbroen-Badehavnsgade — se
principskitse i figur 5-9

- Signalreguleret kryds ved Molestien-Badehavnsgade se principskitse 5-10,

- Cykelsti og beplantningsbeelte

- Dansk metal forpligter sig endvidere til at bidrage til finansiering af en kom-
mende stiforbindelse over Sjaellandsbroen med et fast belgb. Se principskitse
i figur , 5-9 og 5-10.
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Entrepnsegrense
Matrkeskel

Figur 5-9 — Etablering af cykelbane i krydset Badehavnsgade/Sjaellandsbroen
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Figur 5-10 — Etablering af lyssignal Molestien/Badehavnsgade.
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Figur 5-11 Lokalplanomrade efter stibroen er anlagt.

5.8. Overvagningsprogram
Projektet pa Molestien og den gvrige lgbende omdannelse af omraderne Stejleplad-
sen og Badehavnsgade forventes at medfare en aendret sammensaetning i trafikken
samt en samlet forggelse af denne. Vejnettet indgar i kommunens almindelige over-
vagning af vejtrafikken, hvor der periodevis foretages trafiktaellinger sa trafikudviklin-
gen kan faglges.

6. TRAFIKST@J OG VIBRATIONER

| dette kapitel beskrives forholdene for trafikstgj (vej og tog) i driftsfasen samt vibratio-
ner.
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6.1.
6.1.1

6.1.2
6.1.2.1.

6.2.

Omradet karakteriseres planlaegningsmaessigt som "Nye omrader med stgj”, jf. vejled-
ningen § 3.1.2. Planlaegningssituationen omfatter byomdannelse, hvor tidligere indu-
stri- eller havneomrader omdannes til nye boligomrader eller omrader til blandede by-
funktioner, hvilket dette omrade ma karakteriseres som.

Den samlede pavirkning vurderes at veere ikke vaesentlig

Sammenfatning

Vejstgj

Der er foretaget stgjberegninger af vejtrafikkens stgjpavirkning for det projekterede
byggeri.

Beregningerne for vejstgj viser, at boligbyggeriets facader mod Badehavnsgade og
Sjeellandsbroen overskrider graenseveerdien pa 58 dB(A) for vejstgj. Bade for scenarie
1, hvor en erhvervsbygning er opfert pa OK-tankens grund, og for scenarie 2 hvor der
er etableret en 5 meter hgj stajskeerm mod OK-tanken ses der overskridelser pa fa-
cade pa op til 10-11 dB(A). For disse facader skal der derfor etableres vinduer og op-
luk (fx russervinduer), som kan sikre tilfredsstillende forhold indendgars i boligerne.

Arealerne mellem bygningerne kan uden problemer anvendes som opholdsareal, da
graenseveerdien her er overholdt.

Projektet giver anledning til en forggelse af trafikken i omradet, og det vurderes at af-
viklingen via Badehavnsgade vil forgge trafikken her med ca. 20 %. Dette vil fgre til en
forggelse af vejstgjen fra Badehavnsgade pa ca. 1 dB.

Togstgj og vibrationer

Togstgj

Der er foretaget en stgjberegning af jernbanens stajpavirkning for det projekterede
byggeri. Beregningen viser, at der er overskridelser pa de sydvendte facader mod
jernbanen for boligerne. Der er saledes en vaesentlig pavirkning i driftsfasen. For disse
facader skal der derfor etableres vinduer og opluk (fx russervinduer), som kan sikre
tilfredsstillende forhold indendars i boligerne.

Beregningen viser desuden at arealet naermest jernbanen er pavirket af stgj som over-
skrider greenseveerdien pa 64 dB(A). De gvrige opholdsarealer er ikke pavirket at tog-

st@j over graenseveerdierne.

Projektet i sig selv vurderes ikke at forgge togstajen.
Forudsatning og metode

Beregningerne er foretaget i overensstemmelse med 'Nord2000’ og trafiktallene er
fremskrevet til hhv. 2029 og 2030.
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6.3.

6.4.

Der er foretaget to beregninger for vejstgj, hhv. scenarie 1 og 2, samt én beregning for
togstaj. | scenarie 1 er der foretaget en beregning hvor en kommende erhvervsbyg-
ning pa arealet for OK tanken er medtaget. Denne bygning forventes opfart om ca. 10
ar. Der er derfor i scenarie 2 foretaget en beregning uden denne bygning, men i stedet
er etableret en 5 m hgj stajskeerm mod arealet hvor OK tanken ligger.

| begge scenarier er der medregnet en 3,5 m hgj stgjskaerm i vejskel mellem hotellet
mod Sjeaellandsbroen og Dansk Metals Hovedbygning, som forhindrer indstraling af
vejstgj til gardrummet mellem de to bygninger. Endvidere er der medregnet en 5 m hgj
stgjskaerm mod togbanen, dvs. den eksisterende 4 m hgje stgjskaerm forlaenges og
forhgjes.

Referencescenarie

Der er ikke foretaget en beregning for referencescenarie. Omradet er pt ubebygget og
trafikstgjens udbredelse pa arealet sker derfor uden skeermende effekter, bortset fra
de eksisterende bygninger og stagjveern.

Miljostatus

De eksisterende forhold er karakteriseret ved trafikstgj fra iseer Sjeellandsbroen og
Borgmester Christiansens Gade samt fra togbanen. Den eksisterende stajpavirkning
fra veje er vurderet ud fra Miljgstyrelsens stajkortleegning fra 2017, og fremgar af Figur
6-1.
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Vejeiby, 1,5m =

B over 75 dB
M 70-75dB
W 65-70dB
'~ 60-65dB
55-60 dB

Figur 6-1 Milje)styrelsens kortlaegning af vejstej i omradet i 1,5 m over terreen /Miljgstyrelsen, 2017/

Det fremgar, at den nordlige del af projektomradet er kraftigt pavirket af vejstgj pa over
75 dB(A). Dermed er graenseveaerdien for vejstgj i boligomrader overskredet med mere
end 17 dB(A). | centrum af omradet er stgjniveauet pa 55-60 dB(A).

Den eksisterende stajpavirkning fra jernbanen er vurderet ud fra Miljgstyrelsens stgj-
kortlaegning fra 2017, og fremgar af Figur 6-2.

Som det fremgar, er den sydlige del af omradet pavirket af togstej pa 60-70 dB(A), og
greenseveerdien for togstej er séledes overskredet med op til 6 dB(A).
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6.5.

Figur 6-2: Miljostyrelsens kortlaegning af togstaj i omradet i 1,5 m over terreen /Miljgstyrelsen, 2017/

Miljgmal

Storre jernbaner, 1,5m

over 75 dB
70-75dB
65-70dB
60-65 dB
55-60 dB

Iht. forslag til lokalplan for Molestien er der fastsat graenseveerdier for trafikstgj som
angivet i Tabel 6-1. Greenseveerdierne er i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vej-

ledende graenseveerdier for trafikstgj.

Tabel 6-1: Greenseveerdier iht. forslag til lokalplan

Stajtype

Vejstgj

Togstoj

Graenseveerdi, bo-
ligomrade inkl.
udendgrs opholds-
arealer

58 dB(A)

64 dB(A)

Graenseveerdi, in-
dendgars i boliger
og institutioner
(abne vinduer)

46 dB(A)

52 dB(A)

Graenseveerdi, in-
dendgrs i bolig, in-

33 dB(A)

33 dB(A)
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stitutioner og ho-
teller (lukkede vin-
duer)

Maksimalt stgjni- - 85 dB(A)
veau for togstgj,
LpA,max

Andre krav Sove- og opholdsrum orienteres mod stille facade

- Bygningsreglementets krav til indendgrs stgjniveau skal altid
overholdes

Iht. Kgbenhavns Kommunes Kommuneplan 2019 samt Handlingsplan for Vejstgj
2018-2023 har Kgbenhavns Kommune et szerligt fokus pa stejbelastede og steerkt
stgjbelastede boliger. Graensevaerdierne for trafikstgj angivet heri svarer til Miljgstyrel-
sens vejledende greenseveerdier. En bolig betragtes som stgjbelastet, hvis stgjni-
veauet pa facaden overskrider 58 dB(A) og staerkt st@jbelastet hvis stgjniveauet pa fa-
caden overskrider 68 dB(A).

Ifalge kommuneplanen skal boliger, som etableres i omrader, hvor vejstgjen pa faca-
den overskrider 58 dB(A) have adgang til stgjbeskyttede udendgrs opholdsarealer.

De vejledende graenseveerdier for udendgrs staj er opstillet for Nord2000 og geelder
for arsmiddelvaerdien af stgjen udendears i *frit felt’. ’Frit felt’ veerdien er den stajveerdi,
som er geeldende ved en facade, uden at der er refleksioner af stgjen ved egen fa-
cade.

Greenseveerdierne udtrykker den stajpavirkning, der efter Miljgstyrelsens vurdering er
miljgmaessigt og sundhedsmeaessigt acceptabel. Grunden til, at der er hgjere graense-
veerdier for togstaj end for vejstgj, er at togstaj generelt opfattes som mindre gene-
rende. Hvis stgjen er hgjere end den vejledende greensevaerdi, vil en stgrre andel af
befolkningen opleve stgjen som generende, og der er gget risiko for sundhedsmaes-
sige konsekvenser i form af fglgesygdomme for de personer, der lever og arbejder i
stgjbelastede omrader.

Af vejledningen fremgar det, at der ved planlaegning af nye, teette byomrader og omra-
der neer det overordnede vejnet herunder ved byomdannelse kan opsta enske om at
forny eller vitalisere boligkvarterer, og hvor der omdannes til nye boligomrader eller
omrader til blandede byfunktioner, kan veere situationer, hvor greenseveerdierne pa
hhv. 58 og 64 dB pa ingen made kan overholdes. Der kan i disse saerlige situationer
planleegges nye stgjisolerede boliger.

Opfattelse af lydniveau

En forggelse af et lydniveau pa 10 dB svarer til, at det opfattes som en fordobling af
lydniveauet for det menneskelige gre. En aendring af et lydniveau pa 2-3 dB er normalt

44



hgrbart, safremt lydforskellene optreeder kort efter hinanden. Zndringer af lydniveau
under 2 dB er saedvanligvis ikke hgrbare for det menneskelige gre.

6.6. Miljgpavirkninger i driftsfasen

6.6.1 Vejstaj
For at vurdere stgjpavirkning fra vejtrafikken i forhold til det projekterede boligbyggeri
er der foretaget to stajberegninger, hhv. med og uden en erhvervsbygning pa OK tan-
kens grund. Se tidligere beskrivelser af scenarier.

Der er i beregningen medtaget trafik for de omkringliggende veje, Sjeellandsbroen,
Borgmester Christiansens Gade og Badehavnsgade. Disse trafiktal er fremskrevet til
2029 (10 ars fremskrivning).

Der er foretaget beregning af stgjen fra vejene i beregningspunkter placeret pa bygge-
riets facader. Resultaterne af beregningerne for facaderne er illustreret pa Figur 6-3
for scenarie 1 og Figur 6-4 for scenarie 2.

Vejstoj
kort over facader og terraen, Lden

Udfgrt: MLPC
Data: 24.11.2020
Mailimartin pedersen@wsp com

Figur 6-3: Stajpavirkning pa facader, Lden for scenarie 1 for vejstaj

For scenarie 1 ses den hgjeste stajpavirkning pa erhvervsbyggeriets facade hvor der
beregnes veerdier op til 75 dB(A). For boligbyggeriet ses en maksimal stgjpavirkning pa
68 dB(A) i dette scenarie.
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For scenarie 2 ses den hgjeste stgjpavirkning for boligbyggeriet pa 69 dB(A).
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Dater 26,11,2020
Mailimartin pecerseni@wsn com

Figur 6-4: Stajpavirkning pa facader, Lden for scenarie 2 for vejstaj

Det er facaderne mod Sjeellandsbroen som er mest stgjbelastede, mens facader mod
Badehavnsgade er stgjbelastede i mindre grad.

Af Figur 6-5 og Figur 6-6 fremgar stgjudbredelsen for opholdsarealer for hhv. scenarie
1 og scenarie 2. Som det fremgar, overholdes graensevaerdien pa 58 dB(A) for alle de
udendgrs opholdsarealer i tilkknytning til boligbyggeriet for begge scenarier. Arealet
mellem bygningerne kan saledes uden problemer anvendes som opholdsareal, da
graenseveerdien her er overholdt.
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6.6.2

Den forggede trafik til omradet er jf. afsnit 5 vurderet til at udgere 1.175-1.415 biler pr.
dagn. Trafikken vil blive afledt via Badehavnsgade og vurderes her at udgere en for-
ggelse af trafikken pa ca. 20%. Pa den baggrund vurderes det, at vejstgjen fra Bade-
havnsgade forgges med ca. 1 dB pa baggrund af lokalplanen. For de gvrige veje i om-
radet vil den forggede trafik udgare en meget lille del og den for@gede vejstgj vurde-
res at vaere negligibel. Samlet set vurderes pavirkningen af omgivelserne at veere ikke
vaesentlig.

Togstej og vibrationer

TOGSTQJ

For at vurdere stgjpavirkningen fra jernbanen syd for omradet er der foretaget en stgj-
beregning. Der er i beregningen medtaget trafiktal for jernbanen baseret pa tal fra Tra-
fik- og Byggestyrelsen for 2030.

Der er foretaget beregning af stgjen fra jernbanen i beregningspunkter placeret pa
byggeriets facader. Resultaterne af beregningerne for facaderne er illustreret pa Figur
6-7. Som det fremgar, er den hgjeste stgjpavirkning fra togstej pa boligbyggeriet 74
dB(A).

Belastning
Lden

N
58« <= 62

62 < <= 54
64 < <= 66
66 < <= 68
68 < <=7

70 < =72,
72< <= 74
74 <

Udfget: MLPF
Dato: 24.11.2020
Wisilmarlinpedersen@wsp.com

Figur 6-7: Stgjpavirkning pa facaderne, Lden, for togstg.

Af Figur 6-8 fremgar stgjudbredelsen for opholdsarealer for togstej. Som det fremgar
af figuren, er omradet naermest jernbanen pavirket af stgj over graenseveerdien pa 63
dB(A) med den hgjeste veerdi pa 66 dB(A).
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Figur 6-8: Stgjudbredelse for opholdsarealer i 1,5 meter over terreen for togstaj

For togstgj er der ud over de almindelige graenseveaerdier endvidere en greenseveerdi
for det maksimale stgjniveau (Lpamax). Som de fremgar af Figur 6-9 er den maksimale
beregnede stgjvaerdi pa boligbyggeriets facader pa 84 dB(A) og overholder dermed

graenseveerdien.
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Figur 6-9: Stgjberegning af maksimalveerdier (LpA,max) pa facader for togstaj

VIBRATIONER

Der er udfgrt maling med og uden godstog i en afstand pd ca. 17 m fra spormidte

se figur 6-10.
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M3 gistance

Sammiet afstand: 17,08 m (56,04 fod)

Miljgstyrelsens graensevaerdi for vibrationer er 75 dB.

Der blev pa maletidspunktet ikke observeret kgrsel med andre togtyper end godstog.
Godstoget karte derudover i en lav hastighed forbi maleomradet.

Resultaterne er vist i tabel 6-2.
Tabel 6-2: Vibrationsmalinger

Malt vibrationsniveau, Law
[dB re 106 m/s?]

Uden godstog 74
Med godstog 78
6.7. Kumulative effekter
Det er vurderet, at trafikforggelsen giver en stigning pa stgjniveauet pa 1 dB pa Bade-
havnsgade.
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6.8.
6.8.1

6.8.2

6.8.3

6.9.

Afveergeforanstaltninger

Vejstgj

Som det fremgar, er stgjgraensen pa 58 dB for boligbyggerier overskredet i begge sce-
narier for vejstgj pa en del af de nord og vestvendte facader. Derfor skal der, for at
etablere bolig, etableres vinduer og opluk, som kan sikre tilfredsstillende forhold in-
dendgars i boligerne.

For at overholde kriterierne pa opholdsarealerne skal der etableres lokale stgjdeem-
pende afskeermninger mod lokalplaneomradet.

Togstgj

Stajgraensen for togstegj pa 64 dB for boligbyggerier er overskredet pa enkelte syd-
vendte facader. Derfor skal der, for at etablere bolig, etableres vinduer og opluk (fx
russervinduer), som kan sikre tilfredsstillende forhold indendars i boligerne.

Den eksisterende stgjvaeg mod banen skal forhgjes og forlaenges til 5 meter.

Vibrationer

Erfaringsmaessigt kan vibrationsdaempende foranstaltninger som vibrationsaflastning
af fundamenterne saenke vibrationerne med 3 dB. Dermed er vibrationerne lavere end
graenseveerdien. Det skal ligeledes undersgges om den planlagte kaelder kan afvaerge
vibrationerne.

Overvagningsprogram

Jget trafik vil skabe @get stgj ved bebyggelser langs vejene. Overvagning af vejtrafik-
stej foregar gennem kommunens arbejde med stgjkortlaegning og stejhandlingsplan
for trafikstgj.

Det forventes ikke, at der sker en forggelse af trafikken pa jernbanen. Men overvag-
ning af togstgj foregar gennem Banedanmarks arbejde med stgjkortlaegning og stgj-
handlingsplan.

Det er en betingelse for ibrugtagning af ny bebyggelse, at det er dokumenteret, at de
naevnte graenseveerdier samt Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for stgj er
overholdt.

EKSTERN ST@J

| dette kapitel beskrives forholdene for ekstern stgj. | anlaegsfasen vil der veere en lille
pavirkning grundet nedrivning. Dette behandles ikke yderligere.

Det planlagte projektomrade ligger inden for konsekvensomradet af virksomheder,
som CMB fgrer tilsyn med. Der redeggres derfor for hvordan lokalplanen tager hgjde
for virksomhedernes drifts- og udviklingsmuligheder jf. planloven og tilhgrende vejled-
ning om produktionsvirksomheder.
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7.1.
7.1.1

Det er vurderet, at det udelukkende er OK-tanken med tilhgrende vaskehal samt Kg-
benhavns Skyttecenter og Kebenhavns Flugtskytteklub som behandles yderligere. De
gvrige virksomheders stgjpavirkning fremgar af Tabel 7-1.

Tabel 7-1: Vurdering af virksomheder i omradet ift. stgjpavirkning

Virksomhed Arsag til at virksomheden ikke er be-
handlet nsermere

Specialdeponi @resundsforbindelsen, Af tilsynsnotat udfert af Miljgstyrelsen d.

Molestien 11. 27.marts 2019 fremgar det, at depotet er

feerdigetableret. Aktiviteterne fra depotet
bestar i opsamling og monitering af per-
kolat fra deponiet. Derfor er der ingen
stgjmaessige udfordringer.

Bgrge Kristiansen og Sgn (BK Metal), Kgbenhavns Kommune har oplyst, at
Badehavsgade 36. der er udfert stgjdeempende tiltag over-
for den klippemaskine, der er placeret pa
ejendommen. Dermed vurderes det at
der ikke er stgjkilder, der pavirker udvik-
lingsomradet.

Motorbanen, Ved Slusen 2: Kgbenhavns Kommune har i den interne
hgring vurderet, at denne virksomhed
ikke overskrider stgjgraenser for stgjfgl-
som anvendelse i omradet.

Gar det selv veerksted, Badehavnsgade | Aktiviteterne er mindre og giver ikke stgj-
4. problemer i forhold til det fremtidige byg-
geri. Der er alene tale om mindre repara-
tioner og daekskift.

Kafferisteri - Badehavnsgade Kgbenhavns Kommune har gennemfart
tilsyn pa virksomheden og har oplyst, at
virksomheden fraflytter omradet.

OK-tank med vaskehal

Sammenfatning

Stajberegningerne viser at OK-tankens aktiviteter i aften- og natperioderne vil fgre til
overskridelser af stgjgraenserne for plejehjemmet.

Der er umiddelbart planer om at der med tiden etableres en erhvervsbygning med
kontorer pa tankanlaeggets placering. Problemet anses derfor som midlertidigt, hvilket
ger det muligt at lempe krav til drift tidsrummet for tankanlaegget, saledes at natperio-
den eendres fra kl. 22-07 til kl. 23-07.

Plejehjemmet skal forberedes til sammenbygning med den kommende erhvervsbyg-
ning, og der vil derfor ikke veere vinduer eller dgre i gavlen. Dette vil derfor sikre at
den stgjbelaste gavl ikke har boligfacader direkte vendt mod Sjaellandsbroen og tank-
anlaegget.
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Lokalplanen vurderes ikke at forgge stgjen fra OK-tanken.

71.2 Forudsaetning og metode
Der er foretaget stgjberegninger for stgjkilder pa OK-tanken som angivet pa Figur 7-1.
Beregninger er udfert som facadekortleegninger baseret pa punktberegninger pa byg-
ningsfacaderne. Stgjberegningerne er udfert efter General prediction method, 2019,
som foreskrevet af Miljgstyrelsen. Metoden er beskrevet i Vejledning fra Miljgstyrelsen
nr. 5/1993: "Beregning af ekstern stgj fra virksomheder”. Til stgjberegningerne er an-
vendt SoundPLAN version 8.1.

Symboler

vej

ve stpjkilde

vejoverflade

[ eyanie

heidekurve

“’ Line source

.

k|

Base line

[ industrial buitding/Room
B oo es souree
e rineas

Base line

0 5 10 20 30 40
T

Udfgrt: MLPE
Dato: 13.01.2021
Mail:martin. pedersen@uwsp.com

Figur 7-1: Situationsplan for Molestien og OK-tanken.

Stajen er beregnet for fuld drift i dag og aftentimerne, mens der i nattimerne er foreta-
get to stgjberegninger, hhv. med og uden vaskeanlaeg. Dag og aftendrift, hverdage og
weekend er vurderet til samme timemaessige intensitet, mens natdrift er sat til lidt la-
vere intensitet for bade tank og vaskeanleeg. Der er desuden foretaget separate vur-
deringer for tankstationen i forhold til om driften pa vaskehallen néar ind i natperioden.
Der er i alle scenarier uanset tidspunkt foretaget beregninger med drift pa selve tank-
anlaegget.

54



Der er betydelige stajkilder i omradet. Vejstajen pa Sjeellandsbroen er konstant og
vedvarende og belaster bygningerne med fluktuerende stgj. Det vurderes derfor at im-
pulsvirkningen fra dersmaek kan negligeres. Der gives derfor ikke impulstillzeg.

Miljgstatus

Tankanlaegget giver anledning til stgjbelastninger pa bygningerne. Den mest bela-
stede boligbygning er plejehjemmet, hvor gavlen mod tanken er mest udsat. Det hg-
jest beregnede veaerdier pa facade fremgar af Tabel 7-2.

Tabel 7-2: Oversigt over stgjpavirkningen fra OK-tanken i forskellige perioder af degnet i forhold til den vej-
ledende stgjgreense

Tidsrum Tidsrum Stajpavirkning Graenseveerdi

Dagen, fuld drift Mandag - fredag kl. 07- 47 dBA 55 dBA
17, lgrdag kl. 07-14

Aften, fuld drift Mandag - fredag kl. 18- 47 dBA 45 dBA
22, lgrdag kl. 14-22, sgn-
og helligdag kl. 07-22.

Nat, med vask Alle dage kl. 22-07 38 dBA 40 dBA
(maksimalstgjgreensen) (72 dBA) (55 dBA)

Nat uden vask Alle dage kl. 22-07 33 dBA 40 dBA
(maksimalstgjgreensen) (61 dBA) (55 dBA)

Som det fremgar af Tabel 7-2 vil der vaere overskridelser af graensevaerdierne for virk-
somhedsstgj fra OK-tanken i aften- og natperioden.

Miljigmal

Lokalplanens bestemmelser om stgj henviser til Miljgstyrelsens vejledende stgjgraen-
ser for virksomheder.

Miljgstyrelsen anviser fglgende vejledende st@jgraenser for de omkringliggende boliger
og virksomheder, jf. Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1984 "Ekstern stgj fra virksomhe-

der” som angivet i Tabel 7-3.

Tabel 7-3: Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier Lr.

Omradetype

Mandag-fredag kI.
07-18, lgrdag kl. 07-

Mandag-fredag kI.
18-22, lgrdag

Alle dage kl. 22-07
(maksimalstgj-

og erhvervsbe-

14 kl.14-22, sgn- og greense)
helligdage kl. 07-
22
Omrader for 55 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)
blandet bolig- (55 dB(A))
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7.1.5

71.7

7.2.
7.2.1

7.2.2

byggelse, cen-
teromrader (by-
kerne)

Miljgpavirkninger i driftsfasen
Det vurderes, at stgjpavirkningen fra OK-tanken ikke adskiller sig fra den der er be-
skrevet under afsnit 7.1.3.

Samlet vurderes pavirkningen fra lokalplanen er vaere ikke vaesentlig.

Kumulative effekter
Der er ikke kumulative effekter i projektet.

Afveergeforanstaltninger

Der er umiddelbart planer om at der med tiden etableres en erhvervsbygning med
kontorer pa tankanlaeggets placering. Problemet anses derfor som midlertidigt, hvilket
ger det muligt at lempe krav til drift tidsrummet for tankanlaegget, saledes at natperio-
den eendres fra kl. 22-07 til kl. 23-07.

Plejehjemmet skal forberedes til sammenbygning med den kommende erhvervsbyg-
ning, og der vil derfor ikke veere vinduer eller dgre i gavlen. Dette vil derfor sikre at
den stgjbelaste gavl ikke har boligfacader direkte vendt mod Sjaellandsbroen og tank-
anlaegget.

Overvagningsprogram

| byggetilladelsen stilles krav til at det eftervises fgr ibrugtagning af ny bebyggelse, at
det er dokumenteret, at de naevnte graenseveerdier samt Miljgstyrelsens vejledende
graenseveerdier for stgj er overholdt.

Skudstg;j

Sammenfatning

Stajberegningerne viser, at projektomradet ved Molestien er pavirket af skudstgj fra
Kgbenhavns Skyttecenter (KSC). Stajen kan daempes til under greenseveaerdien pa 62
dB(A)l ved etablering af skaermende foranstaltninger pa banerne 6, 13 og 14-15.

Skudstgjen fra Kabenhavns Flugtskytte Klub overskrider ikke graensevaerdien for pro-
jektomradet ved Molestien.

Lokalplanen i sig selv vurderes ikke at forege skudstajen i omradet.

Forudsaetning og metode
Sweco har udarbejdet notat vedr. stgjpavirkning fra KSC og KFK i forhold til planomra-
det pa Molestien. Forudsaetninger for stgjberegningerne er beskrevet i dette notat.
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7.2.3

7.24

Referencescenarie

Med den erhvervsmaessige karakter, der er i det pagaeldende omrade forventes det
ikke, at der ved uaendrede forhold vil ske en forggelse af skudstgjen. Der er derfor
ikke foretaget en beregning for referencescenarie.

Miljgstatus

Kobenhavns Skyttecenter (KSC)

Stajberegningerne viser, at der pa KSCs skydebaner ikke ses overskridelser af graen-
sevaerdien pa 62 dB(A)l pa hovedparten af banerne.

For bane 6 ses beregnet stgjpavirkning pa 63 dB(A)I for beregningspunkterne M1-M3.
For bane 13 ses en beregnet stgjpavirkning pa hhv. 63 og 64 dB(A)I for beregnings-
punkterne M4-M6 og M1-M3. For bane 14-15 ses en beregnet stajpavirkning pa 65
dB(A)I for beregningspunkterne M1-M6.

Af Figur 7-2 fremgar den samlede stgjudbredelse fra KSC i 6. sals hgjde (20 meter
over terraen) for eksisterende forhold.
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Malforhold: 1:15.000

Figur 7-2: Stgjudbredelse fra Kebenhavns Skyttecenter (KSC) under eksisterende forhold.

Kgbenhavns Flugtskytte Klub (KFK)
Stajberegningerne viser, at der pa KFKs skydebaner ikke ses overskridelser af graen-
seveerdien pa 62 dB(A)l pa nogen af banerne.
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7.2.5

7.2.6

7.2.7

7.2.8

Miljgmal

De vejledende graenseveerdier for skydebaner fremgar af Miljgstyrelsens vejledning
nr. 1/1995. Greenseveerdierne benyttes bade ved miljggodkendelse af skydebaner og
ved planlaegning. De vejledende graenseveaerdier afhaenger af om der er tale om en ny-
anlagt eller en eksisterende skydebane. Greenseveerdien angiver det hgjeste stgjni-
veau af enkeltskud, der ma vaere ved den mest stgjbelastede bolig, og den geelder for
det A-vaegtede stgjniveau med tidsvaegtning "Impuls". Jo leengere skydetid der tillades
for skydebanen, desto lavere er stgjgraensen.

I henhold til miljggodkendelserne for de to skydebaneanleeg har Kabenhavns Kom-
mune stillet en raekke krav til anvendelsen af de enkelte skydebaner. Kgbenhavns
Kommune har i den forbindelse fastsat en graenseveerdi pa 62 dB(A)l som skal over-
holdes ved naermeste stgjfglsomme anvendelse for KSC. Undtaget herfra er KSCs
bane 0, som skal overholde en graenseveerdi pa 65 dB(A)l.

For KFKs baner har Kgbenhavns Kommune fastsat en graenseveerdi pa 67 dB(A)l,
som skal overholdes ved naermeste stgjfalsomme anvendelse.

Stagjberegningerne er i denne miljgkonsekvensvurdering sammenholdt med en graen-
seveerdi pa 62 dB(A)l uanset bane/anlzeg.

Miljgpavirkninger i driftsfasen
Det vurderes, at stgjpavirkningen i driftsfasen ikke vil adskille sig fra de nuveerende
forhold som beskrevet i afsnit 7.2.4.

Pavirkningen fra lokalplanen i driftsfasen vurderes at veere ikke vaesentlig

Kumulative effekter
Der er ikke kumulative effekter fra lokalplanen.

Afveergeforanstaltninger

Det er vurderet at overskridelserne af graensevaerdierne for skudstgj kan afhjeelpes
ved enkelte afvaergeforanstaltninger ved de enkelte baner, som angivet i Tabel 7-4.
Der er derfor udarbejdet en aftale med Kgbenhavns Skytte Center om falgende afvaer-
geforanstaltninger for at opna tilstreekkelig stajdaempning.

Tabel 7-4: Stgjdeempende foranstaltninger ved de enkelte skydebaner

Skydebane Bane Stgjdeempende foranstaltning
KSC Bane 6 2,5 m hgj stgjskaerm omkring den
gstlige 0-15 m pistolbane
Bane 13 2,5 m hgj bagskaerm pé bane 13a
Bane 14-15 Den eksisterende bagskaerm forhg-
jes til 6,5 m
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Af Figur 7-3 fremgar stgjudbredelsen fra KSC efter udfert stajdeempning som beskre-
veti Tabel 7-4.

Malforheld: 1:15.000

Figur 7-3: Stgjudbredelse fra Kabenhavns Skyttecenter (KSC) hvis stgjdeempning udfores.
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7.2.9

8.1.

8.2.

| tillaeg hertil bemaerkes det, at der for KSCs baner ikke udnyttes alle mulige skydeaf-
stande mv. ved den nuveerende drift. Hvis disse muligheder udnyttes i fremtiden, kan
der blive behov for yderligere afvaergeforanstaltninger for banerne 6, 10, 11 samt 13.

Overvagningsprogram
Som en del af miljiggodkendelserne for KSC og KFK er der stillet krav om at samtlige
aktiviteter pa anleeggene skal registreres i en driftsjournal.

Det er en betingelse i byggetilladelse forud for opnaelse af ibrugtagning af ny bebyg-
gelse, at det er dokumenteret, at de neevnte greenseveerdier samt Miljgstyrelsens vej-
ledende graenseveerdier for stgj er overholdt.

REGNVAND

| dette kapitel beskrives forholdene for regnvand. Regnvand forudsaettes som afvan-
ding fra tage, belaegninger og andre overflader. Der redeggres for forudsaetninger og
metode, referencescenarie, miljgstatus, miljgmal, miljgpavirkningerne i anlaegs- og
driftsfasen, afvaergeforanstaltninger og overvagningsprogram.

Forudsatning og metode
Omradet er separatkloakeret med begraensning pa hvor meget vand, der ma ledes til
regnvandskloakken.

For at finde ud af, hvor stort et volumen, der skal bruges til forsinkelse bruges Spilde-
vandskomiteens regneark, som bruger en CDS regn (betegnelse for en standard regn-
haendelse jf. spildevandskommiteen til en given gentagelsesperiode og sikkerhedsfak-
tor som input sammen med det befaestede areal, reduktionsfaktoren og den afskae-
rende ledningskapacitet til at regne ud, hvor stort et forsinkelsesbassin, der er brug
for).

HOFOR har i dette tilfeelde udfart beregningerne. HOFOR har ikke oplyst en aflabsko-
efficient, men oplyst, at afledningen er forberedt for byudviklingen i omradet.

HOFOR har ikke opnaet udledningstilladelse til at aflede vand til Fiskerhavnen.

Referencescenarie

De afledte regnvandsmaengder fra den eksisterende bygnings masse og befaestede
arealer ledes til HOFORs ledning under banen og videre til havnen. Omradet Mole-
stien er en del af afvandingssystemet for et stgrre opland som vist pa figur 9-1.

61



8.3.

Haveforeningen Sydhawn

fen Mozar

Figur 8-1 — opland til afledning til 700 ledning under banen.

Ifelge hgring i HOFOR er ledningen under banen anlagt til afvanding af omraderne
vist pa figur 8-1. Nar HOFOR opnar udledningstilladelse med udlederkrav, sa vil af-
vandingens kvalitet blive reguleret og de renseforanstaltninger, der kreeves af projek-
tet vil blive reguleret i den tilslutningstilladelse grundejer skal ansage.

Miljemal

HOFOR aftager regnvandet fra byudviklingsomradet og udleder det til havnen. Kgben-
havns Kommune har oplyst, at bygherre méa aflede hverdagsregn uforsinket, idet der
ikke stilles krav til befaestelsen hvor der er planlagt byudvikling, men bygherren skal
folge lokalplanens retningslinjer ift. andelen af grenne omrader og andre ubefeestede
arealer.

| forhold til udledning kan det afledte vand betegnes som ’almindeligt belastet regn-

vand’ og der stilles ikke deciderede udlederkrav, men derimod funktionskrav til udled-
ningen (hvor behandlingen af vandet som udgangspunkt skal veere i trad med BAT).
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8.4.
8.4.1

Miljgpavirkninger i driftsfasen
Daglig regn
Der etableres LAR Igsning for tilbageholdelse af regnvand pa eget omrade, sa der

ikke sker opstuvning i brgnde. Der vil blive etableret renseforanstaltninger i det om-
fang tilslutningstilladelse kraever. Der etableres ikke nedsivning.

HOFOR har udarbejdet en beregning for en T5 heendelse i dag og om 100 ar pa sta-
tusmodellen. Der er regnet med at totalt oplandsareal i statusmodellen er 7,18 hektar
(de grgnne polygoner vist i figur 8-1) mens det reducerede areal kun er 3,5 hektar.
Beregningen er vist pa figur 8-2 og 8-3 og viser, at der ikke er udfordringer i HOFORS
afledning ud af omradet. | designfasen udformes regnvandssystemet pa egen grund
sa der ikke lokalt sker opstuvning i brgndene.

Figur 8-2: Opstuvning over terreen (rede brande) for en T5 heendelse uden sikkerhedsfaktor:
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8.4.2

8.5.

8.6.

Figur 8-3 Opstuvning over terraen for en T5 heendelse om 100 ar

Skybrud

Omradet skal klimasikres, sa omradet kan handtere skybrudsheendelser. Det sikres
ved, at der ved T100 om 100 ar maksimalt star 10 cm vand i skel mellem offentlig og
privat matrikel. Dette geres ved at indrette terraen med LAR lgsninger.

HOFOR har udpeget Sjeellandsbroen som skybrudsve;j.

Bygningerne skal sikres, sa skybrud ikke forarsager skader pa bygninger.

Kumulative effekter

| forbindelse med etablering af det af lokalplanen muliggjorte byggeri vil udledningens
hastighed og krav til koncentrationer i udledte stoffer veere afheengig af omkringlig-
gende projekter, som igangseettes og driftes samtidig. De kumulative effekter vil blive
handteret i udledningsttilslutningstilladelserne.

Afvaergeforanstaltninger
Ikke relevant.
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8.7.

9.1.

9.2.

9.3.

Overvagningsprogram

| anleegfasen skal der ske en monitering af udledningsvandet i forhold til krav i udled-
ningstilladelse. | driftsfasen skal kvaliteten af vandet overvages i jf. de udlederkrav
HOFOR vil opna i udledningstilladelse.

VISUELLE FORHOLD, SKYGGER OG REFLEKTIONER

| dette kapitel beskrives forholdene for visuelle forhold. Der redeggres for, hvad der
sker med projektet i driftsfasen. Herefter beskrives forudsaetninger og metode, refe-
rencescenarie, miljgstatus, miljgmal, miljgpavirkningerne i anlaegs- og driftsfasen, af-
veergeforanstaltninger og overvagningsprogram.

Forudsatning og metode

Bebyggelsen er en fortsaettelse af den eksisterende randbebyggelse og skaermer om-
radet mod stgj fra Sjaellandsbroen og jernbanen.

Strukturen danner to abne karréer, som samles om hvert sit gardrum og afgraenser et
feelles parkomrade i midten.

Facaderne folger Badehavnsgade og jernbanen. Badehavnsgade har gren karakter
med beplantning i lommer og beplantet kantzone. Molestien har markant grgn karak-
ter i form af treebeplantning og granne kantzoner.

Referencescenarie
Projektomradet fremstar i dag som et erhvervsomrade.

Den nuveerende anvendelse af arealet er tom grund hvor eneste bygninger er Dansk
Metals hovedsaede samt en OK-tank, som planleegges nedlagt om ca. 10 ar.

Den nuveerende lokalplan nr. 324 muligger erhverv med en bebyggelsesprocent pa
110% og en maximal byggehgjde pa 20 m

Miljomal

Indblik:

Der findes ingen miljgmal eller lovkrav, som fastseetter en gvre graense for acceptable
gener i form af indblik fra bygninger. | Byggeloven og det tilhgrende Bygningsregle-
ment opereres der dog med, at der i dispensationssager ved opfarelse af nyt byggeri
skal vurderes, om der skabes et acceptabelt fysisk miljg i og omkring ny bebyggelse
herunder ogsa acceptable indbliksforhold. Neervaerende vurdering er i trad med Byg-
ningsreglementets kapitel 2.3.3

Skygger:
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94.

Miljgmalet for skygger beskrives med udgangspunkt i Bygningsreglementet § 6.5.2,
Dagslys: "Arbejdsrum, opholdsrum i institutioner, undervisningslokaler, spiserum. Be-
naevnt i det felgende arbejdsrum mv. samt beboelsesrum og kakken skal have en sa-
dan tilgang af dagslys, at rummene er vel belyste. Vinduer skal udfgres, placeres og
eventuelt afskeermes, sa solindfald gennem dem ikke medfgrer overophedning i rum-
mene, saledes at gener ved direkte solstraling kan undgas.”

Miljepavirkninger i driftsfasen

Visuelt:

Bebyggelsesplanen har et samlet etageareal pa knap 70.000 m? formet som to abne
karréstrukturer. Karréen syd for Molestien er 7-8 etager og den nordlige er 4 -10 eta-
ger. Bygningsdybderne varierer efter funktion. Daginstitutionen er 3 etager.

Bygningen pa hjernet af Sjeellandsbroen er trukket tilbage til greensen
for Metroens sikkerhedsservitut.

Bebyggelsen indeholder mange forskellige funktioner - parkeringshus, kontor, pleje-
center, daginstitution, boliger og ungdomsboliger, hvilket kommer til udtryk som natur-
lig variation i facaderne. Facaderne langs Badehavnsgade brydes yderligere med til-
bagetreekninger i facadelinjen, hvilket forsteerker den buede form og giver mulighed for
grenne lommer langs vejen.

| nedenstaende er henvist til bygningsnumre, som beskrevet i figur 9-1

lernbianen

Figur 9-1 Bygningsnumre.
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Bebyggelsen set fra Sjaellandsbroen

1 oo

skitse af bebyggelsen set fra krydset ved sjallandsbroen.
Fase 1, med benzintank p hjgrnet.

—_— =

skitse af bebyggelsen set fra krydset ved Sjzllandsbroen.
Fase 2, med erhvervsbygning.

DESIGNGROUP ARCHITECTS 05.11.2020

Figur 9-2 Bebyggelsen set fra Sjeellandsbroen. @verst mens ok tanken er i drift og nederst efter ok tanken
er nedlagt og erhvervsbygningen udfert.

Lokalplanen indeholder bestemmelser om:

Bebyggelsesplanen fglger Badehavnsgade, jernbanens og Sjeellandsbroens buede
forlab og skeermer derved det indre omrade for stgj fra jernbane og veje. Strukturen
danner store, abne karréer, der samler sig om abne gardrum og et feelles parkomrade
syd for den eksisterende erhvervsbygning. Randbebyggelsen langs Sjzellandsbroen
fortseetter den eksisterende randbebyggelse og markerer vejens forlgb.

Pa hjernet mod Badehavnsgade/Sjaellandsbroen er muliggjort en bygning i vari-
erende hgjde og op til 40 m. For at sikre, at bygningen far en tarnlignende effekt fast-
lzegges, at bygningen pa det hgjeste sted skal vaere 40 m.

Bebyggelse mod Badehavnsgade kan veere i op til 28 m, svarende til 7-8 etager. | det
indre omrade er den maksimalt muliggjorte hgjde 26 m. Naermest jernbanen og Fi-
skerhavnen syd for denne stilles krav om, at bebyggelse maksimalt ma etableres i 20
m, svarende til 6 etager.
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Badehavnsgades terraenniveau stiger op mod broen over jernbanen. Boligerne langs
Badehavnsgade skal have indgang direkte til Badehavnsgade for at give gaden karak-
ter af bygade med byliv og tryghed. Spring i terreenniveau optages i bygningerne, sa
de mod gaden er 7 etager og mod garden 8 etager hgje.

Plejecentret og boligerne langs Badehavnsgade skal have tag med haeldning. Teknik
pa taget skal indarbejdes i tagkonstruktionen. Pa de avrige bygninger er muliggjort
flade tage og tagterrasser.

Pa plejecentret og boligerne mod Badehavnsgade skal nederste og @verste etage
veere i et andet materiale eller farve end de gvrige etager. Nederste etage ma ikke
veere i metal. Boligerne skal herudover opdeles i mindst 14 lodrette facadeenheder,
hvorimellem skift skal markeres med forskellige elementer. Derved sikres en variation
i bebyggelsen.

Ved erhverv og plejecenter skal stueetagerne mod gaderne have mindst 50 % gen-
nemsigtige partier. Ved daginstitution og p-hus skal stueetagerne mod gader have
mindst 30 % gennemsigtige partier.

Der skal etableres altaner eller franske altaner ved alle boliger. Pa plejecenterets
gardside kan der pa op til 25 % af facadens leengde etableres en altan med en dybde
pa 3,3 m, sa brugernes behov opfyldes bedst muligt.

Erhvervsbebyggelse og parkeringshuset mod Sjaellandsbroen skal veere i metal og/el-
ler tegl og etageadskillelser skal markeres med vandrette band. Erhvervs-bygningen
skal have forskellige hgjdeniveauer, sa der skabes mindst to terrasser samt en tarnef-
fekt.
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‘Skitse af Molestien set fra Badehavnsgade pa broen over Jernbanen

Figur 9-3- Bebyggelse set fra Badehavnsgade.

| hgringssvarene har Kongens Enghave Lokaludvalg angivet, at de synes byggeriet er
for hejt mod Fiskerhavnen. Der er derfor fiernet en del af hgjden pa byggeriet og en
visualisering af hgjden set fra Fiskerhavnen er vist i figur 9-4 og fra syd pa figur 9-5.
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Figur 9-4 Bebyggelsen set fra Fiskerhavnen. Foroven er vist eksisterende forhold og nederst er vist bebyg-

gelsen Molestien.
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Figur 9-5 visualisering fra Selinevej i forhold til kystnaerhedszonen.

Indblik:

Der er ikke boliger i naerheden af det nye omrade ved Molestien, der kan give indbliks-
gener. Internt i omradet ligger bygningerne med sa stor afstand fra hinanden, at der vil
ikke ske gener i form af indblik.

Boligerne i stueplan har alle en gren beplantning, der modvirker indbliksgener i boli-
gerne, samt sikrer privathed.
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Skygger:
Som det fremgar af skyggediagrammerne, er byggeriet udformet pa en sddan made,
at der ikke opstar ungdige skyggegener i forar, sommer og efterar.

De grgnne gardrum og den abne karrestruktur skaber store sammenhangende
grgnne omrader, hvor der altid vil veere sol et sted.

Den abne karrestruktur gar, at der henover degnet i kortere perioder vil veere store
skygger fra hhv. gst og vest, men at stgrstedelen af de samlede gardrum vil forblive
solfyldte.

Der er i forbindelse med lokalplanen lavet en raekke skyggediagrammer, hvor eksem-
pler er vist i figur 9-6 nedenfor.

=t 3 h 2 it = 7 wt P o ; wt

4 P
21.Juni kL. 9 21.juni kl. 12 21.junikl. 16 21, junikl, 19

gt . = R gt N = g

21. marts kl. 9 21. marts kl. 12 21. marts kl. 16

Figur 9-6. Skyggediagrammer fra lokalplan.

Der er skygger i en afstand af 20-120 m, det er i stagrrelsesorden af, hvad man kan for-
vente af nye byomrader.

Der er givet mulighed for en bygning i 10 etager pa hjernet mellem Molestien og Sjeel-
landsbroen. Den skal danne port til omradet med den planlagte bygning i 10 etager pa
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modstaende hjerne ved Sydhavnsgade og Borgmester Christiansens gade. Dvs. at
der vil blive en skyggepavirkning af metroomradet fra bygningen pa det modstaende
hjgrne.

Skyggen fra den hgje bygning pa hjerne af Molestien og Sjeellandsbroen pavirker me-
trobygningen pa den anden side af Sjaellandsbroen i de sene eftermiddagstimer. Om-
radet er ikke feerdig planlagt, og der er mulighed for at tilpasse indretningen omkring
metroen til de fremtidige solforhold. Skyggen pavirker ligeledes vej og ankomstforhold
til lokalplanomradet.

Refleksion

Der er i lokalplanen stillet bestemmelser om, at materialer ikke ma vaere kraftigt lysre-
flekterende eller bleendende.

Det nuveerende lysskilt med Dansk Metal flyttes fra den nuveerende gavl til parkerings-
husets gavl.

Den nuveerende placering er vist pa figur 9-7. Bygningen, som skiltet er placeret pa er
20 m.

F79ur 9-7. Nu

Den fremtidige placering af skiltet er vist pa figur 9-8. Skiltet er placeret pa parkerings-
bygningen. P-huset har en hgjde pa 22 meter dvs. 2 meter hgjere end den nuveerende

bygning.
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9.5.

9.6.

9.7.

10.

Figur 9-8. Fremtidig placering af Dansk Metal lysskilt.

Grundet afstanden pa ca. 80 meter til de fremtidige boliger pa omradet nord for Bade-
havnsvej, samt at skiltet peger ud mod Sjaellandsbroen vurderes der ikke at vaere ge-
nerende virkninger fra lysskiltet. Afstanden er vist pa figur 9-9.

\ Vi Y

Figur 9-9. Afstand fra fremtidige boliger til placering af Dansk Metal lysskilt.

Kumulative effekter
lkke relevant.

Afvaergeforanstaltninger
Det er ikke ngdvendigt med afvaergeforanstaltninger.

Overvagningsprogram
Ved flytning af Dansk Metal skiltet kraeves dispensation fra lokalplanen i byggetilla-

delse.

KLIMATISKE FAKTORER - VIND
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10.1.

10.2.

Sammenfatning

Beplantningen i omradet betyder meget for vindmiljget og kan afhjeelpe omrader med
ubehageligt vindmiljg med yderligere laegivning.

Den mest fremherskende vind i omradet kommer fra syd, sydvest og vest. Det er for-
udsat, at treeer langs Sjaellandsbroen samt en stgjvaeg langs jernbanen bevares fra
eksisterende forhold. Stgjvaeggen forhgjes. Gvrig beplantning er angivet til ca. 115
nye traeer. Art og starrelse er uspecificeret.

En generel lzegivning, bestaende af spredt beplantning i form af treeer og buske i gard-
rummet og seerligt ved legepladsen og i parkomraderne i den mere abne del af det
nordlige gardrum, vil have en turbulensdaempende effekt og dermed veere til gavn for
det generelle vindmiljg i gardrummet. Niveau af generel laegivning vurderes gavnlig og
tilstreekkelig.

Det vurderes, at der kan opnas et acceptabelt vindmiljg i de udendgrs arealer omkring
byggeriet ved Molestien i Sydhavnen, med det niveau af eksisterende samt ny be-
plantning som lokalplanen indeholder bestemmelser om.

De vindmaessige effekter fra den 10 etagers hgje bygning pa hjgrnet af Sjaellands-
broen og Badehavnsgade, vurderes denne ikke at give anledning til hgjhuseffekter i
tilstadende terreenomrader.

"Placering og udformning af det planlagte byggeri ved Molestien i Sydhavnen, vurde-
res ikke at vaere uhensigtsmaessigt for vindmiljget i de tilstedende arealer i byggeriets
periferi, pad Badehavnsgade og Sjeellandsbroen.”

Den samlede effekt pa miljget vurderes at vaere ikke vaesentlig.

Forudsatning og metode

Formalet er at beskrive vindmiljget ved det planlagte samt eksisterende byggeri ved
Molestien.

Grundlaget for analyserne er beskrevet i /6/. Notatet er udarbejdet ud fra tegningsma-
teriale leveret af Design Group /8/.

SBl-anvisning 128 er anvendt som reference for beskrivelse af vindmiljget. Referen-
cen er baseret pa den gennemsnitlige procentdel af tiden med vindhastigheder over 5
m/s i hele omradet. Kriterierne fokuserer pa aktiviteten, da oplevelsen af vindmiljget er
steerkt afheengig af, hvad man foretager sig.
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10.3.

10.4.

10.5.

Vindmiljeet i et givet fokusomrade vurderes med udgangspunkt i vindforholdene for
omradet og den pateenkte aktivitet i omradet. Der stilles eksempelvis strengere krav til
vindforholdene i et legeomrade end pa en adgangsvej. Vindmiljget i et omrade skal sa
vidt muligt veere mindst lige sa godt som de forventninger brugerne har til omradets
vindmilja.

| notatet og illustrationerne tages der udgangspunkt i specialistfirmaet "Svend Ole
Hansen ApS” erfaringer fra mange tidligere vurderinger af vindmiljget ved bebyggel-
ser, samt fra en lang reekke vindtunnelfors@g med lignende byggerier, hvorved vind-
miljget blev bestemt.

Miljostatus
Der er ikke oplysninger om de nuveerende vindforhold pa ejendommen, men da der
ikke er felsomme opholdsarealer, er dette ikke relevant.

Miljgmal
Der skal opnas et vindmilja, der er acceptabelt for de aktiviteter, der anskes i omradet.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

Den mest fremherskende vind i omradet kommer fra syd, sydvest og vest, se vindro-
sen i Figur 11-1. Vinden vil, for disse retninger, komme fra et omrade med abent land,
enkelte stgrre men spredt beliggende bebyggelser og abent vand. Fra de mindre hyp-
pige nordlige vindretninger ligger Kebenhavn med hgjere og taettere bebyggelse. Mod
nordest ligger Amager Fzelled med abent terreen.

Figur 11-1. Vindrose for vinde i omradet ved Molestien
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Beplantning har en positiv effekt pa vindmiljg. Det pa Figur 11-2 indikerede omfang af
beplantning er medtaget i vurderingen. Det er forudsat, at treeer langs Sjeellandsbroen
samt en stgjveeg langs jernbanen bevares fra eksisterende forhold. Stgjveeggen forhg-
jes. Dvrig beplantning er angivet i lokalplanen.

o Qﬂﬁm%’ leesor Iy ; Q-
Figur 11-2 Situationsplan med pategnet beplantning og overordnede fokusomréader. lllustration: Design
Group Architects.En skitsering af de forventede hyppigt forekomne aktiviteter er tilfgjet den oprindelige illu-

stration; hurtig gang (blat), slentren eller langsom gang (gult), ophold (radt).

Byggeriet bestar af relativ store bygningsblokke placeret i umiddelbar stor indbyrdes
afstand. Der kan derfor opsta betydende vindmaessige effekter, som det er vigtigt at
tage hgjde for i indretning og placering af opholdszoner.

Bebyggelsesplanen fglger Bddehavnsgade, jernbanens og Sjeellandsbroens buede
forlab og skeermer derved det indre omrade for stgj fra jernbane og veje. Strukturen
danner store, abne karréer, der samler sig om abne gardrum og et feelles parkomrade
syd for den eksisterende erhvervsbygning.

Syd for Molestien danner blokkene et relativt lukket gardrum, med abninger i
henholdsvis nord og syd@st. Der er saledes basis for at finde omrader i de to abne
gardrum, hvor der kan findes lee for de hyppigste vindretninger.

| portabningerne mod Sjeellandsbroen og mod Badehavnsgade kan der opsta vind-
meessige effekter, der svarer til tragt- og korridoreffekterne med @gede vindhastighe-
der til fglge. Dette vil have direkte indflydelse pa vindmiljget i portene, og i gardrum-
mene i umiddelbar neerhed af portene.

Uhensigtsmaessige luftstramme fra sydlig retning vurderes at kunne opsta i den
vestlige del af gardrummet.
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10.6.

En generel lzegivning, bestdende af spredt beplantning i form af traeer og buske i gard-
rummet og seerligt ved legepladsen og i parkomraderne i den mere abne

del af det nordlige gardrum, vil have en turbulensdaempende effekt og dermed veere il
gavn for det generelle vindmiljg i gardrummet. Niveau af generel lzegivning i lokalpla-
nen vurderes gavnlig og tilstreekkelig.

Det sydlige gardrum er mindre af udstreekning og mere lukket end det nordlige gard-
sum. Det vurderes, at der for de hyppige sydvestlige vindretninger, vil vaere lze i gard-
rummets midte, der indrettes som "have”. For mindre hyppige sydgstlige eller nordlige
vindretninger, kan der opsta et "gennemtraek” i garden, grundet karréens henholdsvis
sydlige og nordlige abning, hvor opstaede trykforskelle, kan "drive” vinden gennem
gardrummet. Under sadanne forhold kan der opsta generende hvirvler, der bergrer de
gvrige dele af gadrdrummet, og i "haven” og langs facader vil der séledes kunne ople-
ves et mindre roligt vindmiljg. Beplantning i gardrummet vil i nogen grad virke turbu-
lensdaempende og have en generel laevirkende effekt.

Zoner langs facader vil ofte veere vindudsatte for vindretninger, hvor vinden star ind pa
facaden. Vinden vil da beveaege sig langs facaden og accelereres i facadens udstraek-
ning. Etableres private haver eller terrasser langs boligernes facader, i den sydlige
karré, kan de accelererede vinde opleves til gene.

Dette vil seerligt veere udtalt i karréens ydre periferi, langs Molestien, Badehavnsgade
og jernbanen, hvor zonerne langs facaderne er mere eksponerede. Ligeledes vil det
kunne opleves, under de forhold, hvor der kan opsta hvirvler i gardrummet, som be-
skrevet i afsnittet ovenfor.

Samlet vurderes der at veere en moderat pavirkning fra vind i driftsfasen.

Vindrapporten anbefaler en raekke lzegivende foranstaltninger som skilleveegge, raek-
veerker og buske eller lignende, placeret vinkelret ud fra facaden, som kan benyttes
som afveergeforanstaltninger. Sadanne laegivere vil ofte ogsa anvendes til at adskille
de private terrasser og zoner kan saledes have en dobbelt funktion. Lokalplanen inde-
holder ikke krav om dette, men det er muligt at etablere.

Adgangsvejene i bygningernes periferi samt langs Molestien, vil have lempeligere krav
til acceptabelt vindmiljg, eftersom aktivitetsniveauet her forventes at veere hgjere. Med
den eksisterende og planlagte leegivning i form af treeer langs adgangsvejene, forven-

tes vindmiljget at kunne karakteriseres som acceptabelt.

Kumulative effekter
lkke relevant.
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10.7.

10.8.

1.

Afvaergeforanstaltninger

Det vurderes, at der kan opnas et acceptabelt vindmiljg i de udendgrs arealer omkring
byggeriet ved Molestien i Sydhavnen, med det niveau af eksisterende samt ny be-
plantning.

Det anbefales, at vindmiljget forbedres yderligere og dette kan tages op i byggetilla-
delsen og anden myndighedsbehandling af projektet.

Overvagningsprogram
Ikke relevant.

JORDFORURENING OG JORDHANDTERING

Sammenfatning

| forbindelse med projektet vil der ske en fjernelse af forurening, bade som falge af
jordfortraengning i forhold til byggeriet og som afvaergeforanstaltninger til det fremti-
dige boligbyggeris indeklima. Der vil derfor vaere mindre forureningspavirkning efter
projektets gennemfgrsel og en samlet positiv effekt.

Forudsatning og metode

Ved vurdering af de miljigmaessige konsekvenser tages udgangspunkt i de tidligere
gennemfgrte undersagelser af poreluft, jord og grundvand pa projektomradet, se tabel
11.3.

Referencescenarie

Den miljgmaessige pavirkning ved den aktuelle anvendelse af matriklerne udgeres af
de paviste forureninger pa matr.nr. 380a, 380c, 491 og 505 Kongens Enghave. Pa
matr. 484 Kongens Enghave er HOFOR’s pumpestation beliggende og der skal ikke
ske udvikling pa denne ejendom, sa denne matr. er ikke behandlet yderligere.

Ved referencescenariet vil der ikke blive fijernet nogen forurening, og omfanget af foru-
reningen vil veere ugendret. Den miljigmaessige pavirkning af de paviste forureninger
vurderes at veere ubetydelig/lille.

Miljostatus
Pa ejendommene har tidligere veeret industri. Disse er gennemgaet i forskellige histo-
riske redeggrelse for ejendommen /4/.

| Figur 11-1 fremgar en oversigt over arealer, som er kortlagte efter Jordforureningslo-
ven /1/.
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Figur 11-1: Klip fra https://arealinformation.miljoeportal.dk, der viser kortlagte arealer pr. 12-02-2021. Rgde
markeringer er arealer som er kortlagt som forurenede pa V2 og bla markering er arealer som er kortlagt
som muligt forurenede pa V1.

| Tabel 11-11 fremgar en oversigt over omradernes status i forhold til kortlaegning. Op-
lysningerne stammer fra kortlaegningsbrevene.

Tabel 11-11: Status for delomrader i forhold til kortlaegning

Lokalitets Matrik- Status i forhold til kortlaegning
nr. ler
101-04263 380a Delvist kortlagt pa V1 og V2. |1 2019 fastholdes den tidli-

gere kortlaegning. V2 kortlaegningen skyldes, at der er
konstateret forurening med olie/benzin pa en del af
grunden, som formodentlig stammer fra en tankstation.
V1 kortlaegningen skyldes at der har veeret autovaerk-
sted og farve- og lakfabrik, er opfyldt pa arealet og er
pavist slagger flere steder. Forureningen kan udggre en
risiko for overfladevand.
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https://arealinformation.miljoeportal.dk/

101-04264 380a Kortlagt pa V1 i 2006. Kortlagt, da arealet blev opfyldt i
1917-1920. Derudover har der veeret autovaerksted og
farve- og lakfabrik og er pavist slagger flere steder.
Kortlagt uden offentlig indsat, da forureningen ikke truer
grundvand og der ikke er bolig pa arealet.

101-04253 380a, Kortlagt pa V2 i 2006. Kortlagt, da arealet blev opfyldt i
380¢c 1930-1950. Der har ligget et vintapperi med en tilhg-
rende 50.000 | nedgravet olietank og en overjordisk
30.000 I olietank. Der er konstateret forurening med
olie, tjeerestoffer og tungmetaller i jorden og med olie i
grundvandet. Kortlagt uden offentlig indsat, da forure-
ningen ikke truer grundvand og der ikke er bolig pa are-

alet.
101-00392 380c, Kortlagt pa V2 i 2002 og kortlaegningen er aendret i
491 og 2018. Kortlagt pa baggrund af forurening med tungme-
505 taller og oliestoffer i fyldlaget og forurening med olie-

stoffer, herunder benzen, toluen, ethylbenzen og xy-
lener i grundvandet. Der er tilkgrt fyldmaterialer og der
har tidligere veeret erhvervsaktiviteter og aktiviteter ved
anvendelse til lystbadehavn. Forureningen kan udgere
en risiko for overfladevand.

- 380b Ikke kortlagt men omradeklassificeret

Ejendommene ligger ikke i et omrade med drikkevandsinteresser eller indenfor indvin-
dingsopland til almen vandforsyning. En del af ejendommene ligger indenfor bufferzo-
nen i forhold til overfladevand. Nedenfor i tabel 11-3 er en kort gennemgang af aktivi-
teterne pa ejendommen. Oplysningerne stammer fra indhentet materiale fra Region
Hovedstaden, kortleegningsbrevene samt Jordforureningsattester fra Danmarks Miljg-
portal.

Tabel 11-3: Overordnede historiske oplysninger i forhold til muligt forurenende aktiviteter

Matr.nr. Overordnede historiske oplysninger i for-
hold til muligt forurenende aktiviteter
380a Kongens Enghave Opfyldt omrade (1917-1920 og 1930-1950),

Autoveerksted (1974-7)

Farve-/lakfabrik

Tankstation. | 2001 er der oplysninger om to
stk. 10 m3 jordtanke fra 1988, 2 stk. 10 m?
tanke og 2 stk. 20 m? tanke fra 1970 (1966-nu)
Marmorskeereri (1981-?)

Galvanisering (1956-1981)

380b Kongens Enghave Opfyldt omrade
Kontor- og erhvervsejendom siden (1974-7)
Medicinproduktion og laboratorium (1988-7)
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380c, 491 og del af 505 Kongens | Opfyldt omrade (1930-1950)
Enghave

Auto-pladesmed, autovaerksted og
Maskinvaerksted (1952-?)

Motorbadsklub med tankanlaeg for benzin og
petroleum, diesel og fyringsolietanke (1933-7?)

| tabel 11-4 fremgar oplysninger omkring de tidligere udfarte forureningsundersagel-
ser, som er vurderet relevante for det videre forlab. Oplysningerne stammer fra ind-
hentet materiale fra Region Hovedstaden, kortlaegningsbrevene samt undersagelser
udfert af WSP i 2019.

Tabel 11-4: Oplysninger om tidligere forureningsundersggelser

Matr.nr.

Relevante tidligere forureningsundersggelser

380a

I 1992 har N&R Consult/Krluger udfart orienterende forureningsunder-
sggelser pa ejendommen. Der blev udfgrt 7 poreluftmalinger og 5
miljgboringer og der blev udtaget 2 vandprgver. Der blev pavist ind-
hold af total kulbrinter pa 17.000.000 pyg/m? i en poreluftprave ved
benzintanken. | boring MB3 ved benzintanken blev der pavist op il
400 mg/kg TS benzin i jorden. | grundvandet i boring MB3 blev der
pavist 10.000 pg/l benzin, mens der i MB5 blev pavist 5.000 ug/l ben-
zin. MB5 er udfert mod @st, ikke umiddelbart i naerheden af potenti-
elle kilder.

I 1993 har N&R Consult/Krlger udfert supplerende forureningsunder-
sggelser pa det nordvestlige hjerne af ejendommen. Ved undersagel-
serne er der pavist fri fase med benzin og olieprodukter. Fra 3 af bo-
ringerne er der opsamlet fri fase i 1994 og frem til 1996. Der blev i alt
opsamlet 5.450 | benzin.

| 1997 er der pavist forurening i jorden fra ca. 1,25 — minimum 5,0 m
u.t. med benzin.

| 2016 udtog DGE 4 vandprgver i det nordvestlige hjgrne af ejendom-
men, hvor der i dag er benzinstation. Der blev pavist kulbrinter i
grundvandet pa op til 96.000 ug/l, benzen pa op til 750 ug/l, toluen pa
op til 36 pg/l og xylener pa op til 30.000 pg/l. | en boring blev der pa-
vist sum af chlorerede oplgsningsmidler pa 7,5 ug/l med hovedind-
hold af trichlormethan.

380b

| 2019 udfgrte WSP 3 boringer (B1-B3) pa matriklen. Der blev pavist
fyld til 3,4-4,7 m u.t. Der er udtaget jordprgver for hver halve meter af
fyldjorden. Der blev pavist indhold af metaller over Miljgstyrelsens af-
skeeringskriterier i to af boringerne og i rddgivningsintervallet i den
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sidste boring. | en af jordpr@verne er der pavist indhold af tunge kul-
brinter over afskaeringskriteriet. | flere af jordpraverne er der pavist
indhold af tjeerestoffer i radgivningsintervallet. Der blev udtaget en
vandprgve fra B3. Der blev pavist indhold af kulbrinter pa 3 gange
Miljgstyrelsens grundvandskvalitetskriterium.

380c

| 1998 blev der udfgrt en orienterende miljgundersagelse pa den
nordgstlige del af dav. matr.nr. 269 (svarende til nuvaerende matr.nr.
380c). Undersggelsen omfattede 7 prgvegravninger (R1-R7) til dyb-
der mellem 1,0 og 2,1 m u.t. samt én handboring (HB1) til 0,2 m u.t.
Der traeffes udelukkende fyldlag i prevegravningerne og handborin-
gen. | fyldet observeres bades asfalt og slagger. Enkelte steder blev
der observeret olivengranne misfarvninger samt olielugt. Udtagne
praver viser bl.a. indhold af bly (op til 620 mg/kg TS), zink (op til 800
mg/kg TS) og kobber (op til 740 mg/kg TS). Desuden blev der kon-
stateret mindre indhold af totalkulbrinter (op til 44 mg/kg TS). Der
blev ikke udtaget vandprever ved undersggelsen, men der er obser-
veret sekundeert grundvand med oliefilm ca. 1,9-2,1 m u.t. i R1 og
R4.

I 2019 har WSP udfert 2 boringer B11 og B13. Der blev pavist fyld til
4,2-4.8 m u.t. Der er udtaget jordpraver for hver halve meter af fyld-
jorden. Der blev konstateret slagge i B13 i 0,9-1,5 m u.t. | flere af
jordpraverne er der pavist indhold af metaller og tjserestoffer i radgiv-
ningsintervallet. | en enkelt af jordpraverne blev der pavist indhold af
tunge kulbrinter over afskaeringskriteriet. Der blev udtaget en vand-
prave fra B13. Der blev pavist indhold af kulbrinter pa 3 gange Miljg-
styrelsens grundvandskvalitetskriterium. Der blev pavist spor af chlo-
rerede oplgsningsmidler, men ingen overskridelser af grundvands-
kvalitetskriterierne.

491 og 505

| 2019 udfarte WSP en boring B21 sydligst pa matr.nr. 491. Der blev
pavist fyld til 5,2 m u.t. Der er udtaget jordprgver for hver halve meter
af fyldjorden. | flere af jordpraverne er der pavist indhold af metaller
og tjeerestoffer i radgivningsintervallet. | en enkelt af jordprgverne
blev der pavist indhold af kulbrinter over jordkvalitetskriterierne og
tjeerestoffer over afskaeringskriterierne.

Med baggrund i resultaterne af de historiske oplysninger samt de indledende undersg-
gelser gennemfart pa ejendommene er ejendommen matr.nr. 380a, 380c, 491 og 505
Kongens Enghave er meddelt delvist kortlagt pa vidensniveau 1 (V1) som potentielt
forurenet og vidensniveau 2 (V2) som forurenet jf. Jordforureningsloven.
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Miljgmal

Ejendommene matr.nr. 380a, 380c, 491 og 505 Kongens Enghave er delvist kortlagt
pa Vidensniveau 1 og 2 jf. Jordforureningsloven. Forhold, der pavirker indeklima i
driftsfasen reguleres jf. Jordforureningslovens § 8. | anlaegsfasen reguleres jordhand-
tering efter jordflytningsbekendtggrelsen, Jordforureningslovens § 8 og Kebenhavns
Kommunes Jordflytningsregulativ.

Jordforureningslovens § 8 har til formal, at sikre, at der ikke sker byggeri, der fordyrer
en fremtidig offentlig indsats og sikre at den planlagte eendrede anvendelse eller det
planlagte bygge- og anleegsarbejde er miljg- og sundhedsmaessigt forsvarligt.

Jordforureningsloven har til formal at forebygge, fierne eller begraense jordforurening
og forhindre eller forebygge skadelig virkning fra jordforurening pa natur, miljg og
menneskers sundhed.

Miljgpavirkninger i driftsfasen
Det forventes ikke, at der i det fremtidige projekt vil veere aktiviteter, der kan veere
arsag til nye jordforureninger.

Der skal inden byggeriet gennemferes foranstaltninger, sa der ikke er en risiko for den
fremtidige arealanvendelse. Dermed vurderes det, at der ikke er miljgpavirkninger i
driftsfasen.

Kumulative effekter
lkke relevant

Afveergeforanstaltninger

Generelt

Transport af overskudsjord veek fra ejendommen skal anmeldes til kommunen. Dette
geelder alle delarealer uafhaengigt af den fremtidige arealanvendelse. | forhold til sik-
ring mod kontakt med forurening pa kortlagte arealer, der skal benyttes til haver og re-
kreative opholds- og legearealer, skal det sikres, at der er en %2 m ren jord pa kom-
mende ubefaestede omrader. Mellem forurenet jord og ren jord skal der udlaegges et
signalnet.

Pa de kortlagte arealer kraever bygge- og anlaegsarbejde og aendring af arealanven-
delsen til meget falsomme formal som f.eks. bolig tilladelse efter § 8 i Jordforurenings-
loven. Nedrivning af bygningsgulve og fundamenter vil ogsa kraeve tilladelse efter § 8 i
Jordforureningsloven.
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For at opna tilladelse efter § 8 til etablering af boliger, plejecenter eller bgrneinstitu-
tion, skal der redegares for, at de paviste forureninger ikke udger en risiko for indekli-
maet i det planlagte byggeri. Der ma desuden ikke veere risiko for kontakt med forure-
ning. Desuden skal der redeggares for, at de planlagte byggerier ikke forhindrer eller
fordyrer den indsats, som det offentlige skal udfgre i forhold til den risiko, som de kon-
staterede forureninger udger overfor overfladevandet.

| forhold til de kommende byggefelter, hvor der etableres bolig, plejecenter eller insti-
tution udferes der supplerende undersggelser, der skal redeggre for, at forureningen
pa arealerne ikke medfgrer en afdampning, som kan udgere en risiko for indeklimaet i
de kommende boliger, plejecenter og institution.

Der skal ske en afgreensning af de omrader, hvor der er pavist en forurening, som vur-
deres at udgare en risiko for grundvandet. Det geelder primeert de flygtige forureninger
med f.eks. chlorerede oplgsningsmidler, oliestoffer, phenoler og dele af tjaerestofferne.
| kildeomraderne til disse forureninger skal der ske bortskaffelse af de mest forure-
nede jordpartier og evt. kraftigt forurenet grundvand. Dette vurderes at veere tilstraek-
keligt til at fjerne risikoen for det neerliggende overfladevand. Viser de afgraensende
undersggelser, at dette ikke er tilstraekkeligt, skal der ske en yderligere afvaerge i for-
hold til det neerliggende overfladevand. Udenfor kildeomraderne vil opdaterede risiko-
vurderinger ofte kunne redeggre for, at der ikke er offentlig indsats overfor restforure-
ningerne.

Matr.nr. 380a

Pa matr.nr. 380a er der laengst mod nordvest konstateret forurening, som kan udggre
en risiko i forbindelse med handtering af jorden, da indholdene overskrider Miljgstyrel-
sens afskaeringskriterier eller jordkvalitetskriterier for stoffer som ikke har et afskae-
ringskriterie. Der er derudover pavist hgje koncentrationer af benzin og olie i det ter-
reennaere grundvand.

Matr.nr. 380b

Matr.nr. 380b er ikke kortlagt, men der er kendskab til at omradet er opfyldt og der har
vaeret medicinproduktion. Begge dele kan have medfart en forurening af arealet. Hvis
der pavises forurening ved forundersggelser til byggeriet, vil arealet blive kortlagt og
der skal sgges om § 8 tilladelse. Desuden ligger matriklen indeklemt mellem arealer
der er kortlagt, og det kan derfor ikke udelukkes at der er sket forureningsspredning.
Hvis der i forbindelse med bygge- og anlaegsarbejder pa matrikel 380b konstateres
forurening i jord- og /eller grundvandet sa vil byggearbejdet blive stoppet i leengere tid
indtil Region Hovedstaden har vurderet om ejendommen skal kortlaegges. Derfor skal
der forud for opstart af byggeriet foretages en undersggelse af om der pa ejendom-
men er en sadan forurening at den vil blive kortlagt.

Matr.nr. 380c
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Pa matr.nr. 380c er der pavist indhold af asfalt og slagger i jorden ved flere undersg-
gelser. Jordpragver har vist indhold af tungmetaller og tunge kulbrinter over afskae-
ringskriteriet. | en vandprgve er der pavist indhold af kulbrinter som overskrider Miljg-
styrelsens grundvandskvalitetskriterie.

Matr.nr. 491 og 505
Der er i en enkelt boring fra omradet pavist indhold af kulbrinter over jordkvalitetskrite-
rierne og tjeerestoffer over afskaeringskriterierne.

| forhold til ikke at forhindre eller fordyre den offentlige indsats pa matr.nr. 380a, 380c,
491 og 505 skal der ske en afgreensning af de omrader, hvor der er pavist en forure-
ning, som vurderes at udgere en risiko for grundvandet. Det gaelder primaert de flyg-
tige forureninger med f.eks. chlorerede oplasningsmidler, oliestoffer, phenoler og dele
af tjeerestofferne. | kildeomraderne til disse forureninger skal der ske bortskaffelse af
de mest forurenede jordpartier og evt. kraftigt forurenet grundvand. Dette vurderes at
veere tilstraekkeligt til at fijerne risikoen for det naerliggende overfladevand. Viser de af-
graensende undersggelser, at dette ikke er tilstraekkeligt, skal der ske en yderligere af-
veerge i forhold til det neerliggende overfladevand. Udenfor kildeomraderne vil opdate-
rede risikovurderinger ofte kunne redeggre for, at der ikke er offentlig indsats overfor
restforureningerne.

Overvagningsprogram
Evt. overvagning overfor fremtidigt indeklima vil blive fastsat i forbindelse med §8 tilla-
delse.

NATURA 2000

| dette kapitel beskrives forholdene for Natura 2000 i forhold til anlaegs- og driftsfasen.
Der redegares for, hvad der sker med projektet i anlaegs- og driftsfasen. Herefter be-
skrives forudseetninger og metode, referencescenarie, miljgstatus, miljgmal, miljgpa-
virkningerne i anleegs- og driftsfasen, afvaergeforanstaltninger og overvagningspro-
gram.

Sammenfatning

Grundvandssaenkningen i anleegsfasen forventes at have en samlet varighed pa 18
maneder fordelt pa flere faser. Udledningspunktet for overfladevand/regnvand er til
havnen udenfor det afgraeensede Natura 2000 omrade. Det er en forudseetning for
naervaerende vurdering at forureningerne pa byggegrunden, der vil kunne udvaskes af
overfladevand/regnvand og feres videre ud i havheomradet reguleres af afledningstil-
lades, hvor vilkar til rensning vil kreeves til et niveau, hvor afledning ikke pavirker Na-
tura2000 omradet.
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12.3.

12.4.

| driftsfasen er der flere forhold der potentielt kunne pavirke udpegningsgrundlaget for
det neertliggende Natura 2000 omrade. Det vedrarer eventuel skyggevirkning, forstyr-
relse fra trafik i bade anleegs- og driftsfasen (nar byggeriet er afsluttet) og overflade-
vand der ledes ud i Fiskerhavnen/Kalvebodlgbet.

Samlet set vurderes det, at der ikke ved vandhandteringen i anlaegsfasen for Mole-
stien vil kunne vaere tale om en vaesentlig pavirkning af udpegningsgrundlaget for det
naertliggende Natura 2000 omrader. Det geelder bade vurderingen af potentielt skade-
lige stoffer i vandet der ledes ud, skyggepavirkning og trafikale gener. Samlet vurde-
res pavirkningen i driftsfasen at veere uvaesentlig

Forudsatning og metode

Kgbenhavns Kommune har i relation til miljgvurderingen af lokalplanen for Molestien
dreftet den eventuelle pavirkning af det naertliggende Natura 2000 omrade "Vestama-
ger og havet syd for”. Det internationale beskyttelsesomrade er udpeget som Habitat-
omrade H127, Fuglebeskyttelsesomrade F111 og samlet som Natura 2000 omrade
143. Der er derfor udarbejdet en vaesentlighedsvurdering af Natura2000-omradet /5/
og de arter og naturtyper, som udger grundlaget for omradets udpegning. Denne er
beskrevet i notatet "Molestien, Natura 2000 vaesentlighedsvurdering, WSP, 16-02-
2021”. Hovedpunkterne for screeningen er gengivet i dette afsnit.

Natura 2000 omradet er vist nedenfor i figur 12-1.

Referencescenarie
Forholdene for natur vil veere ueendrede hvis planen ikke realiseres.

Miljgstatus

Pa figur 12-1er vist den nordligste del af Natura 2000 omradet og pa Figur 12-2 og Fi-
gur 12-3 er vist afgreensningen af naturtyperne, der indgar i udpegningsgrundlaget og
en forklaring til signaturen péa figuren.
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Figur 12-1 Pa figuren er vist det neertliggende Natura 2000 omrade udpeget under bade habitat og fuglebe-
skyttelsesdirektivet.

Som det er vist pa Figur 12-2 indgar marine arealer teet ved Molestien ikke i udpegnin-
gen af omradet med afgraensning af naturtyper. Dette er en fejl pa portalen for Milja-
GIS har Miljgministeriet meddelt pa deres hjemmeside. Den naermeste afgraensede
naturtype (bugt) er herefter i en afstand af ca. 250 meter fra projektomradet.

For fuglene i udpegningsgrundlaget er skarv, troldand, knopsvane og stor skallesluger
de arter der optreeder under traek i den naermeste marine omrader Kalveboderne, Kal-
vebod lgbet og Fiskerhavnen. Fordelingen af fuglene vil afheenge af en reekke fakto-
rer, herunder vind- og streamforhold, eventuelt isdaekke, forstyrrende feerdsel m.m.
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Figur 12-2 Afgreensning af naturtyper, der indgar udpegningsgrundlaget for Natura 2000 habitatomradet
"Amager og havet syd for”. | Figur 12-3 er givet en forklaring til signaturerne pa figuren. Det skal bemaerkes

at Miljgministeriet p& deres hjemmeside har tilkendegivet, at afgreensningen af den "bla marine naturtype”
starre lavvandede bugter og vige ikke er korrekt. Hele det nordlige omréde klassificerer efter dette til den

neaevnte naturtype.
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Urtebrammer (2016-2019)

Y Urdebra=mmer (2015-2018)
Ly;ébne naturtyper (2016 - 2019} - Naturtilstand

= 1. Hej tilstand

L . God tilstand

| NI Moderat filstand

7] 1V Ringe filstand

V. Darlig tilstand
Ej vurderet

Skovnaturtyper (2016-2019)

A Ej vurderst
Marine naturtyper (2004-2018)

Sandbanke

Flodmunding

Vadeflade

Lagune

Bugt

Rev

EBoblerev
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Natura 2000 omrader

M Natura 2000 omrader
Figur 12-3 Signaturforklaring til Figur 12-2

- BRRERIL

Miljemal

Habitatdirektivets Bilag IV

Af Habitatdirektivet fremgéar, at medlemslandene skal indfgre en streng beskyttelse af
en raekke dyre- og plantearter omfattet af Habitatdirektivets Artikel 12 og bilag IV, uan-
set om disse forekommer inden for eller uden for et Natura 2000-omrade (Se@gaard &
Asferg 2007). Arterne kan indga i udpegningsgrundlaget for omraderne, men ger det
ikke ngdvendigvis.

For disse arter indebaerer beskyttelsen bl.a. et forbud mod (1) forseetligt drab eller ind-
fangning, (2) forseetlig forstyrrelse, i seerdeleshed i yngle- og opvaekstperioden samt
under overvintring og migration, (3) beskadigelse eller gdeleeggelse af yngle- eller ra-
steomrader.

Det skal i denne forbindelse sikres, at den gkologiske funktionalitet af den pageel-

dende bestands yngle- og rasteomrader samlet set opretholdes pa mindst samme ni-
veau som hidtil. Ved den gkologiske funktionalitet forstas de samlede livsvilkar, som et
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omrade tilbyder en given art. | dette tilfeelde er disse artsgrupper mindre relevante,
f.eks. arter af insekter, padder og flagermus,

Figur 12-4 Udledningspunkt for overfladevand.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

Der er flere forhold, der potentielt kunne pavirke udpegningsgrundlaget for det neertlig-
gende Natura 2000 omrade. Det vedrgrer eventuel skyggevirkning, forstyrrelse fra tra-
fik i bade anleegs- og driftsfasen (nar byggeriet er afsluttet) og overfladevand der ledes
ud i Fiskerhavnen.

Skyggepavirkning

Et skyggediagram fra 21. juni kl. 19 er vist pa Figur 12-5. Som det fremgar vil der ikke
pa dette tidspunkt veere skyggekast ud i det marine omrade. P4 alle andre tidspunkter
og arstider vil skyggekastet vaere mindre mod syd ud fra projektomradet.
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Figur 12-5 P4 figuren er vist det modellerede skyggekast midsommer (den 21. juni) kl. 19. P& andre tids-
punkter og datoer vil skyggekastet vaere mindre ud mod det marine areal.

Udledning af overfladevand

Udledningspunktet for overfladevand/regnvand, som er vist pa figur 12-4, er i havnen
udenfor det afgraensede Natura 2000 omrade. Det er en forudsaetning for naervae-
rende vurdering, at der anvendes materiale til rarfgringer/transport af vandet der ikke
afsmitter vaesentlige maengder miljgskadelige stoffer. Det forventes pa denne bag-
grund at det udledte vand vil svare til almindeligt belastet regnvand i et byomréade.

| den senere driftsperiode vil HOFOR veere ansvarlig for udledningen af regnvand til
det lokale havnebassin. Og der skal her tages stilling til behovet for yderligere vurde-
ring af den potentielle pavirkning af det naevnte Natura 2000 omrade. Projektet Mole-
stien skal i deres afledning til HOFOR’s Udledningspunkt opfylde falgende krav til ma-
terialevalg jf. HOFORS hgringssvar:

Det eksisterende regnvandssystem i omradet lever op til Kebenhavn Kommunes ser-
viceniveau ved den fremtidige byudvikling. For at systemet kan bevares kreever det, at
felgende tidligt i planprocessen sikres:

1. Atder stilles krav om materialevalg pa omradet, séledes at der stilles krav il

materialer for tage/facader/udvendig befaestning ved nybyggerier. Det @nskes
dermed, at udvaskning af eventuelle problematiske stoffer i forbindelse med
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regn undgas, sa regnvandet kan ledes direkte til recipient. Det drejer sig bl.a.
om stoffer som zink og kobber, organiske stoffer som phenoler m.m. fra f.eks.
faldgummi, samt biocider fra impreegneringer, f.eks. ved grgnne tage.

2. At der stilles krav om, at pleje og drift af udendars anleeg ikke ma give anled-
ning til udvaskning af naeringsstoffer fra gadskning eller seeber, algemidler,
pesticider eller lign. Til recipienten.

Lokalplanen indeholder ikke bestemmelser om dette, men det skal sikres i forbindelse
med udledningstilladelsen.

Samlet set vurderes det, at der ikke ved vandhandteringen i anlaegsfasen for Mole-
stien vil kunne veere tale om en veesentlig pavirkning af udpegningsgrundlaget for det
naertliggende Natura 2000 omrader. Det geelder bade vurderingen af potentielt skade-
lige stoffer i vandet der ledes ud og trafikale gener. Notatet indeholder ligeledes en
vurdering af eventuel skyggepavirkning af naturtyperne, nar byggeriet er afsluttet. Det
er ligeledes her vurderingen at der ingen pavirkning vil veere.

Trafikstgj

Staj kan pavirke fordelingen af fuglene. Omradet Molestien er i dag meget stojbelastet
fra banen og fra Sjeellandsbroen. Udviklingen af Molestien vil ikke fare vaesentlig aen-
dring af stgjniveauet og vil dermed ikke aendre fordelingen af fuglene eller have en ne-
gativ virkning pa fuglearterne.

Stgj fra anlaegsfasen

| forbindelse med de mest stgjende aktiviteter i anlaegsfasen kan det ikke udelukkes,
at rastende og fouragerende skalleslugere, troldaender, knopsvaner vil flygte fra det
tilgraensende Natura 2000-omrade. Dette vurderes imidlertid ikke at vaere en vaesent-
lig pavirkning, idet fuglene let vil kunne finde alternative omrader i naerheden, og fordi
varigheden af stgjen vil veere begraenset til den del af anlaegsperioden, som for fgrste
etape vil forlgbe sig til 2 maneder.

Farste etape er ungdomsboligerne og boligerne mod banen. De vil for de efterfal-
gende etaper skaerme Natura 2000 omradet mod stgj ligesom den stgjskeerm, der
planleegges etableret mod jernbanen vil skeerme Natura 2000 omradet fra stgj fra an-
leegsfasen.

De mest stgjende aktiviteter vil ikke finde sted i perioder med isvinter. Ynglende fugle
pa udpegningsgrundlaget vurderes ikke at ville blive pavirket af stgj i anlaegsfasen,
idet projektomradet ligger langt fra deres ynglepladser for fugle (3 — 10 km). Fuglene,
som opholder sig i Natura 2000-omradet op til projektomradet, vurderes allerede at
vaere vaennet til forstyrrelse i form af f.eks. stgj fra toge, der passerer jernbanebroen
(specielt godstogene har en hgj stgjpavirkning), folk og hunde der feerdes iseer langs
vandet, trafikstgj fra Sjeellandsbroen, havnene ud til Natura 2000-omradet og stgj fra
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de naerliggende skydebaner. Det vurderes derfor, at lille skallesluger, stor skalleslu-
ger, troldand, knopsvane og skarv ikke pavirkes vaesentligt af byudvikling af Molestien.
Det er vurderet, at der ikke vil vaere kumulative stajeffekter i forbindelse med andre
projekter i omradet, herunder Selinevej Nord (blandet erhverv) og Badehavnsgade
Vest (boliger og serviceerhverv) og Stejlepladsen.

Kumulative effekter

Kumulative effekter omfatter pavirkninger fra den ansggte udledning i sammenheaeng
med pavirkninger fra andre aktiviteter, projekter eller planer.

| forbindelse med ansggning om tilslutningstilladelse til HOFOR'’s regnvandsledning vil
de omkringliggende projekter’s udledning veere en del af vurderingen.

| forbindelse med udledningstilladelser vil det blive sikret, at vandkvaliteten ikke forrin-
ges i Natura 2000 omradet.

Afvaergeforanstaltninger

Der skal i anlaegsfasen etableres renseforanstaltninger for udledning af vand fra ter-
holdelse. Dette reguleres i den tilslutningstilladelse, der gives forud for bortledning af
byggegrubevand. Her vil blive stillet krav til rensning og afledningshastighed.

Overvagning
Der skal i anlaegsfasen udtages moniteringsprgver for det udledte vand for at se om
vandkvaliteten overholdes. Dette reguleres i tilslutningstilladelsen.

HOFOR skal Isbende redeggre for at deres udledningstilladelse overholdes. Dette har
ikke indflydelse pa lokalplanen. Projektet skal ansgge om udledningstilladelse i an-
lzegsperioden til udledning af vand fra grundvandssaenkning og tgrholdelse. | denne
skal der indga rensningsforanstaltninger til at undga udvaskning til Natura 2000 om-
rade.

REKREATIVE FORHOLD

Forudsatning og metode

Vurderingen af de miljgmaessige pavirkninger af de rekreative interesser er kvalita-
tiv og foretaget pa baggrund af en sammenstilling af projektets rekreative elemen-

ter og en gennemgang af de i Kebenhavns Kommuneplan 2019 opstillede visioner
og mal. Ligeledes er omradet besigtiget.
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Referencescenarie

Der findes i dag ubebyggede omrader, der i en vis udstraekning benyttes rekreativt.
Derudover er der ingen naevneveaerdige friarealer eller rekreative anlaeg i den nu-
vaerende erhvervsanvendelse.

Miljostatus
Der er ingen rekreative interesser udpeget i kommuneplanen i omradet. Dog gnskes
treebeplantningen mod Sjeellandsbroen bevaret.

Miljemal
Kgbenhavns Kommunes miljgmal for rekreation er beskrevet i Kommuneplan 2019
samt Feellesskab Kgbenhavn og Arkitekturpolitik Kabenhavn.

Lokalplanens formal er, at de ubebyggede arealer, byrum og kantzoner indrettes med
mulighed for adgang, ophold og rekreation.

Nedenfor er et udsnit af de miljgmal, der tilgodeses.

At rammerne og borgernes interesse for at bruge byen som helhed til kultur- og fritids-
aktiviteter styrkes.

At Kgbenhavns Kommune vil ga i dialog med bygherrer om muligheden for multifunkti-
onel indretning, som understgtter anvendelse af bygninger og/eller udearealer til kul-
tur- og fritidsfaciliteter, hvor dette er relevant.

At udviklingen af byens rekreative faciliteter og grenne omrader ses i sammenhang
med befolkningsudvikling og -sammensaetning.

At adgangen til fysiske og sociale aktiviteter sdvel som ro og naturoplevelser udvikles i
byens rekreative og granne omrader.

At der plantes 100.000 nye treeer inden udgangen af 2025.

Miljepavirkninger i driftsfasen
Udtrykket varierer fra det offentlige og formelle mod nord ved hovedsaedet for Dansk
Metalarbejderforbund til det mere naturlige og private i sydlig retning mod Tippen.

Omradet bindes sammen af Molestien, som far karakter af en allé. Den eksisterende
park pa den nordlige side af Molestien ved Dansk Metalarbejderforbunds hovedsaede
er struktureret med cirkuleere geometriske figurer med store omrader til parkering,
grees, klippede haekke, lave buske og terrasserede forhgjninger med trin som sidde-
pladser. De store parkeringsomrader nedleegges, det stramme udtryk tilfajes grupper
af treeer i det klippede grees for at opdele rummet, og funktioner som aktivitetspladser
og opholdslommer indpasses. Parken opdeles i et rekreativt omrade mod @st og en
mere aktiv zone mod vest taet pd ungdomsboligerne og institutionen.
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Syd for Molestien er et stort feelles gardrum for boliger og ungdomsboliger, som har
mere privat karakter.

Inddelingen af omradet er vist pa figur 13-1.

1\  Ungdomsbaliger

Figur 13-1. Indretning af rekreative omrader i Molestien.

Lokalplanen tilfgrer nye rekreative veerdier til omradet gennem etablering af et offent-
ligt tilgaengeligt feellesomrade med opholds-og aktivitetsmuligheder for beboerne og
andre, samt mere private haver og gardrum som benyttes af beboerne og institutio-
nerne. Projektet vurderes pa den baggrund at have en positiv pavirkning pa rekreative
interesser i driftsfasen.

Kumulative effekter
lkke relevant.

Afvaergeforanstaltninger
Der er ikke behov for afvaergeforanstaltninger.
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13.8.

14.

14.1.

14.2.

14.3.

14.4.

14.5.

14.6.

Overvagningsprogram
Ikke relevant.

BEFOLKNING, SUNDHED OG SOCIO@KONOMI

Forudsatning og metode

Staj kan pavirke menneskelig sundhed og der er her gennemfart en stgjanalyse for at
bedemme dette forhold. Vurdering af emissioner, lugtgener og sociogkonomiske for-
hold bygger pa erfaringer fra andre anlaegsarbejder og byudviklingsprojekter.

Referencescenarie

Omradet anvendes i dag til erhverv. Den nuveerende beskeeftigelse er begraenset til
det eksisterende firma. Der er i dag plejecenter indenfor en afstand af ca. 1,5 km og
daginstitution inden for en afstand af 1 km. Det teetteste kontorbyggeri er pa den an-
den side af Sjaellandsbroen pa Frederikskaj og de teetteste ungdomsboliger er belig-
gende pa AC. Meyers Vaenge.

Denne situation ville fortsat vaere til stede i et Referencescenarie, hvor planen ikke re-
aliseres.

Miljgstatus
Ingen seerlige forhold

Miljemal

Der geelder for stgj vejledende greenseveerdier, samt stgjhandlingsplanen om at hal-
vere antallet af staerkt stgjbelastede boliger fra 2015-2025, som er gennemgaet i af-
shittet om dette. Der er ligeledes vejledende greenseveaerdier for emissioner.

Bydelsplanen efterlyser social balance og diversitet i boligmassen.

Miljepavirkninger i anleegsfasen

Ved anlaegsarbejdet vil der blive genereret stgj fra gget trafik og arbejdsmaskiner. An-
leegsarbejdet vil i sig selv medfgre en forgget beskaeftigelse i omradet. Dette vurderes
at veere henholdsvis en lille negativ og en mindre positiv pavirkning.

Miljepavirkninger i driftsfasen

Lokalplanen indeholder elementer af diversitet i boligmassen. Pa Molestien vil der
blive opfart daginstitution, ungdomsboliger, familieboliger, plejecenter

og kontorarbejdspladser, og det vil dermed appellere til en bred befolkningsgruppe.
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14.7.

14.8.

14.9.

15.

16.

Landskabet understgtter omradets mangfoldige malgruppe, unge, aldre, barn, fami-
lier og de ansatte i kontorerne. Intentionen er at skabe et indbydende og trygt milja,
som understgtter den sociale interaktion

Byggeriet vil gennemfares energivenligt, det vil fremme cyklisme og anvendelse af of-

fentlige transportmidler. Beskeeftigelsen i lokalomradet vil blive positivt pavirket med
mindre forggelse af arbejdspladser i erhverv og institutioner.

Der etableres stajbelastede boliger over 58 dB, men der etableres foranstaltninger, sa
de indendgrs og udendgrs stgjgraenser kan overholdes.

Samlet vurderes projektet at have en positiv pavirkning i driftsfasen.

Kumulative effekter

Den mindre positive pavirkning af beskeeftigelse i omradet er kumulativ ift. andre ud-
viklingsprojekter i lokalomradet.

Overvagning
Ingen seerlige forhold.

Afvaergeforanstaltninger
Ingen seerlige forhold.

MANGLER | RAPPORTEN
Der vurderes ikke at vaere mangler i grundlaget for at udarbejde rapporten
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