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Udradring af metro til Ny Ellebizig wia Sydhavnen

INDLEDNING

1.1-BAGGRUND OG FORMAL

I udredningen for Cityringen fra 2005 fremgdr det, at der er forudsat mulighed for
atetablere afgreninger fra Cityringen i en senere fase.

Denne mulighed er allerede benyttet med vedtagelse af en afgrening til det nye
byudviklingsomrade i Nordhavnen, metrolinje M4,

Nezervaerende udredning belyser mulighederne for endnu en afgrening fra City-
ringen. Denne gang til Ny Ellehjerg station via byudviklingsomraderne pa Enghave
Brygge, Teglholmen og Sluseholmen samt det klassiske sydhavnskvarter.

Denne afgrening fra Cityringen til Ny Ellebjerg via Sydhavnen bengvnes i det fel-
gende kort “Sydhavnsmetroen”.

Udredningen forudsaettes at udgere grundlaget for den felgende beslutnings-
proces for Sydhavnsmetroen og dermed for tilvejebringelsen af det nadvendige
plangrundlag i forrn af kommuneplantillzeg med tilherende VVM-redegerelse cg
lokalplaner samt den nedvendige lovgivning for Sydhavnsmetroen.

Sydhavnsmetroen forudsaettes at vaere en videreferelse af Mi med 2 til6 mulige  Stationernes arbejdsnavne
nye stationer, som har felgende arbejdsnavne;

v/Fisketorvet,
v/Enghave Brygge
v/Frederiksholmslebet
v/Teglholmen
v/Slusen

v/Mozarts Plads

samt den eksisterende Ny Ellebjerg station, som er den eneste station, der er med
i alle de analyserede scenarier og varianter.



8 scenarier;
A,B,C,D,E,FKoglL

1 variant af v/Slusens placering; G
2 varianter af en senere fase; Hog I
2varianter afscenarie E; Mog N
1varlantuden v/Mozarts Plads; O

1:INDLEDNING

Ldredningen vurderer 8 forskellige linjeferingsscenarier, 3 scenarier med 5 statio-
ner (A, C og E), 3 scenarier med 6 stationer (B, D cg F), 1 scenarie med 4 stationer
(K} og 1 scenarie med 3 stationer (L).

Udredningen vurderer endvidere 1 alternativ placering af v/Slusen (G], 2 va-
rianter, som vurderer muligheden for at viderefare scenarierne A, B, E, F, K
og L i en senere fase (H og I), 2 varianter af scenarie E, der vurderer mulighe-
den for at en alternativ placering/udformning af henholdvis v/Slusen (M) og
v/Frederikshalmslebet (N) samt 1 variant, hvor v/Mazarts Plads station udelades

(0).

Kun i scenarierne C og D er Ny Ellebjerg station anlagt som en undergrunds-
station med mulighed for senere direkte viderefarsel fra Ny Ellebjerg station. [ alle
avrige scenarier og varianter er Ny Ellebjerg station anlagt pa terraen, hvor en se-
nere viderefersel kraever en omlaegning af Ny Ellebjerg metrostation til en under-
grundsstation og boring af tunnel tilbage til vest for Sjaeler Boulevard.

Alle scenarier og varianter er beskrevet i kapitel 2.

Sydhavnsmetroen vurderes tidligst at kunne seettes i fuld drift ultimo 2022, dette
kraever dog en optimal beslutnings- og prajekteringsproces.

1.2- ORGANISATION

Udredningen er gennemfart af Metroselskahet I/S med hjzelp fra eksterne radgi-
vere og de bygherreorganisationer og kompetencer, som iforvejen er involveret
igennemferelsen af projekterne for etablering af Cityringen og afgreningen til
Nordhavn. Udredningsarbejdet er overordnet ledet af en styregruppe med reprae-
sentanter for Metroselskabets ejere; Transportministeriet, Kebenhavns Kemmune
og Frederiksberg Kommune.

Udredningens baggrund er en aftale om bedre og billigere kollektiv trafik, hvar
Transportministeriet analyserer et sammenhaengende kollektivt net i hovedstads-
omradet, herunder en afgrening fra Cityringen til Ny Ellebjerg og udviklingen af Ny
Ellebjerg som centralt knudepunkt samt Kebenhavns Kemmunes borgerrepraesen-
tations beslutning og budgetaftale om udarbejdelse af udredningen.

Der er udfert ekstern granskning af det antzegsekanomiske overslag.

Udredningen er udarbejdet i perioden oktober 2012 til juni 2013.
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1.3- LASEVEJLEDNING

Kapitel 2 beskriver de linjeferingsscenarier og varianter, som er analyseretidenne
udredning.

Kapitel 3 beskriver trafikate forudsaetninger, som er grundlaget for passagerbe-
regninger og folsomhedsanalyserne i kapitel 5 0g 6.

Kapitel & beskriver de trafikale effekter af afgreningen ved at sammenligne med
de tidligere vurderede trafikale effekter af Cityringen uden afgrening. Her finder
man passagerprognaser og konsekvenser for den evrige trafik.

Kapitel 5 vurderer felsomheden for variation i de trafikale forudsaetninger.

Kapitel 6 beskriver stationerne og neeromraderne, herunder placering og udform-
ning, arkitektur og anlagstekniske forhold.

Kapitlerne 7, B og 9 indeholder sammen med tegningerne i tegningsbindet
den tekniske beskrivelse af anlaegget inkl. beskrivelse af de nedvendige sendrin-
ger i Cityringens teknik og drift, Der behandles konsekvenser i planlagnings- og
byggefasen samt i driftsfasen for det samlede system,

Kapitlerne 10, 11 og 12 beskriver den beregnede anlaegs- og driftsekonomisamt
den samlede ekonomi og projektets finansieringsbehov.

Kapitel 13 beskriver projektets muligeheder for supplerende finansiering.
Kapitel 14 beskriver projektets samlede samfundsekonomi.

Kapitel 15 indeholder en risikovurdering af projektets faser og dets ekonomiske
grundlag.

Kapitel 46 afslutter udredningen med en beskrivelse af proces og tidsplan for
etablering af Sydhavnsmetroen.

Kapitel 17 indeholder en oversigtlig gennemgang af de mulige udvidelses-
muligheder af Sydhavnsmetroen, der er indeholdt i forskellige analyser af den
fremtidige kollektive trafik i hovedstadsomradet.

Yderligere detaljering af udredningens overvejelser er medtaget i formaf tekniske
bilag og tegninger som er samlet i to selvstzendige publikationer.

1.4- RESUMENOTAT

Et resumé af udredningen kan laeses i et szerskilt resuménotat.
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Ny Ellebjerg station

LINJEFORINGER,
STATIONER OG
TRAFIKBETJENING

2.1-8 SCENARIER

Der er analyseret 8 forskellige scenarier (A-F og K-1). Scenarierne adskiller sig pa,
hvor langt den borede tunnel er, og om der er 3,4, 5 eller 6 stationer og stations-
typen, se figur 2.1. Scenarierne er beskrevet i afsnit 2.1-2.8 og vist pa figur 2.2-2.9.

Derudover er der analyseret 6 varianter. Disse er beskrevetiafsnit 2.10-2.16 ag er
oversigtligt vist i sammenhzeng pa figur 2.10.

Ny Ellebjerg station bliver endestation for M4 i alle scenarier og varianter. Det er
den eneste staticn, som er med i alle scenarier og varianter.

Iscenarierne A, B,E, F, K, L og variant G, M, N og O bliver Ny Ellebjerg metrostation
anlagt pa terreen uden mulighed for direkte viderefersel pd et senere tidspunkt.

Iscenarie C og Dsamt variant H og I bliver Ny Ellebjerg metrostation anlagt somen
undergrundsstation med mulighed for direkte viderefersel pa et senere tidspunkt.

P& Ny Ellebjerg bliver der omstigningsmulighed til S-togslinjerne pa Kege-
Bugt-banen og Ringbanen og til regional- og fjerntog mod Kebenhavn
H, Lufthavnen, Roskilde og Kege Nord/Ringsted ad den nye Kebenhavn-
Ringsted-straekning, der er under anlzeg.
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Figur 2 1: Oversigt over scenarierne A-F og K-L med angivelse af antal staticner og stationstvper samt skitsering af lzengden af den borede tunnel,

A/ Boret tunnel til
Sydhavnsgade - 5 st.

B/ Baret tunnel til
Sydhavnsgade - 6 st.

C/ Boret tunnel til
Ny Ellebyjerg - 5 st

D/ Boret tunnel til
Ny Ellebjerg - 6 st

£/ Boret tunnel til

Sjeel¢r Boulevard - 5 st.

F/ Boret tunnel til

Sjeelgr Boulevard - 6 st.

K/ Boret tunnel tl

Sjzelgr Boulevard - 4 st.

L/ Boret tunnel til
Sjzelér Boulevard - 3 st

Pd den ferste straekning efter afgreningen fra Cityringen udnytter Sydhavns-
metroen det afgreningskammer og den tunnelstraekning, der er under anlaeg som
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forbindelse mellem selve Cityringen og Cityringens nye kontrol- og vedligehotdelses-
center (CMC) i Vasbygade. Den ferste del af Sydhavnsmetroen, der skal nyan-
laegges, er derfor et nyt afgreningskammer (Havneholmen), der anlaegges pa den
naevnte forbindelsesstraekning.

Stationernes udforming og placering er beskrevet naermere i kapitel 6.
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2.2-SCENARIE A

Borettunnel tilvestfor  Scenarie A har felgende fem stationer:
Sydhaunsgade - 5 stationer v/Fisketorvet - undergrundsstation [med gennemgaende concourse)
v/Frederiksholmslabet - kanalstation
v/Slusen - kanalstation
v/Mozarts Plads - station i dben grav

Ny Ellebjerg - station pa terrzen.

Streekningen fra Havneholmen til vest for Sydhavnsgade bliver anlagt i en 100 %
boret tunnelstraskning.

Straekningen fra vest for Sydhavnsgade tit syd for krydset P. Knudsens Gade/Sjaeler
Boulevard bliver anlagt i en dben grav i Borgmester Christiansens Gade.

Straekningen fra syd for krydset P. Knudsens Gade/Sjseler Boulevard til vest for
samme kryds bliver anlagt i en cut og cover-tunnel.

Straekningen fra vest for krydset P. Knudsens Gade/Sjeeler Boulevard til Ny Etle-
bjerg station bliver anlagt pa terreen langs det eksisterende baneterraen.

Figur 2.2: Qversigtskort visende linjefering og stationsplaceringer i scenarie A.
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2.5- SCENARIEB

Scenarie B har felgende seks stationer:

v/Fisketorvet - undergrundsstation (med gennemgaende concourse)
v/Enghave Brygge - undergrundsstation

v/Teglholmen - undergrundsstation

v/Slusen - kanalstation

v/Mozarts Plads - station i dben grav

Ny Eltebjerg - station pa terraen.

Streekningen fra Havneholmen til vest for Sydhavnsgade bliver anlagtien 100 %
boret tunnelstraekning.

Straekningen fra vest for Sydhavnsgade til syd for krydset P. Knudsens Gade/Sjeeler
Boulevard bliver anlagt i en aben grav i Borgmester Christiansens Gade.

Straekningen fra syd for krydset P. Knudsens Gade/Sjzeler Boulevard til vest for
samme kryds bliver anlagt i en cut og cover-tunnel.

Straekningen fra vest for krydset P. Knudsens Gade/Sjzeler Boulevard til Ny Elle-
bjerg station bliver anlagt pa terrzen langs det eksisterende baneterraen.

Figur 2.3: Oversigtskort visende linjefering og stationsplaceringeriscenarie B.

Boret tunnel til vest for
Sydhavnsgade - 6 stationer
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2.4-SCENARIEC

Borettunneltil  Scenarie C har falgende fern stationer:
Ny Eliebjerg - 5 stationer v/Fisketorvet - undergrundsstation {med gennemgaende concourse)
v/Frederikshalmslabet - kanalstation
v/Slusen - kanalstation
v/Mozarts Plads - undergrundsstation

Ny Ellebjerg - undergrundsstation.

Hete straekningen fra Havneholmen til Ny Ellebejrg bliver anlagt i en 100 % boret
tunnelstraekning.

Figur 2.4: Oversigtskort visende linjefering og stationsplaceringer i scenarie C.
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2.5-SCENARIED

Scenarie D har felgende seks stationer: Boret tunnel til
v/Fisketorvet - undergrundsstation (med gennemgaende concourse) Ny Ellebjerg - 6 stationer
v/Enghave Brygge - undergrundstation

v/Teglholmen - undergrundsstation

v/Slusen - kanalstation

v/Mozarts Plads - undergrundsstation

Ny Ellebjerg - undergrundsstation.

Hele straekningen fra Havneholmen til Ny Ellebjerg bliver anlagt i en 100 % boret
tunnelstraekning.

Figur 2.5: Oversigtskort visende linjefaring og stationsplacernger i scenarie D,

=y =%
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2.6-SCENARIEE

Boret tunneltilvestfor  Scenarie E har felgende femn stationer:
Sizlor Boulevard -5 stationer v/Fisketorvet - undergrundsstation (med gennemgaende concourse)
v/Frederiksholmslebet - kanalstation
v/Slusen - kanalstation
v/Mozarts Plads - undergrundsstation

Ny Ellebjerg - station pa terraen

Straekningen fra Havneholmen til vest for krydset P. Knudsens Gade/Sjzeler
Boulevard bliver anlagtien 100 % boret tunnelstrazkning.

Streekningen fra vest for krydset P. Knudsens Gade/Sjeeler Boulevard til Ny
Ellebjerg station bliver anlagt pa terraen langs det eksisterende baneterraen.

Figur 2.6: Qversigtskort visende linjefering og stationsplaceringer i scenarie E.
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2.7-SCENARIEF

Scenarie F har felgende seks stationer: Boret tunnel til vest for
v/Fisketorvet - undergrundsstation (med gennemgaende concourse) Sjler Boulevard - 6 stationer
v/Enghave Brygge - undergrundstation

v/Teglholmen - undergrundsstation

v/Slusen - kanalstation

v/Mozarts Plads - undergrundsstation

Ny Ellebjerg - undergrundsstation

Strakningen fra Havneholmen til vest for krydset P. Knudsens Gade/Sjeeler Bou-
levard bliver anlagt i en 100 % boret tunnelstraekning.

Straekningen fra vest for krydset P. Knudsens Gade/Sjeeler Boulevard til Ny
Ellebjerg station bliver anlagt pa terrzen langs det eksisterende baneterraen.

Figur2,7: Qvarsigtskort visende linjefering og stationsplaceringeriscenarie F.
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Boret tunnel til vest for
Sj=ler Boulevard - 4 st.

2.8 -SCENARIEK

Scenarie K har felgende fire stationer:

v/Fisketorvet - undergrundsstation (med gennemgdende concourse)
v/ Teglholmen - undergrundsstation

v/Mozarts Plads - undergrundsstation

Ny Ellebjerg - station pa terraen

Straekningen fra Havneholmen til vest for krydset P. Knudsens Gade/Sjzeler Bou-
levard bliver anlagt i en 100 % boret tunnelstraekning.

Straekningen fra vest for krydset P. Knudsens Gade/Sjzeler Boulevard til Ny Elle-
bjerg station bliver anlagt pa terraen langs det eksisterende baneterraen.

v/Fisketorvet station betjener foruden butikscenteret ogsa dele af byudviklings-
omradet Enghave Brygge og dele af de fremntidige byudviklingsomrader vest og
nord for Vasbygade (nord for H. C. @rstedsvaerket).

I dette scenarie kan linjeferingen mellem Havneholmen (afgreningskammer)
og v/Teglholmen eventuelt justeres, sdledes at alternative stationsplace-
ringer for v/Fisketorvet muliggeres.

v/Fisketorvet station kan placeres leengere mod syd —eventuelt helt ned tilomra-
det omkring Temmergravsgade. En sydligere placering ville forbedre betjeningen
af Enghave Brygge og af omraderne vest og nord for Vasbygade, samtidigt med
at butikscenteret stadig ligger inden for gangafstand. Med en sadan sydligere pla-
cering og en eventuel stibro over havnen, vil den sydligste del af Islands Brygge
ligeledes komme inden for gangafstand og dermed blive metrobetjent.
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Figur 2.8: Quersigtskort visende linfefering og staticnsplaceringer i scenarie K.
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Boret tunnel til vest for
Sjeler Boulevard - 3 stationer

2.9-SCENARIE L

Scenarie L har felgende tre stationer:
v/Teglholmen - undergrundsstation
v/Mozarts Plads - undergrundsstation
Ny Ellebjerg - station pa terraen

Strekningen fra Havneholmen til vest for krydset P. Knudsens Gade/Sjzler Bou-
levard bliver anlagt ien 100 % boret tunnelstraekning.

Straekningen fra vest for krydset P. Knudsens Gade/Sjeler Boulevard til Ny Elle-
bjerg station bliver anlagt pa terrzen langs det eksisterende baneterraen.

Figur 2.8: Oversigtskort visende linjefering og stationsplaceringear i scenarie L.
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Figur 2.10: Oversigt overvarianter G, H og T og M, N og O med angivelse af antal stationer og stationztyper samt skitsering af leengden af den borede tunnel,
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2.10-6 VARIANTER

Udover de beskrevne otte scenarier er felgende 6 varianter analyseret:
Varfant G: Scenarie F med en alternativ placering af v/Slusen station.

Variant H og I: Varianter, der belyser, hvorledes Ny Ellebjerg metrostation pa et
senere tidspunkt kan flyttes fra en station pa terraen (scenarie A, B, F, F, Kog L samt
variant G) tit en undergrundsstation og saledes give mulighed for at viderefere My,

Variant M og N: Varianter af scenarie E, hvor muligheden for en alternativ place-
ring af henholdsvis v/Slusen (variant M) og v/Frederiksholmslebet (variant N) er
vurderet.

Variant O: Variant af scenarie L, hvor v/Mozarts Plads station udelades.

Pafigur 2.10 er vist en sammenhaengende oversigt af varianterne G, H og I samt M,
N og O med angivelse af antal stationer, stationstyper og leengden af den borede
tunnel.
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2.11 -VARIANT G

v/Slusen station placereti  Variant G svarer til scenarie F med den ene undtagelse, at v/Slusen station er flyt-
Borgmester Christiansens Gade  tet vest for Sydhavnsgade og udferes som en undergrundsstation i Borgmester
Christiansens Gade.

Variant G har felgende seks stationer:

v/Fisketorvet - undergrundsstation (med gennemgaende concourse)
v/Enghave Brygge - undergrundstation

v/Teglholmen - undergrundsstation

v/Slusen - undergrundsstation i Borgmester Christiansens Gade
v/Mozarts Plads - undergrundsstation

Ny Ellebjerg - undergrundsstation

Streekningen fra Havneholmen til vest for krydset P, Knudsens Gade/Sjzeler Bou-
levard bliver anlagt  en 100 % boret tunnelstraekning.

Straekningen fra vest for krydset P. Knudsens Gade/Sjzler Boulevard til Ny Elle-
bjerg station bliver anlagt pa terreen langs det eksisterende baneterraen.

Figur 2.11: Gversigtskert visende linjefering og stationsplaceringer i variant G.
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2.12-VARIANTH OG1

Forudseetningen for varianterne H og I er, at Sydhavnsmetroen er anlagt og sat i
drift med Ny Ellebjerg metrostation anlagt pa terraen pa sydsiden af knudepunktet,
hvilket svarer til scenarierne A, B, E, F, Kog L og varianterne G, M, N og 0.

Varianterne H og [ omfatter en senere flytning af Ny Ellebjerg metrostation fra
placeringen pd terraen syd for knudepunktet til en standard undergrundsstation
placeret nord for knudepunktet. Udgangspunktet for variant H er hovedscena-
rierne A eller B, mens udgangspunktet for variant I er scenarierne E, F, K og L og
varianter G, M, N og 0.

Variant H og I omfatter anlaeg af en undergrundsstation pa nordsiden af Ny
Ellebjerg-knudepunktet og anlaeg af en boret tunnelstrazkning herfra mod est til
tilslutning tilden idriftsatte metrostraekning umiddelbart vest for Sjseter Boulevard.

En samlet oversigt over de to varianter H og I kan ses af figur 2.10.

Linjeferingerne og stationsplaceringerne i de to varianter er oversigtligt vist i figur
212 0gfigur2.13,

Figur 2.12: Figur2.13

Qversigtskort visende linjefering og stationsplacerinoer i variant H. Qversigtskart visende linjefering og stationsplaceringer i variant 1.

Flytning af Ny Ellebjerg
metrostation fra terrzn tilen
undergrundsstation
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2.13-VARIANTM

v/Slusen anlegges pA  Variant M svarer til scenarie E med den ene undtagelse, at v/Slusen station udferes
opfyldi Fordgraven  som en undergrundsstation pa opfyld i Fordgraven.

Variant M har felgende femn staticner:

v/Fisketorvet - undergrundsstation (med gennemg&ende concourse)
v/Frederiksholmslabet - kanalstation

v/Slusen - undergrundsstation pa opfytd i Fordgraven

v/Mozarts Plads - undergrundsstation

Ny Ellebjerg -station pa terraen

Straekningen fra Havneholmen til vest for krydset P. Knudsens Gade/Sjzeler Bou-
levard bliver anlagt i en 100 % boret tunnelstraskning.

Streekningen fra vest for krydset P. Knudsens Gade/Sjaeler Boulevard til Ny Elte-
bjerg station bliver anlagt pa terreen langs det eksisterende baneterrzen.

Figur 2.14: Oversigtskort viserde linjefering og stationsplaceringer i variant M.

-
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2.14-VARIANTN

Variant N svarer til scenarie E med den ene undtagelse, at v/Frederiksholmslebet
station flyttes ind pd den sydlige del af Enghave Brygge og udfares som en under-
grundsstation.

Variant N har falgende fem stationer:

v/Fisketorvet - undergrundsstation (med gennemgaende concourse)
v/Frederiksholmslebet - undergrundsstation pa Enghave Brygge
v/Slusen - kanalstation

v/Mozarts Plads - undergrundsstation

Ny Ellebjerg - station pa terraen

Streekningen fra Havneholmen til vest for krydset P. Knudsens Gade/Sj=ler
Boulevard bliver anlagt i en 100 % boret tunnelstraekning.

Straekningen fra vest for krydset P. Knudsens Gade/Sjzeler Boulevard tit Ny Elle-
bjerg station bliver anlagt pa terran langs det eksisterende baneterraen.

Figur £.15: Oversigtskort visende linjefaring og stationsplaceringer i variant N,

e
=

v/Fredertksholmslebet fiyttes
ind pa Enghave Brygge
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Figur 2.15: Oversigtskort visende linjefaring og stationsplaceringer i variant C.
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Boret tunnel til vest for
Sje=ler Boulevard -2 stationer

2.15-VARIANTO

Variant O svarer til scenarie L bortset fra, at v/Mozarts Plads udelades, sdledes at
variant O kun har felgende to stationer:

v/Teglholmen - undergrundsstation

Ny Ellebjerg - station pa terraen

Straekningen fra Havnehclmen til vest for krydset P. Knudsens Gade/Sjaeler Bou-
tevard bliver anlagtien 100 % boret tunnelstraekning.

Straekningen fra vest for krydset P, Knudsens Gade/Sjeler Boulevard til Ny Elle-
bjerg station bliver anlagt pd terreen langs det eksisterende baneterrzen.
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2.16 - ALTERNATIVE LINJEFORINGER

Med fokus pd at identificere lesninger med lavere behov for tilskud fra gjerne, er
der foretaget en overordnet anlzegsekonomisk vurdering af falgende andre linje-
faringer:

e Direkte fra CMC ved Vasbygade til Ny Ellebjerg med en station ved Otto Busses
Vej.

e Afgrening fra Cityringen ved Havneholmen (afgreningskammer] til Ny Elle-
bjerg via havnelebet i ssenketunnel eller over vandspeijlet pa sgjler.

® Afgrening fra Cityringen ved Havneholmen (afgreningskammer) via Teglhol-
men til Ny Ellebjerg med station ved det petentielle udviklingsornrade omkring
Karens Minde og linjefering mest muligt pa terraen langs med @resundsbhanen,

Den overordnede anlaagsekonomiske vurdering er foretaget pa baggrund af de
gennemarbejdede anlzegsoverstag, der er udarbejdet for scenarierne og varianter
beskrevetiafsnit 2.2-2.15.

Det er vurderet at ingen af de alternative linjeferinger kan medfere en vaesentlig
reducering af det nedvendige tilskud fra ejerne, og der er pa den baggrund ikke
fundet grundlag for at arbejde videre med disse alternative linjeferinger.
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2.17-NY ELLEBJERG-KNUDEPUNKT

Sydhavnsmetroens endestation Ny Ellebjerg abnede i 2006/2007 som ny ende-
station for Ringbanen (5-tog, linje F} og omstigningsstation mellem Ringbanen og
Kege Bugt-banen [S-tog, linje A og E).

Med anlzegget af en endnu ikke helt feerdiggjort perron ved de netop ibrug-
tagne nye hovedspor for regional- og fierntog mellem Vigerslev og Kabenhavn H
(i det felgende kaldet " K@R-sporene”) bliver der ogsd omstignings-mulighed pa
Ny Ellebjerg til de regionaltog pé Vestbanen, der ledes til og fra Kebenhavn H ad
de nye hovedspor.

Fra 2018 ndr den nye Kebenhavn-Ringsted-bane ibrugtages, vil samtlige regio-
nal-og fierntog pd den nye straekning til og fra Kebenhavn H komme til at passere
Ny Ellebjerg. I hvilket amfang, cgsa intercity- og lyntog kammer til at standse pa
Ny Ellebjerg, overvejes i et igangveaerende projekt under Transportministeriet:
"Analyse af sammenhangende kollektivt nat i hovedstads-omradet”, hvor blandt
andet udviklingen af knudepunkterne Ny Ellebjerg og Glostrup behandles.

[ projektets behandling af knudepunkt Ny Ellebjerg er det yderligere forudsat, at
der fra Vestbanen og den nye Kebenhavn-Ringsted-straekning ledes regionaltog
og eventuelt ogsa intercitytog og lyntog ad @resundsforbindelsen direkte mod
Lufthavnen, og at der i den forbindelse dels etableres perroner pa Ny Ellebjerg
ved @resundssporeng, dels etableres en niveaufri banekrydsning vest for Gammel
Kage Landevej.

I Transportministeriets projekt arbejdes der med felgende tre lesninger:
Basislesning: Knudepuriktet etableres far Sydhavnsmetroen anlazgges.

Lesning 1: Knudepunktet etableres med Sydhavnsmetroens endestaticn anlagt
som en undergrundsstation pa nordsiden af knudepunktet,

Lesning 2: Knudepunktet etableres med Sydhavnsmetroens endestation anlagt
paterraen pasydsiden af knudepunktet.

Figur 2.16: Udgifter vedraerende Ny Ellebjerg-knudepunktet der er medtaget under anlsegsudgifterne til Sydhavnsmetroen.

Ny Ellebjerg- Sydhavnsmetroen Poster medtaget{ ani@gsudgifterne for Sydhaynsmetroen
knbdepunkiet

Lesrung 1 Seenarie CogD 1 - Meirostaiion som undergrundsstation
vanantHogl 2 - Flytning af eksmistaraice Finpbaneperran 1S-tog)
2 - Ornsuigmngstunnel frem al IK@P-sporane ikl hovedirapne 0l nordre forpleds sami
trappe 2 «levaior Ayiiet il Ringbaneparion
Lesning 2 Seanane A B EF Kogl 1 -Metrosiation o terrzn
vanantG,M M, oc O & - Drastigmngetunnel tit nordre furalads og KOR-parraneninkl trepperng
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Det er i denne udredning forudsat, af etableringen af Ny Eilebjerg-knudepunktet
i princippet sker uafhaengigt af, om Sydhavnsmetroen anlaegges samtidigt med
eller farst senere end knudepunktet.

Udgifterne til etablering af knudepunktet svarende til basislesningen er derfor jkke
indeholdt i anlsegsudgifterne for Sydhavnsmetroen. For hvert af de to lesninger 1
og 2 er deifigur 2.16 anferte udgifter medtaget.

Knudepunktet etableres fer Sydhavnsmetroen anlaegges. Ny Ellebjerg Knudepunkt

Den eksisterende tunnel under K@R-sporene forlzenges for adgang til @resunds- - Basislesning

sparene.
Der etableres elevatorer fra K@R- og @resundssporene til Kege Bugt-banens nord-
og sydgaende spor for at lette adgangen og skiftetiderne mellem de forskellige
spor.

Figur2.17:
Basfslesning i Transportministeriets projekt. Knudepunktet er forudsat etableret far S:dhavnsmetroen anlzegges (Trafikstyrelsen/Claus Bjarrum Arkitekter).
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Ny Ellebjerg Knudepunkt-  Knudepunktet etableres med Sydhavnsmetroens endestation anlagt som en un-
Lesning1 dergrundsstation pa nerdsiden af knudepunktet som beskrevet i Sydhavnsmetro-
ensscenarie Cog D og varianterneHog L.

Ringbanens endestation er flyttet mod syd teettere pa KAR-sporene for at skaffe
tilstraekkelig plads til anleegget af metrostationen. [ sammenhaeng hermed forud-
s&ttes @resundssporene forlagt, saledes at der kan anlaegges en bred e-perron
mellemn disse svarende til den allerede anlagte e-perron mellem K@R-sparene,

Der etableres en ny samlet gangtunnel fra metrostationens concourseniveau un-
der henholdsvis Ringbanen, K@R-sporene og @resundssporene. Fra gangtunnelen
etableres der trapper og elevatorer op til henholdsvis Ringbanen, K@R-sporene og
@resundssporene.

Der etableres elevatorer fra K@R- og @resundssporene til Kege Bugt-banens nord-
og sydgaende spor for at lette adgangen og skiftetiderne mellem de forskellige
spor.

Figur 2.18: Lesning 11 Transportministeriets projekt. Knudepunktet er forudsat etableret med Sydhavnsmetroens endestation anlagt som en undergrunds-
station pd nordsiden af knudepunktet. Ringbanens endestation er flyttet mod syd taettere pi KBR-sporene, og Bresundssporene er forsynet med en bred
e-perron - Tallene henviser til figur 2.16(Trafikstyrelsen/Claus Bjarrum Arkitekter).
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Knudepunktet etableres med Sydhavnsmetroens endestation anlagt pAterreenpa Ny Ellebjerg Knudepunkt -

sydsiden af knudepunktet, som beskrevet i Sydhavnsmetroens scenarie A, B, E, F, Lesning 2
Kog Lsamtvariant G, M, Nog 0.

[ dette scenarie forleegges @resundssporene ikke men forsynes med sideperroner,
hvoraf den nordiige bliver meget smal. Den brede e-perron i lesning 1 er ogsa en
mulighed.

Den nordlige @resundsperron forleenges frem til metroperronen, sdledes at der
etableres direkte gangve]j herimellem.

Der etableres gangtunnel fra metroperronen under K@R-sporene frem til den eksi-
sterende underfering under Kege Bugt-banen. Der etableres trapper og elevatorer
fra gangtunnelen til metroperronen, K@R-sporene og @resundssparene.

Der etableres elevatorer og gangbro fra den forleengede @resundsperron til Pilestykket.

Den eksisterende tunnel under K@R-sporene forlzenges for adgang til @resunds-
sporene.

Der etableres elevatorer fra K@R- og @resundssporene til Kege Bugt-banens nord-
og sydgaende spor for at lette adgangen og skiftetiderne mellem de forskellige
SpOf.

Figur 2.1%:Lesning 2§ Transportministeriets projekt, Knudepunktet er forudsat etableret med Svdhavnsmetroens endestation anlagt pé terraen pa sydsi-
den af knudepunktet. Bresundssperene er forsynet med siceperruner, hrzoraf den nordlige bliver meget smal - Tallene hemviser £l figur 2.16
(Trafikstyrelsen/Claus Bjarrum arkitekter).
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2.18 - HOVEDSTRUKTUR
I TRAFIKBETJENINGEN

Med beslutningen om etablering af Nerdhavnsmetroen forudsaettes Cityringen og
Nordhavnsmetroen betjent af nedenstdende to metrolinjer M3 og M4:

M3 er enringlinje, der i begge retninger betjener alle Cityringens 17 stationer. M4
er en pendullinje, der betjener Cityringens stationer fra og med Kebenhavn H til og
med @sterport samt Nordhavnsmetroens to stationer Nordhavn og v/Qrientkaj.

Med Nordhavnsmetroen skal Mi-togene vende pa kontrot- og vedligeholdeises-
centret ved Qtto Busses Vej og ved perronen pa v/0Orientkaj station. Se den skema-
tiske sporplan figur 7.2-7.3.

Med tilfejelsen af Sydhavnsmetroen er det ikke nadvendigt at vende ved kon-
trol- og vedligehcldelsescentret. Mb-togene kan fortsaette fra Kebenbavn H
til Ny Ellebjerg, hvor der vendes og keres tilbage mod v/QOrientkaj station. Denne
merdrift kraaver indkeb af ferm ekstra togszet heraf et til reserve.

M4y-driften fra Kebenhavn H til Ny Ellebjerg vit derfor svare til Mu-driften fra @ster-
port til v/QOrientkaj.

De skiftende omtrentlige intervaller mellem togene er oplistet i figur 2.20.

Den gennemsnitlige staticnsafstand er ca. 900 m (Kebenhavn H- Ny Ellebjerg) for
scenarierne med seks stationer, hvilket er samme afstand som mellemn stationerne
pa Cityringen.

Scenariernes samlede la=ngde fra Kebenhavn H it Ny Ellebjerg er oplistet i figur
2.21 sammen med den gennemsnitlige stationsafstand og den samlede karetid.

Figur 2.20: Degnets skiftende intervaller mellern togene pa M4,

ryldreind (N7 00-09 00 ng 14:00-12.00) 200 sek
Midt pa dagen 080014300 4 nuter
Iﬂorgen- og aftentFnerneTOE 20-07 IJE 2g 13-00-02 00! &minutter
Mattmerne (01 00-0% NG 12 minciel

Figur 2.21: Scenariernes samlede l@ngde fra Kebenhavn H tii Ny Ellebjerg, gennemsnitlige stationsafstand og samlede keretid.

Samlet lznode Stationsafstand Samiet Koretid
Scenare A-Boretiunnel il vest for Svdhavnsgade - £ stationer S50 1100m &min
Szenane b - Barec wnnel il vest for Svdhavnsgade - 6 5tanoner CL50a 500 m 25 mn
.:\.CEHBFIE C -Boret L'unr;elt]l Ily Elletiery - & staoner £625m 1125m Bmin
Saenane D - Boret tunnel al Ny Elledjery - 5 stationer 54525%m arem 5 8,_5 rnln_
Scenane E - Borzt tunnel al - esi for Siz2ler Boulevard - & siaticner 5450m 1100m 4min
zaane F - Boret cunnel ol+est far Sizeler Boulevard - b siaione: E450m 900m 85min
Sc.én.arle K -Boret tunneltll-\'est for Sjzlel Boulevarcél -bstationer 5 '-lUf:rn E 1—_;6;“;#~—~ . 65 :T::n
Srenane L -3cret tunnel bl vesi for Sjaeler Boulevard -  staticner - sS40 m i3 805 ! &rmin
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Betjeningen af Cityringen og Nordhavnsmetroen uden og med Sydhavnsmetroen
ervistifigur 2.22. P4 figur 2.23 er vist det samlede metrosystem irkl. Sydhavns-
metroen.

Figur 2.22: Betjeming af Citynngen og Mordhavinsmetroen i myldretiden uden og med Sydhavnsmetroen.

R}nglinje, M3 | R;nglinje, M3 I

terva . , sinte . .
1S0sek viOrientkaj ?5%5'23&‘ e viOrientkaj
AN

Nerrebro F S Notrebro J
v

'-ﬂsterport -Bsterport

N\
Pendullinje, M4

afgangsinterval
Kebenhavn H 20g0 sgk,

AN
Pendullinje, M4

! af terval
Kebenhavn H zo%asglf,m ks

Ny Ellebjerg

Figur 2.23: Den eksisterende metrc og Cityringen inkl, Noidhavnsmetroen ng Sydhavnsmetroen Stationerne pa Sydhavnsme-
troen er vist svarende bl scenarierne B, D, F samt variant G
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2.19- OPLANDSANALYSER

Der er gennemfert oplandsanalyser for 2025 ved hjaelp af data fra 0TM-modellen
og disse er afbilledet i de felgende figurer.

Figurerne 2.24 - 2.28 viser prikkort med placering af indbyggere, arbejds- og studie-
pladser for henholdsvis scerarie A, C og E, scenarie B, D og F, scenarie K, scenarie
L sarnt variant G. Cirklerne fra figurerne angiver en radius pa 600 m fra en station.
1 prik pa figurerne ertig 50 mali form af boliger, arbejds- og studiepladser.

Med Sydhavnsmetroen nar byudviklingsomraderne i Sydhavnsomradet at blive
metrobetjent inden at udbygningen af omradet afsluttes.

Figur 2:24: Byplan 2025, scenarie A, C og E med 5stationer, 1 punkt = 50 indbygoere, arbejds- eiler studie-
pladser. Streg symbeliserer banestrazkning, blat omréde er ny banedaekning cg redt omrade er banedzek-
ning fra 2018. Hele det klassiske og det nye Sydhavn er daekket af 600 m-cirklerne,




Udredning af meirs tii Ky Ellzbjere iz Sudhavnen

Fiqur 2.25: By'plan 2025, scenarie B, D og F med 6 stationer, 1 punkt = 50 indbyggere, arbejds- eller studie-
pladser. Streg symboliserer banestrazkning, blit omrédde er ny banedaekning og redt omrade er banedaek-

ning fra 201C. Hele det klassiske og det nye Sydhavn er deekket af 600 m-cirklernea.

Figur 2.26: Byplan 2025, scenarfe K med fire stationer, 1 punkt = 50indbyggere, arbejds- eller studieplad-

ser. Streq symboliserer banestraekning, bidt omrade er ny banedaekning og redt omrade er banedakning

fra 2018.1denne variant falder en del af Sluseholmen uden for 600 m-cirklerne,
i an
a2
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Figur 2.27; Byplan 2025, scenarie L med 3 stationer, 1 punkt = 50 indbyggere, arbejds-eller studiepladzer.
Streg symboliserer banestraekning, blat omrdde er ny banedaekning og redt omrade er banedakning fra
2018.1denne variant falder en del af Enghase Br,gge og Sluseholmen uden for 600 m-cirklerne.

— e e e o

L% i
— |

Figur 2.28: Bvplan 2025, variant G med en vestligere placeret v/ Slusen station, 1 punkt = 50 indbyggere,
arbejds- eller studiepladser. Streg symboliserer banestraekning, blat omrade er ny banedaekning og redt
omrade er banedaskning fra 2018. 1 denne variant falder en del af Sluseholmen udan for 600 m-cirklerne.
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Befolkningstal

TRAFIKALE
FORUDSATNINGER

[ dette kapitel gennemgas de forudsaetninger, der er lagt til grund for beregningen
af passagerprognoserne i denne udredning. En kamplet og detaljeret gennemgang
af ferudszetningerne fremgar af bilag 3.1.

Trafikmodelberegningerne er gennemfert med OTM-version 5.4. Modellen daek-
ker hovedstadsomradet defineret som Kebenhavns Kormmune og Frederiksberg
Kormmune og de tidligere Kabenhavns, Frederiksborg og Roskilde amter. Modellen
beregner trafikken og dens fordeling pa transpertmidler og ruter under givne far-
udszetninger vedrerende infrastrukturen og trafikbetjening samt de byplanmaes-
sige/demografiske forhold i beregningsaret.

3.1 PLANFORUDSATNINGER

Der er taget afsaet i Danmarks Statistiks fremskrivning af befolkningstallet for
hovedstadsomradet for 2025 og 2040 samt Danmarks Tekniske Universitets
arbejdspladsprognose. De to fremskriviinger er tilpasset pa felgende made;

Kebenhavns Kommmune og Danmarks Statistik forventer, at befolkningstallet vil
stige til 640.0001 2025 0g 696.000 1 2040. Befolkningstilvaeksten er fordelt internt
i kommunen dels pa de enkelte byudviklingsomrader i kommunen efter rummelig-
hed og forventet udbygningstakt, dels jeevnt fordelt pa de eksisterende byomrader
som en fortszettelse af den fortaetning, der allerede finder sted i dag.

For omraderne omkring Enghave Brygge ag Valby [dreetspark er der foretaget en
mindre justering af befolkningstallet baseret pa Kebenhavns Kommunes seneste
planlagningsforudszetninger for disse omrader.

For 2040 forudsaettes det, at den tidligere forudsatte byvaekst pa Refshaleeen ag
Klevermarken flyttes til Ydre Nordhavn som en kensekvens af, at en havnetunnel
ikke forudsaettes etableret i dette scenarie.
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[ Kebenhavns Kommune er der forudsat en vaekst i antallet af arbejdspladser pa
52.000 - fra 345.000 1 2010 il 401,000 i 2040 - fordelt pa byudviklingsomraderne i
kommunen efter rummelighed.

Desuden er der fra 2025 taget hejde for 1.400 arbejdsptadser nord for Vasbygade,
som etableres som felge af statens etablering af et nyt styrelsesdomicil her 1 2017.

Aalborg Universitet har etableret et nyt fakultet i Sydhavnen (i Nokias tidligere
domicil) og hari2013 450 ansatte. Disse arbejdspladser medtages 12025 og 2040,
idet de fremskrives med vaksten i aldersgruppen 15-24 ar. Samtidig fjernes 900
arbejdspladser, svarende til den tidligere benyttelse (Nokia) af universitetets byg-
ninger.

For 2040 forudseettes det, at den tidligere forudsatte byvaekst pd Refshaleeen og
Klevermarken flyttes til Ydre Nardhavn som en konsekvens af, at en havnetunnel
ikke forudsasettes etablereti dette scenarie.

DTU Transports fremskrivning af den geografiske fordeling af vasksten tager ikke
hensyn til, at veeksten i regionen gennem byplanlagning seges koncentrereti de
stationsnaere omrader, herunder amkring stationerne pa de nye baner, derindgar
iscenarierne, Det er derfor i lighed med savel Kebenhavns Kommunes tidligere
planlegningsarbejder samt Transportministeriets beregninger i forbindelse med
"Sammenhaengende kollektive trafiknet” forudsat, at der i centralkammunerne og
i Ringby-kommunerne vil vaere en 50 % sterre vaekst i antallet af arbejdspladser
end forudsati DTU Transports fremskrivning. Denne ekstra vaekst er lagt oveniden
evrige forudsatte vaekst i regionen, uden at der er foretaget reduktioner i andre
omrader.

For Kebenhavns Kommune er der i 2040 tale om 17.000 yderligere arbejdsplad-
ser, for Frederiksberg Kemmune 2.000 yderligere arbejdspladser og for Ringby-
kommunerneialt 12.000 yderligere arbejdspladser fordelt stationsnaert i forhold
til den kemmende letbane i Ring 3.

Derudover er der foretaget enkelte lokale justeringer af antallet af arbejdspladser
ide enkelte zoner, bla. pa Nerre Campus i Kebenhavn Kommune cmfattende savel
flere arbejds-som flere studiepladser, ligesom der er taget hejde for, at Frederiks-
berg Hospital 1 2025 er sammenlagt med Bispebjerg Hospital pa dette hospitals
omrade. P4 Frederiksberg Hospitals omrade forudsasettes der med nedlaeggelsen
af hospitalet etableret nye boliger og arbejdspladser.

[ @restad forudszettes inden 2018 etableret en Multiarena med plads il 10-12.000
siddende tilskuere.

Udviklingen i antal studerende pa hejst 15 ar er fremskrevet fra 2009 til 2040 pa
basis af befolkningsudviklingen for aldersgruppen 8-14 ar i den enkelte kommune
pa basis af Befolkningsfremskrivning 2011.

Antallet af studiepladser for personer over 15 dride enkelte zoner er fremskrevet
til 2040 baseret pa udviklingen i det samlede antal 15-24 drige.

Aalborg Universitet har etableret et nyt fakultet i Sydhavnen (i Nokias tidligere
domicil) og hari2013 3.150 studerende. Disse studiepladser medtages i 2025 og
2040, idet de fremskrives med vaekstenialdersgruppen 15-24 ar.

Arbejdspladser

Studiepladser
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Vej-2025

Vej - 2040

Stinet-2025

Stinet-2040

Bus -2025

Letbane - 2025

Metro - 2025

Metro - 2040

S-tog - 2025

3.2-VEJINFRASTRUKTUR

De forudsatte sendringer i vejinfrastruktureni de enkelte scenarier er baseret pa
de foreliggende projekter og udbygninger, der allerede er gennemfert, eller hvis
gennemferelse er vedtaget i forhold til 2009-vejnettet. Forudsaetninger felger
analysen af "Sammenhaengende kollektivt trafiknet”, som gennemferes af Trans-
portministerieti2013.

For detaljeret gennemgang henvises til bilag 3.1,

Nordhavnsvejen forudszettes etableret som en 4-sporet vej mellem Helsinger-
motorvejen ag Kalkbraenderihavnsgade. Herudover forudszettes en raskke motor-
vejsudbygninger i hovedstadsomradet gennemfart.

[forhold til Scenarie 2025 forudsaettes Nordhavnsvejen viderefert i en saenketunnel
fra Kalkbraenderihavnsgade under Svanemellebugten til Nordhavn. I Ydre Nord-
havn etableres et ruderanlzeq med vestvendte ramper fra den nye fordelingsvej
pa tveers af Balticavej. Vejnettet i Ydre Nordhavn forudszsttes fuldt udbygget tit
betjening af den ferudsatte byudvikling af omradet.

I Sydhavnen forudszettes udbygget et stinet i omradet med nye stiforbindelser
fra Tegtholmen til Enghave Brygge, over havnelabet mellem Enghave Brygge aog
Islands Brygge, mellem Teglholmen ag Nokken/Amager Faelled samt over slusen
nord for Sjaellandsbroen.

Der forudseettes desuden etableret stiforbindelse over baneterraznet mellem
Ingerslevsgade og Vasbygade.

3.5- KOLLEKTIV TRAFIK

Busnettet i scenarie 2025 er baseret pa busnettet i 2018 tilpasset Sydhavns-
metroen. [ farbindelse med Metroselskabets udredning for en letbane pa Ring 3 er
der forudsat en reekke bustilpasninger til lethanen i korridoren. Disse tilpasninger
indgari busnettetiscenarie 2025.

Der er forudsat etableret en letbane langs Ring 3 mellem Lundtofte og Ishej St.
med omstigningsmulighed til S-banen pa Ishej, Vallenshazk, Herlev, Buddinge
og Lynghy stationer og omstigningsmulighed til bade regionaltog g S-bane pa
Glostrup station.

Cityringen (M3) er etableret med 17 stationer, hvoraf to af dem er skiftestationer
til den eksisterende metro. Tre andre er skiftestation til S-tog, hvoraf to ogsd er
skiftestation til regional- og fjerntog.

Den suppleres af en metrolinje (M4) mellem Kebenhavn H og v/Orientkaj via @ster-
port.

Metrolinje M4 mellem Kebenhavn H ag Nordhavn forudsaettes fuldt udbygget
inklusiv loop i Nardhavnen med seks nye staticner i ydre Nordhawvn.

En metrotinje M6 mellern Prags Boulevard og Kebenhavn H forudszettes etableret:
med 5 stationer og en driftsfrekvens pa 36 tog pr time i myldretiden.

I forhold til kereplanen for 2013 forudsasttes nyt standsningssted Kege Nord med
omstigningsmulighed til den nye Kebenhavn-Ringsted-bane

Der forudsaettes 4 minutters drift pa Ringbanen.



Ud:edning af rigtro til Hy Clisbjere via Sydhavnen

[ forhold til Scenarie 2025 forudsaettes indfert autormatisk S-banedrift pd hele  S-tog - 2040
S-banen med hejfrekvent kersel. Kereplanforudsaetningerne er et beregnings-

eksempel pa automatisk drift, som er opstillet af Transportministiet. Med den

forudsatte kereplan vil der veere stop pa alle stationer, og samtidig opnas en

besparelse i rejsetiden.

Betjeningen af lokalbaner forudszettes uzendret i forhold til 2009. Lokalbaner - 2025 & 200

Figur 3.1: Banenettet i 2025 - Her vist med stationsplaceringer pa Sydhavnsmetroen som i seenarie A, Cog E.
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Regional- og fijerntog - 2025

Regional- og fjerntog - 2040

Trafikstyrelsen har opdateret principkereplan for regional- og fierntogsbetjening,
som anvendes for 2025.

Iforhold til kereplan for 2013 ferudsaettes ibrugtaget den nye Kebenhavn-Ring-
sted-Bane medstop i Ny Ellebjerg og Kege Nord.

I nzervaerende udredning er der forudsat 13 stop pa Glostrup station og 9 stop
pa Ny Ellebjerg station i hver retning pr. time samt omlaagning af lyntogs afgang
direkte til Kastrup Lufthavn uden om Kebenhavn H.

Der forudszaettes ingen andringer i regional- ag fjerntogsbetjeningen i forhold Ll
scenarie 2025.

3.4-BILEJERSKAB

Personhilejerskabet er i modellen fremskrevet til 2040 baseret pa den forventede
udvikling i BNP ag en generel elasticitet pd 043,

Der forudsaettes pad dette grundlag en veekst i bilejerskabet for perioden
2009-2025: 12,2 procent
2009-2040: 23,6 procent

For Kebenhavns Kommune er vaeksten reduceret med 20 procent for at simulere
en observeret mindre kersel pr. personbil i Kehenhavn end i de avrige kommuner,

3.5- KORSELSOMKOSTNINGER MED BIL

Kerselsomkostningerne med bil forudszettes at felge den forventede stigning i
forbrugerprisen pa 95 oktan benzin (malt i faste priser).

De anvendte braendstofpriser er historiske priser frem til og med 2011. Fra 2012
er priserne baseret pa Energistyrelsens prognose for udviklingen i benzin- og di-
eselpriserne.

Dette medfarer en stigning i forbrugerprisen pa 95 oktan benzin pd 13,5 procent
for perioden 2009-2025 og pé 16,0 procent for perioden 2009-2040. Der er her
forudsat en uzndret breendstofudnyttelse i perioden, De anvendte braendstof-
priser er de historiske priser frem til og med 2011. Fra 2012 er priserne baseret pa
Energistyrelsens prognose for udviklingen i benzin- og dieselpriserne.
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3.6 - TAKSTNIVEAUETI
DEN KOLLEKTIVE TRAFIK

Takstniveauet i den kollektive trafik i Hovedstadsomradet forudsaettes, jaevnfer
beregninger fra Transportministeriet, at stige realt med 14,0 procent i perioden
2009-2025 og med 28,5 procent for perioden 2009-2040.

Figur 3.2: Banenetteti 2040 - Her vist med stationsplaceringer pa Sydhavnsmetroen som i seenarie A, G og E. 12040 forudsasttes
M&/M7 atabteret mellem Kebenhavn H og »-/Prags Bouleard.
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Beregningsaret 2025

Variant G

TRAFIKALE EFFEKTER

4.1 -UNDERSOGTE SCENARIER

Der er gennemfert trafikmodelberegninger, der belyser de trafikale effekter
af en forlaengelse af metrolinjen M4 fra Kebenhavn H via Sydhavnen tit Ny Ellebjerg.

Ibilag 4.1 og 4.2 er beregninger detaljeret beskrevet.

For beregningsaret 2025 er der gennemfert trafikmeodelberegninger for et basis-
scenarie {uden Sydhavnsmetroen) og for de otte scenarier og variant G:

A - Boret tunnel til vest for Sydhavnsgade - 5 stationer

B - Boret tunnel til vest for Sydhavnsgade - 6 stationer

C - Baret tunnel til Ny Ellebjerg - 5 stationer

D - Boret tunnel til Ny Ellebjerg - 6 stationer

E - Boret tunnel til vest for Sjeeler Boulevard - 5 stationer

F - Boret tunnel til vest for Sjzeler Boulevard - 6 stationer

K- Boret tunnel til vest for Sjeeler Boulevard - 4 stationer

L - Boret tunnel til vest for Sjaeler Boulevard - 3 stationer

Variant G - Boret tunnel til vest for Sjzeler Boulevard - 6 stationer

Scenarierne A og B er trafikmodelmaessigt identiske med scenarierne E og F.
Saledes er der samme stationsantal og placering og samme stationsplacering og
omstigningsforhold pa Ny Ellebjerg station.

Variant G adskiller sig trafikalt frascenarie F, alene ved at w/Slusen station er flyttet
til den anden side af Sydhavnsgade, mens stationsantal og omstigningsforhold
og stationsplacering ved Ny Ellebjerg er ens. Det ma forventes, at OTM-modellen
ville beregne et trafiktal for dette scenarie, der ville vaere naesten ligeveerdigt med
scenarie B.
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Imidlertid giver erfaringerne med den eksisterende metro grund til at forvente, at
staticnen ville blive mindre attraktiv trafikalt, idet passage af den tungt trafikerede
indfaldsvej Sydhavnsgade md anses for at vaere en vaesentlig barriere for brugen af
stationen for passagerer til og fra Sluseholmsomradet. Det kan navnes, at Aboule-
varden teet ved Forum station anses for at veere drsag til, at Forum station har feerre
passagerer end forudsat i prognosen og ved sammenligning med andre stationer.
En station i Borgmester Christiansens Gade vil desuden ligge uhensigtsmaessigt
teet pa den nasste station pa Mozarts Plads.

Anvendelse af prognosetal for scenarie B til beskrivelse af variant G vil pa denne
baggrund kunne anses for at vaere optimistiske. I hvilket omfang passagertallet
vil mindskes som felge af barrierevirkningen fra Sydhavnsgade er usikkert men
vurderes at vaere omkring 500-1.500 pastigere pr. hverdagsdegn.

I nedenstaende resultattabeller er scenarie A opgjort sammen med scenarie E, og
scenarie B er opgjort sammen med scenarie F og variant G.

For beregningsaret 2040 er der alene gennemfart trafikmodelberegninger for et
basisscenarie ogforscenarie B med metroi boret tunnel til vest for Sydhavnsgade
med 6 stationer.

Deter forudsat, at derialle scenarier er 18 afgange pr. time i myldretiderne ogialt
280 afgange pr. hverdagsdegn.

Omstigningsforholdene (skiftestraekninger) for rejsende pa Ny Ellebjerg station i
form af gangafstande og —tider mellem de enkelte togperroner (metro, regionalt-
og og $-tog] og busstoppesteder er baseret pa de forudsaetninger, der er fastlagt
i forbindelse med trafikmodelberegningerne for projektet "Sammenhzngende
kollektivt net i hovedstaden”, som Transportministeriet har gennemfert.

Metroperronerne pa Ny Ellebjerg er placeret forskelligt i henholdvis scenarierne
A/B (station pa terrraen) og C/D (undergrundsstaticn), hvilket giver antedning til
forskelle i skiftetider og afstande fil og fra metroen mellem disse scenarier. Progno-
seberegningen tager siledes hejde for, at skifteforholdene mellem metro, S-tog og
regicnaltog er mest attraktive, nar metrostationen anlazgges som en undergrunds-
station, idet der her i sterst muligt omfang skiftes via direkte indenders gangveje.

Beregningsaret 2040

Antal afgange

Skiftetider pa Ny Fllebjerg
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Forbindelse til Islands Brygge

Deter i modelberegningerne forudsat, at det sydlige Islands Brygge/Havnestaden
{zone 3101 maodellen} indgdr i aplandet for v/Fisketorvet station og v/Enghave
Brygge station eller v/Frederiksholmslebet station athaengig af scenarie.

Stationerne vil vaere tilgeengelige for rejsende til og fra dette omrdde via gangbroen
over havnelebet ved Fisketorvet og via en ny gangbro ved Enghave Brygge, scm
beregningsmaessigt er forudsat anlagt senest sammen med metreen.

Figur 4.1: Trafikmodellens ophaeng mellem zonerne og de foreslaede metrostationer.

|_ \ Y . ‘. et
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4.2 - RESULTAT 2025

I det felgende prazsenteres beregningsresultaterne for trafikmodelberegningerne
iberegningsdret 2025. Resultaterne er i de enkelte resultattabelier sammenholdt
med resultaterne for en basisberegning for 2025.

Figur ti.2: Beregnede antal pastigere pr. hverdagsdegn pa metrosyztemet i beregningsaret 2025,
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Pastigere i metroen

10-14 mio. ekstra
pastigere i metroen

300.000 ekstra pdstigere
med en undergrundsstation
pa Ny Ellebjerg

Antallet af pastigere pr. hverdagsdegn i det samlede metrosystem er vist i figur 4.2.
Det ses at stationerne pa Sydhavnsmetoren forventes at faialt mellem 18,300 0g
27.600 pastigere pr. hverdagsdegn eller mellem 5,7 og 8,6 miliioner pastigere pr. ar.

Det ses ligeledes af figur 4.2, at den samlede vaekst i antal pastigere pd metrolinje
M3 og M4 er mellem 30.600 cg 42.800 pr. hverdagsdegn eller omkring 9.5-13 mil-
lioner pastigere pr. ar.

Det fremgar ogsa af figur 4.2, at anlaeggelsen af Sydhavnsmetroen ogsa vil give
flere pastigere pa metrolinjerne M1 og M2, Sdledes forventes antallet af pastigere
eget med omkring 2.000-2.500 pr. hverdagsdegn eller op mod ca. 775.000 ekstra
pastigere pr. ar.

Samlet forventes der ca. 550.000 pastigere i metroen pr. hverdagsdegn i 2025.

Etableringen af Sydhavnsmetroen medferer saledes, at der ligeledes kom-
mer flere pastigere pd de evrige metrolinjer. Medregnes det egede pasti-
gertal pa Cityringen, Nordhavnsmetroen og de nuvarende metrolinjer
M1 og M2, kommer der mellem 10 og 14 millioner ekstra pastigere pr. ar.

Sydhavnsmetroens stationer vil fa samme antal pastigere som en del af stationerne
pa M1 og M2 og de mindre stationer pa Cityringen.

Effekten af at anlegge Ny Ellebjerg station som en undergrundsstation nord for
Ringbanen frem for en station pa terreen syd for K@R-sporene er godt 1.000 pasti-
gere pr. hverdagsdegn, og saledes yderligere 300.000 pastigere pr. ar. Dette viser,
at Ny Etlebjerg station styrkes yderligere som et trafikalt knudepunkt, nar omstig-
ningsforholdene optimeres.

Bygges der kun 3 stationer som i scenarie L, vil effekten pd det samlede antal pasti-
gere i hele metrosystemet vaere et fald pa ca. 12.000 pr. hverdagsdegn svarende til
sma 4 millioner pastigere pr.ar malt i forhold til scenarierne med 6 stationer. Fffek-
ten af kun at bygge med 4 eller 5 stationer er et fald i det samlede antal pastigere
pr. hverdagsdegn pa henholdsvis ca. 5.000 og 1.500. Effekten er kun gzeldende for
de forudsatte stationsplaceringer.

Figur 4.3: lllustration af effekten pd det samlede antal pastigere i hele metrosystemet angivet i forhold til
antallet at stationer pa Sydhavnsmetroen.

Antal stationer p& Sydhavnsmetroen

6 stationer 5 stationer 4 stationer 3 stationer
1} \N___.: T T 1

-2.000 <
-4.000 ~
-6.000 \

-8.000 N

-10.000 N

-12.000

Effekt p4 samlet antal pastigere | hele metrosystemet

-14.000



Ydredniag el mairs SRy Riledjery wia Sydhevren

Det fremgdr af figur 4.4, at straekningsbelastningen — antallet af pastigere pr.  Pastigere pr. delstraekning
hverdagsdegn ps en given delstraekning — i Sydhavnsmetroen maksimalt er 36.700
pr. hverdagsdegn.

Figur 4.4: Beregnede pastigerbelastninger pr. delstraekning pr. hverdagsdegn pa metralinjerne M3 og M4 beregningséret 2025,
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Ovrig kollektiv trafik

Etableringen af Sydhavnsmetroen ager strazkningsbelastningen pa Cityringen
mellem Kebenhavn H og Radhuspladsen, som hermed far samme pastigerbelast-
ningsniveau scm streekningen mellern Kongens Nytorv og Marmorkirken.

Til sammenligning er der i dag ca. 100.000 pastigere pr. hverdagsdegn pa delstraek-
ningen mellem Kongens Nytorv og Christianshavn.

[figur 4.5 og 4.6 er henholdsvis antal pastigere og passagerkm i den kollektive trafik
pr. hverdagsdegn i 2025 i hovedstadsomradet opgjort efter anvendt kallektivt
transportmiddel.

[ hovedstadsomradet stiger antallet af pastigere i den kollektive trafik med omkring
13-18.000 pastigere pr. hverdagsdegn, som overordnet dakker over enstigning i
pastigere med metro og et forventeligt fald i antallet af buspassagerer samt et
mindre fald i antallet af S-togpastigere. Trods faldet i buspassagerne bliver den
samlede stigning t den kollektive trafik til mellem 4 og 6 millioner pastigere pa ar
inkl. omstigere.

Antallet af passagerkm stiger i hovedstadsomradet med ormnkring 100.000-125.000
passagerkm pr. hverdagsdegn i 2025.

Figur 4.5; Beregnet forskel i antal pastigere pr. hverdagscagn i beregningsaret 2025 opgjort pa kollektive transportmidler for henheldsvis basis og de otte

scenarier samt variant G.

Bus 516000 22000 20000 21000 22008 17000 -17.000
tog 386 00 8000 10300 -10900 3000 410000 5000
“egionating og fierniog 253,000 3000 3000 000 3000 2000 3000
Lekalnaner 22900 B 0 o o 0 0
- 511 00 47 000 LE DO 147,000 45 000 39007 2000
Letb;er 45 00D 0 0 0 0 0 0
Lalt 1.732.000 16,000 17.000 16.000 18.000 14,000 13.000

Figur 4.5: Beregnet forskel i antal passagerkm pr. m-zrdagsdagn  beregningsaret 2025 opgjort pa kollektive transportmidler for henholdsvis basis og de

otte scenarier samtvariant G.

Transportmiddel’ LO00 passagerkm m

3us 2R3 00 =77 000 73000 -78u0 -B0 000 =46 N -00000
S-iog 4262000 =34 001 -24 000 -3500Q -32000 26000 -33000
Fegmnalt-:'g;g feriteg 2990000 4E 009 47000 4500C 45 000 39000 45 DOL'I‘-
_L-:ak'albaner 368060 0 0 0 o 1 il
Meire 2072 000 154 Q02 187000 186 000 177 000 1551300 177000
Letbaner 248 000 2000 300c >00n 5000 3000 20900
ILalt 18 443.000 120.000 125.000 122.000 [ 1:16.000_ 104.000 102.000
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Figur4.7; Antal personture pr. fverdagsdegn i beregningséret 2025 fordelt pa transportmiddel.

Il farar

2 665 60) 500 -4%0 RN 900 200 -8

B1l, passager 1256000 300 2100 -1900 -2100 -1 50 -1 400

Cytel 1237 400 -3 400 -3.700 250N 3300 3900 2600

oane B 109990 2,000 2000 2100 -2200 170 2200

I-gllaktn trafit 1114500 3700 10007 & 500 10100 7500 £300

Talt 7.376.400 1.100 1.100 1100 1.100 400 500
I scenarierne A-F samt variant G beregnes i alt ca. 7.377.500 personture pr.  Antal personture

hverdagsdegn i det kollektive transportsystem i hovedsomradet. Dettle svarer til
en stigning pa omkring 1.100 ture set i forhold til basis 2025.1 scenarie Kog L bliver
stigningen kun 400-500 personture pr. hverdagsdegn.

Den samlede stigning i antallet af persenture er et udtryk for en samiet starre
mobititet som falge af forbedringen af det kollektive transportsystem i hovedstads-
omradet.

Der sker en forskydning fra bil-, cykel- og gangtrafik mod kollektiv trafik. Faldet
af personture med biltrafikken er omkring 2.000-3.000 pr. hverdagsdegn, meris
turantallet i den kollektive trafik stiger med 7.000-10.000 ture pr. hverdagsdegn.
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Pastigere i metroen
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4.3 - RESULTAT 2040

For beregningsdret 2040 er der er kun beregnet passagertal for scenarie B. Det
antages séledes, at udviklingen i passagertaliet vil vaere ensartet for alle scenari-
er, hvormed den udvikling, der ses for det beregnede alternativ, antages at vaere
repraesentativ for alle scenarier.

Resultaterne i de enkelte resultattabeller er sammenholdt med resuttaterne for
en basisberegning 2040 uden Sydhavnsmetroen (meninkl. M&).

Det beregnede antal pastigere i metrosystemet pr. hverdagsdegn for henholdsvis
basis 2040 {inkl. M6) og scenarie B i beregningsaret 2040 fremgar af figur 4.8.

Det ses, at passagertallet pa Sydhavnsstaticnerne i 2040 ventes at udgere 29.500,
hvilket for det beregnede alternativ er en vaekst i forhotd til 2025 pa 11 %.

Veeksten i det samlede metrosystem udger 46.500 daglige pastigere svarende til
17 millioner drlige pastigere.

Samlet forventes der ca. 600.000 pastigere pr. hverdagsdegn 1 2040.

Figur 4 & Beragnetvaekstiantal pastigere pr hverdagsdagn pd metiosystemet i beregmngsarene 2025 og
2040 for henholdsvis Sydhavnsmetroen og det samlede metrosystem.

50.000

45 000

40,000

35.000

30.000

25.000
20.000
15.000
10.000

5.000
o

2025 2040

B Nye pésbgere pa Sydhavrismetroen

I®  Nye pastigere i hele metrosystemet {inkl. Sydhavnsmetroen)



Udrzdring of meire til Ny Zllabjere via Sedhavnen

Figur b.9: Beregnede antal pastigere pr, hverdagsdegn pd metrosysternet i beregningsaret 20U0 for hen-

heldswis basis 2040 og scenarie B.

- Station Basis20u0

MLsM2 214010 222 00
e Ellebjery 4730
=
% v/riczarts Plads LY
E v Clusan - 5450
é v Teglhalmen 5420
‘? v Engihave Brygge LE 5960
E v'Fiskeiorvat 4170
= Kebenhavn H 57540 65 40
§ Radhuspladsen 14 L 11240
é’ _lfja-r;nmel Sirand 14130 _.I.'-| B4
;' kongens il Y5 34Q UR 360
o Marmorkirken 11050 11270
ol oepot 2 740 24800

Tnanglen 11 550 11570
Paul Henningsens Plads 482N Sol0
Vihenhus Runddel G350 SH40
. Skpalds Plads 7150 el
;"' Narrebry Z14970 21470
| J———— 3460 8570
z Muuks Plads 5180 £.230
= Aksel mallers Have &040 c150
Frederksherg 15220 15280
Frederikzberg Alle 10570 13700
Enainave Flads 12950 12640
rerdhavin 2750 L1220
g w'Orientkal 1780 yg7e
E s Svdvest 2320 2350
g vy Mordvest L 4650 45l0
B wierd 9450 2750
i —— 50u0 6100
> veSydasi £ 200 5250
Taltm3-M4Y 325370 373650
r-Enrir;'lg 47 450
Al 209330 252780
herai Sydhavnsmetroen 29500

M6 36000 32570 ~

46530

Samlet viekst1 metrosystemet
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Pastigere pr. delstreekning

Pastigerbelastninger for metrolinjerne M3 og M4 beregningsaret 2040 er angivet

pr. delstraekninger i figur 4.10.

Figur 4.10: Beregnede antal pastigerer pr. hverdagsdegn pr. delstraekning pa metrolinjerne M3 og M4 i

beregningsaret 2040 for henholdsvis basis og scenarie B,

o | sommea

c Iy Tllebjerg - v Mozarts Plads 510
é vihozars Plads - Slusen 14220
E w Slusen -+ Tealholmen = 20550
E v“Teglhelren - Enghave Brygge =8 130
f wEnghave Brygge -+ Fisketoret 23770
= v Fiskatorsei - kabenbayn i+ Z5 550
s ¥ebarmavi H - Radhuspladsen J& 100 118 7y
E Radhuspladsan - Gamme! Sirand L30 200 102340
g Gemmel Strand - Kengens 1y tore 12 320 115230
% Kaongens [yton - Marmorkarken 170390 135610
E Ma.'rnr_\rkh—l-fen - Asterpor 126920 131 5?‘0_
dsierpart - Tnanolen 70390 T1570
Triangler - Paul-enningsens Plads 56710 7140
PaulHenmnasens Flads - Vibenhus Runddal 45560 45 BLG
Vibenhus Runddel - Skiolds Plads 33250 3E30N0
£ _:';IqolL 5 Placs - Nerrebro 22410 2e 320
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Cen mest belastede delstraekning er Koengens Nytorv - Marmorkirken med ca.
126.000 pastigere pr. hverdagsdagn. Til sammenligning er der i dag ca. 100.000
passagerer pr. hverdagsdegn pa delstreekningen mellem Kongens Nytory og
Christianshavn.

De falgende figurer viser de samlede andringer i den kellektive trafik i 2040 som
felge af en metrolinje til Sydhavnen.

Ifigur 4.11 og 4.12 er henholdsvis antal pastigere og passagerkm i den samlede
kollektive trafik pr. hverdagsdegn i beregningsaret 2040 i hovedstadsomradet
opgjort efter anvendt kollektivt transportmiddel.

I hovedstadsomradet stiger antaltet af pastigere med omkring 11.000 pr. hverdags-
degn, hvilket daekier over en stigning i pastigere med metro og et forventeligt fald
saarligt i antallet af buspastigere, idet Sydhavnsmetroen erstatter flere parallel-
kerende buslinjer.

S-togspassagertallet falder med 2 %, men det samlede antal tilbagelagte passager-
km falder 1 %. Det antyder, at der er tale om overfarsel af nogle korte S-togsrejser,
men samtidig atantallet af lengere S-togsrejser stiger som felge af nettets hejere
attraktivitet.

Samlet set sker der en stigning i antallet af pastigninger pa 1 % og en stigning i
passagerkm-produktionen pa 0,5 %.

Figur4.11; Beregnede antal pastigere pr. hverdagsdegn i beregningsdret 2040 i hovedstadsomradet
opgjort pa kollektive transportmidler for henholdsvis basis 2040 og scenarie B.

Transportmiddel Bazis 2040 Scenarie B fEndring
Bus L7000 4iy7 ano -£%
S-tog S0E 000 596 000 2%
regionaltcg og flerniog 261 000 265000 0%
Ledealbaner 22000 22000 0%
veiro 548000 334900 +3%
Lethener 46000 46000 0%
Tatt 1897000  1908.000 %

Figur &.12: Beregnede antal pascagerkm pr. hverdagsdegn i beregningsdret 2040 i hovedstadsomradet
opgjort pa kollektive transportmidler for henholds:is basis 2040 og seenarie B,

Transportmiddel /2.000 passagerkm Basis 2040 Scenaric B Endring

Bus 2167 000 2084 100 4%
5-tag 5 546,000 5 506 001 BT
Fegonaltan og ferntog 9 /89 10 4712000 0%
Lokaltaner 54100 354000 2%
beta 3376000 2575000 49%
Letbaner T sgom 256 000 0%

Ialt 20.363.000 20.469.000 +0,5%

Ovrig kollektiv trafik

53



4 : TRAFIKALE EFFEKTER

Antal personture

54

Antallet af beregnede personture pr. hverdagsdegn i beregningsaret 2040 i hoved-
stadsomradet er opgjort i figur 4.13 opdelt pa transportmidler for henheldsvis basis

2040 og scenarie B,

Figur 4.13: Beregnede antal personture pr. hverdagsdegn | beregningsaret 2040 i hovedstadsomradet

opgjert pa transportmidler for henholdsvis basis 2040 og scenarie B.

Tranzportmiddel persopture m

Bil, ferer 300550 2004700 806
Bl passag=r i 1224800 1222900 -1900
Bl 47330300 4327 600 2760
Cykel 1245800 1242500 3300
13ang 1135600 1133700 -1 900
I-:ﬁllektlu:raﬁk 1195450 1204 &30 G200
790 7908500 1300

Talt 7.907.200

Figur 4.13 viser, at 2endringen i fordelingen af personture som felge af etableringen
af Sydhavnsmetroen fastholdes pa lang sigt. Der sker sdledes en mindre samlet
stigningi antallet af ture, der daekker over et fald i bil-, eykel- og gangtrafik aver
mod kollektiv trafik. Faldet i personture i bil i 2040 har ca. samme sterrelse som |

2025,
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Felsomhedsberegning 1
Kollektive takster og kersel-
somkostninger fastholdt pa

primo 2012 niveau,

Folsomhedsberegning 2
Sterre byudvikling
i Sydhavnsomradet

FOLSOMHEDS-
BEREGNINGER

5.1-INDLEDNING

Irelation til de gennemferte prognoseberegninger for en ny metrolinje til Ny Elle-
bjerg via Sydhavnen er der gennemfert en raekke trafikale felsomhedsberegninger,
som belyser betydningen for pastigertallet pa metrolinjen af alternative bereg-
ningsforudsaetninger.

Felsomhedsberegningerne tager sigte pa at illustrere effekten af s&endringer af
forudszetninger med stor lokal effekt i Sydhavnsomradet samt at illustrere betyd-
ningen af den anvendte takstforudsastning.

Der er sket en generel opdatering af forudsaetningsgrundlaget siden gennem-
ferelsen af KIK-rapporten. Den anvendte takstforudsaetning svarer til Transport-
ministeriets forudsaetning i andre samtidige analyser men afviger fra takstfor-
udsaetningen for det forudgaende analysearbejde af kollektiv trafik | Kebenhavn.
Takstforudsaetningen anses for at vaere den mest betydningsfulde forudszetnings-
Zndring, hvorfor betydningen af denne illustreres szerskilt,

Felsomhedsberegningerne er foretaget med udgangspunkt i scenarie B for bereg-
ningsaret 2025 som beskrevet i kapitel 4.

Der er gennemfert falgende fire falsomhedsberegninger:

Kerselsomkostningerne med bil og de kollektive trafiktakster forudseetles fastholdt
pa prime 2012 niveau svarende til beregningsforudsaetninger i KIK-projektet. Der-
ved er kerselsomkostningerne med bil 4,0 % hajere ag de kollektive takster 10,5 %
lavere end i basisberegningen.

De byplanmeessige forudssetninger med befotkningstal samt antal arbejds- og
studiepladser i Sydhavnsomradet (zonerne 127, 146 og 147) forudsasties 20 %
hejere end i basisscenariet. I basisscenariet forudsaettes 17.800 indbyggere, 10.300
arbejdspladser og 3.900 studiepladser i 2025.
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De byplanmaessige forudsaetninger med befolkningstal samt antal arbejds- og
studieptadser i Sydhavnsomradet forudsasttes 20 % lavere end i basisscenariet.

Der forudsaettes ikke etableret en stibro over havnelabet mellem Enghave Brygge
ogIslands Brygge.

I de enkelte felsomhedsberegninger er alle evrige heregningsforudsatninger fast-
holdti forheld til forudsaetningerne for scenarie B.

5.2 - RESULTAT

[ det felgende preesenteres resultaterne af de gennemferte felsomhedsbereg-
ninger med fokus pa den kollektive trafik. Resultaterne i de enkelte resultat-
tabeller er sammenholdt med resultaterne for scenarie B i beregningsaret 2025.

Antallet af pastigere pr. hverdagsdegn pd Sydhavnsmetroen i de beregnede falsom-
hedsscenarier er opgjortifigur 5.1 sammen med det samlede antal pastigere i hele
metrosystemet og i den samlede kollektive trafik.

Det ses af felsomhedsberegning 1, at andringen af takstforudseetningerne haren
generel og betydelig effekt pd antallet af pastigere i hele den kollektive trafik. En
fastholdelse af kerselsomkastningerne pa 2012-niveau vil saledes give ca. 4,5-5%
flere pastigere i den kollektive trafik. For Sydhavnsmetroen vil det give ca. 1.300
ekstra pastigere pr. hverdagsdegn svarende til ca. 400.000 ekstra pastigere pr. ar.

Det ses af faelsomhedsberegning 2 og 3, at en 20 % forskydning i den forventede
udbygning af Sydhavnsomraderne pavirker pastigertallet pa Sydhavnsmetroen
med henholdsvis +/-8 %.

Det ses af felsomhedsberegning 4, at effekten af en manglende stibro over havne-
lebet mellemn Enghave Brygge og Islands Brygge er maerkbar for Sydhavnsmetroen
og detsamlede metrosystemn, som vil fa ca. 1.800 faerre pastigere pr. hvedagsdegn
svarende til ca, 550,000 pastigere pr. ar.

Felsomhedsberegning 3
Mindre byudvikling
iSydhavnsomradet

Felsomhedsberegning 4
Ingen stibro mellem Enghave
Brygge og Islands Brygge

Pastigere { Sydhavnsmetroen

Figur 5.1 Qversigt af de beregnede effekter i felsomhedsberegningerne. De enkelte felsomhedsberegningner er sammenlignet med scenarie Bi 2025.

Resulataterne er angivet for Sydhavnsmetroen, det samlede metrosystem og den samiede kollektive trafik.

_ Sydhavnsmetroen Metrofalt Hollektivirafikialt

Pastigere Pastigere Fasmgere
Scenane B-2025 26510 511000 17420600
Falsominedsieregmag 1 - Kollektr:e takster og harsel- N - 1
somkosumnger fastnoldt pd pnme 2012 niveau 1,230 L e o fhed i
Felsomhedsberagning £ - . 21 N
i & o \
Siarve byucvikling 1 sydhavnsomcaded Rl ut -t U3 =t g
ralcomhedsberegning % - - 8 X i’
whndra Byudabhng 1 Svdhz-nsomradet e 2t e g S 05
Felscmhedsberegning 4 - Ingen <tibio mellem
-1 HAg 56 -1 770G 0% -1 004G -0

Enchieve Bryage og 1slands Brigge

57



6: STATIONER OG NAEROMRADER

58

STATIONER OG
NAROMRADER

I dette kapitel gives der indledningsvist i afsnit 6.1 en oversigt over de analyserede
stationer, hvorefter der felger en general gennemgang af stationstyperne. I afsnit
6.2-6.10 beskrives de enkelte stationer.

6.1 - OVERSIGT OVER STATIONERNE

Som beskrevet i kapitet 2 "Analyserede linjeferinger og stationsplaceringer”
underseges der i udredningen en vifte af alternative lesninger. Det drejer sig om
scenarierne A-F, Kog L samt varianterne G-I og M-0, der alle er defineret i kapitel
2.Viften af alternative lesninger betyder 0gsa, at der arbejdes med alternative
stationslesninger. Sammenhzengen mellem stationslesninger og scenarier og
varianter fremgar af figur 6.1,



Udrgdning af mietre gl Ky Clleblang vic Sydhavazn

Figur 6.1: O--ersigt over stationerne pa Sydhavnsmetroen.
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Figur .2' Leengdesnit af en undergrundsstation, Nuuks Plads

Figui 6.3 Tveersnit af en undergrundsstation Nuuks Plads,
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Udredring 2i mairo Bl By Elivbferg via Sydhavnen

Undergrundsstationen er kendt scm type fra metroens etaper 1 og 2A samt fra
Cityringen. For metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen er det urdergrundsstationen
Nuuks Plads pa Cityringen, som er udgangspunktet for de planlagte stationer, idet
denne station - i modsaetning til en raekke af de andre undergrundsstationer p&
Cityringen - i hejere grad har bibeholdt sin standardudformning.

Undergrundsstationen antaegges med en 7 m bred perron 19 m under ter-
reen inden for en dyb udgravning med en bredde pa ca. 20 m og en lengde
pa ca. 64 m. Inden for den sdkaldte “stationsboks” rummes dels de offent-
lige rum pa concourseniveau samt selve stationsrummet, i hvilket der etableres
adgang mellem concourse- og perronniveauer, dels de for stationen nedvendige
tekniske installationer,

Selve hovedtrappen, som er beliggende 1 den ene ende af stationsboksen, og ned-
trappen, som er beliggende i den modsatte ende, bliver anlagt uden for stations-

boksen.

Stationen vil, som Cityringens stationer, blive udstyret med to elevatorer samt min-
dre stejle trapper i forhold til stationerne pa metroens etape 1 og 2A. Stationen vil
endvidere som udgangspunkt vaere udstyret med cykelkzelder med adgang via
nedtrappen. Fra cykelkaelderen er der adgang til stationens concourseniveau og
derfra til perronen.

Pa en enkelt undergrundsstation, v/Fisketorvet, er det valgt at lade concourse-
niveauet vare gennemgaende fra havedtrappe til nedtrappe, hvorved staticnen
reelt far to hovedtrapper. Dette er valgt for at optimere adgangen til stationen fra
omradet nord for Yasbygade, da der her forventes etableret mange arbejdspladser.
Det gennemg&ende corcourseniveau betyder, at stationen ikke kan etableres med
cykelkzelder. Kebenhavn H pa Cityringen er af denne stationstype.

Undergrundsstationerne er udstyret med ovenlys, der ud over at sikre dagslys nede
i stationen ligeledes fungerer som regventilationsabninger, idet ovenlysene i til-
feelde af regudvikling i stationen leftes op, hvorved regen tvinges ud af stationen
igennem den abning, der herved opstar under det leftede ovenlys. Det kan for nogle
stationers vedkommende pd grund af deres beliggenhed vaere umuligt at anvende
ovenlys som ragventilationsabninger. I sddanne tilfaelde bliver stationen udstyret
med mekanisk regventilation, hvilket vil veere tilfeeldet for stationen v/Tegtholmen.

Sydhavnsomradets szerlige karakter med en rakke holme adskilt af mellem-
liggende kanaler eller havneleb er baggrunden for udviklingen af en szerlig sta-
tionstype, kanalstationen, der placeres under kanal/havneleb og derved giver
gode adgangsforhold til stationen fra emraderne pa begge sider af den barriere,
som kanalen/havnelebet udger. Kanalstationen er anvendt dels under Frederiks-
holmslebet (v/Frederiksholmslebet station), dels under Fordgraven (v/Slusen sta-
tion),

Kanalstationen bliver ligesom undergrundsstationen anlagt inden for en dyb sta-
tionsboks, sorm etableres, mens kanalen er midlertidig lukket,

Stationens perron vil veere beliggende ca. 19 m under terraen. Over stationens per-
ron bliver kanalen genetableret med en dybde pa 3 m., hvilket svarer til dybden i
en almindelig dansk lysthadhavn. Dette bevirker, at stationens concourseniveau
vil veere beliggende i ca. kote -10, 13 m under terraen, hvorfra rulletrapper ferer til
perronen.

Undergrundsstation

Kanalstation
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Figuré4 Laengdesnit af en kanalstaticn.

——

Station i aben grav
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P& concourseniveau bliver der pa begge sider af stationsrummet etableret
mulighed for passage i hele stationens lzengde. Rulletrapper og faste trapper farer
ibegge ender af stationen fra concourseniveau til et niveau ca. 4 m under terraen,
hvarfra fast hovedtrappe ferer helt til terraen.

Der bliver i begge ender af perronen etableret to parallelle elevatorer direkte til
terraen. Af hensyn til passagerflow pa concourseniveau rundt om elevatorerne er
stationens perron udvidet til en bredde pa S m.

Stationsboksens samlede lsengde vil vaere pa ca. 120 m. Der vil blive udfert ned-
trapper i begge ender, som hver iszer ferer til niveauet under hoved-trappen ca. 4 m
under terraen. I den ene ende af stationen er tunnelventilationssystemet placeret,
som bliver kombineret med trykudligningsventilation. I den anden ende af statio-
nen placeres evrige nedvendige tekniske installationer.

Tudredningens scenarier A, B, C og D vil stationen v/Mozarts Plads skulle anlsegges
i endben grav. Den eksisterende metrostation, der bedst ligner denne station, er
@resund station. Den nye station vil dog i medsaetning til @resund station blive
udstyret med perrondere.

Stationen bliver anlagt i 3ben grav inden for permanente afstivende vaagge med
en perron bredde pa 7 m.I begge ender af stationen bliver der etableret trappe og
elevatoradgang fra dels Mozarts Plads dels fra fremtidig vejbro ved Scandiagade.

De for stationen nedvendige teknikrum anlazgges skjult under Mozarts Plads
beliggende i tilknytning til cut og cover-tunnet.



Udrzdning 2f metrs til fiy Fllabian; da Suéhaviien

Iscenarierne A, B, Cog D vil metrostationen pa Ny Ellebjerg skulle anlaegges pa
terran. Den eksisterende metrostation, der kommer denne station narmest, er
Vanlese station. Den nye station vil dog i modsaetning til denne station blive ud-
styret med perrondare.

Det for stationen nedvendige teknikrum placeres i denne lesning synligt i separat
hygning pa terraen. Bygningen bliver placeret langs sydsiden af det sydlige spor
ud for perronen.

For at kunne belyse om stationerne har den fornedne kapacitet er der udarbejdet
en grov vurdering af passagerflowet pd alle stationerne. Denne vurdering kan ses
ibilag 6.1 og er kort naevnt under beskrivelsen af hver station | de felgende afsnit.

Figur 6 5. Twzersnit af en station 1 dben giav.

Figur 6.6 Tvaersnit af en station pa terrzen.

[——————T1

Cobe [l

Station pa terrzen

Stationernes kapacitet
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Jf. 'Fisketorvet tillaag 1 til lokalplan 202"

O Endelig ucformning af
vejprofll og traflkafvikling

fastleegges | en
fase W

FREMTIDIGE BOLIGER
Jf. 'Fisketorvel tillaeg 1 til lokalplan 202°

Figur 6.7: Forslag til stationsplacering v/Fisketorvet. Statioren er vist som en undergrundsstaticn med gennemgéende concourseniveau med ovenlys,
elevatorer og trapper. Figuren kan se511:1.000 1 tegningsbilaget.
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6.¢ v/Fisketorvet

v/Fisketovet station indgariscenarie A, B, C, D, E, F, og Ksamtvariant G, H,
I,M,ogN.

v/Fisketorvet station er placeret sydvest for indkebscentret Fisketorvet pAden  Placering og udformning
nuvaerende parkeringsplads som skitseret pa figur 6.7

Stationen er forudsat udfert som en undergrundsstation med gennemgaende
concourse, som betyder, at der ikke kan etableres cykelkzelder. Dette er valgt for
optimere adgangen til stationen fra Kalvebod Brygge vest, hvor der forventes etab-
leres mange arbejdspladser i de kommende ar.

Stationen far en perronbredde pa 7 m og et sporniveau beliggende ca. 20 m under
terraen. Omkringliggende faerdigt terreen forudseettes af hensyn til sikring imod
stormflod haevet til kote +3,0.

Ifelge passagerprognoseberegningerne forventes der mellern 5.000 og 5.500
pastigerer pr. hverdag afhaengigt af scenarie/variant og proegnosear.

Stationen er placeret parallelt med Fisketervets sydvestlige facade, idet der bliver  Arkitektonisk indpasning
etablereten mindre pladsdannelse med stationens overfladeelementer og abninger

i terraen. Hovedtrappen er orienteret mod Havneholmen, og nedtrappen, der ogsa

fungerer som sekundaer adgangstrappe til stationen, vender ud mod krydset ved

Kalvebod Brygge og Kalvebod Pladsvej.

I en senere projektfase bliver pladsen, herunder trafikafvikling, beplantning samt
cykelparkering og andet byinventar endeligt udformet saledes, at byrummet vil
fremsta som en arkitektonisk helhed.

Figur 6.8: 3D-illustration af v/Fisketor t. Stationen er vist som en undergrundsstation med gennemgaende concourseniveau,
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Trafikal indpasning

Anlegstekniske forhold

Hvis der er ensker om at opfere en bygning ovenpa stationen, vil dette vaere mu-
ligt. I givet fald skal dette klarlaegges, sidan at der kan tages hejde for det i naeste
projektfase, hver mulighederne kan vurderes naermere,

Krydset Havneholmen/Kalvebed Brygge knmpliceres af de hensyn, der skal tages
1il trafikafviklingen, trafiksikkerheden samt tilgeengeligheden. Udover at krydset
udger den primeere tilstutning til det overordnede vejnet, skal der sikres gode for-
hold for bade fodgaengere og cyklister til stationen.

Udover de kapacitetsmaessige forhold der skal tilvejebringes med det nedvendige
antal kerespor, skal det sikres, at der tilvejebringes passende fortovs- og cykelsti-
bredder samt, at disse er koblet op pa det eksisterende netvaark pa passende vis.
F.eks. s& skal cyklister have adgang fra Fisketorvet og frem til Kalvebod Brygge.
Samtidigt skal der vaere gode forbindelser mellem metrostationen og Fisketorvet
for fodgaengere. Afsatningspladsen placeres pa den sydvestlige side af stationen.

Katkoverfladen er beliggende ca. 8-9 m under terreen, og det skennes, at stationen
umiddelbart kan anlsegges ved hjzelp af den kendte metode. Hovedtrappe og ned-
trappe som anlaegges udenfor den dybe stationsboks anlsegges i overfladenaere
udgravninger, som anlaegges som cut og cover inden for afstivende veegge.

Stationen bliver [iht. BOStrab & 30] udstyret med starmflodsporte for sikring imod
oversvemmelse af stationen og metrosystemet vest herfor i tilfaelde af vandind-
treengning fra Sydhavnen.
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Figur 6.8: 3D-perspektiv af v/Fisketorvet, Stationen er vist fra sixd med trappenedgang i forgrunden, elevator og ovenlys bag ed og Fisketor et til hejre.
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Udformning og endelig indpasning af
bebygrelse fastlzzgges | en senere fase

Figur 6.10: Forslag til stationsplacering v/Enghave Brygge. Stationen er vict som en under-grundsstation med ovenlys, elevatorer og trapper. Figuren kan
sesi 1:1.000 i tegningsbilaget.
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6.7 -w/Enghave Brygge

v/Enghave Brygge station indgéri scenarie A, C, og E samt variant H.

v/Enghave Brygge station er placeret pa Enghave Brygge vest for Landvindings-
gade langs fremtidigt forleb af vej og kanal som skitseret pa figur 6.10.

Stationen er forudsat udfert som en undergrundsstation med en perronbredde
pa 7 m og med sporniveau betiggende ca. 20 m under terran. Omkringliggende
feerdigt terraen er forudsat haevet til kote +3,0 af hensyn tit sikring imod stormflod.

Ifelge passagerprognoserne forventes der ca. 3.000 pastigere pr. hverdag afhaen-
gigt af scenarie/variant og prognosear.

Stationen er placeret parallelt med den foreslaede "Enghave Kanal” sydest for H. C.
@rstedsveerket. Hovedtrappen vender mod Tammergravsgade og havnebassinet
/lystbadehavnens nordlige pladsdannelse og dermed den forudsatte stibro tit
Islands Brygge. I den anden ende af stationen bliver nedtrappen placeret, der
ligeledes giver adgang til stationen.

[ en senere projektfase bliver metrostationen og det kommende byggeri pastedet
koordineret, sa de indgar i en bymaessig sammenhaeng. Ligeledes vil pladsen,
herunder trafikafvikling, beplantning samt cykelparkering cg andet byinventar
blive endeligt udformet i en senere fase, s& byrummet vil fremstda som en arkitek-
tanisk helhed.

Hvis der er ensker om at opfere en bygning ovenpa stationen, vil dette vaere mu-
tigt. I givet fald skal dette klarlaegges, sadan at der kan tages hejde for det i naeste
projektfase, hvar mulighederne kan vurderes naermere.

Placering og udformning

Arkitektonisk indpasning

Figur €.11; 3D-iliustraticn af w/Enghave Brygge. Staticnen er vist som en undergrundsstation med terraen-, cencourse- og perrcnniveau.
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Figur 6.12: 3D-perspektiv af v’Enghave Brygge. Statienen er vist fra syd med hovedtrappe, elevator og ovenlys samt H.C. @rstedsvaerketi baggrunden g

den mulige nye kanali forgranden.

70

Trafikal indpasning

Anlzgstekniske forhold

De trafikale forhold ved Enghave Brygge er mindre komplicerede. Deg er det vig-
tigt, at afseetningspladsen placeres langt fra svinget for at sikre gode oversigts-
forhold, og at der implementeres en skillerabat mellem cykelstien og afsaetnings-
pladsen af sikkerhedsmazessige arsager, Kerekurver for dimensicnsgivende keretgj
skal kontrolleres, og passende bredder af fortov og cykelstier sikres.

Kalkoverfladen er beliggende ca. 9-10 m under terraen, og det skennes, at stationen
umiddelbart kan anlzegges ved hjzelp af den kendte metode. Hovedtrappe cg ned-
trappe, som anlaegges uden for den dybe stationsboks, anlaegges i overfladenasre
udgravninger, som udferes som cut og cover inden for afstivende vaegge.
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Figur 6.13: Forslag til stationsplacering af+/Frederiksholmslebet. Stationen er st sorn en kanalstation med elevatorer, trapper og ventilation. Figuren kan

sesi1:1.0001 tegningsbilaget.
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6.4 - v/Fraderiksholmslebet

v/Frederiksholmslebet station indgari scenarie B, D, F samt variant G, og I

v/Frederiksholmslebet station er placeret under Frederiksholmslebet vest foren  Placering og udfermning
fremtidig vejbro, som forbinder Landvindingsgade pa Enghave Brygge mad Tegl-
holmen som skitseret pa figur 6.13.

Stationen forudsaettes udfert som en kanalstation med en perronbredde pA9m
og med sporniveau beliggende ca. 21 m under terraen. Omkringliggende faerdigt
terreen er forudsat haavet til kate +3,0 af hensyn til sikring imod stermflod.

Stationen bliver anlagt med mekanisk regventilation, idet stationen er beliggende
under kanalen, hvorved det ikke er muligt at etablere ovenlys, som almindeligvis
bliver anvendt som regventilationsabninger.

Ifelge passagerprognosemne forventes der ca. 7.500 og 8.000 pastigerer pr. hverdag,
afhaengigt af scenarie/variant og prognosear.

Stationen far med sin placering under kanalen adgang fra bade Enghave Brygge ~ Arkitektonisk indpasning
og Teglholmen via hovedtrapper fra begge sider, Der bliver ligeledes etableret to

elevatorer pa hver side af kanalen med direkte forbindelse fra terrasn til perron.

Dette sikres ved at etablere udbygning af kajkanterne, hvorpa elevatorerne bliver

anlagt. En gennemsejling pa 3 m varddybde gennem Frederikshalmslebet bliver

mulig ved denne lesning.

Figur 6.14: 3D-illustration af v/Frederiksholmslebet station. Staticnen er vist sorn en kanalstation med terraen-, kanal-, gennemgaende concource- ag

perronniveau.

Forbindelse til Enghave Brygge p

«] Forbivdelse of Tegtholmen
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Trafikal indpasning

Anlzgstekniske forhold

Ien senere projektfase bliver metrostationens trapper og det kemmende byggeripa
Frederiksholmslebets nardkaj, som det fremgar af lokalplanforslaget for Enghave
Brygge, koordineret, sd de indgar i en mulig bymaessig sammenhaeng. Ligeledes
vil forpladserne pa begge sider af kanalen, herunder trafikafvikling, beplantning
samt cykelparkering og andet byinventar blive endeligt udformet iensenere fase,
sd byrummene vil fremstad som en arkitektonisk hethed.

Udbygningerne af kajkanterne skal udformes, sa de indgdr pa den bedst mulige
made i den kontakt, der skal veere til vandet i den nye bydel,

De trafikale forhold ved Frederiksholmslebet er ukompliceretde, Kerekurver for
dimensionsgivende keretej skal kontrolleres, og passende bredder af fortov og
cykelstier sikres.

Kalkoverfladen er beliggende ca. 9-10 m under terrazn.

Anlzeg af stationen nedvendigger en midlertidig lukning af Frederiksholmslebet
for etablering af midlertidig arbejdsplads og byggegrube.

For at kunne anleegge stationen under kanalen skal der etableres en arbejdsplads
og byggegrube pa tveers af kanallebet. En deemning af dobbelt spuns/kombivaeg
anlzegges i byggefasen til at helde byggegruben ter. Damningen anlaegges med
opfyldning mellern de to vazgge, som installeres til overside kalk. Dmningen vil
ligeledes fungere som arbejdsareal og som anlebsplads for materiel, der sejles til
byggepladsen og for satransport af afgravet materiale.

Det vil vaere nedvendigt med en tilstraekkelig forskydningsforbindelse mellem
peele-/kombiveeg og kalken. Alternativt vil det vaere nedvendigt at issette paele/
kombivaeggen i en forboret rende.

Efter anlzeg af deemninger opfyldes derinden for disse tit et niveau over vandspej-
let, hvorfra stationens permanente sekantpaelevaegge kan udferes. Efter udfe-
relse af sekantpaelevaeggene graves ud inden for de midlertidige deemninger for
anlseg af stationens tagplade. [ denne periode er det vigtigt, at deemningerne er
vandtastte, og at der er etableret en teetning imellem disse og stationens perma-
nente sekantpeete under niveau for toppladen. Dette teenkes sikret f.eks. ved hjzlp
afinjicering af grout. Herefter kan den resterende del af stationen anlaegges som
top-down, idet der udgraves under den anlagte tagplade. Alternativt kan stationen
anlaegges bottem-up.
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Figur 6.15: 3D-perspektiv af v/Frederikshalmslebet. Stationen er vist fra Teglholmen {vest) med trappenedgang i forgrunden og elevator bagved samt
Enghave Brygge i baggrunden og den forudsatte vejbro syd for stationen.
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Figur 6.16: Forslag til stationsplacering af v Frederiksholmstebet station (pd Enghate Brygge). Stationsplaceringen og udformningen er ikke detaljeret pd
samme niveau, som de evrige stationer beskrevet i denne udredning. Figuren kansas i 1:1.0001 tegringsbilaget.
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6.5 - v/Frederiksholmsiobet
{pa Enghave Brygge)

v/Frederiksholmslebet station [p4 Enghave Brygge) indgér kun i variant N,
men kan ogsa erstatte v/Frederiksholmslebeti scenarie B, D, F og variant
Gogl.

v/Frederikshalmslebet station som kanalstation er vaesentlig dyrere at anlagge
end undergrundstationerne.

For at billiggere anlaegsprisen er der derfor set pa en alternativ placering af
stationen, og denkansom beskrevet nedenfor anlzegges somenundergrundsstation
pa den sydlige del af Enghave Brygge umiddelbart nord for Frederiksholmlebet.

v/Frederiksholmslebet station (pa Enghave Brygge) er placeret langs den
fremtidige vej til den planlagte bro over Frederiksholmslabet med hovedtrappen
orienteret ud mod kanalens promenadeanlag og den kommende bro. Stationens
elementer i terren og udformning af forplads, skal koordineres og indpasses i
forhold til den kommende bebyggelse pa terrzen i en senere projektfase.

Stationen forudseettes udfart som en undergrundsstation med en perronbredde
pa 7 m og med sporniveau beliggende ca. 20 m under terraen. Omkringliggende
feerdigt terraen er forudsat haevet til kote +3,0 af hensyn til sikring imod stormflad.

Der er ikke foretaget nogen specifikke vurderinger af staticnens indpasning til
omgivelserne.

Hvis der er ensker om at opfere en bygning ovenpa stationen, vit dette vaere mu-
ligt. I givet fald skal dette klarlaegges, sadan at der kan tages hejde for det i naeste
projektfase, hvor mulighederne kan vurderes naermere.

Der er ikke foretaget en vurdering af den trafikale indpasning.

Kalkoverfladen er beliggende ca. 9-10 m under terraen, og det skennes at stationen
umiddelbart kan anlszgges ved hjzlp af den kendte metode. Hovedtrappe og ned-
trappe, som anleegyges udenfor den dybe stationsboks, anleegges i overfladenaere
udgravninger, som udferes som cut og cover inden for afstivende vaegge.

Placering og udformning

Arkitektonisk indpasning

Trafikal indpasning

Ant=gstekniske forhold
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Figur 6.17: Forslag til stationsplacering af v/Teglholmen. Stationen er vist som en dyb undergrundsstation med elevatorer, trapper ag ventilaticn.
Figuren kan sesi1:1.000 i tegningsbilaget.
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6.6 - v/Teglholmen

v/Teglholmen station indgér i scenarie B, D, F, Kog L samt variant G, I, M,
NogO.

v/Teglholmen station er placeret ved Steberigade betiggende delvist under denne
og Teglholmsgade som skitseret pa figur 6.17.

Stationen forudsaettes udfert som en dyb metrostation med en perronbredde p&
7 m og med sporniveau beliggende ca. 20 m under terraen. Omkringliggende
feerdigt terraen er forudsat haevet til kote +3,0 af hensyn til sikring imod stormflod.

Ifelge passagerprognoserne forventes der mellem 6.000 og 9.000 péstigere pr.
hverdag, lidt atheengigt af scenarie/variant og prognosear.

Det ma forventes, at stationen bliver anlagt med mekanisk stationsventilation, idet
stationen er placeret delvist under Steberigade, som vil have indflydelse pa antal
og udformning af ovenlys, der fungerer som regventilation. Dette bliver undersegt
iensenere projektfase.

Hvis der er ansker om at udfere en bygning over stationen, vil dette vaere muligt.
I givet fald skal dette klarlaegges, sddan at der kan tages hejde for det i naeste pro-
jektfase, hvar mulighederne sa vil blive vurderet naermere.

Stationen bliver placeret parallelt med Steberigade med hovedtrappen orienteret
mod den gennemgdende grenne kile "Ramblaen”. Nedtrappen, der ogsa giver
adgang til stationen bliver arfenteret ud mod Teglholmsgade.

Placering og udformning

Arkitektonisk indpasning

Figur 6.18: 3D-llustration af+/Teglholmen. Stationen er vist som en undergrundsstation med terrzen-, concourse- og perronniveau.

<{ Forbindelse tl Teglholmen

Forbindelse ol Gran kile =

Elevatorer
Ned- 00 aduangsiiappe Steberigade DOvenlys Forplads i Hovedtrappe
tllcvkelltc_a‘alldenmncuurse e - _*:}? ! T R i
it w2 -
!
- [
- s
Metroperron = 0§
P e
S e - T e
p— B
AP

79



6:STATIONER OG NAEROMRADER

80

Trafikal indpasning

Anl=gstekniske forhold

Ien senere projektfase bliver metrostationens elementer i terraen og det kommen-
de byggeri vest for Steberigade, sorn det fremgar af lokalplan 310, koordineret, sa
de indgarien mulig bymeessig sammenhaeng. Ligeledes vil forpladserne, herunder
trafikafvikling, beplantning samt cykelparkering og andet byinventar, blive endeligt
udformetiensenere fase, sa byrummet vil fremsta som en arkitektonisk helhed.

Hvis der er ensker om at opfare en bygning avenpd stationen, vil dette vasre mu-
ligt. I givet fald skal dette klarlaegges, sadan at der kan tages hejde for det i naeste
projektfase, hvor mulighederne kan vurderes naermere.

v/Teglholmen station er placeret i et sving med forholdsvis lille radius, og det er
saledes primaert afsaetningspladsen, der er problematisk. Afsatnings-pladsen
skal placeres syd for Teglholmsgade for at sikre gode oversigtsforhold, og der skal
implernenteres en skillerabat mellem cykelstien og afsztningspladsen af
sikkerhedsmzessige arsager. Herudover skal kerekurver for dimensionsgivende
keretaj kontrolleres, og passende bredder af fortov og cykelstier sikres

Kalkoverfladen er beliggende ca. 7 m under terraen. Stationen er beliggende |
naerheden af Carlsbergforkastningen, som er meget vandferende. Det skennes,
at stationen umiddelbart kan anlaegges ved hjeelp af den kendte metode, omend
der ma tages ekstra forholdsregler for handtering af grundvand i anlaegsfasen. Det
vurderes dog pa nuveerende stadie i planlaegningen ikke at vaere behov for evt. at
udfere stationen i vad udgravning, men dette mé& analyseres i en senere projekt-
fase, efter at Carlsbergforkastningens beliggenhed er fastlagt via supplerende
forundersegelser.

Hovedtrappe, nedtrappe og teknikrum, som anlzgges uden for den dybe stations-
boks, anlzegges i overfladenaere udgravninger, som anlaegges som cut og cover
inden for afstivende vaegge.



Udiedning af metre Xl Ny Ellabjarg via Sudhiavnen

Figur 6.18: 3D-perspektiv af v/Teglholmen, Stationen er vist fra nord-est med trappenedgang i midten g elevator til venstre for trappen samt Sydhavn
Skole i baggrunden,
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Figur 6.20: Forslag til stationsplacering af v/ Slusen. Stationen er vist som en kanalstation med alevatorer, trapper og ventilation. Figuren kan ses i 1:1.000

tegningsbilaget.
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