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Indledning

BEHOVET FOR EN HANDLINGSPLAN FOR LADEIN-
FRASTRUKTUR

Fra 2019 til 2020 er antallet af el- og plug-in hybridbi-
ler i Kebenhavn naesten fordoblet, og i takt med denne
stigning vokser behovet for en veludbygget ladein-
frastruktur. Omstilling til biler, der kerer pa el, er en
vigtig brik péd vejen mod Kgbenhavns Kommunes mél
om CO,-neutralitet i 2025, og regeringen har desuden,
sammen med Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti
og Enhedslisten, indgéet en politisk aftale i december
2020 med en ambition om en million el- og plug-in
hybridbiler i 2030 og initiativer, der forventes at kunne
né 775.000 af disse i samme periode, bl.a. gennem
bilafgifter.

BEGREBER

Ladepunkt: Et sted en elbil eller plug-in hybridbil kan
lade - i praksis er det ladeudtaget.

Ladestander: En stander der leverer strgm til elbiler
og plug-in hybridbiler. En ladestander kan have flere
ladepunkter. Af denne grund reserveres typisk to
parkeringspladser til elbiler per ladestander i Ka-
benhavns Kommune.

Ladeplads: Det areal, der er afsat til, at en el- eller
plug in hybridbil kan lade. En ladeplads omfatter
ogsé et ladepunkt. Dvs. parkeringsplads med tilgaen-
geligt ladepunkt.

Ladepark: Et geografisk afgraenset omradde med flere
(minimum to) ladepladser.

NY RAMME FOR RESERVEREDE P-PLADSER MED
EL-LADESTANDER

Teknik- og Miljgudvalget besluttede 7. december
2020 at udvide rammen for reserverede parkerings-
pladser med tilhgrende el-ladestander fra 1.000 til

i alt 5.000, da den eksisterende ramme var ved at
veere opbrugt.

Normallader, foto Spirii

Formaélet med Handlingsplan for ladeinfrastruktur er
derfor at sikre en sammenhangende, bydakkende
og velfungerende ladeinfrastruktur i Kebenhavn, der
er velintegreret i byens rum og har den ngdvendige
ladekapacitet. Handlingsplanen har fokus pa behovet
for ladeinfrastruktur for personbiler (herunder taxier)
og mindre varebiler frem mod 2025, men ser ogsé pé
udviklingen i et leengere tidsperspektiv.



Sammenfatning

HANDLINGSPLANENS TO DELE

Kommunen har i dag begreensede muligheder for at pa-
virke tempoet eller placeringen af udrulningen af lade-
infrastruktur, og disse faktorer afhaenger derfor primaert
af de private ladeoperatgrers interesse. P4 nuveerende
tidspunkt er det ikke afklaret, hvilke loveendringer og
a@ndrede nationale rammebetingelser, der vil komme
pé baggrund af anbefalingerne fra Kommissionens for
gren omstilling af personbiler (Eldrup-Kommissionen).
Nogle af de centrale anbefalinger gar pa at muliggere
kommunale udbud og medfinansiering af ladeinfra-
struktur. Dette kan fa stor betydning for typen af initia-
tiver, som kommunen kan igangsaette samt implemen-
tering af ladestanderbekendtgerelsen pa kommunale
arealer. Derfor er denne handlingsplan opdeltito dele:

Del1 danner grundlag for forvaltningens videre
arbejde med at udbrede ladeinfrastruktur til el- og
plug-in hybridbiler. Den fgrste del af handlings-
planen indeholder to nye mal, seks principper for
udbredelse af ladeinfrastruktur samt 11 konkrete
initiativer, som kan igangsaettes indenfor en kort
tidshorisont indenfor gaeldende lovgivning, men
som ogsd vil veere geldende og relevante trods en
a&ndret lovgivning. Del 1 er udarbejdet pa baggrund
af dialog med kerneaktgrer pd omradet og en analyse
af behovet for ladeinfrastruktur.

Del 2 bliver udarbejdet i efteraret 2021 og forventes
fremlagt politisk i 2022. Anden del vil bygge videre
pa del 1 og samtaenke indsatserne for ladeinfra-
struktur med den politiske beslutning om niveauet
for reduktion af CO, fra vejtrafikken, der forventes

at blive truffet ultimo juni 2021 i forbindelse med
den politiske behandling af Tillseg til RoadMap 2021-
2025 for KBH 2025 Klimaplanen, samt en eventuelt
a&ndret lovgivning vedrgrende ladeinfrastruktur for
elbiler, som forventes behanndlet ultimo 2021.

Normallader, foto E.ON

De to dele vil blive skrevet sammen og forelagt Teknik-
og Miljgudvalget som en samlet handlingsplan forven-
teligti 2022. Tidspunktet for den politiske behandling af
den samlede plan afheenger dog af, hvornar der kommer
&endret lovgivning pd omradet.

Handlingsplanen opstiller 2 mal, 6 principper og 11 kon-
krete initiativer:

Mélene i planen er et udtryk for Kebenhavns kommunes
ambitionsniveau pd omrédet og er en konkretisering af
de overordnede mél i Kommuneplanen og klimaplanen
(se figur 2).

Principperne er et udtryk for, hvordan Kebenhavns
Kommune gnsker at fremme ladeinfrastruktur til el- og
plug-in hybridbiler.

Initiativerne beskriver, hvad der skal seettes i gang af
konkrete handlinger for at bidrage til at n& de overord-
nede mal.

Handlingsplanens del 1 danner grundlag for Keben-
havns Kommunes arbejde med at udbrede ladeinfra-
struktur til el- og plug-in hybridbiler indenfor nuvee-
rende lovgivning ud fra nedenstadende principper og en
raekke initiativer (se figur 2).



Handlingsplanen indeholder seks principper:

A Typer: At sikre et tilstraekkelig udbud af alle typer
ladeinfrastruktur

For at sikre en velfungerende og fremtidssikret ladein-
frastruktur er det vigtigt, at der er tilstraekkeligt af alle

typer ladeinfrastruktur bdde normal- hurtig-, lynladning.

Kgbenhavns Kommunes hovedfokus er dog at sikre nor-
malladning, da langt sterstedelen af det daglige ladebe-
hov forventes at kunne blive deekket af dette.

B Udbredelse: At sikre en bydaekkende udbredelse af
ladeinfrastruktur

Det skal veere nemt at kunne oplade en el- og plug-in
hybridbil, uanset hvilken bydel man bor i. Derfor inde-
holder planen et princip om, at der bar sikres en bydaek-
kende udbredelse af ladeinfrastruktur.

C Udnyttelse: At sikre optimal udnyttelse af ladeinfra-
struktur

Udnyttelsen af ladeinfrastrukturen optimeres, sé fx lang-
tidsparkering ikke blokerer for, at andre kan lade deres
bil op. At sikre god udnyttelse af ladeinfrastrukturen kan
understgtte, at det er let at finde en plads til at oplade
sin el- og plug-in hybridbiler i Kebenhavn, og at der ikke
opsaettes ungdvendigt mange ladestandere. Dette vil
samtidig bidrage til en mere omkostningseffektiv udrul-
ning af ladeinfrastruktur.

D Hensyn: At ladeinfrastruktur opstilles med hensyn til
byrummet og tilgeengeligheden

Med et stigende antal ladestandere i hele byen vurderes
det, at der er behov for, atladeinfrastruktur indpasses i
byrummet uden at veere til gene for de andre trafikanter
og, at ladeinfrastrukturen opstilles med hensyntagen til
byrummet. Her er bade fokus péa de aestetiske og kultur-
miljgmaessige forhold.

E At kommunen gar forrest

For at understatte udviklingen af elbiler og sikre vel-
udbygget ladeinfrastruktur vil Kebenhavns Kommune
ga forrest og seette ladeinfrastruktur op ved egne byg-
ninger. Med det nuveaerende lovgrundlag kan kommu-
nen kun opseette ladeinfrastrktur til egen karsel, men

med en forventet eendring af lovgrundlaget vil det vaere
maélet pé sigt at gere en del af denne ladeinfrastruktur
tilgeengelig for offentligheden.

Per april 2021 er der etableret 312 ladestandere (pri-
meert 11 kW) til opladning af kommunens egne biler ved
94 kommunale bygninger.

Kommunen vil ogsé planleegge for ladeinfrastruktur i
lokalplaner og gé i dialog med bygherrer/developere i
forbindelse med nye byudviklingsprojekter.

Kommunen vil desuden gé forrest ved at indgé i dialog
og evt. samarbejder om ny teknologi og lgsninger, som
kan bidrage til at optimere ladeinfrastrukturen og bru-

gen heraf.

F Dialog og radgivning

Da der er meget etagebyggeri i Kebenhavn, er det kun
14% af kebenhavnerne som har adgang til ladeinfra-
struktur pd egen grund. Derfor er det seerligt vigtigt,

at kommunen sikrer koordinering, gar i dialog med og
hjeelper med evt. rddgivning til centrale aktgrer, som er
relevante for opstilling af ladeinfrastruktur med offentlig
adgang, bade pé offentlige og private arealer. Det kan fx
veere netselskaber, boligforeninger, tankstationer, fit-
nesscentre, supermarkeder etc. Det vil desuden kunne
aflaste brugen af det offentlige rum og minimere de
kommunale omkostninger pd omradet, hvis de private
arealer indteenkes i den generelle udrulning af offentlig
tilgeengelig ladeinfrastruktur.

Opladning af elbiler kan foregd gennem tre typer op-
ladning: Normal-, hurtig- og lynopladning. Handlings-
planen har primeaert af fokus pad normalopladning (op til
22kW) og sekundeert pa hurtigopladning (50 kW), da
lynopladere (150-350 kW) er pladskraevende, kraever
gode til- og frakerselsforhold og derfor egner sig bedst
til omrader, hvor bilerne opholder sig i kortere tid, fx pa
motorvejsnettet, tankstationer mv.



Figur 2: Overblik over mal, principper og initiativer i handlingsplanens del 1. Med bogstaver er markeret, hvilket princip de enkelte initiativer un-
derstotter. Med gul er markeret, hvilke initiativer, der gar igen i Handlingsplan for delebiler.

KBH 2025 KLIMAPLANEN : CO, NEUTRAL

e Antal: Maks. 10 el-og plug-in-hybridbiler per ladepunkt pa offentligt areal.

MAL 2025
o Afstand: Maks. 250 meter til et offentligt tilgeengelig ladepunkt fra al etagebyggeri.
MAL KPH2025: 500-1.000 offentligt tilgeengelige ladestandere
A Typer B Udbredelse C Udnyttelse
At sikre tilstreekkelig af alle At sikre en bydaekkende At sikre optimal udnyttelse
typer ladeinfrastruktur udbredelse af ladeinfra- 7 ledainfrasiruldur
(normal, hurtigt, lyn) struktur, der som minimum
kan handtere det aktuelle
behov for opladning i byen,
med seerlig fokus pa trafikale
knudepunkter, interesse
for borgere og virksomhe-
PRINCIPPER der, erhverspladser, private
arealer samt byudviklings-
omréder
D Hensyn E Kommunen gar forrest F Dialog og radgivning
At ladeinfrastruktur opstilles | At kommunen opstiller At kommunen patager sig
med hensyn til byrummet ladeinfrastruktur ved egne en samlende og rddgivende
og tilgaeengelighed bygninger funktion ved at facilitere
dialog, samarbejde mv. med
branchen og andre akterer
Igangveerende
INITIATIVER 1 Implementering af lade- 2 Revidering af administrati- 3 Undersege mulighed for
stander bekendtggrelse ved onsgrundlag, herunder krav ratis parkering til plug-in
byggesagsbehandling B til udformning og design D hybridbiler under ladning
Parkering og opstilling af . . 4 e s . .
ladeinfrastuktur Dialog og radgivning Mal og opfalgning
1 Etablering af ramme pa 7 Dialog og rédgivning om 10 Lebende analyser og
2.000 parkeringspladser til udbredelse af ladeinfra- monitorering af antal elbiler
elbiler uden ladeinfrastruk- struktur og delebiler og behovet for ladeinfra-
tur c BF struktur B
2 Implementering af tids- 8 Dialog og samarbejde 11 Etablering af digitalt
begreensning pa elbil-lade- med Region Hovedstaden, veerktgj til monitorering af
pladser KL og andre kommuner om behov for ladeinfrastruktur
INITIATIVER ensretnn.’mgoog optimering af | gennem F)orger- og virk-
c | rammevilkér F | somhedsinput BF
HANDLINGS- 3 Dialog om etablering af 9 Dialog med staten om
PLANEN ladeinfrastruktur pa erhvers- rammevilkar
DEL 1

pladser BF

CF

4 Pilotforseg med parke-
ringszone for nulemissions-

biler BC

5 @get kontrol ved ulovlig
parkering pa el- og delebils-
pladser c

6 Midler til skiltning og
afmeaerkning af fremtidige

elbilpladser B

Initiativindgér ogséa i Handlingsplan for delebiler



Teknik- og Miljgforvaltningen har gennemfert en ana-
lyse, der viser, at der forventeligt vil veere behov for ca.
4.200 ladepunkter med normalladning i 2025 og ca.
8.400 ladepunkter i 2030. Dette er det samlede behov
béde pa offentligt og privat areal (inkl. fx private car-

porte og p-pladser, virksomheder og parkeringskaeldre).

Dansk Elbil Alliance vurderer overordnet for hele lan-
det, at 1/3 af ladeinfrastrukturen vil skulle opstilles pa
offentligt areal, mens 2/3 opstilles pé privat areal. | Ka-
benhavn er fordelingen mellem offentlige og private
parkeringspladser ca. 50/50, hvilket ogsé vurderes at
veere en rimelig fordeling for ladepunkter. Teknik- og

Hurtiglader, foto Sperto

Miljgforvaltningen vurderer pa baggrund heraf, at der
skal veere 2.100 ladepunkter (ca. 1050 ladestandere) pa
offentligt areal til normalladning i 2025 for at opfylde det
forventede behov. Ved udgangen af 2021 forventes det,
at der er etableret 1.400 ladepunkter (700 ladestandere)
pé offentligt areal i Kebenhavn. Etableres en starre andel
offentlig tilgeengelig ladeinfrastruktur pa privat areal,
kan behovet for opstilling af ladeinfrastruktur pa offent-
ligt areal mindskes, ligesom en sterre andel af hurtig- og
lynladere vil kunne reducere antallet af ladeinfrastruktur
til normalladning pa offentligt areal.




Status og nye mal

STOR STIGNING | ANTAL EL- OG PLUG-IN HYBRIDBI-
LER

Efter flere ars stilstand har Kebenhavns Kommune i
2020 oplevet en stor stigning i antallet af elbiler og en
oget interesse fra de private akterer for opseetning af
flere ladestandere. Fra 2019 til 2020 er antallet af elbiler
naesten fordoblet i Kebenhavn. Den samme tendens ses
for plug-in-hybridbiler, som ogséa har behov for lade-
infrastruktur i kommunen (se figur 3). Selvom stignin-
gen har veeret stor, sd udger el- og plug-in-hybridbiler
stadig kun 1,1% af det samlede antal privatejede biler i
Kgbenhavn. Primo 2020 var der 9go privatejede elbiler
0g 470 plug-in-hybridbiler. | januar 2020 var der (inkl.
erhverv og leasing) 1.924 rene elbiler og 683 plug-in
hybridbiler. | januar 2021 var tallene steget til 3.403 rene
elbiler og 1.943 plug-in hybridbiler.

Normallader, foto E.on

Figur 3 Antal private el- og plug-in- hybrid-personbiler i Kebenhavn de
seneste ar
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Fletler GRATIS PARKERING FOR ELBILER | KBBENHAVN
12020 blev der indfert gratis parkering for elbiler,
elmotorcykler og fossilfrie brintbiler péa alle offent-
lige parkeringspladser i Kgbenhavn. Der kreeves dog
en beboerlicens til elbil (til 200 kr. arligt) for at fa

Hybridbiler adgang til de underjordiske parkeringsanleeg. Der
opkraeves betaling for parkering af plug-in hybridbi-
ler pé linje med alle andre biler.
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Kilde: Det Centrale Motorregister

Figur 4 Antal private el- og plug-in- hybrid-personbiler fordelt pa
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Bydel

Indre By 177 64
p— I TR

Amager Vest 144 72

Vesterbro-Kgs. Enghave

Valby

Amager @st 86 40

Norrebro L 63 24 ]
[T Ewier

[ Hybridbiter

Vanlgse

Bispebjerg

Kilde: Det Centrale Motorregister



EKSISTERENDE MAL FOR LADESTANDERE ER GODT
PA VEJ

Per medio januar 2021 er der i Ksbenhavns Kommune
péa offentlig vej opstillet 831 ladepunkter fordelt pé 414
ladestandere (iialt 137 ladeparker), hvor sterstedelen
er koncentreret i Indre By og pé brokvartererne. | figur

5 ses ladestandere fordelt pa de enkelte bydele. | 2021
forventes antallet af ladepunkter pa offentlig vej at né ca.
1.400.

Eksisterende mal: | Klimaplanen KBH2025 indgar et mal  FEiSl RSt N
om, atder i 2025 er oprettet 5oo-1.000 offentligt tilgaen-
gelige ladestandere. | figur 7 ses malet for 2025 i relation
til den forventede udrulning i 2021. Med denne hand-
lingsplan suppleres mélseetningen med to nye mal.

Hurtiglader, foto Clever

Figur 5: Eksisterende ladestandere pa offentlig vej
Figur 6: Eksisterende ladepunkter og ladeparker pa offentlig vej opdelt

efter bydele og gennemsnitsafstand til ladepark pa off. vej (dvs. ekskl.
ladestandere pa privat grund)
Lade- Lade- Afstand
Bydel punkter parker (m)
Indre By 275 41 361
@sterbro 150 23 442
Ngrrebro 112 21 280
\Iizit;e;:;OEnghave 109 18 540
Valby 44 8 723
Vanlgse 4 1 1227
Brenshgj-Husum 4 1 1548
Bispebjerg 14 3 958
Amager @st 63 11 637
Amager Vest 56 10 855

Signaturforklaring

. Figur 7: Antal ladestandere og ladepunkter i Kebenhavns Kommune

°e Ladestandertil el-biler pa offentligt vejareal. Der er ca. dobbelt sa mange ladepunkter som
Parkeringszone ladestandere, da én ladestander typisk har to ladepunkter.
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NYE MAL

Handlingsplanen opstiller to nye mél til at supplere det
eksisterende mél om antal ladestandere. Disse to mal
skal sikre en bydaekkende udbredelse af offentlig til-
gaengelig ladeinfrastruktur ved etagebyggeri samt en
tilstraekkelig ladekapacitet.

Antal biler pr. ladepunkt: Der er maksimalt 10 el-og
plug-in-hybridbiler per ladepunkt pa offentligt areal
Dette mal omfatter ladeinfrastruktur pa offentlig vej

og er baseret p4, at 14 pct. af bilerne oplader pa egen
grund og derfor ikke benytter offentlig ladeinfrastruktur.
P& baggrund af kebenhavnernes typiske turlengde i

bil vurderes det, at en sdkaldt normallader pé 11 kW pé
offentligt areal kan daekke det daglige opladningsbe-
hov for ca. 20 el- og plug-in hybridbiler, dvs. ca. 10 biler
per udtag/ladepunkt. Hurtigladere kan ifgalge Dansk
Elbil Alliance servicere tre gange s& mange biler som
en normallader, og lynladere kan servicere syv gange
s& mange, men disse mere effektive ladetyper har ogsé
nogle ulemper (se Typer af ladeinfrastruktur, side 11).
Forvaltningen vurderer dog, at de fastsatte mal mal kan
fastholdes uanset om det i planens del 2 (den endelige
plan) vurderes, at der samlet set kan opseettes feerre
ladestandere pa offentligt areal fx pga. et mix med flere
hurtigladere.

Afstandsmal: Der er maksimalt 250 meter til et offent-
ligt tilgeengeligt ladepunkt fra al etagebyggeri

Alle typer ladeinfrastruktur (se tabel 1), der er offentligt
tilgaengelige, indgar i dette mal, dvs. ogsé ladeinfra-
struktur péa privat areal med offentlig adgang.

Malet er baseret pé en vurdering af rimelig gangafstand
og teethed i forhold til at opna en bydaekkende udbre-
delse. Frederiksbergs Kommune har op stillet et tilsva-
rende afstandsmal i deres elbilstrategi.

I figur 6 fremgar afstanden til nuvaerende offentlig
tilgeengelige ladestandere. Gennemsnitsafstanden til et
ladepunkt pa offentlig vej varierer i dag fra 28om-1550m
afhaengig af bydel.

Batteriernes ladeeffektivitet eges, som teknologien ud-
vikler sig og med tiden forventes hvert ladepunkt derfor
at kunne servicere flere elbiler.

KOMMUNEN HAR BEGRZENSET HANDLERUM | DAG
Kommunen ma pé nuveerende tidspunkt kun finan-
siere etablering og drift af ladestandere, hvis det er

til eget brug, dvs. til elbiler, som kommunen brugeri
forbindelse med varetagelse af kommunale opgaver.
Kommunens rdderum er sdledes i dag begraenset til at
omhandle behandling af ansegninger om tilladelse til
opstilling og drift fra private ladeoperaterer.

Der er ikke hjemmel i dag til, at kommunen mé betale
for etablering og drift af offentligt tilgeengelige lade-
standere, da dette anses som erhvervsvirksomhed.
Dette geelder bade etablering af grundinstallationer

under jorden samt installation af selve ladestanderen
over jorden. Kommunen ma derfor heller ikke betale
for grundinstallationer og/eller montage af ladestander
og derefter udbyde driften af ladestanderen til private
ladeoperatgrer.

Kommunen har med det nuveerende lovgrundlag be-
greensede muligheder for at pavirke tempoet for udrul-
ningen af ladeinfrastruktur i byen. En loveendring kan
@ge kommunens handlerum pa omradet, men kommmu-
nen vil stadig i hgj grad veere afhaengig af en vedvarende
interesse fra det private marked for at investere i og
drive ladeinfrastruktur i Kebenhavn.

Normallader, foto Spirii




Typer af ladeinfrastruktur

Der findes forskellige typer af ladestandere, som har for-
skellig anvendelse og placering. Tabel 1 giver et overblik
over karakteristika for de tre typer af ladeinfrastruktur:
Normal, hurtig- og lynladning. Selvom det tager leengst
tid at lade el- og plug-in hybridbiler med normallad-
ning, forventes normalladning ifelge Eldrup-Kommissi-
onen og Dansk Elbil Alliance at udgegre den stgrste del af
ladebehovet fremadrettet, fordi det vil veere billigst for
brugerne, og fordi hgje ladeeffekter generelt slider mere
pé bilens batterier. Derudover er fordelen ved normal-
ladning, at en stor del af ladetiden vil foregéd om natten,
hvor bilerne kan oplade pé en hgj andel af vindmglle-
strem.

Lynlader, foto Sp\‘erto

Tabel 1: Generelle karakteristika for forskellige typer af ladeinfrastruktur

Yam T3 bk,

NORMALLADNING HURTIGLADNING LYNLADNING
Mest anvendt, deekker det Sjeeldnere anvendt, ladning Sjeeldnere anvendt, anven-
TYPISK ANVENDELSE dagllnge Iao!ebehov, hjemme \{ed dgstmahonem kortere des til I.ange t}Jre fx fer!er og
og pa arbejdsplads. tid fx indkeb. forretningsrejser, seerligt

OG PLACERING

langs statsveje/motorveje
og pa tankstationer.

UMIDDELBART FOR-
VENTET BEHOV FOR
LADEPUNKTER FOR
FORSKELLIGE TYPER
LADEINFRASTRUKTUR
| KOBENHAVN*)

Stort (85-90%) Mindre (5-10%) Lille (1-5%)

3,7-22 kW
TYPISK EFFEKT (KW) Hjemme: 3,7-11 kW 50 kW 150-350 kW
Offentlig: 11-22 kW

OPLADNINGSTID FOR

100 KM 1-5 timer 20-30 minutter 5-15 minutter**)
OPLADNINGSTID FOR 2-10 timer o-60 minutter 10-30 minutter**)
200 KM “ 3
o *k ok - -
PRIS PER LADEPUNKT 10-30.000 kr. ) 3.50 600.000 kr. 8.oo.ooo 1.800.000 kr.
(vekselstream) (jeevnstrem) (jeevnstrem)

Kilde: Dansk Elbil Alliance

*) Vurderet med udgangspunkt i ‘Brancheaftale om et enkelt og sikkert ladenetvaerk i hele Danmark’ fra 2021 og rapporten ‘Sadan skaber Danmark
gren infrastruktur til én million elbiler’ af DTU & Dansk Elbil Alliance fra 2019

**) Afheenger af bilens ladeeffekt. | dag er det fé el- og plug-in hybridbiler, som kan lade ved hgje ladeeffekter, men indenfor en drraekke forventes
det at blive tilgaengeligt i det bredere segment.

** )Omkostningen er baseret p& en pris pr. ladepunkt, nar der opsaettes en ladestander med to udtag. Prisen for en ladestander med to udtag er
derfor dobbelt sé haj.



Forventet behov for ladeinfrastruktur

BEHOVET FOR OPLADNING | KOBENHAVN
| Kebenhavn vil der veere behov for opladning af el- og
plug-in hybridbiler pa falgende fysiske lokationer:

Hjemme: Her er en seerlig udfordring i en teet by som
Kgbenhavn med meget etagebyggeri, hvor kun 14% af
kebenhavnerne har mulighed for at oplade deres bil pa
egen grund (se figur 1). En vaesentlig del af ladeinfra-
strukturen skal derfor indtaenkes i Kebenhavns by- og
gaderum.

P& arbejdspladsen: Kgbenhavns Kommune gnsker at g
i dialog med erhvervslivet om, at virksomheder etablerer
ladeinfrastruktur og sé vidt muligt deler disse pladser
med offentligheden uden for arbejdstid.

I byen og ved byfunktioner: Foruden ladeinfrastruktur
til beboere, virksomheder og besggende skal der ind-
teenkes ladeinfrastruktur til erhvervskarsel fx taxa, vare-
kersel, hdndveerkere etc. samt ved bymaessige funktio-
ner sdsom butikker, hospitaler, sport, trafikknudepunkter
etc.

Figur 1. Fordeling af parkeringen i dag pa egen grund, ved ejendom og
pa gaden

Keoben- Landsgen-
havn nemsnit

Parkering p& egen grund
og derfor mulighed for at 14% 68%
lade ved egen bolig
Parkering ved ejendom
(boligselskaber, ejerfor- 36% 20%
eninger m.fl.)
Parkering p& gaden 50% 12%

ANALYSE AF BEHOVET FOR ANTAL LADEPUNKTER
Teknik og Miljgforvaltningen har gennemfert en analyse
af de fremtidige behov for ladeinfrastruktur i kommu-
nen.

Analysen viser, at der forventeligt vil veere behov for ca.
4.200 ladepunkter med normalladning i 2025 og ca.
8.400 ladepunkter i 2030. Dette er det samlede behov
bade pa offentligt og privat areal (inkl. fx private carporte
og p-pladser, virksomheder og parkeringskeeldre).

Dansk Elbil Alliance vurderer overordnet for hele lan-
det, at 1/3 af ladeinfrastrukturen vil skulle opstilles pa
offentligt areal, mens 2/3 opstilles pa privat areal. | Ka-
benhavn er fordelingen mellem offentlige og private
parkeringspladser derimod ca. 50/50, hvilket Dansk Elbil
Alliance ogsa vurderer vil veere en rimelig fordeling for
ladepunkter. Teknik- og Miljgforvaltningen vurderer pa
baggrund heraf, at der skal veere 2.100 ladepunkter pa
offentligt areal til normalladning i 2025 for at opfylde det
forventede behov. Dette skal sammenlignes med, at der
forventes at vaere opstillet ca. 1.400 ladepunkter pé of-
fentligt areal med udgangen af 2021. Etableres en sterre
andel offentlig tilgeengelig ladeinfrastruktur pé privat
areal, kan det mindske behovet pa offentlig areal.

Beregningen er baseret pa et reference-scenarie, hvor
det forventes, at der i 2030 vil veere cirka 775.000 el- og
plug-in hybridbiler i Danmark svarende til den nationale
politiske aftale.

Analysen har beregnet behovet for ladeinfrastruktur
ud fra opseetning af normalladning pa 11 kW. Analysen
har derfor ikke set ind i evt. behov for hurtig eller -lyn-
ladning. Hvis der etableres flere hurtig- og lynopladere
kan det samlede behov reduceres. Dansk Elbil Alliance
vurderer, at en hurtiglader i gennemsnit kan servicere
tre gange s mange el- og plug-in hybridbiler som en
normaloplader og en lynlader syv gange s& mange.
Teknik- og Miljgforvaltningen vil analysere og konkreti-
sere fordelingen mellem normal-, hurtig og lynladning i
handlingsplanens del 2.



ANALYSE AF ANTAL LADEPARKER UD FRA MAL PA
250M AFSTAND FRA ETAGEEJENDOM TIL OFFENT-
LIG TILGANGELIG LADEINFRASTRUKTUR

Der er foretaget et skan over behovet for antal ladepar-
ker i hver bydel baseret pé afstanden fra en etageejen-
dom (se tabel 2). En ladepark er et geografisk afgreenset
omrade med flere ladepunkter. Dette giver et billede af,
hvor mange anleeg, der som minimum vil veere behov
for. | det videre arbejde skal kommunen se pa hver bydel
mere detaljeret for at vurdere, hvad der skal til for at op-
fylde malet, herunder se pa offentligt tilgeengelig lade-
infrastruktur bade péa offentligt og privat areal (allerede
opstillet og potentiel). Der estimeres i alt at veere behov
for ca. goo ladeparker (483) i Kebenhavn for at leve op
til afstandsmalet pa de 250 m.

Det estimeres, at der samlet set vil vaere behov for 4.200
ladepunkter i 2025 pé offentligt og privat areal, hvoraf
ca. 2100 forventes etableret pé offentligt areal. Det
konkrete kapacitetsbehov kan veere meget forskelligt

fra bydel til bydel, og derfor vil kommunen monitorere
lzbende og sikre, at malet om antal biler pr. ladepunkt

bliver opfyldt. | det videre arbejde vil der ogsa blive set
mere pa muligheden for at kombinere normal-, hurtig-
og lynopladning i de forskellige bydele med henblik pa
at opna en sterre kapacitet og evt. et mindre antal lade-
standere samlet set. Dette vil blive konkretiseret i hand-
lingsplanens del 2.

PLACERING AF LADESTANDERE

| det videre arbejde i handlingsplanens del 2 vil Teknik-
og Miljgforvaltningen arbejde videre med mulige pla-
ceringer for ladeinfrastruktur i de enkelte bydele. Pla-
ceringerne af ladeinfrastruktur vil jf. nuveerende praksis
veere styret af, hvor private ladeoperategrer har interesse
at opstille ladeinfrastruktur. Med eventuelle loveendrin-
ger kan kommunen dog muligvis fa hjemmel til at lave
udbud af opstilling af ladeinfrastruktur. For at kunne
udfere disse udbud er der, udover analyse af behovet,
ogsa brug for en kortleegning af mulige placeringer for
alle tre typer ladeinfrastruktur. Forvaltningen er begyndt
pé en sddan kortleegning for mulige lokationer af lyn- og
hurtigladning pa offentlige arealer, se bilag.

Tabel 2. Behov for ladeparker hvis malet om afstandskrav fra etageejendom skal opfyldes.

Estimeret behov for ladeparker i Antal eksisterende ladeparker

de enkelte bydele, hvis der max

skal vaere 250 m. fra en etageejen-
Bydel domme til en ladepark.
Ngrrebro 57 21
Vesterbro- Kongens Enghave 58 18
Indre By 74 41
Dsterbro 60 23
Bispebjerg 46 3
Valby 45 8
Amager @st 44 11
Amager Vest 42 10
Brenshgj-Husum 26 1
Vanlgse 31 1
lalt 483 137




Principper og initiativer for ladeinfrastruktur

PRINCIPPER

Principperne i denne handlingsplan er et udtryk for
hvordan Kgbenhavns Kommune gnsker at fremme la-
deinfrastruktur. For at sikre at ladeinfrastrukturen i kom-

Figur 9: Principper for ladeinfrastruktur

munen er velfungerende, fremtidssikret og optimalt
integreret i byrummet, anbefales det, at forvaltningen
arbejder ud fra falgende principper for udrulning af
ladeinfrastruktur til el- og plug-in hybridbiler.

PRINCIPPER

A Typer

At sikre tilstraeekkelig af alle
typer ladeinfrastruktur
(normal, hurtigt, lyn)

B Udbredelse

At sikre en bydaekkende
udbredelse af ladeinfra-
struktur, der som minimum
kan handtere det aktuelle
behov for opladning i byen,
med seerlig fokus pa trafikale
knudepunkter, interesse
for borgere og virksomhe-
der, erhverspladser, private
arealer samt byudviklings-
omrader

C Udnyttelse

At sikre optimal udnyttelse
af ladeinfrastruktur

D Hensyn

At ladeinfrastruktur opstilles
med hensyn til byrummet
og tilgaengelighed

E Kommunen gar forrest
At kommunen opstiller
ladeinfrastruktur ved egne
bygninger

F Dialog og radgivning

At kommunen pétager sig
en samlende og rédgivende
funktion ved at facilitere

A TYPER: AT SIKRE TILSTRAEKKELIG AF ALLE TYPER
LADEINFRASTRUKTUR

For at sikre en velfungerende og fremtidssikret lade-
infrastruktur er det vigtigt, at der er tilstreekkelig af alle
typer ladeinfrastruktur bade normal- hurtig-, lynladning.

Kgbenhavns Kommunes hovedfokus er dog at sikre
normalladning, da langt det meste daglige ladebehov
forventes at kunne blive daekket af dette. Dette er valgt
péd baggrund af anbefalinger fra disse tre rapporter:
Sddan skaber Danmark gren infrastruktur til

én million elbiler , Brancheaftale om et enkelt og sikkert
ladenetveerk i hele DK, Veje til en veludbygget
ladeinfrastruktur

Kebenhavns Kommune star overfor en sterre udfordring
end andre kommuner med at sikre veludbygget normal-
ladning til byens borgere, da mange bor i etagebyggeri
og kun 14 pct. har adgang til ladning pa egen grund.

1) Veje til en veludbygget ladeinfrastruktur

dialog, samarbejde mv. med
branchen og andre akterer

Det forventes, at staten gennem Vejdirektoratet vil sta for
planleegningen af det meste lynladning, da der seerligt
vil veere behov for dette langs statsvejnettet til de lange
kereture. Regeringen foreslar en samlet plan for udrul-
ning af ladeinfrastruktur til elbiler i sin “Infrastrukturplan
2035" (offentliggjort 8. april 2021) og vil desuden af-
saette en ramme pé o,5 mia. kr. til ladeinfrastruktur med
udrulning af 630 lynladere langs statsvejnettet *.

Der vil dog stadig veere behov for at sikre en vis maengde
hurtig- og lynladning inde i byen til erhvervsmaessig
brug (herunder taxa og virksomheder) samt til besg-
gende.



B Udbredelse: At sikre en bydaekkende udbredelse af
ladeinfrastruktur

For at sikre en velfungerende og veludbygget ladeinfra-
struktur ber der sikres en bydaekkende udbredelse, sa
det er nemt at kunne oplade en el- og plug-in hybridbil i
hele kommunen. Der skal i den bydaekkende udbredelse
tages hgjde for, at der er varierende adgang til ladein-
frastruktur pa egen grund afheengig af boligtype. Kom-
munen bor have seerligt fokus pa at sikre og prioritere
ladeinfrastruktur pa felgende lokationer:

e Lokationer med saerlig interesse for borgere og
virksomheder

e Trafikale knudepunkter
e Byudviklingsomrader

e  Private arealer fx butikker, tankstationer og alment
boligbyggeri

e Erhvervspladser

C Udnyttelse: At sikre optimal udnyttelse af ladeinfra-
struktur

At sikre god udnyttelse af ladeinfrastrukturen kan bi-
drage til, at det er let for brugerne at finde en plads til at
oplade el- og plug-in hybridbiler i Kebenhavn, og at det
undgés opsaette ungdvendigt megen ladeinfrastruktur.
Udnyttelsen af ladeinfrastrukturen skal optimeres, sa

fx langtidsparkering ikke blokerer for, at andre kan lade
deres bil op. Dette vil samtidig bidrage til en mere om-
kostningseffektiv udrulning af ladeinfrastruktur.

D Hensyn: At ladeinfrastruktur opstilles med hensyn til
byrummet og tilgeengeligheden

Med et stigende antal ladestandere i hele byen gnsker
kommunen, at ladeinfrastruktur indpasses i byrummet
uden at veere til gene for de andre trafikanter og, at
ladeinfrastrukturen opstilles med hensyntagen til by-
rummet. Her er bade fokus péa de aestetiske og kulturmil-
jemaessige forhold.

E At kommunen gar forrest

For at understatte udviklingen af elbiler og sikre vel-
udbygget ladeinfrastruktur vil Kebenhavns Kommune
ga forrest og seette ladeinfrastruktur op ved egne byg-
ninger. Med det nuveerende lovgrundlag kan kommu-
nen kun opseette ladeinfrastrktur til egen kersel, men
med en forventet eendring af lovgrundlaget vil det veere
mélet pé sigt at gere en del af denne ladeinfrastruktur
tilgeengelig for offentligheden.

Per april 2021 er der etableret 312 ladestandere (pri-
meert 11 kW) til opladning af kommunens egne biler ved
94 kommunale bygninger.

Normallader, foto Sperto

Kommunen vil ogsé planleegge for ladeinfrastruktur i
lokalplaner og gé i dialog med bygherrer/developere i
forbindelse med nye byudviklingsprojekter.

Kommunen vil desuden gé forrest ved at indga i dialog
og evt. samarbejder om ny teknologi og lgsninger, som
kan bidrage til at optimere ladeinfrastrukturen og bru-

gen heraf.

F Dialog og radgivning

For at optimere udrulningen af ladeinfrastrukturen i
Kebenhavn er det seerligt vigtigt, at kommunen géri
dialog og hjeelper med evt. r&dgivning til centrale akte-
rer, som gnsker at opstille ladeinfrastruktur med offent-
lig adgang, bade pé offentlige og private arealer. Det
kan fx veere ved boligforeninger, i parkeringshuse, ved
tankstationer, fitnesscentre, supermarkeder etc. | dialo-
gen med akterer er det vigtigt at fa atklaret, hvor meget
ladeinfrastruktur de gnsker at seette op og hvornar, sa de
offentligt tilgeengelige pladser péa privat grund taenkes
sammen med ladeinfrastrukturen pa offentlige arealer.

Det kan bidrage til, at det er let for brugerne at finde en
plads til at oplade el- og plug-in hybridbiler i Keben-
havn, og at det undgéas at opseette ungdvendigt megen
ladeinfrastruktur.

Det vil desuden kunne aflaste brugen af det offentlige
rum og minimere de kommunale omkostninger pa om-
radet, hvis de private arealer indteenkes i den generelle
udrulning af offentligt tilgeengelig ladeinfrastruktur.



Tabel 10: Igangvaerende initiativer og initiativer i Handlingsplan for ladeinfrastruktur del 1

Igangvaerende
INITIATIVER 1 Implenmentering af lade- 2 Revidering af administrati- 3 Undersege mulighed for
stander bekendtggrelse ved onsgrundlag, herunder krav ratis parkering til plug-in
byggesagsbehandling B til udformning og design D hybridbiler under ladning
Parkering og opstilling af . s e s . .
ladeinfrastuktur Dialog og radgivning Mal og opfolgning
1 Etablering af ramme pa 7 Dialog og rédgivning om 10 Lobende analyser og
2.000 parkeringspladser til udbredelse af ladeinfra- monitorering af antal elbiler
elbiler uden ladeinfrastruk- struktur og delebiler og behovet for ladeinfra-
tur c BF struktur B
2 Implementering af tids- 8 Dialog og samarbejde 11 Etablering af digitalt
begraensning pa elbil-lade- med Region Hovedstaden, veerktgj til monitorering af
pladser KL og andre kommuner om behov for ladeinfrastruktur
INITIATIVER ensretmhgoog optimering af gennem k?orger- og virk-
c | rammevilkar F | somhedsinput BF
HANDLINGS- 3 Dialog om etablering af 9 Dialog med staten om
PLANEN ladeinfrastruktur pa erhvers- rammevilkéar
DEL 1 pladser BF CF
4 Pilotforseg med parke-
ringszone for nulemissions-
biler BC
5 @get kontrol ved ulovlig
parkering pa el- og delebils-
pladser c
6 Midler til skiltning og
afmaerknlng i iremielige Initiativ indgar ogséa i Handlingsplan for delebiler
elbilpladser B

IGANGVZARENDE INITIATIVER
Kgbenhavns Kommune har allerede igangsat felgende
initiativer i forhold til ladeinfrastruktur:

1. Implementering af ladestanderbekendtggrelsen ved
byggesagsbehandling

EU’s bygningsdirektiv fastseetter en raekke krav til med-
lemslandenes etablering og forberedelse af ladein-
frastruktur. | Danmark er de krav udmentet i ladestan-
derbekendtgerelsen. Ladestanderbekendtgerelsen fra
marts 2020 indferer derfor krav om forberedelse og
etablering af ladestandere ved byggeri fx ved sterre
renoveringer af eksisterende bygninger. Kommunen
h&ndhaever allerede bekendtgerelsen i byggesagsbe-
handlingen. Ladestanderbekendtggrelsen kan ses her.

2. Revision af administrationsgrundlag, herunder krav

til udformning og design

Forvaltningen er i gang med at udarbejde krav til design
og udformning af ladeinfrastruktur pa offentlige arealer.

Kravene skal indgéa i administrationsgrundlag for lade-
infrastruktur samt i nye kontrakter med private ladeope-
ratgrer. Etablering af ladestandere pa offentlige arealer
indbefatter i dag typisk inddragelse af fortovsareal, som
indskreenker pladsen for fodgaengere. | dette initiativ
indgar derfor ogsa at finde gode lgsninger pa denne
udfordring som tager hensyn til borgere og byrum.

3. Undersege muligheder for og konsekvenser ved at
indfgre gratis parkering til plug-in hybridbiler under
opladning

Forvaltningen er i gang med at undersgge af for-

dele og ulemper, samt juridiske forhold ved at tillade
plug-in-hybridbiler at f& gratis parkering imens de lader
op pé parkeringspladser med tilhgrende ladestander.



INITIATIVER | HANDLINGSPLAN DEL 1

Initiativerne i del 1 er opdelt i tre temaer: Parkering og
opstilling af ladeinfrastruktur, dialog og rédgivning samt
maél og opfelgning.

PARKERING OG OPSTILLING AF LADEINFRASTRUK-
TUR

1. Etablering af ramme pa 2.000 parkeringspladser til
elbiler uden ladeinfrastruktur

Der etableres en ny ramme med 2.000 parkerings-
pladser til elbiler uden ladeinfrastruktur. Dette er en ny
ramme udover den eksisterende ramme pé 5.000 parke-
ringspladser med tilhgrende ladeinfrastruktur.

Pladserne kan bade etableres i naerheden af eksiste-
rende p-pladser med ladestandere og pa andre lokatio-
ner, hvor det kan veere vanskeligt at finde p-pladser.

Effekt: Initiativet skal gere det lettere for bilister med
elbil at finde en parkeringsplads, bade generelt og efter
endt opladning pé ladepladser med tidsbegraensning.
At det er let at finde parkeringsplads med elbil kan bi-
drage til at ggre det attraktivt for kebenhavnere at ud-
skifte diesel- eller benzinbilen med en elbil. Det er ogsa
muligt at etablere pladser i umiddelbar tilknytning til en
ladestander, s& hver stander kan servicere flere pladser. |
den forbindelse kan forvaltningen bygge ovenpé erfarin-
ger fra et forseg med etablering af flere p-pladser til en
ladestander pa Blegdamsvej péa foranledning af Milja-
punkt Nerrebro. Miljgpunktet har desuden foretaget

en screening af mulige lokationer for at etablere flere
p-pladser per ladestander, som evt. kan danne grundlag
for en stgrre udrulning heraf.

@konomi: 11,1 mio. kr. eks provenutab

2. Implementering af tidsbegraensning pa p-pladser
med ladestandere

Teknik- og Miljpudvalget vedtog den 7. december 2020
at arbejde for at alle p-pladser med ladestandere skal
tidsbegraenses, bade eksisterende og nye pladser. Im-
plementering af tidsbegraensning vil bygge pa forvalt-
ningens erfaringer fra et forseg med at tidsbegraense et
antal reserverede pladser i dagtimerne. Tidsbegraens-
ningen vil veere tre timer og vil veere geeldende i hver-
dage i dagtimerne fra kl. 8-19.

Effekt: Initiativet vil sikre en bedre udnyttelse af lade-
infrastrukturen ved at minimere langtidsparkering, der

blokerer for, at andre kan lade deres bil op.

@konomi: 0,8 mio. kr.

3. Dialog om etablering af ladeinfrastruktur pa
erhvervspladser

Forvaltningen igangseetter dialog med udbyderne om
at fremme opstilling af ladeinfrastruktur pa eller i til-
knytning til erhvervsparkeringspladser i kommunen

pa baggrund af protokolbemeerkning pd TMU-mgde
den 7. december 2020. Erhvervsparkeringspladser i
Kgbenhavn er pladser reserveret til erhvervskeretgjer
med gule nummerplader, som derfor ikke ma bruges til
privat kersel og kun lovligt ma bruges til vare- og god-
stransport. Der findes i dag 377 parkeringspladser til
erhvervskgretgjer placeret over hele byen, og heraf er
flest (252) placeret i Indre By. Kommunen har pa nuvee-
rende tidspunkt begraeenset handlerum for at sikre, at
der etableres ladeinfrastruktur péa erhvervsparkerings-
pladser, men forvaltningen har kontaktet alle udbydere
af ladeinfrastruktur og opfordret dem til at opstille
ladeinfrastruktur pa pladserne. Med s&endrede rammevil-
kar kan kommunen pa sigt maske f& mulighed for at lave
udbud om opseetning af ladeinfrastruktur pa ogsa disse
pladser.

Effekt: Initiativet vil understotte en bydaekkende udbre-
delse af ladeinfrastruktur ved ogsé at understatte at fa
ladeinfrastruktur sat op pa erhvervsparkeringspladserne
i Kebenhavn.

@konomi: Kan iveerksaettes indenfor forvaltningens eksi-
sterende driftsramme

4. Pilotforseg med parkeringszone til nulemmisionskg-
retgjer
Initiativet gar igen i Handlingsplan for delebiler del 1.

Forseg med parkeringszone til nulemmisionskeretojer,
hvor alle p-pladser i et afgreenset omrade omdannes
midlertidigt til p-pladser til elbiler og el-delebiler. Gen-
nemkersel i benzin- og dieselbil vil veere muligt. Borger-
dialog og evaluering af forsgget vil indga.

Effekt: @get fokus pa den grenne omstilling af bilparken
og potentielt en reduktion af den lokale luftforurening

@konomi: 0,85 mio. kr. eks. provenutab

5. @get kontrol ved ulovlig parkering pa el- og delebils-
pladser
Initiativet gar igen i Handlingsplan for delebiler del 1.

At parkeringsvagterne bliver seerligt opmaerksomme pé
at handhaeve p-afgift pa delebilspladser og elbilpladser



Effekt: Malet er, at initiativet skal have en praeventiv
effekt, sa antallet af ulovlige parkeringer pa disse pladser
minimeres.

@konomi: 7,25 mio. kr.

6. Midler til skiltning og afmaerkning af fremtidige
p-pladser med ladestandere

Der er ikke afsat dedikerede midler til at oprette p-plad-
ser med ladestandere i form af skiltning og afmeerkning,
som kommunen star for. Derfor er midlerne hertil be-
graenset til forvaltningens egen driftsramme. En starre
udrulning af ladeinfrastruktur forudseetter derfor, at der
afseettes midler til skiltning og afmeerkning til fremtidige
p-pladser med ladestandere.

Effekt: Midler til skiltning og afmeerkning af fremtidige
p-pladser med ladestandere er en forudseetning for den

videre udrulning af ladeinfrastruktur.

@konomi: 6,7 mio. kr. ekskl. provenutab




DIALOG OG RADGIVNING

7. Dialog og radgivning om udbredelse af delebiler og
ladeinfrastruktur
Initiativet gar igen i Handlingsplan for delebiler del 1.

Der er stor eftersporgsel efter information og hjeelp til
etablering af p-pladser og ladeinfrastruktur til delebiler
og elbiler. Derfor kan Ksbenhavns Kommune fremme
udbredelsen ved at give information og gé i dialog med
boligforeninger, virksomheder, borgere og udbydere
oplyse dem om, hvad de kan ggre for fx at tiimelde sig
en delebilsordning, etablere pladser eller ladeinfrastruk-
tur. Dialogprocessen ift. ladeinfrastruktur vil have seer-
ligt fokus péa at fremme opstilling af ladeinfrastruktur til
erhvervskgretgjer sdsom varebiler og taxier pa offentlige
og private arealer for at fremme den grenne omstilling
af disse brancher. At fremme opstilling af ladeinfra-
struktur péa privat areal og arbejde for sé& vidt muligt at
gere denne offentlig tilgeengelig vil desuden bidrage

til at gere den generelle udrulning af ladeinfrastruktur
mere omkostningseffektiv for kommunen.

Derudover er der behov for dialog og koordinering med
netselskaberne ift. at sikre, at kapaciteten i stremnettet
kan falge med udvidelsen af ladeinfrastrukturen. Dia-
log med netselskaber og udbydere af ladeinfrastruktur
kan ogsé inkludere at fremme innovation pa omradet
som fx opladning via udtag i lygtepeele, borgerdrevet
crowdfunding af ladestandere, reservationssystemer til
ladestandere samt intelligent opladning, sé fremtidige
ladere kan udnytte strem i elnettet pa tidspunkter, hvor
elnettet ikke er belastet af byens gvrige stremforbrug.

Derudover er der yderligere muligheder for at sam-
teenke ladeinfrastruktur med omegnskommuner og
fremme delebiler og samkersel gennem et regionalt
samarbejde.

Effekt: Dette initiativ kan hjeelpe til, at endnu flere ar-
bejder for at fremme ladeinfrastruktur og delebilisme.
Kommunen kan have en koordinerende rolle, der sikrer
synergi mellem projekter og ordninger.

@konomi: 1,75 mio. kr.

at sikre bedre og mere ensartede rammevilkar for lade-

infrastruktur fx vedragrende tekniske standarder, service-
kray, tilgeengelighed for alle, og priser. Sidstnaevnte bar
ogsé forega via dialog med private ladeoperaterer.

Effekt: Ved at samarbejde med andre aktgrer om at
skabe bedre rammevilkdr, og dermed gere det mere at-
traktivt at eje og bruge elbil, kan Kebenhavns Kommune
fa en steerkere stemme overfor det nationale niveau og
branchen.

@konomi: Kan iveerksaettes indenfor forvaltningens eksi-
sterende driftsramme.

8. Dialog og samarbejde med Region Hovedstaden, KL
og andre kommuner om ensretning og optimering af
rammevilkar for ladeinfrastruktur

Kommunen kan facilitere samarbejder med Region
Hovedstaden, KL og andre kommuner. Samarbejdet
kan fx omhandle at pavirke nationale rammevilkar, som
kan give kommunen et stgrre handlerum pé ladeinfra-
struktur-omrédet. Dette samarbejde kan med fordel
koordineres med Region Hovedstadens elbilsekretariat,
Copenhagen Electric. Samarbejdet kan ogsé handle om

9. Dialog med staten om rammevilkar (hgjere p-afqift

BRANCHEAFTALE OM LADEINFRASTRUKTUR OG
OPLADNING

| december 2020 indgik de private ladestanderope-
raterer og andre aktgrer i branchen en brancheaf-
tale. Her forpligter de sig bl.a. til:

e Atalle elbilister uanset kundeforhold via én
app kan starte, stoppe og betale for opladning
pa hele det offentligt tilsaengelige ladenetveerk i
Danmarki lgbet af farste halvar 2021.

e Paden enkelte ladestander at informere om,
hvordan man finder priser mm., og dele infor-
mationer om driftsstatus mv. med roamingtje-
nester.

Derudover indeholder brancheaftalen en ambition
om at investere i 1.000 lynladere, 2.000 hurtigladere
08 20.000 normale offentligt tildgeengelige ladestan-
dere inden 2025.

for ulovlig parkering, mulighed for udbud og medfi-
nansiering, mulighed for at seette krav om p-pladser
reserveret til elbiler i lokalplaner og byplanlaegning)
Initiativet kan med fordel teenkes sammen med initiativ
nr. 8 om samarbejde med Region Hovedstaden, KL og
andre kommuner om rammevilkar.

Hojere p-afgift ved ulovlig parkering

Kommuner har ikke mulighed for selv at haeve afgif-

ten for ulovligt parkerede biler pa parkeringspladser

til el- og delebiler. Kommunen kan derfor gé i dialog
med staten med henblik pa at fa lov til at ege afgiften for
parkeringspladser til el- og delebiler.

Effekt: At haeve p-afgiften forventes at kunne mindske
ulovlig parkering pé parkeringspladser til el- eller dele-
biler. Dette kan sikre en bedre udnyttelse af ladeinfra-
strukturen samt gere det mere attraktivt at eje og bruge
el- og delebil i Kebenhavn. Initiativet gér igen i Hand-
lingsplan for delebiler del 1.



Mulighed for udbud og medfinansiering

Kommuner har i dag ikke hjemmel til at lave udbud,
medfinansiere ladeinfrastruktur eller at opstille eller
medfinansiere ladeinfrastruktur ved egne bygninger,
som kan benyttes af offentligheden. Kommunen kan pa
baggrund af anbefalingerne fra Kommissionen for gren
omstilling af personbiler ga i dialog med staten om at
muliggere dette for kommuner.

Effekt: En loveendring vil give kommuner sterre handle-
rum ift. tempo og bydaekkende udbredelse af udrulning
ladeinfrastruktur i kommunen.

Mulighed for at saette krav om p-pladser reserveret til
elbiler i lokalplaner og byplanlaegning

Det er planloven, der saetter rammerne for kommuner-
nes muligheder for fx at stille krav vedr. etablering af
ladeinfrastruktur, antal ladestandere mv. i forbindelse
med kommunal- og lokalplaner. Det er overordnet set
vurderingen fra Eldrup-Kommissionen, at kommunerne
kan planleegge for ladeinfrastruktur og reservere areal

til det, men at der ikke er hjemmel til at stille krav om
etablering af ladeinfrastruktur. Derfor vil Kebenhavns
Kommune fortsat gé i dialog med staten med henblik pa
at f& mulighed for at seette krav om p-pladser til elbiler i
kommunale planer.

Effekt: Sikre ladeinfrastruktur i nye byomrader og ved
byudvikling i kommunen.

@konomi: Alle henvendelser til staten kan hdndteres
indenfor forvaltningens eksisterende driftsramme.

MAL OG OPFOLGNING
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10. Lebende analyser og monitorering af antal el- og
plug-in hybridbiler og behovet for ladeinfrastruktur
Teknik- og Miljgforvaltningen fortseetter analyser af
forventet behov for ladeinfrastruktur. Derudover felger
forvaltningen arligt op pa mélene fastlagti handlings-
planerne for ladeinfrastruktur. | de videre analyser er der
bl.a. behov for at kvalificere behovet for ladeinfrastruktur
pé henholdsvist offentligt og privat areal samt behovet
for hurtig- og evt. lynladning i Kebenhavn.

Effekt: At sikre at udrulningen af ladeinfrastruktur sker i
et fornuftigt tempo og med bydaekkende udbredelse.

11. Etablering af digitalt vaerktej tif monitorering af
behov for ladeinfrastruktur gennem borger- og virk-
somhedsinput

Der udvikles et digitalt veerktgj, som giver borgere og
virksomheder i kommunen mulighed for at angive péa et
kort, hvor de kunne taenke sig, at der opstilles ladeinfra-
struktur til el- og plug-in hybridbiler. Kortet kan tilgas via
et link fra kommunens hjemmeside om elbiler og lade-
infrastruktur, og input angives ved at placere en prik pa
kortet. Data angives anonymt, og der vil derfor ikke veere
udfordringer med GDPR.

Effekt: VVaerktajet vil give forvaltningen mulighed for at
monitorere, hvor der er stgrst interesse for, at der op-
stilles ladeinfrastruktur. Dette vil hjeelpe med at sikre
en optimal udrulning af ladeinfrastruktur i kommunen.
Forvaltningen vil med jeevne mellemrum offentliggere
denne data via en eksisterende offentlig tilgeengelig
dataplatform fx opendata.dk. Derved vil private lade-
operatgrer og andre interesserede kunne fa indblik i,
hvor der er interesse og kundegrundlag for opseetning
af ladeinfrastruktur. Disse input og den efterfelgende
etablering af ladeinfrastruktur vil desuden give en indi-
kation af, hvor der er, samt hvor der ikke er kommerciel
interesse for opstilling af ladeinfrastruktur. Denne viden
er ogsa relevant baggrundsviden i tilfeelde af at de nati-
onale rammevilkér bliver &ndret og kommunen kan fa
mulighed for at lave udbud pa omradet og/eller medfi-
nansiere ladeinfrastruktur.

@konomi: Kan etableres indenfor forvaltningens eksiste-
rende driftsramme.
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