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1 Indledning

P& en af Kgbenhavns mest centrale adresser har Postdanmark (nu Post Nord)
haft adresse med postterminal og administration. Post Nord er ved at flytte de-
res aktiviteter og har derfor i 2015 solgt Postterminalen samt den gamle Post-
gard i Tietgensgade til Danica Ejendomme. I 2016 videresolgte Danica Ejen-
domme til norske Nordic Choice Hotels, der vil ombygge bygningen til hotel.

Danica Ejendomme har gnske om at opfgre et nyt bykvarter med en blanding af
erhverv, boliger og hotel. Omradet er i dag et lukket omrade og intentionen er,
at det nye bykvarter skal binde byen sammen med det kommende grgnne strgg
langs Kalvebod Brygge og vandet.

Figur 1-1 Luftview af helhedsplanen (Lundgaard & Tranberg)

Med placeringen teet op ad Kgbenhavns Hovedbanegard vil et nyt bykvarter ligge
inden for det stationsnaere kerneomrade og dermed veere i overensstemmelse
med Kgbenhavns Kommunes planer om at fremme stationsneer placering af er-
hvervsbyggeri og gnsker om at fremme byomdannelse frem for inddragelse af
nye arealer til byformal.

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/LO Tvaergdende/03 P_Doc/01_Work/K12 VVM/VVM/K12_B02.001_L00_0001.docx
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Mens den gamle Postgard omdannes til hotel, s vil der pa grundene, hvor Post-
terminalen og DSB bygning ligger i dag, blive opfgrt syv runde bygninger pa en
aben plads med en hgjde varierende mellem 28 og 115 m. De hgjeste bygninger
er trukket tilbage mod banearealet. Ud mod Bernstorffsgade og Carsten Nie-
buhrs Gade vil der blive opfgrt fire blokke, hvis hgjde og udformning er afstemt
mod det omgivende byrum. Mellem blokkene vil der veere indblik fra de om-
kringliggende gader til den abne plads.

Alle bygninger og pladsen opfgres pa en plint. Under plinten vil der vaere tekni-
ske installationer og parkering til ca. 1.500 biler og ca. 5.000 cykler.

Kgbenhavns Kommune har vurderet, at opfgrslen af det nye bykvarter er omfat-
tet af VVM-pligt jf. VVM-bekendtggrelsens (BEK 1832 af 16. december 2015)
bilag 2 pkt. 10b. Afggrelsen er baseret pa en vurdering af, at projektet samlet
set ma forventes, at kunne pavirke miljget vaesentligt og derfor er VVM-pligtigt.

Omradet er ikke omfattet af lokalplan i dag og Kgbenhavns Kommune udarbej-
der lokalplan for omradet, der udover Postgdrden og Postterminalen ogsd omfat-
ter en DSB-ejet ejendom vest for Postterminalen. Denne lokalplan miljgvurderes
og miljgvurderingen og VVM-redeggrelsen udarbejdes som et samlet dokument.
Kgbenhavns Kommune er myndighed og forestar gennemfgrelse af VVM-
processen.

I VVM-redeggrelsen undersgges og vurderes de miljgmaessige konsekvenser af,
at gennemfgre projektet, set i forhold til 0-alternativet. Der er ikke undersggt
andre alternative placeringer i VVM-redeggrelsen og der arbejdes ikke med al-
ternative udformninger af projektet eller varianter. Men der har tidligere i Igbet
af processen vaeret en raekke alternative forslag, som er blevet fravalgt.

I undersggelsen indgar alle pavirkninger, det vil sige de direkte, indirekte, afled-
te og kumulative effekter under anlaeg og drift samt i forhold til den gvrige ud-
vikling i og omkring projektomradet.

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/L0O Tvaergéende/03 P_Doc/01_Work/K12 VVM/VVM/K12_B02.001_L00_0001.docx
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2 Ikke-teknisk resumé

2.1 Indledning

I trekanten mellem Carsten Niebuhrs Gade, Bernstorffsgade og jernbanen, hvor
den nuvaerende postterminal og en DSB driftsbygning ligger, skal der opfgres et
nyt bykvarter med erhverv, boliger og hotel. Projektomradet, der er omfattet af
VVM-redeggrelsen bestar af matriklerne Undenbys Vester Kvarter nr. 1654 og
1690. Derudover er matrikel nr. UV1501 med i lokalplansomradet (se Figur 2-2).

Nedrivning af det eksisterende byggeri og opfgrelse af det nye vurderes at give
vaesentlige aendringer i stgj, trafik og jordmaengder der skal handteres, som kan
give anledning til miljgpavirkninger. Projektet er derfor omfattet af kravet om
gennemfgrelse af en VVM-redeggrelse. VVM-redeggrelsen skal undersgge og
vurdere pavirkningen af de miljgpavirkninger som projektet vil medfgre i anlaegs
og driftsfase.

2.1.1 Overordnet vurderingsmetode

Der anvendes fglgende metode for vurderingerne:

> Ubetydelig, neutral eller ingen pavirkning: Der forventes ikke at vaere
nogen pavirkning af miljget. Ingen p8virkninger, eller p4virkningerne anses
som s§ smé&, at der ikke skal tages hgjde for disse ved gennemfgrelse af
projektet.

> Mindre pavirkning: Der forventes en pavirkning af kortere varighed, eller
som vil veere af lille omfang/bergre et begraenset omrade. Usandsynligt, at
afvaergeforanstaltninger er ngdvendige.

> Moderat pavirkning: Der forventes en pavirkning af laengere varighed,
eller som vil vaere af stgrre omfang/bergre et stgrre omrade. Afvaergeforan-

staltninger eller mindre projekttilpasninger bgr overvejes.

> Vaesentlig pavirkning: Der forventes en pavirkning uden for det miljg, der
bliver inddraget til projektet, i hele projektets levetid, og den vil have et

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/L0 Tvaerg%ende/03 P_Doc/01_Work/K12 VVM/VVM/K12_B02.001_L00_0001.docx
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stort omfang/bergre et stort omrade. P§virkning anses for s§ alvorlig, at
man bgr aendre projektet eller gennemfgre afvaergeforanstaltninger for at
mindske p8virkningen.

Virkninger fra nedrivning af eksisterende postterminal, opfgrelse og drift af det
nye bykvarter p8 postgrunden med de indarbejdede afvaergeforanstaltninger vil
blive sammenlignet med 0-alternativet.

2.2 Projektbeskrivelse

Bykvarteret vil blive opfart pd en plint og kommer til at best8 af fire blokke ud
mod gaderne. En plint er et plateau forhgjet over terraen. Mellem blokkene og
jernbanen vil der blive en stor plads, der bdde indbyder til ophold, gennemgang
og cykelstrgg. Det er intentionen at skabe broforbindelse til den grgnne kile ved
SEB bygningerne og videre ad den grgnne kile mod Dybbglsbro.

s 4 <

Figur 2-1 Helhedsplanen set fra vest (Lundgaard og Tranberg)

P& pladsen vil der blive opfgrt 7 punkthuse med en hgjde varierende mellem 28
og 115 m.

Plinten vil give en niveauadskillelse inden for grunden. Under plinten vil der blive
etableret parkering til op til ca. 2.000 biler og 7.000 cykler. Der vil veere nedkgr-
sel til parkering fra Carstens Niebuhrs Gade.

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/L0O Tvaergdende/03 P_Doc/01_Work/K12 VWM/VVM/K12_B02.001_L00_0001.docx
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oo o slokalplanomrade | Matrikelgraense

m Nyt bykvarter

Figur 2-2 Oversigtskort over lokalplanomr8det og projektomr8det for det nye by-
kvarter.

Under plinten vil der desuden blive etableret et ngdstrémsanlaeg bestaende af 2

X 2 dieselgeneratorer. Udstgdningen fra disse vil blive fgrt op gennem bygningen
pa hjgrnet af Carsten Niebuhrs Gade og Bernstorffsgade. Ngdstromsanlaegget vil
blive provekgrt 1 gang per maned i en time.

Niveauadskillelsen vil give mulighed for adskillelse af gdende og cyklende fra
den tunge trafik. Langs banen vil der blive etableret en 5-10 m bred promenade,
der forbinder hovedbanegarden med omréderne langs vandet ved Kalvebod

Brygge.

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/L0 Tvaergdende/03 P_Doc/01_Work/K12 VVM/VVM/K12_B02.001_L00_0001.docx
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Figur 2-3 Situationsplan med hovedforbindelser (Lundgaard og Tranberg)

Anlaegsarbejdet vil straekke sig over en periode pa syv ar. Nedrivningen vil forlg-
be over en periode pd naesten to ar, hvor der skal transporteres byggeaffald bort
fra byggepladsen. Der skal udgraves byggegrube, hvor grundvandet skal saen-
kes til en meter under byggegrubens bund, som er i kote -5,5 meter under hav-
niveau. For at mindske pavirkning af omgivelserne vil der blive etableret afskae-
rende vaegge langs kanten af byggegruben. Alt bortpumpet vand vil blive renset
og reinfiltreret.

I anlaegsfasen vil der i dagtimerne foregd en del stgjende og stgvende aktiviteter
pa selve pladsen samt til- og frakgrsel pa de stgrre veje omkring byggepladsen.
Arbejdspladsen vil veere oplyst i arbejdstiden, mens der kun vil vaere oriente-
ringsbelysning p& gangarealer og ved porte uden for arbejdstid.

Der opfgres fem tarne med en hgjde pa mellem 28 og 115 m. Langs Bern-
storffsgade opfgres to bygninger, der vil komme til at indeholde et domicil og
andre kontorer. Bygningernes hgjde vil veere afstemt mod de omkringliggende
bygninger. Mellem den nordligste bygning og den gamle postgdrd samt mellem
de to nye bygninger vil der vaere passager, der forbinder pladsen p& plinten med
Bernstorffsgade.

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/L0O Tvaergdende/03 P_Doc/01_Work/K12 VWM/VVM/K12_B02.001_L00_0001.docx
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Figur 2-4 Den nye plads mod baneterreenet (Lundgaard og Tranberg)

Passagerne ligger i forlaengelse af hhv. Stoltenbergsgade og Hambrosgade og
kommer derved til at skabe forbindelse mellem pladsen pa plinten og det om-
kring liggende byrum.

De to domicilbygninger vil blive forbundet af en gangbro over passagen mellem
dem.

Sydvest for den sydligste domicilbygning langs Carsten Niebuhrs Gade opfa@res
en kontorbygning, hvor virksomheder kan leje sig ind i kontorfaellesskaber. Hgj-
den pa denne bygning bliver afstemt mod hgjden pa Rigsarkivet pa den modsat-
te side af Carsten Niebuhrs Gade. Det er intentionen at etablere en gang- og
cykelbro over Carsten Niebuhrs Gade, der skal forbinde plinten med den grgnne
kile langs Kalvebod Brygge. Der vil desuden veere en passage fra gadeplan op pa
plinten.

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/L0 Tvaergdende/03 P_Doc/01_Work/K12 VVM/VVM/K12_B02.001_L00_0001.docx



COWL
16 VVM OG MILI@VURDERING AF NYT BYKVARTER PA POSTEN

Figur 2-5 Udsyn fra pladsen gennem passagen og Stoltenbergsgade mod Glyptoteket
(Kulturaksen) (Lundgaard & Tranberg)

Tarnene pa pladsen vil have en diameter p& mellem 21,4 m og 22,4 m. De vil
huse boliger hoteller, servicelejligheder og kulturinstitutioner. Stueplanet mod
plinten vil bestd af butikker, caféer, restauranter og andre offentligt tilgeengelige
funktioner og derved vil vaere 8bne ud mod pladsen. Der vil kunne vaere udeser-
vering, udstillinger og almindeligt ophold. Der vil i vid udstraekning blive etable-
ret friarealer og tagterrasser pa tagarealerne af bygningerne.

Bruttoetagearealet pd matrikel UV1654 vil blive ca. 145.000 m2. Heraf vil de ca.
129.000 m2 veaere erhverv.

P& matrikel UV1690 opfgres en bolig- og erhvervsbygning pa ca. 14.200 m?2
samt to runde bygninger pd hhv. 5.300 m2 boliger og 3.500 m2 almennyttige
boliger. Bolig- og erhvervsbygningen far samme hgjde som Rigsarkivet pd mod-
satte side af Carsten Niebuhrs Gade og de runde bygninger bliver hhv. 54 m og
28 m hgje. Den laveste bliver 29 m i diameter og vil have en atriumgard i mid-
ten. Den hgje bliver 19 m i diameter. Bruttoboligarealet vil blive pd 14.000 m2
og heraf vil 3.500 m2 blive almene boliger.

Den samlede bebyggelsesprocent inden for lokalplansomradet vil veere ca. 400
pct.

2.3 Planforhold

For at projektet kan pdbegyndes skal der udarbejdes et plangrundlag. De ram-
mer, som er geeldende i den nuvaerende kommuneplan, kan ikke rumme de ak-
tiviteter, som projektet medfgrer. Der skal derfor udarbejdes et tillaeg til kom-
muneplanen.

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/L0O Tvaergdende/03 P_Doc/01_Work/K12 VWM/VVM/K12_B02.001_L00_0001.docx
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Omradet er ikke omfattet af en lokalplan. Der skal derfor ogsa udarbejdes en
lokalplan med naermere bestemmelser for omradets arealanvendelse.

Bade kommuneplantilleeg og lokalplan er omfattet af krav om miljgvurdering
efter lov om miljgvurdering af planer og programmer. Miljgvurderingen er udar-
bejdet ssammen med denne VVM-redeggrelse og sendes i hgring samtidig med
plangrundlaget.

2.4 Trafik og adgangsforhold

Nedrivning af den eksisterende postbygning og etablering af det nye byggeri vil
medfgre, at der kgrer flere lastbiler til og fra omradet end i dag. De primaere
adgangsvej til omradet er Bernstorffsgade og Kalvebod Brygge. P& disse veje vil
lastbiltrafikken stige betydeligt under nedrivning og opfgrelse. Begge veje har en
kapacitet til at kunne baere det, men der skal leegges begraensninger ind pa last-
biltrafikken i myldretiden. Stigningen i lastbilstrafikken i anlaegsfasen ma betrag-
tes at vaere en moderat pavirkning.

Under nedrivningen af den eksisterende postbygning og etablering af det nye
byggeri vil der ikke vaere adgang til Postgrunden for offentligheden.

N&r byggeriet er faerdigt, vil trafikken fra personbiler p& de primaere adgangsve-
je Kalvebod Brygge og Bernstorffsgade stige betydeligt. Stigning vurderes at
vaere en pavirkning af moderat karakter. For at afveerge den trafikale pdvirk-
ning skal der gennemfgres styring af trafiksignaler og tilpasning og etablering af
svingbaner og sikring af forhold for cyklister.

P& Figur 2-6 ses de eksisterende trafiktal i omradet omkring postgrunden. Dette
inkluderer Bernstorffsgade og Kalvebod Brygge. Tallene viser den forventede
trafikale stigning i omradet som fglge af etablering af byggeriet pa Postgrunden,
IKEA og generelle trafikale udvikling.

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/L0 Tvaerg%ende/03 P_Doc/01_Work/K12 VVM/VVM/K12_B02.001_L00_0001.docx
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/.

GRA Eksisterende Trafik
RAD Trafikstigning (Posthusgrunden)

GUL  Trafikstigning (IKEA)

BLA Trafikstigning (Bvrig byudvikling) /

SORT Samlet fremtidig trafikstigning
==== KISS N’ RIDE

IND- 0G UDKBRSEL
TIL P-KALDER

=== BILTRAFIK

A/ 8

Figur 2-6 Trafiktal omkring postgrunden.

Arealet vil have flere forbindelser til de gvrige grgnne forbindelser i omradet.
Dette inkluderer den grgnne forbindelse ved SEB bygningen, den grgnne kile ved
Rigsarkivet og forbindelsen langs jernbanen. De grgnne forbindelser for gang og
cykeltrafik ses pd Figur 2-7. Figuren viser de eksisterende tal for cykeltrafik og
den forventede forggelse nar byggeriet er feerdigt. Yderligere viser figuren, den
stigningen i cykeltrafik som fglge af IKEA byggeriet langs Kalvebod Brygge og
den generelle trafikudvikling omkring Postgrunden. Da opholdsarealerne mellem

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/L0O Tvaergdende/03 P_Doc/01_Work/K12 VWM/VVM/K12_B02.001_L00_0001.docx
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bygningerne vil have adgang til bdde gdende og cyklister vil der blive etableret
cykelparkering pd omradet. Omradet vil med sin stationsnaere beliggenhed og
det nye metrobyggeri have gode adgangsmuligheder til kollektiv transport.

FBD  Forventet Trafik til omradet
GUL Forventet Trafik fra omradet

BLA Trafikstigning (IKEA & @wrig byudvikiing) /
SORT Samlet fremtidig trafikstigning

——

= = = FALLES CYKEL- & GANGAREALER

— IND- 0G UDK@RSEL
TIL CYKELPARKERING | PLINT

s CYKELTRARK

AR/ 2 4

Figur 2-7 Trafiktal for cykeltrafik i myldretid morgen og eftermiddag
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2.5 Stgj

Anlaeg af nyt bykvarter pa Postgrunden medfgrer flere stgjende arbejdsproces-
ser, der bl.a. omfatter nedrivning af eksisterende bygninger, udgravning af byg-
gegrube, nedvibrering og ramning af spuns, stgbning af fundamenter samt
transport af materiel til og fra byggepladsen. Der er gennemfgrt stgjberegninger
pd de mest stgjende aktiviteter, som kan pavirke de naermeste beboere, besta-
ende af boliger pd Bernstorffsgade samt Tivoli Hotel & Congress Center.

Beregningerne viser, at der vil vaere perioder i anlaegsfasen, hvor beboere pa
Bernstorffsgade stgjbelastes. Stgjgenerne begraenses gennem arbejdstilrette-
laeggelse, sdledes at de mest stgjende arbejder f.eks. ramning af paele og instal-
lering af forboret spuns langs byggegruben kun vil blive udfgrt i dagtimerne dvs.
fra 8-17 p& hverdage. Der etableres et taet byggehegn, der giver en stgjdeem-
pende effekt. Naboer til byggepladsen vil blive orienteret om saerligt stgjende
aktiviteter. Pavirkningen vurderes at veere moderat. Baggrundsstgjen fra den i
forvejen trafikerede Bernstorffsgade vil dog maskere anlaegsstgjen i nogen grad.

Det nye bykvarter medfgrer formentlig en gget trafik p& de omkringliggende ve-
je. Som faglge deraf viser beregninger at stgjniveauet gges en smule, men at det
ikke maerkes som en ggning. I Carstens Niebuhrs Gade, hvor der ikke findes bo-
liger, vil ggningen i trafikstgj dog vaere hgrbar i mindre grad. Det vurderes der-

for, at pavirkningen i driftsfasen er ubetydelig.

Flere projekter i naerheden af Postgrunden kan medfgre kumulative stgjpavirk-
ninger under anlaegsarbejderne. Det vurderes, at IKEA-projektet er det vaesent-
ligste stgjbidrag.

2.6 Vibrationer

I anleegsfasen vil der blive taget stort hensyn til neerheden til den gamle, beva-
ringsveerdige Postgard. Spunsen langs matrikel nr. UV1501 (Postgarden) vil der-
for blive etableret ved at der forbores en rende fra terraen ned til spunsvaeggens
spids 4 meter ned i kalken. Den forborede rende fyldes i samme proces med en
blanding af cement og bentonit. Spunsvaeggen installeres heri. Det er den mest
skansomme metode til etablering af spuns og der vurderes derfor ikke at vaere
risiko for bygningsskader ved etablering af spuns. Under anlaegsarbejdet moni-
teres vibrationerne pa bygningen, s3 anlaegsarbejdet kan standses, hvis graen-
sen for bygningsskadelige vibrationer overskrides.

Der vil kunne forekomme perioder med overskridelser af de anbefalede graense-
vaerdier for vibrationskomfort i enkelte nabobygninger. Overskridelserne er til-
knyttet anlaegsaktiviteterne vibrering, ramning og boring af spuns/pezele. Antal
overskridelser i forbindelse med ramning er stgrre end antallet for vibrering, og
derfor anbefales det, hvis teknisk muligt, at benytte vibrering til etablering af
spuns og boring til etablering af paele. Sdledes begraenses antal overskridelser.

Beboere i boliger udsat for overskridelser af komfortkriteriet kan tilbydes alter-
nativ indkvartering i perioden, hvor vibrering/ramning er anvendt. Der laves fo-
toregistreringer af nabobygninger inden anlaegsarbejdet szettes i gang.
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Den samlede pavirkning ved anlaegsarbejdet vurderes at vaere moderat. Hvis
afvaergetiltagene gennemfgres vurderes virkningen at veere af mindre omfang.

2.7 Luftkvalitet og udledninger

I anlaegsfasen vil der veere en lokal pavirkning af luftkvaliteten p& grund af mere
tung trafik og stgvende aktiviteter pd byggepladsen. Pavirkning af stgv fra an-
laegsarbejdet kan reduceres vaesentligt ved brug af almindelige afvaergeforan-
staltninger, som vanding af kgreveje, afskaeermning af stgvende aktiviteter, ha-
stighedsbegraensninger m.m. Disse tiltag vil kunne reducere pavirkningen, sa
den samlet set vurderes at vaere mindre.

I driftsfasen vurderes pavirkningen af luftkvaliteten at vaere mindre. Det hgje-
ste boligtarn vil kunne blive pavirket af rgg fra HC @rstedsvaerket pa det etager,
der ligger over kote 98 meter. Derfor kan der ikke indrettes boliger pd disse
etager, men de skal anvendes til tekniske installationer.

Der vil ligeledes kunne vaere en pavirkning fra testkgrsel af ngdstrgmsanlaegget
ca. 48 timer om aret. Denne pavirkning vurderes dels vaere af sa kortvarig ka-
rakter, samt at ville kunne minimeres ved brug af BAT og tilrettelaeggelse af
driften, at den vurderes at vaere af mindre omfang.

2.8 Byrum og visuelle forhold

Nedrivning af den eksisterende postterminal og etablering af det nye bykvarter
med bygninger op til 115 meter vil have vaesentlig visuel pavirkning set langt
veek fra og fra naert hold. Nar bykvarteret star feerdigt og er blevet taget i brug
(driftsfasen) vil oplevelsen tzet pd ikke have nogen negativ visuel pdvirkning,
men naermere have en positiv pavirkning i form af varierede og aktive facader
ligesom det bidrager med nye byrum.

Under nedrivning og opbygning af det nye bykvarter (anlaegsfasen) vil de visuel-
le forhold og byrummet vaere praeget af en raekke midlertidige aktiviteter. Lokalt
vurderes disse pavirkninger at vaere moderate.

I anleegsfasen vil byggeriet kunne p%virke byrummet omkring byggepladsen vi-
suelt og i forhold til arbejds- og orienteringslys pa byggepladsen. Visuelt vil der i
anlaegsfasen vaere en vaesentlig visuel pavirkning set fra Vesterbrogade, Ti-
etgensbro, Dybbglsbro, Haveforeningen Nokken, Islands Brygge, Langebro,
Knippelsbro og Bryggebroen.

I driftsfasen vil det nye bykvarters tdrne, set langt vaek fra, vaere synlige i store
dele af Indre Bys skyline som nye pejlemaerker i byen. Der vil saledes veere en
moderat til vaesentlig pavirkning i forhold til 0-alternativet set i en stgrre
bymaessig sammenhang afhaengigt af afstand fra bykvarteret.
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Figur 2-8 Kobenhavns skyline. De nye t8rne p8 Posten er udformet s§ de er ret-
ningslese bygninger. Dette gor at t8rnene markerer sig som selvstaendige
pejlemeerker i byen (Lundgaard & Tranberg).

Set fra Vesterbrogade og Langebro vil trne og dele af kantbebyggelsen veere
synlige i gadebilledet. Set fra Tietgensbro og Dybbglsbro vil den nye bydel veere
meget synlig. Set fra Haveforeningen Nokken, Islands Brygge, Knippelsbro, hav-
nebadet pd Islands Brygge og Bryggebroen vil kun den nye bydels tarne vaere
synlige i gadebilledet, mens den nye bydel set fra Frederiksberg Runddel og Ro-
sengrns Allé slet ikke vil veaere synlig.

Figur 2-9 Posten set fra Dybbglsbro
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Figur 2-10 Posten set fra Vesterbrogade

Figur 2-11 Posten set fra Langebro
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/ i
Figur 2-12 Posten set fra Tietgensbro

I driftsfasen vil byggeriets visuelle pdvirkning oplevet fra mellemafstand veere
vaesentlig i forhold til 0-alternativet.

Til trods for at den visuelle pavirkning vurderes, at vaere vaesentlig pa lang og
mellem afstand, vurderes denne pavirkning at veere acceptabel, da der er man-
ge planmaessige grunde til at bygge taet pa postgrunden. Det er forsggt at lave
en model (Model B, se kapitel 4.3.2), der hgjdemaessigt holdt sig pd niveau med
de omkringliggende bygninger. Men denne blev fravalgt tidligt, da den ikke gav
mulighed for at skabe friarealer i et tilstraekkeligt omfang og kvalitet.

+315.00
r—

JENNEN SENEENINEEEEE )

O

] Kotn 46.5m - S8

T
Op=tak opdak voluman med gangbro
Bymzmssg Indpasning

Figur 2-13 Principiel opstalt (Lundgaard & Tranberg)

Bebyggelsen vil, seerligt fra de omkringliggende gader, opleves som hgjere og
mere massiv. Dette vil primaert veere fra Bernstorffsgade, Carsten Niebuhrs Ga-
de og Polititorvet, men ogsa fra Tietgensbroen vil der vaere en vaesentlig zn-
dring. Det nye bykvarter vil rent volumenmaessigt vaere ca. 40 % stgrre, men vil
have en anden 8ben karakter. Dette bl.a. ved at fordele kvadratmeterne i de
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runde tarne og de hgje kantbebyggelser. Den nye haevede bypark vil desuden
skabe adgang til et nyt byrum pa et haevet plateau, der fra gaden vil opleves
som trapper, ramper og grgnne beplantningselementer. Det nye bykvarter vil
saledes kunne facilitere en raekke nye funktioner som ikke tidligere har veere
mulige, hvor hele matriklen har vaeret bebygget og uden opholdsarealer og by-
natur.

I driftsfasen vil byggeriets visuelle pdvirkning oplevet taet pa ikke have nogle

negative pavirkninger i forhold til 0-alternativet. Sa laenge de skitserede prin-
cipper for kantzoner med bynaturelementer implementeres.

Bred kantzone:

Aben facade
Udhang —---— -
2 )
Aban facads ...
Udeservering og udatilling —--— - _ i *
-min. 4m é,
Offenthigt ophold; —-----——===---——==- S &
-Fazt og fytbart inventar
Opstammeds trser
by I -\",\~
-Belsgningzskift
Figur 2-14 Eksempel p8 kantzone med 8ben facade. Her skabes pladsdannelse med

mulighed for passage og ophold langs facaderne (Lundgaard & Tranberg).

Butikker, restauranter og caféer i underetagen samt byparkens forbindelser ud
mod Carsten Niebuhrs Gade og Bernstorffsgade vil give et mere spaendende og
varieret gadebillede. De forskellige principper for design af kantzoner med byna-
turelementer (Figur 2-14) vil ligeledes sikre en varieret oplevelse for besggeren.
Samlet set vurderes den nye bydel at bidrage med visuel variation, udadvendte
aktiviteter, detaljerigdom og naturudtryk som bidrager positivt til den visuelle
pavirkning nar man faerdes i omradet. Dette forudseetter, at de udpegede aktive
og udadvendte stueetager og principper for kantzoner og bynatur fastholdes he-
le vejen gennem byggeprojektet.

Pa Figur 2-15 ses et skyggediagram for et scenariet d. 21 juni. Samlet set vur-

deres skyggekastning fra hgjhustdrnene i driftsfasen at give en mindre pavirk-
ning omkring Islands Brygge af kort varighed.
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Figur 2-15 Skyggediagram 21. juni. P8virkning mod Islands Brygge

Den samlede vindpdvirkning i driftsfasen vurderes at veere moderat og afveer-
geforanstaltninger i form af strategisk placeret beplantning og udpegede laeshegn
bgr fastholdes. Se Figur 2-16.
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Meget sbehageligt

= Uschageigt

Asceptaber

H Bohageiigt

Figur 2-16 Vurdering af vindmiljoet i fokusomr8derne for Postgrunden ved de p8teenk-
te aktiviteter med lokale forhold der giver la i form af den nuveerende be-
plantningsplan. Derudover anbefales det at opsaette to mindre laehegn p8
1.5-2 m p4 tagterrasserne imellem t8rnene (markeret med rodt) (Svend
Ole Hansen ApS)

Det vurderes pa baggrund af simuleringer og analyser, at den forventede be-
plantningsplan inklusiv de foresldede laehegn og nogle fa tilfgjelser til foranstalt-
| w

ninger, der giver lze omkring Kulturpladsen, vil medfgre et “behageligt” ti
ceptabelt” vindmiljg ved samtlige undersggte fokusomrader.

ac-

I sammenhang med andre projekter i omradet vil den nye bydel veere med til at
@ge bygningsmassen i naeromradet, og vil bidrage til nye bymiljger og funktioner
som ikke tidligere har vaere tilgaengelige i naeromradet.

Valg af facadebekladning og facadeudformning er en vigtig afvaergeforanstalt-
ning for den vaesentlige visuelle pdvirkning i driftsfasen i forhold til at sikre by-
rum og visuelle forhold pa mellem afstand. Derudover er det vigtigt at fglge ret-
ningslinjerne for kantzoner som beskrevet ovenfor og at den strategisk placere-
de beplantning og leehegn til mildning af vindforholdene fastholdes.

2.9 Befolkning og sundhed

Etablering af et nyt bykvarter pa Postgrunden pavirker flere forhold omkring lo-
kalbefolkningens levevilkdr og sundhed i bdde anlaegs- og driftsfasen. De fleste
af pavirkningerne vurderes dog at veere ubetydelige eller ingen.
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I anlaegsfasen vil afspaerringer, anlaagsmaskiner mv. medfgre en mindre pavirk-
ning af byrummet og af de visuelle forhold, der i forvejen er praeget af stgrre
veje og jernbanen. Lastbiltrafikken omkring byggepladsen vil i anlaegsperioden
gges og medfgre en mindre pavirkning af de trafikale forhold. Endvidere vurde-
res stgjpavirkningen at veere ubetydelig, da de stgjende arbejder kun foregar i
dagtimerne. Stgjafskaermning opsaettes samt at der s3 vidt muligt veelges stgj-
svage maskiner og arbejdsmetoder.

Den stgrste pavirkning af befolkning og sundhed ses i driftsfasen, hvor arealan-
vendelsen s&ndres markant og medfgrer nye boliger, offentlig adgang samt for-
bindelse til og fra de omkringliggende byomrader. Dette gger antallet af bruge-
re, trafikanter og beboere i omrddet, hvilket medfgrer en positiv pavirkning af
omradets rekreative veerdi og byliv.

Med projektet skabes mulighed for at etablere mindre butikker, restauranter og
caféer, hvilket medfarer en afledt sociogkonomisk effekt i form af nye indtaegts-
grundlag og flere kunder til de eksisterende lokale erhverv. Den afledte effekt
vurderes dog at vaere begraenset og pavirkningen er derfor ubetydelig eller in-
gen.

Som en kumulativ effekt forventes det, at projektet sammen med IKEA-
varehuset ved Kalvebod Brygge vil bidrage til at gge det rekreative potentiale
knyttet til projektomradet.

2.10 @vrige miljgforhold

2.10.1 Jordbundsforhold og jordforurening

Grunden som Posten ligger pa er kortlagt, hvor en forurening er dokumenteret.
Dette medfgrer, at krav fra gaeldende lovgivning og Kgbenhavns Kommunes
regler for handtering af jord skal fglges.

Det er forholdsvis store mangder jord (464.000 tons), der skal bortgraves og
kgres vaek fra grunden i forbindelse med anlaeggelse af posten. Det vurderes at
handtering af forurenet jord kun vil medfgre en ubetydelig eller ingen pavirk-
ning. Inden jorden kan bortskaffes, skal der foretages jordprgver med jaevnlig
frekvens da graden og typen af jordforureningen kan variere. Frekvensen aftales
med Kgbenhavns Kommune.

2.10.2 Grundvand

Etablering af det nye bykvarter Posten medfgrer udgravning til kaelder, elevator-
skakte, pumpestationer mv. I den forbindelse skal der udfgres en midlertidig
grundvandssankning i byggegruben.

I projektomradet findes et nedre grundvandsmagasin og et til flere gvre grund-
vandsmagasiner. Stedvist flow af grundvand mellem de nedre og gvre grund-
vandsmagasiner kan medfgre, at grundvandssaenkning i byggegruben forplanter
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sig til de gvre jordlag uden for byggegruben. Dette kan bl.a. resultere i saet-
ningsskader af gamle bygninger og vurderes at kunne medfgre en vaesentlig pa-
virkning.

Som en afvaergende foranstaltning opsaettes afskaerende veegge, der nar 4 me-
ter ned i kalken mellem byggegruben og de omkringliggende arealer. Uden for
vaeggene udfgres samtidig en reinfiltration, der fgrer det oppumpede grundvand
tilbage til samme grundvandsmagasin, som der pumpes fra (Figur 2-17). Herved
sikres det, at grundvandspotentialet ikke pavirkes vaesentligt uden for bygge-
gruben. Hvis afvaergeforanstaltningerne fglges vurderes pavirkningen at vaere
mindre.

@
=
o
a
@
o
=
o
T
o
=

Moniteringsboring

Moniteringsboring
Afskarende vagge

Eksisterende
forurening

Havbund
sand/grus

(&) Oppumpning Reinfiltration = = = = Grundvandspotentiale

Figur 2-17 Principskitse for grundvandsh8ndtering

For reinfiltration skal grundvandet gennemga en vandbehandling og om ngdven-
digt en rensning for at sikre, at en eventuel forurening ikke spreder sig. Analyser
viser dog, at der ikke findes vaesentlige maengder af miljgfremmede stoffer pa
grunden.

I driftsfasen er der ikke behov for grundvandssaenkning og det vurderes, at p&-
virkninger af grundvand i driftsfasen er ubetydelige.

2.10.3 Overfladevand og klimatilpasning

Overfladevand omfatter vandlgb, sger og regnvand, som falder pa tage, veje og
gvrige befaestede arealer. Der er ingen sger og vandlgb inden for eller i naerhe-
den af projektomradet og det er sdledes kun regnvandet, der hdndteres i an-
laegs- og driftsfasen. I dag er Postgrunden 100 % befaestet og regnvandet ledes
til kloak uden forsinkelse.

I anleegsfasen handteres overfladevand, spildevand og eventuel grundvand efter
miljgmyndighedens anvisninger. Det forventes, at overfladevand inden for pro-
jektomradet opsamles og gennemgar en mekanisk rensning, inden det ledes til
kloak og videre ud i Kgbenhavns Havn, der ligger 250 meter fra projektomradet.
I anleegsfasen vil HOFORs hovedkloakledning, der gar gennem projektomradet
blive omlagt.
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N&r postgrunden er bebygget, handteres spildevand, vejvand og tagvand efter
de geeldende retningslinjer og myndighedskrav. Dette omfatter bl.a. etablering
af gronne arealer, taghaver, regnvandsbede og vandtanke pa grunden. Disse
foranstaltninger vil kunne forbruge og forsinke en vaesentlig del af nedbgren.

Pavirkningen fra byggeriet vurderes at vaere ubetydelig, da myndighedernes
retningslinjer bliver fulgt. Med projektet sker der en stgrre opsamling og forsin-
kelse af vand i forhold til i dag. Dette vurderes at vaere en lille positiv pavirk-
ning.

2.10.4 Affald og ressourceeffektivitet

Under anlaegsfasen vil der blive genereret affald fra nedrivning og anlaeg af det
nye byggeri. Affaldet vil blive hdndteret efter gaeldende lovgivning. Der vil ikke
veere behov for afvaergeforanstaltninger i forbindelse med affaldshandtering i

nedrivnings og anlaegsfasen. Pavirkningen vurderes derfor at vaere ubetydelig.

N&r byggeriet er faerdigt forventes det, at der ikke vil veere behov for, szerlige
foranstaltninger i forhold til affald. Affaldet vil blive behandlet efter Kgbenhavns
Kommunes krav for affald. Det bgr sikres, at s& store maengder som muligt ud-
sorteres til genanvendelse og nyttigggrelse. Dette gaelder iseer madaffald, som
vil kunne ggre gavn som foder, biogas, ggdning eller biodiesel. Farligt affald skal
indsamles og afleveres til et godkendt anlaeg eller virksomhed.

Da de generelle regler til hdndtering af affald forudsaettes overholdt, vurderes
pavirkningen at vaere ubetydelig i sdvel anlaegs og driftsfase.
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3 Lovgrundlag

Fagr gennemfgrelse af projektet skal der tilvejebringes et administrativt grundlag
efter forskellige regelsaet:

> Lokalplan og kommuneplantillzeg til Kgbenhavns Kommuneplan 2015 for
omradet i henhold til bestemmelserne i planloven (Bekendtggrelse nr. 1529
af 23. november 2015 af lov om planlaegning)

> Miljgvurdering af lokalplan og kommuneplantilleeg i henhold til lovbekendt-
ggrelse nr. 1533 af 10. december 2015 (Bekendtggrelse af lov om miljgvur-
dering af planer og programmer).

> VVM-redeggrelse for projektet i henhold til VVM-bekendtggrelsen under
planloven: Bekendtggrelse nr. 1184 af 1. november 2014 (Bekendtggrelse
om vurdering af visse offentlige og private anlaegs virkning pa miljget
(VVM) i medfgr af lov om planlaegning), (Gaeldende bekendtggrelse pa tids-
punktet for screeningsafggrelsen).

3.1 VVM-proces

Kgbenhavns Kommune er VVM-myndighed for projektet og har afgjort, at pro-
jektet er VVM-pligtigt. Derfor udarbejdes en VVM-redeggrelse, der beskriver pro-
jektets virkninger pa omgivelserne.

Kgbenhavns Kommune udarbejder lokalplan og kommuneplantilleeg for projekt-
omradet, for at sikre det plangrundlag, der er ngdvendigt for at muligggre reali-
sering af projektet. Begge plandokumenter udarbejdes parallelt og sendes i of-
fentlig hgring samtidig. Kgbenhavns Kommune har truffet afggrelse om, at lo-
kalplanen og kommuneplantillzzgget er omfattet af kravet om miljgvurdering af
planer og programmer.

Denne VVM-redeggrelse indeholder badde miljgvurdering af lokalplan og kommu-
neplantillaag samt VVM-vurdering.
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Hvorfor VVM-redegorelse og miljovurdering i et?

Denne VVM-redeggrelse rummer bdde en VVM-vurdering af det nye bykvar-
ter pd Postgrunden og en miljgvurdering af lokalplan og kommuneplantillaeg,
der er tilvejebragt for at sikre plangrundlaget for den nye bydel.

Kravene til de miljgemner, der skal belyses i forbindelse med VVM-
redeggrelse for projektet er sammenfaldende med kravene til miljgvurdering
af lokalplanen og kommuneplantillaegget. Dog stilles der ogsa krav om, at
menneskers sundhed skal belyses, og at der tages stilling til behov for over-
vdgning ved miljgvurdering af lokalplanen og kommuneplantillaagget. Denne
VVM-redeggrelse opfylder badde kravene i forhold til miljgvurdering af plan-
grundlaget og VVM-vurdering af projektet.

Udarbejdelse af lokalplan, kommuneplantillaeag og VVM-redeggrelse inkl. miljg-
vurdering, sker sidelgbende, og alle plandokumenter sendes i hgring samtidigt.
Som oplaeg til udarbejdelse af VVM-redeggrelse og kommuneplantillaeg, har Kg-
benhavns Kommune fra den 9. januar til den 27. februar 2016 gennemfgrt en
forudgdende offentlig hgring for Postgrunden. Den forudgdende hgring er den
fgrste af to offentlige hgringer i Igbet af processen. Efter hver hgring opsamles
de indkomne hgringssvar og bemaerkninger til projektet i en sakaldt hvidbog.

Inden udarbejdelse af lokalplansforslag, har Kgbenhavns Kommune desuden
udarbejdet en startredeggrelse, som har vaeret forelagt Teknik- og Miljgudvalget
(TMU), som blev forkastet af et flertal d. 2. maj 2016. Herefter projektet modifi-
ceret pa en raekke af kritikpunkterne og taget op igen pa mgde i TMU d. 22. au-
gust 2016. Her blev den sendt videre til godkendelse i Borgerrepraesentationen,
hvor den blev godkendt d. 22. september 2016.

N&r det ngdvendige plangrundlag er vedtaget og kommunen har meddelt VVM-
tilladelse, kan projektet pabegyndes.

3.2 Andre ngdvendige processer og tilladelser

Ud over en VVM-tilladelse, er der en raekke andre godkendelse og tilladelser, der
skal indhentes og dokumenter, der skal forberedes. Kgbenhavns Kommune er
myndighed i forhold til VVM-tilladelsen, lokalplanen, kommuneplantillzeg, bygge-
tilladelse. Herudover, er der en reekke gvrige myndigheder, der skal hgres og
give deres tilladelse i forbindelse med byggeriet. Dette handteres i en myndig-
hedsplan. Det drejer sig bl.a. om fglgende

> Ved anlaeg af midlertidige eller permanente konstruktioner og bygninger,
der er over 100 m hgje, skal bygherre ansgge Trafikstyrelsen om godken-
delse til etablering i forhold til indflyvningshgjdegraense til Kgbenhavns
Lufthavn, jf. Luftfartslovens § 67.

> Forud for nedrivning af eksisterende bygninger skal der ansgges om en
nedrivningstilladelse efter Byggelovens § 16.
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> Inden pabegyndelse af byggeriet skal der sgges om byggetilladelse efter
Byggelovens § 16. Det kan med fordel ggres som en rammetilladelse for
hele projektet, under hvilken der ansgges om sezerskilte byggetilladelser for
de enkelte bygninger. Dette aftales og koordineres med Kgbenhavns Kom-
mune.

> Der skal ansgges om gravetilladelse, for hver tilfaelde hvor der skal udfgres
arbejder der kraever raderet over vejarealer efter Vejlovens § 73.

> I forbindelse med grundvandssaenkning skal der ansgges om tilladelse til
bortledning af grundvand efter Vandforsyningslovens §§ 26 og 27. Skal der
reinfiltreres kraever dette tilladelse efter Miljgbeskyttelseslovens § 19.

> Afledning af overfladevand eller oppumpet grundvand kraever udledningstil-
ladelse, hvis der udledes til recipient, nedsivningstilladelse, eller spilde-
vands-/tilslutningstilladelse, hvis der udledes til kloak jf. Miljgbeskyttelses-
lovens § 28.

> For overfladevand pd grunden i gvrigt - bdde under anlaegsfasen og i den
efterfglgende driftsfase - skal der sgges om nedsivningstilladelse for det
samlede overfladeareal, hvor der afledes direkte til undergrunden, jf. Miljg-
beskyttelseslovens § 19.

> Ved anlaegsarbejder pa forureningskortlagte skal der sgges om tilladelse
efter Jordforureningslovens § 8, hvis arealet er udpeget som indsatsomra-
de.

> Ved flytning af jord skal dette anmeldes til Kgbenhavns Kommune jf. Jord-
flytningsbekendtggrelsens § 4, og ved flytning af forurenet jord skal det li-
geledes anmeldes til Kgbenhavns Kommune jf. jordforureningslovens § 50
for omregistrering af arealet.

> Ved midlertidig eller permanent oplag af jord eller byggematerialer pa
grunden skal der sgges om tilladelse efter Miljgbeskyttelseslovens § 19.

> Ved nye veje og stier, herunder indkgrsler til matriklerne, skal der ansgges
om godkendelse af tilslutning til offentlig vej efter Vejlovens §§ 49 og 50.
Der skal desuden sgges om vejmyndighedens godkendelse af skiltning- og
afstribningsplaner efter faerdselslovens §95. Vejmyndigheden indhenter po-
litiets samtykke.

> Forud for nedrivnings- og byggearbejder skal disse anmeldes som stgv- og
stgjfremkaldende nedrivningsaktiviteter/bygge- og anleegsarbejder, jf. Be-
kendtggrelse om miljgregulering af visse aktiviteter § 2. Der skal desuden
sgges om tilladelse til midlertidige stgj- og stgvfremkaldende aktiviteter
(der ikke er omfattet af kommunen forskrift) efter Miljgbeskyttelseslovens §
42,
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4 Projektbeskrivelse

4.1 Eksisterende forhold

Postgrunden ligger sydgst for Kgbenhavns Hovedbanegdrd og omradet afgraen-
ses af jernbanen mod vest, Tietgensbro mod nord, Bernstorffsgade mod gst og
Carsten Niebuhrs Gade mod syd. Lokalplanomradet omfatter de tre matrikler nr.
UV1501, UV1654 og UV1690, Udenbys Vester Kvarter, Kgbenhavn. Matriklerne
ses pa Figur 4-1.

I den nordlige del af postgrunden (matrikel nr. UV1501) ligger Postgdrden, som
blev opfgrt som hovedsaede for det daveerende Post- og Telegrafveesen i 1912
og siden har vaeret anvendt som hovedpostkontor for Post Danmark. Bygningen
er udpeget som bevaringsvaerdig med bevaringsveerdi 3 (hgj) i Kgbenhavns
Kommuneplan 2015. I den sydlige del af postgrunden ligger Postterminalen,
som har veeret i drift fra 1979.

Post Nord Danmark har i 2015 solgt matrikel UV1501 og UV1654 til Danica
Ejendomme med henblik pd udvikling af et nyt bykvarter. Post Nord udfaser
brugen af bygningerne frem mod 2018.
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8o o 8lokalplanomrade | Matrikelgreense

m Nyt bykvarter

Figur 4-1 Oversigtskort over projektomridet.

4.2 Hovedforslag

Postgrundens placering op ad trafikknudepunktet Hovedbanegarden, Christians-
borgs og Radhusets naerhed, samt som “velkomstportal” pa det stgrre domicil-
og hotelomrade langs Kalvebod Brygge er baggrunden for visionen om at udvikle
omradet til et nyt bykvarter af international standard, der kan tiltreekke danske
og internationale virksomheder i domiciler og multibrugerhuse inden for finans-
sektoren, medier, reklamevirksomhed, konsulenthuse, administration, design,
IT, forretningsudvikling og jura.
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Det samlede grundareal pd matriklerne UV1501, UV1654 og UV1690 er pd godt
47.300 m2 og den samlede bebyggelsesprocenten vil blive p& maks. 450 i hele
lokalplansomradet.

P& den sydlige del af Postgrunden (matrikel nr. UV1654 og UV1690), der i dag
huser hhv. Postterminalen og en driftsbygning ejet af DSB, skal de eksisterende
bygninger nedrives og der opfgres et nyt bykvarter med ca. 168.000 etagemeter
med serviceerhverv som f.eks. domiciler, hoteller og butikker samt en andel bo-
liger. Den hgjeste bygning vil ca. 115 m DVR90. Anlaegsperioden forventes at
vare ca. 4 ar og den nye bydel forventes at veere i drift fra 2021 og feerdig i
2023.

Den gamle postbygning, Postgdrden pd matrikel UV1501, pd 17.000 etagemeter
bevares og genanvendes til hotelvirksomhed drevet af Nordic Choice Hotels. Det
er planen, at hotellet abner i 2020 og far ca. 400 veerelser, samt en 1.200 m2
stor sal med konference- og wellnessafdeling.

Fornyelsen skal &bne den hidtidige lukkede grund op til et kvarter, hvor der er
mulighed for byliv samt binde de omkringliggende byomrader sammen via et
gront strgg gennem omradet. Bebyggelsen forventes at tilpasse sig den om-
kringliggende bebyggelse samtidig med, at der skabes mulighed for hgjhuse.
Bygningerne opfgres pa et daek - ogsa kaldet plinten.

Intentionen er at skabe en grgn bydel ved etablering af grgnne veegge og be-
plantninger langs gade- og stiforlgb, pd pladser, i gdrdrum og pa tagterrasserne.
Langs baneterraenet skal der etableres en promenade, der binder omradet om-
kring Tietgens Broen og Hovedbanegarden. Det er ligeledes intentionen, at om-
radet bindes sammen med den grgnne kile ved SEB Bank med en bro over Car-
sten Niebuhrs Gade.

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/L0O Tvaergéende/03 P_Doc/01_Work/K12 VVM/VVM/K12_B02.001_L00_0001.docx



COWIL
VVM OG MILJ@VURDERING AF NYT BYKVARTER PA POSTEN 37

Tabel 4-1 ses en opggrelse over data for de eksisterende og kommende forhold
inden for de matrikler, som den nye lokalplan udggr.
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Tabel 4-1 Fakta for hele lokalplansomr&det

Eksisterende forhold

Lokalplan

Matrikulzert areal omrade I
(matr.nr. UV1501, UV1654,
UV1690)

UV1501: 8.487 m2
UV1654: 30.798 m2
UV1690: 7.428 m2
I alt: 46.713 m2

UV1501: 8.487 m2
UV1654: 30.798 m?2
UV1690: 7.428 m2
I alt: 46.713 m2

Anvendelse

Omréde I:

Matr.nr. UV1501 og UV1654: tid-
ligere postterminal.

Matr.nr. UV1690: kontorer-
hverv/DSB.

Omré8de I: Serviceerhverv, ho-
tel, butikker mv. samt boliger.
Omr8de II: Tekniske anlzaeg,
stiforbindelse mv.

Bruttoetageareal omrade I
/bebyggelsesprocent omrade I

Ca. 115.500 m2 / ca. 250

UV1501: 17.400 m2'/205 pct.
UV1654 144.722 m2/470 pct.
UV1690: 23.000 m2/290 pct.
ITalt: 185.122 m2/396 pct.

Maksimal bygningshgjde

Ca. 30 m DVR90

Max. 115 m DVR90

Bolig bruttoetageareal

0 m2

Ca. 29.400 m2

Erhverv bruttoetageareal

Ca. 115.500 m?

Ca. 155.700 m2

Friarealprocent boliger

Mindst 30 pct.

Friarealprocent erhverv

Mindst 8 pct.

4.2.1 Nedrivning

Projektet medfgrer, at den eksisterende bebyggelse pa matrikel UV1654 (Post-
terminalen) og plinten skal nedrives. Derudover indgar det i lokalplanen, at byg-
ningerne p% matrikel UV1690 (DSB driftsbygningen), der indgz‘%r i lokalplansom-

radet kan nedrives

I forbindelse med nedrivningen af bygningerne pa matrikel UV1654, skal der
bortskaffes omkring 40.000 m3 byggeaffald. Den indvendige miljgsanering og
stripning (udtagning af komponenter, der ikke kan behandles maskinelt) af Post-
terminalen er pabegyndt i december 2016 og forventes afsluttet i sommeren

2018.

Selve nedrivningsarbejdet forventes starte i starten af 2018 og forventes afslut-
tet sommeren 2019. Byggeaffaldet vil blive kgrt til godkendte modtagere (f.eks.
RGS90, ARC, AV-Miljg og EKOKEM-Nord).

Til nedrivningsarbejdet forventes der anvendt fglgende materiel:

> 6 gravemaskiner med saks eller skovl
> 6 gravemaskiner med hydraulisk hammer

> 1 tarnkran
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1 knuseanlaeg

Diamantskaerere

Smamateriel, minigravere, bobcats etc.
Lastbiler (ca. 14 lastbiler pr. dag)

v V VvV VvV

4.2.2 Under terraen

Byggegruben udgraves til kote -5,5 m DVR90 og grundvandsspejlet seenkes til
kote -6,5 m DVR90. Der kan dog stedvist evt. skulle udgraves lidt dybere i for-
bindelse med elevatorskakte eller lignende. Der udfgres generelt afskaering med
spuns i en bentonitfyldt rende 4 meter ned i kalk. I en periode p& ca. 2,5 ar vil
der foregd grundvandssaenkning inden for byggegruppen.

HOFOR har en omstgbt hovedkloakledning, der krydser gennem matrikel
UV1654. Kloakledningen skal omlaegges. Ved kloakledningen gér i dag gennem
matrikel UV1654, men omlaegges, sa den gar ud til Carsten Niebuhrs Gade i
skellet mellem matrikel UV1654 og UV1690. Omlaegningen vil foregad sidelgben-
de med etablering af byggegrube.

Der skal bortskaffes i alt 464.000 tons jord. Hele projektomradet er kortlagt som
forurenet p& vidensniveau 2. Det forventes pa den baggrund, at der kan forefin-
des sporadisk punktforurening i den gverste jord samt spredt diffus forurening i
fyldlaget. De intakte lag samt noget af fyldlaget forventes at vaere rent og kan
dermed bortskaffes som ren jord. Alternativt genanvendes den rene jord i andre
projekter.

Etablering af byggegruben vil forega fra efterdret 2017 til medio 2019. Der skal
anvendes fglgende materiel:

1 Rambuk

3 sekantpaelemaskiner

3 jordankermaskiner

4 gravemaskiner

2 gummigeder

1 beeltekgrende kran

2 dumpere til intern transport
Lastbiler (50 - 150 stk./dag)

VvV V V V VvV V VvV VvV

4.2.3 Under plinten

Under plinten vil der vaere diverse tekniske installationer samt parkering med
plads til 1.500 biler og cykelparkering med plads til ca. 4.600 cykler, heraf ca.
250 ladcykelpladser. Der etableres nedkgrsel til parkeringsarealerne under plin-
ten fra Carsten Niebuhrs Gade. I lokalplanen abnes der mulighed for at etablere
endnu en nedkgrsel fra Carsten Niebuhrs Gade ved matrikel UV1690.

Derudover vil der vaere renovation, vare- ind/udlevering, diverse teknikrum og
ngdstrgmsgeneratorer.
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Ngdstremsanlaegget til domicilet bestdr at 2 x 2 dieselgeneratorer (grgn diesel)
& ca. 2,2 MW stykket svarende til en samlet kapacitet pd 8,8 MW. Ngdstrgmsan-
laegget er placeret under domicilbygningerne (L41 og L42). De placeres i afluk-
kede rum under plinten i niveau 00 (gadeplan). Afkastet fgres op gennem byg-
ning L41 og vil komme ud ca. 1 m over tagniveau svarende til kote ca. 55 m
DVR90 (se Figur 4-2). Den omtrentlige placering af ngdstrgmsgeneratorer og
skorstene er vist pa Figur 4-2.

Ngdstrgmsanlaegget vil blive prgvekgrt 1 gang per maned i en time.

Domicil (L42)

OrtofokdX BDOgand2016, & COWI A/S

2

Figur 4-2 Omtrentlig placering af hhv. ngdgeneratorer og skorsten til afkast.

4.2.4 Plinten

Hele bykvarteret vil blive etableret p& en plint med overflade i kote 8,5 m
DVR90. Mellem domicilbygningerne, multibrugerhuset og baneterraenet vil der
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blive en pladsdannelse, med grgnne arealer i form af beplantninger. P& pladsen
vil der veere punktbebyggelse bestdende af syv tarne og nogle pavilloner, som
ligger punktvis ved banekanten pd byggefeltets vestlige del. De understgtter en
anden dynamik og et andet byliv end i byens rette gadestruktur. Ud mod plad-
sen vil bygningerne indeholde detailhandel, caféer og andre offentligt tilgeengeli-
ge funktioner (se Figur 4-3). Der vil vaere to adgangsforbindelser til plinten fra
Bernstorffsgade. Den ene vil veere mellem Postg%rden og domicil (L42) og den
anden mellem domicilbygningerne L41 og L42. Der vil desuden veere passage fra
Tietgensbro langs Postgardens vestlige side, samt fra Carsten Niebuhrs Gade
mellem domicil (L41) og multibrugerhuset (L61). Desuden vil der blive etableret
en gangbro over Carsten Niebuhrs Gade, s& der skabes niveaufri forbindelse til
SEB Bank og den grgnne kile langs Kalvebod Brygge.

Der skal etableres cykelparkering med plads til ca. 1.400 cykler heraf ca. 50 lad-
cykler pa plinten (se Figur 4-4).
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STUEPLAN - GADE/PLINT NIVEAU

Markering af mulige;ﬁhne og aktive faca‘dgr, samt sammenhang
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Figur 4-3 Anvendelse af stueetagen i lokalplansomr8det
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Placering af cykelparkering, samt overor‘dpet beplantingsplan.
\‘,“ \“
o\ AR
' Postgdr- *,
ANTALCYKLERPATERRAN: % MATRIKEL 1501 %,
MATRIKEL 1501: 50STK=100% |
MATRIKEL 1654: 1150 STK=20% A
' ‘\
MATRIKEL 1690: 220STK=20% |
i e
; VAR
] 4 -,
- 2 .
1 Domicil
; (L42) %
f »
] ~
' .
' "\
f & “
¥ L N
; MATRIKEL 1654 - N
/ + % Domicil N\
] @ (L41)
] & -
} .
. 40 -
. o =~ o
”. \\ '@\ o - ”/
‘ Ya 3 'Y i
x . ‘\\I‘ » "’; T
y &N
. Multibruger- ‘@ +
“*hus (L61)
", “ \‘:\‘ //’
= 4 CYKELPARKERINGS-ZONE
A/ 0 g X "™ CYKELSLISKE TILPLINT PARKERING
2 .- =
# =} ELEVATOR TIL PLINT PARKERING
MATRIKEL 1680
» S 0 4 MULIG ADGANGSVEJ FOR CYKLER
...... MATRIKELSKEL

Figur 4-4 Placering af cykelparkering p8 plinten.

4.2.5 Bygninger pa matrikel UV1654

Domicil L42 og L41
Ud mod Bernstorffsgade lige syd for den gamle Postgard etableres en bygning i

4 etager over Plinten, der kommer til at huse erhverv (L42). Bygningen vil have
en murkrone i kote ca. 27,5 m inkl. veern og en tilbagetrukket tagbygning med
en hgjde p8 5 m og endelig et mindre taghus med en hgjde pd 4 m. Murkronen
vil blive 24,5 m over gadeplan og 18,5 m over Plint. Tagplanet vil veere i ca. ko-

te 32 m DVR90.
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Forbundet til L42 med en gangbro etableres bygning L41 i 8 etager over plinten
pa hjgrnet mellem Carsten Niebuhrs Gade og Bernstorffsgade. Bygningen vil ha-
ve en murkrone i kote ca. 43,5 m inkl. vaern og en tilbagetrukket tagbygning
med en hgjde p& 5 m og endelig et mindre taghus med en hgjde pa 4 m. Mur-
kronen vil blive 41 m over gadeplan og 34,5 m over Plint. Tagplanet vil veere i
ca. kote 48 m DVR90.

L41 vil tjene som domicil for en stgrre virksomhed. Den centrale del af bygnin-
gen vil blive indrettet som en grgn atriumgard med mulighed for et areal pa ca.
1.250 m2. P3 taget vil der blive etableret ca. 1.250 m2 grgnne friarealer

L42 vil veere opdelt sdledes, at den sydlige ende af bygningen taettest pa L41 vil
fungere som domicil, mens den gvrige del af bygningen kan fungere som mul-
tibrugerhus Den centrale del af bygningen kan blive indrettet som en grgn atri-
umgard med et areal pd ca. 1.000 m2. P3 taget kan der blive etableret ca. 1.000
m2 grgnne friarealer.

De to bygninger vil til ssammen komme til at indeholde ca. 71.000 etagemeter
erhvervsarealer.

Hjgrnerne i stueetagen pa begge bygninger vil have udadvendte aktiviteter som
caféer, restauranter, detailhandel eller tilsvarende, der er 8ben mod det om-
kringliggende miljg. Dette gaelder dog ikke for stueplanet p& domicil L41 mod
Carsten Niebuhrs Gade.

Multibrugerhus L61

Ud mod Carsten Niebuhrs Gade etableres et multibrugerhus pa ca. 20.000 eta-
gemeter erhvervsbyggeri. Huset vil blive i 8 etager med en murkrone i kote ca.
43,5 m. svarende til ca. 34 m over Plintens niveau og 41 m over gadeplan. Byg-
ningen vil blive forsynet med et taghus med en hgjde pd ca. 5 m. Tagplanet vil
veaere i ca. kote 48 m DVR90.

P& taget vil der blive etableret ca. 300 m2 tagterrasser/friarealer og i den cen-
trale del af bygningen vil der vaere en atriumgard.

Bygningen vil have en 8ben underetage mod Carsten Niebuhrs Gade og plinten
med caféer, detail, kulturinstitutioner og andre offentligt tilgeengelige anvendel-
ser.

Anvendelsen vil primaert blive kontorer og indrettet til at kunne have fire lejemal
per etage. Der vil blive etableret en reception mod plinten eller Carsten Niebuhrs
Gade. Bygningen vil indeholde et mgdecenter med mgdelokaler, der kan anven-
des af huset lejere eller udlejes. Kantinefunktion kan enten etableres i forbindel-
se med en restaurant ud mod plinten eller i bygningens gverste etage med mu-

lighed for tagterrasse.

Bygningen vil blive udfgrt i sdvel pladsstgbt beton som faerdige elementer, stal,
glas og tegl eller natursten.
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Figur 4-5 Planlagte bygninger i det nye bykvarter.

Punktbebyggelse L52, 53 og 54

Mellem baneterraenet og L42 bygges et 16 etagers hgijt rundt tarn (L54) og en
hojde pa 66 m. Tarnet vil blive fysisk forbundet med en 3 etager og 29 m hgj
rund bygning (L53) gennem en 1 etage hgj base, der omslutter fgdderne af
begge bygninger. Begge tarne vil have en diameter pa 21,4 m.

Der vil blive etableret friarealer pa tagene af alle tre bygninger og stueetagen vil

bestd af butikker, caféer, restauranter og andre offentligt tilgeengelige funktioner
og derved vil vaere abne ud mod pladsen.
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Det er planen at L53 skal huse en kulturinstitution, der er dben for offentlighe-
den og butikker og L54 vil huse boliger.

Punktbebyggelse L56, 57 og 58

Mellem baneterraenet og L61 bygges et 26 etagers hgijt rundt tdrn (L58) og en
hgjde pd 93 m. Tarnet vil blive fysisk forbundet med en 13 etager og 52 m hgj
rund bygning (L57) gennem en 1 etage hgj base, der omslutter fgdderne af
begge bygninger. Begge tarne vil have en diameter pa 22,4 m.

Basen (L56) vil indeholde butikker, caféer, restauranter og andre offentligt til-
gaengelige funktioner og derved vil vaere 8bne ud mod pladsen.

L57 og L58 vil huse servicelejligheder, der vil fungere som mgblerede lejligheder
til udlejning pa uge eller manedsbasis. Malgruppen er typisk forretningsrejsende,
forskere eller lignende, der skal opholde sig i Kgbenhavn i en laengere sammen-
haengende periode.

Punktbebyggelse L55

Midt mellem de ovennaevnte bygninger bygges et 30 etager og 115 m hgijt tarn
med en diameter pd 21,4 m. Tarnet vil std alene og huse boliger.

Ngdstrgmsanlaeg

Der skal etableres et ngdstrgmsanlaeg i forbindelse med domicilet.

4.2.6 Friarealer pa matrikel UV1654

P& plinten vil der blive store sammenhangende friarealer, der vil vaere abne for
offentligheden. Friarealerne vil bade fungere som forbindelse mellem hovedba-
nen og det grgnne strgg langs Kalvebod Brygge samt havnen og som udendgrs-
opholdsarealer med caféer og restauranter. Dele af friarealerne vil blive beplan-
tet med traeer og grgnt ligesom altaner og udhang vil blive begrgnnet.

4.2.7 Bygninger pa matrikel UV1690

Lokalplanen bestemmelser fastlaegger anvendelser pa matrikel UV1690 til ser-
viceerhverv, butikker og boliger.

LX1

Ud mod Carsten Niebuhrs Gade planlaegges en bolig- og erhvervsbygning pa ca.
14.200 m2 fordelt med ca. 9.000 m2 erhverv og 5.200 m2 bolig. Tagplanet vil
vaere i to plan. Mod vest vil det veere i ca. kote 35 m over havet og mod gst i ca.
43 m over havet.

Punktbebyggelse LX2

Mellem LX1 og banen planlaegges en bygning pa 6 etager og 28 m hgj. Bygnin-
gen er rund med en diameter pa ca. 29 m og en aben atriumgard i midten. Byg-
ningen vil komme til at indeholde ca. 3.500 m2 almennyttige boliger.
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Punktbebyggelse LX3

Mellem baneterraenet og LX1 bygges et 14 etagers hgjt rundt tarn (LX3) med en
diameter pa ca. 19 m og en hgjde pd 54 m. Bygningen vil indeholde 5.300 m2
boliger.

LX4

Mellem de to tarne (LX2 og 3) planlaegges en 7 m hgijt cykel-, affalds- og vaerk-
stedspavillon. Den vil ogsa have et cirkelformet grundplan og have en diameter
pa 5-7 m.

4.2.8 Busterminal

Lokalplanen abner mulighed for at etablere en fjernbusterminal i plinten enten
pd matrikel UV1654 eller UV1690. Fjernbusterminalen vil kunne indeholde 8 hol-
depladser, der kan betjene ca. 125-150 busser pr. dggn. Men der foreligger ikke
noget konkret projekt for dette endnu.

4.3 Alternativer

Ud over hovedforslaget, har der, som en del af projektudviklingen, vaeret under-
sggt forskellige andre alternativer for anvendelse af Postgrunden samt udform-
ning og placering af de konkrete bygninger. Disse alternativer gennemgas i det
fglgende.

Herudover, beskrives 0-alternativet, som er det scenarie, der anvendes som
sammenligningsgrundlag for at vurdere, hvilke miljgpavirkninger gennemfgrelse
af projektet vil medfgre. Til sidst beskrives de alternative udformninger, som er
en del af det foresldede projekt.

4.3.1 Anvendelsesmuligheder for omradet

De overordnede retningslinjer og visioner for udviklingen af Kgbenhavn peger
mod en fortaetning af byfunktioner, for at opna et varieret byliv, der samtidig er
baeredygtigt i forhold til arealudnyttelse, transport og ressourceforbrug. Dette
kan opnas f.eks. ved at placere intensivt benyttede funktioner velbeliggende i
forhold til den eksisterende, overordnede trafikale infrastruktur og med god kol-
lektiv trafikbetjening. Den overordnede planleegning for Hovedstadsregionen
skal derudover sikre gode stationsnaere placeringsmuligheder for stgrre regiona-
le institutioner, domiciler og kontorejendomme.

Med Postgrundens beliggenhed i centrum af Kgbenhavn, lige ved Kgbenhavns
Hovedbanegard, kommende Metrostationer og nem adgang til det overordnede
vejnet, er en udnyttelse af omradet til ekstensive formal, som park/rekreative
formal eller lav/spredt bebyggelse derfor fravalgt tidligt i processen.

Udgangspunktet for alle undersggte alternativer har sdledes vaeret en intensiv
udnyttelse af Postgrunden, og de undersggte alternativer omfatter derfor varia-
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tioner i forhold til udformning, placering p& grunden, bygningernes hgjde og be-
byggelsestaethed.

4.3.2 Fravalgte alternativer

Som en del af udviklingen af det foresldede projekt, har der veeret undersggt
forskellige andre alternativer for anvendelse af Postgrunden. Projektudviklingen
er gennemfgrt pd baggrund af bygherres gnske til anvendelsesmuligheder og
projektudformning, den gennemfgrte offentlighedsfase samt Kgbenhavns Kom-
munes vurdering af de indkomne @gnsker og forslag.

Bygherre har udviklet en raekke forskellige modeller for placering af de nye byg-
ningsvolumener i omradet. Nogle af disse har vaeret fremlagt for politikere
og/eller offentlighed, men som alle er blevet fravalgt af forskellige arsager. Det
geelder for model A, B, C og D. Alle modeller tager udgangspunkt i bygherres
gnskede bebyggelsesomfang, samt at den nye bydel skal veere inviterende og
sammenbindes med den eksisterende by ved sammenlignelige hgjder, sigtelin-
jer, forbindelser og gadeforlgb. Dette suppleres af et grgnt landskab med plads-
dannelser. Der etableres en ny forbindelse langs baneterraenet fra Tietgensgade
ved Hovedbanegarden til Dybbglsbro samt en ny forbindelse til den grgnne kile
ved SEB Bank og videre til Islands Brygge via Dybbglsbro og Cykelslangen.

Model A

I Model A indgar tre hgje huse pa hhv. 55, 70 og 100 meter, hvor den hgjeste
bygning ligger med en bred og en smal side midt i omradet. Fordelene ved den-
ne model, er at bebyggelsen tilpasser sig moderat til stedet og, at principperne
for sigtelinjer, byrum og forbindelser er overholdt og muligggr et attraktivt by-
kvarter. Den hgjeste af bygningerne kan dog opfattes som vaerende for bred og
derved virkede voldsom i bybilledet. Dette var én af grundende til at modellen
blev fravalgt.

Figur 4-6 Model A. Modelfoto fra nord (tv.) og fra syd (th.). Ill. Lundgaard og Tran-
berg.

En anden arsag til fravalget var, at bebyggelsestaetheden ikke efterlod arealer til
grgnne friarealer, pladsdannelse og dermed heller ikke skabte den gnskede
sammenknytning mellem byrummet omkring hovedbanegarden og den grgnne
kile langs Kalvebod Brygge.
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Model B

Model B er kendetegnet ved, at der ikke er nogen hgjhuse, idet al volumen er
holdt under en hgjde pd 46 meter, som svarer til hgjden pd SEB Bank, som lig-
ger umiddelbart syd for postgrunden. Fordelene er, at bebyggelsen i udgangs-
punktet overholder principperne for sigtelinjer, byrum og forbindelser, selvom
volumenet er stgrre end basen normalt (24 m) sd er ingen bygninger stgrre end
den eksisterende profil ved Kalvebod Brygge. Ulempen ved denne model er, at
det nye bykvarter bestar af meget store kompakte bygningsvolumener med

sma& gardrum og sma pladser. Volumenerne tilpasser sig ikke skalaen mod Bern-
storffsgade og mod den bevaringsvaerdige Postgdrden. Det er ngdvendigt at

etablere knap halvdelen af friarealet pa tagene, og det vil vaere vanskeligt at
opfylde friarealkravene. Dagslysforholdene i domicilbebyggelsen vil veere en ud-
fordring for anvendeligheden, idet en del etagearealer ikke vil kunne tillades ind-
rettet til kontorarbejdspladser.

Figur 4-7 Model B. Modelfoto fra nord (tv.) og fra syd (th.). Ill. Lundgaard og Tran-
berg.

Model C

Model C kendetegnes ved flere hgje huse pd mellem 70 og 105 meter, der mar-
kerer sig som samlede elementer ud mod en central plads mod baneterraenet.
Husene tilpasser sig i hgjden mod den eksisterende karrebebyggelse langs Bern-
storffsgade og Postgdrden, samt via tilbagetraekninger af de hgjere bebyggelser.
De hgjeste bygninger er placeret mod baneterraenet, hvor de indgar i den ny
facaderaekke med de gvrige nye store bebyggelser langs Kalvebod Brygge. Hgj-
husene opdeles i flere hgje volumener for ikke at virke kompakt. De stgrre og
mindre opholdsarealer kobler sig til forbindelsen mellem Tietgensbro og Carsten
Niebuhrs Gade med forskelligartede opholdszoner gennem omradet. Fordelene
ved den bebyggelse er, at principperne for sigtelinjer, byrum og forbindelser er
overholdt og muligggr et attraktivt bykvarter. Bebyggelsesformen giver mulig-
hed for gode dagslysforhold for boliger og arbejdspladser. Ulemperne er, at om-
kring en tredjedel af friarealet skal vaere pa tagene, og det kan ggre det vanske-
ligt at opfylde friarealkravene og skabe den gnskede sammenknytning mellem
byrummet omkring hovedbanegarden og den grgnne kile langs Kalvebod Bryg-
ge. Dette var et af argumenterne for fravalget.
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Figur 4-8 Model C. Modelfoto fra nord (tv.) og fra syd (th.). Ill. Lundgaard og Tran-
berg.

Model D

Model D kendetegnes ved at hgjhusene er blevet runde og slanke (20-25 m i
diameter). De to hgjeste er hhv. 94 og 115 m hgje og har en central plads.

Langs Bernstorffsgade fra den gamle Postgard til Carsten Niebuhrs Gade ligger
en stgrre karré. Bygningen har en 8ben gérd, hvor tre tdrne pd mellem 46 og 70
m er placeret. Bygningen har en murkrone i kote 42 m og en tilbagetrukket tag-
etage med en tagkote i ca. 46 m og er sdledes hgjere end bade Postgarden og
bygningen overfor pa Bernstorffsgade 21-25, men samme hgjde som SEB byg-
ningen.

Figur 4-9 Model D. Modelfoto fra nord (tv.) og fra syd (th.). Ill. Lundgaard og Tran-
berg.

De runde slanke tarne giver en mindre synlig pavirkning af skyline. Sigtelinjen
gennem kulturaksen er bibeholdt, men sigtelinjen fra Hambrosgade ikke eksiste-
rer. Modellen blev fravalgt bl.a. pa grund af den store bygning langs Bern-
storffsgade giver en lang og ubrudt facade mod Bernstorffsgade.

4.3.3 O0-alternativ

O-alternativet er den situation, der benyttes som sammenligningsgrundlag for at
vurdere, hvilke pavirkninger projektet medfgrer. Projektet er i dette tilfselde ba-
de omdannelse af Postgdrden, nedrivning af Postterminalen samt etablering og
drift af det kommende byggeri pa Postgrunden.
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0-alternativet for VVM-vurderingen af det nye bykvarter og miljgvurderingen af
kommuneplantillzeg og lokalplan, er den situation, hvor myndigheden henholds-
vis ikke tillader det ansggte projekt eller ikke vedtager plangrundlaget. Det er
vurderet, at det mest sandsynlige scenarie i denne situation, vil vaere, at de ek-
sisterende bygninger, der i dag rummer hovedpostkontoret i Postgdrden og
Postterminalen, bliver stdende og bliver anvendt til et formal, der er i overens-
stemmelse med det nuvaerende plangrundlag, der er gaeldende for omradet.

Den eksisterende anvendelse ophgrer, uanset, om det ansggte projekt med nye
erhvervsfunktioner og et nyt bykvarter realiseres, idet Post Nord Danmark alle-
rede er ved at afvikle deres aktiviteter pa Postgrunden. Derfor er 0-alternativet
ikke sammenfaldende med en fortsaettelse af den eksisterende anvendelse.

0-alternativet er sdledes en benyttelse af projektomrddet inden for de eksiste-
rende kommuneplanrammer 1121, 792 og 926, som udlaegger omradet til ser-
viceerhverv og en mindre, ubebygget del, i tilknytning til jernbanen, til tekniske
anlaeg. Den eksisterende, fysiske udnyttelse af rammeomrade 1121 og 792, er i
dag ikke i overensstemmelse med plangrundlaget, idet grundene er bebygget ud
over bebyggelsesprocenten pa henholdsvis 185 og 150, som er fastsat i Kgben-
havns Kommuneplan 2015.

Det nye bykvarter pd Postgrunden forventes at vaere feerdigt i 2024. For at kun-
ne vurdere situationen, hvor de nye funktioner ogsd er kommet ind i en driftsfa-
se, er referencearet for 0-alternativet sat til 2026. I 0-alternativet indgar desu-
den de kumulative effekter af den almindelige udvikling, samt konkrete projek-
ter, i omradet (se kapitel 5.4 "Kumulative virkninger").

Det vil sige, at vurderingen af miljgpavirkningen af projektet er en vurdering af
forskellen mellem den situation, hvor projektet er realiseret og har vaeret i drift
et par ar i 2026 og den situation, hvor 0-alternativet er fremskrevet til 2026.

4.3.4 Alternativer

Der er ikke vurderet andre alternativer.

Nedrivning

Miljgsanering

4.4 Tidsplan
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Q4 Q1 Q2 Q3 Q4|Q1 Q2 03 Q4(Q1 @2 Q3 Q4]Q1 Q2 Q3 Q4|Q1 2 @3 Q4(Q1 Q2 @3 Q4|Q1 Q2 Q3 Q4|Q1l Q2

Byggegrube

GV-sankning

Domicil

Plint

Multibrugerhus

Boliger/tarne
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5 Principper og metoder for vurderingen

Dette afsnit indeholder en beskrivelse af de overordnede principper og metoder,
som benyttes i udarbejdelsen af denne VVM-redeggrelse. @nsker man en speci-
fik gennemgang af metoder for de enkelte miljgemner, henvises til kapitel 6 -
13.

Formalet med VVM-redeggrelsen er at:

> Undersgge de mulige miljgpavirkninger, inden anlaeg af et nyt bykvarter
besluttes

> Sammenligne alternativer

> Tilpasse projektet sa miljgpavirkninger mindskes eller undgas eller mindske
eller kompensere for de miljgpavirkninger, der ikke kan undgas (sakaldte
afvaergeforanstaltninger)

> Inddrage borgere i beslutningsprocessen

> Vurdere, om de eksisterende miljgforhold i omgivelserne, har indflydelse pa
anvendelsen af planomradet

>  Beskrive eventuel overvagning af de vaesentlige miljgpavirkninger af pla-
nens gennemfgrelse.

Miljgpavirkningerne beskrives bade i anlaegs- og driftsfasen. Nedrivning af de
eksisterende bygninger anses som vaerende en uundgaelig del af anlaegsfasen
og er derfor vurderet som en del af denne. Det skal dog papeges at stripning
(udtagning af komponenter, der ikke kan behandles maskinelt) ikke er omfattet
af denne VVM.

Da VVM-redeggrelsen ogsa indeholder en miljgvurdering af plangrundlaget, vil
det blive vurderet, om der er eksisterende miljgforhold i omgivelserne, der har
indflydelse pa anvendelsen af planomradet. De forhold, der vil blive undersggt,
er stgj og vibrationer fra den eksisterende trafik pa den naerliggende jernbane
og veje samt den eksisterende luftkvalitet, som er pavirket af den naerliggende
jernbane og veje samt omkringliggende kraftvarmevaerker og affaldsforbraen-
ding. Disse pavirkningers indflydelse vil ogsa blive vurderet i forhold til menne-
sker og sundhed.
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5.1 Afgraensning af fokusomrader

P& baggrund af afggrelserne om VVM-pligt for projektet og miljgvurderingspligt
for plangrundlaget, samt hgringssvar, bemaerkninger fra andre myndigheder og
lovgivningsmaessige indholdskrav, er de vaesentligste miljgpavirkninger identifi-
ceret.

Afgreensningen af indholdet i VVM-redeggrelsen, er gennemfgrt ved en scoping
(COWI 2016a), mens der for miljgvurdering af plangrundlaget er foretaget en
afgreensning (COWI 2016b) af relevante emner. Da begge dele indgar i naervae-
rende VVM-redeggrelse, er de identificerede miljgforhold gennemgdet samlet. I
forbindelse med scoping og afgraensning af veesentlige miljgpavirkninger af det
nye bykvarter, er der lagt szerligt fokus p& emnerne:

> Pavirkning af befolkningen i anlaegs- og driftsfase
> Trafikale konsekvenser i anlaegs- og driftsfase

> St@j og vibrationer i anlaegs- og driftsfase

> Luftkvalitet og udledninger i anlaegs- og driftsfase
> Byrum og visuelle pdvirkninger i driftsfasen

> Fglgende emner er vurderet til at have en forventet, mindre betydning:
> Jord

> Klimatiske forhold

> Afledte sociogkonomiske konsekvenser

> Overfladevand

> Grundvand

> Rastoffer

> Affald

I scopingfasen er fglgende emner herudover vurderet til, bade i sig selv og i
eventuel kumulation med gvrige pavirkninger, som vaerende uden betydning for
den videre miljgvurdering:

Fauna og flora (herunder Natura 2000 og Bilag IV arter)
Ressourcer og energi (herunder vandforbrug)

Materielle goder: arkaeologisk kulturarv

Landskab og offentlighedens adgang hertil

Jordbund

vV V VvV VvV V

Miljgforhold, hvor der i scoping og afgraensning er vurderet en potentiel, vae-
sentlig pavirkning, vil blive gennemgaet i kapitel 7 til 12, mens miljgforhold,
hvor der er vurderet en potentiel, mindre pavirkning, vil blive gennemgaet i ka-
pitel 13 "@vrige miljgforhold". De miljgforhold, hvor der er vurderet en ubetyde-
lig pavirkning, vil ikke blive behandlet yderligere i VVM-redeggrelsen.

5.2 Afgraensning af projektomradet

Kommuneplantillaeg og lokalplan for omrddet omfatter de tre matrikler nr. 1501,
1654 og 1690 Udenbys Vester Kvarter, Kgbenhavn og miljgvurderingen af plan-
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grundlaget deekker derfor alle matrikler. P& den nordligste matrikel gennemfgres
en omdannelse af den gamle Postgdrd, som indrettes til at rumme nye funktio-
ner.

Selve omradet, hvor der opfgres et nyt bykvarter, omfatter de to matrikler nr.
UV1654 og UV1690. VVM-vurderingen daekker derfor disse to matrikler, samt de
omkringliggende omrader i det omfang det er relevant i forhold til miljgpavirk-
ningen fra projektet.

'Y

: ::. Lokalplanomrade || Matrikelgreense

Nyt bykvarter
Figur 5-1 Oversigtskort over projektomridet.

De to matrikler er pd hhv. 30.000 m2 og 8.000 m2, s det samlede projektareal
udggr saledes 38.000 m2.
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5.3 Overordnet vurderingsmetode

Der anvendes fglgende metode for vurderingerne:

> Ubetydelig, neutral eller ingen pavirkning: Der forventes ikke at vaere
nogen pavirkning af miljeet. Ingen p8virkninger, eller p§virkningerne anses
som s8 smé8, at der ikke skal tages hgjde for disse ved gennemfarelse af
projektet.

> Mindre p&virkning: Der forventes en pavirkning af kortere varighed, eller
som vil vaere af lille omfang/bergre et begraenset omrade. Usandsynligt, at
afveaergeforanstaltninger er ngdvendige.

> Moderat pavirkning: Der forventes en pavirkning af laangere varighed,
eller som vil vaere af stgrre omfang/bergre et stgrre omrade. Afvaergeforan-
staltninger eller mindre projekttilpasninger bgr overvejes.

>  Vaesentlig pdvirkning: Der forventes en pavirkning uden for det miljg, der
bliver inddraget til projektet, i hele projektets levetid, og den vil have et
stort omfang/bergre et stort omrade. P8virkning anses for s§ alvorlig, at
man bgr andre projektet eller gennemfore afvaergeforanstaltninger for at
mindske p8virkningen.

Virkninger fra nedrivning af eksisterende postterminal, opfgrelse og drift af det
nye bykvarter pa postgrunden med de indarbejdede afvaergeforanstaltninger vil
blive sammenlignet med 0-alternativet.

5.4 Kumulative virkninger

Som kumulative virkninger ses pa allerede opfgrte eller planlagte projekter, som
sammen med pavirkningen fra et nyt bykvarter pa Postgrunden kan forstaerke
konsekvenserne pa miljget. De kumulative virkninger behandles i relevant om-
fang i de enkelte fagkapitler, hvor der ogsd beskrives yderligere fagspecifikke
kumulative forhold.

5.4.1 IKEA varehus og gvrig bebyggelse

I forhold til trafik, byrum og visuelle forhold vil opfgrelsen af et IKEA varehus pa
Kalvebod Brygge blive inkluderet i vurderingen. Varehuset forventes at fa et
etageareal pa 37.000 m2, samt tilhgrende parkeringsanlaeg for cykler og biler.
Bygningen bliver i 4 etager med hovedindgang fra Dybbglsbro. Omrédet er om-
fattet af en kommende lokalplan, der, ud over varehuset, muligggr etablering af
fire enkeltstdende bygninger, der forventes anvendt til blandet serviceerhverv,
herunder hotel og muligvis ungdomsboliger med et samlet etageareal p& om-
kring 33.000 m2. Projektomradet er i dag ubebygget. Anlaegsperioden forventes
at vare fra medio 2017 til ultimo 2018.

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/L0 Tvaerg%ende/03 P_Doc/01_Work/K12 VVM/VVM/K12_B02.001_L00_0001.docx



56

COWL

VVM OG MILI@VURDERING AF NYT BYKVARTER PA POSTEN

5.4.2 Fisketorvet Copenhagen Mall

I forhold til trafik, byrum og visuelle forhold vil en kommende udvidelse af Fiske-
torvet Copenhagen Mall og opfgrelse af ny bebyggelse til kontor og hotel, sam-
men med det nye bykvarter pd Postgrunden, have en kumulativ pavirkning af
naeromradet. Det kommende kommuneplantillaeg vil gge den maksimale bebyg-
gelsesprocent og skabe mulighed for udvidelse af butiksarealet p& Fisketorvet.
Herudover vil muligheden for at opfgre enkelte hgjere punkthuse/hgjhuse blive
undersggt. Kommuneplantillaeg for projektet har vaeret i forudgdende hgring i
perioden 15. januar 2016 til 5. februar 2016.

5.4.3 Metro Cityring

I forhold til trafik og eventuelle gener i anlaegsperioden, kan etablering af Metro
Cityringen have en kumulativ virkning med etablering af nyt bykvarter pa Post-
grunden. En ny Metro station p& Kgbenhavn H muligggr omstigning mellem Me-
tro, S-tog og regionaltog samt busser og dermed forventes en stigning i passa-
gertallet pa og omkring Kgbenhavns Hovedbanegard. Anlaegsperioden forventes
at vare til medio 2019.
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6 Planforhold

6.1 Afgreensning og metode

Denne VVM-redeggrelse og miljgvurdering forholder sig til de geeldende interna-
tionale, nationale, regionale og lokale planleegnings- og lovmaessige bindinger,
der findes i det omrade, hvor et nyt bykvarter pa Postgrunden skal opfgres.

De fagspecifikke bindinger er beskrevet i de enkelte fagkapitler. I dette kapitel
er derfor indsamlet informationer om fglgende planlaagningsmaessige rammer,
der omfatter, eller er i naerheden af, projektomradet:

> Planloven og Fingerplan 2013 for hovedstadsomradets planlagning

> Regional vaekst- og udviklingsstrategi for Region Hovedstaden

> Kommuneplan 2015 for Kgbenhavns Kommune. Her er szerligt fokus pa ret-
ningslinjer for byudvikling

> Gaeldende lokalplan for projektomradet og naerliggende omrader

For hver af disse planer og lovmaessige bindinger er potentielle konflikter med
projektet i anlaegs- og driftsfasen vurderet.

De eksisterende planforhold er beskrevet pa baggrund af oplysninger fra Plansy-
stemDK, Kgbenhavns Kommune og Region Hovedstaden.

6.2 Eksisterende forhold

I dette afsnit beskrives indholdet af de eksisterende plandokumenter, der geel-
der for projektomradet.

6.2.1 Nationale planer

For hovedstadsomradets planlaegning gaelder fingerplanens bestemmelser, hvis
principper har vaeret grundlzeggende for planlaagning i hovedstadsomradet i ar-
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tier. I planloven opdeles hovedstadsomradet sdledes i det indre storbyomrade,
det ydre storbyomrade (fingerbyen), de grgnne kiler og det gvrige hovedstads-
omrade. I det indre storbyomrade skal byudvikling og byomdannelse ske inden
for eksisterende byzone og med hensyntagen til mulighederne for at styrke den
kollektive trafikbetjening. Reglerne i planloven er senest konkretiseret med Fin-
gerplan 2013 (Naturstyrelsen 2013), som er bestemmende for placering af nye
byudviklingsomrader, infrastruktur og muligheden for offentlig transport samt
sikring af de grgnne kiler.

Af Fingerplan 2013 fremgar det, at byfunktioner med intensiv karakter, for ek-
sempel pa grund af arealudnyttelse, stgrrelse eller besggsmgnster, skal placeres
inden for stationsnaere omrader og fortrinsvis inden for de stationsnesere kerne-
omrader. Det stationsnaere kerneomrade er afgraenset af en maksimal afstand
pd 600 m fra en station.

6.2.2 Regionale planer

Regionsradet i hver af de 5 regioner skal med bidrag fra de regionale vaekstfora
vedtage regionale vakst- og udviklingsstrategier, jf. lov om erhvervsfremme!.
Strategien skal indeholde en redeggrelse for den fremtidige udvikling for regio-
nen og omhandle de regionale vaekst- og udviklingsvilkdr, herunder infrastruk-
tur, erhvervsudviklingsindsatsen inklusive turisme, uddannelses- og beskeefti-
gelsesindsatsen, udviklingen i byerne og yderomraderne, natur og miljg, herun-
der rekreative formal og kultur. Endvidere skal den regionale vaekst- og udvik-
lingsstrategi indeholde en redeggrelse for de initiativer, som regionsradet vil fo-
retage som opfelgning pd strategien.

Region Hovedstadens regionale veekst- og udviklingsstrategi, 'Copenhagen -
hele Danmarks hovedstad' er vedtaget af regionsrddet med inddragelse af
Vaekstforum Hovedstaden samt i dialog med politikere, kommuner, virksomhe-
der, organisationer, videninstitutioner og borgere. Strategien redeggr for den
fremtidige udvikling i hovedstadsregionen og indeholder visionen for Region Ho-
vedstaden som Danmarks vaekstmotor, hvor Greater Copenhagen i 2020 er et
internationalt knudepunkt for investeringer og viden pa niveau med de mest
succesfulde metropoler i Europa. Region Hovedstaden fokuserer pd blandt andet
effektiv og baeredygtig mobilitet, som et rammevilkar for b&de sund, grgn, krea-
tiv og smart vaekst.

Den regionale vaekst- og udviklingsstrategi er fulgt op af en Handlingsplan 2015-
2016 'Regionale Igsninger pa regionale udfordringer'. Rammevilkaret om effektiv
og baeredygtig mobilitet udmgntes i konkrete planer for fremme en velfungeren-
de og veludbygget infrastruktur og et effektivt kollektivt trafiksystem, sd det
bliver let at komme til og fra Greater Copenhagen og rundt i regionen.

L Lov nr. 80 af 28. januar 2014, Lov om andring af lov om erhvervsfremme og
forskellige andre love.
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6.2.3 Kgbenhavns Kommuneplan 2015

Kommuneplanen udggr det overordnede plangrundlag for projektomradet.
Kommuneplanen skal veere i trdd med den regionale vaekst- og udviklingsstrate-
gi, Fingerplan 2013 og planloven ligesom den skal overholde gvrig national lov-
givning.

Retningslinjer
I Ksbenhavns Kommunes Kommuneplan 2015 findes en raekke mal for den

kommende planperiode frem til 2027. Kgbenhavns Kommune har sdledes som
mal:

> At sikre plads til byggeri af op til 45.000 boliger og 2,4 mio. m?2 erhverv
frem mod 2027.

> At byudvikling fortrinsvis sker gennem omdannelse og fortaetning af ned-
slidte industri- og havnearealer til moderne funktionsblandede bydele og
bykvarterer.

> At byudvikling af regional betydning koordineres med udbygningen af Kg-
benhavns og hovedstadsomradets overordnede infrastruktur, herunder saer-
ligt den kollektive trafik.

> At sikre mangfoldighed og kvalitet i byudviklingen ved at anlaegge en hel-
hedsbetragtning der bl.a. omfatter byrum, aktiviteter, institutioner, kollek-
tiv transport m.v.

> At de historiske og arkitektoniske vaerdier bruges aktivt til at skabe identitet
og kvalitet i eksisterende bykvarterer og i byudviklingsomrader.

> At sikre baeredygtig byudvikling ved en helhedsbetragtning, der omfatter en
langsigtet miljgmaessig, social og gkonomisk samfundsudvikling.

Projektomradet ligger uden for det omrade, som er udpeget i kommuneplanen til
at veere friholdt for hgjhuse. Af redeggrelsen fremgar det, at hgjhuse kan vaere
med til at skabe levende stationsnaere omrader med mange beboere og ansatte,
der understgtter den kollektive trafik. Det sikrer hgj tilgaengelighed for virksom-
heder og god mobilitet for beboere, og medvirker til en baeredygtig byudvikling,
der mindsker traengsel og reducerer miljgbelastningen. I forbindelse med opfg-
relse af hgjhuse i Kgbenhavn skal principperne i kommunes arkitekturpolitik fin-
de anvendelse. Hgjhuse skal saledes bidrage til at udvikle den kgbenhavnske
egenart, fremme baeredygtig arkitektur og skabe byrum og urbane landskaber,
der understgtter et mangfoldigt byliv.

Kommuneplanrammer

Kgbenhavns Kommunes gaeldende kommuneplan fra 2015 fastsaetter ramme-
omréder for udviklingen. N&r der udarbejdes lokalplaner, eksempelvis for nyt
byggeri, skal det sikres, at rammeomradets bestemmelser overholdes.
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: Planomrade ;::. Projektomrade VVM-vurdering
Rammeomréader:

[ Boliger (3-6 etager) [T serviceerhverv [ | Institutioner
[l Boliger og serviceerhverv [ Tekniske anleeg [ Fritidsformal

Figur 6-1 Eksisterende kommuneplanrammer ved projektomr8det

Kgbenhavns Kommuneplan 2015 udleegger hovedparten af projektomradet til
serviceerhverv (S3), sasom administration, liberale erhverv, butikker, restauran-
ter, hoteller, erhvervs- og fritidsundervisning, grundskoleundervisning samt
h&ndvaerk og andre virksomheder, der kan indpasses i omradet. Butikker tillades
i overensstemmelse med bestemmelser om detailhandel i de generelle bestem-
melser.

Endvidere kan der indrettes kollektive anlaeg og institutioner, samt andre socia-

le, uddannelsesmaessige, kulturelle, sundheds- og miljgmaessige servicefunktio-
ner, der er forenelige med anvendelsen til serviceerhverv.
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Den mindre del af projektomrddet pd DSB areal er udlagt til tekniske anlaeg,
herunder jernbane, (T1) og serviceerhverv (S2). Mulighederne for bebyggelse
for de forskellige rammeomrader ses pa Tabel 6-1, Tabel 6-2 og Tabel 6-3.

Projektomradet er primaert sammenfaldende med rammeomrade 1121 (S3) med
en bebyggelsesprocent pd 185 og en maksimal bygningshgjde pa 24 m samt en
friarealprocent for boliger pd 30 og erhverv pd 10.

Tabel 6-1 Kommuneplanramme 1121, S3, omr8de til serviceerhverv
Maksimal bebyggelsesprocent: 185

Maks. bygningshgjde: 24
Friarealprocent, boliger: 30
Friarealprocent, erhverv: 10
Parkeringsdaekning: 1 pr. 150 m?
Tabel 6-2 Kommuneplanramme 792, S2, omréde til serviceerhverv
Maksimal bebyggelsesprocent: 150

Maks. bygningshgjde: 24
Friarealprocent, boliger: 40
Friarealprocent, erhverv: 10
Parkeringsdaekning: 1 pr. 150 m?
Tabel 6-3 Kommuneplanramme 926, T1, omr8de til tekniske anlaeg

Maksimal bebyggelsesprocent: -
Maks. bygningshgjde: =
Friarealprocent, boliger: -
Friarealprocent, erhverv: -
Parkeringsdaekning: Hgjst 1 pr. 100 m?

Detailhandel

I planloven er fastsat regler for udlaeg af arealer til butiksformal og en metode
for afgraensning af bymidter og bydelscentre. Disse regler er udmgntet i Kgben-
havns Kommuneplan 2015, hvor de konkrete afgraensninger af bymidter og by-
delscentre samt lokalcentre er fastlagt. Postgrunden er ikke udpeget i Kgben-
havns Kommunes detailhandelsstruktur. Uden for centeromrdderne kan der
f.eks. tillades enkeltstdende butikker til et omrades naerforsyning eller tillades
mindre butikker til salg af en virksomheds egne produkter.

6.2.4 Lokalplan

Omradet er ikke omfattet af nogle gaeldende lokalplaner. De eksisterende lokal-
planer ses pa Figur 6-2.
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: Planomrade ;::. Projektomrade VVM-vurdering
Lokalplan:
Andet [ ] Erhvervsomrade
[ Blandet bolig og erhverv [ | Omrade til offentlige formal
[ Boligomrade [ ] Rekreativt omrade
Figur 6-2 Eksisterende lokalplaner omkring projekt- og lokalplanomr8det.

6.3 Hovedforslagets miljgkonsekvenser

Med placeringen tzet op ad Kgbenhavns Hovedbanegdrd vil et nyt bykvarter ligge
inden for det stationsnaere kerneomrade og dermed vaere i overensstemmelse
med Fingerplanens bestemmelser om stationsnzer placering af erhvervsbyggeri
med over 1.500 m2 etagemeter. Desuden fremmer planlaeagningen byomdannel-
se frem for inddragelse af nye arealer til byformal.
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Projektet vurderes ligeledes vaere i overensstemmelse med eksisterende regio-
nal planleegning.

Projektet er ikke i overensstemmelse med kommuneplanens rammebestemmel-
ser og realisering af projektet vil derfor forudsaette, at der udarbejdes et kom-
muneplantillaeg til Kgbenhavns Kommuneplan. Tillaegget vil blive udarbejdet
blandt andet med henblik pa sendring af bebyggelsesprocent til 500 samt mak-
simal bygningshgjde pa over 100 m for S3-omradet og delvist S2-omradet samt
en andring af T1-omradet til serviceerhverv.

Projektet er lokalplanpligtigt og da der ikke er en eksisterende lokalplan for om-
radet, udarbejdes der forslag til en lokalplan for projektomradet sidelgbende
med proceduren for VVM-redeggrelsen.

Kommuneplantilleeg og lokalplan vedtages umiddelbart inden udstedelse af VVM-
tilladelse til projektet.

I kommuneplantillaegget sendres omradet til serviceerhverv S3* med bebyggel-
sesprocent pa op til 450 % og mulighed i lokalplan for byggeri pa op til 115 m.
Krav til friareal for erhverv saettes til 8%. Desuden muligggres et lokalcenter for
detailhandel med butikker pd samlet set maksimalt 3.000 m2 bruttoetageareal
pd matr.nr. UV1654 og evt. UV1501. Den maksimale butiksstgrrelse er 1.000 og
500 m2 bruttoetageareal for hhv. dagligvare- og udvalgsvarebutikker. Der vil
saledes veere tale om et lokalcenter.

6.4 Kumulative forhold med andre projekter

Lokalplansforslag og kommuneplantilleeg “Kalvebod Brygge Vest II” (IKEA), har
vaeret i hgring og forventes vedtaget foraret 2017. Lokalplanen omfatter et om-
rade mellem Carsten Niebuhrs Gade og Kalvebod Brygge. Mod nordvest afgraen-
ses lokalplanomradet ved Tivoli Hotel & Congress Center ("Filigranbroen") og
mod sydvest omfatter lokalplanen et omrade syd for Dybbglsbro.

Lokalplanen indeholder etablering af et op til 37.000 m?2 stort varehus i omradet
ved Kalvebod Brygge og Dybbglsbro kombineret med ca. 500 ungdomsboliger i

to henholdsvis 60-65 og 75-80 m hgje bygninger syd for Dybbglsbro og et hotel
med ca. 1.250 vaerelser i to 30-35 m hgje bygninger naermest Arni Magnussons
Gade.

De kumulative effekter for det nye bykvarter pa Postgrunden ved realisering af

denne lokalplan vil iszer forekomme i forhold til byrum og visuelle forhold samt
trafik og gennemgas i de relevante fagkapitler.
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Figur 6-3 Placering af IKEA set mod vest i fugleperspektiv, med hotellet, det granne
strag oven p§ IKEA og Kaktus T8rnene i baggrunden. Illustration af Dorte
Mandrup Arkitekter

Vest for projektomradet ligger en uudnyttet lokalplan, der daekker omradet fra
Tietgensbro og mod syd over det eksisterende baneterraen (se Figur 6-4). Lokal-
plan nr. 203, "Tietgensbro", er vedtaget i 1992 og muligggr overdaekning af
jernbanen i niveau med Tietgensbro. Daekket kan anvendes til opfgrelse af be-
byggelse til serviceerhverv i form af hotel- og kongresvirksomhed med tilknytte-
de funktioner. Bebyggelsesprocenten er fastsat til 200 og bebyggelsen skal opfg-
res inden for de angivne byggefelter (se Figur 6-4). De tilladte byggehgjder er
mellem 10 og 25,5 m over daekket.
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Figur 6-4 Afgreensning af Lokalplan nr. 203, "Tietgensbro" inkl. udlagte byggefelter.

Kobenhavns Kommune 1992. Til venstre for lokalplanen ses Postgrunden
indeholdende Centralpost-bygning (Postg8rden) og Postterminalen.

Hvis lokalplanen realiseres, vil der veere en kumulativ virkning med det nye by-
kvarter pa Postgrunden. Det gzelder iszer for den ggede trafik i omrddet og for
byrum og visuelle forhold. Herudover, er der et sammenfald af mulige funktioner
som hotel, restaurant og butikker. Den indbyrdes pavirkning af de to projekter

afhanger af det preecise indhold og omfang af de funktioner, der er muliggjort
af lokalplanen.

Da der ikke foreligger et aktuelt projekt for udnyttelse af lokalplanen, er det
vurderet, at der ikke vil vaere kumulative effekter i forbindelse med anlaegsfasen
for Postgrunden. Hvis lokalplanen senere realiseres vil denne anlaegsfase dog
sandsynligvis pavirke det nye bykvarter bdde i forhold til anlaegsgener i form af
st@j, vibrationer, stgv og gget tung trafik samt i forhold til eventuelle midlertidi-
ge trafikale sendringer for vej og jernbane.
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6.5 Eventuelle mangler

Der vurderes, at der ikke er mangler i vidensgrundlaget, som kan have betyd-
ning for konklusionerne om planforhold.

6.6 Konklusion og eventuelle
afveergeforanstaltninger

Realisering af projektet forudsaetter udarbejdelse af kommuneplantillzeg og lo-
kalplan for at muligggre den gnskede udnyttelse af projektomradet. Det nye
plangrundlag vedtages umiddelbart inden udstedelse af VVM-tilladelse til projek-
tet.

Der er ikke behov for afvaergeforanstaltninger i forbindelse med planforhold.
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7 Trafik og adgangsforhold

7.1 Afgraensning og metode

Trafik og adgangsforhold vil blive pavirket i b&de nedrivnings- og anlaegsfase
samt fra bilkgrsel i driftsfasen. I nedrivningsfasen vil der vaere tale om gget tung
trafik i forbindelse med bortkgrsel af byggeaffald fra den eksisterende postter-
minal. I anlaegsfasen vil der vaere gget trafik i omradet i forhold til de nuvaeren-
de forhold fra lastbiler og anleegsmaskiner. I driftsfasen vil der veere en forggel-
se af trafik fra personbiler og cykeltrafik til og fra omradet pga. omradets aen-
drede anvendelse.

Der er udarbejdet trafikale beregninger af den ggede kgrsel i anlaegs- og drifts-
fasen. Beregningerne er baseret pa eksisterende data omkring trafik pd Bern-
storffsgade, Carsten Niebuhrs Gade og Kalvebod Brygge. De trafikale beregnin-
ger inkluderer den forventede stigning i biler fra det nye IKEA-varehus, hotel og
ungdomsboliger, som opfgres mellem Carsten Niebuhrs Gade og Kalvebod Bryg-
ge samt den forventede, generelle trafikudvikling i omradet.

7.1.1 Dokumentationsgrundlag

Til vurderingen af trafik anvendes fglgende:
> Trafikale malinger fra omradet fra hhv. 2013 og 2015
> Miljgstyrelsens turrater til beregninger fra 1999

(http://www2.mst.dk/common/Udgivramme/Frame.asp?http://www?2.mst.d
k/Udgiv/publikationer/1999/87-7909-182-2/html/kap06.htm)

7.2 Eksisterende forhold og O-alternativ

7.2.1 Biltrafik

P8 Figur 7-1 er vist vejnettet omkring Postterminalen og Postgdrden. Naeromra-
det bestar af folgende overordnede veje:
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Bernstorffsgade er en firesporet vej med tilladt hastighed p& 50 km/t og er
klassificeret som regionalvej i kommuneplan 2015. I kgrselsretningen mod
Kalvebod Brygge udvider vejen sig til fire svingbaner.

Kalvebod Brygge er en sekssporet vej med en tilladt hastighed pa 60 km/t
og er klassificeret som regionalvej i kommuneplan 2015. Den er en del af
Ring 2 og indgdr dermed i det overordnede vejnet i Ksbenhavn.

Carsten Niebuhrs Gade er en tosporet lokalvej (privat feellesvej) med en
tilladt hastighed pa 50 km/t.

Tietgensgade er tosporet med en tilladt hastighed p& 50 km/t og er klassifi-
ceret som fordelingsgade i kommuneplan 2015.

Polititorvet er en forlaengelse af Hambrosgade og er en tosporet vej med to
---svingbaner og er klassificeret som fordelingsgade i kommuneplan 2015.
Yderligere er der busholdepladser pa begge sider. Der er ikke cykelsti pa
Polititorvet.

P8 alle de naevnte veje - bortset fra Polititorvet - er der cykelsti i begge retnin-

ger.

Den eksisterende biltrafik i omradet er fastlagt ved krydsteellinger en hverdags-
morgen og eftermiddag i krydsene:

>

Bernstorffsgade/Tietgensgade

Bernstorffsgade/Stoltenbergsgade

Bernstorffsgade/Hambrosgade

Bernstorffsgade/Carsten Niebuhrs Gade

Bernstorffsgade/Kalvebod Brygge

Kalvebod Brygge/Arni Magnussons Gade (kun relevante strgmme for pro-
jektet)

Krydsenes placering kan ses pa figur 7-1. Krydstaellingerne blev foretaget d. 23.
juni 2015 i tidsrummene kl. 7-9 og kl. 15-17.
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: Planomrade Placering af krydsteellinger

;::. Projektomrade VVM-vurdering

Figur 7-1 Placering af krydsteellinger foretaget ifm. projektet pd Posthusgrunden

Krydsteellingerne blev foretaget den sidste uge inden skolernes sommerferie i
2015. Christian d. IV 's bro ved Knippelsbro var samtidig lukket pga. reparation.
Specielt brolukningen kan have haft indflydelse pd trafikkens bevaegelsesmgn-
ster i omradet. Krydstaellingerne er derfor sammenlignet med snittzellinger i om-
radet foretaget af Kgsbenhavns Kommune i september 2013. Sammenligningen
kan ses i Tabel 7-1.
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Tabel 7-1 Sammenligning af snitteellinger fra 2013 og krydsteellinger fra 2015
Placering Tid Snittaelling sept. 2013 | Krydstaelling juni 2015 | Forskel i %
Bernstorffsgade nord Morgen 769 823 +7
for Tietgensgade
(mod syd) Eftermiddag 810 716 -12
Bernstorffsgade nord Morgen 602 847 +41
for Tietgensgade
(mod nord) Eftermiddag 876 1058 +21
Bernstorffsgade nord- | Morgen 452 719 +59
vest for Kalvebod
Brygge (mod nord) Eftermiddag 677 818 +21
Bernstorffsgade nord- | Morgen 680 782 +15
vest for Kalvebod
Brygge (mod syd) Eftermiddag 652 699 +7
Kalvebod Brygge gst Morgen 1465 1375 -6
for Arni Magnussons
Gade (mod gst) Eftermiddag 1439 1269 -12
Kalvebod Brygge gst Morgen 1290 1295 0
for Arni Magnussons
Gade (mod vest) Eftermiddag 1539 1500 -3

Begge tzellinger er foretaget pd en enkelt dag, hvilket betyder, at der ikke kan
drages endegyldige konklusioner i de bemaerkede forskelle. Der ses dog en ten-
dens til, at trafikmaengderne i omradet er en del stgrre i 2015 end 2013. Dette
kan bl.a. veere en konsekvens af lukningen af Christian d. IV "s bro, hvor flere
vaelger at kgre via Bernstorffsgade i stedet for at forsaette ad Kalvebod Brygge
ind mod indre by. Vejene i omrddet kan altsa veere mere belastet end normalt.

Ved besigtigelse af omradet i spidstimerne blev der ogsa konstateret en stor be-
lastning pa hgjresvinget fra Bernstorffsgade mod Kalvebod Brygge og venstre-
svinget fra Kalvebod Brygge mod Bernstorffsgade,

Det blev samtidig observeret, at signalprogrammet i krydset er tidsstyret, og
fordelingen af grgntiden forekommer uhensigtsmaessig i forhold til den aktuelle
fordeling af trafik. Der er derfor meget, der tyder pa, trafikmgnstret i omradet er
anderledes end normalt pga. arbejdet pa Christian d. IV s bro.

Det er valgt derfor at korrigere for det sendrede trafikmgnster i omradet. Fgl-
gende andringer foretages:

I morgenmyldretiden flyttes 40 % af de venstresvingende fra Kalvebod
Brygge mod Bernstorffsgade til i stedet at fortsaette ligeud ad Kalvebod
Brygge. Denne trafikmaangde tillaegges trafikken fra gst ad Kalvebod Bryg-
ge i eftermiddagsmyldretiden.

I morgenmyldretiden flyttes 10 % af de hgjresvingende fra Bernstorffsgade
til Kalvebod Brygge til i stedet at komme fra gst ad Kalvebod Brygge.
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I eftermiddagsmyldretiden flyttes 20 % af de venstresvingende fra Kalve-
bod Brygge mod Bernstorffsgade til i stedet at fortsaette ligeud ad Kalvebod

Brygge.

I eftermiddagsmyldretiden flyttes 5% af de hgjresvingende fra Bernstorffs-
gade til Kalvebod Brygge til i stedet at komme fra gst ad Kalvebod Brygge.

Med disse aendringer ses de korrigerede krydstzellinger sammenlignet med snit-
teellingerne i tabel 7-2.

Tabel 7-2 Sammenligning af snitteellinger fra 2013 og korrigerede krydsteellinger fra
2015
Placering Tid Snittaelling sept. 2013 Krydstaelling juni 2015 | Forskel i %

(korrigeret)

Bernstorffsgade nord Morgen 769 793 +3
for Tietgensgade

(mod syd) Eftermiddag 810 703 -13
Bernstorffsgade nord Morgen 602 580 -4
for Tietgensgade

(mod nord) Eftermiddag 876 904 +3
Bernstorffsgade nord- | Morgen 452 480 +6
vest for Kalvebod

Brygge (mod nord) Eftermiddag 677 690 +2
Bernstorffsgade nord- | Morgen 680 722 +6
vest for Kalvebod

Brygge (mod syd) Eftermiddag 652 671 +3
Kalvebod Brygge gst Morgen 1465 1375 -6
for Arni Magnussons

Gade (mod gst) Eftermiddag 1439 1269 -12
Kalvebod Brygge gst Morgen 1290 1295 0
for Arni Magnussons

Gade (mod vest) Eftermiddag 1539 1767 +15

7.2.2 Kollektiv trafik

Den kollektive trafik omkring projektomradet omfatter:

Kgbenhavns Hovedbanegdrd (ca. 100 meter fra Postterminalen og 20 meter
fra Postgarden). Der afgdr bade S-tog, regionaltog, intercitytog, internatio-
nale tog og fra 2019 ogsa metro.

Buslinjer:

> 34 (Tietgensgade) - Bussen afgdr ca. fire gange i timen mandag til
fredag, tre gange i timen om Igrdagen og tre gange i timen sgndag og
helligdage. Bussen afgdr i begge retninger fra Bernstorffsgade umid-
delbart foran Postterminalen.
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> 66 (Polititorvet) - Bussen afgar ca. syv gange i timen fra mandag til
fredag, ca. seks gange i timen om Igrdagen og ca. 5 gange i timen pa
sgndag og helligdage. Bussen afgar i begge retninger fra Polititorvet.

> 5A (Polititorvet) — Bussen afgar hver tredje til syvende minut i dagti-
merne og ca. ni gange i timen i aftentimerne mandag til fredag. Om
lgrdagen er der ca. tre til ti minutter mellem bussen kgrer i dagtimerne
og ca. ni afgange i aftentimerne og sgndag er der ca. fem til ti minutter
mellem afgange i dagtimerne og ca. ni afgange i aftentimerne. Bussen
afgdr fra Polititorvet i begge retninger

> 97N (Polititorvet) - Bussen er en natbus og afgar en gang i (nat-
te)timen mandag til fredag, ca. tre gange i timen Igrdag morgen og ca.
tregange i timen sgndag morgen. Bussen afgar fra Polititorvet i begge
retninger.

> 1A (Tietgensbroen) - Bussen afgar ca. 13 gange i timen i dagtimerne
mandag til fredag, ca. 12 gange i timen i dagtimerne pa lgrdage og ca.
ni gange i timen pa sgn- og helligdage.

> 12019 vil det veere muligt at tage Metro fra Kgbenhavns Hovedbanegard da
Metrocityringen vil veere udbygget. Metroen vil have hyppige, regelmasssige
afgange, men uden egentlig kgreplan.

> Grdhundbusser - fra Bernstorffsgade ved Plaza Hotel gar der desuden dag-
lige Grahundbusser til Polen samt til Ystad og Malmg i Sverige.

7.2.3 Adgangsforhold

Omradet er i dag lukket for offentligheden. Der har kun vaeret adgang for ansat-
te ved Postvaesnet. Friarealerne i omradet er hovedsageligt anvendt til parke-
ring.

7.2.4 O0-alternativ

0-alternativet er en benyttelse af projektomradet inden for de eksisterende
kommuneplanrammer 1121, 792 og 926, som udlaegger omradet til serviceer-
hverv og en mindre, ubebygget del, i tilknytning til jernbanen, til tekniske an-
laeg. 0-alternativet vurderes ikke adskille sig fra de eksisterende forhold i forhold
til trafik.

7.3 Hovedforslagets miljgkonsekvenser

7.3.1 Anlaegsfasen

I anlaegsfasen vil der ikke vaere adgang til omradet for offentligheden.
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I anlaegsfasen vil der vaere lastbiltransport i forbindelse med bortskaffelse af jord
og affald samt tilkgrsel af byggematerialer. Der vil desuden veaere persontrans-
port for de personer, der arbejder p& projektet.

Anlaegsarbejderne vil hovedsageligt foregd inde pa det afspaerrede omrade. Dog
vil der veere behov for nogle midlertidige trafikomlaegninger i anlaegsperioden.
Omfanget og udformningen af disse er ikke kendt p& nuveerende tidspunkt, men
vil blive hdndteret ved udarbejdelse af trafikplaner, der godkendes af Kgben-
havns Kommune.

Som neaevnt i kapitel 4 skal der bortskaffes 40.000 m3 byggeaffald, hvilket for-
ventes at generere 14 lastbiler pr. dag i perioden fra starten af 2018 til somme-
ren 2019.

Der skal desuden bortskaffes 464.000 tons jord. I perioden, hvor byggegruben
etableres, vil det generere mellem 50 og 150 lastbilture per dag fra efterdret
2017 til medio 2019, som angivet i kapitel 4

Nedrivnings-, byggegrube- og anlaegsperioden forventes at give anledning til ca.
103.300 kgrsler i alt og et tilsvarende antal tomme returkgrsler i lastbiler med
en totalvaegt pd hhv. 40-50 ton for transport af affald og materialer svarende til
en kapacitet pa 30 ton.

Dette vil i gennemsnit i hele anlaegsperioden pa 80 lastbiler per dag, men med
store udsving gennem perioden.

Til sammenligning er i dag ca. 1.300 lastbiler pr. dag pa Bernstorffsgade og
1.700 lastbiler pr. dag pd Kalvebod Brygge ifslge kommunens trafiktzellinger, sa
lastbiltrafikken til og fra byggepladsen vil medfgre en forggelse af lastbiltrafikken
pd 5 - 7 % pa de to gader.

7.3.2 Driftsfase

Adgangsforhold

I det nye bykvarter etableres 8 % friareal af etagearealet for erhvervsarealet og
30 % for boligarealet, hvilket betyder, at der inden for projektomradet vil vaere
ca. 15.000 mz2 friareal. Dette friareal er placeret bade i grundniveau med direkte
adgang og som arealer p& daek, tage mm.

Friarealer pa plinten vil vaere offentligt tilgeengelige med niveaufri adgang fra
Tietgensbroen, Bernstorffsgade og Carsten Niebuhrs Gade. Med de forskellige
niveauer, vil der vaere mulighed for en adskillelse af gdende og cyklende trafik
fra bilerne. Der er cykelstier/-baner pa Bernstorffsgade og Carsten Niebuhrs Ga-
de, hvor den primare adgang for cyklister til P-kaelderen findes. Biltrafikken til
P-kzelderen benytter samme adgang som cyklisterne.

Pladsen pa plinten vil sammenbinde Hovedbanegarden med Kalvebod Brygge og
det grgnne til SEBs landskab (den grgnne kile). Der kan etableres en niveaufri
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adgang fra plinten til den grgnne kile ved SEB i form af en bro over Carsten Nie-
buhrs Gade.

Figur 7-2 Oversigtskort, der viser hovedforbindelser fra pladsen til det omkringlig-
gende byrum.

Forventet fremtidig biltrafik i omrddet

Ved nybyggerier planlaegges antallet af parkeringspladser ud fra parkeringsnor-
mer (P-normer), der ved dette byggeri fastseettes af Kgbenhavns Kommune. Der
ma etableres maksimalt 1.830 parkeringspladser tilknyttet byggeriet, men der
forventes ikke, at der etableres det maksimalt tilladte antal pladser i byggeriet.
Normerne afhanger af typen af byggeri, og de danske vejregler angiver desu-
den P-normer for forskellige funktioner i byggerier. De anbefaler samtidig, at der
foretages en konkret vurdering i hvert enkelt tilfselde ud fra forhold som stati-
onsnarhed, kollektiv trafikbetjening, bilejerskab, oplandssituation osv. Kgben-
havns Kommune har fastsat saerlige bilparkeringsnormer i taette bykvarterer.
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Parkeringsdaekningen i S og C-omrader i teetbyen og byudviklingsomraderne er
1 pr. 150 m2. Parkeringsdaekningen kan efter en konkret vurdering maksimeres
til 1 plads pr. 100 m2 eller minimeres til 1 plads pr. 200 m2, safremt der kan
pavises hgjere/lavere parkeringsbehov. I vurderingen af det konkrete antal
pladser indg%r bl.a. lokalisering i forhold til kollektiv trafik, vejnet samt projek-
tets karakteristika i forhold til boligstgrrelser, bebyggelsesplan, boligtype, feelles
parkeringsanlaeg, herunder mulighed for dobbeltudnyttelse)

Forskellige typer af byggeri genererer ligeledes et antal ture til og fra byggeriet.
En oversigt over turrater kan f.eks. ses i Miljgstyrelsens vejledende turrater. En
biltur gar enten ind eller ud af omradet. Det vil sige, at én parkering genererer

to ture, henholdsvis ind- og udkgrsel.

Ud fra P-normer og turrater kan der udregnes et groft overslag over antallet af
parkeringer pr. parkeringsplads i Igbet af et dggn.

For kontorvirksomheder angives f.eks. et parkeringsbehov p& 1,4 plads pr. 100
m?2. Antallet af bilture er 3,9 ture pr. 100 m?, svarende til 1,95 parkeringer. Om-
saetningen pr. p-plads kan derfor skgnnes til

1,95/ 1,4 = 1,4 parkeringer pr. dag svarende til 2,8 ture pr. dag pr. plads.

P3 tilsvarende vis kan der beregnes omsaetning pr. p-plads for de gvrige funkti-
oner i byggeriet pa Posthusgrunden, hvilket er vist i tabel 7-3.

Tabel 7-3 Estimeret omsaetning pr. parkeringsplads i byggeriet p§ Posthusgrunden.
Kilder: http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?schultzlink=vd-
anlaeg-parkering9#pkt5
http://www2.mst.dk/common/Udgiviamme/Frame.asp?http://www2.mst.d
k/Udgiv/publikationer/1999/87-7909-182-2/htmi/kap06.htm

Funktion P-norm Bilturrate Omsaetning pr. p-
plads pr. dag
Etagebolig (pr. bolig) 0,6 2,0 1,7 parkering/dag
Erhverv (pr. 100 m?) 1,4 3,9 1,4 parkering/dag
Hotel (pr. 100 m?) 2,7 5,8 1,1 parkering/dag
@vrig detailhandel (pr. 100 m?) 5,3 28 2,7 parkering/dag

Som det ses, har detailhandel en hgjere omsaetning pa parkeringspladserne,
hvilket naturligvis skyldes, at parkeringerne foretages af personer, som kun hol-
der i kort tid, mens de handler. I modseetning til det er der lav omsaetning ved
erhverv, hvor mange biler holder parkeret en hel arbejdsdag.

Kgbenhavn Kommunes P-normer, angivet i de generelle bestemmelser i kom-
muneplanen, (http://kp15.kk.dk/indhold/parkeringsnormer-parkeringspladser-
pr-m2-etageareal) er generelt lavere end de angivne i vejreglerne. Med et krav
om faerre parkeringspladser per m2, ma det af Kgbenhavns Kommune forventes,
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at de forskellige typer af byggeri genererer faerre bilture end angivet i de gene-
relle P-normer fra vejreglerne. I Kgbenhavn foretages der generelt mange ture
med cykel og kollektiv trafik — specielt i indre by. Dette betyder, at bilturraten
per m2 ogsa ma forventes laveres end de generelle angivet af Miljgstyrelsen,
hvorfor estimaterne af antal parkeringer per plads per dag i dette byggeri, for-
ventes at vaere de samme som angivet ovenfor.

Vaegtes de estimerede omsaetninger pr. parkeringsplads i forhold til, hvor meget
de forskellige funktioner fylder i byggeriet (bolig 15%, erhverv 69%, hotel 14%
og detailhandel 2%) opnas et gennemsnit pa ca. 1,5 parkering/dag/plads. Her er
det kontorarealet pd ca. 130.000 m?2, der vaegter hgjt. Den endelige udnyttelse
af parkeringspladserne er ikke fastlagt endnu, men da pladserne generelt gnskes
godt udnyttet, m& det forventes, at en stor del af pladserne ikke vil vaere reser-
veret til erhverv i de sene eftermiddagstimer og om aftenen/natten. Saledes vil
der veere en hgjere udnyttelse af parkeringskalderen end de cirka 1,5 parke-
ring/dag/plads.

I kapacitetsanalysen vurderes den trafikale afvikling i myldretiden pa hverdage,
da det er i disse tidsrum, den maksimale trafikale belastning p& vejene i omra-
det forekommer. Det er meget afhaengigt af byggeriets funktioner, hvorndr der
genereres bilture til og fra parkeringskaelderen i myldretiden. I morgenmyldreti-
den vil kontorarealerne generere en hel del ture til parkeringskaelderen, mens
boligerne primaert vil generere ture ud af kaelderen. Om eftermiddagen vil kon-
torarealerne generere en hel del ture fra kaelderen, men ikke s3 koncentreret
som om morgenen. Ved en god udnyttelse af pladserne i kaelderen vil detailhan-
delen og beliggenheden i indre by generere en del ture bade til og fra parke-
ringskaelderen om eftermiddagen, mens boligerne primaert genererer ture til
kaelderen i denne periode. Turene genereret af hotellet forventes mere spredt
udover hele dggnet, men vil dog vaere praeget af hotellets tidspunkter for check-
in og check-ud, og om hotellet primaert bliver anvendt i erhvervsgjemed eller til
turisme. Den forventede trafik genereret af byggeriet i én time om morgenen og
én time om eftermiddagen kan ses i
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tabel 7-4 og
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tabel 7-5. I tabellerne angives fglgende nggletal for hver type af byggeri:

'Antal pladser til rddigheder' angiver antallet af pladser til rddighed for hver
type byggeri beregnet ud fra typens areal ift. arealet for det samlede byg-
geri. Typen 'Timebetalt parkering' er en forventet dobbeltudnyttelse af en
del af parkeringspladserne tilknyttet typen 'Erhverv'. Udenfor normal kon-
tortid forventes disse parkeringspladser at fungere som offentlig betalings-
parkering.

'Parkering/plads/dag' angiver det forventede antal parkeringer per plads per
dag for den pagaeldende type byggeri.

'Antal ture i alt (dag)' er antal parkeringer multipliceret med antal pladser
multipliceret med 2, da en parkering udggr en tur til pladsen og fra pladsen

'Spidstime morgen (%)' er andelen af turene pa et dggn, der forventes fo-
retaget i morgenspidstimen for den pagaeldende type byggeri

'"Ture morgentime' er det daglige antal ture multipliceret med den forvente-
de andel foretaget i morgenspidstimen

'Til omradet (%)' angiver den forventede andel af turene til omradet i mor-
genspidstimen

'Til omradet' er det forventede antal ture i morgenspidstimen multipliceret
med den forventede andel af turene til omradet

'Fra omradet (%) angiver den forventede andel af turene fra omradet i
morgenspidstimen

'Fra omradet' er det forventede antal ture i morgenspidstimen multipliceret
med den forventede andel af turene fra omradet
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Tabel 7-4 Forventet biltrafik genereret af byggeriet p8 Posthusgrunden morgenspids-
timen i hverdagene
Nordlig ad- Antal plad- Parkering/ | Antal Spidstime Ture Til omra- Til Fra om- | Fra om-
gang ser til ra- plads/dag | turei alt | morgen (%) | morgen- | det (%) omrd- | rddet radet
dighed (dag) time det (%)
(degn)
Boliger 187 1,7 635 25% 159 10% 16 90% 143
Erhverv 848 1,4 2375 25% 594 90% 534 10% 59
Cafe, ud- 25 2,7 137 5% 7 80% 5 20% 1
valgsbutikker
m.m.
Hotel 170 1,1 373 15% 56 20% 11 80% 45
Timebetalt 509 1,4 1425 2% 29 0% 0 100% 29
parkering
Samlet 1739 4945 844 567 277
Sydlig adgang | Antal plad- Parkering/ | Antal Spidstime Ture Til omra- Til Fra om- | Fra om-
ser til ra- plads/dag | turei alt | morgen (%) | morgen- | det (%) omrd- | r@det radet
dighed (dag) time det (%)
(degn)
Boliger 150 1,7 510 25% 128 10% 13 90% 115
Erhverv 450 1,4 1260 25% 315 90% 284 10% 32
Timebetalt 270 1,4 756 2% 15 0% 0 100% 15
parkering
Samlet 870 2526 458 296 161
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Tabel 7-5 Forventet biltrafik genereret af byggeriet p8 Posthusgrunden i eftermid-
dagsspidstimen i hverdagene
Nordlig ad- Antal pladser Parke- Antal Spidstime Ture ef- Til om- Til Fra om- | Fra
gang til radighed ring/ ture i alt | eftermiddag termid- radet omrd- | rddet omra-
(dggn) plads/da | (dag) (%) dagstime (%) det (%) det
g
Boliger 187 1,7 635 25% 159 95% 151 5% 8
Erhverv 848 1,4 2375 20% 475 5% 24 95% 451
Cafe, ud- 25 2,7 137 20% 27 50% 14 50% 14
valgsbutikker
m.m.
Hotel 170 1,1 373 15% 56 80% 45 20% 11
Timebetalt 509 1,4 1425 10% 143 65% 93 35% 50
parkering
Samlet 1739 4945 860 326 534
Sydlig adgang | Antal pladser Parke- Antal Spidstime Ture mor- Til om- Til Fra om- Fra
til rddighed ring/ tureialt | morgen (%) gentime radet omra- radet omra-
(dggn) plads/da (dag) (%) det (%) det
g
Boliger 150 1,7 510 25% 128 95% 121 5% 6
Erhverv 450 1,4 1260 20% 252 5% 13 95% 239
Timebetalt 270 1,4 756 10% 76 65% 49 35% 26
parkering
Samlet 870 2526 455 183 272

Betragtningerne pa antallet af ture til og fra parkeringskaelderen i myldretiden er
baseret pa antagelser vedrgrende anvendelsen og udnyttelsen af de maksimalt
tilladte ca. 1.830 pladser i parkeringskaelderen. Antallet af pladser til radighed er
fordelt ud fra arealet af de forskellige funktioner i byggeriet, og ud fra at 60% af
erhvervsparkeringen overgar til timebetalt parkering uden for almindelig kontor-
tid (derfor tallet 2.609 (1.739+870) under samlet antal parkeringspladser til
radighed). Dvs. typen 'Timebetalt parkering' er en forventet dobbeltudnyttelse af
en del af parkeringspladserne tilknyttet typen 'Erhverv'. Udenfor normal kontor-
tid forventes disse parkeringspladser at fungere som offentlig betalingsparkering

Nuvaerende trafik til og fra Posthusgrunden via krydset ved Hambrosgade er ik-
ke medtaget i fremtidsscenarierne med anden brug af omrade.

Udnyttelsen af den timebetalte parkering er baseret pa en forudsaetning om en
belzegningsgrad pa 70 % og 2 parkeringer/plads i tidsrummet 16-22. Belaeg-
ningsgraden er baseret pa Kgbenhavns Kommunes opggrelser
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(http://www.kk.dk/artikel/parkeringstal-k%C3%B8benhavn). Dette vurderes
som bedste bud p& nuveerende tidspunkt. Parkering pa timebasis er ikke ngd-
vendigvis tilknyttet funktionerne pd Postgrunden, men kan relatere sig til diver-
se funktioner grundet placeringen i indre by. Det kan ogsa teenkes, at beboere i
naeromradet vil betale for at kunne benytte en plads i parkeringskaelderen hen-
over natten med forbehold for, at de forlader parkeringskalderen igen om mor-
genen (derfor de cirka 45 ture ekstra ud om morgenen).

Om eftermiddagen vil den timebetalte parkering generere en hel del trafik ind og
ud af parkeringskaelderen, efterhdnden som kontorerne bliver tgmt. Boliger, ca-
féer, udvalgsbutikker og hotel-funktioner forventes alle at resultere i parkeringer
af lidt lzengere varighed end for eksempel dagligvarebutikker. Derfor er der fle-
re, der kgrer ind i parkeringskaelderen i eftermiddagsmyldretiden, som sa for-
ventes at forlade parkeringskaelderen senere pd eftermiddagen/aftenen.

Baseret pa fordelingen af den eksisterende trafik i omradet forventes det, at tra-
fikken til og fra det nye byggeri vil fordele sig med 25% fra nordvest, 25% fra
nordgst og 50% fra sydvest. Trafikken til og fra nord og gst vil kgre til og fra
Carsten Niebuhrs Gade via Bernstorffsgade, mens trafikken fra vest vil kgre via
Arni Magnussons Gade.

Som det fremgar af tabellerne ovenfor, genererer omrddet ca. 7.500 bilture pr.
dggn, hvoraf ca. 3.750 kgrer ad Kalvebod Brygge og ca. 1.900 kgrer ad Bern-
storffsgade mod nord, og ca. 1.900 kgrer ad Bernstorffsgade mod syd. Til sam-
menligning er den nuvaerende biltrafik ca. 36.000 biler/dggn (ADT) p& Kalvebod
Brygge vest for Arni Magnussons Gade og ca. 17.000 biler/dgegn (ADT) pd Bern-
storffsgade. Byggeriet medfgrer saledes, at trafikken pa de to gader stiger med
ca. 10 % De forventede stigninger i biltrafikken pf% vejnettet omkring byggeriet
kan ses pa Figur 7-3.
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Signatur:

0 Nuveerende trafikmaengde

+0 Fremtidig aendring i
trafikmaengde (Posthusgrunden)

+0 Fremtidig eendring i
trafikmaengde (IKEA)

+0 Fremtidig aendring i
trafikmaengde (@vrig byudvikling) o

\

Ak
Figur 7-3 Forventede stigninger i 8rsdggntrafikken (ADT) med 1.830 P-pladser

Forventet fremtidig cykel- og gangtrafik i omradet

Det forventes, at den nye bydel foruden biltrafik ogsa vil tiltraekke et stgrre antal
blgde trafikanter til omradet. Dette skyldes i hgj grad kombinationen af naerhe-
den til Kebenhavns Hovedbanegard med kommende metrostation og det store
antal arbejdspladser, omradet vil rumme, hvorfor mange forventes at benytte
sig af kollektiv trafik til og fra arbejde. Omradets placering i indre by giver ogsa
anledning til, at en betragtelig del af de ansatte vil bruge cyklen til og fra arbej-
de. Byggeriet er placeret taet op af supercykelstien ad H. C. Andersens Boule-
vard, der er under etablering, og de planlagte supercykelstier ad Vesterbrogade
og Dybbglsbro. Alle tre ruter er i dag meget anvendt af cyklister - ikke mindst
pendlere til og fra arbejde.

Ved nybyggerier planleegges antallet af cykelparkeringspladser ud fra parke-
ringsnormer (P-normer), der ved dette byggeri fastsaettes af Kgbenhavns Kom-

mune. Der skal etableres 7.700 cykelparkeringspladser tilknyttet byggeriet

Det er planlagt at udforme omrddet mellem de nye bygninger pa plinten som et
rekreativt omrade med opholdsarealer, som forbindes med Kalvebod Brygge via
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en stibro over Carsten Niebuhrs Gade. Det pf:’ltaenkes, at der skal veere mulighed
for bade cyklister og gdende at faerdes i omradet mellem bygningerne.

Med byggeriets taette placering til indre by og primaert den store andel kontor-
byggeri, vurderes det rimeligt, at en cykelparkeringsplads vil genere samme
maengde cykelture som en bilparkeringsplads genererer bilture. Der forventes
etableret 6.000 - 10.000 arbejdspladser i det nye byggeri og der forventes etab-
leret en P-kaelder med under de maksimalt tilladte 1.830 bilparkeringspladser,
hvoraf ikke alle er tilknyttet erhvervsvirksomhederne i byggeriet. Dermed vil en
stor andel af turene til og fra byggeriet ske via cykel eller kollektiv trafik. Bygge-
riet forventes at generere en del cykelture udenfor myldretiden pga. det planlag-
te rekreative omrdde og funktioner som caféer og udvalgsbutikker. Det vurderes
derfor, at cykelturene til og fra omradet vil veere mere spredt over myldretiden
end biltrafikken, hvorfor andelen af turene i spidstimen er vurderet en anelse
lavere end ved biltrafikken. Med disse antagelser kan der, som ved vurderingen
af biltrafik, gives et bud pa cykeltrafikken genereret af det nye byggeri - se Fi-
gur 7-4, Figur 7-5 og tabel 7-7.

I tabellerne angives fglgende nggletal for hver type af byggeri:
> 'Antal pladser til rédigheder' angiver antallet af pladser til radighed for hver
type byggeri beregnet ud fra typens areal ift. arealet for det samlede byg-

geri.

> 'Parkering/plads/dag' angiver det forventede antal parkeringer per plads per
dag for den pagaeldende type byggeri.

> 'Antal ture i alt (dag)' er antal parkeringer multipliceret med antal pladser
multipliceret med 2, da en parkering udggr en tur til pladsen og fra pladsen

> 'Spidstime morgen (%)' er andelen af turene pa et dggn, der forventes fo-
retaget i morgenspidstimen for den pagaeldende type byggeri

> '"Ture morgentime' er det daglige antal ture multipliceret med den forvente-
de andel foretaget i morgenspidstimen

> 'Til omradet (%)' angiver den forventede andel af turene til omradet i mor-
genspidstimen

> 'Til omradet' er det forventede antal ture i morgenspidstimen multipliceret
med den forventede andel af turene til omradet

> 'Fra omradet (%)' angiver den forventede andel af turene fra omradet i
morgenspidstimen

> 'Fra omradet' er det forventede antal ture i morgenspidstimen multipliceret
med den forventede andel af turene fra omradet
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Tabel 7-6 Forventet cykeltrafik genereret af byggeriet i morgenspidstimen i hverda-
gene
Funktion Antal pladser til Parkering/ Antal ture Spidstime Ture Til omrédet Til Fra Fra omradet
rédighed (dggn) plads/dag i alt (dag) | morgen (%) morgen- (%) omradet | omrddet
time (%)

Boliger 1155 1,7 3927 20% 785 10% 79 90% 707
Erhverv 5929 1,4 16601 20% 3320 90% 2988 10% 332
Cafe, ud- 231 2,7 1247 10% 125 80% 100 20% 25
valgsbutik-
ker m.m.
Hotel 385 1,1 847 15% 127 20% 25 80% 102
Samlet 7700 22623 4357 3192 1165

Tabel 7-7 Forventet cykeltrafik genereret af byggeriet I eftermiddagsspidstimen i

hverdagene
Funktion Antal pladser til Parkering/ Antal ture Spidstime efter- Ture efter- Til omré- Til Fra omra- Fra
rddighed (dggn) plads/dag i alt (dag) middag (%) middagstime det (%) omradet | det (%) omradet

Boliger 1155 1,7 3927 20% 785 95% 746 5% 39
Erhverv 5929 1,4 16601 15% 2490 5% 125 95% 2366
Cafe, udvalgs- 231 2,7 1247 20% 249 50% 125 50% 125
butikker m.m.
Hotel 385 1,1 847 15% 127 80% 102 20% 25
Samlet 7700 22623 3652 1097 2555

Medarbejderne i det eksisterende posthus, der cykler til og fra arbejde samt cy-
kelpostbude, forsvinder nu fra omradet, og vil derfor reducere antallet af cykli-
ster i myldretiden. Det eksisterende posthus udggr ca. 20 % af det nye byggeris
volumen, og derfor antages det, at ovenstdende maengder af cykeltrafik kan re-
duceres med 20 %. Dvs. at f.eks. antallet af cyklister til omradet i morgenspids-
timen reduceres med 20%, hvilket sdledes i stedet giver 2.554 ture.

Betragtningerne pa antallet af ture til og fra parkeringskaelderen i myldretiden er
baseret pa antagelser vedrgrende anvendelsen og udnyttelsen af de af Kgben-
havns Kommune pakraevede ca. 7.700 cykelparkeringspladser tilknyttet bygge-
riet. Antallet af pladser til rddighed er fordelt ud fra arealet af de forskellige
funktioner i byggeriet.

Cyklisterne i omradet, genereret af det nye byggeri, vurderes at fordele sig med
80% til og fra indre by (og Frederiksberg) og 20% i retning fra og mod Fisketor-
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vet. Da der vil blive etableret cykelparkering mange forskellige steder pa terraen
og med adgang til og fra kaelderen flere forskellige steder forventes det, at cykli-
sterne vil kgre direkte ind pd omradet og finde den naermeste parkeringsplads
pa terraen eller den naermeste adgang til keelderen. Cyklisterne i omradet i myl-
dretiden forventes at fordele sig som vist i tabel 7-8 og tabel 7-9.

Tabel 7-8 Cyklister til og fra omrddet i morgenspidstimen
Cyklister til og fra omradet via: Andel Til omradet Fra omradet
Bernstorffsgade (nord for Tietgensgade) 15% 383 140
Tietgensgade 15% 383 140
Tietgensbroen 15% 383 140
Hambrosgade 15% 383 140
Kalvebod Brygge (gst for Bernstorffsgade) 20% 511 186
Carsten Niebuhrs Gade (via Arni Magnussons Gade) 20% 511 186
SUM 100% 2554 932

Tabel 7-9 Cyklister til og fra omr8det i eftermiddagsspidstimen
Cyklister til og fra omradet via: Andel Til omradet Fra omradet
Bernstorffsgade (nord for Tietgensgade) 15% 132 307
Tietgensgade 15% 132 307
Tietgensbroen 15% 132 307
Hambrosgade 15% 132 307
Kalvebod Brygge (g@st for Bernstorffsgade) 20% 176 409
Carsten Niebuhrs Gade (via Arni Magnussons Gade) 20% 176 409
SUM 100% 878 2044

Med byggeriets taette beliggenhed til hovedbanegarden og en kommende metro-
station vurderes det, at der vil veaere en relativt lige fordeling af rejsende, der
benytter cykel eller kollektiv trafik i myldretiden.

Der forventes ca. 2.400 gdende til omradet og ca. 800 gaende fra omradet i
morgenspidstimen. I eftermiddagsspidstimen forventes ca. 800 gdende til omra-
det og ca. 2.100 fra omradet.

Dette resulterer i et samlet antal ture (inkl. biltrafik) til omradet p8 ca. 5.900
(ca. 900 bilture, ca. 2.600 cykelture og ca. 2.400 gaende) i morgenspidstimen
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og ca. 5.000 ture (ca. 800 bilture, ca. 2.100 cykelture og ca. 2.100 gdende fra
omrédet i eftermiddagsspidstimen.

Fodgaengernes adgang til og fra omrddet ma forventes i stort omfang at vaere i
retning af hovedbanegdrden og den kommende metrostation, hvorfor antallet af
fodgeengere i krydset ved Tietgensgade/Bernstorffsgade gges. Krydset er allere-
de preeget af et stort antal fodgaengere, der reducerer kapaciteten i krydset for
de svingende trafikanter.

De forventede meaengder af blgde trafikanter genereret af det nye byggeri, IKEA
og den gvrige byudvikling ved Dybbglsbro i hhv. morgen- og eftermiddagsspids-
timen kan ses illustreret pa figur 7-4 og figur 7-5.

Carsten Niebuhrs Gade forventes forlaenget mod vest ifm. den nye IKEA og
punktbebyggelsen i omrédet ved Fisketorvet. I dette tilfselde vil alle cyklister fra
sydvest neeppe komme fra Kalvebod Brygge, men fordele sig over de to ad-
gangsveje til omrddet fra vest. De fremtidige effekter af dette hdndteres dog i
projektet vedr. IKEA og den nye punktbebyggelse.
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Signaturforklaring:

Cykeltrafik
Fodgaengertrafik
Antal pa vej til omradet

Antal pa vej fra omradet
IKEA og @vrig byudvikling

Figur 7-4 Forventede mangder blgde trafikanter i morgenspidstimen
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Signaturforklaring:

Cykeltrafik
- Fodgaengertrafik
0 Antal pa vej til omradet

0 Antal pa vej fra omradet
+0 IKEA og @vrig byudvikling

Figur 7-5 Forventede mangder blgde trafikanter i eftermiddagsspidstimen

7.4 Kumulative forhold med andre projekter

Der er flere projekter i naerheden af Postgrunden, der kan generere kumulative
effekter:

> IKEA p& Kalvebod Brygge sydvest for Posthusgrunden vil generere gget tra-
fik pa Kalvebod Brygge og dermed i krydset ved Bernstorffsgade

> Metrocityringen far stationer ved bl.a. Hovedbanegdrden og Radhuspladsen,
der ligger taet pa Posthusgrunden. Metroen pavirker formentlig ikke biltra-
fikken vaesentligt, men den kan have stor indflydelse pa de kollektivrejsen-
de, der i dag benytter bus, og nogen indflydelse p& cyklister og fodgaenge-
re.

> Den grgnne sti, som er en rekreativ cykel- og gangforbindelse, der forlgber

over hele straekningen fra Tietgensbro til Dybbglsbro. Det grgnne strgg for-
ventes senere viderefgrt syd for Dybbglsbro mod Sydhavnen. Det samlede
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grgnne str@gg vil dermed give ggede muligheder for ophold og transport
gennem bade de nye og eksisterende grgnne byrum.

Navnlig IKEA-projektet er vaesentligt, da det genererer gget biltrafik og dermed
@get belastning i krydset Kalvebod Brygge - Bernstorffsgade.

7.5 Eventuelle mangler

Generelt er estimaterne for maengden af blgde trafikanter i hgj grad baseret pa
antagelser pga. erfaringsopsamling og kilder til at underbygge estimaterne er
langt mindre for disse trafikantgrupper end f.eks. biltrafikken. Desuden er
maengden af blgde trafikanter til et sddant byggeri meget afhaengigt af belig-
genheden ift. by og kollektiv trafik. Derfor kan de genererede og attraherede
maengder af blgde trafikanter i sddanne projekter variere meget. Hvis der gn-
skes et mere solidt beslutningsgrundlag ift. maengden af blgde trafikanter, kan
der f.eks. foretages en spgrgeskemaundersggelse hos en stgrre virksomhed i
omradet (f.eks. SEB eller IDA), for dermed at komme naermere transportvalget
til og fra netop dette lokale omrade.

7.6  Konklusion og eventuelle
afvaergeforanstaltninger

Stigningen i lastbilstrafikken i anlaegsfasen pa mellem 5 og 7 % i Bernstorffsga-
de og Kalvebod Brygge ma betragtes at vaere en moderat pavirkning. Begge
veje har en kapacitet til at kunne bzere det, men der skal laegges begraensninger
ind p& lastbiltrafikken i myldretiden.

I driftsfasen vil der vaere en stigning p& omkring 10 % i biltrafikken, hvilket vur-
deres til at vaere en pavirkning af moderat karakter. Der skal gennemfgres af-
vaergetiltag i form af dynamisk trafikstyring, dvs. grgntiderne tilpasser sig antal-
let af kgretgjer for de enkelte svingbeveaegelser, samt tilpasning og etablering af
svingbaner og sikring af forhold for cyklister. Forslag til afvaergetiltag kan ses i
den trafikale kapacitetsanalyse (bilag B). Afvaergetiltag er ogsa indarbejdet i lo-
kalplanen.

Optimering af krydset Tietgensgade/Bernstorffsgade

> Det vurderes ngdvendigt at optimere pad den eksisterende grgntidsfordeling
i krydset i morgenmyldretiden baseret pa de estimerede fremtidige trafik-
mangder.

> Mulighederne for at etablere et stgttepunkt for blgde trafikanter pa det
vestlige ben i krydset (Tietgensbroen) meget lig det eksisterende stgtte-
punkt pa det gstlige ben, bgr undersgges, hvis dette vurderes muligt inden
for eksisterende vejareal.
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Signalregulerede ind- og udkgrsler til parkeringskaelder via Carsten
Niebuhrs Gade

>

Det vurderes muligt at signalregulere ind- og udkgrslerne, hvis der etable-
res en hgjre- og venstresvingbane for trafikken fra kaelderen og en hgjre-
og venstresvingsbane mod kaelderen fra Carsten Niebuhrs Gade.

Venstresvingbanerne pa Carsten Niebuhrs Gade vurderes overordnet set at
kunne etableres inden for eksisterende vejareal ved anvendelse af eksiste-
rende helleomrdde og evt. areal for enkelte parkeringspladser i siden af ve-
jen.

Hvis der ikke bygges ud til skel, hvilket er planen pd nuvaerende tidspunkt,
er det ogsd umiddelbart muligt at placere en ny hgjresvingsbaner mod par-
keringskeelderen.

Signalregulering af krydset Carsten Niebuhrs Gade/Bernstorffsgade

>

Krydset skal signalreguleres sammen med krydset ved Hambrosgade eller
etableres som en udvidelse af dette.

Det vurderes ngdvendigt at etablere en venstresvingbane mod Carsten Nie-
buhrs Gade, der umiddelbart kan placeres i det eksisterende helleomrade.
Ved en detailprojektering skal det besluttes om venstresvinget skal separat-
reguleres.

Det foreslds at etablere en dobbeltrettet venstresvingsbane fra Carsten Nie-
buhrs Gade for at gge magasinkapaciteten pa Carsten Niebuhrs Gade. Dette
er kun muligt, hvis der, som planerne ligger nu, ikke bygges ud til skel.

Det vurderes ngdvendigt, at omdanne det hgjre ligeudspor pa Bernstorffs-
gade mellem Hambrosgade og Carsten Niebuhrs Gade til en hgjresvingsba-
ne mod Carsten Niebuhrs Gade. Dette betyder, at et eksisterende busstop-
pested ogsad skal flyttes.

Det eksisterende fodgaengerfelt pa tvaers ad Bernstorffsgade syd for Ham-
brosgade vurderes ngdvendigt at flytte til en ny placering syd for Carsten
Niebuhrs Gade.

Optimering af krydset Bernstorffsgade/Kalvebod Brygge

>

Det vurderes ngdvendigt at implementere en trafikstyret fordeling af grgn-
tiden i krydset i stedet for den eksisterende tidsstyrede fordeling.

Det vurderes ngdvendigt at etablere en hgjresvingsbane mod Bernstorffs-

gade. Det er muligt, der kan etableres en svingbane inden for de eksiste-

rende vejarealer ved at indsnaevre bredden af den eksisterende cykelsti og
fjerne en del af den grgnne rabat mellem cykelsti og fortov.

Optimering af krydset Arni Magnussons Gade/Kalvebod Brygge

>

Eksisterende hgjresvingsbane fra Arni Magnussons Gade bgr forlaanges.
Dette vurderes muligt inden for eksisterende vejareal evt. pa bekostning af
enkelte parkeringspladser i siden af vejen.
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> Det vurderes ngdvendigt at optimere pa den eksisterende grgntidsfordeling
i krydset i myldretiden baseret pd de estimerede fremtidige trafikmaengder.
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8  Stgj

Stgj defineres generelt som ugnsket lyd. Lyd males i enheden decibel, forkortet
dB. Stg@j fra vejtrafik er sammensat af dybe og hgje toner, som det menneskeli-
ge gre ikke er lige fglsomt overfor. Der tages ved opggrelse af stgjen hensyn
hertil ved at veegte de forskellige frekvenser svarende til, hvordan det menne-
skelige gre opfatter stgjen - kaldet A-vaegtning. I dette kapitel er anvendt be-
tegnelsen dB, selvom der er tale om det A-vaegtede lydtrykniveau, der normalt
angives med enheden dB(A).

Decibel er en logaritmisk enhed. Dette indebaerer, at hvis man adderer to lige
store lydtryk, vil det give et resulterende lydtryk som er 3 dB hgjere. Dette be-
tyder, at en fordobling af trafikmaengden giver en forggelse af stgjniveauet pa 3
dB.

Den mindste a&ndring i lydtrykniveauet som det menneskelige gre kan opfatte,
er en andring pd 1 dB nar de to lydtrykniveauer sammenlignes umiddelbart ef-
ter hinanden. En aendring i lydtrykniveauet pd 3 dB opfattes som tydeligt hgrbar
0gsa efter laengere tid. En reduktion af lydtrykniveauet pa 8-10 dB opfattes som
en halvering af stgjen.

Der er forskel pf%, hvordan mennesker oplever stgj. Genevirkningen afhaenger af
stgjens intensitet, frekvensfordeling, fordeling over dgégnet mv., men ogsa socia-
le og psykologiske faktorer har betydning.

Stgj kan vaere sundhedsskadelig. Undersggelser indikerer, at gentagne stgjpa-
virkninger kan vaere medvirkende arsag til permanent forhgijelse af blodtrykket
og manglende psykisk velbefindende. Derfor er der opstillet vejledende stgj-
greenseveerdier for forskellige stgjkilder til brug ved planlaegning af forskellige
stgjfalsomme anvendelser. Disse graenseveerdier udtrykker den stgjbelastning,
der efter Miljgstyrelsens vurdering er miljgmaessigt og sundhedsmeessigt accep-
tabel.

Dette kapitlet beskriver omfanget af de stgjundersggelser, som anleeg og drift af
det nye bykvarter vil medfgre i forhold til stgj og vibrationer. Stgjberegningerne
for anlaegsfasen belyser bde stgj fra nedtagelser af den eksisterende postter-
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minal samt opfgrelse af det nye bykvarter. Yderligere behandles konsekvenserne
som fglge af den aendrede trafik som projektet medfgrer.

8.1 Afgreensning og metode

8.1.1 Stgji anlaegsfasen

Stdj i anleegsfasen er vurderet ved at beregne stgjbelastningen for udvalgte ar-
bejdsprocesser og udvalgte placeringer af stgjkilderne i relation til den naerme-
ste bolighebyggelse. Der er ikke gennemfgrt stgjberegninger for alle dele af an-
laegsfasen, men alene for de arbejdsprocesser, der vurderes at vaere mest stg-
jende i de enkelte anlaegsaktiviteter. Disse omfatter primaert nedrivning, etable-
ring af byggegrube, funderingsarbejder og arbejder pa terraen. For efterfalgende
montagearbejde og arbejde med byggekran er der ikke udfgrt stgjberegninger,
da det stgjmaessigt i mindre grad belaster omgivelserne. Stgjberegningerne er
praesenteret grafisk i form af et kort for hver af de mest stgjende arbejdsproces-
ser.

I anlaegsfasen vil der forekomme stgj fra almindeligt anvendt entreprengrmate-
riel sdsom gravemaskiner, kraner, dumpere, sekantpaelemaskiner, lastbiler
m.m. Stgjberegningerne er tilpasset anlaegsbeskrivelserne og inkluderer de mest
stgjende aktiviteter. Der vil blive anvendt entreprengrmaskiner og arbejdsmeto-
der, s& omgivelserne generes mindst muligt af stgj (BAT).

Der vil blive etableret et fire m hgjt taet byggepladshegn, som vil begraense
stgjudstralingen fra byggepladsen.

Anlaegsarbejderne vil foregd i en begraenset periode, men det ma forventes, at
boliger taet ved plan- og projektomradet vil blive udsat for stgjgener, mens ar-
bejdet udfgres. Stgjgener i anlaegsfasen kan reguleres ved at fastlaagge miljg-
krav til entreprengr m.m. i forbindelse med udbud af anlaegsarbejderne og ved
at begraense det tidsrum, hvor stgjende arbejde ma udfgres.

Stgjberegningerne er baseret pa kildestyrker, som stammer fra erfaringer fra
lignende projekter, bl.a. metrobyggeriet.

8.1.2 Stgj i driftsfasen

Der er foretaget en vurdering af de stgjmaessige konsekvenser, som den aendre-
de trafik vil medfgre ved etablering af det nye bykvarter. Stgj i driftsfasen vil
komme fra faste installationer s3som ventilations- og kgleanlaeg samt fra den
ggede trafik, som fglge af etableringen af det nye bykvarter.

I dag er den trafikale belastning til og fra Postterminalen begraenset, hvorfor
den trafikale forggelse kan medfgre en forggelse af stgj. Vejene, hvor den trafi-
kale belastning vil gges, er i forvejen belastet med meget trafik, hvilket vil redu-
cere de hgrbare andringer.
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Stgjen vurderes fra udvalgte naerliggende veje, fastlagt pd baggrund af de aen-
drede trafikmaengder. Kun veje, hvor trafikmaengden (ADT) aendres med mere
end 10%?2 som fglge af etableringen af det nye bykvarter i forhold til 0-
alternativet, er medtaget.

Der er ikke foretaget beregning af stgj fra omradet i form af varelevering, faste
installationer m.m. Det forudseettes, at dette projekteres sdledes, at det ikke vil
give anledning til stgjbelastning i omgivelserne, som overstiger Miljgstyrelsens
vejledende stgjgraenser for virksomheder.

8.2 Vurdering af stgj

Der er udfgrt beregninger af stgjudbredelse fra de vaesentligste af projektets
anleegsaktiviteter og fra projektet i drift.

Herunder er vist en opsummering af forudsaetninger og data, som er benyttet til
beregninger og vurderinger.

Beregningerne af stgjudbredelsen er baseret pa en 3-dimensionel topografisk
model opbygget i SoundPLAN3. Modellen er baseret pa digitale kort og den digi-
tale terreenmodel (DDH2014) samt layout for projektet. Bygningshgjder pa eksi-
sterende bygninger er generelt fastlagt ud fra koter i det digitale kortgrundlag.
For bygninger, hvor der jf. BBR findes oplysning om antal etager er dette an-
vendt til at beregne bygningshgjden. Terraenoverflader er digitaliseret pd bag-
grund af ortofoto (DDO 2014) og regnes som akustisk blgde, bortset fra vand-
overflader og befaestede arealer.

8.2.1 Stgj i anlaegsfasen

Stgj fra anleegsarbejder beregnes pa baggrund af Miljgstyrelsens vejledning nr.
5/1993 "Beregning af ekstern stgj fra virksomheder”.

Stgj fra anlaegsfasen er vurderet pa baggrund af oplysninger fra Per Aarsleff A/S
og Tscherning vedrgrende forventede anlaagsaktiviteter, inkl. forventede typer

2 En aendring af trafikmaengden med 10% vil medfgre en sendring af stgjniveauet med ca.
0,5 dB. For at opna en markant hgrbar aendring pd 3 dB, s skal trafikmangden fordobles
eller halveres.

3 COWIs beregninger er udfgrt i overensstemmelse med Miljgstyrelsens anvisninger og
gaeldende metoder for beregning af ekstern stgj. COWI har anvendt SoundPLAN version
7.3, med opdatering 29.10.2014. Nord2000 metoden er kun implementeret i software sy-
stemet SoundPLAN som COWI derfor har mattet anvende. Implementeringen af
NORD2000 i SoundPLAN har tidligere vist sig at vaere mangelfuld. COWI har derfor kon-
trolleret bade ind-data og de beregnede resultater. Beregningskernen er imidlertid en
"black box”, hvorfor COWI kun kan kontrollere software systemets beregningsresultater
ved stikprgver. COWI ma tage forbehold for, at senere konstaterede fejl i softwaresyste-
met kan pavirke de beregnede resultater og vurderinger.
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og maengder entreprengrmateriel, herunder placering af stgjkilder og arbejds-
processer.

Beregningerne er udfgrt i henhold til fglgende kriterier.

> Beregningshgjden fastlaegges til 7,5 meter over terreen (hgjde hvor de hg-
jeste st@jniveauer typisk vil forekomme).

> Bevaegelige kilder beregnes som linje- eller fladekilder
> Kildeplaceringer fastsaettes pd grundlag af bedst tilgeengelig viden

> Driftstider fastlaegges med udgangspunkt i en times midlingstid. De fleste
entreprengrmaskiner vil dermed have en driftstid pd ca. 80%. Hvor dette
afviger vaesentligt fra en realistisk driftstid, er dette konkret angivet med
andre driftstider.

> Kildestyrker for arbejdsmateriel fastlsegges sa vidt muligt pd baggrund af
malte kildestyrker fra andre tilsvarende projekter, fra oplysninger fra Per
Aarsleff A/S eller som standardvaerdier.

> Alle beregningsresultater er givet som stgjniveauer uden tillaeg for tydelige
hgrbare impulser eller toner medmindre det er angivet. Stgjniveauet er bestemt
for et otte timers referencetidsrum.

> Stgjniveauet er beregnet som facadestgjniveau (Facade Noise Map) i punk-
ter med hgjden 7,5 m over terreen med 4 m's afstand langs bygningsfacader.
Stgjniveauer pa facader er beregnet i sdkaldt “praktisk frit felt”, sdledes at den
reflekterende stg@j fra bygningens (modtagerens) egen facade ikke regnes med.
Denne situation svarer til stgjbelastningen lige udenfor et helt abent vindue. Re-
fleksioner fra gvrige bygningsfacader mv. medtages i facadeberegningerne.

8.2.2 Stgj i driftsfasen

Informationer om vejstgj er baseret pa en trafikanalyse udfgrt af COWI. Belast-
ningen beregnes i SoundPLAN og resultatet er stgjkort, som viser stgjniveauer
pa facaderne af bygninger. Til beregningerne indgar en opdeling af almindelig og
tung trafik, ligesom bygningernes fodaftryk, facadeudformning baseret p& en
3D-model.

For beregning af stgj i driftsfasen anvendes fglgende:

> Trafikanalyse fra COWI, hvor der forudseettes etablering af 1.830 parke-
ringspladser under det nye bykvarter.

> 3D-modeller af bygninger fra Lundgaard og Tranberg Arkitekter.

> Beregningerne er udfgrt med beregningsmetoden NORD2000 i overens-
stemmelse med “User’s Guide NORD2000 Road” (Vejdirektoratet et al. 2006),
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Veje og jernbaner

H&ndbog NORD2000 Beregning af vejstgj i Danmark” (Vejdirektoratet et al.
2013) samt Miljgstyrelsens geeldende vejledninger.

> Stgjberegningerne er baseret p% trafikmaengder (,&DT) beskrevet i COWIs
trafikanalyse®.

> Fordelingen pd kgretgjskategorier og degnfordeling er baseret pa forde-
lingsindeks jf. "H&ndbog NORD2000". Denne fordeling sker i SoundPLAN ud fra
angivelse af vejtype pa de enkelte vejstraekninger.

> Der er anvendt skiltede hastigheder.

> Der er valgt en refencebeleegning (SMA) p3 alle veje undtagen Bernstorffs-
gade nord, hvor stgjreducerende asfalt er benyttet (SRS).

> Stgjniveauet er bestemt med stgjindikatoren Lgen, Som er drsmiddelvaerdien
for en sammenvejning af st@gjen i tidsperioderne dag, aften og nat, idet der bru-
ges et genetillaeg til stgjen i aften- og natperioden. Formalet er at tage hgjde for
menneskers szrlige stgjfslsomhed om aftenen og natten. Nar stgjen beskrives
som Leen, vurderes det sdledes, at det beregnede stgjniveau svarer til befolknin-
gens opfattelse af stgjgenen.

8.3 Lovgrundlag og planforhold

8.3.1 Stgj

De vejledende graenseveaerdier for stgj fra vejtrafik er beskrevet i henholdsvis
Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007, "Stgj fra veje" og nr. 1/1997 "Stgj og vi-
brationer fra jernbaner" og der tilhgrende tillaeg fra 2007. De vejledende green-
seveerdier udtrykker en stgjbelastning, der efter Miljgstyrelsens vurdering er mil-
jomaessigt og sundhedsmaessigt acceptabel.

De relevante vejledende greensevaerdier i planleegningssituationer for stgj fra
vejtrafik er:

> Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og undervisningsbygninger,
plejehjem, hospitaler ol. Desuden kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og
bydelsparker Lgen 58 dB

> Hoteller, kontorer mv. Lgen 63 dB

De vejledende graenseveerdier for stgj fra jernbaner er:

4 Kapacitetsanalyse - Projekt “Post Nord”, vers. 3, udgivet 15-02-2016.
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> Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og undervisningsbygninger,
plejehjem, hospitaler ol. Desuden kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og
bydelsparker Lgen 64 dB

> Hoteller, kontorer mv. Lgen 69 dB

Stgj fra anlaegsarbejder vurderes og sammenholdes med angivelserne i "Bygge-
og anlaegsforskrift i Kgbenhavn", december 2016. Forskriftens graenser for stg-
jende aktiviteter fremgar af Tabel 8-1.

Tabel 8-1 Graenseveerdier for stgjende aktiviteter fra bygge og anleegsarbejder i hen-
hold til forskrift fra Kebenhavns Kommune. Bortset fra maksimalvaerdien
er greenserne for stgj angivet som det eekvivalente, korrigerede stgjniveau
i dB(A).

Tidsrum Greaenseveerdi

Hverdage, mandag til fredag fra kl. 7:00 | 70 dB(A)
til 19:00, samt Igrdage fra kl. 8:00 til

17:00
Andre tidsrum 40 dB(A)
Maksimalveerdi om natten (kl. 22:00 - 55 dB(A)
07:00)

Sezerligt stgjende aktiviteter er undtaget ovenstdende graensevaerdier. Disse ak-
tiviteter ma kun udfgres pa hverdage mandag til fredag kl. 08-17. Saerligt stg-
jende aktiviteter er bl.a.
> installering af spuns, peele mv
udfgrelse af forboring og jordankre
skeerende og slibende aktiviteter
betonnedbrydning
tilsvarende seerligt stgjende aktiviteter.

v V VvV VvV

Kgbenhavns Kommune kan desuden forlange,
>  at der udfgres stgjmaling i forbindelse med bygge- og anlaegsaktivite-
terne
> atvalg af maskiner, arbejdsmetoder og indretning af arbejdspladsen
sker, sa omgivelserne generes mindst muligt af stgj
> at der benyttes alternative maskiner eller arbejdsmetoder med henblik
pa at begraense stgj

De vejledende graenseveerdier for stgj fra virksomheder er beskrevet i
Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1984, "Ekstern stgj fra virksomheder". De vejle-
dende graenseveerdier udtrykker en stgjbelastning, der efter Miljgstyrelsens vur-
dering er miljgmaessigt og sundhedsmaessigt acceptabel. Se Tabel 8-2.

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/L0 Tvaerg%ende/03 P_Doc/01_Work/K12 VVM/VVM/K12_B02.001_L00_0001.docx



COWL
98 VVM OG MILI@VURDERING AF NYT BYKVARTER PA POSTEN

Tabel 8-2 Greenseveerdier for ekstern stgj fra virksomheder givet som aekvivalent
korrigeret stgjniveau i dB(A).
Omradetype Mandag - fredag kl. | Mandag - fredag kl. | Alle dage
07-18 18-22
Kl. 22-07
Lgrdag kl. 07-18 Lgrdag kl. 14-22
Sgndag og hellig-
dage kl. 07-22
Erhvervs- og indu- 60 dB(A) 60 dB(A) 60 dB(A)
striomrader med
forbud mod gene-
rende virksomheder
Omrader for blan- 55 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)
det bolig- og er-
hvervsbebyggelse
(bykerne)
Boligomrader for 45 dB(A) 40 dB(A) 35 dB(A)
&ben og lav bolig-
bebyggelse

8.4 Stgjhandlingsplan

Kgbenhavns Kommune har i henhold til stgjbekendtggrelsen (BEK nr. 1309 af
20/12/2011) udarbejdet en stgjhandlingsplan. I stgjhandlingsplanen er opstillet
malsaetninger for stgj fra isaer trafik i perioden 2015 med udvalgte indsatsomra-
der inden for:

>  Stgjreducerende asfalt

> Skoler og daginstitutioner

> Tiltag pa eksisterende boliger

> Stgjhensyn ved nye boliger

> Trafikplanlaegning

> Pavirkning af transportstruktur.

Kgbenhavns Kommune har en malsaetning om at alle kgbenhavnere skal kunne

sove i fred for sundhedsskadeligt stgj fra trafikken og at alle skoler og daginsti-
tutioner i dagtimerne kun ma vaere udsat for et lavt stgjniveau fra trafikken.
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8.5 Eksisterende forhold og 0-alternativet

8.5.1 Stgj

Kgbenhavns Kommune har i 2012 faet udfert en EU-stgjkortlaegning (jf. BEK nr.
1309 af 20/12/2011). Stgjberegningerne er udfgrt med trafikmaengder (ADT) for
8r 2012 og resultatet beskriver nuvaerende pavirkninger i forhold til stgj fra vej-
trafik langs alle veje inden for det “stgrre samlede byomrade” i Kgbenhavn
Kommune.

Stgjberegninger og dermed stgjniveaukonturer udfgrt i forbindelse med EU-
kortlaegningen i 2012 indeholder stgjbidrag fra alle veje. Kortlaegningen kan ses

pa Miljgstyrelsens hjemmeside:

http://miljoegis.mim.dk/spatialmap?&profile=noise

Postgrundens eksisterende stgjkilder i forbindelse med varelevering, renovation,
parkeringsaktiviteter og stationzere kilder som ventilation og kgleanlaeg har hidtil
veeret placeret under plinten, og vurderes ikke at have medfgrt stgj over graen-
seveerdierne i omgivelserne.

8.5.2 O0-alternativ

O-alternativet er fastlagt til 2026 og bruges som sammenligningsgrundlag for
alle miljgpavirkninger i driftsfasen. 0-alternativet er en benyttelse af projektom-
radet inden for de eksisterende kommuneplanrammer, som udlaegger omradet
til serviceerhverv og en mindre, ubebygget del i tilknytning til jernbanen, til tek-
niske anleeg. 0-alternativet vurderes ikke at adskille sig fra de eksisterende for-
hold i forhold til trafik til og fra projektomradet, men inkluderer trafik genereret
til andre udbygningsplaner i naeromradet.

Heri indgdr udbygningsplanerne for det nye IKEA varehus beliggende sydvest for

postgrunden. Det forventes, at trafikken i forbindelse med IKEA vil stige mar-
kant pa Carsten Niebuhrs gade, som graenser op til postgrunden.

8.6 Hovedforslagets konsekvenser stgj

8.6.1 Pavirkninger i anlaegsfasen

Pa grundlag af de forventede anlaegsaktiviteter i hele byggeperioden er der ud-
valgt de mest stgjende arbejdsprocesser, og der er udfgrt stgjberegninger her-
for. De udvalgte beregningssituationer med anvendte kildestyrke er beskrevet i

Tabel 8-3 nedenstdende.
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Tabel 8-3 Udvalgte beregningssituationer for anlaegsfasen.
Situation | Aktivitet Varighed | Kommentar og stgjkilder
A Nedrivning af plint ved jernbanen. 10 uger | 2 store gravemaskiner
Generelt arbejdes fra nord mod syd. m/saks eller skovl, Lwa 105
Lastvognkgrsel fra Bernstorffsgade dB, 2 store gravemaskiner
. ° R m/pickhammer, Lwa 115 dB,
ind c')lg ud af den sakaldte "Nord- 1 diamantskeerer i drift 75%
port i dagtimerne, lastbilkgrsel 3
per time, Lwa 60,7 dB/m
B Nedrivning af plint ved hovedkloak- | 5 m8ne- | 2 store gravemaskiner
ledningen der gar tvaers over grun- der m/saks eller skovl, Lwa 105
den og fortsaetter ned mod hjgrnet dB, 2 store gravemaskiner
af Bernstorffsgade og Carsten Nie- m/pickhammer, Lwa 115 dB,
buhrs Gade. lastbilkgrsel 3 per time, Lwa
. . . 60,7 dB/m
Forboring til spuns, samt pumpning
af bentonit og nedsankning af 2 sekantpeeleborerig Lwa 115
spuns i nordgst - ved Bernstorffsga- dB, 2 bentonitpumper LwA
de og fortsaetter - mod uret- ind 97 dB,
mod banen. En identisk konstallati- 2 beeltekgrende kraner Lwa
on starter op i nordgst p& ved Bern- 103 dB.
storffsgade og rykkes — med uret -
syd langs Bernstorffsgade i retning
Carsten Niebuhrs gade.
Lastvognkgrsel ind af den s8kaldte
"Nordport" og ud ad "Sydporten pd
Carsten Niebuhrs Gade.
C Nedrivning i sydvestlige hjgrne af 4 méne- | 1 stor gravemaskine/saks
grunden, og kgrer nu med halvt set- | der eller skovl, Lwa 105 dB, 1
up i forhold til situation A og B. stor gravemaskine
Udgravning til “feerdig bund” er m/p|<':khammer, LWAT 115 dB,
- A ) lastbilkgrsel 3 per time, Lwa
startet op i nord og naet hen til ho-
L 60,7 dB/m
vedkloaklinjen. Derefter fortsaetter
den ned mod hjgrnet af Bernstorffs- 2 store gravemaskiner, Lwa
gade og Carsten Niebuhrs gade. 105 dB, 2 dumpere, Lwa 104
Spuns med bentonitpumpe og for- SB’ lastbilkorsel 12 per time,
. o . . wa 60,7 dB/m
boring er naet til hver sin ende af
Carsten Niebuhrs Gade.
Pzeleinstallation og ankerboring 2 sekantpeeleborerig Lwa =
starter op i det omradet hvor domi- 115 dB, 2 bentonitpumper
cil L42 skal veere. Lwa 107 dB, 2 beeltekgrende
Lastvognkgrsel ind af den sékaldte kraner Lwa 103 dB.
"Nordport" og ud ad "Sydporten pa 1 rambuk, Lwa 122 dB og 2
Carsten Niebuhrs Gade. ankerboremaskiner, Lwa 112
dB.
D Nedrivning af plint er fuldfert. Ud- 12 ma-
gravning til “feerdig bund” er fuld- neder
fort.
. . . 3 rambukke, Lwa 122 dB og 4
Pzleinstallering og ankerboring .
o - o ankerboremaskiner, Lwa 112
foregar i sydvest pa byggegruben. dB !
Stgbning af tarnkranfundament o )
bundpla?:ie p3g8r i nord pd bygge-g 110 Lastbilkgrsel beton Lwa
60,7 dB/m, stgbning Lwa 97
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gruben. dB.

Lastvognkgrsel ind af den sdkaldte
"Nordport" og ud ad "Sydporten pa
Carsten Niebuhrs Gade.

E Stgbning af tarnkranfundament er 1 méned | 15 tarnkarner, Lwa 98 dB,
fuldfert og tarnkranerne er i drift. 100 Lastbilkgrsel beton Lwa
60,7 dB/m,

Stgbning af bundplade fortsaetter i
syd pa pladsen.

Lastvognkgrsel ind af den s8kaldte
"Nordport" og ud ad "Sydporten pa
Carsten Niebuhrs Gade.

Stgjbelastning i dagperioden inklusive 5 dB's tilleeg for tydeligt hgrbare impulser
ved Bernstorffsgade 23 i anlaegsperioden
90

-—— Baggrundsstgj fra vejtrafik i dagtimerne

—— Greenseveerdi
85 -
80
75
870
2
=
3 65
2
i)
% g0
55
50
45
40
Teee R 2 RS8BT Y5888 888 T ReRRER85858858588538
Uge nr. i anleegsperiode
Figur 8-1 Stajp8virkning fra de beregnede situationer i anlaegsfasen, sammenholdt

med graenseveerdi for almindelig stgj fra anlaegsarbejde og det eksisteren-
de baggrundsstgjniveau fra Kebenhavns EU-kortleegning i 2012. Der er
korrigeret med +5 dB for tydeligt hgrbare impulser i situation A-D.

Anlzegsarbejderne foregdr som udgangspunkt inden for normal arbejdstid. Det
kan i fa tilfeelde forekomme, at byggetekniske, trafikale eller sikkerhedsmaessige
forhold vil ggre det ngdvendigt, at arbejdet udfgres om aftenen eller natten.
Ngdvendigheden heraf vil blive vurderet, ndr entreprengr er valgt. S& vil denne
blive pdlagt at udfgre en plan for handtering af stgj og vibrationer i anlaegsfasen.
I planen skal det planlagte arbejde beskrives. Hvis det viser sig, at der kan for-
ventes overskridelse af stgjgraenserne kan dette eventuelt reguleres af myndig-
hederne ved pdbud efter Miljgbeskyttelsesloven § 42.

Placering af anlaagsscenarierne er valgt ud fra anlaagsbeskrivelser. Beregninger-
ne er et udtryk for stgjniveauet i "worst case” idet det er forudsat, at entrepre-
ngrmaskiner er i drift i hele dagperioden.
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I beregning af anlaegsstgjen pa arbejdsomradet indgar stgj fra lastbilkgrsel pa
selve byggepladsen.

Naermeste beboelse er beliggende pd Bernstorffsgade. Andre stgjfglsomme byg-
ninger i naerheden er SEB bygningen og Wake Up Copenhagen Hotel, samt det
kommende hotel i Postgdrdens gamle lokaler. I nedenstaende tabel Tabel 8-4 er
givet beregningsresultaterne for de fem situationer angivet som fritfelts st@jni-
veau pa facaden i hgjden 7,5 m over terraen. Der er korrigeret for stgjens ind-
hold af tydeligt hgrbare impulser (5 dB) for scenarierne A, B, C og D.

Tabel 8-4 Hgjeste beregnede stgjniveau, Laeq, dB i hgjden 7,5 m over terraeen ved
naermeste bolig og Postg8rden.

Situation,
Adresse A B C D E
Bernstorffsgade 21-23 70dB | 82dB | 78 dB | 77 dB | 64 dB
Postgarden (kommende hotel) 80dB |97dB | 78dB | 77 dB | 66 dB

SEB (Skandinaviska Enskilda Banken) | 63 dB | 75dB | 76 dB | 80 dB | 63 dB

Wake Up Copenhagen Hotel 62dB | 60dB | 67dB | 74 dB | 58 dB

Aktiviteterne under scenarierne A, B, C og D kan betegnes som saerligt stgjende
aktiviteter. Disse vil kun blive udfgrt pd hverdage i tidsrummet kl 08-17. Det
fremgar af beregningerne, at der for boliger langs Bernstorffsgade i nogle faser
kan forventes stgjniveauer over 70 dB(A). Da aktiviteterne udfgres i den tilladte
tidsperiode medfgrer aktiviteterne ikke overskridelser af de udstukne retnings-
linjer.

Det skal samtidig bemaerkes, at der langs Bernstorffsgade er et meget hgjt bag-
grundsstgjniveau fra vejtrafikken (ca. 75 dB i dagperioden), som i nogen grad
maskerer anlaagsstgjen.

Herunder er vist stgjkort for de beregnede situationer. Stgjen vises som facade-
stgjniveau pa de omkringliggende bygninger for de udvalgte anlaegsscenarier.
Stgjniveauerne er ikke korrigeret for eventuelle tydeligt hgrbare impulser.

Situation A - Nedrivning af plint ved bane

Stgjniveauet fra anlaegsarbejdet ved jernbanen beregnet pa facaderne af de
omkringliggende bygninger er vist pd nedenstaende Figur 8-2. Den mest stgjen-
de aktivitet vil veere i forbindelse med brug af gravemaskinen med hydraulisk
hammer.

Facaden ved nzermeste bolig er beregnet til at have stgjniveauer mellem 60-65
dB. Der er tale om saerligt stgjende aktiviteter.
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2 x gravemaskiner misaks, LWA= 105 dB
1 x diamantskaerer i drift 75% per dag, LWA=100 dB
Situation A - Nedrivning af plint foregar langs

2 x gravemaskiner mipickhammer, LWA
3 x lastbiler per time, LWA= 60,7 dB/m
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Figur 8-2 Facadekort for Situation A i anleegsfasen. Nedrivning af plint ved jernba-
nen.

Situation B - Nedrivning og forborede spuns.

Stgjniveauet fra nedrivning og forboret spuns beregnet pa facaderne af de om-
kringliggende bygninger er vist pd nedenstdende Figur 8-3. Den mest stgjende
aktivitet vil veere i forbindelse med brug af sekantpaelemaskine til forboring for
spuns.

Facaden ved nzermeste bolig er beregnet til at have stgjniveauer mellem 65-75,
nar spuns er teettest p§ naermeste bygning.

N&r forboring for spuns er ndet leengere syd pa langs Bernstorffsgade, vil stgjni-
veauet pd boligfacaden falde lidt. Til gengaeld ma det forventes, at kontorvirk-
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somheden ved SEB og Falck p3 hjgrnet ved Bernstorffsgade og Carsten Niebuhrs
Gade vil blive belastet med tilsvarende stgjniveauer. Der er tale om seerligt stg-
jende aktiviteter.

LWA = 115 dB

=105dB

fen 5 dB tillaeg for tydeli
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Figur 8-3 Facadekort for Situation B i anleegsfasen. Nedrivning af plint og forboring
for spuns

Situation C - Udgravning, forboret spuns og paeleramning.

Stgjniveauet fra udgravning, forboret spuns og opstart af paeleramning, bereg-
net pa facaderne af de omkringliggende bygninger er vist pd nedenstdende Figur
8-4.

Den mest stgjende aktivitet vil vaere i forbindelse med brug af sekantpselema-
skine til forboring for spuns. Facaden ved narmeste bolig er beregnet til at have

stgjniveauer mellem 70-75 dB(A), ndr spuns er taettest pd bygningen.

I denne periode er der for SEBs kontorbyggeri, beliggende pa hjgrnet mellem
Bernstorffsgade og Carsten Niebuhrs Gade, stgjniveauer pd facaden pa op til 75
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dB. P8 Rigsarkivets facade, der vender ind mod byggegruben, er der beregnet
op til 80 dB. Dog skal der naevnes, at der ikke er vinduer i denne facade. Der er
tale om seerligt stgjende aktiviteter.
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Figur 8-4 Facadekort for Situation C i anleegsfasen. Nedrivning, udgravning og forbo-
ret spuns

Situation D - Paeleramning, ankerboring og stgbning.

Stgjniveauet fra paeleramning, ankerboring og stgbning af fundament til tarn-
kran og bundplade beregnet pa facaderne af de omkringliggende bygninger er
vist p& nedenstdende Figur 8-5.

Den mest stgjende aktivitet vil vaere i forbindelse med ramning af paele. Facaden
ved naermeste bolig er beregnet til at have stgjniveauer op til 75 dB.
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I denne periode er der for Tivoli Congress Centers hotel beliggende p& Carsten
Niebuhrs gade og DGI-byen pa Ingerslevsgade, samt Falckbygningen pa Bern-
storffsgade og Politigdrden beregnet stgjniveauer pa facaden pa op til 70 dB. P&
Rigsarkivets facade, der vender ind mod byggegruben, er der her beregnet mel-
lem 70 - 80 dB. Dog skal det naevnes, at der ikke er vinduer i denne facade.

Dette vil vaere den mest stgjende situation af anlaegsbyggeriet. Der er tale om
seerligt stgjende aktiviteter.
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Figur 8-5 Facadekort for Situation D i anlaegsfasen. Paeleramning, ankerboring og
stobning af fundament til t8rnkraner.
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Situation E - Stgbning af fundament

Stgjniveauet fra stgbning af fundamenter beregnet pd facaderne af de omkring-
liggende bygninger er vist pd nedenstdende Figur 8-5.
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Figur 8-6 Facadekort for Situation E i anlaegsfasen. Stgbning af bundplade samtidig
med at alle t8rnkraner er i drift.

Den mest stgjende aktivitet vil veere i forbindelse med stgbning. Facaden ved
naermeste bolig er beregnet til have stgjniveauer pa op til 60 dB, hvilket er 10
dB under graensevaerdien for anlaegsarbejde i dagtimerne. Generelt er ingen af
de omkringliggende bygninger belastet pa facaderne med over 60 dB i denne
situation.
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Almindeligt gravearbejde med entreprengrmaskiner samt montagearbejde vil
ikke overskride stgjgreensen pd 70 dB i dagtimerne i omgivelserne.

Hvis der konstateres, at aktiviteterne giver anledning til vaesentlig forurening i
omgivelserne, vil der blive foretaget st@jm%linger.

8.6.2 PAavirkninger i driftsfasen

Der etableres nedkgrsel til parkeringsarealerne under plinten fra Carsten Nie-
buhrs Gade.

De faste tekniske installationer samt parkering, renovation, vare-
ind/udlevering, diverse teknikrum og ngdstrgmsgeneratorer vil veere placeret
under plinten.

Ngdstrgmsanlaegget til domicilet bestar at 2 x 2 dieselgeneratorer placeret under
domicilbygningerne. Afkastet fgres op gennem bygning L41 og vil komme ud ca.
1 m over tagniveau.

Ngdstremsanlaegget vil blive prevekgrt 1 gang per maned i en time.
Det forudsaettes, at alle faste tekniske installationer projekteres, sdledes at det

ikke vil give anledning til stgjbelastning over Miljgstyrelsens vejledende stgj-
graenser for virksomheder ved nabobebyggelserne.
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Tabel 8-5 er vist, hvilken stgjmaessig sendring den forggede trafik som falge af
postprojektet har for stgjen langs de tilgraensende veje.

Der kan ses af
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Tabel 8-5, at den ggede trafik fordrsaget af det nye bykvarter medfgrer en for-
ggelse af stgjen pa 0-0,8 dB (ikke hgrbar) undtagen for Carsten Niebuhrs Gade,

hvor der vil vaere en forggelse pa 4 dB. Men da der ikke findes boliger pa Car-
sten Niebuhrs Gade, er dette mindre relevant.
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Tabel 8-5 P8virkning fra @gning i vejtrafik sammenlignet med 0-alternativ. Differen-
cen er givet i dB, hvor 1 dB er en ikke-harbar forskel.

Vejstraekning Eksisterende 0-alternativ | Drift 2026, forudsat Difference i
2016 2026 1830 parkeringspladser dB

Bernstorffsgade 17000 20466 22346 0,8

(Nord)

Bernstorffsgade 17000 20466 22346 0,8

(Midt)

Bernstorffsgade 17000 19276 21156 0,8

(Syd)

Tietgensgade 9400 10487 10487 0,0

Ingerslevsgade 9100 10153 10153 0,0

Carsten Niebuhrs | 2100 3543 5543 3,9

Gade

Kalvebod Brygge | 36000 41114 43114 0,4

vest

Kalvebod Brygge | 22500 26663 27663 0,3

gst

Der er desuden udarbejdet et teknisk notat, som redeggr for, hvordan det nye
bykvarter bliver pvirket af stgj fra vejtrafik og jernbanetrafik. Der henvises til
"Projekt Posten Kgbenhavn - Stgj og Vibrationsrapport”, dokument nr,:
K00_B02.001_L0_7501", version 8, d. 09-02-2017.

8.7 Kumulative effekter

Der er flere projekter i naerheden af Posthusgrunden, der kan generere kumula-
tive effekter under anlaegsarbejderne, navnlig IKEA-projektet er vaesentligt.

8.8 Eventuelle mangler

Beregningerne er udfgrt ud fra de stgjende aktiviteter, der pa nuvaerende tids-
punkt er planlagt i projekteringen, og beregningerne er derfor udfgrt med den
praecision og detaljering, som det er muligt pa dette tidspunkt i projektet.

Med dette udgangspunkt er der ikke vaesentlige mangler ved vurderingen.
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8.9 Konklusion og eventuelle afvaerge
foranstaltninger

Beregningerne viser, at der vil vaere faser i anlaegsarbejderne, hvor de neerme-
ste boliger pa Bernstorffsgade vil blive belastet over 70 dB(A). Disse aktiviteter
kan betegnes som seerligt stgjende aktiviteter, hvor stgjgraenserne er undtaget.
Aktiviteterne vil forega pa hverdage i tidsrummet kl 08-17, hvilket lever op til
kravet i bygge- og anlaegsforskriften. Pavirkningen vurderes derfor at vaere lav
til moderat. Baggrundsstgjen fra vejtrafik pa Bernstorffsgade vil maskere an-
laegsstgjen i nogen grad.

Mulighederne for afvaergende foranstaltninger med hensyn til stgjbelastning i
omgivelserne begraenser sig generelt til optimering af arbejdsmetoder. De valgte
metoder er netop valgt blandt de mindst stgjende metoder, men kan maske
daempes ved lokale inddaekninger af maskinerne. Stgjreduktionen vil dog typisk
veere begraensede til 2-3 dB.

Det taette byggepladshegn vil deempe stgjen minimalt, og kun for lav placerede
stgjkilder og lav placerede naboer.

Stgjgenerne begraenses gennem arbejdstilretteleeggelse, saledes at de mest stg-
jende arbejder f.eks. ramning af paele og installering af forboret spuns langs
byggegruben kun vil blive udfgrt i dagtimerne dvs. fra 8-17 p& hverdage.

I sin indretning af pladsen vil entreprengren endvidere tilstraebe at placere
transportveje og maskiner med stgrst mulig afstand til naboer. Permanent op-
stillede maskiner, ventilation og vandbehandlingsanlaeg vil blive placeret med
stgrst mulig afstand til naboer og eventuelt blive forsynet med stgjdeempende
indkapsling og/eller lokal afskaermning.

Naboer til byggepladsen vil blive orienteret om seerligt stgjende aktiviteter.

Der vurderes ikke at vaere behov for afvaergeforanstaltninger i driftsfasen, da
der er tale om ubetydelige pavirkninger.
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9 Vibrationer

9.1 Afgraensning og metode

9.1.1 Vibrationer i anlaagsfasen

Under opfarslen af nyt bykvarter pa Postgrunden kan anlaegsarbejderne forarsa-
ge vibrationer, som udbredes i det eksterne miljg. I overensstemmelse med Ori-
entering fra Miljgstyrelsen nr. 9/1997, “Lavfrekvent stg@j, infralyd og vibrationer i
eksternt miljg” inddeles vibrationerne normalt i fire kategorier:

> Bygningsskadelige vibrationer kan medfgre strukturelle skader pd en
bygning. Selvom graenseveerdier for bygningsskadelige vibrationer overhol-
des, udelukker det ikke, at der kan ske kosmetiske skader sdsom revner i
stuk, lofter, puds m.m. p& den udsatte bygning, ligesom vibrationer kan
fremskynde skader, som ellers ville ske pa et senere tidspunkt.

> Vibrationskomfort angiver belastningsniveauer, der generer opholdskom-
forten for de mennesker, der opholder sig i udsatte bygninger. Greensevaer-
dier for komfort er langt mindre end for bygningsskadelige vibrationer.

> Strukturlyd er vibrationer, der omsaettes til lavfrekvente lydsvingninger i
en bygning, ved at vaegge og gulve seettes i svingninger og dermed princi-
pielt virker som en hgijttaler. Lydenergien fra strukturlyd findes i omradet
under ca. 160 Hz.

> Infralyd er lyd med en frekvens lavere end 20 Hz og udggr sdledes den

dybe del af det lavfrekvente omrade.

Hver af de fire ovenstdende kategorier har specifikke vejledende graensevaerdier
angivet i Orientering fra Miljgstyrelsen nr. 9/1997, "Lavfrekvent stgj, infralyd og
vibrationer i eksternt miljg” og findes gengivet senere i naervaerende afsnit.

Pavirkningen fra vibrationstunge anlaegsaktiviteter vurderes i forhold til risikoen
for bygningsskader samt gener af opholdskomforten i naerliggende bebyggelse.

Strukturlyd behandles ikke for anlaegsfasen da den Iuftbdrne stgj fordrsaget af
undersggte anlaegsaktiviteter forventes at veere til stgrre gene.
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Infralyd vurderes ud fra erfaringer med tilsvarende anlaegsprojekter at bidrage
langt under tilhgrende graensevaerdi og undersgges derfor ikke neermere.

For de tilfaelde hvor de estimerede vibrationsniveauer overskrider graensevaerdi-
erne, vurderes om a&ndrede arbejdsmetoder eller vibrationsdeempende tiltag er
ngdvendige.

9.1.2 Vibrationer i driftsfasen

Det vurderes, at nybyggeriet pd Postgrunden vil have en ubetydelig vibrations-
pavirkning pa det omgivende miljg under driftsfasen. Driftsfasen undersgges
derfor ikke neermere.

9.2 Vurdering af vibrationer

9.2.1 Vibrationer i anlaegsfasen

De mest vibrationstunge anlaegsaktiviteter er identificeret pd grundlag af deres
vibrationspavirkning, og forventes for Postgrunden at udggres af etablering af
byggegruber og paelefundering for nybyggeri. Vibrationspavirkningen fra an-
laegsarbejdet er beregnet pa grundlag af oplysninger om forventede anlaegsme-
toder, hvilke forudsaettes at vaere sammenlignelige med typiske metoder.

Med udgangspunkt i kildestyrken for anlaegsaktiviteten reduceres vibrationsni-
veauet gennem udbredelse i jorden fra aktiviteten til de naerliggende bygninger.
Herefter transmitteres vibrationer til bygningsfundament og op gennem bygnin-
gen til konstruktionens gulv og vaegge. Dette indvirker pa vibrationsniveauet
pga. daempningen (koblingstabet) i overgangen mellem jord og fundament samt
den frekvensafhangige dynamiske forstserkning i bygningen.

Stgrrelsen af vibrationsbelastningen er beregnet som bidraget fra de mest vibra-
tionstunge anlaegsaktiviteter, idet de opstillede graensevaerdier alene relateres til
bidrag fra anlaegsaktiviteterne. Indflydelsen fra baggrundsvibrationer vurderes
at veere ubetydelige, og er derfor ikke adderet til anlaagsbidraget.

P& basis af greensevaerdierne for bygningsskadelige vibrationer og vibrations-
komfort beregnes en kritisk afstand fra hver anlaegsaktivitet til nabobygninger.

Vurdering af de kritiske afstande er baseret pa malinger af anlaegsaktiviteter pa
bygningsfundament.

Beregningsresultaterne er uden effekten af eventuelle afvaergeforanstaltninger.
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9.3 Lovgrundlag og planforhold

9.3.1 Vibrationer

Anlzeg

I anlaegsfasen vurderes vibrationspavirkningen af nabobygninger i henhold til
standarden DIN 4150 del 3 "Erschiitterungen im Bauwesen. Einwirkungen auf
bauliche Anlagen", som er dansk praksis og refereres til i Orientering fra Miljg-
styrelsen nr. 9/1997, "Lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer i eksternt miljg”,
hvor vejledende graenseveerdi er fastsat ved nedenstdende frekvensafhaengige

kurver.
60 -
— Normale bygningskonstruktioner
- Vibrationsfalsomme bygninger
- = Industrielle bygninger
50 1 e
40 1 SN et
5 - -
€ -
£ 304 -
3 e
2 -
> -

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Frekvens (Hz)
Figur 9-1 Frekvensafhaengighed for graenseveerdier jf. DIN 4150-3.

Greenseveerdierne for bygningsskadelige vibrationer, er angivet i Tabel 9-1. Dis-
se graensevardier refererer til de maksimale hastigheder for vibrationer (under
10 Hz), der forekommer ved bygningers fundament. For en vibrationspavirkning

over 100 Hz anvendes konservativt en graensevaerdi svarende til vaerdien ved
netop 100 Hz.
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Tabel 9-1 Greaenseveerdier for bygningsskadelige vibrationer jf. DIN 4150-3.

Anvendelse Vpeak
(<10 Hz)
[mm/s]

Konstruktioner som i industribygninger og infrastrukturanlaeg. 20

Normale bygningskonstruktioner som almindeligt kontorbyggeri, lej- 5

lighedskomplekser og parcelhusbyggeri

Falsomme bygningskonstruktioner som bevaringsveaerdige bygninger 3

Til vurdering af vibrationskomfort anvendes graensevaerdier som angivet i "For-
skrift for visse miljgforhold ved midlertidige bygge- og anlagsarbejder i Kgben-
havns Kommune", oktober 2012, se Tabel 9-2. Greensevaerdierne er angivet
som det maksimale KB-veegtede accelerationsniveau Law med tidsveegtning S
(slow) i dB re. 10" m/s2. KB-vaegtningen er baseret pa kroppens fglestyrke ved
de lave frekvenser 1-80 Hz.

Granseveerdierne for vibrationskomfort er knyttet til et indendgrs vibrationsni-
veau pa gulv, og er fastsat ud fra genevirkningen for mennesker.

Tabel 9-2 Vejledende graenseveaerdier for vibrationskomfort i anleegsfasen jf. "For-
skrift for visse miljoforhold ved midlertidige bygge- og anleegsarbejder i
Kgbenhavns Kommune", oktober 2012.

Anvendelse Accelerationsniveau, Law
(1-80 Hz)
[dB(KB)]

Boliger i rene boligomrader 75

Boliger i omrdder med blandet bolig/erhverv 80

Erhvervsbebyggelse 85

Menneskets fglegraense over for helkropsvibrationer er ca. 71-72 dB(KB). Miljg-
styrelsen anfgrer i Orientering nr. 9/1997, "Lavfrekvent stgj, infralyd og vibrati-
oner i eksternt miljg”, at der foreligger vaesentlige ulemper, hvis greenseveerdi-
erne overskrides, og der er grundlag for begraensende foranstaltninger.

Omraderne omkring Postgrunden kategoriseres generelt som blandet bo-
lig/erhverv. Se Figur 6-1. Nabobyggeri i Bernstorffsgade er kategoriseret som
bolig og serviceerhverv. Nabobyggeri i Carsten Niebuhrs Gade vej er kategorise-
ret som serviceerhverv.

Nabobygning p& matrikel UV1501 kategoriseres som bevaringsveerdig. Bygnin-
gen er ubenyttet under anlaegsarbejdet, og derfor inkluderes den ikke i opggrel-
sen af komfortbelastede bygninger.
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Byggeri pa matrikel UV1690 vil nedrives og hermed vil ikke blive undersggt
yderligere.

Tabel 9-3 Kategorisering af nabobyggeri
Nabobyggeri Kategori - Kategori -
Bygningsskadelige vibrationer Vibrationskomfort

Postgarden (Matrikel UV1501) Fglsom Ikke relevant

Carsten Niebuhrs Gade (Rigsarkivet og Normale bygningskonstruktio- Erhverv bebyggelse

SEB) ner

Bernstorffsgade Normale bygningskonstruktio- Blandet bolig/erhverv
ner

9.4 Eksisterende forhold og 0-alternativet

9.4.1 Vibrationer

Hvis der i umiddelbar nzerhed til Postgrunden findes seerligt vibrationsfalsomme
bygningskonstruktioner eller aktiviteter i bygninger, sdsom trykkeri, serverrum,
etc. bgr forholdende herom undersgges pa et mere detaljeret grundlag inden
anlaegsaktiviteterne pdbegyndes, da vibrationer ved disse bygninger kan forar-
sage alvorlige forstyrrelser af bl.a. teknisk udstyr.

I dette tilfeelde vurderes BaneDanmark signalcentral at vaere saerligt fglsom,
som fglge af det tekniske udstyr, som bygningen indeholder. Vibrationsniveauet
er derfor blevet malt pa bygningens fundament med henblik pa at vurdere om
nuvaerende togtrafikkens pavirkning er stgrre eller mindre end p&virkning fra de
forventet anlaegsaktiviteter. Figur 9-2 viser afstanden mellem Postgrunden og
nabobebyggelser.
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: : ... Lokalplanomrade [ Matrikelgrense
m Nyt bykvarter
Figur 9-2 Afstanden mellem det kommende bykvarter p§ postgrunden og BaneDan-

marks signalcentral, bebyggelse p§ Bernstorffsgade og bebyggelse p§ Car-
sten Niebuhrs Gade.

Vibrationsundersggelse pd BaneDanmarks signalcentral (Bilag D) viser, at vibra-
tionspavirkning fra nuvaerende togpassager pa signalcentralens fundament er
hgjere end det forventet anlaegsarbejde pa Postgrunden. Hermed vil anlaegsar-
bejdet ikke pafsre bygningen nogen skader.

Ny Carlsberg glyptotek er registreret i en afstand af 300 m, og huser saerdeles
vibrationsfglsomme genstande. Vibrationsniveauet som fglge af anleegsarbejdet
pa forventes dog ikke at overskride baggrundsniveauet for omradet.

9.4.2 O0-alternativ

0-alternativet er fastlagt til 2026 og bruges som sammenligningsgrundlag for
alle miljgpavirkninger i driftsfasen. O-alternativet er en benyttelse af projektom-
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rédet inden for de eksisterende kommuneplanrammer som udlaegger omradet til
serviceerhverv og en mindre, ubebygget del, i tilknytning til jernbanen, til tekni-
ske anlaeg. 0-alternativet vurderes ikke at adskille sig fra de eksisterende for-
hold da nybyggeriet pd Postgrunden vil have en ubetydelig vibrationspavirkning
pd det omgivende miljg under driftsfasen.

9.5 Hovedforslagets konsekvenser

9.5.1 Pavirkninger i anlaegsfasen

Vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen er baseret pd begraenset grundlag vedr.
nabobygningernes funderingsforhold. Derfor antages der, at alle omkringliggen-
de bygninger ikke er direkte funderet pa kalken. Der kendes dog, at SEB bank
og Rigsarkivet pa Carsten Niebuhrs Gade er paelefunderet. Dette kan have ind-
flydelse pd transmission af vibrationer og kan der pa konservativ vis undlades at
indregne koblingstab, se afsnit 9.5.6.

Pavirkning i anleegsfasen vurderes for de vibrationstunge anlaegsaktiviteter, som
er fglgende:

Forboret spuns

Omkring hele byggeriet etableres en byggegrube af forankrede stalspunsvaegge.
Spunsvaggene installeres i en forboret rende og fgres 4 m ned i kalken. Der
anvendes en sekantboremaskine til at bore renden. Spunsvaeggene sikres med
jordankre i casing. Boremaskinen for jordankre vurderes kun at have en ubety-
delig vibrationspavirkning.

Vibreret/rammet spuns

Dette metode benyttes for etablering af sekundaere fodspuns. Sekundzere spuns
udfgres for at give mulighed for at etablere ledningstrace for omlaagning af ho-
vedkloaken i den sydlig del af byggegruben, se 4. Sekundaere spuns er kortere
end primeer spuns, og fgres ikke i kalken.
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Tabel 9-4 giver et overblik over de forskellige anlaegsaktiviteter og de tilhgrende
kritiske afstand for bygningsskadelige vibrationer jf. DIN 4150-3. Disse tal er
erfaringstal, der daekker over en gennemsnitsafstand for graensen for bygnings-
skadelige vibrationer. For fglsomme bygninger er denne 3 mm/s. Den kritiske
afstand er sdledes ikke en fast greensevaerdi, da det til hver en tid vil afhaenge af
bygningens konstruktion og fundering samt jordens evne til at lede vibrationer.
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vibrationer

Anlzeegsaktivitet

Normale bygningskonstrukti-

Fglsomme bygninger

oner

Forboret spuns 0.1 4.5
Sekantborema- 5.4 9.0
skine

Vibreret spuns 6.6 11.0
Rammet spuns 13.2 22.1

Kritisk afstand [m] baseret p8 greenseveaerdierne for bygningsskadelige

Tabel 9-5 giver et overblik over de forskellige anlaegsaktiviteter og de tilhgrende
kritiske afstand for vibrationskomfort.

Tabel 9-5 Kritisk afstand [m] baseret p8 greenseveerdierne for vibrationskomfort

Anleegsaktivitet Boliger Blandet bolig og er- Erhverv
hverv

Sekantboremaski- 45.1 27.1 16.9
ne
Forboret spuns 22.6 13.6 8.5
Vibreret spuns 55.2 33.1 20.7
Rammet spuns 110.4 66.2 41.4

Da den eksakte placering af fundaments paele og sekundaer spuns ikke er ende-
lig fastlagt, forudseettes placeringen konservativt i periferien af byggegruben. Se
Figur 9-3. Hermed antages, at vibrering/ramning af sekundaerspuns kun pavir-

ker nabobebyggelse i Bernstorffsgade og Carsten Niebuhrs Gade side.
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Figur 9-3 Placering af primaerspuns, sekundaerspuns og hovedkloak

Tabel 9-6 opsummerer den mindste afstand fra primaer spuns til neermeste na-

bobyggeri.
Tabel 9-6 Mindste afstand fra anleegsaktiviteter til nabobyggeri
Nabobyggeri Mindste afstand til primaer
spuns
[m]
Postgarden (Matrikel 1501) 6
Carsten Niebuhrs Gade (Rigsarkivet og 23.3
SEB)
Bernstorffsgade 30

I det fglgende opggres antal overskridelse for hvert anlaegsaktivitet.

9.5.2 Forboret spuns

Bygningsskadelig vibrationer

Ved forboring af renden anvendes en sekantboremaskine, hvor den kritiske af-
stand for bygningsskadelige vibrationer er 9 meter for fglsomme bygninger. Ved
Postgarden (matrikel nr. UV1501) skal spunsvaeggen installeres 6 meter fra
bygningen. Postgdrden vurderes ikke at vaere fglsom. Det er en tung og solidt
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funderet bygning. Desuden viser en prgveboring med sekantboremaskine neer
Postgrunden vibrationer pa 2,5 mm/s i en afstand p& 2 meter. Der vurderes der-
for ikke at vaere risiko for skader af nabobygninger som fglge af forboret spuns.

Postgarden er bevaringsveerdi og der skal sdledes udvises saerlig agtpagivenhed
ved installering af spuns. Der bgr derfor moniteres pa bygningen under forborin-
gen, sa det sikres at vibrationerne holdes under 3 mm/s, svarende til fslsomme
bygninger.

Vibrationskomfort

Sammenlignes de kritiske afstand for forboret spuns angivet i Tabel 9-5 med
mindste afstand angivet i Tabel 9-6, vurderes ingen komfortgener i nabobyggeri
under nedbringningen af den forborede spuns.

9.5.3 Sekantpale

Bygningsskadelig vibrationer

Der forventes ingen overskridelser af graensevardierne for bygningsskadelige
vibrationer, da nabobygninger ligger udenfor de kritiske afstand, se Tabel 9-4 og
Tabel 9-6. Hermed vurderes ingen risiko for skader af nabobygninger som fglge
af sekantpezele.

Vibrationskomfort

Der forventes ingen overskridelser af graensevaerdierne for vibrationskomfort, da
nabobygninger ligger udenfor de kritiske afstand, se Tabel 9-5 og Tabel 9-6.

9.5.4 Vibreret spuns

Bygningsskadelig vibrationer

Ingen overskridelser af bygningsskadelige vibrationer indtraeffes i nabobygnin-
ger. Se
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Tabel 9-4 og Tabel 9-6. Alle bygninger ligger udenfor de kritiske afstand.

Vibrationskomfort

Bygninger pd Bernstorffsgade er kategoriseret som blandet bolig og erhverv.
Bygninger pd Carsten Niebuhrs Gade er kategoriseret som erhverv. Se Tabel
9-3. Graenseveaerdiafstandene for vibreret spuns angivet i Tabel 9-5 er indtegnet
pa Figur 9-4.

Figur 9-4 Vibrationskomfort for vibreret spuns. Orange linje er den kritiske afstand

for blandet bolig og erhverv. Den grgnne linje er den kritiske afstand for
erhverv.

Fglgende tabel angiver de adresser, hvor der forventes overskridelser.

Tabel 9-7 Vibreret spuns. Opggrelse over antal overskridelser af de vejledende
graenseveerdier for vibrationskomfort.
Vej Husnum-
mer
Stoltenbergsgade 11
Bernstorffsgade 21
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Bernstorffsgade 23
Bernstorffsgade 23A
Bernstorffsgade 25

9.5.5 Rammet spuns

Bygningsskadelige vibrationer

Greenseveerdiafstandene for bygningsskadelige vibrationer angivet i Tabel 9-4
for rammet spuns er under de mindste afstand angivet for nabobyggeri pa hhv.
Bernstorffsgade og Carsten Niebuhrs Gade i Tabel 9-6. Hermed vurderes ingen
risiko for bygningsskader i nabobygninger som fglge af den rammede spuns.

Vibrationskomfort

Greenseveerdiafstandene for blandet bolig og erhverv byggeri for vibrationskom-
fort overskrider for rammet spuns de mindste afstand til bygninger i Bernstorffs-
gade og Carsten Niebuhrs Gade, se Tabel 9-5 og Tabel 9-6.
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Figur 9-5 Vibrationskomfort for rammet spuns. Orange linje er den kritiske afstand
for blandet bolig og erhverv. Den grgnne linje er den kritiske afstand for
erhverv byggeri.

Tabel 9-8 giver en samlet oversigt over de adresser hvor der forventes overskri-

delser.
Tabel 9-8 Rammet spuns. Opggrelse over antal overskridelser af de anbefalet graen-
seveerdier for vibrationskomfort.
Vej Husnummer
Stoltenbergsgade 11
Stoltenbergsgade 9
Bernstorffsgade 21
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Bernstorffsgade 23
Bernstorffsgade 23A
Bernstorffsgade 25
Bernstorffsgade 27
Bernstorffsgade 29
Polititorvet 12
Polititorvet 14
Carsten Niebuhrs Gade 5 (Rigsarkivet)
Carsten Niebuhrs Gade 50 (SEB Bank)

9.5.6 Vurdering af SEB bank og Rigsarkivet uden
koblingstab

Da det kendes, at SEB bank og Rigsarkivet p& Carsten Niebuhrs Gade er paele-
funderet, kan der antages at paelene er fgrt ned til kalken.

Da primaer spuns skal fgres 4 m ned i kalken ogsa via sekantboremaskine, kan
der pd konservativ vis undlades at indregne koblingstab i forbindelse med
transmission af vibrationer fra denne aktivitet til fundamentet pd de to bygnin-
ger. Dette vil medfgre til, at den kritiske afstand for bygningsskadelige vibratio-
ner gges.

Den kritiske afstand for sekantboremaskine uden koblingstab er pa 17 m, se
Tabel 9-9. Det betyder at de to bygninger ligger udenfor denne kritiske afstand,
se Tabel 9-6. Ingen overskridelser forventes hermed.

Tabel 9-9 Kritisk afstand [m] baseret p8 graensevaerdierne for bygningsskadelige
vibrationer. Koblingstab ikke medtaget.

Anlagsaktivitet Normale bygningskonstrukti- | Fglsomme bygninger
oner
Sekantboremaskine. Kobling- 17 28

stab undladt

Der vurderes, at den kritiske afstand for vibrationskomfort for sekantboremaski-
ne uden koblingstab vil vaere stgrre end den mindste afstand for de to bygninger
angivet i Tabel 9-6. Hermed vil der forventes overskridelser i forbindelse med
vibrationskomfort i de to bygninger for sekantboremaskine.
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9.6 Konklusion og eventuelle afvaerge
foranstaltninger

For nabobyggeri vurderes, at de vibrationstunge anlaegsaktiviteter ikke vil med-
fgre bygningsskader, da bygningerne ligger udenfor de beregnede greenseveer-
diafstande. Da Postgdrden er bevaringsvaerdi skal der foretages monitering af
vibrationsniveauet under anlaegsarbejdet og dette ma ikke overstige 3 mm/s.
Hvis det overskrides skal arbejdet stoppes.

I forbindelse med vibrationskomfort vil der forekomme overskridelser af de an-
befalede graenseveerdier, se afsnit 9.5.4, 9.5.5 og 9.5.6. Overskridelserne er
tilknyttet anlaegsaktiviteterne vibrering, ramning og boring af spuns/paele. Antal
overskridelser i forbindelse med ramning er stgrre end antallet for vibrering, og
derfor anbefales det, hvis teknisk muligt, at benytte vibrering til etablering af
spuns og boring til etablering af paele. Sdledes begraenses antal overskridelser.
Den samlede pavirkning fra vibrationer vurderes at vaere moderat.

Beboere i boliger udsat for overskridelser af komfortkriteriet skal tilbydes alter-
nativ indkvartering i perioden, hvor vibrering/ramning er anvendt.

Der skal udfgres vibrationsmalinger for at kalibrere beregninger sa de repraesen-
terer aktuelle forhold. Der kan dog ikke garanteres bedre resultater.

Der skal foretages fotoregistreringer af nabobygninger og i seerlige tilfeelde etab-
lerer Igbende overvagning af de mest udsatte bygninger, mens anlagsarbejdet
er i gang.

Vurderinger af vibrationer fra jernbanen i det nye bykvarter kan findes i kapitel
13, Befolkning og sundhed.

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/L0O Tvaergéende/03 P_Doc/01_Work/K12 VVM/VVM/K12_B02.001_L00_0001.docx



COWIL
VVM OG MILJ@VURDERING AF NYT BYKVARTER PA POSTEN 129

10 Luftkvalitet og udledninger

Vurdering af luftkvalitet er vigtig dels i forhold til at omrddet far en anden an-
vendelse, og at der kommer boliger dels i forhold til projektets egen pavirkning
af luftkvalitet.

Det nye bykvarter pd Postgrunden vil som nu vaere omgivet af bymaessig be-
byggelse og ligge i umiddelbar naerhed til Kebenhavns Hovedbanegard og bane-
arealet.

Den zndrede anvendelse af arealet fra primaert erhverv til blandet hotel, bolig
og erhverv vil betyde et sendret trafikmgnster og dermed ogsa en aendring i pa-
virkning af luftkvaliteten lokalt. Der vil desuden veere udledninger fra ngd-
stremsanlaegget, der forventes i det nye byggeri og dermed vil projektet give en
mindre pavirkning af luftkvaliteten lokalt. I anlaegsfasen vil luftkvaliteten pavir-
kes af emissioner fra maskiner og tung trafik samt af stgv fra handtering af ma-
terialer, nedrivning mv.

Det samlede projekt vil dog i driftsfasen med sin placering i teet by og i gdaf-
stand til bAde Kgbenhavns Hovedbanegdrd og Dybbglsbro Station vaere med til
at leve op til den overordnede malsaetning i Fingerplan 2013 og dermed be-
graense biltrafikken.

10.1 Afgraensning og metode

10.1.1 Luftkvalitet i anlaegsfasen

Anlaegsarbejdet kan pavirke den lokale luftkvalitet som fglge af emissioner fra
transport af materiale og entreprengrmaskiner samt diffust stgv. I anlaegsfasen
vil der veere en del tung trafik i forbindelse med bortskaffelse af affald, ndr de
eksisterende bygninger pa arealet nedrives og fjernes samt i forbindelse med
etablering af byggeplads og transport af materialer til anlaeg af nye bygninger.
Nedrivningen af de eksisterende bygninger, hgndtering og transport af jord mv.
vil generere stgv fra byggepladsen og dermed give en lokal pavirkning af luft-
kvaliteten.
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P& baggrund af oplysninger om anlaegsaktiviteter, opggrelse at entreprengrma-
teriel og transporter fra Aarsleff og Tscherning samt spredningsforhold lokalt
vurderes projektets pavirkning af luftkvaliteten. Oplysninger der ligger til grund
er f.eks. type af entreprengrmaskiner, brugsmgnstre, transporttype og trans-
portruter samt oplysninger om materialemaangder i forbindelse med anlaegsar-
bejdet f.eks. beton, stal, grus samt opgravet jord og affald. Til vurderingen, er
der foretaget en overslagsmaessig beregning af forureningsbidraget fra NOy,
PM1o 0g PM; 5, da de erfaringsmaessigt er de dimensionerende forurenings kom-
ponenter. Udgangspunktet har vaeret tre "worst-case" scenarier, hhv. nedriv-
ningsfasen, byggegrubefasen og anlaegs/byggerifasen.

Emissionsfaktorer for entreprengr maskinel er fundet via Tier 3-metoden for sta-
ge IIIb-maskinel i det Europaeiske Miljg Agenturs EMEP/EEA emission inventory
guidebook 2016 for ikke-vejgdende mobile kilder og maskiner (EEA, 2016).
Emissionsfaktorerne for lastbiler er beregnet ved hjzelp af TEMA2015 (COWI,
2015).

10.1.2 Luftkvalitet i driftsfasen

Den primaere pavirkning af luftkvaliteten i driftsfasen vil veere fordrsaget af et
endret trafikmgnster til og fra de forskellige faciliteter, som den a&ndrede an-
vendelse af arealet vil betyde.

De nye bygninger kommer til at indeholde blandt andel hotelfaciliteter, butikker
og starre kontorarealer, og der forventes derfor ogsa emissioner fra klimaanlaeg,
restauration, ngdgeneratorer mv.

Projektets pavirkning af luftkvaliteten i driftsfasen er kvalitativt vurderet og
gennemfgrt pd basis af trafikberegninger, som beskriver projektets indflydelse
pa trafikken i influensomradet. Der ses ogsd pa de afledte trafikale effekter af
&ndrede forbrugsmgnstre i forhold til detailhandel, hvor det nogle steder vil
kunne betyde en reduktion i trafikbelastning. Det undersggte omrade svarer til
det influensnet, der er undersggt i forbindelse med detailhandels- og trafikanaly-
ser. Vurderingen af trafikkens pavirkning af luftkvaliteten vil vaere pd et over-
ordnet og kvalitativt niveau.

Der planlzegges installation af ngdgeneratorer til at kunne forsyne bygningerne i
tilfeelde af stremnedbrud. Emissionen fra disse vil pavirke luftkvaliteten under
test og eventuel leengerevarende brug.

Projektet indebaerer byggehgjder op til 105 m, hvorfor det skal vurderes, hvor-
vidt luftkvaliteten p8 bygningernes facade kan give anledning til zendring i de-
sign f.eks. placering af ventilation mv.

10.1.3 Udledning og klimapavirkning i anlaegs- og
driftsfasen

Anlzegsfasen inkluderer en raekke aktiviteter, der vil bidrage til globale klimapa-
virkninger ved emission af CO;. Vaesentligste kilder til emission af CO, er fra
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entreprengrmaskiner, transport af jord, materialer og affald samt indirekte
emissioner fra produktion af beton og stal samt produktion af el.

Vurderingen af pvirkningen af globale klimaforhold er baseret pa en sammen-
ligning med nationale gennemsnitlige udledningsvaerdier.

Klimapavirkningen i driftsfasen vurderes p3 basis af trafikberegninger og forven-
tet energiforbrug i forbindelse med drift af de nye bygninger.

Emissionsfakorer for entreprengr maskinel er fundet via Tier 3-metoden for sta-
ge IIIb-maskinel i det Europaeiske Miljg Agenturs EMEP/EEA emission inventory
guidebook 2016 for ikke-vejgdende mobile kilder og maskiner (EEA, 2016).
Emissionsfaktorerne for lastbiler er beregnet ved hjzelp af TEMA2015 (COWI,
2015).

10.2 Lovgrundlag og planforhold

10.2.1 Luftkvalitetskrav

Luftkvaliteten i Danmark reguleres via en raekke bekendtggrelser, som daekker

emissioner fra virksomheder, nationale udledninger og krav til koncentration af

enkelt stoffer i den omgivende luft. Nedenstdende Tabel 10-1 giver eksempler

p§ graenseveaerdier for en raekke stoffer i henhold til BEK nr. 1233 af 30/09/2016

bekendtggrelsen om vurdering og styring af luftkvaliteten (Miljgministeriet,
2016), som implementerer EU's luftkvalitetsdirektiv (EU, 2008).

Tabel 10-1 Uddrag af danske luftkvalitetskrav

Stof Graense- Midlings- | Maks. tilladte antal over- | Gyldig fra
veerdi tid skridelser
[ng/m?3]
NO; 200 1 time 18 gange pr. ar 1. jan 2010
40 1 8r Gennemsnit 1. jan 2010
Partikler (PMio) 50 24 timer 35 gange pr. ar 1. jan 2005
40 18r Gennemsnit 1. jan 2005
Fine partikler 25 18r Gennemsnit 1. jan. 2015
(PM2;5)

Som supplement kan luftkvaliteten ogsd reguleres via lokale kommunale be-
stemmelser for anlaegsarbejder og initiativer vedrgrende baredygtighed.

Kgbenhavns Kommune har i 2016 udgivet retningslinjer for 'Miljg i byggeri og
anlaeg 2016', hvor der stilles en raekke forpligtende krav til kommunens egne og
stgttede bygge- og anlaegsaktiviteter (Kgbenhavns Kommune, 2016). En af ret-
ningslinjerne inkluderer krav om, at ikke-vejgdende maskiner skal kunne over-
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holde krav til stage IIIb eller nyere europeaeiske emissionskrav. Aldre ikke-
vejgdende maskiner svarende til stage IIla og derunder og som er stgrre end 19
kW, skal veere forsynet med godkendte partikelfiltre (Kgbenhavns Kommune,
2016). Desuden skal alle dieseldrevne kgretgjer over 3.500 kg, som benyttes til
udfgrelse af de af rammeaftalen omfattede ydelser, overholde miljgzonekravet i
Kgbenhavn, dvs. som minimum opfylde Euro4-normen eller veere eftermonteret
med et effektivt partikelfilter (Kgbenhavns Kommune, 2016).

10.2.2 Emissionskrav til entreprengrmateriel

Emissioner fra entreprengrmateriel, som anvendes til bygge- og anlaegsprojek-
ter, er reguleret via bekendtggrelsen om begraensning af luftforurening fra mobi-
le, ikke-vejgdende maskiner mv. (Miljg- og Fgdevareministeriet, 2015). Be-
kendtggrelsen daekker blandt andet emissioner fra dieseldrevne gravemaskiner,
bulldozere, hjulleessere, kompressorer og mobilkraner. Bekendtggrelsen lister en
reekke emissionsgraenser, som indfgres trinvis.

Bekendtggrelsen bruger termen 'ikrafttraedelsestidspunkt', som betyder, at man
ikke m& markedsfgre fabriksnye motorer efter den anfgrte dato, medmindre de
lever op til emissionskravene.

10.2.3 Emissionskrav til lastbiler

I Danmark er det EU's euronormer, der fastsaetter emissionsgraenser for biler,
lastbiler, busser mv. Normerne er implementeret i dansk lov via bekendtggrel-
sen om detailforskrifter for kgretgjers indretning og udstyr (Transportministeriet,
2006).

10.3 Eksisterende forhold og O-alternativet

Danish Center for Environment and Energy (DCE) foretager malinger af luftkvali-
tet pa en reekke malestationer i Danmark. Der ligger ingen mélestationer inden
for influensomradet, men inden for en radius af ca. 3,5 km ligger to malestatio-
ner, der vurderes at veaere repraesentative for den nuvaerende luftkvalitet i influ-
ensomradet. De to mélestationer er placeret ved H.C. @rsted Institut og Jagtvej,
se Figur 10-1. Desuden inkluderes malestationen H.C. Andersens Boulevard, da
den repraesenterer de mest trafikerede vejstraekninger i byen.
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Figur 10-1 Oversigt over placeringen for de anvendte mélestationer samt projektom-
r8det (markeret med rod linje) (Google Earth, 2016).

M3lestationen ved H. C. @rsted Instituttet (HC@), er en tagstation og maler kon-
centrationen af forurenede stoffer i bybaggrunden (Ellermann m. fl. 2015).

M3lestationen ved Jagtvej, er en gadestation, der méler koncentrationen af foru-
renende stoffer i gadeniveau (Ellermann m. fl. 2015).

Malestationen ved H.C. Andersens Boulevard (HCAB), er en gadestation ved Kg-
benhavns mest trafikerede vej med omkring 55.000 motorkgretgjer om dagen
(Ellermann m. fl. 2014).

Der méles kvaelstofoxid (NO), kvaelstofdioxid (NO2), ozon (03), kulmonoxid
(CO), tungmetaller (bly, cadmium, nikkel, krom, kobber m.fl.), flygtige organi-
ske forbindelser (benzen og toluen) samt partikler (PM10 og PM2,5, dvs. luft-
brne partikler med en diameter mindre end hhv. 10 ym og 2,5 pm).

Projektomradet ligger i Kgbenhavn, hvor luftkvaliteten specielt i teette byrum og
i omrader med megen trafik ligger teet pa greensevaerdierne for NO, og PM10.
Vest for projektomradet ligger et jernbaneareal, hvor der er forholdsvist abent,
og hvor spredningsforholdene er gode, se Figur 10-2. Der vil dog vaere emissio-
ner fra banegraven fra de dieseltog, der passerer. Syd for projektomradet ligger
der erhverv samt hotel 'Wake-up Copenhagen' og gst for omradet ligger Bern-
storffsgade med bolig og erhverv overfor postgrunden. Mod nord ligger erhverv.

Naermeste boligareal ligger pd den anden side af Bernstorffsgade mod @st ca. 50
m veek fra projektomradet.
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Figur 10-2: Overblik over projekt- og planomr8det

P& basis af ovenstdende vurderes niveauet for den eksisterende luftkvalitet i
projektomradet at ligge over bybaggrundsniveauet, men under niveauet for ga-
destationerne (Ellermann m. fl. 2015).
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Tabel 10-2 ses de mélte koncentrationsniveauer for NO2 og PMig og PM; s for de
tre mélestationer i 2014 samt graensevaerdierne.
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Tabel 10-2 Mé&linger af baggrundsniveauer for NOz, PMz,5 og PMio for 2014 (Ellermann
etal., 2015).
Midlingstid Bybag- Gademadlesta- | Gademadlesta- | Graensevardi
grundsmale- tion, (Jagt- tion, (HCAB)
station, vej)
(HCQ@)
Arsgennemsnit | 16 37 51 40
NO: [pug/m?]
1 time, 19. 72 114 142 200
hgjeste
Arsgennemsnit | 21 - 32 40
PMio [ug/m3]
24.t|mer, 36. 35 _ 50 50
hgjeste
PMy2s R .
! rsgennemsnit | 15 - 19 25
[ug/m?] 9

Som det fremgar af
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Tabel 10-2, ligger de malte niveauer under de graenseveerdier, der er fastsat i
bekendtggrelsen om vurdering og styring af luftkvalitet (Bekendtggrelse nr.
1233 af 30/09/2016) (Miljgministeriet, 2016), undtagen NO; ved H.C. Andersens
Boulevard.

Endvidere har DCE lavet modelberegninger af koncentrationen af NO, pa de om-
kringliggende veje ved projektomr%det (Ellermann et. al, 2015). Det er for 2014
beregnet, at det nuvaerende NO; niveau pd Bernstorffsgade ligger pd 36 ug/m3 i
3rsmiddelvaerdi, pd Kalvebod Brygge og Ingerslevsgade ligger p& 30 ug/m3 i
drsmiddelvaerdi og pa Istedgade omkring 28 ug/m3 i arsmiddelvaerdi (Ellermann
et. al, 2015).

10.3.1 O-alternativet

Luftkvaliteten for projektomradet i 0-alternativet vil veere scenariet, hvor det
ansggte projekt ikke gennemfgres og de eksisterende bygninger bliver stdende
og anvendt til et formal i overensstemmelse med det nuvaerende plangrundlag.
Luftkvaliteten i O-alternativet er vurderet for referencearet 2026.

Luftkvaliteten for projektomradet i O-alternativet i 2026 vil i forhold til den eksi-
sterende luftkvalitet blive pdvirket af sendringer i trafikmaengden pa vejene om-
kring projektomradet, omlaegning fra dieseltog til eltog samt aendringer i det
generelle baggrundsniveau.

En befolkningsfremskrivning viser, at Kgbenhavns Kommune i 2026 vil have ca.
19 % flere indbyggere end i dag (DST, 2015). Der kan hermed forventes en
mindre stigning i behovet for transport, herunder vare- og personbiltransport.

Nye emissionsstandarder for transport implementeres Igbende, og det er forven-
tet, at en stgrre del af kgretgjsparken i 2026 vil leve op til minimum EURO 6-
emissionsstandarden, og at emissionsniveauerne for kgretgjer dermed vil vaere
reduceret i forhold til i dag. Yderligere vil kgretgjssammensaetningen vaere an-
derledes og med stor sandsynlighed have en stgrre andel af bade el- og gas-
drevne kgretgjer.

Togdriften vil langsomt blive a&ndret fra dieseltog til eltog, hvilket vil mindske
NO, og partikel emissionerne fra banegraven, der stgder op til projektomradet.

I forhold til baggrundsniveauer vurderes der ikke at ske en vasentlig aendring i
forhold til nu. Dette underbygges af den trend, som har domineret de seneste

10 &r (DCE, 2015).

P& basis af overstaende vurderes luftkvaliteten i projektomradet at vaere sam-
menlignelig med niveauet, som er fundet i 2017.
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10.4 Hovedforslagets miljgkonsekvenser

10.4.1 Anlaegsfasen

Luftkvalitet

Den samlede pavirkning af luftkvaliteten for projektomradet bestar i anlaegsfa-
sen af bidrag fra den lokale baggrund og fra nedrivnings-, byggegrube og an-
laegsaktiviteterne, der samlet streekker sig over en periode pa omkring 6 ar.
Nedrivnings-, byggegrube og anlagsaktiviteterne, er naermere beskrevet i Pro-
jektbeskrivelse.

Der er for anlaegsfasen udfgrt en vurdering af nedrivnings- byggebrube- og an-
laegsaktiviteternes bidrag til luftforureningen i projektomradet.

Emissioner fra entreprengrmaskiner

I anlaegsfasen inkl. nedrivning anvendes almindeligt entreprengrmateriel sdsom
dumpers, gravemaskiner, tromler, mobilkraner osv. Til spuns anvendes en ram-
buk og en sekantpaelemaskine. Aktiviteterne forlgber over en periode pd samlet
set 6 ar, og emissionerne fra entreprengrmaskinerne vil forekomme under hele
nedrivnings- og anlaegsfasen. I de mest travle perioder, kan der forventes sam-
tidig aktivitet inden for projektomrade af op til 15 entreprengrmaskiner.

Der er lavet overslagsberegninger for et "worst-case" scenarie for hhv. nedriv-
nings-, og byggegrube- og anlaegsfasen. med hhv. 4, 12 og 15 entreprengrma-
skiner i delvis drift i hhv. 509 dage, 384 dage og 25 dage.

For nedrivningsfasen er "worst-case" scenariet bygget op omkring selve nedriv-
ningen af bygningerne. Baseret pa oplysninger fra Aarsleff og Tscherning er det
antaget, at 2 stk. gravemaskiner med saks eller skovl samt 2 stk. gravemaski-
ner med hydraulisk hammer er i drift 8 timer/dggn i 384 dage med en effektivi-
tet pa hhv. 100 og 80 % og med en motorstgrrelse pa 80 kW. Emissionsfakto-
rerne er fundet via Tier 3-metoden for stage IIIb-maskinel i det Europaeiske Mil-
j@ Agenturs 'EMEP/EEA emission inventory guidebook 2016' for ikke-vejgdende
mobile kilder og maskiner (EEA, 2016). Det antages at entreprengrmaskinerne
lever op til stage IIIb emissions vaerdier, da dette er retningslinjerne for Kgben-
havns Kommunes egne bygge- og anlaegsaktiviteter.

For byggegrubefasen er "worst-case" scenariet bygget op omkring, at nedrivnin-
gen af bygningerne stadig foregar, der forbores til spuns, spuns starter op og
vaeggen ankerbores (scenarie A i stgjafsnittet). Baseret pa oplysninger fra
Aarsleff og Tscherning er det antaget, at 2 stk. gravemaskiner med saks, 2 stk.
gravemaskiner med hydraulisk hammer, 2 stk. sekantpalemaskiner, 2 stk.
pumper, 2 stk. kraner og 2 stk. ankerboremaskiner er i drift 8 timer/dggn i for-
skellige tidsintervaller over en samlet tidsperiode pa 509 dage. Effektiviteten
ligger pé@ mellem 75 % for de mindre gravemaskiner og 100 % for de stgrre
kraner, paelemaskiner osv. Motorstgrrelsen ligger pa 80 kW for de sma grave-
maskiner og pa 149 kW for ankerboremaskinerne, 210 kW for kranerne og 433
kW for sekantpaelemaskinerne. Emissionsfaktorerne er fundet via Tier 3-
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metoden for stage IIIb-maskinel i det Europaeiske Miljg Agenturs 'EMEP/EEA
emission inventory guidebook 2016' for ikke-vejgdende mobile kilder og maski-
ner (EEA, 2016). Det antages at entreprengrmaskinerne lever op til stage IIIb
emissions vaerdier, da dette er retningslinjerne for Kgbenhavns Kommunes egne
bygge- og anlagsaktiviteter.

For anlaegsfasen er "worst-case" scenariet bygget op omkring den tidligere fase
af anlaegsarbejdet, hvor der foregar kranarbejde pa hele pladsen samt beton-
stgbning. Baseret pa oplysninger fra Aarsleff og Tscherning er det antaget, at 15
stk. kraner samt ca. 100 betonlastbiler er i drift 8 timer/dggn i 25 dage pa hele
omradet. Effektiviteten ligger pa 100 % og motorstgrrelsen ligger pa 210 kW for
kranerne og 250 kW for betonbilerne. Emissionsfaktorerne er fundet via Tier 3-
metoden for stage IIIb-maskinel i det Europaeiske Miljg Agenturs 'EMEP/EEA
emission inventory guidebook 2016' for ikke-vejgdende mobile kilder og maski-
ner (EEA, 2016). Det antages at entreprengrmaskinerne lever op til stage IIIb
emissions vaerdier, da dette er retningslinjerne for Kgbenhavns Kommunes egne
bygge- og anlagsaktiviteter.

I Tabel 10-3 ses et overslag over NOy., PM1o- 0g PM;,s-emissioner for de forskel-
lige "worst-case" scenarier.

Tabel 10-3 Emissioner af NOx, PM1o og PMz,s fra entreprengrmaskiner for de tre
"worst-case" scenarier i hhv. nedrivnings-, byggegrube- og anlaegsfasen.

Emissioner fra ent- NOx PMio [g/dag] PM2s [g/dag]
reprengrmaskiner [Kg/dag]
Nedrivningsfasen 7 58 58
Byggegrubefasen 29 365 365
Anlaegsfasen 405 5.630 5.630
Gennemsnit for
den samlede peri- 147 2017 2017
ode

For at kunne vurdere disse resultater sammenlignes med resultaterne fra Miljg-
styrelsens rapport om emissioner fra ikke-vejgdende maskiner (Miljgstyrelsen,
2013a). Der er bdde taget "worst-case" vaerdierne med, som vil forekomme un-
der anleegsaktiviteterne samt den gennemsnitlige udledning for "worst-case"
scenarierne for hele perioden. I Tabel 10-4 er de samlede emissioner fra entre-
prengrmaskinerne opgivet per dag sammenlignet med tre projekter i indre Kg-
benhavn.

Tabel 10-4 Sammenligning af emissioner fra entreprengrmaskiner anvendt i naervae-
rende projekt og andre anleegsprojekter.

Emissionskilde NO: [Kg/dag] PMi1o [g/dag]
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zZiten - gennemsnit for hele perio- 147 2017
Posten - "worst-case" -anlaegsfasen 405 5.630
Byggemodning - Nordhavnsvej 120 4.160
Anlaegsarbejde — Ny Ngrreport 16 1.008
Tidlig konstruktion - Israels Plads 16 800

Sammenlignet med de andre projekter ligger niveauet for de gennemsnitlige
emissionerne fra narveerende projekt hgjere for NOx og middel for PMo. Hvis
der sammenlignes med "worst-case" vaerdierne for anlaegsfasen ligger emissio-
nerne hgjt for bAde PM1o 0og NOx. Det skal bemaerkes at beregningerne af emis-
sionerne er baseret pd "worst-case" scenarier, og det forventes, at dette niveau
kun vil forekomme i begraensede perioder.

Set i lyset af at anleegsomradet ligger i et omrdde med et ret hgjt forureningsni-
veau og idet anlaegsaktiviteterne straekker sig over en periode pa 6 ar vurderes
pavirkningen af anlaegsarbejdet pa den lokale luftkvalitet fra entreprengr maski-
nel at vaere moderat.

Emissioner fra transport af jord, materialer og affald

I forbindelse med nedrivnings-, byggegrube- og anlaegsaktiviteterne, vil der bli-
ve kgrt materialer, jord samt affald til og fra pladsen. Antal lastbiler, der trans-
portere materialer, affaldsmangderne samt jordmaengder til og fra pladsen
samt antal dage transporterne straekker sig over i forbindelse med nedrivnings-
fasen, byggegruben og anlaegsfasen er estimeret ud fra information fra Aarsleff
og Tscherning. I Tabel 10-5 ses det gennemsnitlige antal lastbiler og tidsperio-
den for kgrslerne.

Tabel 10-5 Gennemsnitlig antal lastbiler der kore til og fra byggepladsen samt tidspe-
rioden for kgrslerne for hhv. nedrivningsfasen, byggegrubefasen og an-

leegsfasen.

Gennemsnitlig an- Tidsperiode [Dage]

tal lastbiler der kg-
Scenarier re til og fra bygge-

pladsen
[Lastbiler/dag]

Nedrivningsfasen 14 400
Byggegrubefasen 50-150 913
Anlaegsfasen 3 2164
Gen_nemsnlt for den samlede 39 3477
periode
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Nedrivnings-, byggegrube- og anleegsperioden forventes at give anledning til ca.
103.300 kgrsler i alt og et tilsvarende antal tomme returkgrsler i lastbiler med
en totalveegt pa hhv. 40-50 ton for transport af affald og materialer svarende til
en kapacitet pa 30 ton.

Det antages, at materialer transporteres ca. 650 km i gennemsnit, da nogle ma-
terialer kommer delvist fra Aalborg, delvist fra Luxemborg mv. Jord transporte-
res gennemsnitlig ca. 25 km til depoter p% Nordhavn og i Nyborg. Affald trans-
porteres ca. 50 km gennemsnitlig, da det forventes, at der anvendes flere af-
faldsmodtagere b@de i Sydhavn, i Hvidovre og i Nyborg. med en EURO 4 vogn-
tog-lastbil med en totalveegt pd 40-50 ton og en belastning pa8 95 %. Emissions-
faktoren er beregnet af TEMA2015 (COWI, 2015).

Emissionerne fra kgrslerne kan ses i
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Tabel 10-6.
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Tabel 10-6 Emissioner af NOx, PM1o og PM2,s fra transport af materialer, jord og affald
inkl. returkgrsler for hhv. nedrivnings-, byggegrube- og anlaegsfasen.

Emissioner fra trans- NOx [Kg] PMio [Kg] PM2s [Kg]
port af materialer,
jord og affald

Nedrivningsfasen 3.795 21 5

Byggegrube 32.329 179 43
Anlagsfasen 61.271 340 82
I alt inkl. tomkgrsler 97.396 540 130

De ovenstaende emissioner er det samlede niveau for perioden. Der kan dog
forekomme stor variation i transporterne, og i nogle perioder, kan der forekom-
me flere transporter og i andre perioder faerre end gennemsnittet.

P& Bernstorffsgade er ADT 17.000 i 2015, hvoraf ca. 8,6 % er tunge koretgjer
(Trafikafsnittet; Ksbenhavns Kommune, 2017). Kalvebod Brygge har en ADT pd
36.000 i 2015, hvoraf ca. 4,7 % er tunge kgretgjer (Trafikafsnittet; Kgbenhavns
Kommune, 2017). Der kan sdledes forventes et relativt stort tillaeg fra tung tra-
fik i perioden.

Det forventes, at de stgrre veje sdsom Bernstorffsgade samt Carsten Niebuhrs
Gade i influensvejnettet vil anvendes til transport af materialer, jord og affald.
Som naevnt ligger det nuvaerende NO; niveau pa Bernstorffsgade pa 36 ug/m3 i
drsmiddelvaerdi og pa Kalvebod Brygge og Ingerslevgade pa 30 pg/m3 i &rsmid-
delvaerdi (Ellermann et. al, 2015), hvilket ligger i middelomradet med vaegt til
den darlige side for luftkvaliteten.

Pavirkningerne pa den lokale luftkvalitet fra kgrsler af materialer, jord og affald
vurderes pa baggrund af overstaende til at vaere moderat, og der kan i perioder
med mange kgrsler forventes forringet luftkvalitet omkring de primaere trans-
portveje teet pa projektomrddet. Dog vil transporten hovedsageligt veere ud af
byen og de meget forureningsbelastede omrader i indre by vil sdledes undgas.
Det anbefales, at der i planlaagningen af transportveje sker en hensyntagen til
allerede forureningsbelastede omrader i den indre by.

Diffuse emissioner af stgv

Emission af diffust stgv vil ske gennem hele nedrivnings-, byggegrube og an-
laegsfasen, nar der nedrives, graves, handteres jord, stgbes beton mv. Der kan
forventes perioder med stgvende aktiviteter. Generne vil vaere stgrst i tgrre pe-
rioder og ved kraftig vind. Pavirkningen kan dog reduceres vaesentligt ved brug
af almindelige afvaergeforanstaltninger, som angivet nedenfor. Pavirkningen af
luftkvaliteten vurderes at veere moderat uden afvaergeforanstaltninger og min-
dre efter brug af almindelige afvaergeforanstaltninger.
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Klimapavirkninger

Klimap&virkningen i nedrivnings-, byggegrube- og anlaegsfasen er vurderet p3
basis af et estimat over udledning af CO; fra produktion af materialer, transport
af materialer, jord og affald samt entreprengrmaskiner.

Da der ikke er noget data tilgeengeligt for materialemaengder, er der udelukken-
de lavet overslagsberegninger for CO, udledning fra transport og entreprengr-
maskiner.

COz-emissionen fra entreprengrmaskiner og transport af materialer, jord og af-
fald er baseret pd antagelserne angivet ovenfor i afsnittet om luftkvalitet.

I Tabel 10-7 ses de beregnede CO,-emissioner fra transport af materialer, jord
og affald samt fra entreprengrmaskiner.

Tabel 10-7 Beregnede CO,-emissioner fra transport samt fra entreprengrmaskiner i
nedrivnings-, byggegrube- og anlagsfasen.
CO,
Emissionskilde [Ton] [%]
Transport af materialer, jord 15.454 76 %
og affald
Entr(ipren;armaskmer ("worst- 4.796 24 %
case" for Byggegrube)
Ialt 20.251 100 %

Fra overstdende tabel kan det ses, at transport af materialer, jord og affald bi-
drager til den stgrste udledning af CO> og dermed den stgrste klimapavirkning.
Erfaringsmaessigt star produktion af materialer dog for langt det stgrste bidrag
af CO, udledningen, ofte omkring 70 %.

CO; udledningen kan sdledes forventes at veere en del hgjere end ovenstdende
niveau.

Til sammenligning udleder en dansker 7,6 ton CO,/ar, og den samlede udledning
for transport af materialer, jord og affald samt for entreprengrmaskiner svarer
saledes til udledningen fra ca. 2.800 danskere/ar (ENS, 2015).

10.4.2 Driftsfasen

Luftkvalitet

De primaere kilder til emissioner i driftsfasen er emissioner relateret til energi-
forbrug samt trafik. Derudover er der en raekke mindre kilder, sdsom komfort-
ventilation, som forventes at vaere ubetydelige.
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Idet projektet indebzerer bygninger i op til 115m er det relevant at vurdere luft-
kvaliteten omkring bygningernes facade.

I naeromradet til projektomradet ligger bl.a. H.C. @rstedsveerket (HC@), Svane-
mgllevaerket samt Amagerforbraending indenfor en radius af hhv. ca. 1.500 m,
3.000 m samt 5 km. Der er i forbindelse med udvikling af andre omrader i naer-
heden tidligere lavet spredningsberegninger p& emissioner fra HC@, hvilket har
resulteret i graenser for bygningshgjder.

COWI har i forbindelse med projektet lavet spredningsberegninger og vurderet
pavirkningen af NOx og SOx emissionen fra H.C. @rstedsvaerket (HC@) samt
vurderet pavirkningerne fra Svanemgllevaerket og Amagerforbraending pa luft-
kvaliteten pd bygningernes facade.

Spredningsberegningerne for HC@ tager udgangspunkt i data fra Miljggodken-
delsen fra 2005 samt Miljggodkendelsen fra 2012 (Miljgkontrollen, 2005; Miljg-
styrelsen, 2012). Der er foretaget beregninger for to "worst-case" scenarier,
hvor anlaegget kgrer hhv. pa fuelolie samt et scenarie, hvor anlaegget kgrer pa
naturgas. Notatet er vedlagt som bilag C.

Beregningerne viser at det maksimale immissionskoncentrationsbidrag pa faca-
den af det hgje tarn overskrider B-vaerdien for NO, (125 ug/m) i en hgjde (kote)
af ca. 92 m for olie scenariet og ca. 98 m for naturgas scenariet.

Allerede i dag anvendes der kun naturgas som braendsel pa H.C. @rsted Veerket.
Det ma anses for usandsynligt, at der igen vil blive anvendt olie (fuelolie/letolie)
som braendsel pd veerket, sa nar boligtarnet er faerdigbygget og tages i drift i
2024 er det forudsat at alle kedler kun vil kgre pa naturgas (se bilag J).

I forbindelse med driften af projektomradet, vil der opfgres et ngdstremsanlaeg,
der bestdr af 2 x 2 dieselgeneratorer (grgn diesel) & 2,2 MW stykket svarende til
en samlet kapacitet pd 8,8 MW. Idet anlaegget er et ngdstromsanleeg med en
driftstid p& under 500 timer per ar forventes anlaegget ikke at veere godkendel-
sespligtigt. Men det antages at myndigheden vil stiller krav til immissionskon-
centrationsbidraget.

Det forventes at ngdstremsanlaegget vil blive provekert 1 gang per maned i en
time, dvs. en samlet testtid pr. generator pa 12 timer arligt eller 48 timer arligt
for de fire generatorer til sammen. Hertil kommer eventuel bevidst kgrsel i for-
hold til gget driftssikkerhed.

I det afkastet placeres i 54 meters hgjde, og der ligger en reekke hgje bygninger
omkring har COWI udfgrt spredningsberegninger pd naermeste hgje facade (L55)

i hgjderne 10-115 m samt i gadeniveau ved naermeste fortov.

Spredningsberegningerne er udfgrt indledningsvis for NO,, da NO; erfarings-
meessigt er den dimensionerende parameter.

Spredningsberegningerne viser, at B-vaerdien for NO, vil veere overholdt i gade-
niveau men, at den ikke vil vaere overholdt i alle hgjder pa facaden af L55. Det
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maksimale immissionskoncentrationsbidrag fra en generator pa facaden ligger
pd 196ug/m3 sammenlignet med greensevaerdien pa 125 pg/m3.

Det skal bemaerkes, at det i OML-beregningerne forudsaettes, at anlaegget er i
drift alle 3rets timer, hvilket er meget konservativt i forhold til den aktuelle drift,
hvilket er op til 100 timer om aret.

Da den reelle drift medfarer sa kort og sjeeldne pavirkninger, som der er tale om
(48 timer per ar), vurderes etablering af en skorsten med et afkast i over 115
meters hgjde ikke at veere en god lgsning, da de permanente negative konse-
kvenser i form af visuel- og skyggepdvirkning fra denne, er stgrre. I stedet skal
der anvendes den seneste teknologi (BAT) i forhold til at mindske immissionsbi-
draget.

Trafik

Ved drift af det nye bolig- og erhvervsomrade vil der veere en aendring i trafik-
ken i influensomradet, der pavirker luftkvaliteten lokalt. For hovedforslaget samt
de kumulative scenarier er der beregnet drsdggntrafik (ADT), hvilket er naerme-
re beskrevet i afsnittet om trafik.

Sammenlignet med 0-alternativet forventes trafikmaengden for hovedforslaget
at veere lidt hgjere, da der i 0-alternativet vil forekomme serviceerhverv samt et
mindre ubebygget omrade, og der derfor kan forventes mere trafik i forbindelse
med hoteldrift, boligomrader og erhverv, der etableres ved hovedforslaget. Dog
vil der veere let adgang til offentlig transport til og fra omradet, hvilket vil lette
trafikken pa de omkringliggende veje. £ndringen i emission forventes at veere
proportional med andringerne i trafikken, og p3virkningen af luftkvaliteten vur-
deres derfor at veere tilsvarende.

I forhold til i dag m& det forventes at en stgrre del af bilparken vil leve op til de
nye emissionsstandarder for transport. Dermed vil emissionsniveauerne for kg-
retgjer veere reduceret i forhold til i dag. Yderligere vil kgretgjssammensaetnin-
gen vaere anderledes og med stor sandsynlighed have en stgrre andel af bade
el- og gasdrevne kgretgjer.

Det vurderes sdledes, at den lokale luftkvalitet i hovedforslaget trods mere trafik
vil vaere pa niveau med 0-alternativet og ca. svarende til den luftkvalitet som
findes i omrddet i dag. P&virkningen i forhold til 0-alternativet vurderes derfor til
at veere ubetydelig.

Togdrift ved banegraven

De nye bolig- og erhvervsomrader kommer desuden til at ligge op ad banegra-
ven, hvor der er forurening fra togdriften. Miljgstyrelsen gennemfgrte i 2013 et
miljgprojekt "Luftforurening fra togdrift i byomrader", hvor de vurderede, hvil-

ken indflydelse tog samt mobile ikke-vejgdende maskiner har pa luftkvaliteten i
byomradet.
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Et modelbaseret estimat af forholdene ved banelegemet ved Valby Station viser
at NOx og NO, bidraget fra togdriften aftager hurtigt med afstanden til banen, se
Figur 10-3.
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Figur 10-3 Beregnet bidrag fra tog til koncentrationer af NOx (fuldt optrukken linje)
samt NO, (stiplet linje) for et snit p8 tvaers af banen ca. 300 meter vest for
Valby Station (Miljostyrelsen, 2013b).

P& postgrunden ligger den naermeste bygning ca. 45 m fra kanten af banegra-
ven, og NOx bidraget kan derfor forventes at vaere faldet med ca. 2/3.

Desuden er der lavet bidragsberegninger for NOx og PM,, s i omradet omkring
postgrunden og banegraven, se Figur 10-4 og Figur 10-5.

Figur 10-4 Beregnet NOx bidrag fra togtrafikken til konventrationen i omr8det omkring
banegraven ved postgrunden (Miljgstyrelsen, 2013b).
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Figur 10-5 Beregnet PM.,s bidrag fra togtrafikken til konventrationen i omrddet om-
kring banegraven ved postgrunden (Miljostyrelsen, 2013b).

Fra ovenstaende figurer kan det ses at koncentrationsbidraget i selve banegra-
ven er omkring 30 pg/m3 NOx og 0,9 ug/m3 PM;s. Ved H.C. Andersens Boule-
vard er koncentrationsbidragene ned pa 1,6 pg/m3 NOx og 0,05 pg/m3 PM, s. Til
sammenligning er graensevaerdierne for koncentrationen af NO, p& 40 pg/m3 og
af PMy,5 p@ 25 pg/m3. Koncentrationsbidraget kan derfor forventes at vaere fal-
det markant ved narmeste bygning pa postgrunden.

Undersggelsen havde ogsd indikative malinger fra forskellige steder i Arhus og
Kgbenhavn, herunder Tietgensgade ved Tietgensbro, hvor der blev malt en kon-
centration pg 21 pg/m3 NO,. Til sammenligning blev der ved H.C. Andersens
Boulevard malt en koncentration pa 53 pug/m3 NO,. Det kan altsa forventes, at
vejtrafikkens bidrag er markant stgrre end togtrafikkens bidrag.

Luftforurening fra togtrafik vurderes derfor ikke, at veere et problem i dag. Sam-
tidig ma det forventes, at bidraget vil falde betragteligt de kommende ar efter-
h&nden som Banedanmark elektrificere hovedstraekningerne i Danmark. Elektri-
ficeringen forventes at vaere afsluttet i 2026 og hovedparten af passagertogene
til Kebenhavns Hovedbanegard vil vaere elektriske i 2023, nar det nye bykvarter
tages i fuld drift (Banedanmark, 2017).

Klimapavirkninger

De primaere kilder i driftsfasen, der kan pavirke det globale klima er energifor-
brug og endringer i trafikmaengder.
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Energiforbrug

I forbindelse med drift af Postomradet vil der vaere et aendret energiforbrug i og
med at anvendelsen af omradet er sndret.

P& nuvarende tidspunkt forventes det, at nybyggeri opfgres efter Bygningsklas-
se 2020, og dermed ma energiforbruget ikke overstige 25,0 kWh/mz2 per &r.

/Endringer i arealanvendelse samt nybyggeri kan vaere med til at bidrage til kli-
mapavirkninger via emission af CO, fra energiforbruget. Da den eksisterende
bygningsmasse er af aldre dato, kan det forventes, at nybyggeriet vil vaere vee-
sentlig mere energieffektivt. Det vil sige, at hovedforslaget sammenlignet med
O-alternativet vil vaere mere energieffektivt og dermed give anledning til en
mindre udledning af CO, i forhold til 0-alternativet. KIimapévirkningen fra CO,
emissionerne fra energiforbruget i forhold til 0-alternativet vurderes dog at vaere
ubetydelig.

Trafik

Andringerne i de trafikale forhold kan vaere med til at bidrage til klimapavirk-
ninger via emission af CO,. Som for den lokale luftkvalitet, kan det forventes, at
trafikmaengden for hovedforslaget vil stige, hvilket forventes ligeledes at skabe
en stigning i CO». Set i et stgrre perspektiv vurderes denne stigning at veere
ubetydelig.

10.5 Kumulative forhold med andre projekter

I anlaegsfasen kan der forventes en del mere tung trafik ad de stgrre veje om-
kring hovedbanegarden f.eks. Kalvebod Brygge og Bernstorffsgade, da disse
veje er forbindelsesveje for byggegrundene ved bdde Postgrunden, Syd-
havnsmetroen og IKEA ud af byen. Der kan sdledes samlet set forventes en for-
ringet luftkvalitet i omradet specielt i perioder med mange transporter til og fra
byggepladserne i omradet.

I driftsfasen vil der vaere kumulative effekter mht. emissioner fra trafikken, da
anlaeg af IKEA samt andre byudviklingsprojekter i omradet, ligeledes vil medfgre
endringer i de trafikale forhold. Den samlede stigning i trafik genereret ved drift
af hovedforslaget samt de omkringliggende projekter er ca. 16 % i forhold til
2015 niveau. Luftkvaliteten vil dog ikke forringes tilsvarende, da emissionerne
fra de enkelte kgretgjer bliver mindre i takt med, at der kommer flere biler der
efterlever EURO6 samt en stgrre andel af el og gasbiler.

10.6 Eventuelle mangler

Emissioner fra entreprengrmaskiner er overslagsberegninger og dermed ikke
baseret pa faktiske tal for anvendelse af entreprengr maskinel.

fEndres projektet vaesentligt i forbindelse med detailprojekteringen, kan dette
andre vurderingen af projektets pavirkning af luftkvaliteten.
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10.7 Konklusion og eventuelle

afveergeforanstaltninger

Det forventes at graenseveerdierne kan overholdes under nedrivnings-, bygge-
grube- og anlaegsfasen. Dog skal der planlaegges fglgende afvaergeforanstaltnin-
ger til reduktion af diffuse stgvgener, emissioner mv.:

Stgvende aktiviteter foretages, sa diffust stav minimeres, dvs. der sker den
ngdvendige vanding og renholdelse, isaer i tgrre og blaesende perioder.

Jordarbejder planlaagges, sa hdndtering, oplagstid og flytning minimeres.

Pabud om reduktion af hastighed (25 km/t) ved kgrsel med lastbiler og ent-
reprengrmaskiner pa grusveje/jordarealer.

Jaevnlig afvaskning af lastbiler og renggring/vanding af interne transportve-
je.

Alle lastbiler, der transporterer jord, grus, sand eller andre Igse materialer,
skal overdaekkes, eller toppen af laesset skal veere mindst en 2 meter un-

der toppen af ladet.

Indhegning af projektomradet for at reducere stgvemissioner fra byggeom-
radet.

Entreprengrmaskiner, kompressorer mv. skal overholde gaeldende emissi-
onsnormer (Trin 4).

Lastbiler til transport mv. skal overhold EURO 4.
Eldrevet udstyr skal benyttes sa vidt muligt (pumper, kompressor mv.)

Lgbende vedligeholdelse af maskiner skal fglge specifikationer fra leveran-
dgrer.

I driftsfasen er der lavet OML beregninger for pavirkningen af luftkvaliteten ved
posttarnet fra H.C. @rstedvaerket. OML beregningerne (Operationelle Meteorolo-
giske Luftkvalitetsmodel) er udfgrt for en "worst-case" situation med alle anlaeg i
drift samtidig med hhv. drift af olie og gas. Beregningerne viser, at det maksi-
male immissionskoncentratrationsbidrag pa facaden af det hgjeste boligtarn
(L55) overskrider B-veaerdien for NO, (125ug/m3) i en hgjde (kote) af ca. 92 me-
ter for olie scenariet og ca. 98 meter for naturgasscenariet. Beregningerne ud-
fgrt for to scenarier med alle anlaeg i drift samtidig ("worst-case") viser, at over-
skridelserne kun ses i tarnets gverste del ved vind fra vestlige retninger.

Nar boligtarnet tages i drift i 2024 vil brug af fuelolie vaere udfaset og det vil
sdledes veere 98 m, der er den kritiske hgjde, hvor B-veerdien overskrides. Det
vil ikke vaere muligt, at indrette boliger eller udearealer pa etagerne over denne
kote. Derfor skal de gverste etager kun anvendes til tekniske installationer. Hvis
der skal etableres et centralt friskluftindtag pa boligtarnet skal dette ligeledes
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placeres under 98 meter. Men hvis beregninger pa et nyt grundlag beskrevet i
dialog med DONG kan pavise, at immissionerne er lavere end beregnet, ndr
bygningen tages i drift, kan dette krav fraviges.

Ligeledes er der i driftsfasen lavet OML beregninger for pavirkningen af luftkvali-
teten fra ngdstrgmsanlagget. Beregningerne viser, at det maksimale immissi-
onskoncentrationsbidrag for NO, overholder B-veerdien i gadeniveau, men ikke i
alle hgjder pa facaden af beboelsestarnet L55. For at minimere denne pavirkning
skal BAT overholdes.
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11 Byrum og visuelle forhold

11.1 Afgraensning og metode

Den eksisterende postterminal er mellem 24-30 meter hgj og fremstdr som et
massivt byggeri der fylder naesten hele matriklen. I projektforslaget er der lagt
op til, at bygningen kan nd en hgjde pa 115 m som derved vil vaere en vaesentlig
forggelse end det eksisterende byggeri. Visuelle forhold og byrum vil derfor blive
behandlet i forhold til det eksisterende scenarie, 0-alternativet og projektet.
Sidelgbende med dette etableres der et nyt IKEA-varehus ved Kalvebod Brygge.
Den kumulative virkning af de to byggerier vil blive vurderet kvalitativt.

Til vurdering af den visuelle pavirkning fra det nye byggeri er der udarbejdet
elleve visualiseringer af det kommende projekt (Bilag G). Fotopunkterne er valgt
ud fra, at det er steder, hvor:

> mange mennesker feerdes
> der er offentlig adgang
> den visuelle sgendring forventes at veere stor

Til sammenligning vil det eksisterende scenarie vises som fotografi. Der er lavet
en kvalitativ vurdering af pavirkningen af den visuelle aendring/pavirkning.

Visualiseringerne er udarbejdet som fotomatch, der er indmalt med GPS. Brugen
af GPS sikrer stor ngjagtighed i de udarbejdede visualiseringer. Ved fotomatch
kombineres projektets 3D-model af det nye bykvarter med de fotos, der er taget
af det nuveerende byrum. Visualiseringerne er sammenlignet med fotos, der vi-
ser den nuvaerende situation. Det skal papeges, at visualiseringerne skal ses
som et redskab til at forstd projektets udformning, volumen og indpasning i om-
givelserne og ikke som ngjagtige gengivelser af projektet i forhold til facadebe-
kleedning, farve og beplantning.

Til beskrivelse af det eksisterende byrum og pavirkning af de visuelle forhold
samt udarbejdelse af visualiseringer er fglgende kilder anvendt:

> Fotografier fra udvalgte punkter
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> 3D model af det nye bykvarter
> Feltbesigtigelse for bedgmmelse af eksisterende byrum

Vurdering af den visuelle pdvirkning foretages med udgangspunkt i 3 kategorier:
Langt fra, mellemafstand og taet pa.

Under "langt fra" beskrives pavirkning ifht. gvrige skyline. Under "mellemaf-
stand" beskrives voluminer og hgjder, mens der under "taet pa" primaert ses pa
facaders udformning, byrum og gadeniveau.

Kortleegningen omfatter en gennemgang af bevaringsvaerdige bygninger i og
umiddelbart omkring projektomradet, samt en gennemgang af de overordnede
byarkitektoniske hovedtraek for projektomradet. For at kunne vurdere konse-
kvenserne for kulturmiljget og de bevaringsveaerdige sammenhaenge i byen, er
der desuden foretaget en oversigtlig gennemgang af omradets udviklingshisto-
rie.

Konsekvenser for kulturarv og materielle goder i anlaegs- og driftsfasen ved
etablering af det nye bykvarter er vurderet pa baggrund af kortlaegningen, pro-
jektets forventede udformning og de tilhgrende anlaegsaktiviteter.

11.2 Eksisterende forhold og 0-alternativ

Projektomradet ligger centralt i Kgsbenhavn kun 100 meter fra Kgbenhavns ho-
vedbanegard. Syd for postterminalen ligger SEB Bank & Pension og Rigsarkivet
langs Kalvebod Brygge. Ca. 300 m sydvest for Rigsarkivet vil et kommende
IKEA-varehus, samt to hoteller og to tdrne med ungdomsboliger blive etableret.
Langs Kalvebod Brygge ligger flere virksomheder og hoteller som Swedbank,
IDA, Marriott, Wakeup og Tivolihotellet.

Omradet mellem Bernstorffsgade, Tivoli og H. C. Andersens Boulevard har for-
skellig arealanvendelse. Eksisterende omkringliggende arealanvendelse ses pa
Figur 6-1 og er udpeget i Kgbenhavns Kommuneplan som:

> Offentlige form&/ ud mod Tietgensgade

> Erhvervsomride pa begge sider af Kalvebod Brygge

> Blandet bolig og erhverv mellem de to fgrnaevnte og ud mod H. C. Ander-
sens Boulevard

>  Tekniske anlaeg (jernbane) vest for projektomradet
> Hele projektomradet er udpeget som erhvervsomréde
Ud over politigdrden domineres omradet derfor af bolig og erhverv, herunder

hoteller og en mindre andel detailhandel. Omrddets arkitektur er en blanding af
zldre og nyere byggeri. Arealanvendelsen inden for projektomrddet udnyttes
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fuldt ud af postterminalen. Der foregdr derfor ikke andre aktiviteter inden for
projektomradet end drift pd postterminalen.

Postterminalen er samme hgjde som meget af det omkringliggende byggeri,
men er synlig fra flere vinkler bl.a. grundet placeringen ud til det 8bne baneter-
reen. Yderligere er bygningen massiv i byrummet grundet dens fulde udnyttelse
af arealet og kantede udtryk. Bygningen ses fra mange vinkler herunder jernba-
nebroen pa Tietgensgade, fra Vesterbrogade, Langebro, Dybbglsbro, Havefor-
eningen Nokken, Islands Brygge, Knippelsbro, havnebadet pa Islands Brygge og
Bryggebroen

Oplevelsen af byrummet er lokalt praeget af trafik p& Bernstorffsgade og Kalve-
bod Brygge, den 8bne plads omkring politigdrden og virksomhederne (bl.a. SEB
og Falck) og bygninger (boliger) umiddelbart omkring postterminalen. Der er fa
fodgaengere i omradet i forhold til mange andre dele af Ksbenhavn.

11.2.1  Omradets udvikling

Hele projektomradet ligger pd et omrade, der er skabt ved inddeemning og op-
fyldning af lavvandet havomrade. I middelalderen Igb strandlinjen hvor Sgnder
Boulevard ligger i dag. Med tiden, og som fglge af de store bybrande, blev ky-
sten udbygget og fyldt op af byggematriale (Miljgministeriet 1991). I dag er
kystlinjen langs Kgbenhavns Havn udelukkende menneskeskabt og til stadighed
under udbygning og bearbejdning.

I 1847 3bnede jernbanen Roskilde-Kgbenhavn med banegdrden placeret i det
davaerende Dronningens Enghave - svarende til Tivolis placering i dag. Senere,
omkring arhundredeskiftet, flyttede jernbanen til de opfyldte arealer mod gst,
hvor Kgbenhavns Hovedbanegard i dag er placeret. Samtidig med det nye jern-
banetracé etablerede man servicearealer, godsbane, remiser, vaerksteder m.m.
Hovedbanegarden stod feerdig i 1911. Den gamle Godsbanegard blev anlagt i
1895 pa arealet, hvor Tivoli Hotel ligger i dag, umiddelbart nordgst for projekt-
omradet (Miljgministeriet 1991).

11.2.2 Kulturhistorie og kulturhistoriske elementer

I 2007 blev jernbanen fra Kgbenhavn til Korsgr udpeget som ét ud af i alt 25
nationale industriminder (Kgbenhavns Kommune 2011c). Udpegningen begrun-
des i jernbanens symbol pa den begyndende industrialisering samt at delstraek-
ningen Kgbenhavn-Roskilde er Danmarks fgrste jernbanestraekning. Flere byg-
ninger langs straekningen er ogsd omfattet af udpegningen, idet de er med til at
fortzelle banens historie. Saledes er centralvaerkstederne syd for Dybbglsbro
med tilhgrende funktionaerboliger, omfattet af industrimindet (Kulturarvsstyrel-
sen 2011).

Foruden at vaere nationalt industriminde, er Hovedbanegdrden og jernbanes-
traekningen til Valby med bygninger og anlaeg ogsa udpeget som kulturmiljg i
Kgbenhavns Kommunes Kommuneplan 2015, som omrade 1.9, Hovedbanegér—
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den (Kgbenhavns Kommune 2015) under temaet "Kgbenhavn som hovedstad".
De baerende bevaringsvaerdier omfatter blandt andet:

> Hovedbanegdrden med banearealer

> Centralpostbygningen (Postgarden)

> Omradet ved Otto Bussevej med Centralvaerkstedet, boliger m.m., som i sig
selv udggr et samlet kulturmiljg

Af kommuneplanen fremgar det, at de veerdifulde kulturmiljger bidrager til at
sikre, at vigtige historiske sammenhaenge inddrages i byudviklingen.

Postgdrden er desuden omfattet af udpegningen for omrdder med kulturhistorisk
bevaringsvaerdi, der daekker omradet gst for postgrunden og en del af Indre By.
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3 Pianomrade Veerdifuldt kulturmilje
;.-..l Projektomrade VVM-vurdering Kulturhistorisk bevaringsvaerdi

Kulturmiljger og omr8der med kulturhistorisk bevaringsveerdi i og omkring

Postgrunden.

Figur 11-1

Postgarden pa hjgrnet af Bernstorffsgade og Tietgensbro er udpeget som beva-
ringsvaerdig, med bevaringsmaessig veerdi 3, i Kgbenhavns Kommuneplan 2015

(Kgbenhavns Kommune 2015).

11.2.3 O-alternativ

I O-alternativet svarer den fysiske udnyttelse af postgrunden til den eksisteren-
de, hvor de nuvaerende bygninger bliver stdende, som de star i dag. Med den
forudsatte anvendelse, inden for rammerne af den eksisterende kommuneplan-
ramme, forventes det, at udseende af omradet og den offentlige anvendelse af
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arealet vil veere tilsvarende den eksisterende situation. For byrum og visuelle
forhold, vil 0-alternativet derfor i praksis svare til de eksisterende forhold.

11.3 Hovedforslagets miljgkonsekvenser

11.3.1 Anlaegsfasen

I anlzegsfasen skal den eksisterende postterminal og DSBs administrationsbyg-
ning nedrives. Byrummet vil derfor lokalt veere praeget af nedrivnings- og efter-
folgende byggeaktiviteter. Projektomradet vil i denne periode veere praeget af
entreprengrmaskiner, kraner, byggematerialer og nedrivningen af eksisterende
bygninger samt etableringen af det nye bykvarter. £ndringerne vil sendre by-
rummet omkring projektomradet helt ind til abningen af det nye bykvarter. Op-
fgrslesen af den nye bebyggelse vil vaere synlig fra Vesterbrogade, Tietgensbro,
Dybbglsbro, Haveforeningen Nokken, Islands Brygge, Langebro, Knippelsbro og
Bryggebroen. (Se Bilag G for visualiseringer fra de forskellige steder.)

Byggepladsen vil veere oplyst i den mgrke tid (oktober til marts). Det vil ggre sig
geeldende indenfor arbejdstiden (kl. 7.00 - 19.00) og vil derved i de mgrke ti-
mer pavirke omgivelserne med lys. Der vil kun vaere lys pa selve byggepladsen
og det vil kunne ses p& himlen over byggepladsen. Dette vil pdvirke omgivelser-
ne i vinterperioden hele anlaagsfasen pa syv ar. Ved portene til arbejdspladsen
samt pad gangarealer pa byggepladsen vil der vaere orienteringsbelysning. Dette
vurderes ikke at pavirke omgivelserne.

Anlzegsfasen vil sdledes praege de visuelle forhold og byrummet med en raekke
midlertidige aktiviteter, hvor pdvirkningerne lokalt vurderes at vaere moderate.

11.3.2 Driftsfasen

Visuel padvirkning

Det nye bykvarter bestar af tre typologier. Kantbebyggelse, punktbebyggelse og
en bypark.

Kantbebyggelsen ligger i byggefeltets syd- og ngrdgstlige del. Den tilpasser sig
karrébyens skala og fortsaetter byens gadebillede med karrestruktur. Kantbe-
byggelsen brydes pa en raekke punkter for at skabe kig og adgange til byparken
mod baneterraenet. De mange adgangsveje skaber ekstra synlighed og ekspone-
ring ved bebyggelsens indgangspartier. Byparken ligger pa et haevet deek sa ad-
gangen til byparken sker via trapper og ramper med grgnne elementer. Der er
saledes ikke direkte indsyn til midten af byparken fra gadeniveau.

Punktbebyggelsen ligger punktvis ved banekanten pd byggefeltets vestlige del

og udggr tarne og runde pavilloner, som understgtter en anden dynamik og et
andet byliv end i byens rette gadestruktur.
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Byparken udggres af rummet mellem kantbebyggelse og punktbebyggelse og
understgtter en fri bevaegelse igennem byparken. Byparken variere i beplantning
0og belaegning, som sammen med bebyggelsens organisering skaber forskelligar-
tede byrum.

I driftsfasen vil det nye byggeri praege byrummet pd en ny made bdde i den nze-
re skala, mellemskala og den stgrre bymaessige skala.

Figur 11-2 Kobenhavns skyline. De nye t8rne p& Posten er udformet s8 de er ret-
ningslgse bygninger. Dette gor at tdrnene markerer sig som selvstaendige
pejlemeerker i byen. (Lundgaard & Tranberg)

Langt fra Projektomradet vil, set langt vaek fra, primaert vaere synligt som
punktbebyggelse i form af hgjhustarne. Fem af tarnene i projektomradet (LX3,
L54, L55, L57 og L58) er defineret som hgjhuse (over 40 m fra terraen). Ligesom
tre af blokkene ud mod hhv. Carsten Niebuhrs Gade og Bernstorffsgade (L41,
L61 og en del af LX1) er over 40 m. De fem hgjhustarne vil veere mellem 52 og
115 m, mens de tre hgjhusblokke er mellem 42,5 og 55m i hgjden. Dette vil pa-
virke den eksisterende skyline, szerligt i forhold til Kgbenhavns gvrige hgje byg-
ninger, t&rne og spir.

Postens Pejlemarker
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Figur 11-3 Principielle opstalter - @verst set fra Islands Brygge. Nederst set fra bane-
terraenet. Hajder er angivet i forhold til kote 0,0 daglig vande. Omgivende
terreen er plint kote 8,5 og Bernstorffsgade kote 2,5 (Lundgaard & Tran-
berg)
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Til at understgtte vurdering af pdvirkning af den gvrige skyline er udformet elle-
ve visualiseringer, der viser den visuelle pdvirkning af Postens tarne set fra elle-
ve udvalgte lokaliteter (Bilag G).

Figur 11-4 Posten set fra Dybbglsbro

Figur 11-5 Dybbglsbro nu
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Figur 11-7 Vesterbrogade nu
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Figur 11-8 Posten set fra Langebro

Figur 11-9 Langebro nu
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Figur 11-10 Posten set fra Tietgensbro

Figur 11-11 Tietgensbro nu

De nye tarne fra Posten vil vaere synlige i store dele af skylinen i Indre By. Set
fra Vesterbrogade og Langebro vil tdrne og dele af kantbebyggelsen veere synli-
ge i gadebilledet. Set fra Tietgensbro og Dybbglsbro vil den nye bydel vaere me-
get synlig. Set fra Haveforeningen Nokken, Islands Brygge, Knippelsbro, havne-
badet pa Islands Brygge og Bryggebroen vil kun Postens tarne vaere synlige i
gadebilledet, mens den nye bydel set fra Frederiksberg Runddel og Rosengrns
Allé slet ikke vil veere synlig.

Overordnet set vil Postens tarne vaere synlige i store dele af Indre Bys skyline

som nye pejlemaerker i byen. Der vil sdledes vaere en moderat pavirkning i for-
hold til 0-alternativet set i en stgrre bymaessig sammenhaeng.
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Det nye bykvarter er disponeret og proportioneret anderledes end den
eksisterende flade massive bebyggelse og vil rent volumenmaessigt vaere ca. 40
% stgrre end den eksisterende bebyggelse. Den nye bebyggelse er proportione-
ret med hgje tarne og hgje kantbebyggelser, og vil sdledes med sin fordeling af
voluminer opleves veesentligt anderledes end den nuveerende bebyggelse. Bl.a.
fordi den nye bebyggelsesstruktur har tarne og skaber nye byrum, hvor den ek-
sisterende bebyggelse er mere massiv set fra gaden.

Kote 46 5m - 58
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Bymzssig Indpasning

Figur 11-12 Principiel opstalt set fra gst (Lundgaard & Tranberg)

M BB Ren

Figur 11-13 Snit i bebyggelsen (Lundgaard & Tranberg)

Fra vest kommer den nye bebyggelse til at fremstd mindre massiv og mere dben
end den nuveerende bebyggelse. Den eksisterende bebyggelse, svarende til 0
alternativet, er ved Carsten Niebuhrs Gade og Bernstorffsgade mellem 24-30 m i
hgjden mens den kommende kantbebyggelse er mellem 34,5-55 m. Hgjden pa
den nye kantbebyggelse er afstemt med murkronen p& de omkringliggende byg-
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ninger bl.a. SEB bank og eksisterende bygninger p& modsatte side af Bern-
storffsvej. Se Figur 11-12 og Figur 11-13. Den nye kantbebyggelse vil dermed
opleves hgjere og mere massiv end 0-alternativet, men i og med murkronen er
afstemt med den omkringliggende bebyggelse tilpasser kantbebyggelsen sig
omgivelserne.

Punktbebyggelsen ligger punktvis ved banekanten p& byggefeltets vestlige del
og udggr tarne og runde pavilloner, som understgtter en anden dynamik og et
andet byliv end i byens rette gadestruktur. Nogle steder kobles to punktbebyg-
gelser sammen i stueetagen og danner sdledes en sammenhangende base mel-
lem de pdgeeldende bygninger i byrummet. Bredden pa punktbebyggelserne er
mellem 19 - 29 m. Dette skaber et &bent byrum med punktbebyggelse mod ba-
nen. Et byrum, der ikke findes ved den eksisterende bebyggelse. Fra Carsten
Niebuhrs Gade og Bernstorffsgade vil det nye byrum vaere synligt som et pla-
teau med trapper, ramper og grgnne beplantningselementer.

Byggeriets visuelle pdvirkning oplevet fra mellemafstand vil vaere veesentlig i
forhold til 0-alternativet, da bebyggelsen, saerligt fra de omkringliggende gader,
vil have et vaesentligt stgrre volumen og derved bidrage til et mere kompakt
gadeprofil. Ligesom den nye heevede bypark vil skabe adgang til et nyt byrum
pa et haevet plateau, der fra gaden vil opleves som trapper og ramper med
grgnne beplantningselementer.

Nar det nye bykvarter skal opleves i gjenhgjde opleves det pa forskellige mader
alt efter om det opleves fra gaden eller fra byparken. Fra hhv. Carsten Niebuhrs
Gade, Bernstorffsgade og ind mod byparken vil udformningen og materialiteten
af facaderne have stor betydning for den visuelle oplevelse af bygningerne taet
pd. Om facader star der i lokalplanen at facader kan vaere udfgrt i tegl, klinker,
teglskaller, skalmur, natursten, glas og indfarvet beton samt metaller som f.eks.
kobber, tombak eller cortenstal. Der kan ligeledes arbejdes med en begrgnning
af facaden, enten som et gennemgadende tema, eller som mindre elementer i
den samlede facadekomposition. Det har desuden stor betydning om facaderne
ud mod gader og byrum er lukkede eller har udadvendte aktiviteter.
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STUEPLAN - GADE/PLINT NIVEAU
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Figur 11-14 Diagram der viser byggeriets facader i forhold til om de er aktive, udad-
vendte facader eller lukkede facader (Lundgaard & Tranberg)

Af Figur 11-14 fremgar det at lagt stgrstedelen af facaderne i stueetagerne vi
vaere enten offentlige og aktive eller private og udadvendte facader. Mod Car-
sten Niebuhrs Gade og Bernstorffsgade er facaderne overvejende udadvendte
facader med indkig til levende, men ikke offentlige funktioner som f.eks. private
feellesfunktioner og faellesarealer, restaurant, fitness og lign. Mens den overve-
jende del af de aktive facader vender ind mod byparken med aktiviteter som
café, retail, restaurant, kulturinstitutioner, serviceerhverv eller lobby. Byparken
vil desuden ligge helt ud mod gaden fire steder. To steder pd Carsten Niebuhrs
Gade og to steder pd Bernstorffsgade.
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Byparken udggres af rummet mellem kantbebyggelse og punktbebyggelse. By-
parken gradueres gennem en variation i beplantning og belaegning, som sam-
men med bebyggelsens organisering skaber forskelligartede byrum. Byrummene
kan inddeles i fglgende otte typer: promenaden, den saenkede have, kulturak-
sen, den folkelige plads, niche- lege og ophold, lommeparker og Bernstorffsga-
de.

DEN SANKEDE HAVE

god ophaléskant i1l 2 b,
BERNSTORFFSGADE

NICHE - LEG 0G

OPHOLD

Mindoe niche og peussrun,
nventer com apardrer il log
og sokarser 1 avisimening.

TAGHAVER
fram, mod mulighed for wdkig ower byan
1 frodige grenne smgivelso:

Figur 11-15 Diagram for placering af de forskellige typer byrum (Lundgaard & Tran-
berg)

Principper for kantzoner i byparken er desuden specificeret i forhold til forskelli-
ge indkig og opholdssituationer med udformning af bynaturelementer til at ska-
be afstand eller skabe opholdsrum alt efter hvilken type funktion der ligger bag
facaderne.
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Kantzone:
Lukket erhverv
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-Ophaldzkanter og cyksl-P s 7S

Figur 11-16 Eksempel p8 kantzone med lukket erhverv. Her skaber bynaturelementer
afstand fra en privat facade. Samtidig med at bynaturelementer giver na-
turoplevelser, blgde kanter og skaber naturatmosfaere i byparken (Lund-
gaard & Tranberg).

Bred kantzone:
Aben facade
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Figur 11-17  Eksempel p8 kantzone med 8ben facade. Her skabes pladsdannelse med
mulighed for passage og ophold langs facaderne (Lundgaard & Tranberg).

De aktive og udadvendte facader samt byparkens "grgnne arme" ud mod Car-
sten Niebuhrs Gade og Bernstorffsgade vil skabe variation i de visuelle indtryk
og oplevelser pd gadeforligbene. De forskellige principper for bearbejdning af
kantzoner med bynaturelementer vil ligeledes sikrer et varieret udtryk med de-
taljerigdom i den naere skala. Samlet set vurderes den nye bydel at bidrage med
visuel variation, udadvendte aktiviteter, detaljerigdom og naturudtryk som bi-
drager positivt til den visuelle pavirkning i den naere skala. Projektet vurderes
derfor ikke at have nogle negative pavirkninger oplevet taet pa. Dette forudsaet-
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ter at de udpegede aktive og udadvendte stueetager og principper for kantzoner
og bynatur fastholdes hele vejen gennem byggeprojektet.

Skygger

Ved hgjhusbyggeri vil skyggekastning have indflydelse pa byrum i en stgrre ska-
la. Der hvor skyggekastningen vurderes at have den stgrste indvirkning pa re-
kreative funktioner i de omkringliggende byrum er p3 Islands Brygge. Her vil
Skyggen fra det hgjeste tdrn ramme Islands Brygge, lige omkring Islands Bryg-
ge Kulturhus, kl. 18.55. Indenfor et kvarter vil skyggen flytte sig veek fra Kul-
turhuset og solen vil ga ned.

Figur 11-18 Skyggediagram 21. juni. P8virkning mod Islands Brygge

Samlet set vurderes skyggekastning fra hgjhustdrnene at give en mindre pa-
virkning omkring Islands Brygge af kort varighed.

Vind
Vindmiljget omkring hgjhusbyggeri kan ofte vaere udfordret i forhold til at skabe

attraktive opholdsmuligheder nzer bygningerne. Generelt er Postgrunden meget
vindeksponeret for de hyppige vestlige vinde, hvilket medfgrer et stort behov for
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laegivning pa matriklen. Der er derfor i dette projekt foretaget vindtunnelforsgg
og analyser.

Meget sbehageligt
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Figur 11-19 Vurdering af vindmiljoet i fokusomr8derne for Postgrunden ved de p8taenk-
te aktiviteter med lokal laegivning i form af den nuvaerende beplantnings-
plan. Derudover anbefales det at opseette to mindre leehegn p& 1.5-2 m p&
tagterrasserne imellem t8rnene (markeret med rodt) (Svend Ole Hansen
ApS)

Det vurderes pa baggrund af simuleringer og analyser at den forventede be-
plantningsplan inklusiv de foresldede laehegn og nogle f3 tilfgjelser til laegivnin-
gen omkring Kulturpladsen vil medfgre et “behageligt” til “acceptabelt” vindmiljg
ved samtlige undersggte fokusomrader.

Den samlede vindpavirkning vurderes at vaere moderat og afvaergeforanstaltnin-
ger i form af strategisk placeret beplantning og udpegede laehegn bgr fasthol-
des.

11.4 Kumulative forhold med andre projekter

Sidelgbende med etablering af det nye bykvarter bliver der bygget et nyt IKEA-
varehus, et Cabinn hotel og ungdomsboliger p& Kalvebod Brygge ved Dybbgls-
bro. I stgrre perspektiv vil det nye bykvarter og IKEA-varehuset, samt hotel og
ungdomsboligen dominere nseromradet langs jernbanen i bade anlaegs- og
driftsfase. Projekterne vil vaere med til at gge bygningsmassen i naeromradet, og
vil bidrage til nye bymiljger og funktioner som ikke tidligere har vaere tilgeenge-
lige i naeromrédet.
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Hvis lokalplan 203 for arealet ud til Tietgensbro over baneterraenet udnyttes, vil
der vaere mulighed for etablering af byggeri op til otte etager og bebyggelses-
procenten m3 ikke overstige 200. Omradet er udlagt som erhvervsomrade til
serviceerhverv i form af hotel og kongresvirksomhed og forudszetter at baneter-
reenet overdaekkes. Hvis lokalplanomradet udnyttes og et projekt realiseres vil
det sendre pa det omkringliggende byrum og visuelle forhold. Dette begrundes
bl.a. i, at lokalplanomradet er et &bent areal med udsigt over baneterraenet fra
Tietgensbro.

11.5 Eventuelle mangler

Der vurderes ikke at veere mangler i vidensgrundlaget, som kan have betydning
for konklusionerne om byrum og visuelle forhold. Det anbefales dog at vurderin-
gen af vindforhold verificeres med et vindtunnelforsgg, hvor beplantningsplanen
og den yderligere laegivning er inkluderet.

11.6 Konklusion og eventuelle
afveergeforanstaltninger

Nedrivning af den eksisterende postterminal og etablering af det nye bykvarter
med bygninger op til 100 meter vil have en vaesentlig visuel pavirkning set
langt vaek fra, fra mellemafstand og oplevet teet pa. Oplevelsen taet pa vil dog
under driftsfasen ikke have nogen negativ visuel pavirkning, men naermere have
en positiv pavirkning i form af varierede og aktive facader ligesom projektet bi-
drager med nye byrum.

Anlzegsfasen vil praege de visuelle forhold og byrummet med en raekke midlerti-
dige aktiviteter, hvor pavirkningerne lokalt vurderes at veere moderate.

I driftsfasen vil Postens tarne, set langt vaek fra, vaere synlige i store dele af In-
dre Bys skyline som nye pejlemaerker i byen. Der vil sdledes vaere en moderat
pavirkning i forhold til 0-alternativet set i en stgrre bymaessig sammenhaeng.

I driftsfasen vil byggeriets visuelle pdvirkning oplevet fra mellemafstand ogsa
veere vaesentlig i forhold til 0-alternativet. Bebyggelsen vil, szerligt fra de om-
kringliggende gader, have et vaesentligt stgrre volumen og derved bidrage til et
mere kompakt gadeprofil. Det nye bykvarter vil rent volumenmaessigt vaere ca.
40 % stgrre, men vil have en anden aben karakter. Det nye bykvarter vil desu-
den kunne facilitere en raeekke nye funktioner som ikke tidligere har vaere muli-
ge, hvor hele matriklen har vaeret bebygget og uden opholdsarealer og bynatur.

Til trods for at den visuelle pavirkning vurderes, at vaere vaesentlig pa mellem
afstand, vurderes denne pavirkning at vaere acceptabel, da der er mange plan-
maessige grunde til at bygge taet pd postgrunden. Det er forsggt at lave en mo-
del (Model B, se kapitel 4.3.2), der hgjdemaessigt holdt sig pa niveau med de
omkringliggende bygninger. Men denne blev fravalgt tidligt, da den ikke gav
mulighed for at skabe friarealer i et tilstraekkeligt omfang og kvalitet, som er
prioriteret hgjt.
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Samlet set vurderes skyggekastning fra hgjhustdrnene i driftsfasen at give en
mindre pavirkning omkring Islands Brygge af kort varighed.

Den samlede vindpdvirkning i driftsfasen vurderes at veere moderat og afveaerge-
foranstaltninger i form af strategisk placeret beplantning og udpegede laehegn
bgr fastholdes.

11.6.1 Afvaergeforanstaltninger

For at sikre, at de vaesentligste pavirkninger pd byrummet begraenses i bade
anlaegs- og driftsfasen, skal der indarbejdes fglgende afvaergeforanstaltninger:

Anlaegsfasen

For at mindske pavirkningen pa byrummet, kan byggepladsen under anlaegsfa-
sen afskaermes med pladehegn mod Bernstorffsgade og Carsten Niebuhrs gade.
P& Tietgensgade har man et forholdsvist godt udsyn over byggepladsen ud mod
jernbanen, som ikke bgr afskaermes, da befolkningen herved kan fglge med i
byggeriets udvikling.

Driftsfasen

Valg af facadebeklaedning og facadeudformning er en vigtig afvaergeforanstalt-
ning for den vaesentlige visuelle pavirkning i driftsfasen i forhold til at sikre by-
rum og visuelle forhold pa@ mellem afstand. Her er det vigtigt med fokus pa ma-
terialevalg, detaljering og rytme i facaderne. Derudover er det vigtigt at fglge
retningslinjerne for kantzoner som beskrevet ovenfor og at den strategisk place-
rede beplantning og laehegn til mildning af vindforholdene fastholdes.
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12 Befolkning og sundhed

Dette kapitel indeholder en vurdering af miljgpavirkningernes konsekvenser for
befolkningen, herunder sundhed, bade i anlaegs- og driftsfasen. Befolkningen
omfatter de personer, der bor og faerdes i naeromradet samt de personer, der
kommer til at faerdes inden for projektomradet ved enten at vaere beboere eller
ved at benytte de nye byfunktioner som hotel, erhverv, butikker m.m.

12.1 Afgraensning og metode

I folge VVM-bekendtggrelsen skal redeggrelsen pavise, beskrive og vurdere et
anlaegs direkte og indirekte virkninger pa8 mennesker. Ud fra denne betragtning
vurderes de direkte konsekvenser for mennesket, herunder pavirkninger af livs-
kvalitet og sundhed.

P& baggrund af kortlaegningen er projektets pdvirkninger i anlaegs- og driftsfase
vurderet.

Etableringen af et nyt bykvarter pa Postgrunden vil betyde en markant aendret
anvendelse af omradet, idet der abnes op og skabes adgang til omradet samt
etableres forbindelser til og fra de omkringliggende byomrader. Inden for pro-
jektomrddet forventes etableret funktioner, der giver mulighed for byliv. Som en
del af projektet etableres eventuelt nye boliger, som herudover vil have en pa-
virkning pa befolkningsantal og ~sammensaetning i omradet. Den primaere
sundhedspavirkning, bade inden for og uden for projektomrddet forventes at
stamme fra den ggede trafikmaengde bade i anlaegs- og driftsfasen.

Vurderingen af konsekvenserne for befolkning og sundhed er primaert baseret pa
de gvrige kapitler i denne VVM-redeggrelse. Derfor fremstar dette kapitel som
en kort opsummering af alle forhold, som pavirker befolkningens levevilkar og
sundhed.

Dette geelder saerligt for fglgende emner:

> Byrum og visuelle forhold

> Trafik og adgangsforhold
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> Tilgeengelighed og andret arealanvendelse, herunder rekreative muligheder
> Luftkvalitet og udledninger

> St@j og vibrationer

> Afledte sociogkonomiske forhold

I forhold til befolkningens sundhed og livskvalitet er der blandt andet fokus pa
pavirkninger fra stgj og luft samt den kommende adgang og anvendelse af pro-
jektomradet.

Stgj og luftforurening kan pavirke helbredet hos mennesker. Luftforurening fra
savel bane- og vejtrafik som fra bygge- og anlaegsarbejder kan medfgre hel-
bredsmaessige belastninger. Vurderingerne af de miljgmaessige belastninger af
stgj og vibrationer samt Iuftforurening er behandlet i kapitel 8, 9 og 10, men
inddrages her i forhold til p&virkninger p8 mennesker.

Det er pavist, at adgangen til grenne omrader og afstanden til grenne omrader
har betydning for befolkningens vurdering af eget helbred. Jo kortere afstand
befolkningen har til grenne omrader, des bedre er deres selvvurderede helbred.
fEndrede adgangsforhold, mulighed for fritidsaktiviteter og tilgaengelighed af
grgnne omrader i driftsfasen er derfor inddraget i vurderingen.

12.2 Eksisterende forhold og 0-alternativ

I dette afsnit beskrives de eksisterende forhold, der har betydning for befolkning
og afledte sociogkonomiske forhold.

Projektomradet ligger i et allerede teet bebygget og intensivt udnyttet byomrade
og projektet kan derfor potentielt pavirke en stor befolkningsgruppe i neerheden
af projektomradet, f.eks.:

> Naboer til projektomradet og arbejdsarealerne

> Trafikanter i omradet — bade vej og jernbane

> Kommende ansatte, hotelgaester, beboere m.m. inden for projektomradet
> Kommende brugere af offentligt tilgeengelige funktioner og rekreative area-

ler

12.2.1 0-alternativ

I 0-alternativet bliver de eksisterende bygninger stdende og vil blive anvendt til
et formal, der er i overensstemmelse med det nuvaerende plangrundlag, der er
geeldende for omradet. Hermed vil der ikke skabes et byrum, med mulighed for
ophold og uden forbindelse til den grgnne kile.
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12.3 Hovedforslagets miljgkonsekvenser

12.3.1 Anlaegsfasen

Byrum og visuelle forhold

I anleegsfasen vil omradet vaere praeget af afspaerringer/afskarmninger, hgje
kraner og andre anlaegsmaskiner, hvilket vil p%virke det naere byrum. Da omra-
det i forvejen er praeget af store veje og jernbanen, og som sddan ikke indehol-
der et attraktivt byrum, vurderes det at have mindre pavirkning af byrum og de
visuelle forhold.

Trafik og adgangsforhold

I anlaegsfasen vil der veere en forggelse i lastbilstrafikken med i gennemsnit 80
lastbiler per dag i perioder i forbindelse med bortkgrsel af de nedbrudte materia-
ler og jord og tilkgrsel af materialer til byggepladsen. For at mindske pavirknin-
gen skal der laegges begraensninger ind pa lastbiltrafikken i myldretiden.

I driftsfasen forventes den ggede trafik primaert at pavirke Bernstorffsgade, Car-
sten Niebuhrs Gade, Kalvebod Brygge og Vasbygade. Pavirkningen vil vaere
mindre for befolkningen, da de pavirkede veje har en stgrrelse, der kan handte-
re den ggede trafik. Desuden er det kun ved Bernstorffsgade, at der er neerlig-
gende beboelse.

Tilgengelighed og sndret arealanvendelse, herunder rekreative
muligheder

Idet projektomradet i dag ligger hen som en for offentligheden utilgaengelig
bygning og omrédde, vurderes det, at inddragelsen af arealet under anlaegsarbej-
det af den ny bydel vil have ubetydelig eller ingen pavirkning pd befolkningen
idet, der ikke inddrages rekreative arealer.

Luftkvalitet og udledninger

Pavirkningerne pa den lokale luftkvalitet fra kgrsler af materialer, jord og affald

vurderes pa baggrund af overstaende til at vaere moderate. Det anbefales der-
for, at der i planlaegningen af transportveje sker en hensyntagen til allerede for-
ureningsbelastede omrader i den indre by.

Stgj og vibrationer

Anlaegsarbejderne foregdr som udgangspunkt mellem kl. 7.00-19.00, og dermed
i dagtimerne om hverdagen og 9-16 pa lgrdag. Kommunens gaeldende stgj-
graense for anlaegsarbejdet i dette tidsrum er 70 dB(A), mens stgjgraensen uden
for dette tidsrum er 40 dB(A).

Der vil kunne forekomme stgj og vibrationer i anlaegsfasen i forbindelse med
nedramning af jernbetonpaele og boring af sekantpaele, brugen af entreprengr-
maskiner og andet byggemateriel, samt arbejdskgrsel til og fra byggepladsen.
Stgjen vil primeert forekomme i dagtimerne, og vil her kunne opleves som gene-
rende for de personer, der faerdes og opholder sig i omradet.
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Der vil forekomme perioder i starten af anleegsperioden, hvor de vejledende
stgjgraenser ikke kan overholdes. De bergrte naboer vil blive orienteret om de
stgjende aktiviteter. Det vurderes derfor, at stgjpavirkningen vil vaere moderat
for befolkningen, safremt de gaeldende arbejdet foregdr i dagtimerne, stgjaf-
skaermning opsaettes samt at der sd vidt muligt vaelges stgjsvage maskiner og
arbejdsmetoder.

Vibrationer under anlaegsarbejdet holdes inden for kommunens krav, og dermed
vurderes de naermeste beboelser til projektomradet at blive udsat for ubetyde-
lig pdvirkning. Vibrationsanalyserne (Bilag D) viser, at vibrationer fra togdriften
pavirker mere end pavirkningerne fra det kommende anlaegsarbejde.

Afledte sociogkonomiske konsekvenser

Der vurderes ikke at forekomme afledte sociogkonomiske effekter af miljgpa-
virkningerne i anlaegsfasen. Pavirkningen er derfor vurderet som ubetydelig
eller ingen

12.3.2 Driftsfasen

Byrum og visuelle forhold

I driftsfasen vil man taet pa det nye bykvarter opleve en vaesentlig andring af
byrummet. Dette vil vaere primaert fra Bernstorffsgade, Polititorvet og fra Tiet-
gensbroen der vil vaere en sndring. Den eksisterende postterminal opleves som
et forholdsvist massivt og dominerende byggeri pa Bernstorffsgade. Det nye by-
kvarter rent volumenmaessigt veere ca. 40 % stgrre, men vil have en anden
dben karakter. Dette opleves ved at fordele kvadratmeterne i hgjden og ved fo-
rekomsten af 8bne opholdsarealer. A£ndringen vil opleves som vaesentlige i
driftsfasen og det nye byggeri vil kunne ses fra stgrre afstand.

Det nye bykvarter vil desuden kunne facilitere en raekke nye funktioner, som
ikke tidligere har vaere mulige, hvor hele matriklen har vaeret bebygget og uden
opholdsarealer og bynatur. Der vil veere en mindre pavirkning af udendgrsop-
holdsarealerne fra vind, hvis der suppleres med laebeplantninger pa enkelte ste-
der. De hgje huse vil have en mindre skyggevirkning pa Islands Brygge om afte-
nen i sommerperioden, som er det naermeste sted i omgivelserne, som indbyder
til ophold. Der vil dog veere en del skyggedannelse internt pa plintens opholds-
arealer.

Tilgaengelighed og sendret arealanvendelse, herunder rekreative
muligheder

Ved omdannelse af omradet fra at vaere offentligt utilgaengeligt til et helt nyt by-
kvarter, skabes en markant forggelse i antallet af brugere, trafikanter og beboe-
re, hvilket vil veere med til at skabe en social struktur, byliv og mulighed for re-

kreative aktiviteter, der ellers ikke har veeret i omradet.

Det vurderes, at der er en relativ begraenset afledt effekt af gennemfgrelsen af

projektet pd de omkringliggende, eksisterende funktioner, men at der inden for
omradet vil vaere en pévirkning, idet der er tale om en maerkbar a&ndring i for-
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hold til den nuvaerende anvendelse. P3virkningen er derfor, samlet set, vurderet
som positiv pavirkning.

Luftkvalitet og udledninger

I anleegsfasen vil der i et "worst-case"-scenarie, hvor det maksimale antal ent-
reprengrmaskiner er i gang pa samme tid, vaere en pavirkning af luftkvaliteten i
lokalomradet. Omradet har i forvejen et ret hgjt forureningsniveau og det vil kun
veere i korte perioder, at der eventuelt kan opleves en gget koncentration af
NOx.

I driftsfasen vil der veere en risiko for, at immissionskoncentrationsbidraget af
NO, fra HC @rstedsvaerket vil overskride geeldende B-veerdier pa facaden af de
nye bygninger i hgjder over 98 meter. Derfor kan der ikke indrettes boliger over
denne hgjde, men de skal anvendes til tekniske installationer. Men hvis bereg-
ninger pd et nyt grundlag beskrevet i dialog med DONG kan pavise, at immissi-
onerne er lavere end beregnet, nar bygningen tages i drift, kan dette krav fravi-
ges.

Stgj og vibrationer

COWI har foretaget beregninger for Projekt Posten for at undersgge, i hvilken
grad omradet er belastet af stgj fra vej - og togtrafik samt pavirket af vibratio-
ner og strukturlyd fra togtrafikken (se Bilag A og D).

Stgjbelastningen hidrgrer primaert fra vejtrafikken, mens stgjbelastningen fra
togtrafikken er mindre betydende. Stgj- og vibrationsdeempende foranstaltnin-
ger er ngdvendige og bgr inkorporeres sd tidligt som muligt i designforigbet.

Design af de konkrete afhjaelpende tiltag skal ske p& grundlag af det aktuelle
opdaterede bygningslayout og trafikdata. Pavirkningen fra eventuel impulsstgj i
driftsfasen f.eks. ved vareindlevering vurderes at vaere ubetydelig eller af
mindre omfang, da disse aktiviteter forudsaettes foregd under plinten.

Resultaterne i vibrationsundersggelserne (Bilag D) viser overskridelser af graen-
sevaerdierne pa baggrund af togpassage. Et afveergetiltag kan vaere placering af
vibrationsdeempning pa stribefundamenterne, hvorefter elementerne stilles oven
pa. Denne Igsning er for eksempel benyttet ved Spindekrogen byggeriet i Her-
lev. Et andet alternativ er at placere bygningerne i en afstand, der er tilstraekke-
lig til at deempe vibrationerne fra togpassage.

Afledte sociogkonomiske konsekvenser

De af miljgpavirkningernes afledte sociogkonomiske pavirkninger omfatter
grundlaget for et omrddes sociale struktur og erhvervsliv, herunder pavirkningen
pa indtaegtsgrundlaget for tredjemand som fglge af de forventede miljgpavirk-
ninger.

Ved etableringen af den nye bydel skabes en markant forggelse i antallet af bru-
gere, trafikanter og beboere i omradet, hvilket vil vaere med til at skabe en soci-
al struktur og et byliv, der ellers ikke har veeret i omrddet. Samtidig skabes der
med projektet mulighed for etablering af mindre butikker, restauranter og café-
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funktioner med udeservering. Der kan derfor vaere en afledt sociogkonomisk
pavirkning, bade inden for og i umiddelbar naerhed til projektomradet, idet der
skabes muligheder for et nyt indtaegtsgrundlag og et stgrre kundepotentiale for
de eksisterende lokale erhverv.

Det vurderes dog, at der er en relativ begraenset afledt effekt af gennemfgrelsen
af projektet og pavirkningen er derfor vurderet som ubetydelig eller ingen.

12.4 Kumulative forhold med andre projekter

Overordnet forventes det, at projektet sammen med IKEA-varehuset ved Kalve-
bod Brygge vil bidrage til at gge det rekreative potentiale knyttet til projektom-
radet. Det skyldes szerligt, at omradet i dag ligger i en del af byen, hvor der er
begraensede muligheder for rekreative aktiviteter.

Den eksisterende grgnne forbindelse fra Bernstorffsgade via SEB, Rigsarkivet
over Tivoli Hotel & Congress Center fortsaettes i et bugtet stiforlgb hen over
IKEA-varehusets tag og videre som overdeekning over Dybbglsbro. Fra over-
dakningen vil der veere adgang til Dybbglsbroniveauet og derfra til de kommen-
de ungdomsboliger. Da det er intentionen at skabe en niveaufri forbindelse med
den grgnne kile ved SEB, vil det nye byrum sammen med den grgnne kile langs
Kalvebod danne grundlag for helt nye adgangsmuligheder og rekreative aktivite-
ter.

12.5 Eventuelle mangler

Ingen kendte mangler

12.6 Konklusion og eventuelle
afvaergeforanstaltninger

I anleegsfasen vil der veere moderate pavirkninger af befolkning, sundhed, re-
kreative interesser og af miljgpavirkningerne afledte sociogkonomiske forhold i
form af stgj fra anlaegsaktiviteter og gget tung trafik. Disse forsgges afveerget
gennem tilretteleeggelse af anlaegsarbejdet, sa de stgjende aktiviteter ikke finder
sted i de stgjfglsomme perioder og afvikling af den tunge trafik uden for myldre-
tiden.

I driftsfasen vil der veere en positiv pé’nvirkning af de rekreative interesser og for
de lette trafikanter, idet projektet tilfgrer omradet en ny stor plads, promenade,
friarealer samt forbindelse til omradets gvrige grgnne arealer. Desuden sker der
en opgradering af trafikforholdene for lette trafikanter i det naerliggende omra-
de. Der vil veere en moderat pavirkning af omradet primaert fra vejtrafik. For at
mindske stgjbelastningen fra vejtrafik pa boligfacaderne og kontorbyggeri kan
falgende stgjdaempende foranstaltninger anbefales:

> Dobbelt facade og/eller andre konstruktioner med multifunktioner som for
eksempel svalegang

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/L0 Tvaerg%ende/03 P_Doc/01_Work/K12 VVM/VVM/K12_B02.001_L00_0001.docx



178

COWL

VVM OG MILI@VURDERING AF NYT BYKVARTER PA POSTEN

> Russervinduer, dvs. lydisolerede vinduer der kan abnes.
> Sove- og opholdsrum bgr placeres mod den "stille" facade

Hvis der gnskes yderligere tiltag er der endvidere undersggt virkningen af lokale
stgjskeerme i to konfigurationer, ved Ingerslevsgade og i skellet mellem jernba-
negraven og plinten

I forhold til at afveerge vibrationer fra togtrafikken skal der tages saerlige hensyn
i designet af bygningerne. Der bgr sdledes installeres vibrationsdampning pa
stribefundamenterne, hvorefter elementerne stilles oven pa. Alternativ kan byg-
ningerne placeres i en afstand, der er tilstraekkelig til at deempe vibrationerne
fra togpassage. Hvis dette indarbejdes vurderes pavirkningen at veaere ubetyde-

lig.

Vindpdvirkningen af udendgrsopholdsarealerne pa plinten vurderes at veere af
mindre omfang, hvis den skitserede laebeplantning samt et yderligere et par
laehegn bliver etableret.

Boliger og centralt friskluftindtag, hvis et sddan skal etableres, kan ikke placeres
hgjere end 98 m pa bygning L55, men hvis det kan pavises, at immissionerne er
lavere end beregnet, ndr bygningen tages i drift, kan dette krav fraviges. Det
kreever dog en taet dialog med DONG og nye beregninger. Nar denne projekttil-
pasning gennemfgres vurderes pavirkningen at vaere ubetydelig.

De hgje bygninger vil kaste skygger fra sig, men skyggerne vil kun i mindre om-
fang og i kort tid ramme udendgrsopholdsarealer pa Islands Brygge. Der vil dog
veere en del skyggedannelse internt pd plintens opholdsarealer. Samlet set vur-
deres p3virkningen af vaere mindre.

For gvrige forhold for befolkning, sundhed og afledte sociogkonomiske forhold,
vil der vaere ubetydelige eller ingen pavirkninger.
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13 @vrige miljgforhold

13.1 Jordbundsforhold og jordforurening

I dette afsnit beskrives jordbundsforhold og jordforureningsforhold i projektom-
radet. Status for kortleegning og forureningsundersggelser for projektomradet
beskrives. I forbindelse med byggemodning og udgravning af byggegrube er det
planlagt, at eksisterende paviste forureninger skal bortgraves, sdledes at arealet
kan udgd af forureningskortlaegning og fremover blot vaere omradeklassificeret.

13.1.1 Afgraensning og metode

I forbindelse med jordforurening refereres til tre registreringskategorier: V1 og
V2 vidensniveau og omradeklassificeret. Forureningstilstanden beskrives jf. lov
om forurenet jord (LBK nr. 895 af 3/7/2015) (vha. to sakaldte vidensniveauer,
V1 og V2). Omradeklassificering er et begreb, som er indfgrt pa landsplan i alle
byzoner pr. 1.januar 2008.

> V1-vidensniveau
Et areal betegnes som kortlagt pa vidensniveau 1, hvis der er tilvejebragt
en faktisk viden om aktiviteter pa arealet eller aktiviteter pd andre arealer,
der kan have veeret kilde til jordforurening pa arealet.

>  V2-vidensniveau
Et areal betegnes som kortlagt pa vidensniveau 2, hvis der er tilvejebragt et
dokumentationsgrundlag, der ggr, at det med hgj grad af sikkerhed kan
laegges til grund, at der pa arealet er en jordforurening af en sadan art og
koncentration, at forureningen kan have skadelig virkning p% mennesker og
miljg.

>  Omradeklassificering
At ejendomme er beliggende i et omradeklassificeret omrade betyder, at
omradet som udgangspunkt er let forurenet, fordi det ligger i en del af by-
zonen, som gennem laengere tid er blevet pavirket med skorstensrgg fra in-
dustri, kakkelovne samt bilos.
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Hele projektomradet kortlagt som forurenet pa vidensniveau 2.

P& baggrund af gaeldende lovgivning (bl.a. lov om forurenet jord og jordflyt-
ningsbekendtggrelsen) og Kgbenhavn Kommunes regler for handtering af jord
udarbejdes der en beskrivelse af, hvad der skal tages hgjde for i forbindelse
med nedrivnings- og anlaegsarbejde. Dette skal sikre den bedste Igsning for pro-
jektet og det omgivende miljg. De gaeldende regler beskrives kort. Bortskaffelse
af forurenet jord og jord generelt fra anlaegsarbejdet vil ske til godkendte jord-
modtagere og i henhold til gaeldende regler.

Som udgangspunkt indhentes oplysningerne fra Danmarks Miljgportal inden for
projektomradet tillagt en 100 meter zone. Derudover, indgar supplerende oplys-
ninger fra Region Hovedstaden om forurenede grunde. De supplerende oplys-
ninger omfatter resultatet af forureningsundersggelser udfgrt pa de pageeldende
arealer, vurdering af forureningens type og udbredelse samt myndighedernes
forureningsvurdering af arealerne. Herudover foreligger risikovurderinger i for-
hold til arealanvendelsen.

Der udfgres ikke saerskilte jordprgveundersggelser i forbindelse med denne VVM.

Der er udarbejdet et skgn over maengden af forurenet jord, som skal handteres i
anlaegsfasen, som vurderes pa baggrund af udgravningen af byggegrube.

13.1.2 Eksisterende forhold og 0-alternativ

Jordbundsforhold

Projektomradets terreenoverflade varierer mellem kote 2,1 og 3,6 m DVR90.
Boringer har vist, at der typisk traeffes recent sand-, muld- og lerfyld ned til
mellem kote -1 og -2 m. Under fylden er der typisk fundet et mellem 0,5 m til
2,5 m tykt lag af postglacialt sand. Under fylden og den postglaciale sand er der
truffet vekslende glaciale aflejringer af smeltevandssand, moraenesand og mo-
reeneler til ned til mellem kote ca. -7 og -10 m. De glaciale aflejringer er under-
lejret af et 2 til 5 m tykt lag af grensandsaflejringer fra Selandien, bestdende af
sand, silt, ler, kalk og flint.

Fra omkring kote -10 m er der truffet Danien aflejringer af marint kalk og flint
(@vre Kgbenhavnerkalk) til boringernes bund i kote -16,9 & -28,3 m.

Jordforurening

Der er tidligere gennemfgrt orienterende forureningsundersggelser. I disse blev
pavist en generel belastning af fyldjorden pa niveau med den forventede bag-
grundsbelastning i byomrade. P& denne baggrund har myndighederne kortlagt
omradet pa vidensniveau 2 i medfgr af jordforureningsloven.

Der er efterfglgende gennemfgrt en afgraensende forureningsundersggelse om-
kring de to konstaterede punktforureninger. Kgbenhavns Kommune har accepte-
ret, at de to punktforureninger handteres som selvstaendige afvaergeomrader,
og at den gvrige del af projektomradet som udgangspunkt dokumenteres med
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en analysefrekvens som et omradeklassificeret areal svarende til 1 prgve pr. 120
tons. Konstateres nye punktforureninger, kan det betyde, at de skal dokumente-
res med yderligere prgvetagning. Den endelige prgvefrekvens aftales endeligt
med Kgbenhavns Kommune i forbindelse med § 8-tilladelsen. Dette igangsaettes
medio 2017.

Omradet er delvist forklassificeret i 2012 og 2014. I den terraennzaere jord er der
i et vist omfang pavist forhgjet indhold af kulbrinter, PAH og tungmetallerne
cadmium og bly. Den dybereliggende jord er overvejende pavist ren.

P& den del af omradet, der har vaeret benyttet som baneterraen, ma det anta-
ges, at brug af pesticider kan have fundet sted, hvilket undersgges nermere i
forbindelse med forklassifikationen. Inden den udfgres aftales det med Kgben-
havns kommune, hvordan jorden skal prgvetages, og hvilke arealer der skal
provetages for ex. pesticider og chlorerede oplgsningsmidler pa baggrund af hi-
storikken.

13.1.3 Hovedforslagets miljgkonsekvenser

Anlaegsfasen

Fgr anleegsarbejdet p%begyndes skal kommunen ansgges om tilladelse iht. § 8 i
lov om forurenet jord (Jordforureningsloven).

Jorden, der bortgraves fra byggegruben, skal kgres vaek og handteres i forhold
til den dokumenterede forureningsgrad. Det drejer sig om i alt ca. 464.000 tons.
Der skal foretages en forklassifikation af jorden inden den bortskaffes til en god-
kendt modtager efter geeldende retningslinjer.

Det vurderes at hdndtering af forurenet jord kun vil medfgre en ubetydelig eller
ingen pavirkning. Hvis det faktum, at den forurenede jord kgres vaek tages med
i betragtningen, vil der vaere en mindre positiv pavirkningen ift. den aktuelle
ejendom.

Driftsfasen

Der vil ikke vaere nogen pavirkning af jord i driftsfasen.

13.1.4 Kumulative forhold med andre projekter

Det vurderes ikke, at projektet giver anledning til kumulative effekter i forhold til
jord.

13.1.5 Eventuelle mangler

Ingen kendte mangler.

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/L0 Tvaerg%ende/03 P_Doc/01_Work/K12 VVM/VVM/K12_B02.001_L00_0001.docx



182

COWL

VVM OG MILI@VURDERING AF NYT BYKVARTER PA POSTEN

13.1.6 Konklusion og eventuelle afvaergeforanstaltninger

Projektomradet er V2 kortlagt. Dette medfgrer, at overskudsjord skal dokumen-
teres med en jordprgvefrekvens som aftales med Kgbenhavns Kommune i for-
bindelse med § 8-tilladelsen

Til det formal vil der blive udfgrt en forklassifikation af overskudsjorden pa ejen-
dommen. Forklassifikationen er baseret pa en boreundersggelse, der vil blive
foretaget i et undersggelsesnet. Taetheden i undersggelsesnettet aftales naerme-
re i forbindelse med § 8-tilladelsen. Hver boring skal udfagres til toppen af intakt
jord - forudsat, at denne er uforurenet - plus yderligere 0,5 m under graensen
for intakt/forurenet jord. Der bores til fuld dybde, som er kote -5.5 m DVR90.
Der udtages jordprgver gennem hele profilet. Dog analyseres kun den gverste
prgve i den intakte aflejring i intervallet 0-500 mm. Efterfglgende jordprgver
laegges pa kgl. Viser jordprgven forureningsniveauer over klasse 1, analyseres
den underliggende jordprgve som supplement. Dette fortsaettes til der nas rene
aflejringer. Det skal bemeerkes, at der skal kunne findes en jordmodtager, der
accepterer den dokumentationsfrekvens, som man bliver enig med miljgmyn-
digheden om.

13.2 Grundvand

13.2.1 Afgraensning og metode

I forbindelse med etablering af det nye bykvarter Posten skal der udgraves til
parkeringskeelder mv. I byggefasen vil det ved udgravning og etablering af byg-
gegrube til keeldre mv. vaere ngdvendigt midlertidig at seenke grundvandet i
byggegruben. En sddan midlertidig grundvandshandtering og -kontrol vil vaere
relevant frem til, at der er stgbt bundplade og ankre mv., og de oven liggende
konstruktioner har tilstraekkelig styrke til at kunne modstd vandtrykket fra
grundvand.

Der er generelt stor fokus pa grundvandet i Kgbenhavn. Grundvandet ma ikke
pfivirkes i et omfang, som kan fa negativ betydning for omgivelserne, eksempel-
vis for eksisterende bygninger og anlag eller vandressourcens kvantitet og kva-
litet mv.

Der er imidlertid gennem de senere mange ar opnaet gode erfaringer med at
kunne handtere de grundvandsmaessige aspekter i Ksbenhavn pa en miljgmaes-
sig forsvarlig made, og der findes en raekke anlaegstekniske tiltag, der kan sikre
at den ngdvendige oppumpning begraenses og seenkningernes udbredelser uden-
for byggegruben minimeres/elimineres i relevant omfang. Type og omfang af
sadanne foranstaltninger vil vaere et resultatet af en optimeret miljgmaessig,
teknisk/gkonomi og risikomaessig sikring heraf i forbindelse med fastlaeggelse af
strategier i forbindelse med udviklingen af byggeriet.

De miljgmaessige tiltag, som vurderes ngdvendige og relevante i forhold til
grundvandshandtering og -kontrol, er derfor vurderet naermere i naervaerende
kapitel.
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Det er sdledes vigtigt, at grundvandsforekomster og —~dybde m.v. kendes inden
der foretages udgravning, og at der pa basis heraf etableres tilstraekkelige for-
anstaltninger i projektet til hdndtering af grundvand pa en miljgmaessig beere-

dygtig made.

I forbindelse med udviklingen af byggeriet er der udfgrt en lang raekke forunder-
sggelser, herunder geologiske, hydrogeologiske, geotekniske og miljgmaessige
undersggelser. De eksisterende grundvandsforhold, projektets konsekvenser
samt ngdvendige tiltag er vurderet pd grundlag af disse forundersggelser og en
detaljeret evaluering heraf. Desuden er gvrig viden om de hydrogeologiske for-
hold i Kgbenhavn inkluderet i vurderingen. COWI's grundvandsmodel for Kgben-
havns omradet anvendt som basis, og derefter detaljeret lokalt i forhold til
ovennavnte forundersggelser udfgrt for projektet.

P& denne baggrund de mest hensigtsmaessige strategier for grundvandshandte-
ring og -kontrol i forhold til selve byggeriet og byggefasen samt i forhold til naer-
liggende bygninger og eksisterende anlaeg, recipienter, drikkevandsinteresser og
grundvandskemi mv.

Grundvandsmodellen er benyttet til beregning og vurdering af en lang raekke
forskellige scenarier for udformning af byggegrube og relevante tiltag i forhold til
grundvandshandtering —og kontrol, herunder behovet for en midlertidig bort-
pumpning og reinfiltration af grundvand i anlaegsfasen, effekt af afskaerende
vaegge til forskellige dybder mv. Grundvandsforholdene samt projektets konse-
kvenser og relevante afveergetiltag er bl.a. beskrevet med baggrund i:

> Hydrogeologi, dvs. en beskrivelse af de geologiske forhold og grundvands-
magasiner og deres hydrauliske forhold (vandfgringsevne og flowfordeling
mv.) i omradet.

> Potentialeforhold i de primaere og sekundaere magasiner.
> Grundvandskemi og evt. grundvandsforurening

> Naerliggende eksisterende bygninger og anlaeg, recipienter (havnen) samt
evt. andre naerliggende forhold af betydning, herunder s&fremt der er ind-
vindingsboringer eller andre interesser, som evt. der bgr tages hensyn til.

I afsnittet er den regionale hydrogeologi beskrevet i overordnet omfang som
grundlag for ovennaevnte, og den lokale hydrogeologi er derefter beskrevet og
detaljeret ud fra bl.a. hydrogeologiske data fra boringer i naeromrddet, herunder
fra forundersggelserne udfgrt for selve Postgrunden.

Postgrunden ligger i et omrade nzer den indre by samt nzer havnen. En naermere
beskrivelse af hvad der skal bygges fremgar af afsnit 4 (Projektbeskrivelse). I
forhold til grundvand skal fglgende fremhaeves. Der skal udgraves til kaelder i en
omrade svarende til ca. 30.000 m2. Udgravningen vil generelt blive udfert til ca.
kote -5,5 m DVRO0, idet der dog enkelte steder ma forventes, at der punktvis
skal udgraves lidt dybere til elevatorskakte og pumpestationer. Det ventes sale-
des, at grundvandet inde i byggegruben i byggefasen generelt skal saenkes til
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ca. kote -6,5 m, dog steduvis lidt dybere ved ovennavnte skakte. Der etableres
afskaerende vaegge omkring byggegruben. Disse fgres som minimum til struktu-
rel dybde, men i udviklingen af byggeriet er det vurderet, at disse med fordel
fgres ca. 4 m ned i kalken for at reducere vandtilstrgmningen. Under selve byg-
gegruben ligger der en kloak, som vil blive omlagt inden den stgrre udgravning
pabegyndes. Det vil dog vaere relevant at pabegynde udgravning og grund-
vandssaenkning i et mindre delomrdde ved bygning L42 tidligt i forlgbet. Anlaeg
til reinfiltration ventes udfgrt hele vejen rundt udenfor byggegruben fgr op-
pumpning pabegyndes. Dvs. boringer, rgrfaring m.v. til reinfiltrationsanlaegget
etableres sdledes inden grundvandssaenkning starter, sa det oppumpede grund-
vand kan reinfiltreres fra starten af og der dermed ikke forekommer ungdige
sankninger af grundvandsspejlet uden for ringen af reinfiltrationsboringer. Den-
ne skitserede udformning af byggegrube svarer til hovedforslaget, som er naer-
mere behandlet i de efterfglgende afsnit.

13.2.2 Eksisterende forhold og O-alternativ

Geologi og hydrogeologi

I det fglgende beskrives de geologiske og hydrogeologiske forhold naermere i
relation til den ngdvendige grundvandshandtering -og kontrol.

Geologisk set er omradet ved Posten opfyldt i den sene middelalder med materi-
ale hovedsageligt bestdende af sandfyld ned til kote -1 til -2 m DVR90, hvor den
tidligere havbund traeffes. Der ma generelt forventes omtrent 4 m fyld alt over-
vejende bestdende af sand. Under fylden treeffes toppen af den gamle havbund
som primaert bestdr af marint sand). I flere boringer treeffes dog ikke sand men
moraneler umiddelbart under fyldlaget.

Derefter foglger den kvartaere lagserie, som bestdr af vekslende og mere eller
mindre sammenhangende lag af smeltevandssand, moraneler og -sand fra om-
trent kote -1 til kote -9 m DVR90. Under den gamle havbund treeffes de glaciale
aflejringer gverst overvejende som moraneler. Dette gvre moraeneler er sted-
vist fravaerende og synes mest udbredt pa ejendommens centrale og sydvestlige
del. Laget er truffet i tykkelse af mellem 0 og 4 m. Den gvre moraneler under-
lejres af varierende smeltevands- og moraenesandslag med maegtigheder fra 1
til 5 m. Sandlaget er mest dominerende p& den centrale og vestlige del af ejen-
dommen. Herunder traeffes typisk igen moraeneler indtil tertiaer ler/silt, som
treeffes i omtrent kote -8 til -10 m DVR90.

Kalkoverfladen er lokalt under grunden truffet mellem kote -10,6 og -12,7 m
DVRI0 og bestdr typisk af Ksbenhavn Kalk fra Danien. Danienkalken pa stedet
er en del af @vre Kgbenhavn Kalk, som erfaringsmaessigt er lagdelt med harde
og blgde lag, bl.a. derfor omfatter den erfaringsmaessigt flere indstrgmningsho-
risonter, som eksempelvis har stor betydning for dybde af afskeerende vaegge
mv. @vre Kgbenhavn Kalk underlejres af Mellem Kgbenhavn Kalk, som erfa-
ringsmaessigt er mindre vandfgrende og har faerre indstrgmningshorisonter.
Overgangen til Mellem Kgbenhavn Kalk er tidligere fundet omkring kote -25 m
DVR90.
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Den overordnede geologiske lagserie er vist som et @-V-gdende snit gennem
grunden pa Figur 13-1.
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Figur 13-1 Overordnet geologiske opbygning, gst-vest g8ende snit

Grundvandsforhold

Generelt i Kebenhavn udggres grundvandet af ét primeert og ét eller flere se-
kundaere magasiner. Dette er ogsa tilfeeldet i projektomradet.

Kalken samt evt. overliggende sand- og gruslag i direkte hydraulisk kontakt med
kalken udggr det primaere grundvandsmagasin. De sekundaere magasiner udgg-
res af kvartaere sand- og gruslag og stedvis af recente fyldlag. I projektomradet
er der truffet sandlag, som synes at udggre et sammenhangende lag over det
meste af grunden, mens andre sekundaere magasiner har ret lille udstraekning.

Forundersggelsesboringerne har vist, at der er stor forskel imellem den fordeling
af indstrgmningen (flowzoner) i kalken. Det ses dog generelt, at der kun sker en
mindre indstrgmning, hgjst ca. 10 %, under kote ca. -19 m. For flere af de ud-

fgrte undersggelsesboringer ses desuden, at de vaesentligste indstrgmningshori-
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sonter, 50-80 %, forekommer i de gverste 0-3 meter af kalken. Dette er dog
ikke entydigt overalt p& grunden.

For det primaere kalkmagasin er det ved forundersggelserne pd Posten fundet,
at transmissiviteten (T-vaerdien) varierer noget over grunden, idet den er lavest
mod nord og hgjere sydpa. I den nordlige del af omradet skgnnes T-vaerdien i
kalken at ligge i omradet 0,4 - 0,9:10-3 m2/s (mest sandsynlig veerdi 0,8-10-3
m2/s), mens T-veerdien i den sydlige del af omradet skgnnes at ligge i omradet
mellem 1,6 og 3,0-10-3 m2/s (mest sandsynlig vaerdi 2,2-10-3 m2/s). Graensen
mellem de to delomrader kan ikke ngjere fastleegges pa det foreliggende grund-
lag, og overgangen mellem forskellige T-vaerdier kan udmaerket ske graduvis.

Som det ses er transmissiviteten saledes moderat og lidt varierende, men med
en relativ stor byggegrube vil dette alligevel betyde, at der skal hdndteres en del
vand i byggefasen.

For de sekundeaere magasiner er der gennemgaende fundet lave T-vaerdier, min-
dre end 1,5:-10"* m2/s. Enkelte boringer har vist en hgjere T-vaerdi, men der sy-
nes ikke at vaere tale om f.eks. en omradevis forskel, men om mere tilfeeldige
forskelle.

Erfaringsmaessigt er der i kebenhavnsomrddet nogen hydraulisk kontakt mellem
det primaere og de sekundaere magasiner, og dette er ogsa konstateret ved prg-
vepumpningerne pa Postgrunden. I undersggelserne pa Postgrunden er der ved
prgvepumpning i kalken set seenkninger i de sekundaere lag pa op til ca. 70 % af
saenkningen pd samme sted i kalken, men dog oftest vaesentligt mindre. De
stgrste gennemslag af saenkninger til sekundaere magasiner er set i den sydlige
del af grunden, men ogsa laengere nordpd er der malt gennemslag ved laengere-
varende prgvepumpning. Det betyder, at ved sankning af grundvandsstanden i
kalken vil seenkningen kunne forplante sig til de gvre jordlag, hvilket er en fordel
i grundvandshdndteringen indenfor byggegruben, men dette kan ogsd forekom-
me udenfor byggegruben, medmindre der bliver taget forholdsregler for at hin-
dre dette ved en hensigtsmaessig strategi i forhold til afskaerende veegge og re-
infiltration.

Ved forundersggelserne er det desuden konstateret, at vandstanden i det pri-
maere magasin i kalken p3virkes af variationer i havnens vandstand. Variationen
i grundvandsstanden pa grunden udggr omkring 20 - 35 % af vandstandsvaria-
tionen i havnen, og optraeder med en vis forsinkelse. Resultater fra forundersg-
gelser tyder endvidere p8, at havnen virker som en delvis positiv hydrogeologisk
graense og dermed er saenkningsdaempende. Det betyder, at en grundvands-
saenkning mod syd i nogen grad vil blive deempet.

I de primaere kalkmagasin er grundvandsspejlet i forundersggelsesperioden malt
til at ligge under kote 0 m DVR90, for det meste mellem 0,0 og -0,3 m DVR90.
Der kan ikke fastlaegges nogen egentlig stremningsretning i magasinet, pga. de
sma forskelle i grundvandsspejlets hgjde i kombination pavirkningen fra havet. I
de sekundaere magasiner er der malt grundvandsstand i intervallet mellem -0,4
og -2,3 m DVR90 uregelmaessigt fordelt over grunden.
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Det lave grundvandsspejl for de sekundaere magasiner og den uregelmaessige
fordeling over grunden viser, at der p.t. bortledes grundvand. Der pdgar dree-
ning under jernbanen mod vest, som sandsynligvis pdvirker det sekundaere
grundvandsspejl p& Postgrunden. Derudover formodes der at ske draening via
bygningsdraen for de eksisterende bygningers keeldre. Det betyder, at ndr de
gamle bygninger fjernes m& det ventes, at grundvandsstanden i de sekundaere
lag vil stige. Draening pa det tilstadende baneareal kan have en deempende ef-
fekt pa stigningen i grundvandsstanden.

Det lidt lave grundvandsspejl i det primaare magasin viser, at der sandsynligvis
0gsa bortledes grundvand fra dette magasin, og det er sandsynligt, at der siver
vand op til de sekundaere magasiner, som har en lavere grundvandsstand. Det
betyder igen, at hvis vandstanden i de sekundaere magasiner stiger, kan ogsa
grundvandsstanden i kalken stige, dog sandsynligvis kun i mindre omfang.

Der ligger ingen drikkevandsinteresser og/eller stgrre vandindvindingsanlaeg
naer omradet. Naermeste indvindingsanlag er Frederiksberg Vandveerk (Anlaegs-
ID 44357) beliggende ca. 3,0 km nordgst for Postgrunden. Omradet ligger uden-
for Frederiksberg Vandvaerks indvindingsopland. Grundvandmagasinerne har
som naevnt delvist hydraulisk kontakt til havnen og er delvist saltvandspavirket,
jf. nedenfor. Selvom der ikke er nogen egentlige drikkevandsinteresser i omra-
det skal alt grundvand i Kgbenhavn beskyttes i forngdent omfang.

Grundvandskemi og evt. grundvandsforurening

Postgrunden ligger i et omrade som dels er opfyldt og desuden har vaeret udsat
for stor menneskelig aktivitet, som kan have medfgrt forureninger gennem de
sidste mange ar, herunder banearealer, ranger arealer, utaette olietanke, utaette
kloaker, olieudskillere, oplag af kemikalier mm. Saerligt skal naevnes banearea-
lerne som har veeret anvendt og Igbende udbygget siden midten af 1800 tallet
samt Vestre Gasveerk med tilhgrende havn og oplag, som var i drift til ca.
1930'erne.

Omradet er uden drikkevandsinteresser eller stgrre vandindvindingsanlaeg. I
forbindelse med forundersggelserne er der udtaget en del vandprgver. Prgverne
viste at grundvandet er staerkt saltvandspavirket, men prgverne viste ikke kon-
centrationer af miljgfremmede stoffer, tungmetaller, pesticider eller uorganiske
parametre, der umiddelbart vurderes at udlgse behov for vaesentlig vandbe-
handling eller vil vanskeligggre grundvandshandteringen i anlaegs- og driftsfa-
sen. Krav til evt. vandbehandling vil fremga af tilladelsen til reinfiltration, som
Center for Miljgbeskyttelse (CMB) ved Kgbenhavns Kommune er myndighed for.

Generelt kan det konkluderes, at der ikke pa selve Postgrunden en fundet miljg-
fremmede stoffer i et stgrre omfang. Der kan vaere en del forurening i omrader
udenfor grunden. Ved at reinfiltrere hele vejen rundet om grunden er der den
fordel, at sddanne forureninger samtidig sgges at blive holdt i skakt, sdledes at
risiko for at de mobiliseres i forbindelse med byggefasen bliver sggt elimineret.
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Myndighedskrav

Vandforsyningsloven vil danne ramme om ngdvendig tilladelse til bortledning
(oppumpning) af grundvand, mens reinfiltrationstilladelse skal indhentes efter §
19 i stk. 1 i Miljgbeskyttelsesloven. Ved anvendelse af grouting, opfyldning af
forboret rende til afskaerende vaeg med cement-bentonit og udfgrsel af jordank-
re kan der eventuelt ligeledes blive stillet krav om at tilladelse hertil skal indhen-
tes efter § 19 i stk. 1 i Miljgbeskyttelsesloven, dog kun sa3fremt materialerne
indeholder visse tilsaetningsstoffer. Center for Miljgbeskyttelse (CMB) ved Kg-
benhavns Kommune er myndighed i forhold hertil.

Tilladelse til udledning af lazensevand eller overskydende grundvand til havnebas-
sinet og/eller tilslutningstilladelse til kloak skal ligeledes udstedes af CMB.

Det skal paregnes, at der i tilladelserne stilles vilkdr om, at indholdet af miljg-
fremmede stoffer i vandet, som gnskes udledt/bortledt/reinfiltreret mv. skal
analyse/dokumenteres. Desuden vil der blive stillet krav om monitering af po-
tentialer inden for og uden for byggegruben, ligesom det vil vaere relevant at
male oppumpede, reinfiltrerede og evt. afledte vandmaengder mv. Det ma for-
ventes, at myndighederne stiller krav om regelmaessig afrapportering, f.eks.
hver 3. maned, af ovennavnte.

O-alternativ

I kapitel 4.3.3 er givet en generel beskrivelse af 0-alternativet for projektet.
Hvad angar grundvand er O-alternativet en situation, hvor alle de eksisterende
bygninger bevares uzendret under grundvandsspejlet. Det betyder ogsa, at den
bortledning af grundvand fra de sekundaere grundvandsmagasiner, der foregar
nu via isaer bygningsdraen, draen under jernbanen men muligvis ogsa via utaette
kloakker, i princippet vil fortseette usendret i 0-alternativet.

13.2.3 Hovedforslagets miljgkonsekvenser

Hovedforslagets udformning

I kapitel O er givet en generel beskrivelse af hovedalternativet for projektet.
Hvad angar grundvand omfatter hovedalternativet, at alle eksisterende bygnin-
ger fjernes, herunder de tilhgrende omfangsdraen m.v., men med mulig undta-
gelse af nogle fundamentrester.

For den midlertidige grundvandsseenkning etableres der som naevnt en bygge-
grubeindfatning omkring hele grunden, som fgres ned til 4 m under top af kalk
og som i grundvandsmaessig henseende anses for at vaere taet. Grundvands-
sankning sker ved pumpning fra kalken inden for byggegrubeindfatningen og
med mulig yderligere anvendelse af f.eks. sugespidsanlaag og/eller graedeborin-
ger lokalt i udgravningen. I en ring hele vejen omkring dvs. uden for byggegru-
ben etableres der boringer til reinfiltration af det oppumpede grundvand og det
pdregnes at der sgges reinfiltreret op imod 100 % af det oppumpede vand. Det
ma dog paregnes, at der i indkgringsperioden samt i andre perioder kan vaere
ngdvendigt af aflede mindre vandmaengder til kloak.
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Udgravningen er planlagt at ske i to faser:

> I fgrste fase udgraves et mindre areal naer byggegrubens nordlige be-
graensning. I denne situation er byggegrubeindfatningen ikke feerdig langs
den sydligste del af grunden, men hele anlaegget til reinfiltration (herunder
infiltrationsboringerne) er etableret.

> I anden fase udgraves der over hele arealet efter, at byggegrubeindfatnin-
gen er etableret.

I driftsfasen skal der ikke bortledes grundvand fra det feerdige byggeri, idet
byggeriet paregnes udfgrt teet og for fuld opdrift svarende til nuvaerende og de
fremtidige naturlige grundvandsstande, herunder i forhold til stigende vandstan-
de i havnen og deraf stigende grundvandsstande lokalt i forhold til forventede
klimaforandringer mv.

Hovedforslagets strategi for grundvandshandtering

For tgrholdelse af den planlagte byggegrube skal der inden for byggegruben som
naevnt saenkes grundvand i bade det primaere og de sekundaere grundvandsma-
gasiner over en laengere periode. Der er ikke nsermere behandlet et alternativ
uden tgrholdelse, dvs. hvor byggeriet foretages i en vad udgravning. Dette vil
ofte vaere en meget dyr og besveerlig Igsning, som sjeeldent er pdkraevet eller
relevant, og det er vurderet et en sadan Igsningsmulighed ikke er relevant for
det aktuelle byggeri.

Der vil sdledes vaere behov for midlertidig grundvandssaenkning indtil konstruk-
tionerne er vandteette, fgrt op over normal grundvandsstand samt er sikret mod
opdrift.

Ved bygge- og anlagsprojekter er det generelt af afggrende betydning, at der
sankes tilstraekkeligt under udgravningen samtidig med, at der ikke sker saenk-
ninger af vandstanden eller andre pavirkninger pa steder, hvor det kan f& uhen-
sigtsmeessige konsekvenser for omgivelserne. Seaerligt kan naevnes, at grund-
vandssankning i Indre By generelt er ugnsket af hensyn til de gamle bygninger,
som kan vaere funderet pa traeepaele og pga. saetningsgivende aflejringer. Det er
vigtigt, at opretholde en stabil grundvandsstand omkring disse bygninger, da der
ellers kan forekomme saetninger eller ske en accelereret nedbrydning (rad og
svamp) af de gamle traepaele. Omradet for Indre By omrade er markeret pa Fi-
gur 13-2, hvor det fremgar, at projektomradet ligger side og side med graensen
til den Indre By. Ligeledes er der som naevnt den del forureninger i omradet om-
kring Postgrunden, hvor det vil vaere relevant at imgdegd mobilisering heraf.
Det vurderes derfor ngdvendigt at implementere forebyggende foranstaltninger i
forbindelse med grundvandssaenkningen, saledes at vaesentlige saenkninger af
grundvandsstanden udenfor byggeomradet generelt undgas.
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Figur 13-2 Den stiplede rade linje angiver omr8det i indre by, hvor der er ikke accep-
teres udbredelse af grundvandssaenkning. Den bl linje angiver naervae-
rende VVM omré8de.

Den generelle og velafprgvede strategi for grundvandshandtering i bebyggede
omrader, hvor der kan vaere risiko for saetningsfglsomme bygninger og ofte fin-
des eksisterende forureninger, anvendes saledes ogsa i hovedforslaget. Metoden
bygger pa, at der pumpes inden for tilstreekkelig taette afskaerende vaegge om-
kring byggegruben samtidig med, at det oppumpede vand reinfiltreres uden for
vaeggene, typisk til det samme magasin, som der pumpes fra. Herved kan
saenkningerne i det primaere magasin kontrolleres, s grundvandsstanden holdes
inden for et acceptabelt niveau, typisk i relation til de naturligt forekommende
variationer. Samtidig opstar der ikke pavirkninger i de sekundaere magasiner,
hverken ved direkte tab af vand til udgravningen, fordi de afskaerende vaegge er
teette nok til at hindre dette, ej heller via laekage til det primaere magasin, idet
vandstanden via infiltration opretholdes svarede til de normale vandstande heri.
Som en ekstra afveergeforanstaltning kan man i saerlige tilfaelde tillige foretage
yderligere infiltration enkelte steder til fyld og/eller gvre magasiner helt lokalt
for at modvirke en eventuel saenkning af grundvandsspejlet i disse, safremt
ovennavnte foranstaltninger mod forventning ikke er tilstraekkelige.

Ved at reinfiltrere det oppumpede vand sikres sdledes, at grundvandspotentialet
i nogen afstand fra byggegruen ikke pavirkes naevnevaerdigt. Det betyder, at
eksisterende forureninger ikke flyttes i uacceptabelt omfang. Det er i denne
sammenhaeng vigtigt at sikre sig, at reinfiltrationsboringerne placeres pa en sa-
dan made, at der s3 vidt muligt ikke traekkes evt. forurening ind i pumpborin-
gerne ved passage mellem reinfiltrationsboringerne. Der vil derfor veere fokus
herpa i planlaagningen af antal/placering af infiltrationsboringer. Derudover vil
man ved reinfiltration som naevnt kontrollere saenkningspavirkningerne pa omgi-
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velserne, sdledes at der ikke sker uacceptable saenkninger i de fundamentsnaere
lag.

Ved drift af reinfiltrationsanlaegget anvendes typisk en strategi, hvor potentialet
i omradet - i udvalgte referenceboringer - holdes inden for naturligt forekom-
mende niveauer. Styringsniveauer vil i praksis enten svare til de malte referen-
ceniveauer (“uforstyrrede vandspejlsintervaller”) eller vaere lidt lavere afhaengigt
af, hvad der er miljgmaessigt acceptabelt. Reinfiltrationsboringerne tilsluttes
grundvandssaenkningsanlaeggets pumpeboringer via ledninger, der enten ned-
graves eller udlaagges langs terraen. Alternativt kan ledningerne haeves over ter-
raen i et ophaeng.

De afskaerende vaegge i hovedforslaget er som naevnt indledningsvist fgrt dybere
ned end det, der er strukturelt ngdvendigt (altsd det, der er ngdvendigt for
vaeggens stabilitet). Dette er besluttet med baggrund i kgrsel og vurdering af en
lang raekke scenarier og forskellige Igsninger i forbindelse med udviklingen af
projektet. S&fremt de afskaerende vaegge kun blev fgrt til toppen af kalken skul-
le der handteres relativt store vandmaengder, hvilket iszer i forhold til mulighe-
den for at reinfiltrere disse kunne blive en udfordring. Derfor er det blevet be-
sluttet, at der i projektforslaget arbejdes med afskaerende vaegge ca. 4 meter
ned i kalken. Derved afskeeres dybereliggende indstrgmningszoner i kalken og
saledes reduceres behovet for oppumpning. Ved brug af sddanne dybere, taette
afskaerende vaegge og samtidig med reinfiltration bliver vandmaengden, der skal
handteres, mindre, samtidig med at risikoen for uacceptable saenkninger og til-
hgrende forureningsspredning reduceres yderligere.

Principskitsen pa Figur 13-3 illustrerer principperne i de beskrevne strategier og
tiltag. De afskaerende vaegge etableres taette i overjorden, og fgres til en dybde,
der - udover at sikre en stabil byggegrube - afskeerer de fundne indstremnings-
zoner i kalken i ngdvendigt omfang.

M

Moniteringsboring

| Afskaerende vaegge

’/ Udgravning

Havbund
‘ sand/grus

Moniteringsboring
Moniteringsboring

Eksisterende '
forurening

(&) Oppumpning (B) Reinfiltration = = = = Grundvandspotentiale

Figur 13-3 Principskitse for grundvandsh8ndtering

Det oppumpede grundvand skal ofte om ngdvendigt gennemga vandbehandling,
hvad enten det skal udledes til kloak eller recipient eller det skal reinfiltreres.
Vandbehandlingen skal sikre, at den miljgmaessige pavirkning er inden for det
acceptable, og at infiltrationsboringerne ikke stopper til. Desuden kan myndig-
hederne stille krav om, at der ikke ma tilbagefgres fremmedkomponenter til
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grundvandsmagasinet eller havnebassinet i et stgrre omfang, hvilket fastlaegges
naermere i tilladelserne fra myndighederne. Som naevnt er der ikke pa selve
grunden pavist miljgfremmede stoffer i et stort omfang, men derfor kan det vae-
re ngdvendigt at forberede mht. muligheden for rensning, f.eks. som en del af
beredskabet.

Grundvandshdndteringen og vandbehandlingen kan foretages ved brug af et
"3bent" eller et "lukket” system som beskrevet nedenfor. Der er i hovedforslaget
ikke taget stilling til hvilket system, der skal benyttes, idet dette ma veere op til
entreprengren i forbindelse med detailprojektering af anlaegget:

> I et 3bent system sker der en iltning af det oppumpede grundvand under
behandlingen. Dette medfgrer udfaeldning af jern, hvorfor vandet ledes
gennem sandfilter inden det reinfiltreres eller udledes til havet. Det betyder
samtidig, at der reinfiltreres til grundvandsmagasinet med det iltede grund-
vand. Herved kan der muligvis forekomme en lettere @ggning af indholdet af
bl.a. nikkel og arsen helt lokalt, hvilket kan udggre en lille risiko, hvis der
foregar drikkevandsindvinding i naerheden. Dette er dog ikke tilfeeldet pa
Posten. For sa vidt angdr kvaelstof, vil ammonium kunne blive delvist iltet til
nitrat, men for sa vidt ang%r den totale koncentration af kveelstof er der in-
gen forskel pa et abent og et lukket system. Hvis der veaelges en Igsning,
hvor der anvendes havvand helt eller delvist til reinfiltration vil dette funge-
re som et abent system.

> I et lukket system sker der kun i meget begraenset omfang iltning af det
oppumpede grundvand, hvorved risikoen for friggrelse af nikkel og arsen
ved reinfiltration minimeres (omend der vurderes kun at veere helt marginal
forskel i risiko i forhold til nikket mv mellem reinfiltration af iltet hhv. ikke
iltet grundvand). I modsaetning til et 8bent system er der ikke behov for
rensning med sandfilter for at filtrere jern fra grundvandet. Det er dog ofte
ikke muligt helt at undgd kontakt med Iuftens ilt, og der er tendens til, at
infiltrationsboringerne tilstoppes hurtigere ved brug af et lukket frem for et
dbent system. Det kan medfgre behov for periodisk udsyring af infiltrati-
onsboringer.

For sdvel 8bne som lukkede systemer kan der veere behov for rensning af

grundvandet inden det reinfiltreres eller udledes. Valg af rensningsmetode af-

hanger af, hvilke stoffer, der er tale om.

> Til fijernelse af suspenderet stof, sdsom opslaammet kalk, anvendes sedi-
mentationscontainer, om ngdvendigt med anvendelse af flokkuleringsmid-

ler.

> Til fjernelse af jern og mangan, for at undgg f.eks. okkerudfaeldning i rein-
filtrationsboringer, anvendes iltning og sandfilter.

> Til fjernelse af miljgfremmede stoffer anvendes typisk et kulfilter.
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> Fjernelse af kveelstof derimod, f.eks. ved rodzoneanlaeg, er derimod uhyre
pladskraevende ndr der er tale om store vandmaengder, og anses ikke
umiddelbart for realistisk.

For s& vidt angar brug af kemikalier i relation til grundvandshandtering kan der
eventuelt i saerlige tilfaelde ved selve vandbehandlingen blive tale om brug af
flokkuleringsmidler (for at fremme udfeeldningen af suspenderet stof, f.eks.
kalk). Helt generelt for kemikalier imgdegas risikoen for pavirkning pa omgivel-
serne ved et hensigtsmaessigt produktvalg, sdledes at de mindst miljgskadelige
alternativer vaelges (BAT) - og at de meaengder der efterfglgende anvendes, efter
indhentede tilladelser, sgges begreenset mest muligt.

For brug af kemikalier der kommer i kontakt med jord og grundvand skal der
generelt sgges om tilladelse i henhold til § 19 i miljgbeskyttelsesloven.

Anlaegsfasen

Byggegruben skal som naevnt generelt udgraves til kote -5,5 m DVR90, og det
kreever saenkning af grundvandsspejlet i bdde primaere og sekundaere magasi-
ner, for at der kan sikres en tgr og stabil udgravning. I hovedforslaget er der
regnet med, at grundvandsspejlet i det primaere magasin i kalken saenkes til
kote -6,5 m DVR90 under alle udgravningerne, samt eventuelt stedvis lidt dybe-
re af hensyn til elevatorskakte og pumpestationer mv.

Den planlagte grundvandssaenkning opnds ved oppumpning fra pumpeboringer
placeret inde i byggegruben. De afskserende vaegge fgres som naevnt 4 m ned
under top af kalk, idet der forbores ned i kalken og den s3ledes forborede rende
forventes at blive fyldt med cement-bentonit. Derved opnas, at byggegrubeind-
fatningen afskaerer den del af grundvandsstremningen, som foregar i de gverste
4 m af kalken.

Til vurdering af strategier og herunder pavirkningerne pa omgivelserne er der
som naevnt opstillet en 3D grundvandsmodel i programmet Groundwater Model-
ling System (GMS) version 10.0. Hydrogeologiske resultater fra forundersggel-
serne (vandfgringsevne og flowzoner) er indarbejdet i grundvandsmodellen. Ge-
nerelt er der set pa en lang raekke af kombinationer af metode for oppumpning
og afveergetiltag, herunder forskellige dybder af veegge, reinfiltration mv.

P& baggrund af disse simuleringer blev hovedforslaget valgt. Som eksempel her-
pa er der pd Figur 13-4 vist den beregnede sankning i det primaere magasin i
kalken med afskeerende vaegge 4 m ned i kalken men uden reinfiltration, hvor
der opereres med en fuld seenkning i kalken til kote -6,5 m DVR90.
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Figur 13-4 Eksempel p8 grundvandssaenkning i det primaere magasin i kalken med
afskaerende veegge 4 m ned i kalken men uden reinfiltration.

Den helt begraensede pavirkning af grundvandsspejlet i omgivelserne, der ven-
tes nar hovedforslaget gennemfgres, er vist pa Figur 13-5 og Figur 13-6 for det
primeaere hhv. de sekundaere magasiner. Det bemaerkes, at figuren viser forhol-
dene ndr der saenkes for fuld udgravning af hele byggegruben, idet modellerin-
gerne viser, at det bliver den situation, hvor pavirkningen i omgivelserne relativt
er stgrst. Forholdene i den fgrste fase, hvor kun en mindre del af byggegruben
pabegyndes udgravet ved Lille Sun, er ogsd vurderet naermere. Her vil pvirk-
ningen pa grundvandet uden for byggegruben ogsa blive meget begraenset, ogsa
selvom den afskaerende vaeg ikke er etableret pa en kortere straekning, nar blot
at infiltrationsanlaegget er etableret inden oppumpning pabegyndes.

I modelleringen vist pa figurerne neden for er der inkluderet fuld reinfiltration til
kalken som afveergetiltag. Det ses, at saenkningsudbredelsen i kalken begraenser
sig til ca. 0,25 m ind under Indre By, se Figur 13-5 og Figur 13-6. Denne sank-
ning anses for at vaere inden for den naturlige variation i grundvandspotentialet,
og der vurderes sdledes kun at vaere meget en lille og helt acceptabel pavirk-
ning. Samtidig bemaerkes det, at den viste begraensede saenkning ind under In-
dre By ser ud til primaert at skyldes et mindre "hul" i den viste ring af reinfiltra-
tionsboringer. Infiltrationsboringernes placering er blot i naervaerende fase indi-
kative. Ved udfgrelse af den detaljerede planleegning og projektering af anlaeg-
get til grundvandshandtering skgnnes det, at en revideret/optimeret placering af
boringerne kan betyde, at der ikke sker nogen sankning ind under Indre By. De
anvendte placeringer af reinfiltrationsboringer i grundvandsmodelleringen viser
pa nuveaerende tidspunkt saledes kun det overordnede princip for placering af
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reinfiltrationsboringer, men ikke de endelige detaljer. Det vurderes, at vand-
maengden, som skal oppumpes og reinfiltreres vil veere ca. 250-400 m3/t, nar
der foretages fuld trykaflastning i kalken og fuld reinfiltration til kalkmagasinet.
Varigheden af grundvandssaenkningen vurderes at vaere 3-4 ar, hvor den arlige
samlede vandmaengde som skal handteres sdledes vurderes at vaere stgrrelses-
orden ca. 2,2-3,5 mio. m3/ar.

For at undgd vaesentlige saenkninger under banearealet er der inkluderet reinfilt-
rationsboringer p& spor 26, som samtidig ogsa hindrer mobilisering af potentielle
forureninger pa arealer V-NV for jernbanesporene. Som det ses, vil der med
denne Igsning ikke forekomme vaesentlige saenkninger under banearealet. Der
kan dog alligevel blive stillet evt. krav om monitering for eventuelle saetninger
pa banearealet. Der er indledt en dialog med Banedanmark omkring etablering
af boringer og reinfiltration pd deres areal. S&fremt der ikke kan indgas en aftale
med Banedanmark herom, kan reinfiltrationsboringerne alternativt flyttes laen-
gere mod vest til Ingerslevsgade. Denne Igsning vurderes heller ikke at give an-
ledning til risiko for seenkninger under Indre By.

Safremt der opstar behov for yderlig afskeering af betydelige flowzoner, som
ikke bliver afskaret ved de afskaerende veegge 4 m ned i kalken, kan der even-
tuelt som afvaergeforanstaltning suppleres med stedvis grouting. Udfgrelse af
dette skal ses i en kombination af risiko-profil og en teknisk-gkonomisk optime-
ring, dvs. i forhold til handtering af stgrre vandmaengder kontra ekstra udgifter
til grouting. Som udgangspunkt vurderes ekstra grouting dog kun ngdvendig
som evt. afvaergeforanstaltning.
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Figur 13-5 Grundvandssankning i det primasre magasin i kalken med afskaerende
vaegge 4 m ned i kalken og fuld reinfiltration i kalken.

D Projektomrade VVM vurdering

paaa
.

Saenkning (m)
- Afgreensning Indre By + Reinfiltrationsboringer

Figur 13-6 Grundvandssaenkning i de sekundaere magasiner med afskaerende veegge
4 m ned i kalken og fuld reinfiltration i kalken.
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Grundet logistiske problemer vil udgravning og midlertidige grundvandssaenk-
ning som naevnt sandsynligvis blive ivaerksat inden de afskeerende vaegge er
etableret hele vejen rundt om byggegruben. Den sydgstlige afskaerende vaeg
kan sdledes farst etableres efter en eksisterende bygning er fjernet. Dette synes
ikke at kunne nds inden gravearbejdet skal igangsaettes. Der arbejdes derfor
som naevnt med en plan om at starte den midlertidige grundvandssaenkning og
udgravning til bygning L42 inden den sydgstlige afskaerende vaeg er etableret.
Det er vurderet, at vandmaengden i denne midlertidige kortere periode vil veere
ca. 200-250 m3/t, og saenkningsudbredelsen er acceptabel, idet denne holdes i
skak af det infiltrationsanlaeg, som etableres inden oppumpning padbegyndes.

Forud for etablering af byggegruben skal HOFORs hovedkloakledning under sel-
ve byggegruben laegges om. I forbindelse med dette vil der kun vaere tale om
handtering af grundvand fra sekundaere magasiner. Vandmaengderne forventes
at vaere meget begraensede og derfor yderst handterbare, og der vurderes ikke
at vaere nogen pavirkning af omgivelserne. S8fremt det viser sig ngdvendigt,
kan der som afvaergeforanstaltning eventuelt etableres reinfiltration til de se-
kundzere magasiner evt. ved brug af sugespidsanlaeg.

Pavirkningen af grundvandet i anlaegsfasen ved hovedforslaget vurderes at veere
af mindre omfang.

Driftsfasen

Generelt forventes de miljgmaessige pavirkninger pa grundvandet i driftsfasen at
veere yderst begreensede, idet fundamenter og bygningerne udfgres vandteette
og fuldt opdriftssikret.

>  Der forventes saledes ikke at forekomme lokal draening af grundvandet som
fglge af indtraengning af grundvand til de permanente konstruktioner, idet
de permanente konstruktioner vil blive designet vandtaette og sikrede mod
opdrift fra grundvandstryk. Dette sker bade af baeredygtighedshensyn, og
fordi permanent grundvandssaenkning er ugnsket i Kgbenhavns Kommune.

> De afskaerende vaegge udfgres som permanente elementer og vil sdledes
ikke blive fjernet efter endt anlaegsfase. Teoretisk set, kan afskaerende
vagge skabe en begranset hydrogeologisk barriereeffekt, som i princippet
kan pavirke grundvandsstrgmningen. Denne evt. effekt vurderes dog for
Posten at veere yderst begraenset, idet der i omradet er en generel lav gra-
dient og der kun afskaerer en begreenset del af det primare magasin. Det
forventes derfor ikke, at der skal ggres seerlige tiltag for at imgdega denne
mulige barriereeffekt.

> Det forhold, at den nuveerende draening af sekundaere magasiner vil ophg-
re, kommer til at betyde at grundvandsstanden i disse magasiner ma ven-
tes at stige, skgnsmaessigt til over kote 0 m. Denne stigning af grundvands-
spejlet i det sekundaere magasin vil dog vaere begraenset til omradet inden
for byggegrubeindfatningen, som jo bevares. Det vil derfor ikke pavirke na-
boarealer.
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> NA&r grundvandsspejlet i de sekundaere magasiner stiger, ma det paregnes
at 0ogsd grundvandsspejlet i det primaere magasin vil stige til omkring kote
0 eller eventuelt lidt hgjere. Stigningen ventes dog at veere ganske begran-
set, bl.a. fordi grundens areal er relativt lille set i regional sammenhaeng,
og fordi afstanden til havnen (hvis vandspejl har stor indflydelse pa grund-
vandsspejlet) er begraenset.

Det vurderes derfor, at de ovenfor beskrevne mulige virkninger i driftsfasen vil
medfgre en ubetydelig eller ingen pavirkning.

13.2.4 Kumulative forhold med andre projekter

Der er planlagt opfgrelse af en ny bygning til IKEA inden for en afstand pa ca.
600 m fra projektomradet. Der vurderes dog ikke at vaere nogen kumulative
effekter med dette byggeri, idet der ikke skal udgraves i sammenlignelig dybde
og der dermed ikke foretages samme grad af midlertidig grundvandsssenkning.
Desuden etablerer projektet pa Postgrunden reinfiltration svarende til 100 % af
det oppumpede vandmaengde, hvorved pavirkning af grundvandsspejlet (i stgrre
afstand end infiltrationsboringerne) bliver reduceret til at veere ubetydelige eller
helt elimineres.

I forbindelse med omlzegning af HOFORs hovedkloakledning vurderes der kun at
veere tale om handtering af grundvand fra gvre sekundaere magasiner helt lo-
kalt. Vandmangderne forventes at vaere meget begreensede og derfor yderst
handterbare, og der vurderes ikke at vaere nogen risiko for ugnsket pavirkning
af omgivelserne forbundet hermed. S&fremt det dog mod forventning viser sig
ngdvendigt, kan der som afvaergeforanstaltning eventuelt etableres reinfiltration
til de sekundaere magasiner evt. ved brug af sugespidsanlaeg.

Der vurderes sdledes ikke nogen kumulative effekter.

13.2.5 Eventuelle mangler

Der er ingen kendte mangler ved det udarbejdede hovedforslag for grundvands-
handtering.

13.2.6 Konklusion og eventuelle afvaergeforanstaltninger

Under udviklingen af projektet har der som naevnt veeret overvejet en del for-
skellige Igsninger i forhold til udformning af byggegrube og grundvandshandte-
ring. Den valgte metode modsvarer den erfaringsmaessigt hensigtsmaessige ma-
de at udfgre grundvandshandtering- og kontrol i Kgbenhavn. Dette indebaerer
bl.a. at der udfgres oppumpning inden for byggegruben, kombineret med afskze-
rende vaegge til en passende dybde og infiltration af vand i omraderne uden for
byggegruben.

Styring af oppumpning og infiltration mv. vil bl.a. ske via monitering bade in-
denfor og udenfor byggegruben, herunder sdledes at grundvandet i omrader
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hvor dette er relevant holdes p% et niveau, som modsvarer de normale vand-
stande og vandstandsvariationer.

Ovennavnte strategi sikrer generelt, at der ikke vil ske vaesentlig saenkning af
vandstanden i omrader udenfor byggegruben, hvor dette er ugnsket, ligesom
pavirkning af eventuelle forureninger mv. i omraderne uden for byggegruben vil
blive minimeret.

Vedrgrende grundvandhandtering er flere af de normalt anvendte og for projek-
tet relevante afveergeforanstaltninger saledes allerede indarbejdet i hovedforsla-
get.

Hvis der skulle vise sig at vaere omrader omkring grunden, hvor grundvands-
spejlet ikke kan holdes inden for de rammer, der er fastsat, eller der skulle vise
sig at ske en stgrre ugnsket pavirkning af eksisterende forureningsudbredelse
(f.eks. gget stofindhold i det oppumpede vand), kan fglgende yderligere afveer-
getiltag komme pa tale:

> Justering af driften, primeert fordelingen af infiltrationsydelser for forskellige
omrader og boringer, vil typisk vaere det fgrste tiltag. Det kan bl.a. ngdven-
digggre rensning eller udsyring af eksisterende infiltrationsboringer. Ved at
opretholde op imod 100 % reinfiltration med en korrekt fordeling p& borin-
gerne vil det principielt veere muligt at undgd pavirkninger i stgrre afstand
fra byggeriet.

> For at opna den gnskede virkning kan det vaere ngdvendigt eventuelt at
etablere nogle flere infiltrationsboringer end farst udfgrt eller at etablere
boringer med en anden filtersaetning.

> Hvis ugnskede pavirkningerne af vandspejlet forekommer i naerheden af
byggegrubeindfatningen (dvs. naermere end infiltrationsboringerne) og i de
terreennaere lag, kan der eventuelt som yderligere afvaergeforanstaltning
etableres infiltration i de sekundaere magasiner, f.eks. ved infiltrationsgrgf-
ter.

> Hvis forureningsindholdet i det oppumpede vand stiger, kan brugen af kul-
filtrering gges.

> Huvis det af en eller anden grund viser sig vanskeligt i praksis at handtere
den vandmaengde, der skal pumpes og reinfiltreres, kan det komme p3 tale
at udfgre grouting af kalken i stgrre dybde end den planlagte byggegrube-
indfatning pa udvalgte steder. Derved kan vandtilstrgmningen fra szerligt
vandfgrende zoner eller straekninger af byggegrubeindfatningen reduceres.

> I nogen tilfeelde, hvis grundvandsssenkningen volder usaedvanlige proble-
mer, kan det komme p3 tale evt. at reducere den periode, hvor der pum-
pes, eller den afseenkning, der arbejdes med. Det vil dog ofte kraeve force-
ring eller endring af nogle arbejder, og undgas derfor helst.
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13.3 Overfladevand og klimatilpasning

Overfladevand i form af regnvand, der falder p& tage, veje og gvrige befsestede
arealer kraever handtering af forskellig art. Dette dels for at sikre at regnvand
afledes korrekt i forhold til muligt indhold af miljgfremmede stoffer, dels for at
sikre, at vandafledningen er tidssvarende i forhold til at h&ndtere store regn-
haendelser og skybrud. Indtraengende havvand ved eventuelle stormfloder skal
ligeledes hdndteres pa grund af projektets naerhed til havnen.

13.3.1 Afgreensning og metode

Hele omradet for Postterminalen er i dag 100 % befaestet. Det nye bykvarter
etableres pa plint og vil som udgangspunkt ogsa have en befzestelsesgrad pa
100 %. Projektet kan dog indeholde design, som imgdekommer behovet fra kli-
matilpasningen. Fokus ved vurdering er lagt pa de steder, hvor der vil kunne
forekomme konflikter i forhold til de forventede sendringer i klimaet. Det vil sige,
at fokus hovedsageligt er pa konsekvenser af ekstremregn og stormflod.

Vurderingen af overfladevand baseres pa Kgbenhavns Kommunes spildevands-
plan og projektets tiltag for handtering af regnvand. Handtering af overflade-
vand og vil bade blive behandlet i anlaegs- og driftsfase. I anlaegsfasen vil det
dreje sig om handtering af spildevand pa byggepladsen og i anlaegsfasen den
generelle handtering af regnvand.

Til vurdering af overfladevand og klimatilpasning skal fglgende kilder anvendes:

> Kgbenhavns Kommunes Spildevandsplan 2008 (Kgbenhavns Kommune
2008)

> Kgbenhavns Kommunes Klimatilpasningsplan 2011 (Kgbenhavns Kommune
2011b)

> Retningslinjer fra "Handtering af vand ved byggeri og anlaeg" fra Kgben-
havns Kommune 2011 (Kgbenhavns Kommune 2011a)

>  Terrseenmodel for omradet omkring det nye byggeri

13.3.2 Lovgrundlag og planforhold

Klimatilpasningsplan

I Kgbenhavns Kommunes Klimatilpasningsplan analyseres hvilke udfordringer,
byen star over for nu og i de kommende ar. Samtidig peger planen pa hvilke
tiltag, der skal til for at klimatilpasse Kgbenhavn, og hvordan tiltagene samtidig
kan vaere med til at skabe flere rekreative muligheder i byen og en grgnnere
hovedstad (Kgbenhavns Kommune 2011b). Konkretisering af klimatilpasningstil-
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tag udmgntes bl.a. gennem lokalplanlaegning, spildevandsplan og skybrudspla-
ner.

Skybrudsplan

Kgbenhavns Kommune har szerligt med skybruddet i 2011 oplevet vaesentlige
udfordringer med at bortlede vand. Derfor har kommunen pa baggrund af Kli-
matilpasningsplanen og herefter Skybrudsplanen udarbejdet et antal skybruds-
konkretiseringer for kommunens vandoplande. Projektomrddet er omfattet Sky-
brudskonkretisering Ladegdrdsd, Frederiksberg @st og Vesterbro, (Kgbenhavns
Kommune 2013a) og efterfglgende Implementering af Skybrudsplan 2015 (Kg-
benhavns Kommune 2015a) gzeldende for Vandopland Ladegdrdsd, Frederiks-
berg @st og Vesterbro.

Vandplan

Ifglge vandomradeplan 2015-2021 for vandomrade Sjeelland, delomrade 2.3
@resund, der blev godkendt af miljgministeren i juni 2016, skal Kgbenhavns
Havn leve op til malsaetningen om god kemisk tilstand og et godt gkologisk po-
tentiale i 2021 (SVANA 2016). Udledning af regn- og spildevand til havnen fra
projektomrddet ma ikke hindre, at malsaetningen kan opfyldes.

Badevand

Det er Kgbenhavns Kommunes malsaetning at opretholde den gode badevands-
kvalitet der er i havnebadet ved Fisketorvet og den gvrige del af havnen, og en
udledning af regnvand og vejvand ma ikke forveerre vandkvaliteten.

Spildevandsplan

Projektomradet er udpeget som offentligt kloakeringsomrade og ligger inden for
Renseanlzaeg Lynettens opland (Kgbenhavns Kommune 2008). Projektomradet vil
blive udlagt som separat kloakeret i nzeste tillaeg til spildevandsplanen.

Kommunale regler og retningslinjer
Kgbenhavns Kommune har udarbejdet regler og retningslinjer for handtering af

vand ved byggeri og anlaeg (Kgbenhavns Kommune 2011a). Reglerne omhand-
ler bl.a. retningslinjer for handtering af regnvand og vand ledt til havnen

Regnvandet i hverdagssituationer i lokalplanomrddet hdndteres i overensstem-
melse med Kgbenhavns Kommunes Spildevandsplan 2008 med tillaeg.

Regnvand skal s8 vidt muligt hdndteres lokalt (Lokal Afledning af Regnvand,
LAR). Regnvandet kan opsamles, genanvendes, forsinkes, fordampes, nedsives
og/eller afledes til vandomrade. Kgbenhavns Kommune har udgivet en handbog,
der generelt beskriver en raekke metoder og Igsninger. Denne kan hentes pa

www.kk.dk/lar.

13.3.3 Eksisterende forhold og O-alternativ

Der findes hverken sger eller vandlgb inden for eller i direkte forbindelse med
projektomrddet. Afstanden til Ksbenhavns Havn er under 250 m og i forbindelse
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med handtering af vand fra omradet vil havnen fungere som recipient for udled-
ninger efter eventuel forsinkelse, rensning mv.

Kgbenhavns Havn har tidligere veaeret vaesentligt belastet af udledning af spilde-
vand fra husholdninger og virksomheder. Der er imidlertid gennem &rene sket
en Igbende og markant forbedring af vandkvaliteten i havnen som fglge af en
malrettet indsats.

Vandkvaliteten i havnen er i dag s& god, at bade flora og fauna klarer sig godt
(Kgbenhavns Kommune 2013c). Siden fgrste havnebad ved Islands Brygge &b-
nede i 2002 er flere havnebade etableret, herunder havnebadet ved Fisketorvet.

HOFOR har en hovedkloakledning, der gar tvaers gennem projektomradet. Den
aflaster fzelleskloakerede omrader pd Vesterbro ved stgrre regnhaendelser.

Figur 13-7 Placering af HOFORs hovedkloakledning (gregn linje)
Omradet har en befzestningsgrad pa 100 % og regnvand ledes til kloak uden

forsinkelse.

O-alternativ

Der forudsaettes ingen andringer af de eksisterende forhold ved 0-alternativet.
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13.3.4 Hovedforslagets miljgkonsekvenser

Anlzaegsfasen

Spildevand, overfladevand og eventuelt grundvand fra anlaegsarbejdet vil blive
handteret i henhold til miljgmyndighedernes anvisninger. Der kan eksempelvis
stilles krav om at vandet skal ledes gennem sandfilter og olieudskiller eller an-
den tilstraekkelig mekanisk rensning inden udledning. Center for Miljgbeskyttelse
(CMB) skal give tilladelse til dette, og denne kan kun gives, safremt vandet er
rent nok, dvs. overholder kravvaerdier for miljgfremmede stoffer.

Driftsfasen

Spildevand, vejvand og tagvand skal hdndteres i henhold til Ksbenhavns Kom-
munes Spildevandsplan 2008 tillaeg nr. 7 ved at etablere et separat system,
samt hdndteres i henhold til andre gaeldende myndighedskrav, som angar det
konkrete projektomrade.

HOFORs hovedkloakledningen, der passerer gennem omradet, vil blive omlagt.
P& Figur 13-8 ses et forslag til, hvordan hovedkloakledningen kan omlaegges.

L )

;

/T

/ - , - v

Figur 13-8 Principskitse for hvorledes hovedkloakledningen kan omlaegges (rad og
turkis linje)

En vaesentlig del af lokalplanomradet er etablering af granne arealer pa plinten
og som taghaver og tagterrasser. Disse vil have betydning ved almindelige
regnhandelser. Afhaengigt af varighed og intensitet vil de grgnne bede forbruge,
opmagasinere og forsinke en vaesentlig del af nedbgren og eventuelt magasinere
den til senere vanding i tgrre perioder. En del af nedbgren magasineres ogsa til
toiletskyl og maskinvask. Ved kraftigere regn ledes vandet til separatsystemet.
Under skybrud skal projektomradet have en haeldning, sa vandet afledes til et
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punkt neer krydset Bernstorffsgade/ Carsten Niebuhrs Gade Punktet aftales med
HOFOR

Ifglge Kgbenhavns Kommunes Spildevandsplan 2008 med tillaeg skal regnvand
fra tage, pladser og lettere trafikerede omrader hdndteres pa egen matrikel eller
ledes det frem til skel, hvorefter kloakforsyningsselskabet (HOFOR) handterer
nedbgren til rette recipient.

Stormflod og havvandsstigning

P& grund af projektets naerhed til havnen skal det undersgges, hvilke muligheder
der er for at sikre byggeriet mod indlgb af havvand dels ved stormflod, dels ved

generel havvandsstigning, samt ved stigning i grundvandsspejl afledt af den ge-

nerelle havvandstigning.

Der er ikke fastsat beskyttelses- eller sikringsniveau i Kgbenhavn. I Kgbenhavns
Kommunes Klimatilpasningsplan 2011 fremgar det, at nyanlaeg og nybyggeri i
omrader, hvor der er i risiko for oversvgmmelse fra havet og stigende grund-
vandsstand, skal sikres mod dette. Klimatilpasningsplanen beskriver at Igsnin-
gen f.eks. kan vaere hgjere byggekoter, dvs. byggeri skal foretages pa terraen,
der er forhgjet i forhold til havets overflade, a&ndret anvendelse af stueetagen,
sikring af bygningen eller sikring omkring bygningen.

I klimaplanen foreslds med referencear 2110 en designkote DVR9O0 for huse pa
263 cm. Der stilles dog ikke krav om faste koter. Kgbenhavns Kommunes nyeste
anbefaling pa baggrund af byggeprojekter pa @stamager er fortsat en designko-
te pa op til 263 cm for sikring mod skader ved stormflod.

Det forventes at en stigning i grundvandsspejlet vi ske i samme takt som havni-
veaustigningen. Prognoserne viser, at havniveauet forventeligt kan stige med op
mod en meter frem mod 2110. Dette vil i teorien betyde, at den fremtidige
grundvandsstand vil vaere omkring kote +1 under forudsaetning, at det ikke pa-
virkes af andre omstaendigheder. Dette forhold bgr taenkes ind i den videre pro-
jektering af parkeringsanlaeg og andre konstruktioner, der anlaegges helt eller
delvist under terraen, herunder at eventuelle passive draen ikke giver anledning
til permanent dreening som fglge af havniveaustigninger og heraf afledt grund-
vandsstigninger.

13.3.5 Kumulative forhold med andre projekter

Der vurderes ikke at vaere kumulative forhold med andre projekter.

13.3.6 Eventuelle mangler

Ingen kendte mangler.
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13.3.7 Konklusion og eventuelle afvaergeforanstaltninger

Det konkluderes, at pavirkningen fra byggeriet er ubetydelig, da det forudsaet-
tes at myndighedernes retningslinjer bliver fulgt. Projektet er ikke i strid med
vedtagne planer p& vandomradet.

Projektet har i sammenligning med 0-alternativet en lille positiv pavirkning, da
der vil ske en hvis opsamling af vand i de grgnne bede.

13.4 Affald og ressourceeffektivitet

13.4.1 Afgreensning og metode

Nedrivning af den eksisterende postterminal, etablering og drift af det nye by-
kvarter giver anledning til frembringelse af affald, der efterfglgende skal handte-
res og behandles eller slutdeponeres. I forbindelse med nedtagning af den eksi-
sterende postterminal vil der blive genereret store maengder af affald. Affalds-
maengder og typer og behov for ressourcer beskrives i dette afsnit.

Hvor det er muligt vil materialer ved nedrivningen blive genanvendt inden for
projektomradet for at reducere omfanget af transport og behovet for materialer.
H&ndtering af affaldstyperne vil bade blive behandlet for anlaegs- (nedtagning af
eksisterende postterminal og opfgrelse af det nye bykvarter) og driftsfasen. Af-
fald i driftsfasen vil veere baseret pa tal fra erfaringstal fra lignende anvendelser.

Sammenligningsgrundlaget vil vaere den nuveerende situation, mens der foreta-
ges en kvalitativ vurdering i forhold til 0-alternativet.

Til vurdering af ressourcer og affald anvendes fglgende kilder:

> Projektinformation fra Tscherning og P. Aarsleff om anlaagsmaterialer og
maangder

13.4.2 Eksisterende forhold og O-alternativ

Lovgivning

Affaldsbekendtggrelsen® indeholder bestemmelser om handtering og klassifice-
ring af affald, udarbejdelse af regulativer om ordninger for affald samt anmel-
delse og anvisning af affald. Affaldsbekendtggrelsen indeholder derudover krav
om screening og kortlaegning af mulige PCB-holdige materialer i forbindelse med
ombygninger og nedrivninger. Bekendtggrelsen indeholder ogsa krav om udsor-
tering af kildesorteret erhvervsaffald egnet til materialenyttigggrelse, herunder
bygge- og anlaegsaffald.

5 Bekendtggrelse nr. 1309 af 18.12.2012. Bekendtggrelse om affald (Affaldsbe-
kendtggrelsen)
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Erhvervsaffaldsre-
gulativ

Bekendtggrelse om
sortering og anven-
delse af bygge- og

anlzegsaffald

Kgbenhavns Kommune har udarbejdet et erhvervsaffaldsregulativ med forskrift
for, hvordan ikke-genanvendeligt bygge- og anlaegsaffald skal handteres (Kg-
benhavns Kommune 2013). Reglerne skal sikre, at forurening med ikke-
genanvendelige materialer forebygges. Regulativet omfatter:

Ikke-genanvendeligt farligt affald
Ikke-genanvendeligt PVC-affald
Forbraendingsegnet affald
Deponeringsegnet affald.

vV V V VvV

Bekendtggrelse om sortering og anvendelse af bygge- og anlaegsaffald® indehol-
der bestemmelser om sortering og anvendelse af bygge- og anlaegsaffald med
henblik pa at nedbringe maengden af affald, som skal deponeres eller forbraen-
des, samt at reducere rastofforbruget. Ifslge bekendtggrelsen skal alt uforurenet
bygge- og anlaegsaffald kildesorteres med henblik pd genanvendelse.

Affald fra Postterminalen

I den nuveerende situation, hvor Post Nord stort set har forladt bygningerne er
affaldsproduktionen fra stedet meget beskedent. Det begraenser sig til en be-
skeden maengde dagrenovation. Udfasningen af antallet arbejdspladser er under
udfasning frem mod 2018. I dette tilfaelde er affaldsmaengden beregnet ud fra
50 stillinger.

Tabel 13-1 Oversigt over affaldsproduktionen i den eksisterende situation med ca. 50
stillinger p§ de to matrikler nr. UV1690 og UV1654.

Fraktion Kg/ar
Dagrenovation 3.000
Papir 3.150
Pap og karton 400
Plast 0
Metal 90
Smat elektronik 140
Glas 25
Farligt affald 6
Storskrald 500
Madaffald 885

O-alternativ

Ved 0-alternativet antages det, at de eksisterende bygninger anvendes til konto-
rerhverv og der vil ikke vaere restauranter pa matr. nr. UV1654, men en medar-
bejderkantine. Kontorarealet antages at vaere 114.000 m2 og kantinearealet ca.
1.500 m=.

6 Bekendtggrelse nr. 1662 af 21.12.2010. Bekendtggrelse om anvendelse af
restprodukter og jord til bygge- og anlaegsarbejder og om anvendelse af sorte-
ret, uforurenet bygge- og anlaegsaffald

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/L0O Tvaergéende/03 P_Doc/01_Work/K12 VVM/VVM/K12_B02.001_L00_0001.docx



COWIL
VVM OG MILJ@VURDERING AF NYT BYKVARTER PA POSTEN 207

Tabel 13-2 Oversigt over affaldsproduktionen i 0-alternativet p8 de to matrikler nr.
UV1690 og UV1654.

Fraktion Kg/ar

Dagrenovation 299.000
Papir 160.000
Pap og karton 106.000
Plast 36.000
Metal 18.000
Smaét elektronik 6.000
Glas 16.000
Farligt affald 2.300
Storskrald 115.000
Madaffald 27.000

13.4.3 Hovedforslagets miljgkonsekvenser

Anlaegsfasen

I nedrivningsfasen vil der blive produceret store mangder byggeaffald, der vil
blive kgrt til godkendt modtager.

Tabel 13-3 Oversigt over de veesentligste affaldsfraktioner ved nedrivningsfasen.
Fraktion Maengde Modtager
Membraner, isolering, traa m.m. 3.330 tons RGS 90, Selinevej
Beton 125.000 tons RGS90, Selinevej
Lettere forurenede byggematerialer (pri- 2.800 tons AV Miljg
meaert gips)

Farligt affald 350 tons Ekokem
Beton-sandwichelementer 3.300 tons RGS 90, Gadstrup

De konkrete valg af materialer og produkter til den nye bydel vil ske Igbende
gennem projekteringsprocessen og kendes fg@rst endeligt i forbindelse med plan-
laegning af anlaegsarbejderne. Beton, stdl og glas forventes at vaere de materia-
letyper, der skal anvendes stgrst mangde af. Da materialevalg og meaengder til
opfgrelse af det nye bykvarter er ukendt, er det ikke muligt at vurdere om der
er andre, mere miljgrigtige alternativer eller for s vidt opnd viden om trans-
portafstand, type og materialernes tilgaengelighed.

Affald i forbindelse med anlaegsarbejdet forudsaettes handteret efter Ksbenhavns
Kommunes erhvervsaffaldsregulativ og de nationale bekendtggrelser, herunder
handtering af spildevand fra byggeplads og eventuelle skurvogne. Hvad angar
mangder og affaldstyper, vil der ikke veere behov for at etablere szerlige foran-
staltninger eller indgd aftaler med szerlige modtagere. Da de generelle regler til
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handtering af affald forudsaettes overholdt, vurderes pavirkningen at vaere ube-
tydelig.

Driftsfasen

Driftsfasen er ikke forbundet med anvendelse af szerlige materialer eller produk-
ter. Der vil vaere en gget maengde madaffald ift. 0-alternativet pga. det ggede
areal med restaurant- og cafévirksomheder.

Tabel 13-4 Oversigt over forventet affaldsfrembringelse fra bygningerne p8 matrikler-
ne nr. UV1501 og UV1654
Fraktion Forventet hdndteringsmetode Kg/ar
Dagrenovation Centrale opsamlingstanke som tgm- 720.000
mes ved sugeanordning
Papir Handteres i minicontainere 305.000
Pap og karton H&ndteres i minicontainere 96.000
Plast Handteres i minicontainere 22.000
Metal Handteres i minicontainere 17.000
Smat elektronik Handteres i minicontainere 12.000
Glas Handteres i minicontainere 20.000
Farligt affald Handteres i minicontainere 2.600
Storskrald 91.000
Madaffald Handteres i minicontainere eller cen- 116.000
tralsug

Mangder og typer af affald forventes at ligge inden for det forventelige og der
vil sdledes ikke vaere behov for szerlige foranstaltninger eller indgaelse af aftaler
med saerlige modtagere. Det vurderes, at Kgbenhavns Kommunes generelle krav
til virksomheder med erhvervsaffald kan opfylde behovet for den nye bydel. Kil-
desorteret ikke-genanvendeligt erhvervsaffald forudsaettes handteret efter Kg-
benhavns Kommunes erhvervsaffaldsregulativ, Affaldsbekendtggrelsen samt Ar-
bejdstilsynets vejledninger. Derfor vil pavirkningen veere begraenset, sammen-
lignet med den eksisterende behandling af affald i kommunen. P& den baggrund
vurderes det, at pavirkningen er ubetydelig.

13.4.4 Kumulative forhold med andre projekter

IKEA varehuset vil producere en del affald, men de primaere affaldsfraktioner vil
veere en del forskellige fra den nye bydel. Der vurderes ikke at vaere nogle ku-
mulative forhold.

13.4.5 Eventuelle mangler

Med hensyn til materialer er der ikke pa nuveaerende tidspunkt viden om, hvilke
konkrete produkter og materialetyper der vil blive anvendt. Den manglende vi-
den vurderes dog ikke at have vaesentlig betydning for vurderingerne.
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13.4.6 Konklusion og eventuelle afvaergeforanstaltninger

Der vurderes ikke herudover at vaere behov for saerlige afhjaelpende foranstalt-
ninger i anlaegs- eller driftsfasen for s vidt angar materialer og produkter.

Ud over almindelig indsamling og behandling af det frembragte affald i driftsfa-
sen bgr det sikres, at sa stor en maengde som muligt udsorteres til materiale-

nyttigggrelse.

Dette gaelder specielt madaffald, da der vil veere en relativ stor andel madaffald,
der ville kunne ggre gavn som foder, ggdning, biogas eller biodiesel.

Farligt affald skal indsamles og afleveres til godkendt anlzeg til modtagelse af
farligt affald eller til godkendt indsamlingsvirksomhed.

Da de generelle regler til hdndtering af affald forudsaettes overholdt, vurderes
pavirkningen at veere ubetydelig i sdvel anlaegs og driftsfase.
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14 Samlet vurdering samt
afveergeforanstaltninger

Resultatet af den gennemfgrte VVM-undersggelse for et nyt bykvarter pa post-
grunden og miljgvurdering af forslag til lokalplan Postgrunden er praesenteret i
denne rapports kapitler 1 til 13. Kgbenhavns Kommune har vurderet, at de vae-
sentligste miljgpavirkninger af projektet ville vaere de trafikale konsekvenser,
pavirkning fra stgj og af luftkvalitet i anleegssituationen, samt projektets visuelle
forhold og indpasning i byrummet. Ud over disse fokusomrader er en raekke for-
hold vurderet, som kraevet i det bagvedliggende lovgrundlag.

Undersggelsen konkluderer samlet, at opfgrelse af det nye bykvarter,
inklusiv gennemfgrsel af de foresldede projekttilpasninger og afvaerge-
tiltag, samt udvikling af omrddet, som foresldet i lokalplansforslaget,
kan finde sted uden vasentlige negative pavirkninger for miljg og be-
folkning.

Trafik

Anlzegsfasen vil medfare en forggelse af lastbiltrafikken p& 5 - 7 % pa de om-
kringliggende gader i anlaegsfasen. Som falge af omradets stationsnaere belig-
genhed og den kommende adgang til metro er omradet nemt tilgaengeligt for
lette trafikanter. Forholdene for cyklister forbedres, og der etableres samtidigt et
stort antal cykelparkeringspladser. Det store antal bilparkeringspladser og den
store stigning i antallet arbejdspladser vil medfgre en gget biltrafik pd ca. 10 %
pa det store veje (Bernstorffsgade og Kalvebod Brygge) og en veaesentlig forgget
biltrafik pa Carsten Niebuhrs Gade. Der er i samarbejde med Kgbenhavns Kom-
mune foreslaet en raekke trafikale afvaergetiltag. Det vurderes, at der vil vaere
en tilfredsstillende trafikafvikling, ndr omradet er fuldt udbygget, med de fore-
sldede tiltag sasom styrede trafiklys og separate og/eller forleengede svingbaner,
der vil forbedre trafikafviklingen. Samlet set vurderes den trafikale pavirkning at
veere moderat i sdvel anlaegs- som driftsfase.

Stgj

Der vil veere faser i anleegsarbejderne, hvor de naermeste boliger pa Bernstorffs-
gade vil blive stgjbelastet. Stgjgenerne begraenses gennem arbejdstilretteleeg-
gelse, sdledes at de mest stgjende arbejder f.eks. ramning af peaele og installe-
ring af forboret spuns langs byggegruben kun vil blive udfgrt i dagtimerne dvs.
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fra 8-17 pa hverdage. Mindre stgjende arbejder vil kunne foregd i degndrift, evt.
under en stgjdeempende afskaermning. I driftsfasen vil den ggede trafik ikke gi-
ve anledning til en maerkbar stigning i stgjbelastningen. Den samlede stgjbelast-
ning i anlaegsfasen vurderes at veere moderat og i driftsfasen vurderes pavirk-
ningen at vaere ubetydelig eller ingen.

Vibrationer

I anlaegsfasen vil der ikke vaere risiko for bygningsskader pd omkringliggende
bygninger.

Der vil kunne forekomme perioder med overskridelser af de anbefalede graense-
veaerdier for vibrationskomfort i enkelte nabobygninger. Overskridelserne er til-
knyttet anlzegsaktiviteterne vibrering, ramning og boring af spuns/paele. Antal
overskridelser i forbindelse med ramning er stgrre end antallet for vibrering, og
derfor anbefales det, hvis teknisk muligt, at benytte vibrering til etablering af
spuns og boring til etablering af paele. Sdledes begraenses antal overskridelser.

Den samlede pavirkning ved anlaegsarbejdet vurderes at vaere moderat. Hvis
afveergetiltagene gennemfgres vurderes virkningen at veere af mindre omfang.

Luftkvalitet

I anlaegsfasen vurderes pavirkningen af luftkvaliteten i naeromrddet at veere
moderat som fglge af den forggede maengde tung trafik. Pavirkning af diffus
stgv i anleegsfasen kan reduceres veesentligt ved brug af almindelige afvaerge-
foranstaltninger, s& pavirkningen vurderes at veere mindre.

I driftsfasen vurderes pavirkningen af luftkvaliteten at vaere ubetydelig. Der vil
til gengaeld vaere en pavirkning af facaden p3 det hgjeste boligtdrn (L55). Byg-
ningen vil kunne blive pavirket af afkast fra HC @rstedsvaerket pd det etager,
der ligger over kote 98 meter DVR90. Derfor kan der ikke indrettes boliger eller
udendgrsopholdsarealer over denne kote, men de skal anvendes til tekniske in-
stallationer. Hvis der skal etableres et centralt friskluft indtag pa boligtdrnet, sa
skal det placeres under kote 98 meter.

Der vil ligeledes kunne vaere en pavirkning fra testkgrsel af ngdstrgmsanlaegget
ca. 48 timer om aret. Denne pavirkning vurderes dels vaere af sa kortvarig ka-
rakter, samt at ville kunne minimeres ved brug af BAT og tilrettelaeggelse af
driften, at den vurderes at vaere af mindre omfang.

Byrum og visuelle forhold

I driftsfasen vil man taet pa det nye bykvarter opleve en markant andring af
byrummet. Dette vil vaere primaert fra Bernstorffsgade og Polititorvet, men ogsa
fra Tietgensbroen vil der vaere en a&ndring. Den eksisterende postterminal ople-
ves som et forholdsvist massivt og dominerende byggeri pa Bernstorffsgade. Set
pd mellemafstand vil det nye bykvarter rent volumenmaessigt vaere ca. 40 %
stgrre, men vil have en anden aben karakter. Dette opleves ved at fordele kva-
dratmeterne i hgjden og ved forekomsten af abne opholdsarealer. £ndringen vil
opleves som vaesentlige i driftsfasen og det nye byggeri vil kunne ses fra stgrre
afstand.
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Det nye bykvarter vil desuden kunne facilitere en raekke nye funktioner som ikke
tidligere har vaere mulige, hvor hele matriklen har vaeret bebygget og uden op-
holdsarealer og bynatur. Der vil vaere en mindre pavirkning af udendgrsop-
holdsarealerne fra vind, hvis der suppleres med laebeplantninger pa enkelte ste-
der. De hgje huse vurderes at have en mindre skyggevirkning pa steder i omgi-
velserne som indbyder til ophold.

Befolkning og sundhed

I anleegsfasen vil der veere moderate pavirkninger af befolkning, sundhed, re-
kreative interesser og afledte sociogkonomiske forhold i form af stgj fra anlaegs-
aktiviteter Disse forsgges afvaerget gennem tilrettelseggelse af anlaegsarbejdet,
sa de stgjende aktiviteter ikke finder sted i de stgjfalsomme perioder.

I driftsfasen vil der vaere en positiv pavirkning af de rekreative interesser og for
de lette trafikanter, idet projektet tilfarer omradet en ny stor plads, promenade,
friarealer samt forbindelse til omradets gvrige grgnne arealer. Desuden sker der
en opgradering af trafikforholdene for lette trafikanter i det naerliggende omra-
de. Der vil veere en mindre pavirkning af omrédet primaert fra veijtrafik. For at
mindske stgjbelastningen fra veijtrafik pa boligfacaderne og kontorbyggeri kan
fglgende stgjdeempende foranstaltninger anbefales:

> Dobbelt facade og/eller andre konstruktioner med multifunktioner som for
eksempel svalegang

> Russervinduer, dvs. lydisolerede vinduer der kan 3bnes.
> Sove- og opholdsrum bgr placeres mod den "stille" facade

I forhold til at afveerge vibrationer fra togtrafikken skal der tages saerlige hensyn
i designet af bygningerne. Et afvaergetiltag kan vaere placering af vibrations-
deempning pa stribefundamenterne, hvorefter elementerne stilles oven pa. Et
andet alternativ er at placere bygningerne i en afstand, der er tilstraekkelig til at
deempe vibrationerne fra togpassage. Hvis dette indarbejdes vurderes pavirk-
ningen at veere ubetydelig.

Det vurderes at vindpavirkningen pa udeopholdsarealerne pa Plinten vil vaere af
mindre karakter. Skyggevirkninger fra bygningerne vil kun i kort tid og beske-
dent omfang pavirke omkringliggende udeopholdsarealer, men der vil vaere en
del pdvirkning af udeopholdsarealer pa Plinten.

For gvrige forhold for befolkning, sundhed og afledte sociogkonomiske forhold,
vil der vaere ubetydelige eller ingen pavirkninger.

@vrige miljgforhold

En raekke miljgforhold er blevet belyst og det er for samtlige af disse vurderet,
at der er en ubetydelig eller ingen pavirkninger af miljget. I nogen tilfeelde er
der foresldet afvaergetiltag, der skal sikre, at der ikke sker ugnskede p%virknin—
ger.
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Det drejer sig om fglgende miljgforhold:

> Jordbundsforhold og jordforurening

> Grundvand

> Overfladevand og klimatilpasning

> Affald og ressourceeffektivitet

Derudover er gvrige miljgforhold blevet vurderet til at vaere uden betydning i
forhold til dette projekt og plan. De er derfor blevet screenet ud allerede i sco-
ping og afgraensningsfase. Det drejer sig om:

> Flora og fauna (herunder Natura 2000 og bilag IV-arter)

> Vand (forbrug)

> Arkaeologisk kulturarv

> Landskab og offentlighedens adgang hertil

14.1 Afvaergeforanstaltninger

Trafik

Der skal gennemfgres afvaergetiltag i form af dynamisk trafikstyring, dvs. grgn-
tiderne tilpasser sig antallet af kgretgjer for de enkelte svingbevaegelser, samt
tilpasning og etablering af svingbaner og sikring af forhold for cyklister.

Der er i kapitel 7 om trafik en detaljeret beskrivelse af de aftalte aendringer for
hvert enkelt kryds.

Afveergetiltag er ogsa indarbejdet i lokalplanen

Stgj

Da seerligt stgjende aktiviteter i anlaegsfasen kun vil finde sted i dagtimerne
mellem 8 og 17 pa hverdage, vil der ikke vaere szerligt behov for afveergeforan-
staltninger.

Vibrationer

Under anlaegsarbejdet moniteres vibrationerne pd Postgdrden, sa anlaegsarbej-
det kan standses, hvis graensen for bygningsskadelige vibrationer pa falsomme
bygninger overskrides (3 mm/s).

Beboere i boliger udsat for overskridelser af komfortkriteriet kan tilbydes alter-

nativ indkvartering i perioden, hvor vibrering/ramning er anvendt. Der laves fo-
toregistreringer af nabobygninger inden anlaegsarbejdet seettes i gang.
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Luftkvalitet og udledninger

I anlzegsfasen skal der foretages en raekke foranstaltninger til reduktion af diffu-
se stgvgener. I kapitel 10 er der en detaljeret beskrivelse af de forskellige tiltag.

Der vurderes ikke, at veere behov for afvaergetiltag i driftsfasen.

Byrum og visuelle forhold

I anlaegsfasen vurderes fglgende afvaergeforanstaltninger ngdvendige:

Byggepladsen afskaermes med pladehegn mod Bernstorffsgade og Carsten Nie-
buhrs Gade.

Valg af facadebeklaedning og facadeudformning er en vigtig afvaergeforanstalt-
ning for den vaesentlige visuelle pdvirkning i driftsfasen i forhold til at sikre by-
rum og visuelle forhold pa mellem afstand. Her er det vigtigt med fokus pa ma-
terialevalg, detaljering og rytme i facaderne. Derudover er det vigtigt at fglge
retningslinjerne for kantzoner som beskrevet ovenfor og at den strategisk place-
rede beplantning og laehegn til mildning af vindforholdene fastholdes.

Befolkning og sundhed

I anlaegsfasen vurderes fglgende afvaergeforanstaltninger ngdvendige:

>  Stgjgener forsgges afvaerget gennem tilrettelaeggelse af anlaegsarbejdet, sa
de stgjende aktiviteter ikke finder sted i de stgjfglsomme perioder og afvik-
ling af den tunge trafik uden for myldretiden.

I driftsfasen vurderes fglgende afvaergeforanstaltninger ngdvendige for at mind-
ske stgjbelastningen fra vejtrafik, immissioner fra HC @rstedsvaerket og deempe
vibrationer fra togtrafik:

> Dobbelt facade og/eller andre konstruktioner med multifunktioner som for
eksempel svalegang

> Russervinduer, dvs. lydisolerede vinduer der kan 3bnes.

> Sove- og opholdsrum bgr placeres mod den "stille" facade

> Placering af vibrationsdeempning pa stribefundamenterne.

> Boliger og centralt friskluftindtag, hvis et sddan skal etableres, kan ikke
placeres hgjere end 98 m pa bygning L55, men hvis det kan pavises, at
immissionerne er lavere end beregnet, ndr bygningen tages i drift, kan det-
te krav fraviges. Det kraever dog en teet dialog med DONG og nye bereg-

ninger.

For at gge komforten pa de udendgrsopholdsarealer, kan der desuden etableres
yderligere laebeplantning pa udvalgte steder pa Plinten.
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Jordforurening

Der skal gives en § 8-tilladelse inden udgravning til byggegrube pabegyndes. I
forbindelse med denne § 8-tilladelsen skal der udfgres en forklassifikation af jor-
den, da omradet er V2-kortlagt. Jordprgvefrekvens og taethed i undersggelses-
nettet aftales i forbindelse med § 8-tilladelsen.

Grundvand

Som en del af projektet udfgres oppumpning inden for byggegruben, kombineret
med afskaerende vaegge til en passende dybde og infiltration af vand i omrader-
ne udenfor byggegruben.

Styring af oppumpning og infiltration mv. vil bl.a. ske via monitering bade in-
denfor og uden for byggegruben, herunder sdledes at grundvandet i omrdder
hvor dette er relevant holdes p% et niveau, som modsvarer de normale vand-
stande og vandstandsvariationer.

Der er ikke behov for yderligere afvaergeforanstaltninger ud over disse tiltag.

Overfladevand og klimatilpasning

Der vurderes ikke at veere behov for afveergeforanstaltninger i forbindelse med
handtering af overfladevand og klimatilpasning.

Affald og ressourceeffektivitet

Der vurderes ikke herudover at vaere behov for saerlige afhjaelpende foranstalt-
ninger i anlaegs- eller driftsfasen for sd vidt angar materialer og produkter.

Ud over almindelig indsamling og behandling af det frembragte affald i driftsfa-

sen bgr det sikres, at s& stor en maengde som muligt udsorteres til materiale-
nyttigggrelse.

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/L0 Tvaerg%ende/03 P_Doc/01_Work/K12 VVM/VVM/K12_B02.001_L00_0001.docx



COWL
216  VVM OG MILI@VURDERING AF NYT BYKVARTER PA POSTEN

15 Overvagningsforanstaltninger

Kgbenhavns Kommune finder ikke behov for at etablere yderligere overvag-
ningsprogrammer, jf. bek. 1533 af 10. december 2015, Bekendtggrelse af lov
om miljgvurdering af planer og programmer, for projektet end de, som myndig-
hederne allerede i dag udfgrer. Dette skyldes, at der ikke i VVM-processen har
vist sig behov herfor eller i hgringsfasen er udtrykt gnske om overvagning.
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Bilag A  Stgj- og Vibrationsrapport
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Bilag C Stegjkort Vejtrafik Scenario 3

Bilag D Facadekort Vejtrafik Scenario 1 — mod @st
Bilag E Facadekort Vejtrafik Scenario 3 — mod @st
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Bilag | Stejkort Togtrafik Scenario 1
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Bilag K Facadekort Togtrafik Scenario 1 — mod @st

Bilag L Facadekort Togtrafik Scenario 2 — mod @st

1 Indledning

Projekt Posten er et af Kgbenhavns betydelige fremtidige CBD (Central Business
District) udviklingsprojekter.

Det planlagte byggeri vil indeholde boliger med tilhgrende institutioner, et starre er-
hvervskompleks og kontorer til serviceerhverv samt et muligt hotel i det gamle ho-
vedpostkontor. Der vil veere tale om nedrivninger, ombygninger og nybyggeri.

Der vil ogsa veere et antal udenders opholdsarealer.
Med beliggenheden ved Kgbenhavns Hovedbanegard og omgivet af trafikerede veje
er der imidlertid en risiko for at stej- og vibrationspavirkningen fra jernbane- og vej-

trafikken vil have indflydelse pa projektets layout, design af bygninger og den fremti-
dige brug af bygningerne.
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Denne rapport redeger for, hvilke stgj- og vibrationspavirkninger der kan forventes,
og en vurdering af hvilke konsekvenser disse pavirkninger vil fa for projektet.

Med hensyn til stgjen forholder rapporten sig til, hvad der kan lade sig gare i det
konkrete projekt pa Postgrunden, og at kravene til det indenders stgjniveau i bygnin-
ger primeert skal kunne opfyldes ved hjeelp af facadekonstruktionerne.

Det vurderes, at eventuelle stgjskeerme vil veere sekundeere Igsninger, som ikke vil
kunne Igse hele problemet pa facaderne bl.a. pa grund af bygningernes hgjder.

Lokale stgjskaerme vil dog sandsynligvis veere ngdvendige af hensyn til stgjbelast-
ningen pa de kommende opholdsarealer.

For vibrationspavirkningen er der siden tidligere udgaver af naerveerende dokument
blevet udfart flere uddybende undersggelser. Disse undersggelser er dokumenteret i
K18 _B02.001_L0O_5001, Vibrationsundersagelse pa Postterminalen og Bane Dan-
marks signalcentral, 2016-05-19. Afsnit om vibrationspavirkningen i tidligere versio-
ner af naervaerende dokument er derfor udtaget i denne version.

Opdateringen og vurderinger er baseret pa materiale fra L&T Arkitekter, dateret
2016-11-24.

2 Beliggenhed og lokalplan

Grunden for Projekt Posten er beliggende pa matrikel nr. 1501 og 1654 i omradet
mellem Tietgensgade, Bernstorffsgade, Carsten Niebuhrs Gade og jernbanen fra
Kgbenhavns Hovedbanegard — se Figur 1. Omradet er beskrevet i Kommuneplanen
fra 2011 og klassificeres deri som "Blandet bolig og serviceerhverv".

Miljgstyrelsens vejledninger med tilhgrende greenseveerdier danner grundlaget for,
hvordan stgj fra vejtrafik! og stgj og vibrationer fra togtrafik? skal vurderes i forbin-
delse med dette projekt.

Endvidere skal stgjen fra de kommende erhvervsbygninger og hotellet vurderes som
stgj fra industri, dvs. ekstern stgjs.

Ifalge Planloven* ma stajfelsomme bygninger (for eksempel boliger og/eller instituti-
oner samt hoteller) ikke anlaegges i et stajbelastet omrade, med mindre lokalplanen
redeger for etablering af eventuelle stgjdeempningstiltag, der sikrer den fremtidige
anvendelse mod stgjgener.

Kommuneplanen fra 20115 foreskriver, at "nybyggeri ved hul-udfyldning" skal udfg-
res saledes, at ungdige stgj- og vibrationsgener undgas.

" Vejledning fra Miljgstyrelsen, Stgj fra veje, vejledning nr.4/2007

2 Stej og vibrationer fra jernbaner Vejledning nr.1/1997 med tilleeg juli 2007, Miljasty-
relsen

3 Vejledning fra Miljgstyrelsen, Ekstern Stgj fra Virksomheder, Vejledning nr. 5/1984

4 Planloven (LBK nr.937 af 24/09/2009)

5 http://kp15.kk.dk/artikel/forebyggelse-af-st%C3%B8jgener
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post terminal

Figur 1: Beliggenhed af den eksisterende
Matr; 1654 :
KT. +8,5 —
— |
|II
L42 |

GADE
+KT, 2,5

Figur 2: Oversigt over beliggenhed af kommende bygninger (Lundgaard & Tranberg Arkitekter A/S,

24-11-2016).
| omrade 1654 er bygning L41, L42 og L61 udlagt til erhverv. Bygning L52, L53, 156,
L57 og L58 er udlagt til servicelejligheder og bygning L54 og L55 er udlagt til boliger.

| omrade 1501 som ligger nord for matrikel 1654 er der planlagt en nedseenket have.

Omrade 1690 — LX bygningerne — boliger LX2, LX3, LX4 og erhverv LX1 er ikke om-
fattet af dette projekt, men er medtaget i stgjmodellen for fuldsteendighedens skyld.
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3 Metode og forudseetninger

3.1 Stgjberegninger

Stajberegningerne er udfgrt ved hjselp af EDB - programmet SoundPLAN version
7.3, opdatering 2014-10-29, hvori en 3D-model er blevet etableret.

Modellen er baseret pa "Danmarks Digitale Hgjdemodel" fra 2006, "Kort10 data" og
ortofoto fra det naevnte omrade inklusiv terreen, bygninger, veje og jernbanelinjer.

Der er i beregningerne af stgj fra trafik anvendt 4 meteorologiske klasser®.

Med henblik pa at fastleegge st@judbredelseskonturer er der udfert beregninger af
stgjniveauet i et net af punkter (grid) med indbyrdes afstande pa 10 m. Mellem punk-
terne interpoleres resultaterne for fastleeggelse af stgjudbredelseskonturerne.

Beregningshgjden er sat til 1,5 m o.t., svarende til den hgjde, for hvilken de vejle-
dende greenseveerdier for udendgrs opholdsarealer er geeldende.

Der er desuden foretaget beregning af stgjniveauet pa bygningernes facader. Faca-
destgj beregnes som "frit felts veerdier”, dvs. eksklusiv refleksioner fra "egen" facade
séaledes, at resultaterne direkte kan sammenlignes med graensevaerdierne.

Der er regnet pa folgende scenarier:
P 1. Grundscenariet med de nye placeringer af bygningerne af 24-11-2016.

Desuden er der regnet pa 2 scenarier med eventuelle yderligere tiltag i form af stgj-
skaerme placeret i 2 positioner henholdsvis ved Ingerslevsgade mod banegraven og
pa plinten i skellet til banegraven.

) 2. Med en ca. 4 m hgj og 270 m lang stgjskaerm placeret pa plinten og med ab-
sorption mod banegraven

> 3. Med en ca. 4 m hgj og 270 m lang stgjskeerm placeret ved Ingerslevsgade og
kun absorberende mod denne, da absorption mod banegraven pa grund af af-
standen vurderes kun at have marginal reducerende effekt pa facadebelastnin-
gen pa bygningerne

8 Orientering fra Miljastyrelsen, vejledning nr. 39 "Praktisk anvendelse af Nord2000
til stgjberegninger”.
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4 Stgj fra vejtrafik

Beregningerne er udfgrt pa baggrund af vejtrafikdata fra COWI's kapacitetsanalyse
for Posten, dateret d.15.02.2016, se bilag A. Den eksisterende trafik er blevet frem-
skrevet til 2026 med 1% @gning per ar. | tillaeg er medtaget den forventede ggning i
vejtrafik grundet drift af det nye bykvarter, IKEA varehus og @vrig byudvikling.

Trafiksammensaetningen er vurderet ud fra trafikdata og fordelt i 3 kategorier; Lette,
mellem og tunge karetgjer, henholdsvis kategori 1, 2 og 3. Der er beregnet med skil-
tet hastighed pa udvalgte veje.

4.1 Greenseveerdier
De vejledende greenseveerdier for vejtrafikstaj geeldende for dette projekt ses af Ta-

bel 1 nedenfor.

Lsen defineres som det aekvivalente stgjniveau Laeq over dag-, aften- og nattimerne,
hvor der gives et tilleeg pa 5 dB og 10 dB i henholdsvis aften- og natperioden. Lden
bestar af L4 (dag kl. 07-19), Le (aften kl. 19-23) og Ln (nat kl. 23-07).

Lden vaerdierne bliver bestemt pa grundlag af trafikdata og meteorologiske data som
gennemsnit over et ar.

Tabel 1: Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for vejtrafikstaj.

Omrade Graenseveerdi Lgen

Boligomréader, barnehaver, vuggestuer, skoler og undervisnings- 58 dB
bygninger, plejehjem, hospitaler o.l. Desuden kolonihaver, uden-
ders opholdsarealer og parker.

Hoteller, kontorer, mv. 63 dB

4.2 Supplerende regler for nye byggerier i eksiste-
rende stgjbelastede byomrader

| bykerner og teet bebyggede omrader kan det vaere svaert at overholde den gaelden-
de graenseveerdi for stgj fra vejtrafik.

Derfor er der i Miljgstyrelsens vejledning” abnet mulighed for anvendelse af andre
greenseveerdier for vejtrafik, nar der er tale om nye byggerier i eksisterende stgjbela-
stede byomrader (byfornyelse, huludfyldning og lign. i eksisterende boligomrader
samt omrader for blandede byfunktioner i bymaessige bebyggelse).

Ifelge denne vejledning kan tillades en stgjbelastning pa op il Lsen = 68 dB for boli-
ger og op til Laen = 73 dB for kontorer mv, hvis nedenstaende forhold iagttages under

projekteringen.

For boliger:

7 Vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra veje", Miljgstyrelsen.
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) Boligers primaere udendars opholdsarealer ma have en stgjbelastning pa mak-
simalt Ld¢en = 58 dB (geelder ikke for balkoner i Kgbenhavns kommune)

> Sove- og opholdsrum skal sa vidt muligt vende mod lejlighedens "stille facade”,
mens sekundaere rum skal placeres mod den stgjbelastede facade

> Design af boligernes facader skal sikre, at det indendars stgjniveau i opholds-
rum og soveveerelser med abne vinduer i mgblerede rum ikke overstiger Lden =
46 dB. Det er forudsat, at alle oplukkelige vinduer er &bnet til et abningsareal pa
0,35 m? pr. vindue, og at efterklangstiden er 0,5 s.

P For boliger o.l. hvor disse hensyn imgdekommes, skal det udendars stgjniveau
ved facaden ikke sammenholdes med de vejledende graensevaerdier som vist i
tabel 1

For kontorer:

) Det vejledende maksimale tilladelige indenders stgjniveau med abne vinduer er
Lden = 51 dB.

Kgbenhavns Kommunes KP 15 fglger disse retningslinjer bortset fra, at der ikke er
naevnt noget om abningsarealet 0,35 m? for de oplukkelige vinduer.

Med dette abningsareal kan greenseveaerdien pa de 46 dB netop kan overholdes i
boligens sove- og opholdsrum med abne vinduer ved en stgjbelastning pa facaden
pa 58 dB (frit felt).

| forbindelse med udvikling af de sakaldte russervinduer er der senere lavet under-
sggelser af abningsarealets betydning?.

| Tabel 2 er virkningen af abningsarealets stgrrelse for en facadestgjbelastning pa 58
dB vurderet for et typisk boligrum med et gulvareal pa 14,4 m?, en hgjde pa 2,5 m
samt et vindue med arealet 1,44 m? svarende til 10 % af gulvarealet. Efterklangsti-
den er sat til 0,5 s.

Tabel 2: Forskellige &bningsarealers indflydelse pa stgjniveauet i et typisk boligrum.

Konstruktion Beregnet stgjniveau Lge, i rummet med 58 dB
stgjbelastning pa facaden
Rw+ Cy=29dB *) Rw+ Cy=34dB **)
Typisk vindue med lydisoleringen 23,0dB 18,0 dB
Samme vindue med abningsarealet 0,35 m? 45,8 dB 45,8 dB
Samme vindue med abningsarealet 0,20 m? 43,4 dB 43,4 dB

*) 2 - lag termorude, tykkelse 26 mm, **) 2 - lag lydrude, tykkelse 31 mm

Fra tabellen kan det saledes ses:

8 Miljgstyrelsen Miljgprojekt nr. 1417, 2012 udfert af Delta
9 BR2015 Bygningsreglementet
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- Med 0,35 m? abningsareal er kravet pa 46 dB netop opfyldt

- Med 0,20 m? adbningsareal fas yderligere 2,4 dB daempning. Saledes kan facade-
stgjniveauet tillades at vaere 2,4 dB hgjere dvs. op til 60,4 dB og kravet vil stadig
veere overholdt

- Forggelse af vinduets lydisolering giver ingen a&endring af de indendgrs stgjniveauer
for de 2 &bningsarealer. Abningsarealet er sdledes bestemmende for stgjniveauet.
Det sammensatte lydreduktionstal for vinduet med henholdsvis dbningsareal 0,35
m? og 0,20 m? vil veere Rw + Ct = 6,1 dB henholdsvis Rw + Ct = 8,5 dB

Derudover kan det naevnes, at en fordobling af rummets areal vil medfare en yderli-
gere reduktion af det indendears stgjniveau pa 3 dB.

Det skal ogsa bemeerkes, at der som regel installeres mekanisk ventilation i nye bo-
liger og kontorbyggerier, sa det vil normalt ikke vaere nedvendigt at &bne vinduerne.

Med lukkede vinduer geelder det i henhold til Bygningsreglementet BR2015°, at det
indenders stajniveau fra vejtrafik med vinduer og dgre lukkede ikke ma overskride
Lden = 33 dB i boliger og hotelveerelser og Lden = 38 dB i kontorlokaler.

4.3 Beregningsresultater og vurderinger

Der er udfert stgjudbredelseskort i hgjden 1,5 m over terreen som preesenteres i Bi-
lag B og Bilag C, henholdsvis uden og med stajskaerm.

Ligeledes er der udfagrt facadekort med og uden skaerm, som praesenteres i Bilag D,
E, Fog G.

Resultater for de udendgrs opholdsarealer fremgar af Tabel og af Bilag B, C for plin-
ten og af Bilag H for den nedsaenkede have i 1501.

Beregninger af det indendgrs stgjniveau med den aktuelle beregnede maksimale
stgjbelastning pa facaderne er vist i afsnit 9.1.

4.3.1 Beregningsresultater for facader

Foelgende fremgar af resultaterne:

Erhversbygninger

> Bygning L41: Facader mod Bernstorffsgade og Carsten Niebuhrs Gade bela-
stes over den vejledende graenseveaerdi for kontorbyggeri Lsen = 63 dB. Hgjeste
beregnede niveau findes péa stueetagen nordgstlig facade og er pa 69,4 dB.
Den seerlige graenseveerdi for kontorer pa Lden = 73 dB er overholdt

> Bygning L42: Facader mod Bernstorffsgade belastes over den vejledende
greenseveerdi for kontorbyggeri Laen = 63 dB. Hgjeste beregnede niveau findes
pa 1.sal, nordgstlig facade og er pa 70,0 dB. Den seerlige greensevaerdi for kon-
torer pa Lden = 73 dB er overholdt

9 BR2015 Bygningsreglementet
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> Bygning L61: Facader mod Carsten Niebuhrs Gade belastes over den vejle-
dende greenseveerdi for kontorbyggeri pa Lden = 63 dB. Hojeste beregnede ni-
veau findes pa stueetagen, sydgstlig facade og er pa 67,4 dB. Den seerlige
greenseveerdi for kontorer pa Lden = 73 dB er overholdt

> Bygning L52: Hgjeste beregnede niveau findes pa 1.etage, nordvestlig facade
og er pa 58,0 dB. Den vejledende greenseveerdi for kontorbyggeri pa Lden = 63
dB er overholdt

> Bygning L53: Hgjeste beregnede niveau findes pa 1. etage, nordvestlig facade
og er pa 59,1 dB. Den vejledende greenseveerdi for kontorbyggeri Laen = 63 dB
er her overholdt

Boliger og servicelejligheder

> Bygning L54: Hgjeste beregnede niveau findes pa 15. etage, vestlig facade og
er pa 56,6 dB. Den vejledende greenseveerdi for boliger pa Lsen = 58 dB er over-
holdt

> Bygning L55: Hgjeste beregnede niveau findes pa 29. etage, sydgstlig facade
og er pa 59,7 dB. Den vejledende graensevaerdi for boliger pa Lden = 58 dB er
overskredet

> Bygning L56: Hgjeste beregnede niveau findes pa stueetage, vestlig facade og
er pa 56,6 dB. Den vejledende greenseveerdi for boliger pa Lsen = 58 dB er over-
holdt

> Bygning L57: Hgjeste beregnede niveau findes pa 7. etage, vestlig facade og er
pa 58,9 dB. Den vejledende graenseveerdi for boliger pa Lden = 58 dB er over-
skredet

> Bygning L58: Hgjeste beregnede niveau findes pa 25. etage, sydgstlig facade
og er pa 60,3 dB. Den vejledende graensevaerdi for boliger pa Lden = 58 dB er
overskredet

1690 bygninger

) Bygning LX1: Hgjeste beregnede niveau findes i stueetage, sydgstlig facade og
er pa 67,8 dB og bygningen er dermed belastet over den vejledende graense-
veerdi for kontorbyggeri Lsen = 63 dB men den saerlige graenseveaerdi for kontorer
pa Lden = 73 dB er overholdt

> Bygning LX2: Hgjeste beregnede niveau findes pa 2. etage, vestlig facade og er
pa 58,8 dB. Den vejledende graensevaerdi for boliger pa Lden = 58 dB er over-
skredet.

> Bygning LX3: Hgjeste beregnede niveau findes pa 13. etage, sydlig facade og
er pa 60,4 dB. Den vejledende graenseveerdi for boliger pa Lden = 58 dB er over-
skredet

> Bygning LX4: Hgjeste beregnede niveau findes pa 2. etage, nordvestlig facade

og er pa 57,5 dB. Den vejledende greenseveerdi for boliger pa Lden = 58 dB er
overholdt.
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For erhvervsbygningerne L41, L42, L61 og LX1 den vejledende greenseveerdi for
kontorbyggeri Lden = 63 dB overskredet med op til 7 dB men den seerlige graense-
veerdi for kontorer pa Lden = 73 dB er overholdt for alle bygningerne

For boligbygningerne L55, L57, L58 samt LX2 og LX3 er den vejledende greense-
veerdi for boliger Lden = 58 dB séledes overskredet med op til 2,4 dB men den seerli-
ge graenseveerdi for boliger pa Lden = 68 dB er overholdt for alle bygningerne

Det ses af Bilag D - Bilag E, at ved eventuelt at etablere stgjskaermen ved Ingers-
levsgade, vil boligfacader belastet over greensevaerdien begraenses til de gverste
etager pa bygning L55, L58 og LX3. Her vil det vaere trafikstgjen fra gvrige omlig-
gende gader, som giver belastningen pa facaderne.

4.3.2 Beregningsresultater for udendars opholdsarealer

Nedenstaende Tabel 3 viser de beregnede stgjniveauer pa de udendgrs opholds-
arealer pa plinten herunder specielt for den nedseenkede have i omrade 1501.

Placering af beregningspunkter og stgjkonturkort kan ses i Bilag B, C og H.

Tabel 3: Resultater af punktberegninger for vejtrafik for udendars opholdsarealer pa plinten

Beregnings- Scenario 1 — uden skaerm, Lgen, dB | Scenario 3 — Skeerm ved Ingerslevsgade, Lgen,
punkt dB.

RE 1 54,4 49,1

RE 2 58,7 56,9

RE 3 58,7 55,2

RE 4 55,8 48,7

Have i 1501 <58 -

Resultaterne viser, at graensevaerdien Lden = 58 dB er overholdt for de fleste uden-
ders opholdsarealer mellem boligerne. For mindre omrader mod Ingerslevsgade er
de beregnede stgjniveauer 1-2 dB over graenseveaerdien.

For den nedszenkede have i omrade 1501 er graensevaerdien overholdt.
Den eventuelle skaerm ved Ingerslevsgade vil give en ekstra lydisolering pa op til 7

dB pa de udendars opholdsarealer pa plinten, men opsaetning af lokale stajskeerme
vil ogsa vaere en mulighed.
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5 Stgj fra jernbanetrafik

Beregningerne er udfgrt pa baggrund af trafikdata fra Banedanmarks data og stgj-
kortleegning for jernbanenettet'®. Informationen vedrgrende togtype, toglaengde, ha-
stighed og trafikmaengde er hentet i Trafikstyrelsen, og indsat manuelt i SoundPLAN.
De danske togtyper og deres koder er:

Passagertog:

> A: Dieseltog (IC3)

P D: Elektriske tog (IR4)

> @resund: Elektriske tog

Lokomotiv-drevne tog:

> B: Diesel passagertog med MZ elle ME Lokomotiv (MZ/P, ME/P)

) H: Diesel godstog med MZ eller ME lokomotiv (MZ/G og ME/G)

> C: Elektrisk passagertog med EA lokomotiv (EA/P)

> |: Elektrisk godstog med EA lokomotiv (EA/G)

Lokale tog:

> F4: 4. generations S-tog

De anvendte data for trafikken er estimeret ud fra stgjkortleegningen i 2011, dvs. et
vaegtet gennemsnit af trafikken fra 2007 ekstrapoleret frem til ar 2018 - se Tabel .

Tabel 4: Antal togmeter anvendt til beregningerne.

Togtype Togmeter [m]

Dag 07-19 Aften 19-22 Nat 22-07 Total
D-F4 53560 8100 13680 75340
D-A,D 36400 6400 9040 51840
D-B,C,H,I") 6096 1120 1280 8496
D - @resund 15320 3280 5600 24200

10 Kortleegning af stgj fra jernbaner - Forudsaetningsnotat september 2012, Bane
Danmark

" Type B, C, H og | vil efterhanden erstattes af de nyere togtyper A og D, som er
mindre stgjende. Dette antyder at stgjbelastningen kan blive lavere end de hidtil
beregnede veerdier.
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Stgjen fra togtrafikken er modelleret med en hastighed pa 40 km/t op til 200 m fra
perronerne. Derefter med en gradvis ggning af hastigheden op til 65 km/t over de
naeste 200 m. Derudover gges hastigheden gradvis til normal kgrehastighed.

5.1 Graenseveerdier

De vejledende greenseveerdier for jernbanetrafikstgj fra Miljgstyrelsens vejledning nr.
1/1997 "Stgj og vibrationer fra jernbaner” ses i Tabel 4 nedenfor.

Tabel 4: Miljostyrelsens vejledende greenseveerdier for jernbanetrafiksta.

Omréade Graenseveerdi Lgen

Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og undervisnings- 64 dB
bygninger, plejehjem, hospitaler o.l. Desuden kolonihaver, uden-
ders opholdsarealer og parker.

Hoteller, kontorer, mv. 69 dB

| tilleeg er der for boligomrader en maksimalvaerdi pa Lamax = 85 dB for togpassager
som skal veere opfyldt.

Som tidligere naevnt kan det vaere sveert at overholde disse graenseveaerdier for jern-
banetrafik i bykerner og taet bebyggede omrader.

Derfor er der ogsa for jernbanetrafikken dbnet mulighed i vejledningerne for anven-
delse af andre greenseveerdier, nar der er tale om nye byggerier i eksisterende stgj-
belastede byomrader (byfornyelse, huludfyldning og lign. i eksisterende boligomra-
der samt omrader for blandede byfunktioner i bymaessige bebyggelse).

Her kan tillades en stagjbelastning pa over Lsen = 64 dB for boliger og over Lden = 69
dB for kontorer mv, hvis nedenstaende forhold iagttages under projekteringen, jf.
Tilleeg til vejledning juli 2007 afsnit 1.1.2.

For boliger:

> Boligernes udendgrs opholdsarealer ma have en stgjbelastning pad maksimalt
Lden = 64 dB (geelder ikke for balkoner i Kebenhavns Kommune)

> Sove- og opholdsrum skal sa vidt muligt vende mod lejlighedens "stille facade"
mens sekundeere rum skal placeres mod den stgjbelastede facade

) Design af boligernes facader skal sikre, at det indendgrs stagjniveau i opholds-
rum og sovevaerelser med dbne vinduer ikke overstiger Lsen= 52 dB. Abnings-
arealet er sat til at veere 0,35 m? pr vindue

For kontorer mv:

) Graenseveerdien for det maksimale tilladelige indendgrs stgjniveau med abne
vinduer er Lden = 57 dB
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Diskussionen af abningsarealer for vinduer er den samme her, sa der henvises til
afsnit 4.2 for vejtrafikken. For jernbanestajen er de maksimale indendgrs stgjniveau-
er 6 dB hgjere en for vejtrafik stgjen.

Samme bemaerkning her, at der som regel installeres mekanisk ventilation i nye bo-
liger og kontorbyggerier, sa det vil normalt ikke veere ngdvendigt at &bne vinduerne.

| henhold til Bygningsreglementet (BR2015) ma det indendgrs stgjniveau fra jernba-
netrafik ikke overskride Ld¢en = 33 dB med lukkede dare og vinduer for boliger og ho-
telveerelser samt tilsvarende Lden = 38 for bygninger med kontorer.

5.2  Beregningsresultater og vurderinger

Resultater for facadeberegningerne og for de udenders arealer fremgar af Bilag | -
Bilag L, samt Tabel 5. Placering af beregningspunkterne udendars er som for vejtra-
fikberegningerne.

Der er udfaert stgjudbredelseskort i hgjden 1,5 m over terraen som praesenteret i Bilag
| og Bilag J.

Bilag J viser virkningen af en 4 m hgj og 270 m lang skaerm opstillet pa plinten langs
jernbanegraven.

Ligeledes er der udfart facadekort med og uden skaerm, som vist pa henholdsvis
Bilag K og L.

Det maksimale stgjniveau Lamax er ikke blevet beregnet, da de anvendte kareha-
stigheder er lave men det vurderes, at Lamax = 85 dB er overholdt for alle bygninger i
projektet.

5.2.1 Beregningsresultater for facader

Resultaterne viser, at for boligernes facader er graensevaerdien pa Lden = 64 dB for
jernbanetrafik overholdt ved de alle facader undtagen for bygning LX3 (som ikke er
en del af det hervaerende projekt).

Hgjeste beregnede niveau findes pa 2. etage ved vestlig facade og er pa 65,3 dB.
Desuden viser Bilag L, at eventuel opferelse af stgjskaermen langs jernbanegraven
kun bidrager til at de 2 nederste etager for denne bygning sa vil overholder graense-

veerdien.

For kontorernes facader er den anbefalede graensevaerdi pa Lden = 69 dB ligeledes
overholdt.

5.2.2 Beregningsresultater for udendgrs opholdsarealer

Resultaterne i Tabel 5 og stgjkonturkort i Bilag | og Bilag J viser, at greensevaerdien
pa Lden = 64 dB er overholdt for de fleste udenders opholdsarealer mellem boligerne.

Der forekommer en mindre overskridelse ved bygningerne i omrade 1690.
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Beregningerne viser ogsa, at graenseveerdien Lqsen = 69 dB er overholdt for det uden-
dars opholdsareal ved hotellet.

Tabel 5: Resultater for punktberegninger pa udendgrs opholdsarealer pa plinten

Beregningspunkt | Uden skeerm, Scenario 1, Lgen dB | Med skaerm, Scenario 2, Lgen, dB
RE 1 52,9 46,8
RE 2 56,2 48,9
RE 3 59,6 50,7
RE 4 57,2 49,9

For den nedsezenkede have i omrade 1501 er graensevaerdien ligeledes overholdt.

Det fremgar ogsa af tabellen at den eventuelle skaerm pa plinten bidrager med en
deempning af stgjen pa de udenders opholdsarealer med op til 9 dB.

6 Vibrationer og strukturlyd fra togtrafik
Der henvises til K18_B02.001_L0_5001, Vibrationsundersggelse pa Postterminalen
og Bane Danmarks signalcentral, 2016-05-19.

Det kan her opsummeres, at ngdvendig vibrationsdeempning forventes indarbejdet
ved vibrationsdeempende matte pa udvendig side af belastede kaelderydervaegge
mod banen, samt pa underside af de naermeste xx meter af bundpladen mod banen.

7 @vrige forhold

COWI foreslar, at en reekke gvrige forhold som naevnt i det felgende ogsa vurderes i
forbindelse med design af projektet.

7.1 Vindkomfort

Det anbefales at undersgge vindklimaet pa plintens udendgrs opholdsarealer for at
sandsynliggere, at arealernes funktion ikke gdeleegges af vindforsteerkning rundt om
bygningerne.

7.2  Impulsstgj

Der ber ogsa undersgges og vurderes eventuelle bidrag fra impulsstgij tidligt i pro-
jektforlgbet.

| hovedsagen drejer det om to typer impulsstgj:
> Kurveskrig og bremsehvin. Kurveskrig opstar, nar hjul-skinne hviner/skriger idet

toget karer igennem en skarp kurve; bremsehvin opstar mellem bremseklodser
og hjul, nar toget bremser - normalt kun ved lavere hastigheder
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> Impulsstgj nér tog passerer sporskifter og skinnesamlinger.

Disse impulslyde vil kunne hgres nogle steder i omradet, og vil eventuelt kunne give
anledning til gene.

8 Konklusioner

8.1  Stgj fra vejtrafik

Resultaterne af facadeberegningerne for stgj fra vejtrafik viser falgende:

> Greenseveerdien Lden = 58 dB for boliger er overskredet mod Ingerslevsgade ved
Bygning L53, L57, LX2, LX3 og til en vis grad ogsa L58

> Greenseveerdien Lden = 63 dB for hotel og kontorer er overskredet mod Bern-
storffsgade og Carsten Niebuhrgade, hvor hgjeste beregnede niveau er hen-
holdsvis 71 dB og 67 dB

P De seerlige greenseveerdier pa henholdsvis Lden = 68 dB for boliger og Laen= 73
dB for hotel og kontorbyggeri er overholdt. Disse graensevaerdier ma kun benyt-
tes i forbindelse med "huludfyldning” i eksisterende byomrader, og med visse
krav opfyldte.

Resultaterne for stgjbelastningen fra vejtrafik pa de udendgrs opholdsarealer viser
falgende:

> Greenseveerdien Lden = 58 dB for boliger er overholdt de fleste steder, med und-
tagelser af omraderne mod Ingerslevsgade

) Graenseveerdien Lden = 63 dB for hotel og kontorbyggeri er overholdt.

Ved en eventuel etablering af en 4 m hgj, ca. 270 m lang stgjskeerm langs Ingers-
levsgade vil facader der belastet over greenseveaerdien, begraenses til de gverste
sydgstlige facader pa bygning L55, L58 og LX3. Pa bygning L52, L53, L54, L56 vil
alle facader overholde graensevaerdien for boliger pa 58 dB. Skaermen vil ogsa bi-
drage til en reduktion pa op til 6 dB ved ude opholdsareal pa plinten.

8.2  Stgj fra togtrafik

Resultaterne viser, at for boligernes facader er graensevaerdien pa Lden = 64 dB for
jernbanetrafik overholdt ved alle facader undtagen for bygning LX3 (som ikke er en
del af det herveerende projekt).

Den eventuelle stgjskaerm langs jernbanegraven vil medfgre at facader belastet over
graenseveaerdien begraenses til 2 — 4. etage pa denne bygning.

For kontorernes facader er den anbefalede graensevaerdi pa Lden = 69 dB ligeledes
overholdt.

Resultaterne viser ogsa, at graenseveerdien pa Lden = 64 dB er overholdt for de fleste
udendgrs opholdsarealer mellem boligerne.
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Der forekommer dog en mindre overskridelse ved bygningerne i omrade 1690.
For den nedsaenkede have i omrade 1501 er greensevaerdien ligeledes overholdt.

Den eventuelle stajskaerm langs jernbanegraven vil give en deempning af stgjen pa
de udendgrs opholdsarealer med op til 9 dB.

8.3 Vibrationer

Der henvises til K18_B02.001_L0_5001, Vibrationsundersggelse pa Postterminalen
og Bane Danmarks signalcentral, 19-05-2016.

Ngdvendig vibrationsdeempning forventes indarbejdet ved vibrationsdeempende mat-
te pa udvendig side af belastede kaelderydervaegge mod banen, samt pa underside
af de naermeste xx meter af bundpladen mod banen.

9 Anbefalinger

Overordnet set er det vigtigt, at de stgjdeempende foranstaltninger indarbejdes i de-
signet, sa krav til funktionalitet, teknik og design bliver tilgodeset pa den mest hen-
sigtsmaessige og aestetiske made.

9.1  Stgjdeempende foranstaltninger for stgj fra vejtrafik

For at overholde kravene i kommuneplanen KP 15 for det indendgrs stgjniveau i bo-
liger (og kontorer) kan fglgende stgjdaempende foranstaltninger overvejes under pro-
jekteringen:

> Vindueslgsning med vinduer, der kan abnes helt eller delvist, eventuelt udfor-
met som de sakaldte "russervinduer"

P Dobbelt facade og/eller andre konstruktioner med multifunktioner som for ek-
sempel svalegange

| designet skal det prioriteres, at vende sove- og opholdsrum mod lejlighedens "stille
facade", mens sekundzere rum skal placeres mod den stgjbelastede facade.

Derudover kan stgjbelastningen péa boligfacaderne og kontorbyggeriet fra vejtrafik-
ken mindskes ved yderligere at opstille de lokale stgjskaerme ved Ingerslevsgade og
i skellet mellem jernbanegraven og plinten som det er undersggt her i rapporten.

9.1.1 Vurdering af vindueskonstruktioner

For de stgjbelastede facader er der med udgangspunkt i resultaterne som beskrevet
i afsnit 4.2, foretaget en vurdering af det indendars stgjniveau med den maksimale
stgjbelastning pa facaderne dvs. med 60,4 dB som eksponeringsveerdi.
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Resultaterne er vist i Tabel 6 for samme typiske boligrum som anvendt i afsnit 4.2.

Tabel 6: Beregnet indendgrs stgjniveau i et typisk boligrum med forskellige typer vinduer.

Typisk konstruktion af vinduet Beregnet stagjniveau Lgen i rummet med 60,4 dB stgj-
belastning pa facaden dB
Lukket vin- Med &bnings- Med &bnings-
due arealet 0,35 m2 arealet 0,20 m2
Vindue med 2 - lag termorude, tykkelse 26 mm, 25,4 48,2 45,8
reduktionstal R, + C= 29 dB
Vindue med 2 - lag lydrude, tykkelse 31 mm, 20,4 48,2 45,8
reduktionstal R, + Cy= 34 dB
Vindue af typen russervindue, tykkelse 245 mm, 9,4 394 38,4
reduktionstal R, + Cy= 46 dB

Fra tabellen kan det saledes ses for dette typiske boligrum pa 14,4 m2:
- Med lukkede vinduer er kravet pa 46 dB opfyldt for alle 3 typer vinduer
- Med 0,35 m? abningsareal er kravet pa 46 dB kun opfyldt for vinduer af russertypen

- Med 0,20 m? abningsareal fas yderligere 2,4 dB deempning. Kravet pa 46 dB er
saledes opfyldt for alle 3 typer vinduer

Derudover kan det naevnes, at en fordobling af rummets areal vil medfare en yderli-
gere reduktion af det indendears stgjniveau pa 3 dB for alle de 3 typer vinduer.

9.2  Stgjdeempende foranstaltninger for stgj fra togtrafik

Stajbelastningen fra togtrafikken er mindre betydende i forhold til vejtrafikken, og
greenseveerdierne er stort set overholdte for bygningernes facader med undtagelse
af bygning LX3 og for mindre dele af de udendgrs opholdsarealer.

Pa de udsatte facader vil det vaere ngdvendigt med de samme facadetiltag som
neevnt for vejtrafikken.

Det vil ogsa veere ngdvendigt at opfere stgjskaeermen mod jernbanegraven eventuelt
som lokale skaerme, der hvor stgjen pa opholdsarealerne skal deempes.

Dette skal beregnes i detaljer og afklares i Igbet af projekteringen for dette omrade.

10 Opsummering

COWI har foretaget beregninger for Projekt Posten for at undersgge i hvilken grad
omradet er belastet af stgj fra vej - og togtrafik samt pavirket af vibrationer og struk-
turlyd fra togtrafikken.
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Stajbelastningen hidrarer primeert fra vejtrafikken, mens stgjbelastningen fra togtra-
fikken er mindre betydende.

Stgj- og vibrationsdaempende foranstaltninger er nedvendige og bar inkorporeres sa
tidligt som muligt i designforlgbet.

Endvidere bgr pavirkningen fra eventuel impulsstgj undersages tidligt i projektforlg-
bet for at undgéa senere problematikker omkring dette tema.
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Bilag A  Vejtrafikdata fra 2015

Signatur:

0 Nuveerende trafikmaengde

+0 Fremtidig eendring i
trafikmaengde (Posthusgrunden)

+0 Fremtidig aendring i
trafikmaengde (IKEA)

Fremtidig eendring i
trafikmaengde (@vrig byudvikling)

Figur 3: Forventede stigninger i &rsdegnstrafikken (ADT). Nuveerende trafikmeengde baseret p&
teellinger fra 2015. Fra COWIs tekniske notat "Kapacitetsanalyse — Projekt Post Nord” ver-
sion 3.0, nr. K11_B02.001_Z1, dateret d. 15.02.2016.

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/L0O Tvaergaende/03 P_Doc/01_Work/K0O Akustik_Stgj/01_RAP_NOT/K00_B02.001_L0_7501_ver 8.0.docx



COWI
20/30 ST@J- OG VIBRATIONSRAPPORT

Bilag B Stgjkort Vejtrafik Scenario 1
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Bilag C  Stgjkort Vejtrafik Scenario 3
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Bilag D Facadekort Vejtrafik Scenario 1 — mod gst
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Bilag E  Facadekort Vejtrafik Scenario 3 — mod gst
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Bilag F  Facadekort Vejtrafik Scenario 1 — mod vest
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Bilag G Facadekort Vejtrafik Scenario 3 — mod vest
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Bilag H Stgjkort Vejtrafik Scenario 1 - Nedsaenket have i
omrade 1501
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Bilag | Staejkort Togtrafik Scenario 1
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BilagJ  Stgjkort Togtrafik Scenario 2
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Bilag K Facadekort Togtrafik Scenario 1 — mod gst
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BilagL Facadekort Togtrafik Scenario 2 — mod gst
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Bilag B Kapacitetsanalyse
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1 Baggrund

Dette notat er udarbejdet i forbindelse med projekt "Post Nord", hvor bygninger og
arealer for Kgbenhavns postterminal igennem en byudviklingsproces omdannes til
en ny bydel i indre by. Grunden er mod nord afgraenset af Tietgensbroen, mod vest
af jernbanegraven, mod gst af Bernstorffsgade og mod syd af Carsten Niebuhrs
Gade - se figur 1. Den nye bydel skal hovedsageligt rumme kontorejendomme,
men ogsa hotelvirksomhed, boliger, caféer, detailhandel m.v. Parkering i omradet
planlaegges anlagt i en parkeringskaelder delvist indlejret i en plint under det meste
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af grunden.

Figur 1 Placering af det forestaende byudviklingsprojekt "Post Nord" i det indre Keben-
havn.
2 Forudseaetninger

Indeveaerende kapacitetsanalyse er udfart med baggrund i en mikrosimuleringsmo-
del (en VISSIM-model) for morgen- og eftermiddagsmyldretiden. Da byggegrunden
primeert planlaegges anvendt til kontorvirksomhed, forventes det nzerliggende vej-
net at veere hardest trafikalt belastet i netop disse to tidsrum. | modellen er imple-
menteret eksisterende geometri, akutelle trafiktal (pr. juni 2015), eksisterende sig-
nalstyring samt forventet trafik genereret af byudviklingsprojektet. Efterfalgende
anvendes modellen til at pege pa lgsningsforslag (geometriske og signaltekniske),
der muligger, at den eksisterende afvikling af trafikken sa vidt muligt kan oprethol-
des.

2.1 Geometri

Indledningsvist er simuleringsmodellerne opbygget ud fra den eksisterende geo-
metri i omradet omkring byggegrunden, hvilket inkluderer Bernstorffsgade, Tiet-

http://projects.cowiportal.com/ps/A079557/Documents/03 Project documents/01_Work/K11_Trafik/01_RAP/Kapacitetsanalyse + trafikalt grundlag - 1830
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gensgade, Stoltenbergsgade, Hambrosgade, Carsten Niebuhrs Gade, Arni Mag-
nussons Gade og Kalvebod Brygge — se figur 2.

Figur 2 Implementeret geometri i simuleringsmodellerne — eksisterende forhold

Den planlagte parkeringskeelder forventes at have sin primeere ind- og udkarsel
ved Carsten Niebuhrs Gade. Trafikken til og fra parkeringsanleegget formodes sa-
ledes at vaere via Carsten Niebuhrs Gade.

2.2  Signalstyring

Signalanlaeggene i simuleringsmodellerne er programmeret ud fra gaeldende sig-
naldokumentation udleveret af Kebenhavns Kommune. Eksisterende trafikstyring

http://projects.cowiportal.com/ps/A079557/Documents/03 Project documents/01_Work/K11_Trafik/01_RAP/Kapacitetsanalyse + trafikalt grundlag - 1830
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og busprioritering i signalanleeggene er saledes ogsa implementeret i modellerne,
hvilket giver en mere realistisk gengivelse af den trafikale afvikling.

2.3  Trafikmaengder

Det trafikale grundlag for kapacitetsanalysen er fremkommet pa baggrund af kryds-
teellinger udfert i morgen- og eftermiddagsmyldretiden tirsdag d. 23. juni 2015
(ugen inden skolernes sommerferie). | begge tidsrum er krydstaellingerne foretaget
over to timer, henholdsvis kl. 7-9 og kl. 15-17. For krydsene nedenfor er der for
hver strgm talt biltrafik, tung trafik, fodgaengere og relevante cykelstremme pa
kvartersniveau.

> Bernstorffsgade/Tietgensgade

p Bernstorffsgade/Stoltenbergsgade

> Bernstorffsgade/Hambrosgade

> Bernstorffsgade/Carsten Niebuhrs Gade
p Bernstorffsgade/Kalvebod Brygge

P Kalvebod Brygge/Arni Magnussons Gade (kun relevante stramme for projek-
tet)

Foruden eksisterende trafik i neeromradet vil parkeringsanlaegget attrahere og ge-
nere yderligere trafik til vejnettet. Disse trafikmaengder er i projektet estimeret pa
baggrund af fordelingen af de forskellige funktioner i byggeriet, geeldende parke-
ringsnormer, turrater, forventet antal parkeringspladser i keelderen samt erfaringer
fra tilsvarende projekter. For yderligere detaljer vedrarende det trafikale grundlag
for kapacitetsanalysen henvises til bilagsnotatet "Trafikalt grundlag — projekt "Post
Nord"", version 1.0, d. 28. april. 2016. Den forventede biltrafik genereret og attrahe-
ret af byggeriet i én time om morgenen og én time om eftermiddagen kan ses af
tabel 1 og tabel 2.

De viste trafikmaengder er baseret pa samlet 1.830 P-pladser i keelderen, hvilket er
det maksimalt tilladte fra Kebenhavns Kommune. Med dette antal pladser etable-
res der to ind- og udkgrsler fra parkeringskeelderne, hvor det antages, at trafik via
den nordlige tilkgrsel anvender 1.230 pladser og trafik via den sydlige tilkersel an-
vender de resterende 600 pladser.

Nuveerende trafik til og fra det eksisterende posthus via krydset ved Hambrosgade
og Stoltenbergsgade er ikke medtaget i fremtidsscenarierne.
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Tabel 1 Forventet biltrafik genereret af byggeriet pa4 én morgentime i hverdagene (1.830
pladser)
Nordlig adgang Antal pladser til Parkering/ Antal ture i Spidstime mor- Ture mor- Til omradet Til Fra omra- Fra omra-
radighed (degn) plads/dag alt (dag) gen (%) gentime (%) omradet det (%) det
Boliger 187 1,7 635 25% 159 10% 16 90% 143
Erhverv 848 1,4 2375 25% 594 90% 534 10% 59
Cafe, udvalgsbutik- 25 2,7 137 5% 7 80% 5 20% 1
ker m.m.
Hotel 170 11 373 15% 56 20% 1" 80% 45
Timebetalt parke- 509 1,4 1425 2% 29 0% 0 100% 29
ring
Samlet 1739 8,3 4945 844 567 277
Sydlig adgang Antal pladser til Parkering/ Antal ture i Spidstime mor- Ture mor- Til omradet Til Fra omra- Fra omra-
radighed (degn) plads/dag alt (dag) gen (%) gentime (%) omradet det (%) det
Boliger 150 1,7 510 25% 128 10% 13 90% 115
Erhverv 450 1,4 1260 25% 315 90% 284 10% 32
Timebetalt parke- 270 1,4 756 2% 15 0% 0 100% 15
ring
Samlet 870 4,5 2526 458 296 161
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Tabel 2 Forventet biltrafik genereret af byggeriet pa én eftermiddagstime i hverdagene
(1.830 pladser)
Nordlig adgang Antal pladser til Parkering/ Antal ture i Spidstime eftermid- Ture eftermid- Til omradet Til Fra omradet | Fra
radighed (degn) plads/dag alt (dag) dag (%) dagstime (%) omradet (%) omradet
Boliger 187 1,7 635 25% 159 95% 151 5% 8
Erhverv 848 1.4 2375 20% 475 5% 24 95% 451
Cafe, udvalgsbutik- 25 2,7 137 20% 27 50% 14 50% 14
ker m.m.
Hotel 170 1.1 373 15% 56 80% 45 20% 11
Timebetalt parke- 509 1.4 1425 10% 143 65% 93 35% 50
ring
Samlet 1739 8,3 4945 860 326 534
Sydlig adgang Antal pladser til Parkering/ Antal ture i Spidstime morgen Ture morgen- Til omradet Til Fra omradet Fra
radighed (degn) plads/dag alt (dag) (%) time (%) omradet (%) omradet
Boliger 150 1,7 510 25% 128 95% 121 5% 6
Erhverv 450 1.4 1260 20% 252 5% 13 95% 239
Timebetalt parke- 270 1.4 756 10% 76 65% 49 35% 26
ring
Samlet 870 4,5 2526 455 183 272

2.3.1 Blgde trafikanter

Det forventes, at den nye bydel foruden biltrafik ogsa vil tiltraekke et starre antal
blgde trafikanter til omradet. Dette skyldes i hgj grad kombinationen af naerheden
til Kebenhavns Hovedbanegard med kommende metrostation og det store antal
arbejdspladser, omradet vil rumme, hvorfor mange forventes at benytte sig af kol-
lektiv trafik til og fra arbejde. Omradets placering i indre by giver ogsa anledning til,
at en stgrre del af de ansatte vil bruge cyklen til og fra arbejde.

Det er tilteenkt, at udforme omradet mellem de nye bygninger pa plinten som et
rekreativt omrade med opholdsarealer, som forbindes med Kalvebod Brygge via en
stibro over Carsten Niebuhrs Gade. Det pataenkes at der skal vaere mulighed for
bade cyklister og gaende at feerdes i omradet mellem bygningerne. Der forventes
at etablere ca. 7.700 cyklistparkeringspladser tilknyttet det nye byggeri for at opfyl-
de Kgbenhavn Kommunes parkeringsnorm.

Den forventede cykeltrafik genereret og attraheret af det nye byggeri kan ses i ta-
bel 3 og tabel 4.
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Tabel 3 Forventet cykeltrafik genereret af byggeriet pa én morgentime i hverdagene

Funktion Antal pladser til Parkering/ Antal ture i Spidstime mor- Ture mor- Til omradet Til Fra omradet Fra

radighed (degn) plads/dag alt (dag) gen (%) gentime (%) omradet (%) omradet
Boliger 1155 1,7 3927 20% 785 10% 79 90% 707
Erhverv 5929 1,4 16601 20% 3320 90% 2988 10% 332
Cafe, udvalgsbu- 231 2,7 1247 10% 125 80% 100 20% 25
tikker m.m.
Hotel 385 11 847 15% 127 20% 25 80% 102
Samlet 7700 6,9 22623 4357 3192 1165

Tabel 4 Forventet cykeltrafik genereret af byggeriet pa én eftermiddagstime i hverdagene

Funktion Antal pladser til Parkering/ Antal ture i Spidstime eftermid- Ture eftermid- Til omradet Til Fra omradet | Fra

radighed (degn) plads/dag alt (dag) dag (%) dagstime (%) omradet (%) omradet
Boliger 1155 1,7 3927 20% 785 95% 746 5% 39
Erhverv 5929 1.4 16601 15% 2490 5% 125 95% 2366
Cafe, udvalgsbu- 231 2,7 1247 20% 249 50% 125 50% 125
tikker m.m.
Hotel 385 11 847 15% 127 80% 102 20% 25
Samlet 7700 6,9 22623 3652 1097 2555

Med byggeriets teette beliggenhed til hovedbanegarden og en kommende metro-
station vurderes det, at der vil veere en relativt lige fordeling af rejsende, der benyt-
ter cykel eller kollektiv trafik i myldretiden. Det store antal cykelparkeringspladser
indikerer dog, at stgrstedelen vil ankomme med cykel.

Der forventes ca. 2.400 gaende til omradet og ca. 800 gaende fra omradet i mor-
genspidstimen. | eftermiddagsspidstimen forventes ca. 800 gaende til omradet og
ca. 2.100 fra omradet.

Dette resulterer i et samlet antal ture (inkl. biltrafik) til omradet pa ca. 6.500 i en
morgentime og ca. 5.500 ture (inkl. biltrafik) fra omradet i en eftermiddagstime.

Generelt er estimaterne for maengden af blgde trafikanter i hgj grad baseret pa
antagelser pga. erfaringsopsamling og kilder til at underbygge estimaterne er langt
mindre for disse trafikantgrupper end f.eks. biltrafikken. Desuden er maengden af
blgde trafikanter til et sddan byggeri meget afhaengigt af beliggenheden ift. by og
kollektiv trafik. Derfor kan de genererede og attraherede meengder af blgde trafi-
kanter i sddanne projekter variere meget. Hvis der gnskes et mere solidt beslut-
ningsgrundlag ift. maengden af blgde trafikanter, kan der f.eks. foretages en spar-
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geskemaundersgagelse hos en starre virksomhed i omradet (f.eks. SEB eller IDA),
for dermed at komme naermere transportvalget til og fra netop dette lokale omrade.

2.3.2 Bustrafik

Ud fra informationer fra trafikselskabet Movias hjemmeside er der i modellerne ind-
lagt buslinjer og stoppesteder, der svarer til den eksisterende situation. Busserne
forekommer i modellerne med en frekvens svarende til de eksisterende kareplaner
for myldretiden.

2.3.3 Trafikmaengder til og fra byudvikling omkring
Dybbaglsbro

Samtidig med naervaerende projekt pagar der en trafikal analyse af en planlagt by-
udvikling omkring Dybbglsbro — herunder et nyt IKEA-varehus.

| forbindelse med denne analyse er der vurderet nogle fremtidige trafikmeengder,
der ogsa vil pavirke vejnettet omkring postterminalen i myldretiden. Trafikmeeng-
derne er vurderet for eftermiddagsspidstimen og pa baggrund af disse er der i
neervaerende analyse estimeret trafikmaengder for morgenspidstimen. Den forven-
tede biltrafik kan ses i tabel 5.

Tabel 5 Forventet biltrafik til og fra byudvikling omkring Dybbglsbro. Morgentrafikken er
antaget ud fra estimatet af eftermiddagstrafikken.
Bebyggelse Spidstimetrafik
Morgen Eftermiddag

IKEA + Punktbebyggelse syd Ind: 50 — Ud: 30 Ind: 191 — Ud: 224
Punktbebyggelse nord Ind: 13 — Ud: 50 Ind: 50 — Ud: 13
Bygningsstyrelsens Trafikcentral | Ind: 154 — Ud: 39 Ind: 39 — Ud: 154

Sydhavnen Ind: 91 - Ud: 48 Ind: 48 — Ud: 91

For en naermere uddybning af den estimerede biltrafik og en fordeling af denne pa
vejnettet henvises til den trafikale analyse af projektet vedr. byudviklingen omkring
Dybbglsbro.

| samme analyse er det vurderet at den nye IKEA ved Dybbglsbro genererer ca. 75
cykler/time i hver retning pa Carsten Niebuhrs Gade i eftermiddagsspidstimen.
IKEA er samtidig vurderet ikke at generere gadende i omradet af nsevnevaerdigt om-
fang. Det er ikke specificeret, hvor disse cykler kommer fra og skal til.

For at tage hgjde for den samlede byudvikling (inkl. IKEA) i omradet antages det,
at dette vil generere og attrahere i alt ca. 100 cykler/time i hver retning pa Carsten
Niebuhrs Gade bade morgen og eftermiddag. Disse cykler vurderes primaert at
have en effekt for ind- og udkerslen til P-kaelderen samt for hgjresvingende biltrafik
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fra Carsten Niebuhrs Gade mod Bernstorffsgade, hvorfor de i modellen kun med-
tages pa disse lokaliteter.

De forventede trafikmaengder til og fra byudviklingen omkring Dybbeglsbro er im-
plementeret i simuleringsmodellen for at vurdere om de foreslaede lgsninger er
tilstraekkelige til at handtere denne trafikstigning ogsa.

2.3.4 Samlede trafikmaengder

De forventede stigninger i &rsdggntrafikken (ADT) pa vejene i omréadet grundet det
planlagte byggeri, IKEA og den gvrige byudvikling ved Dybbglsbro kan ses pa figur
3. Tallene for projektet pa posthusgrunden er igen baseret pa 1.830 P-pladser i
kaelderen. Pa de starre veje som Bernstorffsgade og Kalvebod Brygge formodes
en stigning (forarsaget af byggeriet pa Posthusgrunden) pa ca. 10%, mens ADT pa
Carsten Niebuhrs Gade selvfglgelig @ges markant — op mod 175%.

Signatur:

0 Nuvaerende trafikmaengde

+0 Fremtidig sendring i
trafikmaengde (Posthusgrunden)

+0 Fremtidig eendring i
trafikmaengde (IKEA)
+0 Fremtidig aendring i :
trafikmaengde (@vrig byudvikling)
N 'y 5 % n B %

Figur 3 Forventede stigninger i drsdagntrafikken (ADT) med 1.830 P-pladser
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De forventede stigninger i myldretrafikken pa timeniveau i krydsene i omradet
grundet det planlagte byggeri (1.830 pladser), IKEA og den gvrige byudvikling ved
Dybbeglsbro kan ses pa figur 4 - figur 11.

Signaturforklaring:

0  Nuvasrende trafikmasngde

+0 Fremtidig sendring i
trafikmaengde (Postterminalen)

+0 Fremtidig endring i
trafikmeengde (IKEA)

+0 Fremtidig eendring i
trafikmaengde (@vrig byudvikling)

Figur 4 Forventede stigninger i trafikken om morgenen (personbilenheder/time) i krydset
Arni Magnussons Gade/Kalvebod Brygge.

Signaturforklaring:
0  Nuvaerende trafikmaengde

+0 Fremtidig sendring i
trafikmaengde (Postterminalen)

+0 Fremtidig eendring i
trafikmaengde (IKEA)

+0 Fremtidig sendring i
trafikmaengde (@vrig byudvikling)

Figur 5 Forventede stigninger i trafikken om eftermiddagen (personbilenheder/time) i
krydset Arni Magnussons Gade/Kalvebod Brygge.
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| Signaturforklaring:
0  Nuveerende trafikmaengde
+0 Fremtidig aendring i
trafikmaengde (Postterminalen)
+0 Fremtidig aendring i
trafikmaengde (IKEA)

+0 Fremtidig sendring i
trafikmaengde (@vrig byudvikling)

Figur 6 Forventede stigninger i trafikken om morgenen (personbilenheder/time) i krydset
Bemstorffsgade/Kalvebod Brygge.

0  Nuveerende trafikmeengde

+0 Fremtidig eendring i
trafikmaengde (Postterminalen)

+0 Fremtidig sendring i
trafikmeengde (IKEA)

+0 Fremtidig andring i
trafikmaengde (Qvrig byudvikling)

Figur 7 Forventede stigninger i trafikken om eftermiddagen (personbilenheder/time) i
krydset Bernstorffsgade/Kalvebod Brygge.
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Signaturforklaring:

0 Nuvaerende trafikmaengde

+0  Fremtidig sendring i
trafikmaengde (Postterminalen)

+0 Fremtidig sendring i
trafikmaengde (IKEA)

+0  Fremtidig eendring i
trafi (@vrig byudvikli

Figur 8 Forventede stigninger i trafikken om morgenen (personbilenheder/time) i krydset
Bemstorffsgade/Carsten Niebuhrs Gade.

W

Signaturforklaring:
0 Nuveerende trafikmaengde

+0 Fremtidig sendring i
trafikmaengde (Postterminalen)

+0 Fremtidig sendring i
trafikmaengde (IKEA)

+0  Fremtidig sendring i
trafikmaengde (@vrig byudvikling)

Figur 9 Forventede stigninger i trafikken om eftermiddagen (personbilenheder/time) i
krydset Bernstorffsgade/Carsten Niebuhrs Gade.
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) S
| Signaturforklaring:
0  Nuveerende trafikmeengde
+0 Fremtidig endring i
trafikmaengde (Postterminalen)
+0 Fremtidig aendring i
trafikmaengde (IKEA)

+0 Fremtidig eendring i
trafikmaengde (@vrig byudvikling)

Figur 10 Forventede stigninger i trafikken om morgenen (personbilenheder/time) i krydset
Bemstorffsgade/Hambrosgade.

.

| Signaturforklaring:
0  Nuveerende trafikmeengde

+0 Fremtidig endring i
trafikmaengde (Postterminalen)

+0 Fremtidig aendring i
trafikmaengde (IKEA)

+0 Fremtidig zendring i
trafikmaengde (@vrig byudvikling)

Figur 11 Forventede stigninger i trafikken om eftermiddagen (personbilenheder/time) i
krydset Bernstorffsgade/Hambrosgade.

De forventede meengder af blgde trafikanter genereret af det nye byggeri, IKEA og
den gvrige byudvikling ved Dybbglsbro i hhv. morgen- og eftermiddagsspidstimen
kan ses illustreret pa figur 12 og figur 13.

Carsten Niebuhrs Gade forventes forlaenget mod vest ifm. den nye IKEA og punkt-
bebyggelsen i omradet ved Fisketorvet. | dette tilfaelde vil alle cyklister fra sydvest
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naeppe komme fra Kalvebod Brygge, men fordele sig over de to adgangsveje til
omradet fra vest. De fremtidige effekter af dette handteres dog i projektet vedr.
IKEA og den nye punktbebyggelse.

Signaturforklaring:

Cykeltrafik

- Fodgeengertrafik
0 Antal pa vej til omradet
0 Antal pa vej fra omradet
IKEA og gvrig byudvikling

g0 o

Figur 12 Forventede maengder blede trafikanter i morgenspidstimen
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Signaturforklaring:

Cykeltrafik
- Fodgeengertrafik
4] Antal pa vej til omradet

0 Antal pa vej fra omradet
+0 IKEA og ovrig byudvikling

Figur 13 Forventede maengder blade trafikanter i eftermiddagsspidstimen

3 Konklusion

Den overordnede vurdering af den trafikale afvikling i omradet med den nye bydel
og de trafikale lgsningsforslag implementeret er, at trafikken ikke kan afvikles ac-
ceptabelt i myldretiden, hvis der etableres det maksimale antal parkeringspladser i
keelderen (1.830). Acceptabel afvikling defineres i dette projekt som uden kritiske
tilbagestuvninger til neerliggende kryds. Det vurderes altsd som acceptabelt, at pro-
jektet ligger stgrre pres pa det lokale vejnet, da dette ikke vil kunne undgas uden
starre gennemgribende udvidelser af de eksisterende veje, hvilket ikke vurderes
som realistisk.

Det er bade trafikken til og fra det nye byggeri, der skaber kapacitetsproblemer,
hvorfor der bade vil veere kedannelser i kaelderen og pa det kommunale vejnet i
myldretiden.

Der er saledes lavet et fglsomhedsstudie, der viser, at ved etablering af op til 1.500
pladser i kaelderen, vil trafikken i myldretiden kunne afvikles acceptabelt i stgrste-
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delen af myldretiden, hvis fglgende trafikale lasningsforslag implementeres. En
detailprojektering af lgsningsforslagene vurderes endvidere at gge kapaciteten pa
vejnettet yderligere.

Optimering af krydset Tietgensgade/Bernstorffsgade

P Der vurderes ngdvendigt at etablere et stgttepunkt for blgde trafikanter pa det
vestlige ben i krydset (Tietgensbroen) meget lig det eksisterende stattepunkt
pa det gstlige ben. Dette vurderes muligt inden for eksisterende vejareal ved
primeert at indsnaevre den eksisterende venstresvingbane.

) Det vurderes ngdvendigt at optimere pa den eksisterende grentidsfordeling i
krydset i morgenmyldretiden baseret pa de estimerede fremtidige trafikmeeng-
der.

Signalregulerede ind- og udkersler til parkeringskalder via Carsten Niebuhrs
Gade

) Det vurderes muligt at signalregulere ind- og udkarslerne, hvis der etableres
en hgjre- og venstresvingbane for trafikken fra keelderen og en hgjre- og ven-
stresvingsbane mod kaelderen fra Carsten Niebuhrs Gade.

> Venstresvingbanerne pa Carsten Niebuhrs Gade vurderes overordnet set at
kunne etableres inden for eksisterende vejareal ved anvendelse af eksiste-
rende helleomrade og evt. areal for enkelte parkeringspladser i siden af vejen.

> Hvis der ikke bygges ud til skel, hvilket er planen pa nuvaerende tidspunkt, er
det ogsa umiddelbart muligt at placere en ny hgjresvingsbaner mod parke-
ringskaelderen.

> Ved fastlaeggelse af den endelige udformning af ind- og udkgrslerne skal der
veere fokus pa at etablere gode oversigtsforhold for trafikken fra parkerings-
keelderen for dermed at sikre den bedste og sikreste afvikling af trafikken. Det-
te kan evt. etableres ved at afvikle trafikken fra keelderen konfliktfrit.

) Den valgte placering af den nordlige ind- og udkarsel giver mulighed for at
inddrage adgangsvejen til og fra SEB pa den sydlige side af Carsten Niebuhrs
Gade i signalreguleringen.

Signalregulering af krydset Carsten Niebuhrs Gade/Bernstorffsgade

> Krydset skal signalreguleres sammen med krydset ved Hambrosgade eller
etableres som en udvidelse af dette.

> Det vurderes ngdvendigt at etablere en venstresvingbane mod Carsten Nie-
buhrs Gade, der umiddelbart kan placeres i det eksisterende helleomrade.
Ved en detailprojektering skal det besluttes om venstresvinget skal separatre-
guleres.
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) Det foreslas at etablere en dobbeltrettet venstresvingsbane fra Carsten Nie-
buhrs Gade for at sge magasinkapaciteten pa Carsten Niebuhrs Gade. Dette
er kun muligt, hvis der, som planerne ligger nu, ikke bygges ud til skel.

) Det vurderes ngdvendigt, at omdanne det hgjre ligeudspor pa Bernstorffsgade
mellem Hambrosgade og Carsten Niebuhrs Gade til en hgjresvingsbane mod
Carsten Niebuhrs Gade. Dette betyder, at et eksisterende busstoppested og-
sa skal flyttes — evt. til lige syd for Carsten Niebuhrs Gade.

> Det eksisterende fodgaengerfelt pa tveers ad Bernstorffsgade syd for Ham-
brosgade vurderes ngdvendigt at flytte til en ny placering syd for Carsten Nie-
buhrs Gade.

Optimering af krydset Bernstorffsgade/Kalvebod Brygge

) Det vurderes ngdvendigt at implementere en trafikstyret fordeling af grentiden
i krydset i stedet for den eksisterende tidsstyrede fordeling.

) Det vurderes ngdvendigt at etablere en hgjresvingsbane mod Bernstorffsga-
de. Det er muligt, der kan etableres en svingbane inden for de eksisterende
vejarealer ved at indsnaevre bredden af den eksisterende cykelsti og fierne en
del af den grgnne rabat mellem cykelsti og fortov.

Optimering af krydset Arni Magnussons Gade/Kalvebod Brygge

> Eksisterende hgjresvingsbane fra Arni Magnussons Gade bgr forlaenges. Det-
te vurderes muligt inden for eksisterende vejareal evt. pa bekostning af enkel-
te parkeringspladser i siden af vejen.

) Det vurderes ngdvendigt at optimere pa den eksisterende grentidsfordeling i
krydset i myldretiden baseret pa de estimerede fremtidige trafikmeengder.

Lagsningsforslagene er beskrevet mere detaljeret i afsnit 4.1 og afsnit 5.

Ud fra kgrsler af simuleringsmodellerne kan det konkluderes, at den generelle rej-
setid pa vejnettet i omradet vil sgges med etablering af den nye bydel og de deraf
afledte estimerede trafikmaengder. Den trafikale afvikling i omradet vil samtidig vae-
re mere fglsom end i dag pga. de ggede trafikmaengder og specielt pga. en redu-
ceret afstand mellem signalreguleringerne pa Bernstorffsgade og pa Carsten Nie-
buhrs Gade.

De forventede fremtidige trafikmaengder til og fra byudviklingen omkring Dybbegls-
bro vil belaste vejnettet yderligere i myldretiden, og det er umiddelbart n@gdvendigt
med yderligere tiltag i krydset Arni Magnussons Gade/Kalvebod Brygge. Dette
handteres dog i den trafikale analyse af projektet vedr. byudviklingen omkring
Dybbglsbro.

3.1 Anbefalinger

Baseret pa konklusionerne fra kapacitetsanalysen anbefales det i den videre pro-
ces at arbejde videre ud fra de foreslaede trafikale lgsninger.
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Den forventede trafik til og fra den nye parkeringskaelder er estimeret ud fra en
reekke forudsaetninger og planer for byudviklingsprojektet — herunder bl.a. det gn-
skede antal parkeringspladser, funktionerne i byggeriet samt den forventede udnyt-
telse af parkeringspladserne. Skulle nogle af disse forudsaetninger sendre sig (i
starre grad) i projektets videre proces, kan dette have betydning for konklusionerne
og de trafikale lgsningsforslag beskrevet i nuveerende kapacitetsanalyse.

Folsomhedsstudiet ift. antallet af parkeringspladser viser, at det bgr overvejes,
hvorvidt det er hensigtsmaessigt og muligt at etablere det maksimailt tilladte antal P-
pladser i keelderen (1.830).

4 Analyse og lgsningsforslag

| kapacitetsanalysen er der vurderet forskellige mulige trafikale lgsninger til at
handtere den ekstra trafik i omradet samt de nye adgange til og fra byggeriet. De
vurderede relevante Igsninger er implementeret i simuleringsmodellerne for at un-
dersgge de trafikale konsekvenser af tiltagene i omradet i myldretiden.

4.1 Primaere Igsningsforslag

Stigningen i antallet af fodgeengere pa tveers af det vestlige ben (Tietgensbroen) i
krydset Tietgensgade/Bernstorffsgade bevirker, at det findes ngdvendigt med et
stattepunkt som pa det gstlige ben (Tietgensgade). Dette vurderes n@dvendigt for
at forbedre afviklingen af hgjresvingende trafik fra nord.

Det vurderes at stettepunktet kan etableres inden for eksisterende vejareal ved at
reducere bredden pa venstresvingbanen. Venstresvingbanen vil saledes blive lige
sa bred (3 m) som venstresvingbanen pa det gstlige ben. Samtidig findes det nad-
vendigt med en mindre omfordeling af grantiden i signalet om eftermiddagen.

En principskitse af forslaget til stgttepunktet kan ses pa figur 14.
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Figur 14 Principskitse af forslag til nyt stattepunkt i krydset Tietgensgade -
Bernstorffsgade.

For at sikre en god og direkte adgang til den nye parkeringskaelder findes det nad-
vendigt med en ny udformning af krydset mellem Bernstorffsgade og Carsten Nie-
buhrs Gade. Den eksisterende geometri kan ses pa figur 15.

Ve 4

Figur 15 Eksisterende udformning af krydset mellem Bernstorffsgade og Carsten Nie-
buhrs Gade
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Krydset er i dag vigepligtsreguleret, og der er meget darlige/vanskelige forhold for
de venstresvingende fra Carsten Niebuhrs Gade og slet ikke mulighed for venstre-
sving fra Bernstorffsgade. Den eksisterende udformning vurderes derfor ikke at

kunne handtere den ekstra trafik til og fra den nye parkeringskaelder i myldretiden.

En lgsning kan derfor veere at signalregulere dette kryds og dermed give bedre
forhold for trafik til og fra Carsten Niebuhrs Gade. Signalanlaegget skal ngdvendig-
vis styres sammen med eller fungere som en udvidelse af det eksisterende signal-
anleeg i krydset ved Hambrosgade, da de to kryds er meget taet beliggende. Det
vurderes samtidig nedvendigt og muligt at etablere en mindre venstresvingbane pa
Bernstorffsgade fra sydgst samt at omdanne det ene ligeudspor pa Bernstorffsga-
de fra nordvest mellem de to kryds til en hgjresvingbane. Dette betyder samtidig, at
det eksisterende stoppested i denne bane skal nedleegges eller flyttes — evt. il lige
syd for Carsten Niebuhrs Gade. Ved en detailprojektering skal det vurderes om
venstresving fra Bernstorffsgade skal separatreguleres eller om der kan accepte-
res forhold som ved Hambrosgade. En separatregulering vil kraeve en helle mellem
svingspor og ligeudspor, hvilket vil reducere bredden af stgttepunktet for fodgeen-
gere. Separatreguleringen reducerer kapaciteten i venstresvinget.

Endeligt foreslas det at etablere en dobbeltrettet venstresvingsbane fra Carsten
Niebuhrs Gade for at ege magasinkapaciteten pa Carsten Niebuhrs Gade. Dette er
kun muligt, hvis der, som planerne ligger nu, ikke bygges ud til skel.

Det skal i det videre arbejde samtidig vurderes om den eksisterende adgangsve;j il
Falck fra Bernstorffsgade kan lukkes, ensrettes eller flyttes til et fierde ben i den
foreslaede signalregulering. Der er ogsa adgang til Falck fra Hambrosgade.

Geometrien i krydset ved Hambrosgade kan hovedsageligt bevares bortset fra, at
det findes fordelagtigt at flytte den ene fodgaengerovergang pa tveers af Bern-
storffsgade syd for Carsten Niebuhrs Gade for at sikre de bedste forhold for fod-
gengerne i krydset. Den eksisterende adgang til og fra postterminalen i krydset
lukkes saledes at krydset bliver trebenet.

En principskitse af forslaget til signalregulering af krydset kan ses pa figur 16.

http://projects.cowiportal.com/ps/A079557/Documents/03 Project documents/01_Work/K11_Trafik/01_RAP/Kapacitetsanalyse + trafikalt grundlag - 1830
pladser/K11_B02.001_L0_00003_Kapacitetsanalyse.docx



COWL
KAPACITETSANALYSE - PROJEKT "POST NORD" 21/52

Fodgaengerfelt fiernes

Busstoppesied ﬂyftes til sy !
for Carsten Niebuhrs'Gade Adgang il Falck lukkes

flyttes eller ensrettes

Vg

Ved detailprojektering skal det vurderes
om venstresving skal separatreguleres,
eller der kan accepteres forhold som
ved Hambrosgade.

sterende helle udvides;.

Figur 16 Principskitse af forslag til signalregulering af krydset Bernstorffsgade -Carsten
Niebuhrs Gade.

Det forventes, at en del af trafikken til og fra den nye parkeringskaelder vil komme
via Kalvebod Brygge fra indre by. Derfor findes det ngdvendigt, at etablere en ny
hgjresvingbane i krydset mellem Bernstorffsgade og Kalvebod Brygge. Den eksi-
sterende geometri i krydset kan ses pa figur 17.

Hvad det vil kreeve at etablere en ny hgjresvingbane i krydset, skal undersgges
naermere, men det eksisterende spor yderst til hgjre er relativt bredt, hvilket efter-
lader mulighed for, at der kan etableres en svingbane inden for de eksisterende
arealer ved samtidig at indsnaevre bredden af den eksisterende cykelsti og fierne
en del af den grgnne rabat mellem cykelsti og fortov.

Samtidig findes det ngdvendigt at omdanne det tidsstyrede signalanleeg til et tra-
fikstyret signalanlaeg, saledes at grantiden i krydset kan fordeles mere dynamisk
og hensigtsmaessigt i forhold til de konflikterende trafikstremme.
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Figur 17 Eksisterende udformning af krydset mellem Bernstorffsgade og Kalvebod Brygge
samt forslag til placering af ny hajresvingbane.

Det forventes, at en del af trafikken til og fra den nye parkeringskaelder vil komme
via Kalvebod Brygge fra vest. Derfor findes det ngdvendigt at forlaenge den eksi-
sterende hgjresvingbane i krydset mellem Arni Magnussons Gade og Kalvebod
Brygge. Den eksisterende geometri i krydset kan ses pa figur 18.

Det vurderes, at forlaengelsen af den eksisterende hgjresvingbane pa Arni Mag-
nussons Gade ikke vil kreeve andet end nedlaeggelse af nogle af de eksisterende
parkeringspladser i vejsiden. Det er dog vigtigt at have in mente, at den fremtidige
udformning af krydset mellem Arni Magnussons Gade og Carsten Niebuhrs Gade
bliver influeret af den nye byudvikling omkring Dybbglsbro. Her er planen at for-
lzenge Carsten Niebuhrs Gade parallelt med jernbanen, forbi IKEA, under Dyb-
bglsbro og med en ny tilkobling til Kalvebod Brygge lzengere mod vest. Disse pro-
jekter kan saledes stille yderligere krav til veje og kryds i dette omrade, hvilket sa-
ledes ogsa handteres i de andre projekter.

Samtidig findes det ngdvendigt at optimere det trafikstyrede signalanleeg, saledes
at grgntiden i krydset fordeles mere dynamisk og hensigtsmaessigt i forhold til de
konflikterende trafikstremme.
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Figur 18 Eksisterende udformning af krydset mellem Arni Magnussons Gade og Kalvebod
Brygge samt forslag til udvidelse af eksisterende hgjresvingbane.

Selve tilkoblingen af den primzere adgangsvej til og fra parkeringskaelderen pa
Carsten Niebuhrs Gade foreslas signalreguleret med etablering af en venstre-
svingbane mod parkeringskeelderen. Herudover findes det ngdvendigt ogsa at
etablere en hgjresvingbane mod parkeringskeelderen. Adgangen fra parkerings-
kaelderen foreslas etableret med en hgjre- og venstresvingbane for at sikre en ef-
fektiv afvikling af trafikken fra keelderen.

Det skal undersgges neermere, hvorvidt den foreslaede venstresvingbane pa Car-
sten Niebuhrs Gade kan placeres inden for det eksisterende vejareal, men der
vurderes mulighed for at rydde den bredde rabat pa den sydlige side samt maske
et par af de eksisterende parkeringspladser i vejsiden. Hvis der ikke bygges ud til
skel, hvilket er planen pa nuvaerende tidspunkt, er det ogsa umiddelbart muligt at
placere en ny hgjresvingsbane mod parkeringskaelderen.

Endeligt findes det muligt, at etablere fortov med en bredde pa minimum 2,5 m og
cykelsti med en bredde pa minimum 2,2 m, hvilket er gnsket fra Kgbenhavns
Kommune.

Den valgte placering af ind- og udkerslen giver samtidig mulighed for at inddrage
adgangsvejen til og fra SEB pa den sydlige side af Carsten Niebuhrs Gade i signal-
reguleringen.

http://projects.cowiportal.com/ps/A079557/Documents/03 Project documents/01_Work/K11_Trafik/01_RAP/K: i + trafikalt g g - 1830
pladser/K11_B02.001_L0_00003_Kapacitetsanalyse.docx



COWL
24/52 KAPACITETSANALYSE - PROJEKT "POST NORD"

En principskitse af geometrien pa Carsten Niebuhrs Gade, hvor adgangen til par-
keringskeelderen pataenkes, kan ses pa figur 19. Denne geometri er implementeret
i simuleringsmodellen, hvormed kapaciteten i krydset er afpravet.

Figur 19 Principskitse af til- og frakersel til P-keelderen pa Carsten Niebuhrs Gade som
den er implementeret i simuleringsmodellen.

Det kan blive sveert at etablere gode oversigtsforhold for trafikken fra parkerings-

keelderen — specielt med to udkerende baner, hvor ventende biler kan blokere for
hinandens udsyn. Dette kan resultere i en mere traeg afvikling af trafikken fra kael-
deren og maske give anledning til risikobetonede udkersler. Der skal derfor veere

sget opmeerksomhed vedrgrende dette ved valget af den endelige udformning af

adgangsvejen og signalstyring til og fra parkeringskaelderen. Eksempelvis kan det
veelges at afvikle trafikken fra keelderen konfliktfrit, hvilket kan skabe et bedre flow
ud af kaelderen. Dette princip er implementeret i simuleringsmodellerne.
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P4 sigt og hvis der gnskes det maksimale antal P-pladser (1.830) i keelderen, er
det en mulighed at udvide byggeriet og keelderen til at inkludere matrikel 1690 syd-
vest for posthusgrunden. Bliver dette tilfeeldet bgr der etableres en supplerende
sekundeer til- og frakgrsel ved matrikel 1690. Den foreslas ogsa signalreguleret, og
bar etableres ud fra samme principper som den primaere adgang. Dog vurderes
det ikke ngdvendigt at etablere adgang for cyklister, hvilket reducerer den geome-
triske indgriben i byggeriet og keelderen.

En principskitse af geometrien pa Carsten Niebuhrs Gade, hvor den sekundaere
adgang til parkeringskeelderen pataenkes, kan ses pa . Denne geometri er imple-
menteret i simuleringsmodellen, hvormed kapaciteten i krydset er afpravet.

Der forudsaettes ikke cyklistadgang ved

denne ind- og udkersel. \ >
Q >\\
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snaevre geometriske forhold.
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Principskitse af til- og frakarsel til P-keelderen p& Carsten Niebuhrs Gade ved

matrikel 1690 som den er implementeret i simuleringsmodellen.

En mere detaljeret og teknisk beskrivelse af de implementerede lgsningsforslag i
modellerne er beskrevet i afsnit 5.

4.1.1 Effekt af Igsningsforslag

Ved hjeelp af simuleringsmodellerne er det muligt at vurdere konsekvenserne af de
estimerede trafikmeengder til og fra parkeringskeelderen genereret af projektet (og
estimerede trafikmeaengder til og fra den nye byudvikling omkring Dybbglsbro) samt
effekterne af de foreslaede Igsningsforslag.

De ggede trafikmaengder kan ikke undga at resultere i et starre pres pa den trafika-
le afvikling i omradet i myldretiden. Den overordnede vurdering af den trafikale af-
vikling i omradet med den nye bydel og de trafikale Igsningsforslag implementeret
er, at trafikken ikke kan afvikles acceptabelt i myldretiden, hvis der etableres det
maksimale antal parkeringspladser i kaelderen (1.830). Acceptabel afvikling define-
res i dette projekt som uden kritiske tilbagestuvninger til neerliggende kryds. Det
vurderes altsd som acceptabelt, at projektet ligger stgrre pres pa det lokale vejnet,
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da dette ikke vil kunne undgas uden starre gennemgribende udvidelser af de eksi-
sterende veje, hvilket ikke vurderes som realistisk.

Det er bade trafikken til og fra det nye byggeri, der skaber kapacitetsproblemer,
hvorfor der bade vil veere kedannelser i keelderen og pa det kommunale vejnet i
myldretiden.

Ved kapacitetsproblemer vil trafikken typisk finde andre veje, men med det fulde
antal parkeringspladser i keelderen, vil der veere et stort pres pa samtlige veje i om-
radet. F.eks. vil det ikke n@dvendigvis veere en fordel at kgre hgjre ud af parke-
ringskeelderne for at undga en ke pa Carsten Niebuhrs Gade mod Bernstorffsgade,
da der ogsa vil veere stort pres pa Carsten Niebuhrs Gade og Arni Magnussons
Gade mod Kalvebod Brygge i myldretiden.

Endeligt kan det vaelges at vurdere sterre vej- og krydsudvidelser i omradet, men
det vil typisk ikke veere realistisk inden for de eksisterende gaderum, og vil i praksis
blot betyde at flaskehalsene flyttes lidt vaek fra neeromradet medmindre udvidel-
serne fgres igennem til de stgrre indfaldsveje til Kebenhavn, hvilket vil veere for-
bundet med store omkostninger.

Den trafikale afvikling i myldretiden er derfor valgt analyseret for tre scenarier:

P 1.830 P-pladser, hvoraf 600 pladser betjenes via den sekundeere adgang ved
matrikel 1690

> 1.500 P-pladser, hvoraf 350 pladser betjenes via den sekundeere adgang ved
matrikel 1690

> 1.250 P-pladser, hvoraf 250 pladser betjenes via den sekundeere adgang ved
matrikel 1690

| alle scenarier er der etableret det maksimale antal cykelparkeringspladser (7.700)
og de heraf afledte cykelture i omradet. De mange ekstra cyklister i omradet for-
bedrer ikke afviklingen for bilerne, men det er ikke disse der direkte resulterer i ka-
pacitetsproblemerne for bilisterne.

Samtlige scenarier giver ggede forsinkelser i krydsene i omradet samt en generel
oget rejsetid ad Bernstorffsgade og ad Kalvebod Brygge, hvilket kan ses i tabel 6
og tabel 7.
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Tabel 6 Gennemsnitlig rejsetid fra Vissim-modellen ad Bernstorffsgade og ad Kalvebod
Brygge for og efter det planlagte byggeri samt implementering af l@sningsforslag
- morgenmyldretid
Streekning Eksisterende | Fremtidig rejsetid [s] | Fremtidig rejsetid [s] | Fremtidig rejsetid [s]
rejsetid [s] 1.250 pladser 1.500 pladser 1.830 pladser
Bernstorffsgade - nord -> syd 101 155 191 282
Bernstorffsgade - syd -> nord 88 100 100 102
Kalvebod Brygge - gst -> vest 133 131 133 145
Kalvebod Brygge - vest -> gst 109 118 119 121

Tabel 7

Gennemsnitlig rejsetid ad Bernstorffsgade og ad Kalvebod Brygge fra Vissim-
modellen for og efter det planlagte byggeri samt implementering af lasningsfor-
slag - eftermiddagsmyldretid

Streekning Eksisterende | Fremtidig rejsetid [s] | Fremtidig rejsetid [s] Fremtidig rejsetid [s]
rejsetid [s] 1.250 pladser 1.500 pladser 1.830 pladser
Bernstorffsgade - nord -> syd 108 105 114 160
Bernstorffsgade - syd -> nord 95 120 124 135
Kalvebod Brygge - ost -> vest 126 186 203 213
Kalvebod Brygge - vest -> gst 103 104 104 104

| det falgende er der fokuseret pa at beskrive de trafikale problemstillinger i myldre-
tiden ved scenariet med 1.500 P-pladser. | scenarierne med faerre eller flere parke-
ringspladser i keelderen vil de samme problemstillinger blot vaere mindre eller stor-
re.

De stgrste problemer forekommer grundet den relativt korte afstand mellem kryd-

set ved Carsten Niebuhrs Gade og krydset ved Kalvebod Brygge. Dette gar den
afikale afvikling i disse kryds falsom. Et eksempel pa problematikken kan ses pa
figur 21, hvor ogsa venstresvinget mod Carsten Nieburhs Gade kan give tilbage-
stuvning i morgenmyldretiden. Det er umiddelbart muligt at forleenge venstre-
svingsbanen, hvilket ager magasinkapaciteten mellem de to kryds. Dette handte-
res i en evt. detailprojektering af Iasningen.
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Figur 21 Tilbagestuvning af trafik fra krydset ved Carsten Niebuhrs Gade i morgenspids-
timen.

Samtidig vil der vaere et gget pres pa Bernstorffsgade nordgdende, der vil resultere
i kedannelser i eftermiddagsmyldretiden, hvilket kan ses pa figur 22.

Figur 22 Tilbagestuvning af trafik fra krydset ved Tietgensgade i eftermiddagsspidstimen.

Det samme er tilfeeldet for trafikken ad Kalvebod Brygge fra gst og hgjresving fra
Arni Magnussons Gade i eftermiddagsmyldretiden. Eksempler pa dette kan ses pa
figur 23 og figur 24.
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Figur 23 Tilbagestuvning af trafik pa Kalvebod Brygge fra krydset ved Bernstorffsgade i
eftermiddagsspidstimen.

|

Figur 24 Tilbagestuvning af trafik p4 Arni Magnussons Gade fra krydset ved Arni Mag-
nussons Gade i eftermiddagsspidstimen.

| morgenmyldretiden vil der ogsa veere et gget trafikalt pres pa venstresvingsba-
nerne fra Kalvebod Brygge, der kan give mindre tilbagestuvninger, hvilket kan ses
eksemplificeret pa figur 25 og figur 26.
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Figur 25 Tilbagestuvning af trafik ved venstresving fra Kalvebod Brygge i krydset ved Arni
Magnussons Gade i morgenspidstimen.

Figur 26 Tilbagestuvning af trafik ved venstresving fra Kalvebod Brygge i krydset ved
Bemstorffsgade i morgenspidstimen.

Pa trods af den ggede magasinkapacitet pa Carsten Niebuhrs Gade kan der opsta

tilbagestuvninger mellem til- og frakerslen til parkeringskeelderen og Bernstorffsga-

de, hvilket ogséa kan blokere afviklingen af trafikken fra kaelderen. Pa figur 27 ses et
eksempel pa dette.
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Figur 27 Eksempel pa neesten opbrugt magasinkapacitet mellem Bernstorffsgade og til-
og frakarslen til keelderen i eftermiddagsspidstimen

| afsnit 6 fremgar samtlige resultater fra simuleringsmodellerne i de enkelte kryds.
Resultaterne viser den gennemsnitlige forsinkelse per karetaj og 95%-fraktilen af
den maksimale kaleengde for alle trafikstreamme i krydsene.

4.2  Alternative lgsningsforslag

Alternative lgsningsforslag for adgangen til og fra den nye parkeringskaelder er og-
sa blevet vurderet, men er ikke fundet fordelagtige. Det er f.eks. overvejet sa vidt
muligt at bibeholde den eksisterende geometri pa vejene i omradet for dermed at
tvinge trafikken fra Kalvebod Brygge til at benytte krydset ved Arni Magnussons
Gade. For trafikken fra indre by via Kalvebod Brygge kunne dette give anledning til
en stor andel U-vendinger fra Bernstorffsgade i krydset ved Hambrosgade, da det-
te vil veere en mere direkte rute. Dette er ikke hensigtsmeessigt og vil udggre en
@get risiko for uheld og samtidig nedsaette kapaciteten i krydset. Samtidig vil det
@ge den trafikale belastning i krydset Kalvebod Brygge/Arni Magnussons Gade,
hvilket ogsa belastes yderligere i fremtiden, nar bl.a. det nye IKEA-varehus etable-
res.

Alternativt kunne det ogsa overvejes at flytte signalreguleringen ved Hambrosgade
til Carsten Niebuhrs Gade og enten vigepligtsregulere eller lukke adgangen fra
Hambrosgade. Den stgrste problematik i dette er, at der i dag kgrer flere busser via
Hambrosgade — bl.a. linje 5A. Ved en vigepligtsregulering skal disse ruter derfor
enten omlaegges eller alternativt, skal der sikres mulighed for venstresving fra
Bernstorffsgade til Hambrosgade, hvilket kan vaere forbundet med forgget rejsetid
for busserne.

En sadan lgsning vil samtidig flytte trafik til og fra Hambrosgade til andre sideveje i
omradet — f.eks. Tietgensgade, hvilket ikke ngdvendigvis er fordelagtigt.
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Endeligt forbedrer denne lgsning ikke problematikken med den reducerede maga-
sinkapacitet mellem krydset ved Kalvebod Brygge og krydset ved Carsten Nie-
buhrs Gade. Overordnet set vurderes denne Igsning derfor ikke at forbedre den
trafikale afvikling i omradet ift. det primaere lgsningsforslag, men reducerer til gen-
geeld tilgeengeligheden til og fra omradet.

5 Lasningsforslag i detaljer
Krydset Tietgensgade/Bernstorffsgade

> Nyt stettepunkt for blgde trafikanter pa det vestlige ben i krydset (Tietgens-

broen)

) | eftermiddagsprogrammet tildeles trafikken fra syd pa Bernstorffsgade (B1)
ekstra 2 sek. grgnt. Der tages henholdsvis 1 sek. fra A-retningen og 1 sek. fra
B2v-fasen.

Hambrosgade/ Bernstorffsgade/Carsten Niebuhrs Gade (CNG)

P Omlgbstid er gjort variabel. For fast 80 sekunder.

) Fodgaengere pa tveers af Bernstorffsgade kommer nu kun ind pa anmeldelse.
> Sydlig fodgaengerovergang over Bernstorffsgade er flyttet lige syd for CNG.

> Ny venstresvingsbane til CNG og dobbelt venstresving fra CNG. Venstre-
svingende cyklister fra Bernstorffsgade til CNG etableres saledes med separat
cykelsignal og afvikles samtidig med venstresvingende biler fra Bernstorffsga-
de til CNG.

) Nye detektorer pa Bernstorffsgade for venstresvingende til CNG og pa Ham-
brosgade.

> Nye signaler: B3 og B3h fra CNG, bi over sydgaende del af Bernstorffsgade,
ai nyt fodgaengersignal over CNG. A1b er nyt signal ved CNG for Bernstorffs-
gade sydgaende med tilhgrende A1bh. A2b er nyt signal ved CNG for Bern-
storffsgade nordgdende med tilhgrende A2bv.

> Ad Bernstorffsgade starter A1 og A1b altid op samtidigt, ligesa vel med A2 og
A2b. A1b lukker minimum 6 sekunder senere ned end A1, og A2 altid 6 se-
kunder senere ned end A2b.

> De tre nye signaler i hovedretningen er tilfgjet den farste fase, som i bade
morgen- og eftermiddagsprogram har faet en minimum gregntid som er 10 se-
kunder lzengere end i eksisterende situation.

) Den anden fase med busprioriteret venstresving til Hambrosgade er uzendret i
forhold til eksisterende situation i bade morgen- og eftermiddagsprogram.

> Den tredje fase varierer alt efter hvilke B-signaler, der anmeldes. B1 anmelder
passivt B2. bi og bh anmelder passivt B3, ligesom bf og bg anmelder B1 og
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dermed B2. Alle fasevarianter med b-fodgaengere har en leengde svarende til
basis morgenprogram (14 sekunder), forlzengelsen af disse fasevarianter
(som ikke er en mulighed i eksisterende situation) sker uden fodgeengere med
en maksimal forleengelse pa 10 sek. Alle fasevarianter uden b-fodgaengere
har en minimum grantid pa 10 sek. og en maksimal forlaengelse pa 10 sek. |
fasevarianter med trafik fra CNG indkobles A1bh til CNG. | fasevarianter uden
trafik fra CNG fastholdes grent for A1b.

En ny fase med A2bv og B3h er tilfgjet som den sidste fase, hvis B3 har veeret
indkoblet i tredje fase, som i bade morgen- og eftermiddagsprogram har mi-
nimum grentid pa 4 sek. og maksimal forleengelse pa 6 sek.

Krydset Kalvebod Brygge/Bernstorffsgade

Omlgbstid bibeholdt (100 sek.).

Bibeholdt tidspunkt for nedlukning af hovedretning bade for morgen- og efter-
middagsprogram af hensyn til en eventuel grgn bglge ad Kalvebod Brygge.

Ny hgjresvingsbane (eksisterende signal Ath) fra Kalvebod Brygge til Bern-
storffsgade, pladsforhold bar tjekkes.

Grgntid for B-retningen er i morgenprogrammet sat til nuvaerende minimum
grentid i eftermiddagsprogrammet.

Grgntid for fase med Ath er i morgenprogrammet sat op til "eftermiddagsni-
veau" (fra 4 til 6 sek.).

Nye detektorer tilfgjet for BH (fra Bernstorffsgade) og for AV (til Bernstorffsga-
de).

Fase med AV og BH er gjort trafikstyret, hvor ubrugt forleengelse tilleegges
hovedretningen i naeste omlgb. | morgenprogrammet er nuvaerende minimum
grentid (33 sek.) eendret til minimum grentid pa 10 sek. og maksimal forleen-
gelse pa 23 sek. | eftermiddagsprogrammet er minimum grgntid sendret fra 16
sek. til 15 sek. med ny mulighed for at forlaenge i op til 10 sekunder ekstra.

Krydset Kalvebod Brygge/Arni Magnussons Gade (AMG)

)

Hgjresvingsbane fra AMG forleenget.
Detektorer indlagt for hgjresvingende fra AMG
Omigbstid bibeholdt (100 sek.).

Bibeholdt tidspunkt for nedlukning af hovedretning af hensyn til en eventuel
gren bglge ad Kalvebod Brygge.

Ny svingpil (B2h) for hgjresvingende fra AMG. Indlagt i fase med eksisterende
fase venstresvingende til AMG (A1V), hvorfor fodgeengergruppe (ag) er taget
ud af fasen. Fasens minimum gregntid er eendret fra 4 sek. til 5 sek. og maksi-
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mal forlaengelse fra 7 sek. til 19 sek. Ubrugt forlaengelse tilleegges hovedret-
ningen i naeste omigb.

> B1 fra P-plads mod sydvest lukker 2 sekunder fgr ned, for at mindske tid mel-
lem B1 lukker ned og B2h abner op.

> Morgen- og eftermiddagsprogrammet er bibeholdt ens.
Nordlig til- og frakersel til parkeringskalder fra CNG
> Adgangen etableres med en trafikstyret signalregulering.

> Der etableres venstresvings- og hgjresvingsbane til parkeringskeelderen med
tilhgrende svingpile.

) Fodgaengerovergang pa tvaers af CNG placeres pa det vestlige ben for at gge
kapaciteten for de venstresvingende fra keelderen.

> Trafik fra kaelderen afvikles konfliktfrit for at @ge flowet.
Sydlig til- og frakersel til parkeringskaelder fra CNG
> Adgangen etableres med en trafikstyret signalregulering.

P Der etableres venstresvings- og hgjresvingsbane til parkeringskeelderen med
tilhgrende svingpile.

> Der etableres ikke adgang for cyklister til keelderen eller fodgeengerovergang
pa tveers af CNG.

P Trafik fra keelderen afvikles konfliktfrit for at gge flowet.
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6 Resultater fra simuleringsmodellerne

Kelaengder morgenspidstime — 95%-fraktil af max. ke
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Tietgensgade/Bernstorffsgade

Eksisterende
ke [m]

Fremtidig ke [m]
1.250 pladser

Fremtidig ke [m]
1.500 pladser

Fremtidig ke [m]
1.830 pladser

Fra Bernstorffsgade N - hgjre 512 511 542 1060
Fra Bernstorffsgade N - ligeud 21 81 235 1058
Fra Bernstorffsgade N - venstre 506 508 551 1055
Fra Tietgensgade @ - hgjre 55 71 73 80

Fra Tietgensgade @ - ligeud 53 61 63 71

Fra Tietgensgade @ - venstre 26 22 29 61

Fra Bernstorffsgade S - hgjre/ligeud 75 106 105 120
Fra Tietgensbroen - hgjre 212 191 366 929
Fra Tietgensbroen - ligeud 203 200 327 927
Fra Tietgensbroen - venstre 201 209 341 879

Stoltenbergsgade/Bernstorffsgade

Eksisterende
ke [m]

Fremtidig ke [m]
1.250 pladser

Fremtidig ke [m]
1.500 pladser

Fremtidig ke [m]
1.830 pladser

Fra Stoltenbergsgade - hgjre 6 8 21 119
Fra Stoltenbergsgade - venstre 2 4 19 119
Fra Bernstorffsgade S - hgjre 3 5 9 14
Fra Bernstorffsgade N - venstre 17 36 107 157
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Bernstorffsgade/Hambrosgade/Carsten Nie-
buhrs Gade

Eksisterende
ko [m]

Fremtidig ke [m]
1.250 pladser

Fremtidig ke [m]
1.500 pladser

Fremtidig ke [m]
1.830 pladser

Fra Bernstorffsgade N - ligeud 32 139 230 281
Fra Bernstorffsgade N - venstre 34 52 136 237
Fra Hambrosgade - hgjre (BUS) 16 37 29 23

Fra Hambrosgade - hgjre 50 174 154 153
Fra Hambrosgade - venstre 35 99 86 70

Fra Bernstorffsgade S - hgjre 49 16 18 18

Fra Bernstorffsgade S - ligeud 57 48 48 51

Fra Bernstorffsgade N - hgjre (Carsten Niebuhrs 34 73 74 75
Gade)

Fra Carsten Niebuhrs Gade — venstre 12 28 34 38
Fra Carsten Niebuhrs Gade — hgjre 5 24 28 32
Fra Bernstorffsgade S - venstre (Carsten Nie- - 112 135 149
buhrs Gade)

Fra Bernstorffsgade S - ligeud (Carsten Nie- - 116 135 148
buhrs Gade)

Fra Bernstorffsgade N - ligeud (Carsten Nie- - 38 42 36

buhrs Gade)

Bernstorffsgade/Kalvebod Brygge

Eksisterende
kg [m]

Fremtidig ke [m]
1.250 pladser

Fremtidig ke [m]
1.500 pladser

Fremtidig ke [m]
1.830 pladser

Fra Bernstorffsgade N - hgjre 46 60 59 56
Fra Bernstorffsgade N - ligeud/venstre 27 34 35 36
Fra Kalvebod Brygge @ - ligeud 113 102 121 362
Fra Kalvebod Brygge @ - venstre 8 7 7 7

Fra P-plads - hgjre/ligeud/venstre 13 13 13 13
Fra Kalvebod Brygge V - hgjre 17 6 10 9

Fra Kalvebod Brygge V - ligeud 51 106 101 133
Fra Kalvebod Brygge V - venstre 51 132 128 221
Fra Kalvebod Brygge @ - hgjre 113 7 115 362
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Kalvebod Brygge/Arni Magnussons Gade

Eksisterende
kg [m]

Fremtidig ke [m]
1.250 pladser

Fremtidig ke [m]
1.500 pladser

Fremtidig ke [m]
1.830 pladser

Fra Arni Magnussons Gade - hgjre 35 45 49 53
Fra Arni Magnussons Gade - ligeud 0 6 6 6
Fra Arni Magnussons Gade - venstre 17 21 21 22
Fra Kalvebod Brygge @ - hgjre 5 15 15 14
Fra Kalvebod Brygge @ - ligeud 46 64 66 64
Fra Kalvebod Brygge @ - venstre 7 7 8 8
Fra P-plads - hgjre 0 0 0 0
Fra P-plads - venstre 0 0 0 0
Fra Kalvebod Brygge V - ligeud 69 174 284 943
Fra Kalvebod Brygge V - venstre 45 248 331 944

Nordlig adgang til P-keelder

Eksisterende
ke [m]

Fremtidig ke [m]
1.250 pladser

Fremtidig ke [m]
1.500 pladser

Fremtidig ke [m]
1.830 pladser

Fra parkeringskaelder - hgjre - 25 27 29
Fra parkeringskaelder - venstre - 34 38 42
Fra Carsten Niebuhrs Gade @ - hgjre - 46 61 57
Fra Carsten Niebuhrs Gade @ - ligeud - 54 63 62
Fra Carsten Niebuhrs Gade V - venstre - 46 54 70
Fra Carsten Niebuhrs Gade V - ligeud - 23 25 27

Sydlig adgang til P-kaelder

Eksisterende
ke [m]

Fremtidig ke [m]
1.250 pladser

Fremtidig ke [m]
1.500 pladser

Fremtidig ke [m]
1.830 pladser

Fra parkeringskaelder - hgjre - 8 11 16
Fra parkeringskaelder - venstre - 11 15 22
Fra Carsten Niebuhrs Gade @ - hgjre - 0 5 11
Fra Carsten Niebuhrs Gade @ - ligeud - 26 30 31
Fra Carsten Niebuhrs Gade V - venstre - 15 19 31
Fra Carsten Niebuhrs Gade V - ligeud - 55 60 58
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Kolangder eftermiddagsspidstime — 95%-fraktil af max. ke

Tietgensgade/Bernstorffsgade

Eksisterende
ke [m]

Fremtidig ke [m]
1.250 pladser

Fremtidig ke [m]
1.500 pladser

Fremtidig ke [m]
1.830 pladser

Fra Bernstorffsgade N - hgjre 105 118 123 117
Fra Bernstorffsgade N - ligeud 14 15 17 57
Fra Bernstorffsgade N - venstre 47 89 85 99
Fra Tietgensgade 9 - hgjre 408 766 766 775
Fra Tietgensgade @ - ligeud 407 765 765 775
Fra Tietgensgade O - venstre 386 765 765 774
Fra Bernstorffsgade S - hgjre/ligeud 95 192 199 224
Fra Tietgensbroen - hgjre 56 19 18 22
Fra Tietgensbroen - ligeud 128 105 107 106
Fra Tietgensbroen - venstre 149 104 107 100

Stoltenbergsgade/Bernstorffsgade

Eksisterende
ke [m]

Fremtidig ke [m]
1.250 pladser

Fremtidig ke [m]
1.500 pladser

Fremtidig ke [m]
1.830 pladser

Fra Stoltenbergsgade - hgjre 6 14 20 40
Fra Stoltenbergsgade - venstre 1 11 17 39
Fra Bernstorffsgade S - hgjre 13 78 87 108
Fra Bernstorffsgade N - venstre 15 8 16 70
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Bernstorffsgade/Hambrosgade/Carsten Nie- Eksisterende | Fremtidig ke [m] | Fremtidig ke [m] | Fremtidig ke [m]
buhrs Gade ko [m] 1.250 pladser 1.500 pladser 1.830 pladser
Fra Bernstorffsgade N - ligeud 59 85 106 179
Fra Bernstorffsgade N - venstre 36 45 50 106
Fra Hambrosgade - hgjre (BUS) 15 18 18 18

Fra Hambrosgade - hgjre 73 65 76 74

Fra Hambrosgade - venstre 70 48 58 60

Fra Bernstorffsgade S - hgjre 51 12 13 13

Fra Bernstorffsgade S - ligeud 71 54 56 57

Fra Bernstorffsgade N - hgjre (Carsten Niebuhrs 55 60 68 72
Gade)

Fra Carsten Niebuhrs Gade — venstre 13 46 57 87

Fra Carsten Niebuhrs Gade — hgjre 5 37 41 56

Fra Bernstorffsgade S - venstre (Carsten Nie- - 75 91 117
buhrs Gade)

Fra Bernstorffsgade S - ligeud (Carsten Nie- - 95 116 128
buhrs Gade)

Fra Bernstorffsgade N - ligeud (Carsten Nie- - 30 32 46
buhrs Gade)

Bernstorffsgade/Kalvebod Brygge Eksisterende Fremtidig ke [m] | Fremtidig ke [m] | Fremtidig kg [m]
ko [m] 1.250 pladser 1.500 pladser 1.830 pladser

Fra Bernstorffsgade N - hgjre 139 76 68 70

Fra Bernstorffsgade N - ligeud/venstre 33 39 46 49

Fra Kalvebod Brygge @ - ligeud 124 285 412 500
Fra Kalvebod Brygge @ - venstre 4 4 4 3

Fra P-plads - hgjre/ligeud/venstre 41 41 41 41

Fra Kalvebod Brygge V - hgjre 6 6 6 6

Fra Kalvebod Brygge V - ligeud 36 33 33 33

Fra Kalvebod Brygge V - venstre 169 74 74 85

Fra Kalvebod Brygge @ - hgjre 124 161 390 491
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Kalvebod Brygge/Arni Magnussons Gade Eksisterende | Fremtidig ke [m] | Fremtidig ke [m] | Fremtidig ke [m]
ko [m] 1.250 pladser 1.500 pladser 1.830 pladser

Fra Arni Magnussons Gade - hgjre 82 166 207 315

Fra Arni Magnussons Gade - ligeud 0 0 0 0

Fra Arni Magnussons Gade - venstre 42 35 35 37

Fra Kalvebod Brygge @ - hgjre 7 20 20 21

Fra Kalvebod Brygge @ - ligeud 72 102 106 114

Fra Kalvebod Brygge @ - venstre 3 4 4 4

Fra P-plads - hgjre 0 0 0 0

Fra P-plads - venstre 0 0 0 0

Fra Kalvebod Brygge V - ligeud 64 72 70 72

Fra Kalvebod Brygge V - venstre 23 66 82 110

Nordlig adgang til P-keelder Eksisterende | Fremtidig ke [m] | Fremtidig ke [m] | Fremtidig ke [m]
ko [m] 1.250 pladser 1.500 pladser 1.830 pladser

Fra parkeringskaelder - hgjre - 40 45 48

Fra parkeringskaelder - venstre - 58 85 157

Fra Carsten Niebuhrs Gade @ - hgjre - 24 26 28

Fra Carsten Niebuhrs Gade @ - ligeud - 34 39 43

Fra Carsten Niebuhrs Gade V - venstre - 55 64 78

Fra Carsten Niebuhrs Gade V - ligeud - 34 36 42

Sydlig adgang til P-kaelder Eksisterende | Fremtidig ke [m] | Fremtidig ke [m] | Fremtidig ke [m]
ke [m] 1.250 pladser 1.500 pladser 1.830 pladser

Fra parkeringskaelder - hgjre - 13 16 24

Fra parkeringskaelder - venstre - 17 23 33

Fra Carsten Niebuhrs Gade 9 - hgjre - 0 2 11

Fra Carsten Niebuhrs Gade @ - ligeud - 60 73 86

Fra Carsten Niebuhrs Gade V - venstre - 11 15 24

Fra Carsten Niebuhrs Gade V - ligeud - 41 44 43
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Forsinkelse morgenspidstime — gennemsnit per koretgj

Tietgensga- Eksiste- | Serviceni- Fremtidig [s] | Serviceni- Fremtidig [s] | Serviceni- | Fremtidig [s] | Serviceni-
de/Bernstorffsga | rende [s] | veau (eksi- 1250 pladser | veau 1250 1500 pladser | veau 1500 | 1830 pladser | veau 1830
de sterende) pladser pladser pladser
Fra Tietgensga- 57 D 50 D 59 D 96 E
de 9 - venstre

Fra Tietgensga- 65 E 69 E 70 E 71 E
de @ - hgjre

Fra Tietgensga- 25 c 24 c 25 c 28 c
de 9 - ligeud

Fra Bemstorffs- 53 D 101 113 200

gade N - ligeud

Fra Bemstorffs- | g6 299 292 324

gade N - hgjre

Fra Bernstorffs- 83 E 142 151 221

gade N - venstre

Fra Tietgensbro- | 1, 116 133 264

en - hgjre

Fra Tietgensbro- 121 113 125 183

en - venstre

Fra Tletgensbro- 85 E 71 E 81 E 126

en - ligeud

Fra Bemstorffs- 24 c 26 c 27 c 28 c
gade S - ligeud

Fra Bemstorffs- 34 c 43 D 45 D 46 D
gade S - hgjre
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Eksiste-
rende [s]

Serviceni-
veau (eksi-
sterende)

Stoltenbergsga-
de/Bernstorffsga
de

Fremtidig [s]
1250 pladser

Serviceni-
veau 1250
pladser

Serviceni-
veau 1830
pladser

Serviceni-
veau 1500
pladser

Fremtidig [s]
1500 pladser

Fremtidig [s]
1830 pladser

Fra Stolten-
bergsgade - 11
venstre

Fra Stolten-
bergsgade - 3
hgjre

Fra Bernstorffs-
gade N - ligeud

Fra Bernstorffs-
gade N - venstre

Fra Bernstorffs-
gade S - hgjre

Fra Bernstorffs-
gade S - ligeud
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43/52

Hambrosga-
de/Bernstorffsga
de/Carsten Nie-
buhrs Gade

Eksiste-
rende [s]

Serviceni-
veau 1250
pladser

Serviceni-
veau (eksi-
sterende)

Fremtidig [s]
1250 pladser

Fremtidig [s]
1500 pladser

Serviceni-
veau 1500
pladser

Fremtidig [s]
1830 pladser

Serviceni-
veau 1830
pladser

Fra Bernstorffs-
gade N mod
Bernstorffsgade
S

11

Fra Bernstorffs-
gade N mod
Hambrosgade

23

Fra Bernstorffs-
gade N mod
Carsten Nie-
buhrs Gade

18

Fra Hambrosga-
de mod Bern-
storffsgade S

33

Fra Hambrosga-
de mod Carsten
Niebuhrs Gade

37

Fra Hambrosga-
de mod Bern-
storffsgade N

37

Fra Bernstorffs-
gade S mod
Hambrosgade

19

Fra Bernstorffs-
gade S mod
Carsten Nie-
buhrs Gade

Fra Bernstorffs-
gade S mod
Bernstorffsgade
N

15

Fra Carsten
Niebuhrs Gade
mod Bernstorffs-
gade S

Fra Carsten
Niebuhrs Gade
mod Hambros-
gade

33

Fra Carsten
Niebuhrs Gade
mod Bernstorffs-
gade N

29
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Bernstorffsga- Eksiste- Serviceni- Fremtidig [s] | Serviceni- | Fremtidig [s] | Serviceni- Fremtidig [s] | Serviceni-

de/Kalvebod Brygge | rende [s] veau (eksi- 1500 plad- veau 1500 | 1500 plad- veau 1500 1830 plad- veau 1830
sterende) ser pladser ser pladser ser pladser

Fra P-plads - ven- 43 D 46 D 46 D 46 D

stre

Fra P-plads - hajre 35 D 38 D 39 D 38 D

Fra P-plads - ligeud 32 c 48 D 54 D 73 E

Fra Eernstoﬁfsgade o5 c 30 C 30 (o} 30 c

- hgjre

Fr.a Bernstorffsgade 35 c 44 D 43 D 40 D

- ligeud

Fra Bernstorffsgade 34 c 41 D 42 D 43 D

- venstre

Fra Kalvgbod Bryg- 14 B 21 C 19 B 19 B

ge V - hgjre

Fra Kalyebod Bryg- 12 B 17 B 17 B 16 B

ge V - ligeud

Fra Kalvebod Bryg- 27 C 60 D 69 E 103

ge 'V - venstre

Fra Kal\./ebod Bryg- 44 D 38 D 39 D 59 D

ge @ - ligeud

Fra Kalvebod Bryg- 50 D 48 D 49 D 66 E

ge @ - venstre

Fra Kalvebod Bryg- 48 D 53 D 70 E 203

ge @ - hgjre
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Kalvebod Bryg- Eksiste- Serviceni- Fremtidig [s] Serviceni- | Fremtidig [s] | Serviceni- Fremtidig [s] | Serviceni-
ge/Arni Magnussons | rende [s] veau (eksi- | 1250 pladser | veau 1250 | 1500 pladser | veau 1500 | 1830 pladser | veau 1830
Gade sterende) pladser pladser pladser
Fra Kalvebod Bryg- 56 D 132 166 407
ge V - venstre
Fra Kalvebod Bryg- 11 B 39 D 44 D 52 D
ge V - ligeud
Fra Kalvgbod Bryg- 0 0 0 0
ge V - hgjre
Fra Kalvebod Bryg- 14 B 15 B 15 B 15 B
ge @ - hgjre
Fra Kalvebod Bryg- 15 B 26 c 27 c 26 c
ge 9 - ligeud
Fra Kalvebod Bryg- 28 c 31 c 31 c 32 c
ge 9 - venstre
Fra Arni Magnus- 37 D 50 D 49 D 50 D
sons Gade - venstre
Fra Ami Magnus- 41 D 18 B 18 B 18 B
sons Gade - hgjre
Fra Ami Magnus- 35 c 32 c 31 c 12 B
sons Gade - ligeud
Fra P-plads - hgjre 0
Fra P-plads - ven- 0

stre

http://projects.cowiportal.com/ps/A079557/Documents/03 Project documents/01_Work/K11_Trafik/01_RAP/Kapacitetsanalyse + trafikalt grundlag - 1830
pladser/K11_B02.001_L0_00003_Kapacitetsanalyse.docx



y

46/52 KAPACITETSANALYSE - PROJEKT "POST NORD"

Nordlig adgang til Eksiste- Serviceni- Fremtidig [s] | Serviceni- | Fremtidig [s] | Serviceni- Fremtidig [s] | Serviceni-

parkeringskaelder rende [s] veau (eksi- 1250 pladser | veau 1250 | 1500 pladser | veau 1500 | 1830 pladser | veau 1830
sterende) pladser pladser pladser

Fra Carsten Nie-

buhrs Gade @ - - - 28 C 30 C 31 C

ligeud

Fra Carsten Nie-

buhrs Gade @ - - - 19 B 21 C 21 C

hgjre

Fra Carsten Nie-

buhrs Gade V - - - 13 B 12 B 11 B

ligeud

Fra Carsten Nie-

buhrs Gade V - - - 33 C 40 D 41 D

venstre

Fra park.erlngskael- ) ) 20 B 20 B 21 c

der - hgjre

Fra parkeringskeel- ) ) 42 D 47 D 49 D

der - venstre

Sydlig adgang til Eksiste- Serviceni- Fremtidig [s] | Serviceni- | Fremtidig [s] | Serviceni- Fremtidig [s] | Serviceni-

parkeringskaelder rende [s] veau (eksi- 1250 pladser | veau 1250 | 1500 pladser | veau 1500 | 1830 pladser | veau 1830
sterende) pladser pladser pladser

Fra Carsten Nie-

buhrs Gade @ - - - 14 B 16 B 17 B

ligeud

Fra Carsten Nie-

buhrs Gade @ - - - 2 3 3

hgjre

Fra Carsten Nie-

buhrs Gade V - - - 12 B 13 B 14 B

ligeud

Fra Carsten Nie-

buhrs Gade V - - - 18 B 20 B 23 (¢}

venstre

Fra parkerings- - ; 13 B 13 B 13 B

keelder - hgjre

Fra parkerings- ) ) 25 c 2 c 27 c

keelder - venstre
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Forsinkelse eftermiddagsspidstime — gennemsnit per koretg;j

Tietgensga- Eksiste- | Serviceni- Fremtidig [s] Serviceni- Fremtidig [s] | Serviceni- Fremtidig [s] | Serviceni-
de/Bernstorffsga | rende [s] | veau (eksi- 1250 pladser | veau 1250 1500 pladser | veau 1500 | 1830 pladser | veau 1830
de sterende) pladser pladser pladser
Fra Tietgensga- 82 E 82 E 82 E 98 E
de @ - venstre

Fra Tietgensga-

de @ - hajre 609 861 850 856

Fra Tietgensga-

de @ - ligeud 40 D 49 D 49 D 57 D
Fra Bemstorffs- 20 B 22 c 22 © 28 c
gade N - ligeud

Fra Bemstorffs- 91 E 119 120 114

gade N - hgjre

Fra Bernstorffs- 49 D 55 D 57 D 61 E
gade N - venstre

Fra Tietgensbro- | g7 E 49 D 50 D 58 D
en - hgjre

Fra Tietgensbro- 118 86 E 87 E 85 E
en - venstre

Fra Tietgensbro- 57 D 41 D 42 D 41 D
en - ligeud

Fra Bemstorffs- 22 c 33 c 60 D 34 c
gade S - ligeud

Fra Bernstorffs- 39 D 62 E 32 c 61 E

gade S - hgjre

http://projects.cowiportal.com/ps/A079557/Documents/03 Project documents/01_Work/K11_Trafik/01_RAP/Kapacitetsanalyse + trafikalt grundlag - 1830
pladser/K11_B02.001_L0_00003_Kapacitetsanalyse.docx




48/52 KAPACITETSANALYSE - PROJEKT "POST NORD"

Stoltenbergsga- | Eksiste-
de/Bernstorffsga | rende [s]
de

Fra Stolten-

bergsgade - 9
venstre

Fra Stolten-

bergsgade - 8
hgjre

Fra Bernstorffs- 2
gade N - ligeud

Fra Bernstorffs- 3
gade N - venstre

Fra Bernstorffs- 2
gade S - hgjre

Fra Bernstorffs- 2

gade S - ligeud

Serviceni-
veau (eksi-
sterende)

Fremtidig [s]
1250 pladser

Serviceni-
veau 1250
pladser

Fremtidig [s]
1500 pladser

Serviceni-
veau 1500
pladser

Fremtidig [s]
1830 pladser

Serviceni-
veau 1830
pladser
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Hambrosga-
de/Bernstorffsga
de/Carsten Nie-
buhrs Gade

Eksiste-
rende [s]

Serviceni-
veau (eksi-
sterende)

Fremtidig [s]
1250 pladser

Serviceni-
veau 1250
pladser

Fremtidig [s]
1500 pladser

Serviceni-
veau 1500
pladser

Fremtidig [s]
1830 pladser

Fra Bernstorffs-
gade N mod
Bernstorffsgade
S

35

29

Fra Bernstorffs-
gade N mod
Hambrosgade

34

43

Fra Bernstorffs-
gade N mod
Carsten Nie-
buhrs Gade

31

Fra Hambrosga-
de mod Bern-
storffsgade S

59

Fra Hambrosga-
de mod Carsten
Niebuhrs Gade

52

Fra Hambrosga-
de mod Bern-
storffsgade N

32

45

75

85

41

Fra Bernstorffs-
gade S mod
Hambrosgade

30

32

Fra Bernstorffs-
gade S mod
Carsten Nie-
buhrs Gade

38

Fra Bernstorffs-
gade S mod
Bernstorffsgade
N

22

28

Fra Carsten
Niebuhrs Gade
mod Bernstorffs-
gade S

20

Fra Carsten
Niebuhrs Gade
mod Hambros-
gade

54

Fra Carsten
Niebuhrs Gade
mod Bernstorffs-
gade N

42
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79

93
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39

42

75
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46

59

81

87

105

46

45

52

41

48

82

85

+ trafikalt

Serviceni-
veau 1830
pladser

-1830
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Bernstorffsga- Eksiste- Serviceni- Fremtidig [s] | Serviceni- | Fremtidig [s] | Serviceni- Fremtidig [s] | Serviceni-

de/Kalvebod Brygge | rende [s] veau (eksi- 1500 plad- veau 1500 | 1500 plad- veau 1500 1830 plad- veau 1830
sterende) ser pladser ser pladser ser pladser

Fra P-plads - ven- 44 D 48 D 48 D 49 D

stre

Fra P-plads - hgjre 46 D 45 D 45 D 45 D

Fra P-plads - ligeud 42 D 52 D 62 62

Fra _Bernstorffsgade 102 38 D 27 c 34 c

- hgjre

Fr.a Bernstorffsgade 42 D 57 D 55 D 55 D

- ligeud

Fra Bernstorffsgade 45 D 43 D 58 D 57 D

- venstre

Fra Kalvebod Bryg-

ge V - hgjre 9
Fra Kalvebod Bryg- 8
ge V - ligeud

Fra Kalvebod Bryg- 61
ge V - venstre

Fra Kalvebod Bryg- 2
ge 9 - ligeud

Fra Kalvebod Bryg- 32
ge 9 - venstre

Fra Kalvebod Bryg- 29
ge 9 - hgjre
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Kalvebod Bryg- Eksiste- Serviceni- Fremtidig [s] Serviceni- | Fremtidig [s] | Serviceni- Fremtidig [s] | Serviceni-
ge/Arni Magnussons | rende [s] veau (eksi- | 1250 pladser | veau 1250 | 1500 pladser | veau 1500 | 1830 pladser | veau 1830
Gade sterende) pladser pladser pladser
Fra Kalvebod Bryg- 53 D 44 D 44 D 45 D
ge V - venstre

Fra Kalvebod Bryg- 10 12 B 12 B 12 B
ge V - ligeud

Fra Kalvgbod Bryg- 0 0 0 0

ge V - hgjre

Fra Kalve_bod Bryg- 16 B 34 © 36 D 40 D
ge @ - hgjre

Fra Kalvebod Bryg- 16 B 39 D 42 D 44 D
ge @ - ligeud

Fra Kalvebod Bryg- 29 C 43 D 46 D 49 D
ge 9 - venstre

Fra Arni Magnus- 47 D 50 D 51 D 58 D
sons Gade - venstre

Fra Arni Magnus- 70

sons Gade - hgjre

Fra Arni Magnus- 63

sons Gade - ligeud

Fra P-plads - hgjre 0

Fra P-plads - ven- 0

stre
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Nordlig adgang til Eksiste- Serviceni- Fremtidig [s] | Serviceni- | Fremtidig [s] | Serviceni- Fremtidig [s] | Serviceni-

parkeringskaelder rende [s] veau (eksi- 1250 pladser | veau 1250 | 1500 pladser | veau 1500 | 1830 pladser | veau 1830
sterende) pladser pladser pladser

Fra Carsten Nie-

buhrs Gade @ - - - 29 C 30 C 34 C

ligeud

Fra Carsten Nie-

buhrs Gade @ - - - 14 B 14 B 15 B

hgjre

Fra Carsten Nie-

buhrs Gade V - - - 15 B 15 B 15 B

ligeud

Fra Carsten Nie-

buhrs Gade V - - - 29 C 34 C 37 D

venstre

Fra park.erlngskael- ) ) 20 B 20 B 21 c

der - hgjre

Fra parkeringskeel- ) ) 45 D 65 E 148

der - venstre

Sydlig adgang til Eksiste- Serviceni- Fremtidig [s] | Serviceni- | Fremtidig [s] | Serviceni- Fremtidig [s] | Serviceni-

parkeringskaelder rende [s] veau (eksi- 1250 pladser | veau 1250 | 1500 pladser | veau 1500 | 1830 pladser | veau 1830
sterende) pladser pladser pladser

Fra Carsten Nie-

buhrs Gade @ - - - 19 B 21 C 25 C

ligeud

Fra Carsten Nie-

buhrs Gade @ - - - 5 7 9

hgjre

Fra Carsten Nie-

buhrs Gade V - - - 10 11 B 12 B

ligeud

Fra Carsten Nie-

buhrs Gade V - - - 20 B 22 C 26 C

venstre

Fra parkerings- - ; 14 B 14 B 17 B

keelder - hgjre

Fra parkerings- ) ) 2% c 27 c 29 c

keelder - venstre
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1 Indledning

Dette notat er udarbejdet i forbindelse med projekt "Post Nord", hvor bygninger og
arealer for Kebenhavns postterminal igennem en byudviklingsproces omdannes til
en ny bydel i indre by. Grunden er mod nord afgranset af Tietgensbroen, mod vest
af jernbanegraven, mod gst af Bernstorffsgade og mod syd af Carsten Niebuhrs
Gade. Den nye bydel skal hovedsageligt rumme kontorejendomme, men ogsé ho-
telvirksomhed, boliger, caf¢er, detailhandel m.v. Parkering i omradet planlaegges
anlagt i en parkeringskealder delvist indlejret i en plint under det meste af grunden.

En kapacitetsanalyse er udfert med baggrund i en mikrosimuleringsmodel (en
VISSIM-model) for morgen- og eftermiddagsmyldretiden. Da byggegrunden pri-
mert planlaegges anvendt til kontorvirksomhed, forventes det narliggende vejnet at
vere hardest trafikalt belastet i netop disse to tidsrum. [ modellen er implementeret
eksisterende geometri, akutelle trafiktal (pr. juni 2015), eksisterende signalstyring
samt forventet trafik genereret af byudviklingsprojektet. Efterfolgende anvendes
modellen til at pege pé losningsforslag (geometriske og signaltekniske), der mulig-
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2/15 Trafikalt grundlag for kapacitetsanalyse

gor, at den eksisterende afvikling af trafikken sa vidt muligt kan opretholdes.

I indevearende notat beskrives forudsatningerne for analysen af projektets trafikale
konsekvenser og de heraf afledte trafikale lgsningsforslag. Notatet fungerer som
bilag til den egentlige kapacitetsanalyse.

2 Data for projektet p& Posthusgrunden

I tabel 1 ses den planlagte arealanvendelse for det forventede nybyggeri (i hoved-
traek), der ligger til grund for vurderingen af den ekstra trafik projektet vil generere.
Projektet indeholder cirka 125.000 m? nybyggeri (matrikel nr. 1654), hvor den be-
varingsverdige bygning helt op til Tietgensbroen ikke er medregnet (matrikel nr.
1501) og heller ikke matriklen vest for (matr. 1690). Matrikel 1501 forventes enten
anvendt som hotel (ca. 200 varelser) eller til erhverv. En evt. anvendelse af matri-
kel 1690 er ikke kendt.

Tabel 1 Omtrentlig arealanvendelse i nybyggeri pa matrikel nr. 1654 og 1501

Formal Areal i m? Areal i %

Erhverv (kontor) 100.000 69
Boliger 22.000 15
Hotel 20.000 14
Detailhandel m.m. 3.000 2

Herudover er folgende oplyst for de forventede parkeringsforhold:

> Der onskes anlagt cirka 1.830 parkeringspladser (inkl. matrikel 1690).

> Der enskes adgang til og fra parkeringskalderen via Carsten Niebuhrs Gade.

> Der onskes en stor fleksibilitet i anvendelsen af pladserne, men lejere kan
kraeve, at dele af parkeringen forbeholdes deres medarbejdere. Dette evt. med
en tidsbegransning séledes, at pladserne bliver offentligt tilgeengelige sidst pa
eftermiddagen og om aftenen - tidsrum, hvor der er sterre behov for offentlig
parkering i omradet.

> Der gnskes anlagt cirka 7.700 cykelparkeringspladser. 20% pa terraen og 80%

i kelderen.

3 Eksisterende trafik i omradet

Den eksisterende bil-, lastbil-, cykel- og gangtrafik i omradet er fastlagt ved kryds-
teellinger en hverdagsmorgen og eftermiddag i krydsene:

> Bernstorffsgade/Tietgensgade

> Bernstorffsgade/Stoltenbergsgade

http://projects.cowiportal.com/ps/A079557/Documents/03 Project documents/01_Work/K11_Trafik/01_RAP/Kapacitetsanalyse + trafikalt grundlag - 1830
pladser/K11_B02.001_L0_00004_Bilag_Trafikalt grundlag.docx




COWIL
Trafikalt grundlag for kapacitetsanalyse 3/15

> Bernstorffsgade/Hambrosgade
> Bernstorffsgade/Carsten Niebuhrs Gade
> Bernstorffsgade/Kalvebod Brygge

> Kalvebod Brygge/Arni Magnussons Gade (kun relevante stremme for projek-
tet)

Krydsenes placering kan ses pa figur 1. Krydstellingerne blev foretaget d. 23. juni
2015 i tidsrummene kl. 7-9 og kl. 15-17.

Figur 1 Placering af krydstcellinger foretaget ifm. projektet pd Posthusgrunden

Krydstellingerne blev foretaget den sidste uge inden skolernes sommerferie. Chri-
stian d. IV’s bro ved Knippelsbro var samtidig lukket pga. reparation. Specielt bro-
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lukningen kan have haft indflydelse pa trafikkens beveegelsesmenster i omréadet.
Krydstellingerne er derfor sammenlignet med snitteellinger i omrédet foretaget af
Kabenhavns Kommune i september 2013. Sammenligningen kan ses i tabel 2.

Tabel 2 Sammenligning af snittcellinger fra 2013 og krydsteellinger fra 2015
Placering Tid Snittaelling sept. 2013 | Krydsteelling juni 2015 | Forskel i %
Bernstorffsgade nord Morgen 769 823 +7
for Tietgensgade
(mod syd) Eftermiddag 810 716 -12
Bernstorffsgade nord Morgen 602 847 +41
for Tietgensgade
(mod nord) Eftermiddag 876 1058 +21
Bernstorffsgade nord- | Morgen 452 719 +59
vest for Kalvebod
Brygge (mod nord) Eftermiddag 677 818 +21
Bernstorffsgade nord- | Morgen 680 782 +15
vest for Kalvebod
Brygge (mod syd) Eftermiddag 652 699 +7
Kalvebod Brygge gst Morgen 1465 1375 -6
for Arni Magnussons
Gade (mod gst) Eftermiddag 1439 1269 -12
Kalvebod Brygge gst Morgen 1290 1295 0
for Arni Magnussons
Gade (mod vest) Eftermiddag 1539 1500 -3

Begge tellinger er foretaget pa en enkelt dag, hvilket betyder, at der ikke kan dra-
ges endegyldige konklusioner i de bemarkede forskelle. Der ses dog en tendens til,
at trafikmangderne i omradet er en del storre i 2015 end 2013. Dette kan bl.a. vaere
en konsekvens af lukningen af Christian d. IV’s bro, hvor flere velger at kore via
Bernstorffsgade i stedet for at forsatte ad Kalvebod Brygge ind mod indre by. Ve-
jene i omradet kan altsa vaere mere belastet end normalt.

Ved besigtigelse af omradet i spidstimerne blev der ogsa konstateret en stor belast-
ning pa hegjresvinget fra Bernstorffsgade mod Kalvebod Brygge og venstresvinget
fra Kalvebod Brygge mod Bernstorffsgade, hvilket kan ses pa figur 2 og figur 3.
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Figur 3 Ko i venstresvinget fra Kalvebod Brygge mod Bernstorffsgade om eftermidda-
gen.

Det blev samtidig observeret, at signalprogrammet i krydset er tidsstyret, og forde-
lingen af grontiden forekommer uhensigtsmaessig i forhold til den aktuelle forde-
ling af trafik. Der er derfor meget, der tyder pa, trafikmenstret i omrédet er ander-
ledes end normalt pga. arbejdet pa Christian d. IV’s bro.

I kapacitetsanalysen veelges det derfor at korrigere for det endrede trafikmenster i
omradet for ikke at risikere at pege pa losninger, der laser trafikale problemstillin-
ger, der normalt ikke forekommer. Falgende @ndringer foretages:
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> I morgenmyldretiden flyttes 40% af de venstresvingende fra Kalvebod Brygge
mod Bernstorffsgade til i stedet at fortsaette ligeud ad Kalvebod Brygge. Den-
ne trafikmaengde tilleegges trafikken fra ost ad Kalvebod Brygge i eftermid-
dagsmyldretiden.

> I morgenmyldretiden flyttes 10% af de hgjresvingende fra Bernstorftsgade til
Kalvebod Brygge til i stedet at komme fra gst ad Kalvebod Brygge.

> Teftermiddagsmyldretiden flyttes 20% af de venstresvingende fra Kalvebod
Brygge mod Bernstorffsgade til i stedet at fortsaette ligeud ad Kalvebod Bryg-

ge.

> Teftermiddagsmyldretiden flyttes 5% af de hejresvingende fra Bernstorffsgade
til Kalvebod Brygge til i stedet at komme fra ost ad Kalvebod Brygge.

Med disse @ndringer ses de korrigerede krydstellinger sammenlignet med snitteel-
lingerne i tabel 3.

Tabel 3 Sammenligning af snitteellinger fra 2013 og korrigerede krydsteellinger fra
2015
Placering Tid Snittaelling sept. 2013 | Krydstaelling juni 2015 | Forskel i %
(korrigeret)
Bernstorffsgade nord Morgen 769 793 +3
for Tietgensgade
(mod syd) Eftermiddag 810 703 -13
Bernstorffsgade nord Morgen 602 580 -4
for Tietgensgade
(mod nord) Eftermiddag 876 904 +3
Bernstorffsgade nord- | Morgen 452 480 +6
vest for Kalvebod
Brygge (mod nord) Eftermiddag 677 690 +2
Bernstorffsgade nord- | Morgen 680 722 +6
vest for Kalvebod
Brygge (mod syd) Eftermiddag 652 671 +3
Kalvebod Brygge gst Morgen 1465 1375 -6
for Arni Magnussons
Gade (mod @st) Eftermiddag 1439 1269 -12
Kalvebod Brygge gst Morgen 1290 1295 0
for Arni Magnussons
Gade (mod vest) Eftermiddag 1539 1767 +15

I forbindelse med et sidelebende projekt vedr. byudvikling omkring Dybbelsbro
(bl.a. en ny IKEA) er der foretaget nye krydstaellinger i eftermiddagsmyldretiden
torsdag d. 10. september 2015 i krydsene:

> Bernstorffsgade/Hambrosgade

> Bernstorffsgade/Kalvebod Brygge
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> Arni Magnussons Gade/Kalvebod Brygge

Herudover er der foretaget en snitteelling pa Carsten Niebuhrs Gade.

For at verificere korregeringen af tellingerne fra juni 2015 yderligere er disse
sammenlignet med de nye krydstellinger. I tabel 1 ses de procentvise afvigelser i
de korrigerede stremme for to timer om eftermiddagen.

Tabel 4 Sammenligning af korrigerede krydsteellinger fra juni 2015 og krydstcellinger
fra september 2015 for to timer om eftermiddagen
Trafikstrgm Krydstaelling juni Krydsteelling sept. Forskel i %
2015 (korrigeret) 2015
Bernstorffsgade/Hambrosgade - 1102 1085 +2
ligeud ad Bernstorffsgade mod
syd
Bernstorffsgade/Hambrosgade - 1121 1219 -9
ligeud ad Bernstorffsgade mod
nord
Bernstorffsgade/Kalvebod Brygge 2287 1981 +13
- ligeud ad Kalvebod Brygge mod
vest
Bernstorffsgade/Kalvebod Brygge 1430 1351 +6
- ligeud ad Kalvebod Brygge mod
gst
Bernstorffsgade/Kalvebod Brygge 987 1144 -16
- venstresving mod Bernstorffs-
gade
Bernstorffsgade/Kalvebod Brygge 1036 1046 -1
- hgjresving fra Bernstorffsgade
Arni Magnussons Gade/Kalvebod 3318 2966 +11
Brygge - ligeud ad Kalvebod
Brygge mod vest

Da afvigelserne er pa samme niveau som afvigelserne ift. snitteellingerne, vurderes
de korrigerede trafiktal stadig at vere repraesentative for det trafikale billede i om-
radet.

3.1 Eksisterende trafik til og fra Posthusgrunden

Med udgangspunkt i 3 driftsdegn (27-29 maj. 2015) er der lavet et udtraek pa ind-
og udkersler til det eksisterende posthus via Bernstorffsgade. Dette viser ca. 750
indkersler og ca. 650 udkersler i dognet. Desuden forekommer udkersler via Car-
sten Niebuhrs Gade, der ikke er registreret. Tidsregistreringer af ind- og udkersler
via Bernstorffsgade viser ca. 125 indkersler og 70 udkersler i lobet af to timer i
morgenmyldretiden (7-9). I to timer om eftermiddagen (15-17) er der ca. 140 ind-
kersler og 130 udkersler.

Der forefindes ikke opgerelser af den eksisterende cykeltrafik til og fra posthuset.
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4 Forventet fremtidig biltrafik i omradet

Ved nybyggerier planleegges antallet af parkeringspladser ud fra parkeringsnormer
(P-normer), der fastsettes af den pageldende kommune. Normerne athenger af
typen af byggeri, og de danske vejregler angiver desuden P-normer for forskellige
funktionelle typer. De anbefaler samtidig, at der foretages en konkret vurdering i
hvert enkelt tilfaelde ud fra forhold som stationsnarhed, kollektiv trafikbetjening,
bilejerskab, oplandssituation osv.

Forskellige typer af byggeri genererer ligeledes et antal ture til og fra byggeriet. En
oversigt over turrater kan f.eks. ses i Miljostyrelsens vejledende turrater. En biltur
gar enten ind eller ud af omradet. Det vil sige, at én parkering genererer to ture,
henholdsvis ind- og udkersel.

Ud fra P-normer og turrater kan der udregnes et groft overslag over antallet af par-
keringer pr. parkeringsplads i lobet af et dogn.

For kontorvirksomheder angives f.eks. et parkeringsbehov pa 1,4 plads pr. 100 m?.
Antallet af bilture er 3,9 ture pr. 100 m?*, svarende til 1,95 parkeringer. Omszatnin-
gen pr. p-plads kan derfor skennes til

1,95/ 1,4 = 1,4 parkeringer pr. dag svarende til 2,8 ture pr. dag.

Pa tilsvarende vis kan der beregnes omsatning pr. p-plads for de gvrige funktioner
1 byggeriet pa Posthusgrunden, hvilket er vist i tabel 5.

Tabel 5 Estimeret omscetning pr. parkeringsplads i byggeriet pa Posthusgrunden. Kil-
der: http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?schultzlink=vd-anlaeg-
parkering9#pkt5
http://www2.mst.dk/common/Udgivramme/Frame.asp? http://www2.mst.dk/Udg
iv/publikationer/1999/87-7909-182-2/html/kap06.htm

Funktion P-norm Bilturrate Omsaetning pr. p-
plads pr. dag
Etagebolig (pr. bolig) 0,6 2,0 1,7 parkering/dag
Erhverv (pr. 100 m?) 1,4 3,9 1,4 parkering/dag
Hotel (pr. 100 m?) 2,7 5,8 1,1 parkering/dag
@vrig detailhandel (pr. 100 m?) 5,3 28 2,7 parkering/dag

Som det ses, har detailhandel en hgjere omsatning pé parkeringspladserne, hvilket
naturligvis skyldes, at parkeringerne foretages af personer, som kun holder i kort
tid, mens de handler. I modsatning til det er der lav omsetning ved erhverv, hvor
mange biler holder parkeret en hel arbejdsdag.

Kebenhavn Kommunes P-normer i forbindelse med dette projekt er generelt lavere
end de angivne i vejreglerne, men det er de forventelige turrater sandsynligvis og-
sa, sé estimaterne forventes at vaere nogenlunde de samme.

Vegtes de estimerede omsatninger pr. parkeringsplads i forhold til, hvor meget de
forskellige funktioner fylder i byggeriet (bolig 15%, erhverv 69%, hotel 14% og
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detailhandel 2%) opnés et gennemsnit pa ca. 1,5 parkering/dag/plads. Her er det
kontorarealet pa ca. 100.000 m?, der vaegter hgjt. Den endelige udnyttelse af parke-
ringspladserne er ikke fastlagt endnu, men da pladserne generelt enskes godt ud-
nyttet, ma det forventes, at en stor del af pladserne ikke vil vere reserveret til er-
hverv i de sene eftermiddagstimer og om aftenen/natten. Séledes vil der vere en
hgjere udnyttelse af parkeringskaelderen end de cirka 1,5 parkering/dag/plads.

I kapacitetsanalysen vurderes den trafikale afvikling i myldretiden pa hverdage, da
det er i disse tidsrum, den maksimale trafikale belastning pa vejene i omradet fore-
kommer. Det er meget athaengigt af byggeriets funktioner, hvornar der genereres
bilture til og fra parkeringskaelderen i myldretiden. I morgenmyldretiden vil kon-
torarealerne generere en hel del ture til parkeringskalderen, mens boligerne pri-
meert vil generere ture ud af kaeelderen. Om eftermiddagen vil kontorarealerne gene-
rere en hel del ture fra kaelderen, men ikke sa koncentreret som om morgenen. Ved
en god udnyttelse af pladserne i kaelderen vil detailhandelen og den beliggenheden
i indre by generere en del ture bade til og fra parkeringskalderen om eftermidda-
gen, mens boligerne primert genererer ture til kaelderen i denne periode. Turene
genereret af hotellet forventes mere spredt udover hele degnet, med vil dog vere
praeget af hotellets tidspunkter for check-in og check-ud, og om hotellet primaert
bliver anvendt i erhvervsgjemed eller til turisme. Den forventede trafik genereret af
byggeriet i én time om morgenen og én time om eftermiddagen kan ses i tabel 6 og
tabel 7.
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Tabel 6 Forventet biltrafik genereret af byggeriet pa Posthusgrunden pd én morgentime
i hverdagene
Nordlig adgang Antal pladser Parkering/ Antal ture Spidstime Ture Til omradet Til Fra omra- Fra omra-
til r&dighed plads/dag i alt (dag) morgen (%) morgen- (%) omrddet | det (%) det
(dggn) time
Boliger 187 1,7 635 25% 159 10% 16 90% 143
Erhverv 848 1,4 2375 25% 594 90% 534 10% 59
Cafe, udvalgsbu- 25 2,7 137 5% 7 80% 5 20% 1
tikker m.m.
Hotel 170 1,1 373 15% 56 20% 11 80% 45
Timebetalt par- 509 1,4 1425 2% 29 0% 0 100% 29
kering
Samlet 1739 8,3 4945 844 567 277
Sydlig adgang Antal pladser Parkering/ Antal ture Spidstime Ture Til omradet Til Fra omra- Fra omra-
til r&dighed plads/dag i alt (dag) morgen (%) morgen- (%) omrddet | det (%) det
(dggn) time
Boliger 150 1,7 510 25% 128 10% 13 90% 115
Erhverv 450 1,4 1260 25% 315 90% 284 10% 32
Timebetalt par- 270 1,4 756 2% 15 0% 0 100% 15
kering
Samlet 870 4,5 2526 458 296 161
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Tabel 7 Forventet biltrafik genereret af byggeriet pa Posthusgrunden pd én eftermid-
dagstime i hverdagene
Nordlig adgang Antal pladser til Parkering/ Antal ture Spidstime efter- Ture efter- Til omra- Til Fra omra- Fra
rédighed (dggn) plads/dag i alt (dag) | middag (%) middagstime | det (%) omradet | det (%) omradet
Boliger 187 1,7 635 25% 159 95% 151 5% 8
Erhverv 848 1,4 2375 20% 475 5% 24 95% 451
Cafe, udvalgsbu- 25 2,7 137 20% 27 50% 14 50% 14
tikker m.m.
Hotel 170 1,1 373 15% 56 80% 45 20% 11
Timebetalt par- 509 1,4 1425 10% 143 65% 93 35% 50
kering
Samlet 1739 8,3 4945 860 326 534
Sydlig adgang Antal pladser til Parkering/ Antal ture Spidstime mor- Ture mor- Til omré- Til Fra omr&- Fra
rédighed (dggn) plads/dag i alt (dag) gen (%) gentime det (%) omradet det (%) omradet
Boliger 150 1,7 510 25% 128 95% 121 5% 6
Erhverv 450 1,4 1260 20% 252 5% 13 95% 239
Timebetalt par- 270 1,4 756 10% 76 65% 49 35% 26
kering
Samlet 870 4,5 2526 455 183 272

Betragtningerne pé antallet af ture til og fra parkeringskaelderen i myldretiden er
baseret pa antagelser vedrarende anvendelsen og udnyttelsen af de ca. 1830 plad-
ser. Antallet af pladser til rddighed er fordelt ud fra arealet af de forskellige funkti-
oner i byggeriet, og ud fra at 60% af erhvervsparkeringen overgér til timebetalt
parkering uden for almindelig kontortid (derfor tallet 2609 under samlet antal par-
keringspladser til radighed).

Nuvaerende trafik til og fra posthusgrunden via krydset ved Hambrosgade er ikke
medtaget i fremtidsscenarierne med anden brug af omréde.

Udnyttelsen af den timebetalte parkering er baseret pa en forudsatning om en be-
leegningsgrad pa 70% og 2 parkeringer/plads i tidsrummet 16-22. Dette vurderes
som bedste bud pé nuvarende tidspunkt. Parkering pa timebasis er ikke ngdven-
digvis tilknyttet funktionerne pa Posthusgrunden, men kan relatere sig til diverse
funktioner grundet placeringen i indre by. Det kan ogsa tankes, at beboere i neer-
omrédet vil betale for at kunne benytte en plads i parkeringskalderen henover nat-
ten med forbehold for, at de forlader parkeringskalderen igen om morgenen (derfor
de cirka 45 ture ekstra ud om morgenen).

Om eftermiddagen vil den timebetalte parkering generere en hel del trafik ind og
ud af parkeringskelderen, efterhdnden som kontorerne bliver temt. Ud fra funktio-
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nerne i byggeriet og i omradet generelt, vurderes det, at parkeringerne er af lidt
leengere varighed end for tilsvarende byggeri. Derfor er der flere, der kerer ind i
parkeringskeelderen i eftermiddagsmyldretiden, som sé forventes at forlade parke-
ringskelderen senere pa eftermiddagen/aftenen.

Baseret pé fordelingen af den eksisterende trafik i omradet forventes det, at trafik-
ken til og fra det nye byggeri vil fordele sig med 25% fra nordvest, 25% fra nordest
og 50% fra sydvest. Trafikken til og fra nord og est vil kere til og fra Carsten Nie-
buhrs Gade via Bernstorffsgade, mens trafikken fra vest vil kere via Arni Magnus-
sons Gade.

5 Forventet fremtidig cykel- og gangtrafik i omradet

Det forventes, at den nye bydel foruden biltrafik ogsa vil tiltraekke et storre antal
blade trafikanter til omradet. Dette skyldes i hgj grad kombinationen af naerheden
til Kebenhavns Hovedbanegard med kommende metrostation og det store antal
arbejdspladser, omradet vil rumme, hvorfor mange forventes at benytte sig af kol-
lektiv trafik til og fra arbejde. Omradets placering i indre by giver ogsé anledning
til, at en betragtelig del af de ansatte vil bruge cyklen til og fra arbejde.

Det er tiltenkt, at udforme omradet mellem de nye bygninger pa plinten som et
rekreativt omrade med opholdsarealer, som forbindes med Kalvebod Brygge via en
stibro over Carsten Niebuhrs Gade. Det patenkes at der skal veere mulighed for
bade cyklister og gaende at faerdes 1 omradet mellem bygningerne.

Med byggeriets tette placering til indre by, vurderes det rimeligt at en cykelparke-
ringsplads vil genere samme mangde cykelture som en bilparkeringsplads generer
bilture. Specielt med henblik pa, at der forventes etableret 6.000 — 10.000 arbejds-
pladser i det nye byggeri og der forventes etableret en P-kaelder med "kun" ca.
1.8300 pladser, hvoraf ikke alle er tilknyttet erhvervsvirksomhederne i byggeriet.
Til gengeeld viser erfaringer, at cykelturene til og fra omradet vil vare mere spredt
over myldretiden end biltrafikken, hvorfor andelen af turene i spidstimen er vurde-
ret en anelse lavere end ved biltrafikken. Med disse antagelse kan der, som ved
vurderingen af biltrafik, gives et bud pé cykeltrafikken genereret af det nye byggeri
— se tabel 8 og tabel 9.
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Tabel 8 Forventet cykeltrafik genereret af byggeriet pa én morgentime i hverdagene

Funktion Antal pladser til Parkering/ Antal ture Spidstime Ture Til omrédet Til Fra Fra omradet
radighed (dogn) plads/dag i alt (dag) | morgen (%) morgen- (%) omradet | omrédet
time (%)

Boliger 1155 1,7 3927 20% 785 10% 79 90% 707
Erhverv 5929 1,4 16601 20% 3320 90% 2988 10% 332
Cafe, ud- 231 2,7 1247 10% 125 80% 100 20% 25
valgsbutik-
ker m.m.
Hotel 385 1,1 847 15% 127 20% 25 80% 102
Samlet 7700 6,9 22623 4357 3192 1165

Tabel 9 Forventet cykeltrafik genereret af byggeriet pd én eftermiddagstime i hverda-

gene
Funktion Antal pladser til Parkering/ Antal ture Spidstime efter- Ture efter- Til omra- Til Fra omr&- Fra
rédighed (dggn) plads/dag | ialt (dag) | middag (%) middagstime | det (%) omrédet | det (%) omrédet

Boliger 1155 1,7 3927 20% 785 95% 746 5% 39
Erhverv 5929 1,4 16601 15% 2490 5% 125 95% 2366
Cafe, udvalgs- 231 2,7 1247 20% 249 50% 125 50% 125
butikker m.m.
Hotel 385 1,1 847 15% 127 80% 102 20% 25
Samlet 7700 6,9 22623 3652 1097 2555

Medarbejderne i det eksisterende posthus, der cykler til og fra arbejde samt cykel-
postbude, forsvinder nu fra omradet, og vil derfor reducere antallet af cyklister i

myldretiden. Det eksisterende posthus udger ca. 20% af det nye byggeris volumen,
og derfor antages det, at ovenstaende mangder af cykeltrafik kan reduceres med
20%.

Cyklisterne i omradet, genereret af det nye byggeri, vurderes at fordele sig med
80% til og fra indre by (og Frederiksberg) og 20% i retning fra og mod Fisketorvet.
Da der vil blive etableret cykelparkering mange forskellige steder pé terraen og med
adgang til og fra kaelderen flere forskellige steder forventes det, at cyklisterne vil
kere direkte ind pa omradet og finde den nermeste parkeringsplads pa terren eller
den naermeste adgang til kelderen. Cyklisterne i omradet i myldretiden forventes at
fordele sig som vist i tabel 10 og tabel 11.
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Tabel 10 Cyklister til og fra omrddet i morgenspidstimen
Cyklister til og fra omradet via: Andel Til omradet Fra omradet
Bernstorffsgade (nord for Tietgensgade) 15% 383 140
Tietgensgade 15% 383 140
Tietgensbroen 15% 383 140
Hambrosgade 15% 383 140
Kalvebod Brygge (@st for Bernstorffsgade) 20% 511 186
Carsten Niebuhrs Gade (via Arni Magnussons Gade) 20% 511 186
SUM 100% 2554 932

Tabel 11 Cyklister til og fra omrddet i eftermiddagsspidstimen
Cyklister til og fra omradet via: Andel Til omradet Fra omradet
Bernstorffsgade (nord for Tietgensgade) 15% 132 307
Tietgensgade 15% 132 307
Tietgensbroen 15% 132 307
Hambrosgade 15% 132 307
Kalvebod Brygge (@st for Bernstorffsgade) 20% 176 409
Carsten Niebuhrs Gade (via Arni Magnussons Gade) 20% 176 409
SUM 100% 878 2044

Med byggeriets tatte beliggenhed til hovedbanegérden og en kommende metrosta-
tion vurderes det, at der vil vere en relativt lige fordeling af rejsende, der benytter
cykel eller kollektiv trafik i myldretiden. Det store antal cykelparkeringspladser
indikerer dog, at sterstedelen vil ankomme med cykel.

Der forventes ca. 2.400 gaende til omradet og ca. 800 géende fra omradet i mor-
genspidstimen. I eftermiddagsspidstimen forventes ca. 800 géende til omradet og
ca. 2.100 fra omrédet.

Dette resulterer i et samlet antal ture (inkl. biltrafik) til omrédet pé ca. 6.500 i en
morgentime og ca. 5.500 ture (inkl. biltrafik) fra omréadet i en eftermiddagstime.

Fodgeengernes adgang til og fra omradet ma forventes i stort omfang at vaere i ret-
ning af hovedbanegarden og den kommende metrostation, hvorfor antallet af fod-
gengere i krydset ved Tietgensgade/Bernstorffsgade ages. Krydset er allerede pree-
get af rigtig mange fodgengere, der reducerer kapaciteten i krydset for de svingen-
de trafikanter.
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Generelt er estimaterne for meengden af blede trafikanter i heoj grad baseret pa an-
tagelser pga. erfaringsopsamling og kilder til at underbygge estimaterne er langt
mindre for disse trafikantgrupper end f.eks. biltrafikken. Desuden er maengden af
blede trafikanter til et sadan byggeri meget afhengigt af beliggenheden ift. by og
kollektiv trafik. Derfor kan de genererede og attraherede maengder af blade trafi-
kanter i sddanne projekter variere meget. Hvis der enskes et mere solidt beslut-
ningsgrundlag ift. mengden af blede trafikanter, kan der f.eks. foretages en sporge-
skemaundersegelse hos en sterre virksomhed i omradet (f.eks. SEB eller IDA), for
dermed at komme naermere transportvalget til og fra netop dette lokale omrade.
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1 Introduktion

| forbindelse med planleegningen af Postens matrikel har COWI vurderet virkningen
af emissioner fra vaesentlige kilder pa luftkvaliteten ved de gverste etager i det
planlagte tarn.

| undersagelsen indgar emissioner fra H.C. Qrstedseerket, Svanemaglleveerket og
Amagerforbraending. Der er foretaget spredningsberegninger af emissionerne fra
H.C. QOrstedsveerket og herudover foretaget en kvalitativt vurdering af, hvorvidt
Svanemgllevaerket samt Amagerforbreending vil kunne fgre til overskridelse af B-
veerdier i de relevante hgjder.

De tre vaerkers placering i forhold til posttarnet kan ses i Figur 1 nedenfor, hvor
H.C. Ostedsveerket er det veerk, der ligger teettest pa postgrunden.

Figur 1: Oversigtskort over placeringen af H.C. QOrstedsvaerket (HCO), Svanemallevaerket
(SMV), Amager Ressource Center (ARC) samt posttarnet (COWI Maps, 2016).

Der er taget udgangspunkt i miljggodkendelserne for H.C. Orstedsveerket (HCO)
samt for Svanemgllevaerket (SMV) og Amagerforbreending/Amager Ressource
Center (ARC) samt i anden relevant litteratur.

For H.C: Orstedsveerket er der udfart spredningsberegninger for NO2, SOz, CO og
PM1o ved maksimal normal drift.

Der modelleres for falgende to scenarier:
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"olie" Worst case: hvor HCV7 kare pa fuelolie, HCV8 pa naturgas,
HCV21 pa letolie og HCV22 p4 letolie, med de hgjeste tilladte
emissionsgraenseveerdier.

"naturgas” Realistisk: hvor alle anleeg kare pa naturgas. Der forventes at
alle anleeg kun vil anvendenaturgas nar det nye bykvarter tages
i brug. .

1.1 Anlaegsbeskrivelse
H.C. Orstedsvaerket

Pa H.C. Orstedsvaerket er der i dag falgende fyringsanleeg
(http://mst.dk/media/mst/Attachments/HCrstedsvrketPbudefternybekendtgrelseoms

torefyring.pdf):

HCV 3: Kedel med en nominel indfyret effekt pa 157 MW (breendsel: natur-
gas/fuelolie).

HCV 7: Blokanlzeg med en nominel indfyret effekt pa 285 MW (breendsel: naturgas,
fuelolie).

HCV 8: Gasturbine med tilhgrende afgaskedel er opfart i 2004. Den nominelle ind-
fyrede termiske effekt er p& 127 MW og den anvendte breendsel er naturgas.

HCV 21: Spislastkedel, der er sat i drift i 2006/07. Den nominelle indfyrede termi-
ske effekt er pA 106 MW og den anvendte breendsel er letolie.

HCV 22: Spislastkedel, der er sat i drift i 2006/07. Den nominelle indfyrede termi-
ske effekt er pA 106 MW og den anvendte breendsel er letolie.

HCV3 er dog ikke i drift og er derfor ikke inkluderet i beregningerne. De to spids-
lastanlaeg (HCV 21 og 22) er placeret i samme kedelhus som gasturbinen (HCV 8)
og er tilsluttet feelles skorsten. De kan derfor betragtes som et samlet fyringsanleeg
med en nominel indfyret termisk effekt pa 339MW. De modelleres enkeltvis men
med samme origo.

Den nye bydel ved posten
Den nye bydel ved posten kommer til at rumme en raekke hgje bygninger, hvoraf
tarnet i kote 105 er det hgjeste. Nedenfor kan en oversigt over bebyggelsernes

hgjde i den nye bydel ses.

Der er anvendt falgende UTM koordinater for profilen af det hgjeste tarn
E 724.375 m, N 6.175.030 m.
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Figur 2: Planoversigt over postgrunden (Lundgaard & Tranberg Arkitekter A/S og Gehl
Architects, 2016).

DANHOSTEL 60 M. [ B .M. RADISSON SCANDINAVIA 87 M.

Figur 3: Skitse over bygningerne i den nye bydel ved posten set fra jernbaneterreenet
(Lundgaard & Tranberg Arkitekter A/S og Gehl Architects, 2016).
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Figur 4: Skitse over bygningerne i den nye bydel ved posten set fra Islands Brygge

(Lundgaard & Tranberg Arkitekter A/S og Gehl Architects, 2016).

Figur 5: Oversigt over posttarnet (COWI Maps, 2016).
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Figur 6: 3D oversigt over posttarnet .

1.2  Lovgivning og plandokumenter

Virksomheden skal overholde falgende B-veerdier for de enkelte stoffer, der bliver
udledt, jf. B-veerdivejledningen, se Tabel 1 (MST, 2002).

Tabel 1 B-veerdier for enkeltstoffer (MST, 2002).
B-vaerdi [mg/m?]

NO, (NO og NO») 0,125

SO, 0,250

CO 1

Partikler 0,080

2 Bidrag fra H.C. Orstedsvaerket

2.1 Beregningsforudsaetninger

| falgende afsnit vil beregningsforudsaetninger samt input data blive beskrevet for
OML-beregningerne.

OML beregninger (Operationelle Meteorologiske Luftkvalitetsmodel) udfgres for en
"worst-case" situation med alle anleeg i drift samtidigt. OML beregningerne gen-
nemfares med de maksimale samlede kildestyrker, for kontinuert drift i alle arets
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timer, for at vurdere om de beregnede maksimale manedlige 99%-fraktil koncentra-
tionsbidrag i omgivelserne omkring tarnet overholder de gzeldende B-veerdier.

Der er lavet spredningsberegninger for emission af NO,, SOz, CO og PMio.

Beregningerne er foretaget for en profil pa den sydvest facade med UTM koordina-
ter, som angivet ovenfor.

Idet tarnet har en hgjde pa op til 105 m, er beregninger udfart for en raekke recep-
torhgjder, saledes at koncentrationsbidraget omkring tarnet kan vurderes i forskel-
lige hojder. Der er lavet beregninger for recepterhgjder i 1,5 m til og med 80 m
med 10 m interval, og fra 80 til 110 m med 5 m interval.

OML-beregningerne er foretaget pa baggrund af oplysninger fra miljggodkendelser
for H.C. QOrstedsvaerket.

2.1.1 Afkast

Der er fire anlaeg pa matriklen, hvoraf de tre (HCV8, HCV21 og HCV22) er tilsluttet
den samme skorsten, men med enkelt rar. HCV7 er tilsluttet en anden skorsten.
Oplysninger om de fire anlaeg kan ses i Tabel 2 .

Tabel 2 Koordinatseet og oplysninger for skorstenen.

Kilde | Afkast X-koordinat! Y-koordinat! Reggas- Afkasthgjde? Indvendig
ID [UTM m] [UTM m] temperatur [m] diameter [m]

[°C]

1 HCV7 723737 6173536 125 113 2,7

2 HCV8 723790 6173634 70 88 2,25

3 HCV21 723790 6173634 140 88 1,6

4 HCV22 723790 6173634 140 88 1,6

"Zone 32U

2 Hejde over terreen

Pa Figur 7 kan en oversigt over H.C. Orstedsveerket ses.

indikeret med hvide pile.

Afkastenes placering er
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Figur 7 Oversigtsbillede over H.C. Orstedsveerket. De hvide pile indikerer afkastenes
placering (COWI maps, 2016).

Figur 8 og Figur 9 viser skra billeder af H.C. Qrstedsveerket fra Elveerksve;j.

Figur 8 H.C. Orstedsvaerket set fra Elveerksvej (Google Earth Pro, 2016).
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Oversigt over H.C. Orstedsveerket set fra Elveerksvej (Google Earth Pro, 2016).

De anvendt beregningsforudsaetninger fremgér af Tabel 3.

Tabel 3 Oplysninger om forbreendings-, afkast- og emissionsparametre, for H.C. Or-
stedsveerket. Hvor anlaegget er godkendt til to breendstofstyper, er parametre be-
regnet for hvert braendstof hver for sig. Parametre anvendt i OML modellen er
fremhaevet med gra skravering. Ref. = referencetilstand 0°C, 101,3 kPa, tor rag-
gas, 3 vol% O..

Parameter Enhed Emissi- Reference
ons kilde
HCV7 HCV8 HCV21 HCV22
Braendstof - Fuelolie/ | Naturgas | Letolie/ Letolie / Miljggodkendelse 2005, Bilag 9
Naturgas naturgas naturgas
Indfyret effekt MWing 281,2/ 127,22 206,8 / 206,8 / Miljggodkendelse 2005, Bilag 9
287,5 206,8 206,8
Svovlprocent veegt% S 0,67/ 0,001 0,18/ 0,18/ Miljggodkendelse 2005, Bilag 9;
0,001 0,001 0,001 Miljggodkendelse 20-06-2012
Nedre braendvaerdi MJ/kg 40,7 / 47,728 42,7 / 42,7/ Miljggodkendelse 2005, Bilag 9
47,728 47,728 47,728
Braendstofforbrug kg/s 6,91/ 2,67 2,50/ 2,50/ Miljggodkendelse 2005, Bilag 9;
6,02 2,24 2,24 HCV21/22 naturgas: COWI:
206,8 MJ/s / 47,728 MJ/kg
Skorstenshgjde over terreen m 113 88 88 88 Miljggodkendelse 2005, Bilag 9
Skorstens diameter, indvendig m 2,7 2,25 1,6 1,6 Miljggodkendelse 2005, Bilag 9
Skorstens diameter, ydre m 5,6 4,6 4,6 4,6 Miljggodkendelse 2005, Bilag 9
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Parameter Enhed Emissi- Reference
ons kilde
HCV7 HCV8 HCV21 HCV22
O, reference vol% O, 3 3 3 3 Miljgstyrelsen
Roggastemperatur °C 125 70 140 140 Miljggodkendelse 2005, Bilag 9
Normal temperatur °C 0 0 0 0 Miljgstyrelsen 2001
Aktuel iltprocent vol% O, 3,50/ 8,78 1,76/ 1,76/ Miljggodkendelse 2005, Bilag 9
0,50 3,0 3,0 (HCV21, HCV22 naturgas:
COWI: forudseetter 3% O,)
Aktuel fugtprocent vol% H,O 7,82/ 11,42 8,7/ 8,7/ Miljggodkendelse 2005, Bilag 9
18,62 - _
Aktuel raggasflow, 0°C, vad Nm?¥s, vad 91,281/ 65,198 31,561/ 31,561/ | Miljggodkendelse 2005, Bilag 9
87,077 31,27 31,27 (HCV21/22 naturgas: COWI:
Miljgstyrelse 2001 Formel 10)
Reference rgggasflow, 0°C, Nm?¥s, ref. 86,547 / 85,069 26,958 / 26,958/ | COWI: Akt. raggasflow vad x
tor, ref. O, 62,661 25,24 25,24 (21-3)/(21-%0,) x (100-
%fugt)/100; HCV21/22 naturgas:
Miljgstyrelsen 2001 Formel 9
Reggashastighed m/s 23,2/ 20,6 23,7/ 23,7/ COWI: OML
22,2 23,5 23,5
NOx emissionsgreenseveerdi, mg/Nm3, ref. 200/ 225 150/ 150/ Pabud 11-12-2013, vilkar 10, 11
0°C, tar, ref. O, 100 100 100
NOx kildestyrke gls 17,309 / 19,141 4,044 / 4,044/ COWI: NOx emissionsgraense-
6,266 2,524 2,524 veerdi x Ref. rgggasflow x 10°
NO: kildestyrke (50% af NOx)  g/s 8,655/ 9,570 2,022/ 2,022/ COWI: 0,5 * NOx kildestyrke, jf.
3,133 1,262 1,262 Miljgstyrelsen 2001
CO emissionsgreenseveerdi, mg/Nm3, ref. 100/ 300 100/ 100/ Pabud 11-12-2013, vilkar 10, 11
0°C, tar, ref. O, 100 100 100
CO kildestyrke a/s 8,655/ 25,521 2,696 / 2,696 / COWI: CO emissionsgreen-
6,266 2,524 2,524 seveerdi x Ref. raggasflow x 10
S0? emissionsgraenseveerdi, mg/Nms, ref. 250/ (35) 200/ 200/ Pabud 11-12-2013, vilkar 10, 11
0°C, ter, ref. O, 35 35 35 (HCVS: Ingen greenseveerdi;
COWI forudsaetter 35 mg/Nm3)
SO2? kildestyrke g/s 21,637/ 2,977 5,392/ 5,392/ COWI: SO, emissionsgreen-
2,193 0,883 0,883 seveerdi x Ref. rgggasflow x 10
Stov (PM1o) emissionsgraen- mg/Nm3, ref. 25/ (5) 20/ 20/ Pabud 11-12-2013, vilkar 10, 11
seveerdi, 0°C, tar, ref. O, 5 5 5 (HCV8: Ingen greenseveerdi;
COWI forudseetter 5 mg/Nm3)
Stav (PMyo) kildestyrke g/s 2,164/ 0,425 0,539/ 0,539/ COWI: Stav emissionsgreen-
0,313 0,126 0,126 seveerdi x Ref. raggasflow x 10
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2.1.2 Bygningskorrektion

Kriterier for bygninger som pavirker spredning i OML modellen er:

> Bygningen ligger indenfor 2 x bygningshgjden fra kilden;

> Bygningen er hgjere end 1/3 af afkasthgjden (svarende til 22,75 m for skor-
stenen); og

> Bygningen har en vinkel pa mere end 5° i udstraekning set fra kilden.

Der er indsat bygningskorrektion for HCV8 samt HCV21 og HCV22. Bygningskor-
rektionerne kan ses i OML-logfiler vedlagt i Bilag A.

2.1.3 Receptornet og terreenhgjde

Receptornettet er udlagt som et cirkulzert net med centrum i skorstenen for HCV7
(723737, 6173536). Profilpunktet pa tarnet (724375, 6175030) har afstand 1.625 m
fra HCV7. Receptornettet er dannet saledes, at hver cirkel ligger i 1.625 m afstand
fra HCV7, men med forskellige receptorhgjder. Saledes beregnes koncentrations-
bidraget i det samme afstand, men i forskellige hgjder pa tarnet.

Idet der ikke er terreenhaeldning af betydning indenfor 20 skorstenshgjder fra kilden

(2.260 m), er dette ikke medtaget.

2.2  Spredningsberegninger

Spredningsberegninger er gennemfgrt med modellen OML-multi version 6.0.1
(Operationelle Meteorologiske Luftkvalitetsmodeller), (DCE, 2015).

Ved spredningsberegningerne er der anvendt den saedvanlige standard med 1 ars
meteorologisk datasaet for Kastrup 1976.

Herudover anvendes en konservativ fortolkning af retning, ensbetydende med at
den hgjeste beregnede veerdi for koncentrationen i en afstand anvendes.

Spredningsberegningerne er foretaget med en standard ruhedsleengde for byom-
rader pa 0,3 m.

Log filer for de to OML karsler er vedlagt som Bilag A.

2.3  Resultater samt konklusion
OML resultaterne er praesenteret i Tabel 4 og grafisk i Figur 10 til Figur 13.
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Tabel 4 OML resultater for hajdeprofiler af koncentrationsbidrag for NOz, CO, PMio og
SOz, for 2 scenarier: "olie" og "naturgas”. Vaerdier som overskrider B-veerdien
fremhaeves med fed og rod farve.
Stof NO; pg/ms CO ug/ms PM;io pg/ms3 SO, pg/ms
(B-veerdi) (125) (1000) (80) (250)
Hojde, m olie naturgas olie naturgas olie naturgas olie naturgas
1.5 30 26 66 65 4 1 37 10
10 30 26 66 65 4 1 37 10
20 31 26 66 65 4 1 37 10
30 32 27 68 67 4 2 38 11
40 33 28 71 70 4 2 40 11
50 39 33 84 83 5 2 45 13
60 44 36 93 91 5 2 51 15
70 55 48 122 120 6 3 59 19
80 93 81 206 203 11 5 98 32
85 107 92 236 232 12 5 115 37
90 116 100 255 250 14 6 129 40
95 132 115 292 289 15 7 144 46
100 151 132 337 333 18 8 163 53
105 166 144 367 362 20 8 182 58
110 172 147 376 371 21 8 196 59
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NO2: Maksimal manedlig 99%-fraktil profil
Postgrunden Tarn, sydvest facade -- Scenarier: olie, naturgas
—@— olie naturgas eeeeeesB-veerdi
120 .
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NO2, ug/m?
Figur 10 Haojdeprofil af NO2 maksimal koncentrationsbidrag fra H.C. Orstedsveerket ved
"olie" og "naturgas"” scenarier, i forhold til B-veerdien for NO2 (125 ug/m3).
CO: Maksimal manedlig 99%-fraktil profil
Postgrunden Tarn, sydvest facade -- Scenarier: olie, naturgas
—@— olie naturgas eeeeeeeB-veerdi
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110 :
100 =4 4 :
90 . .
E %0 = :
T 70 = :
£ 60 // i
2 50 />
s 40 : :
T 30 p :
20 ‘> :
10 b :
0 ) .
0 200 400 600 800 1000 1200
CO, pg/m?
Figur 11 Hojdeprofil af CO maksimal koncentrationsbidrag fra H.C. Orstedsvaerket ved

"olie" og "naturgas"” scenarier, i forhold til B-veerdien for CO (1000 ug/m3).
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PM10: Maksimal manedlig 99%-fraktil profil
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Figur 12

Haojdeprofil af PM1o maksimal koncentrationsbidrag fra H.C. Qrstedsveerket ved
"olie" og "naturgas” scenatrier, i forhold til B-veerdien for PMo (80 ug/m?).
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Hgjde (kote), m

S0O2: Maksimal manedlig 99%-fraktil profil
Postgrunden Tarn, sydvest facade -- Scenarier: olie, naturgas

—@— olie naturgas esseeeee B-veerdi
i
50 100 150 200 250 300
502, ug/m?

Figur 13

Haojdeprofil af SO2 maksimal koncentrationsbidrag fra H.C. Qrstedsvaerket ved
"olie" og "naturgas"” scenatrier, i forhold til B-veerdien for SOz (250 ug/m?).

Figur 10 - Figur 13 viser det maksimale immissionskoncentrationsbidrag pa faca-
den af det hgje tarn for de forskellige parametre. Det ses at B-vaerdien for NO,
(125 pg/m3) er den eneste B-vaerdi der med de anvendte forudsaetninger overskri-
des. Dette sker i en hgjde (kote) af ca. 92 m for olie scenariet og ca. 98 m for na-
turgas scenariet.
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3 Bidrag fra andre kraftvaerker og forbraendingsanlaeg

Der er lavet en screening af emissioner fra gvrige vaerker i omradet omkring Po-
sten og hvorvidt der er risiko for at emissionen herfra giver en overskridelse af B-
veerdi i op til 105m hgjde pa Postens matrikel. Som grundlag for vurderingen er
anvendt tilgeengelige miljggodkendelser for veerkerne samt tidligere undersggelser
udfgrt af COWI A/S eller andre.

Pa basis af tidligere undersggelser er det vurderet at Amagerveerket og Svanemgl-
leveerket vil veere de mest kritiske kilder til emission (COWI 2009).

3.1 Amagerveerket

I marts 2016 foreld VVM-redeggarelse for etablering af biomassefyret anlaeg pa
Amagerveerket AMV4 (MST 2016). | denne redeggarelse er der henvist til OML-
beregninger udfart i 85 meters hgjde og i en afstand af 600 m. NO, synes at veere
det dimensionerende stof. Beregningerne viser at B-vaerdierne overholdes med
god margin for alle udfarte scenarier (87 pg/ms).

Amagerveerket ligger i en afstand af over 3000 meter fra Postens matrikel godt nok
vil tarnets facade komme op i 105m, men det kan pa baggrund af ovenstadende
med god sandsynlighed konkluderes at B-vaerdierne som falge af emsision fra
Amagerveerket ikke overskrides pa Postens facade.

3.2 Svanemglleveerket

Tilbage i 2008 udarbejdede DMU et notat omkring konsekvenserne af emission fra
Svanemaglleveerket pa nybyggeri i Nordhavnen (DMU 2008).

| dette notat fremgar resultatet af en lang raekke spredningsberegninger som DMU
har udfert. Som for Amagervaerket er NO, den dimensionerende parameter.

Figur 1 i notatet angiver acceptabel bygningshgjde i en afstand op til 2,5 km fra
Svanemglleveerket sa fremt der sammenlignes med B-veerdier. | 2,5 km afstand er
den acceptable bygningshgjde 120m.

Postens matrikel ligger i en afstand af over 5 km og der er ikke kendskab til starre
omlaegninger af vaerket. P4 den baggrund kan det med god sandsynlighed konklu-
deres at B-vaerdierne som falge af emsision fra Svanemaglleveerket ikke overskri-
des pa Postens facade.

4 Konklusion

Undersggelserne viser at det kun er H.C. Qrstedsveerket, som under de givne for-
udseetninger, hvor vi har fulgt luftvejledningens anvisninger giver et immissions-
koncentrationsbidrag for NO, som overstiger de geeldende B-veerdier.

Overskridelsen sker kun i bygningens gverste 10-15m. Der er efter vores vurderin-
ger tale om beregningsforudsaetninger, der er pa "den sikre side" idet der er an-
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vendt emissionsgreensevaerdier og konservative betragninger nar der ses pa af-
stand.

Resultatet er saledes ikke udtryk for den reelle belastning med NO, men det vil
kreeve en dialog med myndighederne, safremt det findes ngdvendigt i en mere de-
taljeret undersggelse at anvende mere realistiske forudsaetninger.
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Bilag A OML log filer

1 OML log fil for "olie" scenariet - NO2, CO og PMio
2  OML log fil for "olie" scenariet - SO2
3  OML log fil for "naturgas" scenariet - NO2, CO og PM1o

4 OML log fil for "naturgas” scenariet - SO2
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Bilag D  Vibrationsrapport
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1 Ikke-teknisk resume

Dette notat beskriver udfarelsen og resultaterne af vibrationsmalinger p& postter-
minalens fundament og BaneDanmarks signalcentral for passerende tog. Resulta-
terne benyttes til vurdering af potentielle afvaergetiltag i forbindelse med opfarsel af
bygningskonstruktioner pa Postgrunden.

| forbindelse med postterminalen, anvendes de malte vibrationer pa fundamentet
ligeledes til at beskrive vibrationsniveauet pa de forskellige etagedaek pa de kom-
mende bygningskonstruktioner.

Resultaterne i naerveerende rapport viser overskridelser af graenseveerdierne pa
baggrund af togpassage. Et afvaergetiltag kan vaere placering af vibrationsdaemp-
ning pa stribefundamenterne, hvorefter elementerne stilles oven pa. Denne Igsning
er for eksempel benyttet ved Spindekrogen byggeriet i Herlev. Et andet alternativ
er at placere bygningerne i en afstand, der er tilstrackkelig til at deempe vibrationer-
ne fra togpassage.

| forbindelse med BaneDanmarks signalcentral, anvendes de malte vibrationer pa
fundamentet til at vurdere falsomheden af det tekniske udstyr i bygningen ift. vibra-
tioner fra kommende anlaegsarbejde pa Postgrunden.

Resultaterne viser, at vibrationer fra togpassage er hgjere end de forventede vibra-
tioner forarsaget af det kommende anleegsarbejde pa Postgrunden. Hermed vil
anlaegsarbejdet ikke belaste det tekniske udstyr i bygningen mere end hvad det er
udsat for ved togpassage allerede.
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2 Indledning

Der er udfgrt malinger af vibrationstransmission fra togpassage til Postterminalens
fundament og BaneDanmarks signalcentral idet der enskes en vurdering af vibrati-
onsniveauet i de kommende bygninger pa Postgrunden samt falsomheden af tek-
nisk udstyr i BaneDanmarks signalcentral. Figur 1 viser oversigt over det under-
sagte omrade med placering af malepunkterne samt de spor, hvor togpassagerne
er malt fra.

Figur 1. Placering af malepunkter.

Enhver togpassage er et kildesignal, hvor responset ved fundament herefter ma-
les. De malte vibrationer p& fundamenterne er beskrevet i afsnit 5. Ved at kombine-
re kildestyrken fra de passagerende tog med overfgringsfunktioner i bygningen,
kan det endelige vibrationsniveau i kommende bygninger pa Postgrunden estime-
res og sammenlignes med gaeldende greensevaerdier. De anvendte overfarings-
funktioner er beskrevet i afsnit 6, mens graeensevaerdierne er angivet i afsnit 4.
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3 Konklusion

3.1 Postterminalen

Ud fra de udfarte malinger og de forventede etagedaekfrekvenser for de kommen-
de bygninger pa Postgrunden, er det fundet at der vil forekomme overskridelser af
de geeldende graeenseveerdier ved togpassage. Togpassage pa spor 1 og 2 pa ho-
vedbanegarden giver de starste overskridelser, da sporene ligger taettest pa grun-
den og maélepunktet.

Estimater pa de maksimale vibrationsniveauer i forhold til graensevaerdierne er vist
i Tabel 5. Den maksimale veerdi fas pa 85,6 dB(KB), hvor graenseveerdien er 75
dB(KB).

3.2 BaneDanmarks signalcentral

De malte vibrationer fra togpassage pa bygningsfundamenter viser niveauer der er
hajere end det forventet anleegsarbejde pa Postgrunden. Nedramning af peele og
spuns er de anlagsaktiviteter der typisk fremkalder de starste vibrationer. Togpas-
sage pa spor 1 kombineret med togpassage pa spor 3 forarsager de starste malte
vibrationer. Se afsnit 7.2.

Hermed konkluderes, at det formodede anleegsarbejde beskrevet i 4.2 ikke vil

fremkalde starre belastning pa det tekniske udstyr i bygningen, end hvad det er
udsat for ved togpassage.

\\projects.cowiportal.com\DavWWWRoot\ps\A070682\Documents\LO Byggemodning\03 P_Doc\01_Work\K18_Underseg_Monitor\01_RAP_NOT



COWL
VIBRATIONSUNDERS@GELSE PA POSTGRUNDEN 5

4 Graensevaerdier

4.1 Graensevaerdier for Postterminalen

Graenseveerdierne for vibrationskomfort i boliger angives i "Forskrift for visse miljg-
forhold ved midlertidige bygge- og anleegsarbejder i Kebenhavns Kommune”, Cen-
ter for Miljg, oktober 2012, og tager udgangspunkt i Miljgstyrelsens vejledende
greenseveerdier Orientering fra Miljgstyrelsen nr. 9/1997, "Lavfrekvent stgj, infralyd
og vibrationer i eksternt miljg”, som gengivet i Tabel 1.

Tabel 1Graenserveerdier for vibrationerskomfort

Anvendelse Vaegtet accelerationsniveau, Law
[dB(KB) re 10-6 m/s2]

Boliger i boligomrader (hele dagnet),
Boliger i blandet bolig/erhvervsomrader kl. 18 - 07 75
Borneinstitutioner og lignende

Boliger i blandet bolig/erhvervsomrader kl. 07 - 18

o 80
Kontor, undervisningslokaler, o.l.

Erhvervsbebyggelse 85

Graenseveerdien for boliger i boligomrader for hele dagnet er geeldende for denne
undersagelse.

4.2  Greenseveerdier for BaneDanmarks signalcentral

De malte vibrationsniveauer pa bygningsfundamentet, vil blive sammenlignet med
vibrationsniveauer for udvalgte anleegsarbejder. Se Tabel 2. Veerdierne angivet i
tabellen er baseret pa erfaring fra andre projekter.

Vibrationsniveauerne fra anlaegsarbejdet er angivet pa bygningsfundament i en
afstand pa 100m, se Figur 2

Tabel 2. Spidsveerdier for udvalgte anleegsarbejder pa bygningsfundament i en afstand pa 100 m.

Peele-
/spunsnedramning Sekantpeele Hydraulisk hammer

[mm/s] [mm/s] [mm/s]

0,12 0,04 0,01
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Afstanden mellem graensen af det nye bykvarter pa Postgrunden, hvor det forud-
seettes at anleegsarbejdet vil forega, og BaneDanmarks signalcentral er fundet til
100 m, se Figur 2.

: : ... Lokalplanomrade [ ] Matrikelgrense

Nyt bykvarter

Figur 2. Afstanden mellem den kommende nyt bykvarter og BaneDanmarks signalcentral.

\\projects.cowiportal.com\DavWWWRoot\ps\A070682\Documents\L0 Byggemodning\03 P_Doc\01_Work\K18_Underseg_Monitor\01_RAP_NOT



COWL
VIBRATIONSUNDERS@GELSE PA POSTGRUNDEN 7

5 Vibrationsmalinger

Togpassage udger kilden for denne undersggelse. Vibrationer fra kilden daempes
gennem udbredelse i jorden fra sporet til bygningen. Vibrationer herefter transmit-
teres til bygningsfundament hvor vibrationsniveauet males. | koblingen mellem jord
og fundament deempes vibrationer ligeledes.

5.1 Postterminalen

5.1.1 Maleopseetning

Da det ikke var muligt at komme direkte til bygningsfundament samtidigt med at
observere togpassage, blev maleudstyret (Geofonen) placeret ved undersiden af
en beerende sgjle pa stueetagen indvendigt i produktionshallen — se Figur 3 og
Figur 4. Geofonen maler vibrationer i tre retninger, hvor malingerne i den lodrette
retning benyttes til videre analyse.

Figur 3. Placering af Geofon pa undersiden af baerende sojle pa Postterminalens stueetage.

Geofon
0 Spor
Parkeringskalder
—_— Ydrevaeg
—
411

Figur 4. Skitse af placering af malepunktet i bygningen.
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5.1.2 Resultater

De enkelte malinger er gennemset og analyseret med henblik pa at udvaelge de
stojfrieste dataserier. Syv dataserier er udvalgt, hvor en indhyldningskurve af disse
er benyttet til beregning af vibrationsniveauer til sammenligning med graenseveer-
dierne.

Figur 5 viser plots af de malte vibrationsniveauer pa fundamentet. De malte data er

behandlet s& det er angivet i 1/3 oktavband. For hver dataserie angives et 1/3 ok-
tavspektrum baseret pa 2 sekunders tidsserier lokaliseret omkring spidsveerdien.

Kildestyrke Fundament[dB]

Vibrationer [d8

T[Hz]

Figur 5. Vibrationsniveauer for togpassage pa spor1 og 2. Postterminalen

5.2 BaneDanmarks signalcentral

5.2.1 Maleopseetning

Maleopsaetningen bestar af en Geofon placeret ved oversiden bygningsfundamen-
tet. Geofonen maler vibrationer i tre retninger, hvor malinger i den lodrette retning
benyttes til videre analyse. Figur 6 nedenfor viser placeringen af méalepunktet pa
bygningen.

\\projects.cowiportal.com\DavWWWRoot\ps\A070682\Documents\LO Byggemodning\03 P_Doc\01_Work\K18_Underseg_Monitor\01_RAP_NOT



COWL
VIBRATIONSUNDERS@GELSE PA POSTGRUNDEN 9

Figur 6. Placering af mélepunktet pa BaneDanmarks signalcentral.

5.2.2 Resultater

Falgende figur viser de mélte data serier pa bygningens fundament.

Tog pa spor 1

Trig level{OFF ) 100 um/s , external trig. Max.: 139 um/s, 23.8 mm/s?, 1210 nm, 222 Hz,

200 ! 1 ! ! ! ‘ ! !
R
100 [
S -'r ------ i TR X
2 kb Al ’ i
E oFf I i i i r| ||||H|H|“|‘ l |||'|‘ . il
-50 -f ------------------------------------- -kl | | -
T A s R (et | R B
] R R
200 i i Il i i i Il i i
g 0 1 2 3 4 5 6 7 8

\\projects.cowiportal.com\DavWWW Root\ps\A070682\Documents\L0 Byggemodning\03 P_Doc\01_Work\K18_Underseg_Monitor\01_RAP_NOT



10

COWL

VIBRATIONSUNDERS@GELSE PA POSTGRUNDEN

Tog pa spor 1

Trig level{OFF) 100 umis , external trig. Max - 136 um/s, 38 3 mmis?, 1320 nm, 22 4 Hz,

2o : : : : : : : :
QS P NS IS R SRS S SR S
100 * e
d " b et A : Wil ! en
g "|""| i |||| il kLY .|l|‘m | |;"|| it
-so OISR A -:- R L
woofo o
Y s s e e s o e
200 i ! : ‘ ' : : ! :
A 0 1 2 3 4 5 6 7 8

Tog pa spor 1 og spor 3

Trig level(OFF): 100 um/s , external trig. Max.: 224 um/s, 31.9 mm/s2, 1840 nm, 18.3 Hz,

T T T T T T T T
2000 . e — oo 3 — R oo
= bl ol L
£ o LI i H |'||" | ‘I' .‘- i i
00 poo - el R A e i
sl W
i i i i i i i i i
-1 0 1 2 3 4 5 3] 7 8
s

Figur 7. Dataserier fra malepunktet pa fundamentet af BaneDanmarks signalcentral.
6 Overfgringsfunktioner

6.1 Postterminalen

Vibrationer fra forbikerende tog deempes gennem udbredelse i jorden. Disse vibra-
tioner er malt ved bygningsfundament og er grundlaget til beregninger af vibrati-
onsniveauer.

Den frekvensafhaengige transmission gennem bygningen til hver etage indvirker pa
vibrationsniveauet enten som en dampning eller forstaerkning afhaengig af kon-
struktionens strukturdynamiske egenskaber.

Vibrationstransmissionen igennem bygningen er baseret pa en middelveerdi af en
reekke malinger fra bygninger der minder, strukturelt, om de bygninger som forven-
tes at blive opfart pa postgrunden i fremtiden.

\\projects.cowiportal.com\DavWWWRoot\ps\A070682\Documents\LO Byggemodning\03 P_Doc\01_Work\K18_Undersag_Monitor\01_RAP_NOT
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Idet etagedaeks egenfrekvenser har en betydning for vibrationstransmissionen, er
det antaget at etagedackkene vil have egenfrekvenser der ligger mellem 0-20 Hz
eller 20-40 Hz. Figur 8 viser transmissionsfunktioner for de naevnte egenfrekvenser
fra fundament til stueetage og fra fundament til 1. etage.

25

20

1,25 16 2 25 315 4 5 6,3 8 10 125 16 20 25 31,5 40 50 63 80 100 125 160 200

[Hz]

250 N\345

= Fundament til O etage (0-20 Hz) ———Fundament til O etage (20-40) Fundament til 1 etage (0-20 Hz) = Fundament til 1 etage (20-40Hz)

Figur 8. Overfaringsfunktioner. Fundament til stueetage og fundament til 1. etage.

For overfaringsfunktioner fra 1. etage til 2. etage samt 1. etage til 3. etage, benyt-
tes veerdierne i Tabel 3.

Tabel 3. Transmissionsfunktioner. 1 etage til 2 etage og 1 etage til 3 etage.

Transmissionsfunktion 1 etage til 2 etage | Transmissionsfunktion 1 etage til 3 etage
[dB] [dB]

1,13 3,6

For etager over den tredje, benyttes samme overfaringsfunktion som for transmis-
sion fra 1 etage til 3 etage.

6.2 BaneDanmarks signalcentral

Ingen overfaringsfunktioner er benyttet her da niveauerne pa fundament kan sam-
menlignes direkte med niveauer fra anlaegsarbejde.

\\projects.cowiportal.com\DavWWW Root\ps\A070682\Documents\L0 Byggemodning\03 P_Doc\01_Work\K18_Underseg_Monitor\01_RAP_NOT
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7 Vibrationsniveauer

7.1 Postterminalen

Ved at kombinere den malte kildestyrke fra togpassage med vibrationstransmissio-
nen angivet i afsnit 6.1 kan de endelige vibrationsniveauer i de bygninger der for-
ventes opfart pa postgrunden estimeres og sammenlignes med gaeldende green-
seveerdier. For placering af bygninger tages udgangspunkt i placering af malepunk-

tet og at bygningerne vil have samme daekfrekvenser som er antaget i afsnit 6.

Jf. Orientering fra Miljgstyrelsen Nr.9/1997 skal accelerationssignalet vaegtes med

en KB — vaegtningskurve (Whole body combined weighting curve), se Tabel 4.

Tabel 4. Korrektion for KB - Vaegtning i dB ved 1/3 -oktavband.

Vibrationsniveauet for hver frekvens i 1/3 oktavband er fundet via fglgende formal:

A(f) = Am(f) + TF(f) + Fxp(f)

hvor,

A(f) er vibrationsniveauet i dB

An(f) er de malte vibrationer i dB

TF(f) er overfaringsfunktionen i dB

Fks er KB-filteret i dB

\\projects.cowiportal.com\DavWWWRoot\ps\A070682\Documents\LO Byggemodning\03 P_Doc\01_Work\K18_Underseg_Monitor\01_RAP_NOT

(7.1)

Frekvens, Hz 1,25 1,6 2 2,5 3,15 4 5 6,3 8
KB — veegtning -0,9 -0,6 -0,6 -0,8 -1,2 1,7 -2,5 -3,5 -4,7
Frekvens, Hz 10 12,5 16 20 25 31,5 40 50 63
KB — veegtning -6,1 -7,7 -9,4 -11,3 -13,1 -15,1 -17.1 -19,2 -21,6
Frekvens, Hz 80
KB — vaegtning -24,4
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Den endelige vibrationsniveau findes ved at opsummere alle bidrag i frekvensom-
radet 1.25 — 80 Hz.

a; = X a(f)? (7.2)

hvor,
a er den endelige vibrationsniveau i lineser skala mm/s?2
a(f) er vibrationsniveauet for hver frekvens i lineaer skala mm/s?

Ved at omskrive a til dB skala fas et vibrationsniveau der sammenlignes med
graenseveerdierne angivet i 4.1.

Tabel 5. Vibrationsniveauer fra togpassage

0 Etage 1. Etage 2. Etage 3. Etage
Daek egenfrekvens 0-20 20-40 0-20 20-40 0-20 20-40 0-20 20-40
[Hz]
Vibrationsniveau
[dB(KB)] 71,1 77,2 76,0 82,0 77,2 83,1 79,6 85,6

7.2  BaneDanmarks signalcentral

Ud fra dataserierne pa Figur 7 kan der afleeses spidsvaerdier af vibrationsniveauer
pa bygningsfundament fra togpassage.

For tog pa spor 1 fas spidsveerdien pa 0,14 mm/s

For tog pa spor 1 og samtidig tog pa spor 3 fas en spidsveerdi pa 0,22 mm/s.

7.3  Afveergetiltag

Som afveergetiltag kan der anbefales en af de fglgende muligheder:

> Placering af vibrationsdeempning pé stribefundamenterne, hvorefter elemen-
terne stilles oven pa. Denne lgsning er for eksempel benyttet ved Spindekro-

gen byggeriet i Herlev.

> At placere bygningerne i en afstand, der er tilstraekkelig til at daeempe vibratio-
nerne fra togpassage.

P Indgreb ved sporet f.eks. undersleeperpads. Lgsningen vil betyde inddragelse
af BaneDanmark i beslutningsprocessen.

\\projects.cowiportal.com\DavWWW Root\ps\A070682\Documents\L0 Byggemodning\03 P_Doc\01_Work\K18_Underseg_Monitor\01_RAP_NOT
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Bilag A Maledata
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Tog pa spori

Date/Time: 2018-05-03T14.43:07 683+02:00 Sensor: V12V, S/N: 2110, Calibrated: 2015-08-29
Standard: 54, Geophone 5000 um/s 5-500Hz
INFRA file: V12V_2110 1 1 1ebb7583 transient

Trig level(OFF). 100 um/s , external trig. Max.. 127 umfs,_31.1 mmfs2, 585 nm, 31.5 Hz,

200 m ! ! ! ! ! ! ! !
180
100

50

umfs
(=)

-60

-100

-150

-200
-1 0 1 2 3 4 5 53 7 8

Tog pa spor 1

Date/Time: 2016-05-03T14:58:19.790+02:00 Sensor: V12V, S/N: 2110, Calibrated: 2015-06-29
Standard: 54, Geophone 5000 um/s 5-500Hz
INFRA file: W12V 2110 1 4 1ebb7925 transient

Trig level(QFF). 100 um/s , external trig. Max.: 185 umfs, 47.0° mmJs, 815 nm, 42.5 Hz,

200 ! ! ! ! ! ! ! !
150

100

50

umis
()

-50

-100

-150

-200
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Tog pa sor 2

Date/Time: 2016-05-03T15:04:38.640+02:00 Sensor: V12V, S/N: 2110, Calibrated: 2015-06-29
Standard: 54, Geophone 5000 um/fs 5-500Hz
INFRA file: V12V _2110_1_7_1ebbT7ab4 transient

Trig level(OFF). 100 um/s , external trig. Max.. 79 um!s,_15.1 mm/e2, 580 nm, 23.2 Hz,

100 ! ! ! ! ! ! ! !
B0 1
‘E =1 N [l I| 1 ! |:| [l H | ||
E 0 | | [T [ A I i i || Ll il
B0 I T s e S R B 1
oo b i i i i i i i i
-1 0 1 2 3 4 5 5] 7 a8
5

Tog pa spor 2

Date/Time: 2016-05-03T15:08:04.014+02:00 Sensor: V12V, S/N: 2110, Calibrated: 2015-06-29
Standard: 54, Geophone 5000 um/s 5-500Hz
INFRA file: V12V_2110_1_& 1ebbT7bTe transient

Trig level(QFF ) 100 um/s , external trig. Max.: 87 um/s, 156 mm/s=, 544 nm, 26.1 Hz,
100 ! ! ! ! ! ! ! !

umfs

-100
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Tog pa spor 2

Date/Time: 2016-05-03T15:10:23.866+02:00 Sensor: V12V, S/N: 2110, Calibrated: 2015-06-29
Standard: 54, Geophone 5000 um/fs 5-500Hz
INFRA file: V12W_2110_1_9_1ebb7cla transient

Trig level(OFF ). 100 um/s , external trig. Max.: 52 umfs?11.5 mmis2, 434 nm, 21.3 Hz,
100 ! ! ! ! ! ! ! !

-100
-1 0 1 2 3 4 5 51 7 8

Tog pa spor 1

Date/Time: 2016-05-03T15:28:33.779+02:00 Sensor: V12V, S/N: 2110, Calibrated: 2015-06-29
Standard: 54, Geophone 5000 um/s 5-500Hz

INFRA file: V12V_2110_1_12_1ebb8029 transient

Trig level(OFF) 100 um/s , external trig. Max.. 159 um/s, 36.7 mm/s?, 933 nm, 30.5 Hz,

200 ! ! ! ! ! ! ! !

150

100

&0

umfs
(]

-100

-150

-200
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Tog pa spor 1

Date/Time: 2016-05-03T15:34:37.180+02:00 Sensor: V12V, S/N: 2110, Calibrated: 2015-06-29
Standard: 54, Geophone 5000 um/s 5-500Hz

INFRA file: V12V_2110_1_14_1ebb8195.transient

Trig level(OFF ). 100 um/s , external trig. Max.: 200 um/s, 476 mm/s2, 1030 nm, 30.3 Hz,

200 ! ! ! ! ! ! ! !

150

100

50

umifs
(]

-50

-100

-150

N S R (R SN SN SN SR S
-1 0 1 2 3 4 5 5 7 8
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1 Indledning

Postgrunden ligger sydast for Kgbenhavns Hovedbanegard og omradet afgraenses
af jernbanen mod vest, Tietgensbro mod nord, Bernstorffsgade mod gst og Car-
sten Niebuhrs Gade mod syd. Projektomradet omfattet af VVM'en bestar af matri-
kel nr. 1654, Udenbys Vester Kvarter, Kgbenhavn, som rummer postterminalen og
matrikel nr. 1690, Udenbys Vester Kvarter, Kgbenhavn, som rummer en DSB
driftsbygning. Projektomradet ligger i et omrade bestdende af yderligere to matrik-
ler, hvor der udarbejdes lokalplan. P& matrikel 1501, der indeholder den eksiste-
rende Postgard, abnes der mulighed for etablering af hotel og detailhandel i den
gamle bygning. Matrikel 1695a er ejet af Banedanmark. Dele af matriklen ligger i
lokalomradet og anvendelsen vil fortsat veere til tekniske formal (T1). Formalet med
at tage arealerne af denne matrikel med i planen er primeert at sikre forbindelser
gennem og sammenhaeng i omradet mellem Tietgensbro og Carsten Niebuhrs Ga-
de.

Pa Postgrunden er der gnske om at bygge et nyt bykvarter med ca. 142.000 m?
nye bruttoetagemeter med blandet bolig og erhverv. Fornyelsen skal abne den hid-
til lukkede grund op til et kvarter, hvor der er mulighed for byliv samt binde de om-
kringliggende byomrader sammen via et gront streg gennem omradet. Bebyggel-
sen forventes at tilpasse sig den omkringliggende bebyggelse samtidig med, at der
skabes mulighed for hgjhuse, der kan ga op til en hgjde pa 115 m.o.h.

Formalet med denne scoping-rapport er at identificere de vaesentligste milja-
forhold, som kan forventes at have seerligt fokus i VVM-redeggrelsen. Som en del
af scopingen identificeres ogsa eventuelle emner, som vurderes ikke at veere rele-
vante for det konkrete projekt, eller hvor det vurderes, at den forventede pavirkning
vil veere ubetydelig. Disse emner vil ikke blive behandlet yderligere i VVM-
redeggrelsen. Rapporten beskriver desuden det eksisterende datagrundlag og af-
klarer behovet for eventuelt supplerende dataindsamling.

1.1 Projektbeskrivelse

Post Nord Danmark har i 2015 solgt omradet til Danica Ejendomme og den ameri-
kanske kapitalfond Blackrock med henblik pa udvikling af et nyt bykvarter. Post
Nord udfaser brugen af bygningerne frem mod 2018.
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1.2 Hovedforslag

Postterminalens placering op ad trafikknudepunktet Hovedbanegarden, Christians-
borgs og Radhusets naerhed samt som "velkomstportal” pa det starre domicil- og
hotelomrade langs Kalvebod Brygge er baggrunden for visionen om at udvikle om-
radet til et nyt bykvarter af international standard, der kan tiltraekke danske og in-
ternationale virksomheder i domiciler og multibrugerhuse indenfor finanssektoren,
medier, reklamevirksomhed, konsulenthuse, administration, design, IT, forret-
ningsudvikling og jura.

P& matriklerne nr. 1654 og 1690, der i dag huser hhv. Postterminalen og en drifts-
bygning ejet af DSB, er der gnske om at bygge et nyt bykvarter med ca. 142.000
m? nye bruttoetagemeter serviceerhverv som f.eks. domiciler, hoteller og butikker
evt. med en andel boliger. Fornyelsen skal abne den hidtidige lukkede grund op til
et kvarter, hvor der er mulighed for byliv samt at binde de omkringliggende byom-
rader sammen. Bebyggelsen forventes at tilpasse sig den omkringliggende bebyg-
gelse samtidig med, at der skabes mulighed for hgjhuse, der kan ga op til en hgjde
pa 115 m.o.h.. Bygningen opferes pa et daek — ogsa kaldet plinten. Der skal etable-
res P-keelder med plads til 1.500 biler. | den forbindelse skal der udgraves til mel-
lem 5-12 m under terreen. Det medfarer, at der sandsynligvis skal etableres afskae-
rende vaegge ved spunsning.

Intentionen er at skabe en grgn bydel ved etablering af granne vaegge og beplant-
ninger langs gade- og stiforlgb, pa pladser, i gardrum og pa tagterrasserne. Langs
baneterraenet skal der etableres en gren kile, der binder omradet omkring Tietgens
Broen og Hovedbanegarden sammen med den grgnne kile ved SEB Bank.
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: ::. Lokalplanomrade LI Matrikelgraense

m Nyt bykvarter
Figur 1-1 Oversigtskort over projektomradet, markeret med bla skravering. Nord for det

kommende byomréade, planiaegges for en omdannelse af Postgarden og mod
sydvest planlaegges for en udvidelse af bykvarteret med blandet bolig og er-
hverv.

Inden for projektomradet er der gnske om at bygge et nyt bykvarter med serviceer-
hverv som f.eks. domiciler, hoteller og butikker samt en andel boliger. Der etable-
res parkeringspladser inden for projektomradet, der kan servicere de nye byfunkti-
oner. Udbygningen af omradet vil veere med til at a2endre det eksisterende trafik-
menster i omradet og det forventes at veere ngdvendigt med en aendring af den
omkringliggende infrastruktur.

Fornyelsen skal abne den hidtidige lukkede grund op til et kvarter, hvor der er mu-
lighed for byliv samt binde de omkringliggende byomrader sammen via et grgnt
strag gennem omradet. Bebyggelsen forventes at tilpasse sig den omkringliggende
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bebyggelse samtidig med, at der skabes mulighed for hgjhuse, der kan ga op til en
hgjde op til 115 m.o.h. De hgje bygninger vil blive udformet som slanke, runde tar-
ne og Vil blive placeret teettest mod banen, mens hgjden pa bygningerne mod ga-
den vil blive tilpasset de omkringliggende bygningers hgjde.

Bygningerne vil blive opfert pa en plint. Parkering af biler og hovedparten af cykel-
parkeringen vil ske under plinten. Bygningerne vil blive opfert som tre karré-
inspirerede kontorejendomme. Mellem karréerne vil der vaere brede passager op il
plinten. Der vil veere to passager fra Bernstorffsgade og én fra Carsten Niebuhrs
Gade. Mellem karréerne og banen vil der vaere en plads med opholdsarealer og
grgnne arealer. Pa pladsen vil de fem runde tarne af forskellig hgjde blive placeret.
Tarnene vil indeholde ca. 20 pct. boliger og servicerede lejligheder og 80 pct. kon-
torer og andre serviceerhverv. Byggeprocenten forventes at blive op mod 460.

Anlaegsperioden forventes at vare ca. 4 ar og den nye bydel forventes at veere i
drift fra 2021.

| forbindelse med nedrivningen skal der borttransporteres omkring 40.000 m* byg-
geaffald.

> Mulighed for op til 3.000 m? butikker
> 125.000 m? serviceerhverv
> Op til 25 % boliger

> Hgjeste bygning 115 m over havet

Tabel 1-1 Eksisterende forslag og projektforslag for matrikel 1654 - Postterminalen
Eksisterende forhold Projektforslag
Grundareal 30.808 m? 30.808 m?
Anvendelse / KP-ramme S3 S3* (med seaerlig bestemmelser om bydels-

center/detailhandel, maksimalt etageareal,
bygningshgjde, begreenset friarealkrav for
erhverv)

Etageareal Ca. 88.200 m? Over plint: Ca. 118.000 m2.
| plint: Ca. 78.000 m2.
| alt ca. 196.000 m?

Bebyggelsesprocent Ca. 290 Ca. 460

Bolig bruttoetageareal 0 m? Ca. 12.700 m?

Erhverv bruttoetageareal Ca. 88.200 m? Ca. 105.300 m?
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Tabel 1-2 Eksisterende forhold og projektforslag for matrikel 1690 — DSB's ejendom
Eksisterende forhold Projektforslag
Grundareal 7.423 m? 7.423 m?

Anvendelse / KP-ramme

T1 og S2* (med seerlige bestem-
melser: | lokalplan kan den mak-
simale bygningshgjde fastsaettes til
44 m)

S3* (med seerlig bestemmelser om
bydelscenter/detailhandel, maksi-
malt etageareal, bygningshgjde,
begraenset friarealkrav for erhverv)

Etageareal Ca. 2.500 m? Over plint: Ca. 24.000 m2.
| plint: Ca. 3.500 m2.
| alt ca. 27.500 m?
Bebyggelsesprocent Ca. 33 Ca. 370
Bolig bruttoetageareal 0om? Ca. 8.000 m?
Erhverv bruttoetageareal Ca. 2.500 m? Ca. 16.000 m?

1.2.1 O-alternativ

0O-alternativet for VVM-vurderingen af det nye bykvarter, er den situation, hvor
myndigheden ikke tillader det anmeldte projekt. Det er vurderet, at det mest sand-
synlige scenarie i denne situation, vil veere, at de eksisterende bygninger, der i dag
rummer postterminalen, bliver stdende og bliver anvendt til et formal, der er i over-
ensstemmelse med det nuvaerende plangrundlag, der er geeldende for omradet.

Den eksisterende anvendelse ophgrer, uanset, om det ansggte projekt med et nyt
bykvarter realiseres, idet Post Nord Danmark allerede er ved at afvikle deres aktivi-
teter pa Postgrunden. Derfor er O-alternativet ikke sammenfaldende med en fort-
seettelse af de eksisterende forhold.

O-alternativet er saledes en udnyttelse af projektomradet inden for de eksisterende
kommuneplanrammer 1121, 792 og 926, som udlzegger omradet til serviceerhverv
og en mindre, ubebygget del, i tilknytning til jernbanen, til tekniske anlaeg. Den ek-
sisterende, fysiske udnyttelse af rammeomrade 1121 og 792, er i dag ikke i over-
ensstemmelse med plangrundlaget, idet grundene er bebygget ud over bebyggel-
sesprocenten pa henholdsvis 185 og 150, som er fastsat i Kebenhavns Kommu-
neplan 2015.

Det nye bykvarter pa Postgrunden forventes at vaere faerdigt i 2021. For at kunne
vurdere situationen, hvor de nye funktioner ogsa er kommet ind i en driftsfase, er
referencearet for O-alternativet sat til 2026. | 0-alternativet indgar desuden de ku-
mulative effekter af den almindelige udvikling, samt konkrete projekter, i omradet.

Det vil sige, at vurderingen af miljgpavirkningen af projektet er en vurdering af for-
skellen mellem den situation, hvor projektet er realiseret og har veeret i drift et par
ar i 2026 og den situation, hvor O-alternativet er fremskrevet til 2026.



COWL
12 SCOPING-RAPPORT FOR NYT BYKVARTER PA POSTGRUNDEN

1.2.2 @vrige alternativer

Som en del af udviklingen af det projekt, som skal miljgvurderes, har der veeret
undersggt forskellige andre alternativer for bebyggelsens udformning og placering
pa Postgrunden. | VVM-redeggarelsen vil disse alternativer blive beskrevet, sam-
men med en vurdering af fordele og ulemper. Det drejer sig om forskellige modeller
for placering af de nye bygningsvolumener i omradet, som bygherre har udviklet,
hvor bygningshgjder og udformning varierer.

Herudover, vil enkelte alternativer i forhold til den praecise anvendelse af bygnin-
gerne blive beskrevet i VVM-redegerelsen. Det drejer sig f.eks. om fordelingen
mellem bolig og erhverv samt antallet af parkeringspladser inden for projektomra-
det.

Eventuelle gvrige alternativer for mulig anvendelse af projektomradet, ud over det
anmeldte projekt, vil indga som en del af miljgvurderingen af plangrundlaget.

1.3 Forholdet til anden lovgivning

VVM-redeggrelsen vil belyse forholdet til anden lovgivning og planleegning jf. Plan-
lovens § 11.
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2 Scoping

De relevante miljgforhold, som skal behandles i VVM-redeggrelsen, udpeges i
denne scoping, hvor det fastlaegges hvilke miljgvurderinger, der skal gennemfares,
for samlet at kunne vurdere projektets miljgmaessige konsekvenser. De forskellige
miljgforhold fremgar af Tabel 2-1 og Tabel 2-2. Her angives det, hvorvidt det enkel-
te miljgforhold vurderes at veere vaesentligt, mindre eller uden betydning. Baggrun-
den for vurderingen er naermere beskrevet nedenfor tabellen.

I henhold til VVM-bekendtggrelsens bilag 3 afheenger pavirkningens vaesentlighed
af anleeggets karakteristika og placering, kumulative effekter samt miljgpavirknin-
gens omfang, graenseoverskridende karakter, pavirkningsgrad- og kompleksitet,
sandsynlighed, varighed, hyppighed og reversibilitet.

Alle forhold skal vurderes i VVM-redeggarelsen, men for de veesentligste vil det
kreeve, at der gennemfgres naermere undersggelser, for der kan foretages en vur-
dering.
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Tabel 2-1 Oversigt over omgivelser, som kan blive berart af projektet og veesentlighed
(efter VVM-bekendtgarelsens bilag 4, punkt 3)

Miljeforhold Forventet veesentlig | Forventet mindre Uden betydning

Befolkning X

Fauna og flora (herunder Natura X

2000 og Bilag IV-arter)

Jord X

Vand (forbrug) X
Luft X

Klimatiske forhold X

Trafik X

Materielle goder: arkitektonisk X

kulturarv (visuelle forhold)

Materielle goder: arkeeologisk X

kulturarv

Landskab og offentlighedens X

adgang hertil

Afledte sociogkonomiske kon- X

sekvenser

Tabel 2-2 Oversigt over virkninger pa miljget og vaesentlighed (efter VVM-
bekendtggrelsens bilag 4, punkt 4).

Miljgforhold Forventet veesentlig | Forventet mindre Uden betydning

Overfladevand X

Grundvand X

Luftforurening X

Stgjbelastning (inkl. lys og vibra- X

tioner)

Rastoffer X

Affald (herunder forurenet jord) X

Miljgforhold, hvor der er vurderet en potentiel, veesentlig pavirkning, vil blive gen-

nemgaet i VVM-redegerelsens hovedkapitler. Miljgforhold, hvor der er vurderet en
potentiel, mindre pavirkning, vil blive gennemgaet i VVM-redeggrelsens kapitel om
gvrige miljgforhold. De miljgforhold, hvor der er vurderet en ubetydelig pavirkning,
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vil ikke blive behandlet yderligere i VVM-redegerelsen. Det drejer sig om emnerne
flora og fauna, jord, arkaeologisk kulturarv samt landskab og offentlighedens ad-
gang hertil, som ikke, hverken i sig selv eller i kumulation med @vrige pavirkninger,
kan blive pavirket af projektet. Begrundelsen for vurderingen af de enkelte miljafor-
hold fremgar af denne scoping i nedenstaende afsnit.

2.1 Befolkning

| anleegsfasen vil der vaere en veesentlig pavirkning pa befolkningen i naerheden af
projektomradet, idet nedrivnings- og anleegsarbejder forventes at fa en varighed pa
op til 4 ar, hvor der vil vaere pavirkninger i form af stgj, stav og vibrationer. Herud-
over, vil der veere et aendret trafikmanster til og fra omradet, hvor der vil vaere en
del tung trafik forbundet med de forskellige nedrivnings- og anlsegsarbejder, hvor
der bade skal transporteres jord og byggeaffald veek fra omradet og materialer og
udstyr til anlaeg af det nye bykvarter.

| driftsfasen vil der veere en pavirkning af befolkningen i form af en markant aen-
dring af anvendelsen af omradet, som bade vil betyde en andring af trafikken til og
fra omradet samt en aendring af de visuelle forhold bade taet pa projektomradet og
lzengere vaek. For de naermeste naboer, kan der forekomme gener afledt af aen-
drede skyggeforhold og udsyn.

Den eksisterende anvendelse af projektomradet rummer ikke nogen rekreative ak-
tiviteter, da der hverken er rekreative arealer, stier eller lignende inden for projekt-
omradet. Fremover, vil der dog vaere mulighed for rekreative aktiviteter og ophold i
omradet, da der abnes op for offentlig adgang og der etableres flere pladser. | for-
hold til det eksisterende, lukkede omrade, vil det give en vaesentlig aendring i be-
folkningens muligheder for anvendelse af omradet.

Samlet set, vurderes det, at de pavirkninger, der vil vaere under nedrivning af den
eksisterende bebyggelse og anleeg af det nye bykvarter samt de aendringer, som
projektet medferer i anvendelse af omradet og bygningerne, forventes at betyde en
vaesentlig pavirkning af befolkningen.

2.2 Flora og fauna

Den eksisterende postterminal indeholder ikke grenne omrader eller andre former
for natur. Der skal derfor ikke inddrages natur pa byggegrunden. Stort set hele
overfladen pa den eksisterende postterminal bestar af beton og befaestede arealer.
Kun pa en meget lille del pa parkeringsdaekket ud mod Bernstorffsgade er der be-
plantning i nogle fa blomsterkasser (se Figur 2-1). Beplantningen bestar af mindre
buske og treeer. Yderligere er der 12 mindre treeer foran postterminalen ud mod
Bernstorffsgade, hvoraf et af traeerne er en lind pa ca. 20-30 ar. Fa steder vokser
der vedbend péa bygningen. Den begraensede vegetation vurderes ikke at udgere
vaesentlige naturinteresser. Der vil ikke veere aendrede forhold for flora og fauna i
driftsfasen
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Figur 2-1 Beplantning i kummer ud mod Bernstorffsgade.

Der er ikke naturomrader i umiddelbar neerhed af projektomradet. Neermeste § 3-
beskyttede areal er en sg som ligger i Tivoli.

Nedrivning af den eksisterende postterminal vil derfor ikke medfgre negativ ind-
virkning for biologisk mangfoldighed, flora og fauna. Nar Posten er opfart vil der
veere flere granne opholdsarealer, granne omrader og tage end der er nu. Natur-
veerdien af disse omrader kendes endnu ikke endnu, men de vil bidrage med et
grent praeg til det nye bykvarter. Forholdene for flora og fauna i driftsfasen som
folge af driften af det nye bykvarter vil vaere af positiv, men ikke vaesentlig virkning
for natur og biodiversitet i omradet.

Da der ikke findes naturomrader inden for eller i umiddelbar neerhed af projektom-
radet, vurderes projektet ikke at have hverken direkte eller indirekte virkning pa
biologisk mangfoldighed, flora og fauna. Emnet vil derfor ikke blive behandlet yder-
ligere i VVM-redeggrelsen.

Natura 2000

Der findes ingen Natura 2000-omrader inden for projektomradet. Neermeste Natura
2000-omrade er nr. 143 — "Vestamager og havet syd" for, der ligger ca. 3,3 km
sydvest for projektomradet.

Forholdet til Natura 2000-omradet og projektomradets placering og mulige pavirk-
ning pa udpegningsgrundlaget behandles i denne forelgbige Natura 2000-
vurdering (vaesentlighedsvurdering). Hvis det pa baggrund af denne vurdering ikke
kan udelukkes, at projektet medfarer aendringer i et Natura 2000-omrade og dets
udpegningsgrundlag (arter og naturtyper), skal der laves en konsekvensvurdering.
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Natura 2000-omradet bestar af habitatomrade nr. 127 og fuglebeskyttelsesomrade
nr. 111. Udpegningsgrundlaget for habitatomrade nr. 127 rummer bl.a. sandbanke,
lagune, bugt, strandeng og klitter mens fuglebeskyttelsesomrade nr. 111 bl.a.
rummer ynglende arter som rgrhag og havterne og traekfugle som skarv, troldand
og stor skallesluger pa udpegningsgrundlaget. Projektomradets placering i forhold
til Natura 2000-omradet ses pa Figur 2-2.

Ifelge planen for Natura 2000-omradet (Naturstyrelsen 2011a) er truslerne mod
omradets naturveerdier naeringsstofbelastning, tilgroning, uhensigtsmaessig hydro-
logi og invasive arter. Projektet vurderes ikke at have pavirkninger svarende til de
nzevnte trusler, ikke mindst som fglge af afstanden til projektomradet. Det vurderes
séledes at kunne udelukkes, at der vil vaere en vaesentlig indvirkning pa Natura
2000-omréadet.

Pa baggrund af ovenstaende konklusion skal der derfor ikke udarbejdes en konse-
kvensvurdering og emnet behandles derfor ikke yderligere i miljgrapporten.
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0 Projektomrade miljgvurdering Natura 2000-omrade
Figur 2-2 Projektets placering i forhold til naermeste Natura 2000-omrade N143, der daek-

ker habitatomrade nr. 127 og fuglebeskyttelsesomrade nr. 111.

Bilag IV-arter

Inden for projektomradet kan der ifglge Sggaard & Asferg (2007) potentielt optrae-
de seks arter af flagermus. Det er arterne vandflagermus, brunflagermus, langaret
flagermus, skimmelflagermus, troldflagermus og dvaergflagermus. Alle arter af fla-
germus er listet pa habitatdirektivets bilag IV. Flere arter af flagermus benytter
bygninger som levested (Mgller et al. 2013). De eksisterende bygninger kan derfor
veere levested flagermus og dels kan arealet over og omkring huse fouragerende
individer. Da flagermus er listet som bilag IV-art er deres levesteder ligeledes fre-
det.

Der findes spredte registreringer af forskellige arter af flagermus naer projektomra-
det. Den nzermeste er i Tivoli og er skimmelflagermus (Holm 2015). Desuden er
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der registreret diverse brunflagermus ved Sankt Jargens Sg, Vesterbro og Vestre-
kirkegard (Holm 2016; DOFbasen 2016)

Banearealet vurderes ikke at fungere som en primaer spredningsvej for flagermus
da den flere steder "brydes" af broer og da der ikke vurderes at vaere egnede fou-
rageringssteder ved jernbanen. Potentielt forekommende flagermus vurderes dog
at forekomme i mindre antal. Dette begrundes i en mangel pa egnede opholds- og
fourageringssteder i naeromradet.

Projektomradet er blevet besigtiget med henblik pa, at registrere mulige levesteder
for flagermus. Der blev ikke fundet spor efter flagermus under besigtigelsen. Da
postterminalen er opbygget i beton uden udhaengende tagkonstruktion vurderes
bygningen ikke at udgere et levested (opholds-/overvintringssted) for flagermus. |
naeromradet findes adskillige eeldre bygninger med udhaengende tagkonstruktioner
som vurderes, at veere mere egnede levesteder for flagermus. Projektomradet vur-
deres derfor ikke at vaere egnet levested for flagermus eller andre bilag IV-arter.
Dog kan der forekomme enkelte strejfende individer inden for projektomradet.

Projektet vurderes ikke at medfgre sendringer i forhold til leve- og/eller fourage-
ringssteder (eller mangel pa samme) i driftsfasen.

2.3 Jord

| nedrivnings- og anlaegsfasen vil risikoen for spild af miljgfremmede stoffer, der
kan forurene jorden i projektomradet, blive handteret gennem miljgledelsesplanen.

| driftsfasen vil anvendelsen af projektomradet til et nyt byomrade, indeholdende
erhverv og boliger, ikke betyde en risiko for forurening af jordbunden.

Det vurderes saledes, at hverken anlaegsfasen eller driftsfasen vil give anledning til
risiko for forurening af jordbunden inden for, eller i naerheden af, projektomradet.

Det nye bykvarter anlasegges i et omrade, hvor der er kortlagt jordforurening pa vi-
densniveau 2. En del af denne jord skal opgraves og bortskaffes i forbindelse med
projektet.

Det forventes, at det drejer sig om 240.000 ton jord, som skal bortskaffes i forbin-
delse med byggeri og udgravning til parkeringskeelder 4 m under terreen.

Det er vurderet, at projektet ikke bidrager til yderligere forurening af grunden og at
den eksisterende jordforurening i omradet ikke vil vaere til hinder for realisering af
projektet, idet den forurenede jord kan handteres inden for gaeldende regler om
bortskaffelse/deponi. Samlet set, er det vurderet, at handtering af jord vil veere en
mindre pavirkning.
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2.4 Vand (forbrug)

| anlaegsfasen vil der veere seerligt veere behov for vand i forbindelse med stgbning
af beton.

| driftsfasen vil der veere et aendret forbrugsmenster i forhold til den nuvaerende
anvendelse af omradet. Det forventes, at der vil vaere et behov for drikkevand og
forbrugsvand til de erhvervs-, bolig og hotelfunktioner, som det nye bykvarter
kommer til at indeholde. Vandforbruget forventes at veere pa niveau med byomra-
der med en lignende bebyggelsestaethed og funktioner.

Det forventede vandforbrug vil kunne imgdekommes inden for den eksisterende
forsyning af omradet. Ud fra de forelgbige oplysninger om projektet, er det derfor
vurderet, at behovet for vand er en ubetydelig pavirkning af miljget.

Projektets pavirkning og handtering af overfladevand og grundvand gennemgas i
henholdsvis afsnit 2.12 og 2.13.

2.5 Luft/luftforurening

| anleegsfasen vil der veere en del tung trafik i forbindelse med bortskaffelse af af-
fald, nar de eksisterende bygninger pa arealet nedrives og fiernes. | anleegsfasen
vil der desuden veere tung trafik i forbindelse med etablering af byggeplads og
transport af materialer til anlaeg af nye bygninger. Anlaeg af de nye bygninger vil
generere en del stgv fra byggepladsen og dermed en lokal pavirkning af luftkvalite-
ten. Nedrivnings- og anlaegsfasen forventes at vare op til 4 ar.

| driftsfasen vil den eendrede anvendelse af arealet betyde et aendret trafikmenster
i omradet og dermed en pavirkning af den eksisterende luftkvalitet lokalt. De nye
bygninger kommer til at indeholde blandt andel hotelfaciliteter, butikker og starre
kontorarealer og der forventes derfor emissioner fra testkgrsler af nedstremsgene-
ratorer, klimaanlaeg, restauration mv. og dermed en mindre pavirkning af luftkvalite-
ten lokalt.

Iseer i nedrivnings- og anlaegsfasen vil der veere en vaesentlig eendring af luftkvali-
teten i omradet i forhold til en fortsat udnyttelse af de eksisterende bygninger. Da

denne pavirkning straekker sig over en arraekke, er det vurderet, at det kan betyde
en vaesentlig pavirkning af luftkvaliteten.

Luftforurening i projektomradet, som falge af eksisterende forhold i omgivelserne,
iseer fra vej- og jernbanetrafik samt omkringliggende kraftveerker, behandles som
en del af miljgvurderingen af plangrundlaget.

2.6 Klimatiske forhold

| anlaegsfasen vil der vaere en global klimapavirkning gennem udledning af driv-
husgasser fra trafik og anlaegsmaskiner, seerligt CO,.
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Vurderingen af de klimapavirkninger baseres pa overslag over udledning af driv-
husgasser fra trafik og anlaegsmaskiner, szerligt CO,. Emissionerne forventes at
stamme fra aktiviteter som emissioner fra entreprengrmaskiner, ved transport af
jord, materialer og affald samt indirekte emissioner fra produktion af beton og stal
samt produktion af el.

De primeere kilder i driftsfasen, der kan pavirke det globale klima er energiforbrug
til de nye funktioner i omradet og aendringer i trafikmaengder.

Som en del af udarbejdelse af designkriterierne, vil der blive taget stilling til, hvor-
vidt og i hvilket omfang, det er ngdvendigt at tilpasse projektet til de forventede
klimaforandringer, f.eks. i forhold til vandstandsstigninger, temperaturaendringer,
skybrudssituationer og afledning af stgrre vandmeaengder.

Ved opfgrelse af det nye bykvarter med store og hgje bygninger vil der desuden
veere lokale klimapavirkninger, i form af vind og skygge, som har betydning for an-
vendelsen af selve omradet samt de omkringliggende naboarealer.

Samlet set, er det vurderet, at pavirkningen af klimatiske forhold er en potentiel,
mindre pavirkning.

2.7 Trafik

Trafik og adgangsforhold vil blive pavirket i bade nedrivnings- og anleegsfase samt
fra bilkgrsel i driftsfasen. | nedrivningsfasen vil der veere tale om gget tung trafik i
forbindelse med bortkarsel af byggeaffald fra den eksisterende postterminal. | an-
lzegsfasen vil der veere gget trafik i omradet i forhold til de nuvaerende forhold fra
lastbiler og anlaegsmaskiner. | driftsfasen vil der vaere en forggelse af trafik fra per-
sonbiler til og fra omradet, da der forventes at blive etableret 1.200 til 1.500 parke-
ringspladser.

Det er vurderet, at det eendrede trafikmgnster, i kumulation med gvrige projekter i
naeromradet, vil forudseette en tilpasning af de neerliggende vejforhold. Det forven-
tes, at projektets pavirkning af trafik er vaesentlig.

2.8 Materielle goder: arkitektonisk kulturarv
(visuelle forhold)

Den eksisterende anvendelse af naeromradet rummer, ud over politigarden, pri-
meert boliger og erhverv, herunder hoteller og en mindre andel detailhandel. Om-
radets arkitektur er en blanding af seldre byggeri mod Indre By og nyere byggeri
mod havnen og langs Kalvebod Brygge.

| anleegsfasen skal den eksisterende postterminal nedrives. Byrummet vil derfor
lokalt veere praeget af nedrivnings- og efterfelgende byggeaktiviteter. Projektomra-
det vil i denne periode veere preeget af entreprengrmaskiner, byggematerialer og
nedrivningen af den eksisterende postterminal samt etableringen af det nye by-
kvarter.
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Det nye bykvarter vil have en bebyggelsesprocent pa naesten 500, hvilket vil vaere
en vaesentlig foragelse i forhold til det eksisterende byggeri pa grunden. Derudover
forventes de hgjeste bygninger at vaere over 100 meter hgje. Sidelabende med
dette etableres der et nyt IKEA-varehus ved Kalvebod Brygge. Den kumulative
virkning af de to byggerier i samme omrade vil veere en markant visuel aendring,
bade i selv projektomradet og fra sterre afstande i den eksisterende by, hvor pro-
jektet vil veere synligt.

Den visuelle pavirkning af den arkitektoniske kulturarv, i form af den eksisterende,
omkringliggende bebyggelse, forventes at vaere vaesentlig.

2.9 Materielle goder: arkaeologisk kulturarv

Der er ikke registreret hverken fredede eller ikke fredede fund eller fortidsminder
inden for, eller i umiddelbar naerhed af, projektomradet. Der er heller ingen beskyt-
tede sten- og jorddiger eller beskyttelseslinjer for fredede fortidsminder, der gar ind
over projektomradet.

Projektomradet ligger umiddelbart op til et fredet kulturarvsareal, der daekker hele
Indre By og Christianshavn og markerer afgraensningen af det oprindelige Kaben-
havn omkring ar 1000-1100. Projektet pavirker ikke denne udpegning.

Da projektomradet ligger pa opfyldte arealer fra nyere tid, vurderes det, at sand-
synligheden for at stgde pa arkaeologiske fund under anleegsfasen er minimal. Hvis
der under anlaegsarbejdet viser sig at dukke vaesentlige fortidsminder op i under-
grunden skal anleegsarbejdet stoppes og arealet undersages for byggeriet kan
fortseette.

2.10 Landskab og offentlighedens adgang hertil

Projektomradet ligger i et taetbebygget byomrade inden for byzonen. | Kgbenhavns
Kommuneplan 2015, er der ikke udpeget bevaringsveerdige landskaber eller starre
sammenhaengende landskaber inden for, eller i neerheden af projektomradet. Der
er heller ikke vigtige landskaber, set ud fra et historisk, kulturelt, arkaeologisk eller
geologisk synspunkt, inden for, eller i neerheden af projektomradet. Projektomradet
ligger uden for den kystnaere del af byzonen og vil ikke kunne pavirke kystlandska-
ber.

Projektet kan saledes ikke pavirke landskaber eller offentlighedens adgang hertil.

Betydningen for det omgivende bymiljg og offentlighedens adgang til projektomra-
det generelt, vil blive behandlet under henholdsvis arkitektonisk kulturarv (visuelle
forhold) og befolkning.

2.11 Afledte sociogkonomiske konsekvenser

De nye funktioner i byomradet, i form af en markant forggelse af erhvervsarealer,
samt en mindre andel detailhandel i forhold til den nuveerende anvendelse, kan
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have sociogkonomiske pavirkninger pa omradets eksisterende sociale struktur og
erhvervsliv.

Da det nye bykvarter er lokaliseret i en eksisterende, robust bystruktur, er de for-
ventede afledte sociogkonomiske pavirkninger, lokalt og samfundsmaessigt, vurde-
ret at vaere mindre.

2.12 Overfladevand

Handtering af overfladevand er aktuelt i bade anlaegs- og driftsfase. | anleegsfasen
vil det dreje sig om handtering af spildevand pa byggepladsen og i driftsfasen den
generelle handtering af regnvand, herunder vand fra skybrud.

Overfladevand i driftsfasen vil blive handteret ved forsinkelse i et underjordisk for-
sinkelsesbassin og udledt til offentlig kloak gennem olieudskiller.

Handtering af overfladevand i projektomradet vil vaere en potentiel, mindre pavirk-
ning.

2.13 Grundvand

| forbindelse med etablering af det nye bykvarter skal der udgraves til parkerings-
keelder. Derfor skal grundvandsforekomster og -dybde kendes, inden der foretages
udgravning. Safremt der viser sig, at vaere grundvand i dybden for kaelderen vil der
veere behov for midlertidig bortpumpning af grundvand i anlaegsfasen. Er dette til-
feeldet, vil de mulige konsekvenser blive beskrevet i forhold til naerliggende reci-
pienter, bygninger, grundvandskemi samt eventuel grundvandsforurening.

| driftsfasen vil projektet ikke pavirke grundvandet, da projektet ikke indebeerer en
permanent grundvandssaenkning og da der ikke er risiko for nedsivning af milje-
fremmede stoffer til grundvandet.

Projektomradet ligger uden for omrader med drikkevandsinteresser (OS) eller saer-
ligt drikkevandsinteresser (OSD) samt uden for nitratfalsomme indvindingsomrader
(NFI). Forhold vedrgrende pavirkning af disse omrader vil derfor ikke blive behand-
let i VVM-redegarelsen.

Samlet set, er der en forventet mindre pavirkning af grundvand, som falge af pro-
jektet.

2.14 Luftforurening

Se under Luft/luftforurening i afsnit 2.5.
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2.15 Stgjbelastning (inkl. lys og vibrationer)

| forbindelse med nedtagning af den eksisterende postterminal, og opfgrelse af det
nye bykvarter, vil der forega stgjende aktiviteter fra nedrivnings- og anleegsaktivite-
ter. Stgjen vil komme fra almindeligt anvendt entreprengrmateriel som gravema-
skiner, kraner, dumpere, lastbiler m.m. Stgjen kan afhaenge af nedtagnings- og
anleegsteknik. Anlaegsarbejderne vil give anledning til, at boliger taet pa byggeplad-
sen vil blive udsat for stgj- og vibrationsgener, mens anleegsarbejdet udferes.

Stgj i driftsfasen vil komme fra den ggede trafik, som fglge af de nye byfunktioner
og etableringen af 1.500 parkeringspladser. | dag er den trafikale belastning til og
fra postterminalen begraenset, hvorfor den trafikale foregelse kan medfgre en for-
ggelse af stgj. Vejene, hvor den trafikale belastning vil gges, er dog i forvejen be-
lastet med meget trafik.

| bade anleegs- og driftsfasen vil der vaere en pavirkning af naboarealer, samt for
dem, der benytter omradet, henholdsvis i form af lys fra oplysning af byggepladsen
og lys fra almindelig belysning, udendgrs belysning og eventuelle oplyste skil-
te/reklamer.

Iseer i nedrivnings- og anleegsfasen vil der vaere en vaesentlig aendring af stgj- og
vibrationsbelastningen i omradet i forhold til en fortsat udnyttelse af de eksisteren-
de bygninger. Da denne pavirkning straekker sig over en arreekke, er det vurderet,
at stgj og vibrationer kan betyde en vaesentlig pavirkning.

Stgj og vibrationer i projektomradet, som fglge af eksisterende forhold i omgivel-
serne, isaer vej- og jernbanetrafik, behandles som en del af miljgvurderingen af
plangrundlaget.

2.16 Rastoffer

Til byggeriet af det nye bykvarter skal der anvendes beton (pladsstebt og elemen-
ter), stal (konstruktions- og armeringsstal), glas og forventeligt tegl/natursten.
Meengderne er ikke kendt pa forhand, men vil veere svarende til lignende byggeri.

Anvendelsen af rastoffer er en forventet, mindre pavirkning.

2.17 Affald (herunder forurenet jord)

| forbindelse med nedrivningsfasen vil der genereres starre maengder byggeaffald i
forbindelse med nedtagning af den eksisterende postterminal. Dette affald skal
efterfglgende handteres og behandles eller slutdeponeres.

| anleegsfasen vil der vaere en mindre del af bygningsaffald, som stammer fra de
anvendte ressourcer, hvor en mindre del forventes at ende som overskydende eller
ikke-anvendelige materialer, der i sidste ende skal behandles som affald

Ved udgravning til parkeringskaelder og afgravning af jord til forberedelse af an-
lzegsarbejderne, vil der vaere en stgrre maengde overskudsjord, der skal handteres.
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Hele projektomradet er kortlagt pa vidensniveau 2 og der er dermed tale om foru-
renet jord. Bortskaffelse af forurenet jord, og jord generelt fra anleegsarbejdet, vil
ske til godkendte jordmodtagere og i henhold til geeldende regler.

| driftsfasen vil der forekomme almindeligt affald fra de forventede erhvervs-, bolig-
og detailhandelsfunktioner, som omradet kommer til at indeholde.

Samlet set, vurderes det, at affald og handtering af forurenet jord, vil give anled-
ning til en mindre miljgpavirkning.
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3 Referencer

Startredeggrelse for lokalplan Postgrunden med kommuneplantillaeg
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1 Indledning

Kgbenhavns Kommune har udarbejdet et kommuneplantillaeg og en lokalplan for et
nyt byomrade pa Postgrunden ved Kgbenhavns Hovedbanegard. Kommuneplantil-
leegget muligger udviklingen af Postgrunden mellem banelegemet og Bernstorffs-
gade til serviceerhverv og boliger med offentlige byrum og forbindelser. Lokalpla-
nen fastleegger rammerne for denne udvikling i forhold til arealanvendelse, place-
ring og omfang af bebyggelse og friarealer, materialevalg og udseende.

Lokalplanen er omfattet af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af
konkrete projekter (LOV nr. 425 af 18/05/2016), jf. lovens § 2, stk. 1a, samt ned-
leegger endvidere rammer for anlaegsprojekter anfart i lovens bilag 4.

1.1 Kommuneplantillzeg og lokalplan

Postgrunden ligger sydast for Kebenhavns Hovedbanegard og omradet afgreenses
af jernbanen mod vest, Tietgensbro mod nord, Bernstorffsgade mod @st og Car-
sten Niebuhrs Gade mod syd. Planomradet omfatter de tre matrikler nr. 1501, 1654
og 1690 samt en del af 1695, Udenbys Vester Kvarter, Kabenhavn. | den nordlige
del af postgrunden ligger postgarden, og i den sydlige del af postgrunden ligger
postterminalen, som har veeret i drift fra 1970'erne. Langs Carsten Niebuhrs Gade
ligger to ejendomme ejet af henholdsvis Banedanmark og DSB.

Pa den sydlige del af Postgrunden (matrikel nr. 1654 og 1690), der i dag huser
Postterminalen og en driftsbygning ejet af DSB, skal de eksisterende bygninger
nedrives og der skal opfares et nyt bykvarter med ca. 185.000 etagemeter med
serviceerhverv som f.eks. domiciler, hoteller og butikker samt en andel boliger.

For at kunne realisere projektet skal Kommuneplan 2015’s rammer andres. Post-
gardens og Postterminalens arealer slas sammen med DSBs areal til en ramme til
serviceerhverv (S3*) med en maksimal bebyggelsesprocent pa 450 og med mulig-
hed for hgjhuse op til 110 m. Banedanmarks areal indgar ogsa i lokalplanomradet,
men vil ikke veere byggeretsgivende. Endeligt udlsegges der et lokalcenter for at
muliggere butikker.

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/LO Tveergdende/03 P_Doc/01_Work/K12 VVM/VVM/Afgraensning af miljevurdering.docx
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1.2 0O-alternativet

0-alternativet for miljgvurderingen af kommuneplantilleeg og lokalplan, er den situa-
tion, hvor Kgbenhavns Kommune ikke vedtager plangrundlaget. Det er vurderet, at
det mest sandsynlige scenarie i denne situation, vil vaere, at de eksisterende byg-
ninger, der i dag rummer hovedpostkontoret i Postgarden og postterminalen, bliver
stdende og bliver anvendt til et formal, der er i overensstemmelse med det nuvee-
rende plangrundlag, der er geeldende for omradet.

Den eksisterende anvendelse opharer, uanset, om det ansggte projekt med nye
erhvervsfunktioner og et nyt bykvarter realiseres, idet Post Nord Danmark allerede
er ved at afvikle deres aktiviteter pa Postgrunden. Derfor er 0-alternativet ikke
sammenfaldende med en fortsaettelse af den eksisterende anvendelse.

0-alternativet er saledes en benyttelse af projektomradet inden for de eksisterende
kommuneplanrammer 1121, 792 og 926, som udlaegger omradet til serviceerhverv
og en mindre, ubebygget del, i tilknytning til jernbanen, til tekniske anleeg. Den ek-
sisterende, fysiske udnyttelse af rammeomrade 1121 og 792, er i dag ikke i over-
ensstemmelse med plangrundlaget, idet grundene er bebygget ud over bebyggel-
sesprocenten pa henholdsvis 185 og 150, som er fastsat i Kebenhavns Kommu-
neplan 2015.

Det nye bykvarter pa Postgrunden forventes at veere feerdigt i 2021. For at kunne
vurdere situationen, hvor de nye funktioner ogsa er kommet ind i en driftsfase, er
referencearet for 0-alternativet sat til 2026. | 0-alternativet indgar desuden de ku-
mulative effekter af den almindelige udvikling, samt konkrete projekter, i omradet.

Det vil sige, at vurderingen af miljgpavirkningen af projektet er en vurdering af for-
skellen mellem den situation, hvor projektet er realiseret og har veeret i drift et par
ar i 2026 og den situation, hvor 0-alternativet er fremskrevet til 2026.

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/LO Tveergdende/03 P_Doc/01_Work/K12 VVM/VVM/Afgraensning af miljgvurdering.docx
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2  Afgreensning af miljgvurdering

I lov om miljgvurdering af planer og programmer er der krav om, at miljgvurderin-
gen skal omfatte fglgende faktorer:

biologisk mangfoldighed

befolkningen

menneskers sundhed

fauna og flora

jordbund

vand

luft

klimatiske faktorer

materielle goder

landskab

kulturarv, herunder kirker og deres omgivelser
arkitektonisk og arkaeologisk kulturarv, samt
det indbyrdes forhold mellem disse faktorer, samt eventuelle kumulative ind-
virkninger.

VOV VY VY VY VY VY VY VY VY VY vy v

Det er hensigten med afgraensningen af miljgvurderingen, som udgares af denne
rapport og evt. hgringssvar hertil, at der tages stilling til hvorvidt og i hvilket omfang
kommuneplantillaeg og lokalplanen for det nye bykvarter kan antages at medfgre
vaesentlig indvirkning pa en eller flere af de naevnte faktorer. | det omfang det an-
tages, at en eller flere af de nesevnte faktorer pavirkes vaesentligt, vil dette blive be-
lyst i miljgvurderingen.

I miljgvurderingens neaermere indhold har Kegbenhavns Kommune i deres afgorelse
om miljgvurdering af X. december 2016 lagt veegt pa, at falgende miljgforhold bar

undersgges naermere:

> Byarkitektoniske forhold ift. hgjder og bygningsvolumen, samt stgj-, vind- og
skyggepavirkninger.

> Trafikmgnstre og —staj.

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/LO Tveergdende/03 P_Doc/01_Work/K12 VVM/VVM/Afgraensning af miljevurdering.docx
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> Forurening ift. stgj i nedrivnings- og byggefasen, luftforurening fra H C Qr-
stedsvaerket og tog, samt klimatilpasning ift. handtering af ekstremregn.

> Ressourceanvendelse ift. forteetning i stationsnegert omrade.

2.1 Sandsynlige vaesentlige miljgpavirkninger

Afgreensningen af miljgrapporten er lavet pa baggrund af startredegarelsen, der
indeholder principper for udarbejdelse af forslag til lokalplan Postgrunden med til-
harende forslag til kommuneplantillaeg.

| det falgende gennemgas planens sandsynlige indvirkninger pa de i loven anfgrte
miljgfaktorer, med henblik pa at identificere, om der pa forhand kan udpeges fakto-
rer, som ikke kan antages at blive pavirket vaesentligt af kommuneplantillaeg og
lokalplan.

> Biologisk mangfoldighed og flora og fauna: Lokalplanen indeholder be-
stemmelser, der medfarer en begranning af omradet i forhold til i dag. Be-
grenningen vil kunne finde sted pa savel pladsen pa plinten som pa bygnin-
gernes tagarealer. Gennemfgrelse af planen vil skabe grundlag for en gget
biologisk mangfoldighed, da der omradet i dag stort set ikke indeholder gran-
ne arealer. Omfanget vil veere athaengigt af plantevalg og udformning, men
det vurderes under ingen omsteendigheder for at veere en vaesentlig pavirk-
ning. Biologisk mangfoldighed og flora og fauna vurderes ikke naermere.

> Befolkning og menneskelig sundhed: Lokalplanen indeholder bestemmel-
ser, der kan have betydning for befolkningens rekreative muligheder i og med
omradet, der i dag er lukket for offentligheden, abnes og der skabes mulighed
for at etablere en plads med begrgnning. Pladsen kommer til at fungere som
en forbindelse for blgde trafikanter mellem omradet omkring hovedbanegar-
den og det grenne forlgb langs Kalvebod Brygge. Afheengig af udformningen,
starrelse og faciliteter kan planen have betydning for den rekreative brug af
savel selve omradet som naboomraderne. Derudover vil lokalplanen kunne
forventes pavirke komforten i byrummet ift. stgj, vind og skygger. Lokalplanen
indeholder derimod ingen tiltag der forventes at have veesentlig indvirkning pa
menneskers sundhed i forhold til det geeldende plangrundlag. Befolkningen vil
derfor indga i miljgvurderingen, mens menneskers sundhed ikke vurderes
neermere. Pavirkninger fra stgj, vibrationer og lys som fglge af anleegsarbejder
og trafikstaj i driftsfasen som falge af de aendrede trafikmanstre vil blive be-
handlet i VVM-redeggarelsen.

> Arealanvendelse/jordbund: Lokalplanen indeholder bestemmelser for den
fremtidige arealanvendelse og tillader en forteetning af det stationsneere om-
rade. Det vil have en positiv effekt ift. arealanvendelsen. Jordbunden i omra-
det bestar primeert af opfyld og der er registreret jordforurening pa vidensni-
veau 2 og der skal derfor ansgges om en § 8-tilladelse. Handtering af jord for-
udsaettes behandlet efter gaeldende love og regler i en jordhandteringsplan
samt eventuelle vilkar, som matte komme i forbindelse med VVM-tilladelsen.
Jordbund vurderes ikke narmere i miljgvurderingen, men vurderes nar del-

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/LO Tveergdende/03 P_Doc/01_Work/K12 VVM/VVM/Afgraensning af miljgvurdering.docx
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taljeringsniveauet er bedre kendt i forbindelse med VVM-redeggrelsen. Areal-
anvendelse vurderes i miljgvurderingen.

> Vand og klima: Lokalplanomradet er beliggende i omrade uden saerlige drik-
kevandsinteresser. Lokalplanen indeholder ikke potentielt grundvandsforure-
nende aktiviteter. Der vil skulle foretages en midlertidig grundvandssaenkning
under anleegsarbejde. Dette vil blive handteret i en plan for anleegsarbejdets
grundvandshandtering. Omradet er ogsa 100% befaestet i dag. Lokalplanens
rammer laegger op til fortsat en 100% befeestningsgrad, hvilket stiller szerlige
krav til regnvandshandteringen i omradet. Handtering af regnvand i savel
normalsituationer som ved ekstremregn vil blive handteret i en klimasikrings-
plan samt i designkriterierne for projektet. Handtering af regnvand vurderes i
miljgvurderingen. Grundvand vurderes ikke i miljgvurderingen, men vil blive
vurderet i VVM-redegerelsen.

> Luft: Lokalplanen forventes ikke medfare aktiviteter med vaesentlige pavirk-
ninger af luftkvaliteten. Lokalplansomradet er derimod omgivet af sdvel meget
trafikerede veje som jernbanen. Derudover giver lokalplanen mulighed for at
opfare bygninger med en hgjde, der medfarer, at bygningerne vil komme op i
hgjde med afkasthgjden for HC QOrstedsveerket. Samtidig ligger bygningen teet
pa jernbanen, hvor der passerer mange diesellokomotiver, der kan pavirke
luftkvaliteten i omradet. Disse forhold vil kunne medfare nogle begreensninger
i anvendelsen. Luft vil derfor blive vurderet i miljgvurderingen.

> Ressourcer og energi: Lokalplanen forventes ikke at medfare veesentlige
&ndringer i forhold til de allerede vedtagne rammer fra gaeldende Kommune-
plan. Savel vand- som energiforbrug forventes at ligge indenfor rammerne af
almindeligt forbrug. Ressourcer og energi vil derfor ikke blive inddraget i
miljgvurderingen.

> Materielle goder: Lokalplanen indeholder rammer for etablering af nye aktivi-
teter i omradet. Dette inkluderer at der ma opfares hotelvirksomhed, restau-
ranter/caféer, detailhandel og boliger. Dette vurderes dog at ligge indenfor
rammerne af almindelig byudvikling og vurderes ikke at kunne medfgre vee-
sentlige indvirkninger pa materielle goder. Materielle goder vil derfor ikke
blive inddraget i miljgvurderingen.

> Landskab: Lokalplanomradet ligger midt i byen og de visuelle pavirkninger
vurderes under by-arkitektoniske veerdier i miljgvurderingen. Landskab ind-
drages derfor ikke i miljgvurderingen.

> Kulturarv, herunder kirker og deres omgivelser, arkitektonisk og arkaeo-
logisk kulturarv: Lokalplanen abner for mulighed for at bygge med hgjder og
volumner, der kan pavirke de by-arkitektoniske vaerdier bade i umiddelbar
naerhed og fjernvirkning. Der opfares en hgj og massiv bebyggelse taet Post-
garden, som er en bevaringsvaerdig bebyggelse. Selve Postgarden bevares.
De hgje bygninger vil pavirke byens skyline med byens tarne og spir pa af-
stand. Arkaeologisk kulturarv pavirkes ikke. By-arkitektoniske vaerdier og kul-
turhistoriske forhold vil blive inddraget i vurderingen. Arkaeologisk kulturarv
vurderes ikke.

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/LO Tveergdende/03 P_Doc/01_Work/K12 VVM/VVM/Afgraensning af miljevurdering.docx
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> Kumulative virkninger: Lokalplanen indeholder ikke bestemmelser der vur-
deres at kunne medfagre vaesentlige kumulative virkninger. Kumulative virknin-

ger vil derfor ikke indga i miljgvurderingen.

2.2 Malseetninger, der vil indga i bedgmmelsen af
miljgpavirkninger
Ved en gennemgang af lovgivninger, strategier og handlingsplaner, der kan teen-

kes at indeholde malsaetninger og retningslinjer relevante for bedemmelsen af mil-
jopavirkninger, er falgende malseetninger blevet kortlagt som relevante for miljg-

vurderingen.

Emne

Malsaetninger

Befolkning

ne 2013

2010

> Vejledende greenseveerdier for staj fra vejtrafik og
jernbane fra Miljgstyrelsen

> Handlingsplan for Vejstgj fra Kabenhavns Kommu-

> Gren veekst og livskvalitet — kommuneplanstrategi

Luft

> Miljostyrelsens vejledning nr. 2, 2001,
Luftvejledningen, om begraensning af luftforurening
fra virksomheder

Byarkitektur

hold

Kulturhistoriske for- | )

2.3 Vurderingskriterier, indikatorer og databehov

| nedenstéende tabel er der foreslaet en raekke kriterier og indikatorer til brug for
vurderingen af de sandsynlige veesentlige miljgpavirkninger, der er identificeret

ovenfor.

Tabel 2: Vurderingskriterier og indikatorer.

Miljgfaktorer

Vurderingskriterier

Indikatorer

Databehov

Befolkning, re-
kreative interes-
ser

FAEndringer i rekreative for-
hold ved udleeg af grgnne
omrader

Omfang af vee-
sentlige pavirk-
ninger for befolk-
ningen

Kvalitative

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/LO Tveergdende/03 P_Doc/01_Work/K12 VVM/VVM/Afgraensning af miljgvurdering.docx




COWI

MILJ@VURDERING AF LOKALPLAN OG KOMMUNEPLANTILLAG FOR NYT BYKVARTER PA POSTGRUNDEN 13

re som det fjerne
bybillede .

Miljofaktorer Vurderingskriterier Indikatorer Databehov
Befolkning, stgj /Endring af arealanven- Omfang af stej fra | Kvantitative
delsen til udendars op- omkringliggende
holdsarealer og boliger veje og jernbaner
Befolkning, vind | Andring af arealanven- Omfang af vind- Kvantitative
delsen til udendars op- pavirkning pa
holdsarealer og hgje byg- | udendgrs op-
ninger holdsarealer
Befolkning, FAEndring af arealanven- Omfang af skyg- Kvalitative
skygge delsen til udendars op- gepavirkning pa
holdsarealer og hgje byg- | udendgrs op-
ninger holdsarealer og
andre bygninger
Luft F/Endring anvendelse og Omfang af pa- Kvantitative
bygningshgjder virkninger fra
HCQ veerket pa
de hgje bygninger
Byarkitektoniske | Andringer i bygningsvo- Omfang af vee- Kvalitative
og kulturhistori- lumener og hgjder sentlige pavirk-
ske veerdier ninger af det beze-

2.4 Vurdering af miljgkonsekvenserne

De sandsynlige vaesentlige miligpavirkninger vil blive beskrevet og vurderet ved at
karakterisere en miljgpavirkning i tekst. | det omfang det er muligt vil illustrationer,
kort, m.v. ogsa blive inddraget i beskrivelsen af indvirkninger pa miljget.

Miljgpavirkningerne vil blive beskrevet med udgangspunkt i lokalplanens pavirkning
af hver af de identificerede miljafaktorer, set bade for hver faktor og pa tvaers.
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3  Overvagning af lokalplanens
miljgpavirkninger

Overvagning af planens eventuelle pavirkninger af miljget vil sandsynligvis ske
gennem en reekke eksisterende overvagningsaktiviteter (kommuneplanredegarelse
etc.).

Overvagningen af planens miljgpavirkninger vil dels foregd gennem den almindeli-
ge kommunale kontrol med overholdelsen af miljgreguleringen og andre relevante
lovgivninger. Overvagningen forventes baseret pa eksisterende programmer for
overvagning af miljget. | det omfang, der i disse programmer findes relevante indi-
katorer, vil de blive anvendt i overvagningen af lokalplanens pavirkninger af miljget.

Den endelige fastleeggelse af overvagningsindikatorer kan farst ske i forbindelse

med miljgvurderingen, hvor pavirkningen af de enkelte miljgfaktorer er vurderet i
forhold til muligt omfang.
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Bilag G Visualiseringer
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Posten Lokalplan 170102 S20 1



Posten

01. Frederiksbergs Runddel nu



Posten

01. Frederiksbergs Runddel med markering

Den nye bydel vil ikke veere synlig fra Frederiksberg Runddel og ned gennem Frederiksberg Alle.
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04. Vesterbrogade nu
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04. Vesterbrogade med markering
Fra Vesterbrogade er to af tarnene fra Posten synlige over Hovedbanegarden ligesom Kantbebyggelsen ud mod Bernstorffsgade er synlig over den gamle postterminal fra 1912.
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05. Tietgensbro nu
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05. Tietgensbro
Den nye bydel er helt synlig fra Tietgensbro. Her ses bygningerne i deres fulde form med tarnene i forgrunden og kantbebyggelsen i baggrunden.
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07. Dybbglsbro nu




Posten

07. Dybbglsbro
Den nye bydel vil veere helt synlig fra Dybbbgalsbro. Bydelen vil blive en del af skylinen med bl.a. Tivoli Hotel. Glyptotekets kuppel, Spiret pa Christiansborg og spiret fra vor
Frue vil blive delvist deekkede af den nye bebyggelse.
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Posten

09. Haveforeningen Nokken med markering
De nye tarne er synlige fra Haveforeningen Nokken bag bebyggelsen pa Kalvebod Brygge.
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12. Islandsbrygge nu
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12. Islandsbrygge med markering

De nye tarne er synlige fra Islandsbrygge bag bebyggelsen pa Kalvebod Brygge.
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15. Langebro nu
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15. Langebro med markering
Den nye bebyggelse vil veere synlig fra Langebro mellem Nykredits to bygninger.
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15. Langebro
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17. Knippelsbro nu



Posten

17. Knippelsbro med markering
De nye tarne vil veere synlige fra Knippelsbro som en del af skylinen sammen med Dan Hostel ved Langebro.
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17. Knippelsbro
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19. Havnebadet nu
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19. Havnebadet med markeirng

Fra Havnebadet pa Islandsbrygge vil de nye tarne veere synlige mellem Marriott Hotel og Nykredits bygning.
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19. Havnebadet
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20. Rosenarns Allé nu
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20. Rosengrns Allé med markering
Den nye bydel vil ikke veere synlig fra Rosengrns Allé.
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21. Bryggebroen med markering
De nye tarne er synlige fra Bryggebroen bag bebyggelsen pa Kalvebod Brygge.
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Bilag H OML-beregninger for
ngdstroamsanlaeg
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1 Introduktion

| forbindelse med planleegningen af Postens matrikel har COWI lavet sprednings-
beregninger for at undersgge overholdelse af geeldende greenseveerdier for NO,,
da den erfaringsmeessigt er "worst-case" ved sadanne anleeg.

| undersagelsen indgar emissioner fra det ngdstreamsanleeg, der skal leverer ener-
gi til Postens matrikel i tilfeelde af stramsvigt.

1.1 Anleegsbeskrivelse

Nadstremsanleegget bestar pa nuvaerende stadie af fire ngdstramsgeneratorer af
model MTU 16V4000G63 pa 2,2 MW stykket svarende til en samlet indfyret kapa-
citet pa 8,8 MW. Nadgeneratorerne kare pa grgn diesel.

Ud over drift i de meget sjeeldne tilfeelde, hvor der er stramudfald, s& vil generato-
rerne skulle testes med faste intervaller.

COWI oplyser, at hver ngdstremsgenerator testes en gang om maneden i ca. 1
time ad gangen. Derudover kan der forekomme drift ved;

> Fejlstart som falge af spaendingsvariationer eller spaendingskvalitet
> Udfald af netforsyning - ngddrift
> Eventuel bevidst karsel i forhold til gget driftssikkerhed

Den samlede planlagte arlige teststid pr. generator er derfor 12 timer, eller 48 timer
tilsammen for de fire generatorer, hertil kommer eventuel bevist karsel i forhold til
gget drifssikkerhed. Fejlstart og ngddrift anses som ikke-planlagt aktivitet og vil
ikke blive vurderet neermere.

Det er ikke specificeret om, eller hvor mange generatorer, der vil testes samtidig,
og som udgangspunkt ses der pa en generator alene.

| tilfeelde af stramudfald, vil op til 4 generatorer skulle kare samtidig. Ifalge Energi-
Net.dk, har den lzengstvarende netvaerksrelateret stremafbrydelse i de sidste 15 ar
veeret 6 timer (Energinet.dk, 2017).

Nadstramsanlaegget er tilkoblet den samme skorsten, men med individuelle ragror.

1.2  Lovgivning og plandokumenter

Virksomheden skal overholde falgende B-veerdien for NO, pa 0,125 mg/m? i de
omkringleeggende omgivelser, som 99% fraktil, jf. B-vaerdivejledningen (MST,
2016).

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/L0O Tveergdende/03 P_Doc/01_Work/K12 VVM/VVM/Luftkvalitet/OML for nedstroms anleeg/Nedstremsanleeg OML.docx
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2 Beregningsforudsaetninger

| falgende afsnit vil beregningsforudsaetninger, samt inputdata blive beskrevet for
spredningsberegningerne.

Spredningsberegningerne udfares for et testscenarie, hvor en generator karer af
gangen. OML beregningerne gennemfgres med de maksimale samlede kildestyr-
ker, for kontinuert drift i alle arets timer, for at vurdere om de beregnede maksimale
manedlige 99%-fraktil (hajeste 8. time) koncentrationsbidrag i omgivelserne over-
holder de geeldende B-veerdier. Derudover bar det naevnes, at den arbejdsmiljo-
maessige loftsveerdi for pavirkning af NO, i 8 timer i Danmark' er 8 mg/m3, da pa-
virkningen fra test af generatorer altid vil veere under otte timer i traek.

Der er lavet spredningsberegninger for emission af NOx (regnet som 10% NO, ud
af afkast). Hertil er anvendt KEMI-funktionen i OML, hvor der tages udgangspunkt i
den faktisk NO,/NO fordeling og omsaetningen af NO til NO, ved tilstedevaerelsen
af Os. Derfor er der angivet falgende baggrundsveerdier af de tre stoffer.

Tabel 1: Bybaggrund i Kebenhavn?.
Kilde NOX NOZ 03
Baggrundsveerdi (mg/m?) 23 18 50

At anvende baggrundskoncentrationen for NO, ift. B-veerdi beregninger er konser-
vativt, og kan ses som et overestimat, men for at indlaegge en sikkerhed ved brug
af 10 % O og 50 mg Os/m3.

Beregningerne er foretaget for en profil pa den sydvest facade af "L55" (jf. Figur 1)
i en afstand af 51 m fra kilden og i 1,5 m hgjde i et homogent receptornet uden for
skel.

Idet tarnet har en hgjde pa op til 115 m, er beregninger udfart for en raekke recep-
torhajder, saledes at koncentrationsbidraget omkring tarnet kan vurderes i forskel-
lige hgjder. Der er lavet beregninger for recepterhgjder i 10 m til og med 80 m med
10 m interval, og fra 80 til 115 m med 5 m interval.

OML-beregningerne er foretaget pa baggrund af oplysninger fra COWI A/S.

2.1 Afkastplacering

Der er fire generatoranleeg pa matriklen, der alle er tilsluttet den samme skorsten.
Oplysninger om skorstenen er opgivet af COWI A/S og kan ses i Tabel 2 og place-
ringen p& bygningen kan ses af Figur 1, maerket "skorsten".

' Arbejdstilsynets bekendtgarelse nr. 507 af 17. maj 2011 om graensevaerdier for stoffer og materialer
(http://arbejdstilsynet.dk/da/regler/bekendtgorelser/g/sam-graensevaerdier-for-stoffer-og-

materialer.aspx)
2 Estimeret gennemsnitlig bybaggrund jf. DCE's malinger pa HC @rsted
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Tabel 2: Koordinatseet og oplysninger for skorstenen.
Kilde | Afkast X-koordinat' | Y-koordinat'
ID [UTM m] [UTM m]
1 Skorsten 347115 6171952
'Zone 33 U

2 Hgjde over terraen

2 generatorer
Domicil (L41);

Figur 1: Oversigtsbillede over Post matriklen. Skorstenen samt de fire generatorer er
markeret med pink bokse.
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Figur 2 og Figur 3 viser 3D-billeder af Post matriklen set fra banegraven, hvoraf det
fremgar, at der er placeret flere hgjere bygnigner teet pa afkastene. Disse tarne vil
indholde beboelse, hvorfor der som naevnt ovenfor ses pa pavirkning af facaden pa
det hagjeste tarn, der ligger teettest pa afkastet.

Figur 2: Post matriklen set fra banegraven (COWI, 2017).
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Figur 3:

2.2

Inputdata

De anvendt beregningsforudsaetninger fremgar af Tabel 3.

Oversigt over Post matriklen set fra banegraven (COWI, 2017).

Dansk Gastekniske Center har oplyst, at pa baggrund af deres mange malinger pa
dieselgeneratorer, sd kan man antage at maks 10 % af NOx er NO, i selve afka-
stet, hvorfor denne veerdi er anvendt i beregningerne

Tabel 3: Oplysninger om forbraendings- og afkastsparametre, for anvendte dieselgeneratorer,
der anvendes fire af disse.. Ref. = referencetilstand 0°C, 101,3 kPa, tor reggas, 5
vol% O.
Parameter Generator Enhed Reference
Fabrikant og model MTU MTU datablad
16V4000G63
Kontinuert generator effekt, MTU datablad
100% belastning 1.965 | kWe
Braendstof Dieselolie, | MTU datablad
EN 590
Specifikt breendstofforbrug, MTU datablad
100% load 220 | g/kWh
Nedre braendveerdi EN 590, maks.
edre braendveerdi 428 | Mikg maks

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/LO Tvaergaende/03 P_Doc/01_Work/K12 VVM/VVM/Luftkvalitet/OML for nedstrems anlaeg/Nedstremsanleeg OML.docx
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Parameter Generator Enhed Reference
Braendstofs massefylde 845 | Kg/m® EN 590, maks.
Skorstenshgjde over terreen 53 | m Design (1 meter over bygning)
Skorstens diameter, indvendig 0,6 | m Design
Skorstens diameter, ydre 35 m Vurderet ud fra design
Reggastemperatur, aktuel 495 | °C MTU datablad
Aktuel iltprocent, tor gas 9,7 | vol% MTU datablads
Aktuelt vandinhold 0 | vol% Ukendt - vad = tar (konservativt)
Reference iltprocent, tor gas 5 | vol% Miljostyrelsen
Regasvolumen, aktuel, vad 7,9 | m¥s MTU datablad
Reggasvolumen, ref 1,98 | Nm¥s Beregnet
Aktuel raggasflow, 0°C, faktisk Beregnet
0,, vad 2,81 | Nm%s, vad
Reggashastighed 27,9 | m/s OML Multi 6.01
NOx 1.700 | mg/Nms (ref) MTU datablad
NOx 3,37 | g/s Beregnet
NO; (10 % af NOx) 0,34 | g/s Beregnet

2.2.1 Bygningskorrektion

Kriterier for bygninger som pavirker spredning i OML modellen er:

> Bygningen ligger indenfor 2 x bygningshgjden fra kilden;

> Bygningen er hgjere end 1/3 af aftkasthgjden (svarende til 18,3 m for skorste-
nen); og

> Bygningen har en vinkel pa mere end 5° i udstraekning set fra kilden.

Figur 4Error! Reference source not found. viser bygningshgjderne for de rele-

vante bygninger i omradet. Det er kun de bygninger, der opfylder overstaende krav
der er medregnet i bygningskorrektionen.
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Figur 4: Overblik over relevante bygningshajder i omradet. Afkastet er markeret med rad cirkel
(COWI, 2017).

Derudover kan man ved smalle bygninger (hgjde (HF) starre end bredde (L)) an-
vende en beregningsmaessigt bygningshgjde (HB) i stedet for den fysiske hgjde
(HF):
_HF.2L

3

HB

Dette er geeldende for beboelsestarnet L55, som er 23 m bred, hvorfor den HB =
53,7 m.

Der er indsat bygningskorrektion for skorstenen i beregninger for 1,5 m receptor-
hajde, ikke for facadeberegninger pa L55. Bygningskorrektionerne kan ses i OML-
logfiler vedlagt i Bilag A.
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2.2.2 Receptornet og terreenhgjde

Receptornettet med 1,5 m receptorhgjde er udlagt som et cirkuleert net med cen-
trum i skorstenen og med taette receptorringe teet pa afkastet startende ved neer-
meste fortov.

Terreenhgjde skal inkluderes i modellen, safremt der er terraenhaeldning af betyd-
ning indenfor 20 skorstenshgjder fra kilden (1.100 m). Idet der ikke er nogle ter-
reenhezeldninger af betydning uden for skel i denne afstand er terreenhgjden sat til 0
m. For facadeberegningen er der anvendt kote 8 for L55 og kote 2,3 for afkastet.

2.3  Spredningsberegninger
Spredningsberegninger er gennemfgrt med modellen OML-multi version 6.0.1

(Operationelle Meteorologiske Luftkvalitetsmodeller), (DCE, 2015).

Ved spredningsberegningerne er der anvendt den saedvanlige standard med 1 ars
meteorologisk datasaet for Kastrup 1976. Dette medfgrer at man ikke kan se ret-
ningsspecifikt pa resultaterne, men skal anvende hgjeste veerdi i hver receptoraf-
stand, uanfeegtet af at vinden mestendels kommer fra vest i Danmark.

Spredningsberegningerne er foretaget med en standard ruhedsleengde for byom-
rader pa 0,3 m.

Logfiler for de tre OML-modelleringer er vedlagt som Bilag A.
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2.4

2.41

Resultater samt konklusion

1,5 m's receptorhgjde

Af Tabel 4 ses resultatet af spredningsberegning foretaget pa ovenstaende forud-

saetninger. Hajeste vaerdi er 86 pg/m? pa naermeste fortov, hvilket overholder B-
veerdien pa 125 pg/ms.

Tabel 4: Resultat (ug/m?3) af spredningsberegninger, ses ogsa af Bilag A, nederste raekke viser maksveerdierne
i hver afstand.

NO, Facade receptorhgjde
ug/m? 51 60 70 80 90 100 125 150 175 200 300 500 750 1000 2000
0 74 72 70 68 65 64 59 55 52 50 45 40 37 35 30
10 78 76 75 74 73 72 66 61 57 54 47 43 38 36 31
20 80 78 75 71 70 70 64 60 56 54 48 43 39 36 31
30 75 72 71 71 69 69 63 59 55 53 47 42 39 36 31
40 79 78 77 75 75 73 67 63 59 57 51 45 41 38 32
50 77 74 71 70 70 69 63 58 55 52 47 42 38 36 31
60 78 78 78 77 76 74 68 64 61 58 52 46 41 38 32
70 81 80 78 76 73 73 66 63 59 57 51 45 40 37 32
80 83 82 81 80 80 79 73 68 65 62 55 48 43 39 33
90 84 83 82 81 81 81 75 69 66 63 55 48 43 40 33
100 85 85 84 84 83 77 71 67 64 56 49 43 40 33
110 83 83 82 80 78 77 70 66 63 60 54 47 42 39 32
120 77 73 70 68 66 64 60 57 55 53 49 44 40 37 31
130 75 72 70 69 68 68 62 58 55 52 46 41 38 36 31
140 76 75 74 72 72 71 65 61 58 55 49 44 40 37 32
150 74 72 70 67 65 64 59 56 54 52 48 43 39 36 31
160 74 72 70 68 66 64 58 55 52 50 46 41 38 36 31
170 71 69 65 65 64 63 58 54 51 49 44 40 36 34 30
180 76 73 72 70 67 64 61 58 55 54 49 44 40 37 31
190 79 75 73 71 70 69 64 60 57 54 48 43 39 36 31
200 80 78 77 76 75 74 69 64 61 58 51 45 41 38 32
210 81 79 76 74 71 68 64 60 57 55 49 44 40 37 31
220 78 76 74 71 67 66 60 57 55 53 48 43 39 36 31
230 76 75 72 71 69 68 64 59 56 54 47 41 38 36 31
240 76 75 74 74 73 72 66 61 57 53 47 41 38 36 30
250 77 77 74 73 72 71 65 60 57 54 49 44 39 37 31
260 83 82 81 80 79 78 71 66 62 59 52 45 41 38 32
270 78 77 74 72 70 68 63 58 56 53 48 42 38 36 31
280 77 75 73 71 69 65 60 57 55 53 47 42 38 36 31
290 70 67 65 64 62 61 57 52 50 48 43 39 36 33 30
300 70 68 68 67 67 67 62 57 54 51 45 40 36 34 29
310 69 68 68 67 67 67 62 58 54 52 46 41 38 35 29
320 75 72 68 65 64 62 59 56 54 52 48 43 39 37 31
330 66 65 64 64 63 63 58 54 51 49 44 38 35 33 29
340 68 65 63 62 60 58 54 50 48 46 43 38 36 34 29
350 70 68 68 67 67 65 61 58 55 52 44 38 35 33 29
Max 86 85 85 84 84 83 77 71 67 64 56 49 43 40 33
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2.4.2 Facade L55

| Figur 5 (ses ogsa af Bilag A) ses resultatet af spredningsberegningerne for faca-
den pa L55 som en hgjdeprofil, udregnet pa baggrund af tidligere anfarte forud-
seetninger. Hajeste koncentration er 195 pg/ms.

Koncentration af NO, langs facaden

200
175
150
125
7:% 100
- 75
50
25
0 20 40 60 80 100
Receptorhgjde
Figur 5: Haojdeprofil af NO2 maksimal koncentrationsbidrag fra generator i forhold til B-
veerdien for NO2z (125 ug/md).
3 Konklusion

Beregningerne er foretaget pa baggrund af nuvaerende design, og de viser at B-
veerdien er overholdt uden for matriklen ved gadeplan.

For facaden pa L55 ligger veerdierne mellem 100 og 200 ug/m3, hvorfor B-veerdien
ikke er overholdt i alle hgjder. Det maksimale immissionskoncentrationsbidrag fra
en generator pa facaden ligger pa 196ug/m3 sammenlignet med greensevaerdien
pa 125 ug/m?3 Arbejdsmiljggreensen for NO, for 8 timers eksponering pa 8.000
Lg/ms er overholdt, da testscenarierne er under 8 timer i treek.

Det skal bemeerkes, at resultaterne kan pavirkes af de endelige bygningshgjder,
faktiske afvigelser fra anvendt met-data, baggrungdskoncentrationer, faktiske
emissioner m.fl., men det vurderes ikke at aendre vaesentligt pa starrelsesordenen
af resultaterne.
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stroemafbrydelser/Sider/Tidligere-stroemafbrydelser.aspx

MST 2016. Vejledning om B-veerdier, Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 20, 2016,
http://www?2.mst.dk/Udgiv/publikationer/2016/08/978-87-93529-02-1.pdf

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/L0 Tveergdende/03 P_Doc/01_Work/K12 VVM/VVM/Luftkvalitet/OML for nedstramsanlaeg/Nedstromsanleeg OML.docx


http://www.energinet.dk/da/el/Stroemafbrydelse/Tidligere-stroemafbrydelser/Sider/Tidligere-stroemafbrydelser.aspx
http://www.energinet.dk/da/el/Stroemafbrydelse/Tidligere-stroemafbrydelser/Sider/Tidligere-stroemafbrydelser.aspx
http://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/2016/08/978-87-93529-02-1.pdf

COWL
12 OML-BEREGNINGER FOR N@DSTRGMSANLAEG PA POSTGRUNDEN

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/L0O Tveergdende/03 P_Doc/01_Work/K12 VVM/VVM/Luftkvalitet/OML for nedstroms anleeg/Nedstremsanleeg OML.docx



COWIL
OML-BEREGNINGER FOR N@DSTR@MSANLAG PA POSTGRUNDEN 13

Bilag A OML log filer

A.1  1,5m's receptorhgjde

Dato: 2017/02/24 OML-Multi PC-version 20140224/6.01 Side 1
DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet
Licens til COWI A/S (DK), Jens Chr. Skous Vej 9, DK-8000 Arhus C

Kommentarer til beregningen:

Projekt: A070682 Posten VVM
Kilder: Ngdanleg (1x2,2 MW generatorer)
Stoffer: NOx, NO2 og 03
Scenarie: Alle generatorer - diesel
CP exhaust emission
KEMI-mode
Receptorer: Facade 10, 20, 30..., 80, 85..., 115.
Origin: Afkast 1 (Nedanleg: 347115;6171952)

Meteorologiske spredningsberegninger er udfgrt for fglgende periode (lokal standard tid):

Start af beregningen = 760101 k1. 1
Slut p& beregningen (incl.) = 761231 kl. 24

Meteorologiske data er fra: Kastrup

Baggrundskoncentrationer.

Beregningerne har inkluderet kemiske reaktioner baseret pa timesserie af NOx, NO2, og 03
koncentrationer. Endvidere er anvendt en simpel parameterisering for global straling.

Koordinatsystem.

Der er anvendt et x,y-koordinatsystem med x-akse mod @st (90 grader) og y-akse mod nord (0 grader).
Enheden er meter. Systemet er falles for receptorer og kilder. Origo kan fastlagges frit, fx. i
skorstensfoden for den mest dominerende kilde eller som i UTM-systemet.

Receptordata.
Ruhedslangde, z0 = 0.300 m
Stgrste terrznheldning = 12 grader

Receptorerne er beliggende med 10 graders interval i 15 koncentriske cirkler

med centrum x,y: 347115., 6171952.

og radierne (m): 51. 60. 70. 80. 90.
100. 125. 150. 175. 200.
300. 500. 750. 1000. 2000.

Alle terranhgjder = 8.0 m.

Alle receptorhgjder = 1.5 m.

Alle overflader er typenr. = 2.
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Dato: 2017/02/24 OML-Multi PC-version 20140224/6.01

DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet

Forkortelser benyttet for kildeparametrene:

Nr.....: Internt kildenummer
ID.....: Tekst til identificering af kilde
Xivewon: X-koordinat for kilde [m]
Y.o.o.o..o.t Y-koordinat for kilde [m]
/A Terrankote for skorstensfod [m]
HS.....: Skorstenshgjde over terrzn [m]
Tovuovno: Temperatur af rgggas [Kelvin]/[Celsius]
VOL....: Volumenmengde af rgggas [normal m3/sek]
DSO....: Ydre diameter af skorstenstop [m]
DSI....: Indre diameter af skorstenstop [m]
HB.....: Generel beregningsmaessig bygningshgjde [m]
Qi.....: Emission af stof nr. 'i' [gram/sek]
Punktkilder.
Kildedata:
Nr ID X Y Z HS T (C) VOL DSI DSO HB
1 Genl 347115. 6171952. 2.3 55.0 495. 2.81 0.60 0.70 53.0

Tidsvariationer i emissionen fra punktkilder.

Emissionerne fra de enkelte punktkilder er konstant.

Afledte kildeparametre:

Kilde nr. Vertikal rgggashastighed Buoyancy flux (termisk left)
m/s (omtrentlig) m4/s3
1 27.9 15.6

Der er ingen retningsafhzngige bygningsdata.

NOx
01
3.3700

NO2
Q2
0.3400
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Dato: 2017/02/24 OML-Multi PC-version 20140224/6.01 Side 3
DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet

Side til advarsler.

kokkkkkkkkkkkkkk Kk ADVARSEL  * %%k %k xk ok ok k k kK k%

ADVARSEL FRA OML-MULTI:

Mindst en receptor er placeret tet pa en bygning
i dennes indflydelsesomrade.

Fundet fgrste gang for receptor nr. 1 og en
bygning beskrevet i forbindelse med kilde nr. 1.
Resultater fra sadanne receptorer er behaftet med
betydelig usikkerhed.
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Dato: 2017/02/24 OML-Multi PC-version 20140224/6.01 Side 4
DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet

NOx Periode: 760101-761231

Maksima af m&nedlige 99%-fraktiler (mg/m3)

Retning Afstand (m)
(grader) 51 60 70 80 90 100 125 150 175 200 300 500 750 1000 2000
0 299 284 280 279 2717 269 223 189 165 145 102 70 53 45 33
10 296 296 295 294 293 288 240 198 169 147 101 69 54 45 33
20 318 309 305 297 290 285 237 199 173 153 108 73 56 47 34
30 320 310 302 299 292 292 244 204 176 155 109 75 57 48 35
40 308 298 294 290 288 288 239 196 167 146 102 71 54 46 34
50 302 296 294 292 292 288 242 201 171 148 101 68 52 45 33
60 313 310 308 304 299 292 245 202 173 153 109 75 58 48 35
70 316 299 291 287 283 278 230 192 167 148 106 74 57 47 34
80 344 333 322 318 312 302 254 210 180 159 109 74 57 48 35
90 348 342 336 327 322 320 270 223 190 166 113 75 57 48 35
100 363 360 358 349 345 334 279 229 194 170 115 75 58 49 35
110 347 342 329 314 298 291 236 198 171 151 108 74 56 47 35
120 295 275 272 264 255 250 215 184 161 145 99 68 53 46 34
130 295 290 283 271 253 237 195 166 145 130 94 66 51 44 33
140 291 287 283 281 277 267 221 184 158 139 97 68 53 45 34
150 283 280 266 250 247 246 210 178 156 139 101 70 53 44 33
160 303 290 282 271 265 254 208 174 151 134 95 66 52 45 34
170 289 283 281 278 269 257 215 183 157 139 98 67 53 45 33
180 304 290 289 286 278 269 226 189 164 146 104 71 55 46 34
190 312 301 290 286 282 277 231 196 171 153 108 73 55 47 34
200 334 326 317 308 298 293 245 204 176 155 108 73 56 47 35
210 297 295 289 272 264 256 215 179 154 136 97 68 51 44 33
220 295 293 291 291 287 278 234 194 169 150 107 73 56 46 34
230 324 317 302 293 288 285 239 199 172 152 107 74 56 47 34
240 306 296 294 293 291 286 241 201 173 153 108 75 57 48 34
250 330 329 327 323 319 312 260 215 184 161 111 75 57 48 35
260 368 363 355 351 341 336 273 227 194 169 115 76 57 48 35
270 332 326 314 302 288 277 230 194 168 149 105 72 56 46 34
280 325 306 284 271 262 259 214 182 159 140 101 70 53 46 34
290 276 274 269 268 265 264 224 189 165 147 106 73 56 46 32
300 306 302 301 292 288 283 234 197 171 153 109 71 54 45 32
310 293 289 286 282 278 275 232 196 169 149 106 73 56 46 32
320 289 284 278 271 263 255 214 181 157 140 101 68 52 45 34
330 276 273 273 270 267 264 219 186 161 144 101 68 53 45 32
340 273 260 251 240 237 234 198 169 148 133 96 65 51 44 32
350 277 273 270 267 263 260 221 188 163 145 104 71 55 45 32
Maksimum= 367.76 1 afstand 51 m og retning 260 grader i maned 2.
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Dato: 2017/02/24 OML-Multi PC-version 20140224/6.01 Side 5
DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet

NO2 Periode: 760101-761231

Maksima af m&nedlige 99%-fraktiler (mg/m3)

Retning Afstand (m)
(grader) 51 60 70 80 90 100 125 150 175 200 300 500 750 1000 2000
0 74 72 70 68 65 64 59 55 52 50 45 40 37 35 30
10 78 76 75 74 73 72 66 61 57 54 47 43 38 36 31
20 80 78 75 71 70 70 64 60 56 54 48 43 39 36 31
30 75 72 71 71 69 69 63 59 55 53 47 42 39 36 31
40 79 78 77 75 75 73 67 63 59 57 51 45 41 38 32
50 77 74 71 70 70 69 63 58 55 52 47 42 38 36 31
60 78 78 78 77 76 74 68 64 61 58 52 46 41 38 32
70 81 80 78 76 73 73 66 63 59 57 51 45 40 37 32
80 83 82 81 80 80 79 73 68 65 62 55 48 43 39 33
90 84 83 82 81 81 81 75 69 66 63 55 48 43 40 33
100 86 85 85 84 84 83 77 71 67 64 56 49 43 40 33
110 83 83 82 80 78 77 70 66 63 60 54 47 42 39 32
120 77 73 70 68 66 64 60 57 55 53 49 44 40 37 31
130 75 72 70 69 68 68 62 58 55 52 46 41 38 36 31
140 76 75 74 72 72 71 65 61 58 55 49 44 40 37 32
150 74 72 70 67 65 64 59 56 54 52 48 43 39 36 31
160 74 72 70 68 66 64 58 55 52 50 46 41 38 36 31
170 71 69 65 65 64 63 58 54 51 49 44 40 36 34 30
180 76 73 72 70 67 64 61 58 55 54 49 44 40 37 31
190 79 75 73 71 70 69 64 60 57 54 48 43 39 36 31
200 80 78 77 76 75 74 69 64 61 58 51 45 41 38 32
210 81 79 76 74 71 68 64 60 57 55 49 44 40 37 31
220 78 76 74 71 67 66 60 57 55 53 48 43 39 36 31
230 76 75 72 71 69 68 64 59 56 54 47 41 38 36 31
240 76 75 74 74 73 72 66 61 57 53 47 41 38 36 30
250 77 77 74 73 72 71 65 60 57 54 49 44 39 37 31
260 83 82 81 80 79 78 71 66 62 59 52 45 41 38 32
270 78 77 74 72 70 68 63 58 56 53 48 42 38 36 31
280 77 75 73 71 69 65 60 57 55 53 47 42 38 36 31
290 70 67 65 64 62 61 57 52 50 48 43 39 36 33 30
300 70 68 68 67 67 67 62 57 54 51 45 40 36 34 29
310 69 68 68 67 67 67 62 58 54 52 46 41 38 35 29
320 75 72 68 65 64 62 59 56 54 52 48 43 39 37 31
330 66 65 64 64 63 63 58 54 51 49 44 38 35 33 29
340 68 65 63 62 60 58 54 50 48 46 43 38 36 34 29
350 70 68 68 67 67 65 61 58 55 52 44 38 35 33 29
Maksimum= 86.27 1 afstand 51 m og retning 100 grader i maned 8.
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Dato: 2017/02/24 OML-Multi PC-version 20140224/6.01 Side 6
DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet

03 Periode: 760101-761231

Maksima af m&nedlige 99%-fraktiler (mg/m3)

Retning Afstand (m)
(grader) 51 60 70 80 90 100 125 150 175 200 300 500 750 1000 2000
0 50 50 50 50 50 50 50 51 51 51 51 52 52 53 53
10 50 50 50 50 50 50 51 51 51 51 52 52 53 53 53
20 50 50 50 50 51 51 51 51 51 51 52 52 53 53 53
30 50 50 50 50 50 51 51 51 51 51 52 52 52 53 53
40 50 50 50 50 50 50 51 51 51 51 51 52 52 52 53
50 50 50 50 50 51 50 50 50 51 51 51 52 52 52 53
60 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 51 51 52 52 52
70 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 51 51 51 52 53
80 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 51 51 52 52 53
90 50 50 50 50 50 50 51 51 51 51 51 52 52 53 53
100 50 50 50 50 50 50 51 51 51 51 51 52 52 52 53
110 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 51 51 51 52 53
120 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 51 51 51 52 53
130 50 50 50 50 50 50 50 50 50 51 51 51 52 52 53
140 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 51 51 51 52 53
150 50 50 50 51 50 51 51 51 51 51 51 51 52 52 52
160 50 50 50 51 50 50 51 51 51 51 51 52 52 52 53
170 50 50 50 50 50 50 51 51 51 51 51 51 52 52 53
180 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 51 51 51 52 53
190 50 50 50 50 50 50 50 50 51 51 51 51 51 52 53
200 50 50 50 50 50 51 51 51 51 51 51 51 51 52 53
210 50 50 50 50 51 51 51 51 51 51 51 52 52 52 53
220 50 50 50 50 51 51 51 51 51 51 51 52 52 53 53
230 50 50 50 51 51 51 51 51 51 51 51 52 52 52 53
240 50 50 50 50 50 50 51 51 51 51 51 52 52 52 53
250 50 50 50 50 50 51 51 51 51 51 51 51 52 52 52
260 50 50 50 50 50 50 50 51 51 51 51 51 52 52 53
270 50 50 50 50 50 50 51 51 51 51 51 51 52 52 53
280 50 50 50 51 51 50 50 50 51 51 51 51 52 52 53
290 50 50 50 50 50 51 51 51 51 51 51 52 52 52 53
300 50 50 50 50 51 50 51 51 51 51 51 52 52 52 53
310 50 50 50 51 50 50 50 51 51 51 51 52 52 53 53
320 50 50 50 51 51 51 51 51 51 51 52 53 53 53 53
330 50 50 50 50 51 51 51 51 51 51 52 52 53 53 54
340 50 50 50 50 50 50 51 51 51 51 51 52 52 53 53
350 50 50 50 50 50 50 51 51 51 51 51 52 52 52 53
Maksimum= 53.54 i afstand 2000 m og retning 330 grader i maned 7.
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Dato: 2017/02/24 OML-Multi PC-version 20140224/6.01 Side 7
DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet

Benyttede filer.

Fglgende inputfiler er benyttet i beregningerne:

Punktkilder .......................: C:\Users\cnje\Desktop\OML Posten\Ngdanleg Posten 1,5m NO2 54 m 1
gen KEMI mode.kld

Baggrundsdata.........c.vvuveee....t C:\Users\cnje\Desktop\OML Posten\Baggrund\NOxNO203 Test.txt

Meteorologi........................: C:\OML_Data\Kas76LST.met

Receptorer.........ceveeveweeeee...: C:\Users\cnje\Desktop\OML Posten\Ngdanleg Posten 1,5m NO2 54 m 1
gen KEMI mode.rct

Beregninsopsatning.................: C:\Users\cnje\Desktop\OML Posten\Ngdanleg Posten 1,5m NO2 54 m 1

gen KEMI mode.opt
Fglgende outputfil er benyttet:

Resultater ........................: C:\Users\cnje\Desktop\OML Posten\Ngdanleg Posten 1,5m NO2 54 m 1
gen KEMI mode.log

Beregning:

Start k1. 14:45:51 (24-02-2017)
Slut k1. 14:45:52 (24-02-2017)
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A.2 Facade L55

Dato: 2017/02/24 OML-Multi PC-version 20140224/6.01
DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet
Licens til COWI A/S (DK), Jens Chr. Skous Vej 9, DK-8000 Arhus C

Kommentarer til beregningen:

Projekt: A070682 Posten VVM
Kilder: Ngdanleg (1x2,2 MW generatorer)
Stoffer: NOx, NO2 og 03
Scenarie: Alle generatorer - diesel
CP exhaust emission
KEMI-mode
Receptorer: Facade 10, 20, 30..., 80, 85..., 115.
Origin: Afkast 1 (Nedanleg: 347115;6171952)

Meteorologiske spredningsberegninger er udfgrt for fglgende periode (lokal standard tid):

Start af beregningen 760101 k1. 1
Slut pd& beregningen (incl.) = 761231 kl. 24

Meteorologiske data er fra: Kastrup

Baggrundskoncentrationer.

Beregningerne har inkluderet kemiske reaktioner baseret pa timesserie af NOx, NO2, og 03
koncentrationer. Endvidere er anvendt en simpel parameterisering for global straling.

Koordinatsystem.

Side

Der er anvendt et x,y-koordinatsystem med x-akse mod @st (90 grader) og y-akse mod nord (0 grader).

Enheden er meter. Systemet er falles for receptorer og kilder. Origo kan fastlagges frit,
skorstensfoden for den mest dominerende kilde eller som i UTM-systemet.

Receptordata.
Ruhedslangde, z0 = 0.300 m
Stgrste terrznheldning =

12 grader

Receptorerne er beliggende med 10 graders interval i 15 koncentriske cirkler

med centrum x,Yy: 347115., 6171952.

og radierne (m): 51. 51. 51. 51. 51.
51. 51. 51. 51. 51.
51. 51. 51. 51. 51.

Alle terranhgjder = 8.0 m.

Receptorhgjder er ikke alle ens.

Alle overflader er typenr. = 2.
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Dato: 2017/02/24 OML-Multi PC-version 20140224/6.01 Side 2
DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet

Receptorhgjder [m]

Retning Afstand (m)
(grader) 51 51 51 51 51 51 51 51 51 51 51 51 51 51 51
0 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
10 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
20 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
30 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
40 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
50 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
60 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
70 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
80 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
90 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
100 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
110 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
120 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
130 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
140 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
150 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
160 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
170 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
180 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
190 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
200 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
210 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
220 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
230 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
240 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
250 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
260 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
270 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
280 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
290 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
300 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
310 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
320 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
330 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
340 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
350 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0 85.0 90.0 95.0 100.0 105.0 110.0 115.0
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Dato: 2017/02/24 OML-Multi PC-version 20140224/6.01 Side 3
DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet

Forkortelser benyttet for kildeparametrene:

Nr.....: Internt kildenummer
ID.....: Tekst til identificering af kilde
Xivewon: X-koordinat for kilde [m]
Y.o.o.o..o.t Y-koordinat for kilde [m]
/A Terrankote for skorstensfod [m]
HS.....: Skorstenshgjde over terrzn [m]
Tovuovno: Temperatur af rgggas [Kelvin]/[Celsius]
VOL....: Volumenmengde af rgggas [normal m3/sek]
DSO....: Ydre diameter af skorstenstop [m]
DSI....: Indre diameter af skorstenstop [m]
HB.....: Generel beregningsmaessig bygningshgjde [m]
Qi.....: Emission af stof nr. 'i' [gram/sek]
Punktkilder.
Kildedata:
NOx NO2 03
Nr ID X Y Z HS T (C) VOL DSI DSO HB Q1 Q2 Q3
1 Genl 347115. 6171952. 2.3 55.0 495. 2.81 0.60 0.70 53.0 3.3700 0.3400 0.0000

Tidsvariationer i emissionen fra punktkilder.

Emissionerne fra de enkelte punktkilder er konstant.

Afledte kildeparametre:

Kilde nr. Vertikal rgggashastighed Buoyancy flux (termisk left)
m/s (omtrentlig) m4/s3
1 27.9 15.6

Der er ingen retningsafhzngige bygningsdata.
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Dato: 2017/02/24 OML-Multi PC-version 20140224/6.01 Side 4
DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet

Side til advarsler.

kokkkkkkkkkkkkkk Kk ADVARSEL  * %%k %k xk ok ok k k kK k%

ADVARSEL FRA OML-MULTI:

Mindst en receptor er placeret tet pa en bygning
i dennes indflydelsesomrade.

Fundet fgrste gang for receptor nr. 1 og en
bygning beskrevet i forbindelse med kilde nr. 1.
Resultater fra sadanne receptorer er behaftet med
betydelig usikkerhed.
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Dato: 2017/02/24

NOx Periode: 760101-761231

OML-Multi PC-version 20140224/6.01

DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet

Side

5

1192
1111

Afstand (m
51 51
762 686
926 758
986 803
1205 961
1228 999
1211 1098
1320 1180
1313 1056
1298 1020
1343 1040
1061 1029
1125 934
999 775
1104 984
1087 912
1005 774
990 759
811 682
832 654
1213 990
1247 964
1025 969
1220 1009
1197 1021
1164 982
1174 955
1115 914
864 725
779 669
708 576
578 460
945 726
989 754
846 718
807 647
893 734

Retning
(grader) 51 51 51 51 51
0 325 379 524 667 736
10 337 430 610 780 948
20 347 435 587 751 924
30 339 425 543 707 912
40 351 426 613 900 1123
50 318 412 615 858 983
60 343 464 649 873 1033
70 348 469 667 968 1131
80 367 500 646 900 1093
90 382 504 667 919 1099
100 391 488 665 897 1055
110 369 463 643 918 1098
120 316 407 546 755 969
130 318 417 636 870 999
140 344 463 656 938 1089
150 327 414 584 773 968
160 323 367 558 700 858
170 308 392 522 694 863
180 315 363 452 649 830
190 328 402 643 973 1214
200 350 445 645 926 1201
210 345 457 675 966 1113
220 330 429 635 849 1018
230 345 412 541 711 855
240 335 401 524 732 862
250 349 444 582 846 1106
260 390 454 585 808 1059
270 345 407 544 705 836
280 350 406 577 724 802
290 291 390 566 725 806
300 323 381 472 563 674
310 305 347 537 644 797
320 314 421 609 816 934
330 286 336 452 593 713
340 282 354 446 535 597
350 301 369 535 700 798
Maksimum= 1342.75 i afstand 51 m og
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Dato: 2017/02/24 OML-Multi PC-version 20140224/6.01 Side 6
DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet

NO2 Periode: 760101-761231

Maksima af m&nedlige 99%-fraktiler (mg/m3)

Retning Afstand (m)
(grader) 51 51 51 51 51 51 51 51 51 51 51 51 51 51 51
0 77 92 108 124 132 136 132 128 121 111 100 100 102 100 96
10 82 93 117 138 155 164 153 135 123 112 107 109 110 106 103
20 85 95 115 134 152 162 159 138 129 121 110 110 113 115 110
30 79 95 108 130 152 171 183 157 140 124 110 112 114 110 107
40 84 93 118 151 174 185 184 161 144 126 116 119 114 114 108
50 82 94 118 145 158 172 183 171 163 151 134 118 120 117 117
60 86 100 122 146 163 177 194 178 171 160 146 132 121 115 118
70 85 100 125 156 173 177 193 166 150 141 131 119 123 118 120
80 89 105 122 150 170 181 192 162 144 126 113 117 121 115 119
90 89 104 125 152 170 181 196 165 152 138 127 120 122 114 117
100 90 103 125 149 166 172 168 164 154 145 134 121 113 110 112
110 88 98 120 151 170 172 173 153 147 139 128 116 108 103 101
120 81 92 110 134 157 168 160 136 128 121 110 105 98 101 98
130 79 90 119 145 159 167 172 158 140 125 109 104 100 93 90
140 83 99 123 153 168 172 169 150 135 123 108 105 104 94 86
150 79 90 114 135 156 166 160 135 124 111 101 97 95 94 86
160 76 88 110 126 145 163 158 133 119 111 105 92 92 86 84
170 75 89 105 127 145 149 139 126 113 100 93 87 87 88 88
180 78 85 101 123 143 150 143 124 115 102 94 99 91 89 92
190 82 93 122 157 183 194 182 159 141 123 106 93 95 98 100
200 85 96 122 153 182 193 186 157 139 123 106 101 105 106 102
210 86 98 127 157 172 172 164 158 143 127 109 107 111 113 110
220 83 95 122 144 163 176 184 162 147 138 126 113 115 115 114
230 78 90 108 130 146 170 181 163 155 146 134 119 114 112 115
240 79 88 107 130 144 174 178 159 149 140 129 117 114 118 122
250 83 95 114 143 170 179 177 153 140 125 110 110 115 118 122
260 86 94 114 139 166 174 170 151 137 120 106 107 112 114 114
270 81 90 108 126 143 153 144 131 117 104 105 104 106 103 103
280 79 89 114 129 136 143 134 121 114 106 100 92 89 92 93
290 74 91 111 128 138 137 127 113 102 91 91 91 97 97 91
300 76 86 99 111 122 120 116 102 95 90 95 93 92 96 98
310 72 87 108 120 139 146 151 130 117 105 106 98 99 95 94
320 80 95 118 140 153 168 158 133 119 106 106 95 98 96 96
330 69 80 94 111 126 142 142 130 116 105 107 98 96 95 97
340 71 82 99 108 115 133 136 124 118 108 105 93 93 97 96
350 72 91 107 129 137 157 147 132 122 111 102 96 97 101 102
Maksimum= 196.18 i afstand 51 m og retning 90 grader i maned 9.
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Dato: 2017/02/24 OML-Multi PC-version 20140224/6.01 Side 7
DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet

03 Periode: 760101-761231

Maksima af m&nedlige 99%-fraktiler (mg/m3)

Retning Afstand (m)
(grader) 51 51 51 51 51 51 51 51 51 51 51 51 51 51 51
0 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
10 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
20 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
30 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
40 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
60 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
70 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
80 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
90 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
100 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
110 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
120 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
130 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
140 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
150 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
160 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
170 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
180 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
190 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
200 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
210 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
220 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
230 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
240 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
250 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
260 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
270 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
280 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
290 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
300 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
310 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
320 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
330 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
340 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
350 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
Maksimum= 50.17 i afstand 51 m og retning 320 grader i maned 7.
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Dato: 2017/02/24 OML-Multi PC-version 20140224/6.01 Side 8
DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet

Benyttede filer.

Fglgende inputfiler er benyttet i beregningerne:

Punktkilder ........... ...t C:\Users\cnje\Desktop\OML Posten\Ngdanlag Posten NO2 54 m 1 gen
KEMI mode.kld

Baggrundsdata.........c.vvuveee....t C:\Users\cnje\Desktop\OML Posten\Baggrund\NOxNO203 Test.txt

Meteorologi........................: C:\OML_Data\Kas76LST.met

Receptorer.........cceveeveeeeeena...: C:\Users\cnje\Desktop\OML Posten\Ngdanleg Posten NO2 54 m 1 gen
KEMI mode.rct

Beregninsopsatning.................: C:\Users\cnje\Desktop\OML Posten\Ngdanleg Posten NO2 54 m 1 gen
KEMI mode.opt

Fglgende outputfil er benyttet:

ResUltater vuvuvriineeeennenennnnaat C:\Users\cnje\Desktop\OML Posten\Ngdanlag Posten NO2 54 m 1 gen

KEMI mode.log

Beregning:
Start k1. 14:36:55 (24-02-2017)
Slut k1. 14:36:56 (24-02-2017)

27

http://projects.cowiportal.com/ps/A070682/Documents/L0 Tveergdende/03 P_Doc/01_Work/K12 VVM/VVM/Luftkvalitet/OML for nedstramsanlaeg/Nedstromsanleeg OML.docx



COWL
224 VVM OG MILI@VURDERING AF NYT BYKVARTER PA POSTEN

Bilag I Stgj fra kurveskrig, bremsehvin og
sporskifter
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PROJEKT POSTEN K@BENHAVN ADRESSE COWI A/S

Kurveskrig, bremsehvin/-skrig,

Vestre Stationsvej 7
5000 Odense C

TLF +45 56 40 00 00

sporskifter og skinnestad

www cowi.dk

TEKNISK NOTAT

INDHOLD

1 Indledning 1
2 Kurveskrig 1
3 Bremsehvin-/skrig 2
4 Sporskifter 2
5 Skinnestgd 2
6 Samlet vurdering 3
1 Indledning

Kgbenhavns Kommune har med henvisning til den udarbejdede Stg@j- og vibrati-
onsrapport, gnsket den i rapporten anbefalede undersggelse og vurdering af
kurveskrig, bremsehvin/-skrig, sporskifter og skinnestgd fra togtrafik gennem-
fgrt for at afdeekke om dette kan blive et problem i den nye bebyggelse.

2 Kurveskrig

Kurveskrig er et saerligt problem der kan opsta hvor jernbaner drejer i en skarp
kurve. Idet der er faste aksler pa jernbanevogne vil de to hjul pa en aksel skulle
udligne forskellen i kurvelaengde, hvilke sker i sma step.

Feenomenet opstar isaer i tart vejr, og kan imgdegas ved f.eks. pasprgjtning af
vand, hvilket dog kan vaere kompliceret og dyrt, hvis installationen ogsa skal

PROJEKTNR. DOKUMENTNR.
A070682-065 K00_B02.001_L00_7503

VERSION UDGIVELSESDATO BESKRIVELSE UDARBEJDET KONTROLLERET GODKENDT
1.0 2017-02-17 Kurveskrig, bremsehvin og JE] LFL CLF

sporskifter
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kunne bruges i frostvejr.

Det kan optreede pd Kgbenhavn H. seerligt i forbindelse med S-togssporene. Der
er p.t. ikke kendskab til registrering af hvor ofte faenomenet optraeder pd Kg-
benhavn H. og evt. afhjaelpningsforanstaltninger til imgdegdelse af dette.

Kurveskrig opstar sdledes tilfeeldigt, og kan ikke medtages i den beregningsmo-
del der anvendes til beregning af stgjpdvirkningen fra trafik pa jernbanen.

3 Bremsehvin-/skrig

Bremsehvin/-skrig er et problem der kan opstd nar jernbanevognes hjul eller
bremseskiver af en eller anden tilfaeldig arsag begynder at svinge. Nedbrems-
ningens friktionskraefter forstaerker dette.

Det kan optreede pd Kgbenhavn H., men der er p.t. ikke kendskab til en regi-
strering af hvor ofte det forekommer pa Kgbenhavn H. Det er sveert at ggre no-
get ved bremsehvin/-skrig, men det kan reduceres ved montering af sakaldte
wheelabsorbers pa hjulene, hvilket haemmer opbygningen af svingningerne.

Bremsehvin/-skrig opstar saledes tilfeldigt, og kan ikke medtages i den bereg-
ningsmodel der anvendes til beregning af stgjpdvirkningen fra trafik pd jernba-
nen.

4 Sporskifter

P& Kgbenhavn H. er der mange sporskifter pd sporene der fgrer ind til de 12
perronspor. Ved beregning af stgjpavirkningen fra jernbanen medregnes stgjbi-
drag for sporskifterne ved et +6 dB tillaeg pa en 10 meter lang straekning. Til-
laegget er indregnet ved beregningen af sdvel Lgen SOmM Lamax. Tilleegget gives jf.
"Nord2000. New Nordic Prediction Method for Rail Traffic Noise. SP rapport
2001:11".

Sporskifters stgjbidrag er sdledes medtaget i den beregningsmodel der anven-
des til beregning af stgjpavirkningen fra trafik pa jernbanen.

5 Skinnestgd

Skinnestgd optraeder grundet anvendelse af langskinnespor ikke saerlig ofte.

Stgjbidrag fra skinnestgd indregnes normalt ikke i stgjpdvirkningen fra trafik pd
jernbanen, medmindre der er tale om sdkaldt stgdspor (lasket spor), hvor skin-
nestgdene optraeder for hver 20 - 60 meter afhaengig af skinnetype. I det tilfzel-
de medregnes stgjbidrag fra skinnestgdene ved et +3 dB tillaeg pa hele straek-
ningen med stgdspor. Tillaegget indregnes ved beregningen af sdvel Lgen SOM

LAmax-

Der er p.t. ingen registrering af i hvilken udstraekning skinnestgd forekommer pa
Kgbenhavn H. ud over i forbindelse med sporskifter. Stgjpavirkning fra skinne-
stgd er sdledes ikke medtaget szerskilt ved beregning af stgjpavirkningen fra
trafik pa jernbanen.
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6 Samlet vurdering

Stgjpavirkning fra sporskifter er medregnet i den beregnede stgjpavirkning fra
trafik pa jernbanen.

Der vurderes ikke at vaere skinnestgd ud over ved sporskifter pd de spor der
benyttes af tog mellem de forskellige hovedspor/S-togsspor og perronsporene.
Stgjpavirkning fra skinnestgd vurderes derfor ikke at give stgjpavirkning, og er
ikke medtaget ved beregning af stgjpavirkning fra trafik pa jernbanen.

Der er p.t. ikke kendskab til om og i hvilken udstraekning kurveskrig og bremse-
hvin/-skrig registreres. Selve lyden kan vaere hgj, men oftest kortvarig, og da
forekomsten er tilfeeldig vurderes genen til at vaere en lille pavirkning.

Disse typer stgjpavirkning er ikke en del af den beregningsmodel der anvendes
til beregning af stgjpavirkning fra trafik pa jernbane.
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Bilag ] Udtalelse fra Miljgstyrelsen vedr.
HC@ veerket
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== Fedevareministeriet
Miljastyrelsen

Kebenhavns Kommune Virksomheder

Teknik- og Miljeforvaltningen J.nr. MST-1279-00014
Att.: Janni Skov Lind Ref. JLH

E14L@tmf kk.dk Den 16. marts 2017

Hgajhusbyggeri pa "Postgrunden': Luftkvalitetsberegninger for
emissioner fra H.C. Orsted Vzrket

Kegbenhavns Kommune har i e-post af 8. marts 2017 orienteret om, at der plan-
laegges opfart en ny bydel pa den gamle postgrund nar Hovedbanegarden med et
tarn pa 115 som hgjeste bygning. Den 9. marts 2017 er fremsendt OML-
beregninger udfert af COWI omfattende koncentrationer af NO2, SO2, CO og
partikler i diverse hgjder af tarnet som falge af udsendelse af disse stoffer fra H.C.
Orsted Vaerket. Afstanden fra "Postgrunden” til H.C. @rsted Verket er ca. 1,5 km.

Der er i dag fire idriftveerende fyringsanlaeg pa H.C. Orsted Veerket: HCV 7
(seaerskilt blok), HCV 8, HCV 21 og HCV 22. Det har herudover for ca. 1 ar siden
veeret pa tale at opfore et supplerende spidslastanlaeg i drene 2017 - 2018 (med en
indfyret effekt i storrelsesorden 200 MW). Dette projekt dog p.t. ikke aktuelt, men
projektet er efter Miljostyrelsens oplysninger ikke helt skrinlagt.

Miljgstyrelsen skal indledningsvis bemerke, at der i dag kun anvendes naturgas
som brendsel pa H.C. Orsted Varket, og at det mé anses for usandsynligt, at der
igen vil blive anvendt olie (fuelolie/letolie) som brandsel pa veerket.

OML-beregningerne kan derfor indskraenkes til udelukkende at omfatte naturgas.
Denne forudsaetning laegges til grund for de efterfelgende bemaerkninger.

Det er alene koncentrationen af NO2 i forskellige hajder af tarnet som folge af
udsendelse af NOx fra fyringsanlaeggene pa H.C. Orsted Varket, der kan vaere et
problem.

For HCV 7 har COWI anvendt en emissionsgraensevardi pa 100 mg/normal m3 for
NOx (ved 3 % ilt), som er hentet fra Miljostyrelsens pibud af 11. december 2013
om nye emissionsgransevardier til luft m.m. fra 1. januar 2016. COWI er her
gjensynligt ikke bekendt med, at Miljastyrelsen den 29. maj 2015 har meddelt
dispensation efter reglen for fjernvarmeanlag i § 12, stk. 2, i bekendtggrelsen om
store fyringsanlaeg, hvorefter den hidtidige emissionsgrensevardi for NOx pa

300 mg/normal ms3 opretholdes i perioden indtil 31. december 2022. En
forudsatning for dispensationen var, at den indfyrede termiske effekt blev
begraenset til 200 MW ved hjelp af tekniske foranstaltninger, hvilket er
gennemfort.

Miljostyrelsen « Strandgade 29 » 1401 Kgbenhavn K/ Miljestyrelsen « Lyseng Allé 1 « 8270 Hajbjerg
TIf. 72 54 40 00 « CVR 25798376 « EAN (drift)5798000863002 (tilskud)5798000863019 « » www.mst.dk
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Hyvis driften af HCV 7 gnskes viderefort efter den 31. december 2022, skal
anlaegget overholde en emissionsgranseveerdi pd 100 mg/normal m3. En
graensevaerdi som COWI har anvendt i de udferte OML-beregninger.

I december 2016, hvor HCV 7 har haft en del driftstimer, har degnkoncentrationen
af NOx ligget i intervallet 75 — 150 mg/normal m3 med en manedsmiddelvaerdi pa
111 mg/normal m3 uden indregning af usikkerheden pa 20 mg/normal ma3. I januar
og februar 2016 har koncentrationerne, savel degnkoncentrationen som méneds-
middelvaerdien, generelt vaeret hgjere end i december 2016.

Umiddelbart vil HCV 7 séledes have svaert ved i hvert fald at overholde en degn-
graensevardi pa 110 mg/normal m3, selv om man indregner usikkerheden'.

Miljgstyrelsen er ikke informeret om, hvorvidt HCV 7 til sin tid s4 i stedet vil blive
erstattet af et nyt kedelanlaeg.

Ved OML-beregninger kan man anvende de faktiske maksimale emissioner, hvis

der forefindes et tilstrackkeligt datagrundlag hertil. HCV 8, HCV 21 og HCV 22 er
alle udstyret med AMS-mélinger for NOx, og der foreligger séledes en lang raekke
data for de faktiske emissioner. Miljgstyrelsen har dog ikke mulighed for i denne

sammenhang at foretage en ngjere gennemgang af emissionsdata.

Det bemerkes, at Miljostyrelsen snart vil igangsatte en revurdering af
godkendelserne af fyringsanlaggene pa H.C. Orsted Vearket, som folge af at der
forventes offentliggjort BAT-konklusioner for store fyringsanlaeg her i sommer.
Fristen for, hvornar BAT-konklusionerne skal vare overholdt, er fire ar efter
offentliggorelsen.

Det er endnu for tidligt at udtale sig om, hvorvidt BAT-konklusionerne vil medfere
skaerpede krav til fyringsanlaggene pa H.C. Orsted Varket.

Ved vurdering af overholdelse af B-vardier ber man i gvrigt anvende “den nggne
vaerdi”, dvs. den maélte veerdi uden fratrackning af usikkerheden.

Miljgstyrelsen har ikke i detaljer gennemgiet OML-beregningerne udfert af COWI.
Det bemerkes dog, at kriteriet for bygningshgjde i afsnit 2.1.2 (bygningen skal
vere hgjere end 1/3 af afkasthgjden) ikke stemmer overens med de faktiske
skorstenshgjder, som er henholdsvis 88 m (HCV 8/HCV 21/HCV 22) og 113 m
(HCV 7).

Det kan afslutningsvis synes at vaere et velovervejet forslag, som COWI har
fremsat, at udskyde den endelige stillingtagen til anvendelse af de gverste etager
(over 98 m) til efter 2023, hvis man gnsker at opretholde muligheden form at
anvende de gverste etager til boliger.

Miljgstyrelsen har p& grund af den knappe tid ikke haft mulighed for narmere at
undersgge muligheden for, at man kan anvende de gverste etager (over 98 m) til
boliger, hvis man lukker facaden og laver luftindtaget pa laesiden.

Reglerne for overholdelse af graensevardien foreskriver bl.a., at graenseverdien skal
overholdes som méinedsmiddelverdi, og at koncentrationen over et dogn ikke mé
overskride 110 % af graenseverdien (begge efter fratraeekning af usikkerheden).



Konklusion

Samlet set anses det for miljomaessig forsvarligt at anvende de nederste 98 m af
térnet til boliger uden indskraenkninger efter 2022, mens anvendelsen af boliger i
hgjder over 98 m kraever narmere vurdering til sin tid.

Anvendelse af tirnet til boliger under 98 m for 2022 kraever supplerende
beregninger og miske yderligere begraensninger. Arsagen hertil er, at udsendelsen
af NOx fra HCV 7 er hgjere end forudsat af COWI i deres beregninger.

Miljostyrelsen leegger til grund, at de udferte OML-beregninger er korrekt
gennemforte. Miljostyrelsen har noteret, at OML-beregningerne hviler pa

beregninger udfert af E2 (nu DONG Energy) i forbindelse med (forhénds-)
godkendelsen af spidslastanlegget pa H.C. Orsted Vaerket i 2005.

DONG Energy har oplyst til Miljgstyrelsen, at COWI ikke har henvendt sig til
DONG Energy for at indhente/fa bekraeftet oplysninger til brug for OML-
beregningerne. DONG Energy er indstillet pa at bistd med kvalitetssikring af
eventuelt opdaterede OML-beregninger.

Med venlig hilsen

Jorn L. Hansen
Miljgstyrelsen Virksomheder
E-post: joern@mst.dk

TIf. nr.: 72 54 43 53
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