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Prinsessegade i myldretiden - her stdr biltrafikken stille ud mod Torvegade

Oplceg til samlet trafikplan for Christianshavn

BTH-arbejdsgruppen har pé sit made den 12-04-2016 draftet behovet for en samlet
sammenhcengende trafikplan for Christianshavn og skal foresld, at Christianshavns
Lokaludvalg retter henvendelse til kommunens Teknik- og Miligudvalg samt Teknik- og
Miligforvaltningen med forslag om, at der ivcerkscettes en udarbejdelse af en sédan
plan.

Arbejdsgruppen skal foresld, at henvendelsen gives fglgende indhold:
Indledning og resumé

Christianshavns Lokaludvalg skal opfordre til, at kommunen i samarbejde med
bydelen og med relevante myndigheder - iscer politiet - udarbejder en samlet
trafikplan for Christianshavn, og at lokaludvalget og christianshavnerne inddrages i
arbejdet.

Byudviklingen og den ggede trafikmoengde indebcerer nogle scerligt store trafikale
udfordringer for Christianshavn, som er en centralt beliggende bydel med megen
gennemkgrende trafik, og hvor en gget boscetning og udbygning af offentlige
anloeg og institutioner skaber et voldsomt trafikpres internt i bydelen.

Boscetningerne p& Margretheholm og Krayers Plads, Hal C, Bagrnebyen i
Prinsessegade til 600 bgrn, udbygningen af Christianshavns skole, planerne for
Papirgen, den ny Langebro og ikke mindst det voldsomme trafikpres pd Torvegade
skaber et patraengende behov for, at kommunen ikke kun forholder sig til
enkeltelementer, men at der udarbejdes en samlet og sammenhcengende
trafikplan for Christianshavn.

Vi er bekendt med, at Kabenhavns kommune pd lang sigt arbejder pd at reducere
maengden af gennemkearende trafik i Kebenhavn. P& Christianshavn er der imidlertid
behov for - lcenge inden da - at finde Igsninger pd trafikpresset.



Christianshavns Lokaludvalg vil gerne medvirke til, at der findes gode frafikale
lzsninger, s& vi ikke fér spoleret det pulserende og vibrerende byliv, som vi gerne vil
have i vores bydel. Grebet rigtigt an, tror vi, at Christianshavn kan blive et eksempel
pd, hvordan vi kan indrette og fordele trafikken i forskellige typer af gader og
omrdder.

Det vil utvivisomt blive nagdvendigt med nytcenkning, og vi er &bne for afpravning af
nye, innovative tiltag p& forsagsbasis, i et begraenses tidsrum inden den endelige
gennemfarelse.

Vi forestiller os, at trafikplanen for Christianshavns baserer sig pd en analyse af
sifuationen i dag sammenholdt med de forventede de fremtidige trafikbehowv.

Planen ber fastloegge nogle overordnede principper og mal.

Der vil vcere behov for at fremme de mindst pladskroevende trafikformer, dvs. gang,
cykling og kollektiv transport, herunder muligheden for vandtransport. Samtidig er
det en realitet, at der fortsat vil voere en betydelig biltrafik.

Trafikafvikling er ikke det eneste hensyn. Der bar generelt tages hensyn til bylivet. Det
skal veere trygt og sikkert at foerdes pé& Christianshavn ogsd for bgrn og celdre, og
trafikste] og partikeludledning bar begroenses mest muligt. Den fysiske aktivitet i form
af gang og cykling har betydning for folkesundheden. Forskere fra SDU har i et nyt
studie pavist, at det har en meerkbar effekt pd folkesundheden, at byen er indrettet
pd en mdade, der fremmer gang og cykling.

Trafikplanen ber tage hgjde for, hvad der skal ske i anlcegsperioden af de starre
byggeprojekter, herunder iscer den forventede udbygning af Papirgen, som
formentligt vil straekke sig over en 3-4 &rig periode startende fra fordret 2018.

| det falgende vil vi ncermere redeggre for baggrunden for vor anmodning og for
nogle af de overvejelser, der er gjort indtil nu, dels p& det generelle niveau, dels i
forhold fil en rcekke specifikke problemstillinger.

GENERELT

Trafikken pa Christianshavn er under pres
Befolkningen i Kebenhavns Kommune er vokset fra 470.000 i 1995 til over 580.000 pr.

1. januar 2015, og indbyggertallet forventes at vokse med yderligere 90.000 frem
mod 2025. Det er blevet dyrere at uddele drets christianshavnerpris p& 1 kr. pr.
indbygger. | Igbet af de seneste 10 &r er indbyggertallet p& Christianshavn vokset fra
omkring 10.000 til mere end 12.000.

Flere personer betyder uundgdeligt mere trafik bdde gennemkgrende ad Torvegade
mellem Amager og Indre by samt lokalt p& Christianshavn.

Senest er opfart nye boliger p& Margretheholm og Krgyers Plads, og samtidig er der
kommet Street Food og andre aktiviteter p& Papirgen, som filtrcekker mange
christianshavnere og andre.



Der er blevet flere bgrn i bydelen, og en bgrneby til 600 barn er under opferelse i
Prinsessegade, ligesom Christianshavns skole skal udbygges. Mere vil ske. Papirgen vil
blive bebygget med boliger, erhverv og offentlige anlceg.

| takt med udviklingen har der allerede veoeret taget forskellige initiativer som bygning
af cykel- og gangbroer, cykelrute gennem Christiania, trafiksanering af
Prinsessegade med lukning for indkersel fra Sankt Annce Gade og bump pd
Danneskiold-Samsges Alle. Modsat er busslusen ved Frederiksholm blevet sat ud af
kraft, og Prinsessegade er herved blevet dbnet for gennemkarende trafik. Buslinje 9 A
er endnu ikke forlcenget til Margretheholm, men det er muligvis noget, der vil komme
med i nceste drs budget.

Trafikforhold til og fra Papirgen er ikke en del af den vindende masterplan, men
ifglge den af Borgerreprcesentationen vedtagne startredegerelse vil trafikforholdene
skulle bearbejdes med veegt pd de mange blade trafikanter, der passerer omrdadet.

Samlet set er Christianshavns vejnet under voldsomt pres og mere er pd vej de
ncermeste Ar. Det haster med en samlet og sammenhcengende trafikplan.

Inspirationer fra Delft - november 2014

P& et borgermade den 5. november 2014 havde lokaludvalget indbudt to farende
trafikeksperter fil at komme med deres bud pd indretning af den fremtidige
infrastruktur pd& Christianshavn, nemlig lektor Per Homann Jespersen fra RUC og
professor Otto Anker Nielsen fra DTU.

Eksperterne var ret enige om, at bilerne fylder (for) meget, og at den lokale biltrafik
bar begraenses. Det blev ncevnt, at Christianshavn ligner den hollandske by Delft, og
at der kan hentes inspiration fra Holland, hvor man politisk har valgt at prioritere
fodgoengere og cyklister i de indre bykerner. | boligkvarterer kan bilerne komme ind,
mens gennemkarsel s& vidt muligt er fornindret. Den nu fiernede bussluse blev ncevnt
som et eksempel pd en mulig gennemkarselsforhindring.

Der er ikke blevet gennemfert en traengselsafgift, og mens der ventes pd roadpricing
kan der ifglge eksperterne arbejdes med parkeringsafgifter og -restriktioner. Det vil
ikke vcere muligt at hindre eller stoppe for gennemkarsel ad Torvegade, men mere
af gaderummet kan afscettes til busser og blgde trafikanter.

En mulighed vil vcere at indfare 30 km/t-zone i hele bydelen bortset fra Torvegade og
Klgvermarksvej/Forlandet. Politiet kan vcere en hindrende myndighed for dette.

For cyklende er broer ad gerne rekreative ruter en god mulighed. Holloenderne ger
ogsd mere ud af kombinationstransport og cykelparkering ved stationerne.

De mange fremmgadte christianshavnere tog vel imod tankerne om at indrette
Christianshavns trafik pd en méde, der ligner Iasningerne fra Delft.

Professor Otto Anker Nielsen viste foto, der sammenlignede Strandgade og
Dronningensgade med gader i den hollandske by, hvor cyklister og gdende var
prioriteret bedre end pd Christianshavn.



Det kan ncevnes, at der er flere fodgoengere og flere cyklister end biler, der karer
over Wilders bro. Strandgade er sdledes et godt eksempel pd en gade, som i hgjere
grad kunne tilpasses de blgde trafikanter, som i dag tegner sig for op mod % af
trafikken. Gaden skal dog fortsat vaere dben for biltrafik.

Christianshavns Borgerpanel - marts 2016 / hgringssvar om Papirgen
| perioden 11.-16. marts 2016 har Christianshavns Borgerpanel haft mulighed for at

besvare en raekke spargsmdal om COBE arkitekternes forslag til masterplan for
Papirgen. Der indlgb 369 svar, hvoraf en del omhandlede de trafikale forhold.

Det er interessant, at loese borgernes svar, hvor den gennemgdende linje svarer til
eksperternes, nemlig at det skal voere nemt og sikkert at voere gdende og cyklende
ogsd for barn og celdre, samt at der herudover ber satses pd en velfungerende
kollektiv trafik b&de fil lands og til vands. Borgerne er enige i, at den lokale biltrafik
skal begreenses og foreslar, at delebilordninger ber have fortrin fil parkering.

| lokaludvalgets haringssvar til startredegerelsen anfares blandt andet:

"At Lokaludvalget skal inddrages i lazsningen af de trafikale forhold, som md ses i
sammenhaceng med en samlet trafikplan for Christianshavn, og hvor der lcegges
vaegt pd byliv samt prioritering af blgde trafikanter og kollektiv transport. For at
fremme vandtransport bar der sikres mulighed for gennemsejling ved
Christiansholmsbroen.”

Se vedhceftede bilag med uddrag af borgernes konkrete bemaerkninger og forslag.

Intelligent byplanlcegning er af betydning for fysisk aktivitet og sundhed

Fysisk inaktivitet har betydning for udviklingen af livsstilssygdomme som diabetes,
fedme og hjerte-kar sygdomme. Senest har forskere fra SDU i et nyt studie pdvist, at
byerne rigtigt indrettet er det sted, der bedst giver os fysisk aktivitet.

Urbaniseringen vil séledes veere befordrende for folkesundheden, ndr viindretter
vore byer, s& de fremmer bevoegelse i dagligdagen.

"Det rcekker ind i hele forebyggelsesarbejdet i forhold til den demografiske
udfordring med flere celdre, og at vi ikke kan behandle os ud af problemet med
livsstilssygdomme. Byerne skal appellere til, at folk er meget aktive i deres hverdag”,
udtaler Jens Troelsen lektor og forskningsleder for forskningsenheden Active Living pd
Syddansk Universitet.

http://www.sdu.dk/om sdu/fakulteterne/sundhedsvidenskab/nyt sund/byers indretn
ing_giver motion

| det falgende ncevnes nogle af de konkrete problemstillinger, som arbejdsgruppen
Byplan, Trafik og Havn og lokaludvalget har behandlet.

SPECIFIKKE SP@RGSMAL, SOM HAR V/RET FREMME


http://findresearcher.sdu.dk:8080/portal/en/person/JTroelsen
http://findresearcher.sdu.dk/portal/en/organisations/active-living(44c9391c-69bd-430b-a48f-743ba679cd7b).html
http://www.sdu.dk/om_sdu/fakulteterne/sundhedsvidenskab/nyt_sund/byers_indretning_giver_motion
http://www.sdu.dk/om_sdu/fakulteterne/sundhedsvidenskab/nyt_sund/byers_indretning_giver_motion

Trafiksituationen ved Vcerftsbroen pa Christianshavn

Veerftsbroen forbinder Prinsessegade med Danneskiold-Samsges Allé pd Holmen, og
ved Hovedvagten er etableret cykelstier og en vejindsnoevring, som tvinger bilerne
ned i fart.

Der er stigende akfivitet ved Hal C, og stedet krydses af den ny grenne cykelrute,
Christianshavnerruten, ligesom der er et overbceringssted for kajakker som led i Den
BI& Rute. Papirgen er dbnet for Street Food og andre folkelige aktiviteter, og det har
givet en betydelig — heldigvis mest - blgd trafik fra Veoerftsbroen ad Trangravsvej
samtidig med, at der ogsé er betydelig cykel- og gangtrafik via de nye kanalbroer il
og fra Strandgade og snart ogs& med forbindelse til Nyhavn ad den ny
Inderhavnsbro.

Lokaludvalget mener, at den blgde trafik ved Veerftsbroen ber understattes mest
muligt, og at det er helt afgerende, at der sikres en samlet og betryggende
trafiklgsning pd dette knudepunkt.

Parkeringssituationen pa Refshalevej

Der savnes en organisering af bilparkeringssituationen p& Refshalevej, hvor
parkeringen i gjeblikket er gratis. Vejen anvendes af christianitterne til parkering og i
dagtimerne af mange, der har deres arbejde pd Christianshavn. Den ny bgrneby vil
f& en del ansatte, hvoraf nogle kommer i bil. Refshalevej ber indgd i lgsningen af
trafiksituationen ved Bgrnebyen.

Taxa-parkeringen ud for Christiania

Der er endnu ikke fundet en lgsning, der fungerer i praksis. Et af de forslag, som har
veeret ncevnt, har veeret indretning af forsag med parkering pd det s@kaldte
Palmehave-stykke.

Forslag om en cykelkorridor i Torvegade
Cykeltrafikken gennem Torvegade er voldsom. 45.000 cyklister passerer dagligt

Knippelsbro. Lokaludvalget presser pd for, at der afscettes midler til at gennemfare
planerne om en Torvegade korridor, som af kommunen beskrives som falger:

"Der begr etableres bredere cykelstier pd hele straekningen, s cyklisternes
fremkommelighed forbedres. Derudover kan svingbevaegelser for biltrafikken samles i
de signalregulerede kryds ved Strandgade, overgaderne og Prinsessegade. Det
giver bedre fremkommelighed, en roligere trafikafvikling og faerre konflikter mellem
cyklister og svingende biler. Den bedste Igsning opnds ved at forbyde alle
svingbevaegelser, men det kan vise sig ngdvendigt at bevare hgjresving ind og ud af
de mindre gader.”

Cykelparkering pa og ved Christianshavns Torv
Et andet punkt, som Lokaludvalget har taget op, er en forbedring aof

cykelparkeringen pd& Christianshavns Torv. | forbindelse med nyindretningen af
pladsen er der desveerre ikke fundet en brugbar lzsning pd cykelparkeringen. For
pendleren er der problemer med at finde en betryggende parkeringsplads, og de
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mange henkastede cykler pd pladsen og specielt i Dronningensgade skcemmer
bybilledet. Kombination af cykel og Metro bar understattes, og eksemplet fra den ny
Ngrreport station viser, at der kan geres meget.

Renovering af belcegning under Knippelsbro
Der er allerede nu en betydelig trafik af cyklister og gdende fra Langebrogade via

Cirkelbroen og under Knippelsbro og forbi Udenrigsministeriet ved Asiatisk Plads til
Strandgade.

Forvaltningen har oplyst, at kormmunen er opmacerksom pd, at promenaden ud for
det fidligere Danisco, nu C.W. Obel ejendomme, er i en darlig forfatning. Det skyldes,
at bolvcerkerne eri en ringe stand. Bolvcerkernes tilstand ger, at grus/jord eroderes
bort, hvilket far belcegningen til at synke. C.W. Obel ejendomme er ejer af
promenaden og er i gang med forstoerkning af bolvoerket og dermed ogsd en
opretning af promenadearealets overflade.

Kommunen ber sikre cykel- og gangvenlige forhold pd& den rekreative rute under
Knippelsbro, hvilket kan ske ved en tilpasning af belcegningen. Ruteforlgb i forhold til

Trafikforbindelsen til og fra "Den ny Langebro”
Lokalplanforslaget omhandler alene selve broen og brofcestet pd hver side, men i

den underliggende forundersggelse har forvaltningen set pd trafikmenstre og
miljgforhold. Broen vil give christianshavnerne en ny cykel- og gangforbindelse til
Vester Voldgade og videre til R&ddhuspladsen. Broen skal ogsd ses i sammenhceng
med udvikling af adgang til at faerdes langs med og pé tveers af havnen, som
Cirkelbroen ogsd er en del af. Der er endnu ikke fundet Igsning pd, hvordan man kan
lette cykeltrafikken til og fra broen. Det er i den forbindelse utilfredsstillende, at
politiet har afvist mulighed for at cykle mod ensretningen p& den sydlige del af
Prinsessegade. Hvorfor ikke tilpasse denne straekning efter hollandsk model2

Trappe fra sydlige side Knippelsbro
Der mangler en trappelasning, s& gdende, der kommmer over Knippelsbro, fér

nemmere ved at komme ned til Havnebussens stoppested. Som det er i dag, skal de
gdende over tre lyssignaler for at komme over til nedgangen ved Udenrigsministeriet.



