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Seerlige opmeerksomhedspunkter

Selskabet rapportererilgbet af &ret pé tertialer
(tredjedele), og denne rapportering tager derfor
udgangspunkti 2. tertial 2022.

Der har veeret tre lukninger af badesteder pé grund af
meget regn.

Aktuelle oplysninger

Elpriserne erilgbet af 2021 og 2022 steget vaesentligt.
HOFOR har prissikret store dele af det forventede elsalg
fra Amagerveerket samt fra vindmeller og solceller pé
lavere prisniveauer, som HOFOR pé davaerende tids-
punkt ansé for attraktive. HOFOR havde sdledes i det
eksterne regnskab et underskud pé& 777 mio. kr. for skat
i 2021. @konomiudvalget er orienteret saerskilt via for-
trolig orientering pé afleeggerbordet.



HOFOR

Figur 1:
Der har veeret tre lukninger af bade-
steder.

Figur 2:

Skybrudstunnellerne er gule ved tids-
planerne pga. projekteendringer i
form af eendrede udlgbspunkter m.m.

Tidsplanen for vandveerksrenoverin-
ger holdes pa de igangveerende pro-
jekter, der er i udfgrelse. De igangvee-
rende projekter er forsinket ca. 1 ar -
dels Veerket ved Regnemark pga. krav
om fuld miljgkonsekvensvurdering
(VVM), dels Veerket ved Islevdal, hvor
omfattende forurening af grundvan-
det eventuelt medferer behov for
avanceret vandbehandling. Dette er
en ny problemstilling primeert foran-
lediget af stoffet DMS. Den gkonomi-
ske risiko for fordyrelse som felge af
ekstraordineere prisstigninger er der-
efter udlest og medferer et stort traek
fra projekternes risikopuljer. P.t. for-
ventes det styrende budget ikke over-
skredet pé projekterne i udferelse. For
projekterne i projektering forventes
prisstigningerne at medfgre behov
forjustering af budgetterne, da der
ses stigende priser pé rustfrit stal, ar-
meringsstal, beton mv.

Figur 5:

Figuren viser geelden i HOFOR-kon-
cernen, underopdelt mellem den
kommercielle del og den ikke kom-
mercielle del.
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HOFOR - Forsyningssikkerhed og
miljo

Figur 1: HOFOR - Interne forsyningsmal for kritiske
haendelser
(s@jler med 0 veerdi/mal kan ikke ses)
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Figur 2: HOFOR - vaesentlige projekter (farveindikator - Gren/Gul/Red)

HOFOR

Tidsplan Status / @konomi Trend / Kvalitet
HOFOR-Tunnelprojekter
Kalvebod Brygge _
Svanemollen Afsluttes 2030
@sterbro - Strandboulevarden Afsluttes 2022
Valby - Grenttorvet - Valbyparken Afsluttes 2028
Renovering af 7 regionale vandvarker Afsluttes 2029

I projektskemaerne betyder farvekoderne felgende:

2. Risiko for overskridelse af tidsplan eller budget




HOFOR - Priser / omkostninger

Figur 3

Fjernvarmepris - Bolig pa 75 kvm, varmeforbrug 15
MWh i kr.
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HOFOR - Risiko/gald

Figur 4: HOFOR's interne regnskab (IR) omseetning samt
resultater fra &rsrapporterne
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Udviklingsselskabet
By & Havn I/S
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By & Havn

Selskabets resultat for 2. kvartal 2022 blev pé 1.414 mio.
kr. Resultatet er som forventet setilyset af den generelle
gkonomiske situation.

By & Havn har i perioden 2014-2020 daekket rente-
udgifter med indteegterne fra den Igbende drift. Dette
har ikke vaeret muligt i 2021 og forventes heller ikke
muligti2022. Situationen kan forbedres i de kommende
ar i takt med, at bl.a. krydstogt genopstér, og indteegter
fra udlejning og parkering styrkes. Der forventes dog
tidligst rentedaekning fra 2034.

Geelden er nedbragt med 124 mio. kr. i strategiperioden.
Der er solgt ejendomme pr. 2. kvartal 2022 for 42 mio.
kr.

Egenkapitalen er forbedret med 1.844 mio. kr. i
strategiperioden, nar der tages hojde for markeds-
veerdiregulering af geelden og udbetalingen i 2020 af
483 mio. kr. vedrgrende korrektionsreserven til
Sydhavnsmetroen.

Felledby og Stejlepladsen er indregnet i salgs-
indteegten og egenkapitalforbedringen og udger
vaesentlige andele af mélopfyldelsen.

Aktuelle oplysninger:

Det endelige udkast til Strategisk Miljgvurdering (SMV)
vedrgrende Lynetteholm er i hgring indtil &rsskiftet med
henblik p& endelig aflevering omkring 1. marts 2023.

By & Havn har sggt om dispensation fra lokalplan med
henblik p& placering af ren overskudsjord i Klgverparken
fremtil fase 2 af Lynetteholm dbneri 2026. Ansggningen
blev godkendt wuden afstemning af Teknik- og
Miljgudvalget den 28. november 2022.
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By & Havn

Forretningsstrategi for 2020-2023 er
godkendt af selskabets bestyrelse og
af Borgerrepraesentationen den 19.
september 2019.

Den overordnede malsaetning er at
servicere selskabets renteudgifter
med den lgbende pengestrem fra
driften. Malsaetningen blev realiseret i
2020.12021 0og de kommende é&r for-
ventes malsaetningen imidlertid ikke
realiseret pga. nedgang i driftsind-
teegter og stigende renteudgifter.

| strategiperioden (til og med 2023)
vil selskabet herudover bl.a.:

Figur 6: Seelge byggerettigheder for
3,4 mia. kr. Ved udgangen af 2. kvartal
2022 er der solgt for 3.277 mio. kr.
Heri er indregnet betydelige indtaeg-
ter fra Feelledby og Stejlepladsen.

Figur 7: Seelge ca. 250.000 etageme-
ter byggeret til boliger (heraf knytter
ca. halvdelen sig til Stejlepladsen og
Feelledbyen) og 350.000 etagemeter
til erhverv (primeerti Nordhavn).

Efter 2. kvartal 2022 er mélet for salg
af byggeret til boliger for hele strate-
giperioden allerede realiseret -
334.000 etagemeter er solgt. Vedrg-
rende salg til erhverv er 251.000 eta-
gemeter realiseret, og mélopfyldelsen
er hermed godt undervejs.

Det bemeerkes, at Feelledby og Stejle-
pladsen er indregnetisalget og ud-
ger veesentlige andele af mélopfyldel-
sen.

Figur 8: Ikke have stigende gaeld i pe-
rioden - bortset fra udbetaling til
Nordhavnstunnellen og bidrag til
Sydhavnsmetroen. P& trods af, at den
sidste del (483 mio. kr.) af 10 pct. re-
serven vedr. Sydhavnsmetroen er ud-
betalt ultimo 2020 og der er optaget
lan for 683 mio. kr. vedr. Lynetteholm,
har selskabet nedbragt gaelden med
124 mio. kr. i strategiperioden.

Medmindre der skal udbetales yderli-
gere af korrektionsreserven til

Sydhavnsmetroen, forventes malsaet-
ningen for strategiperioden opfyldt.

Figur 9: Forbedre egenkapitalen med
3 mia. kr. ekskl. veerdireguleringer af
geeld og evt. yderligere udbetaling af
korrektionsreserve til Syd-
havnsmetroen. Reguleret herfor er
egenkapitalen aktuelt forbedret med
1.844 mio. kr.
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By & Havn - Byudyvikling
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Figur 6: By & Havns Forretningsstrategi
Kvartalsvise salgsindteegter
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By & Havn - Byudvikling

Etagekvadratmeter

Figur 7: Salg af byggeret til bolig og erhverv
(akkumuleret pr. ar)
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By & Havn - Risiko / Gaeld

Figur 8: Nominel geeld
(ekskl. bidrag til Nordhavnstunnel)
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Note: Ifslge By & Havns langtidsbudget forventer selskabet at gaelden er afviklen i ar 2046
eller &r 2050 - alt afheengig af om resten af korrektionsreserven til Sydhavnsmetro
kommer til udbetaling.

Figur 9: Forretningsstrategi 2020 for By & Havn
Mélsaetning om egenkapitalforbedring
pd 3 mia. kr. i perioden 2020-2023
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udbetalinger besluttet af selskabets ejere til Sydhavnsmetroens budgetreserve.
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Metroselskabet

Seerlige opmeerksomhedspunkter

Realiseret passagertal for 1. halvadr 2022 er hgjere end
forventet med 51,3 mio. passagerer mod budgetterede
42 mio., hvilket er en stigning pé 9,3 mio. passagerer,
svarende til 22 %. Passagerprognosen for hele 2022 er
revurderet ved 2. kvartals gkonomiopfelgning og er ud
fra en forsigtig vurdering - uden yderligere vaekst i
passagertallet i resten af 2022 - forhgjet med 16 mio.
passagerer fra 90,9 mio. til 106,9 millioner. Til
sammenligning var passagertallet for 2022 i
langtidsbudgettet geeldende i 2021 pé 148,8 mio.
passagerer. Det vedtagne passagerbudget for 2022 er
sdledes ca. 60 pct af langtidsbudget geeldende i 2021.

Aktuelle oplysninger

Den 1.juli 2022 trddte implementeringen af
kvalitetstilleegget pé& pensionistkortet i kraft som
planlagt. Kundecentrene har meldt, at de har faet
spergsmal til produkteendringen, men der har ikke
veaeret negative reaktioner efter lancering. Samme dato
trddte en aldersgraenseaendring for pensionistrabatter i
kraft pa landsplan, sédledes at kunden nu skal veere 67 ar
for at vaere berettiget til pensionistrabat, svarende til
adgangen til folkepension.

P& ekstraordineert interessentskabsmgde den 22.
september 2022 godkendte en enig ejerkreds i
overensstemmelse med Borgerrepraesentationens
beslutning den 2. juni 2022 fglgende eendring af
Metroselskabets vedtaegt § 8, 2. punkt, 5. afsnit:
"Beslutning om indstilling fra bestyrelsen om
tilrettelaeggelse af udbud herunder tildelingskriterier,
og indgdelse af kontrakter for sa vidt angér de sterre
kontrakter om anleaeg, drift og vedligeholdelse af den
samlede metro skal forelaegges interessenterne til
godkendelse. Dette kan ske skriftligt.”

Metroselskabet er reorganiseret fra den 7. november
2022 med henblik pé at styrke fokus pé drift og
vedligeholdelse af Metroen samt mobilisering af
Hovedstadens Letbane til ibrugtagelse. | den
forbindelse udvides direkterkredsen med direkter
Hanne Teersbgl Schmidt.
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Metroselskabet

Figur 10: Samlet har metrolinjerne i 2.
kvartal 2022 haft en tilfredsstillende
driftsstabilitet over mélseetningen pé
98 pct.

Figur 11: Metroselskabets omsaetning
i 2. kvartal udger 804 mio. kr. i forhold
til en forventet omsaetning pé 655
mio. kr.

Realiseret passagertal for 1. halvéar
2022 er hgjere end forventet med
51,3 mio. passagerer mod budgette-
rede 42 mio., hvilket er en stigning péa
9,3 mio. passagerer, svarende til 22
%.

Arets resultat fer af- og nedskrivnin-
ger er ved 2. kvartals opfelgning esti-
meret til et underskud pa 46 mio. kr.
mod et budgetteret underskud ved
seneste estimat p& 201 mio.kr. £n-
dringen pé 155 mio. kr. skyldes, at sel-
skabets passagertal er revurderet for
2022.

Figur 12: | forbindelse med arsregn-
skabet 2021 og budget 2022 er sel-
skabets langtidsbudgetjusteret, sale-
des at det fremgar, at selskabets net-
togeeld forventes at néa sit maksimum i
2025 pé 33,6 mia. kr. (i lebende pri-
ser og inkl. renter). Geelden forventes
atveere tilbagebetalti 2062.

Figur 13: Den overordnede gkonomi

for anleeg af Sydhavnslinjen, i forhold
til det godkendte anleegsbudget, fol-
gerial veesentlighed planen.

Arbejdet pa anleegget af M4 Sydhavn
er dog presset ift. den generelle man-
gel pa ressourcer og leverancer af
materiel og materialer, og skonomien
er derfor markeret gul.

For atimedegéa den akkumulerede
forsinkelse under COVID-19 og en tid
med efterspergsel pd materialer og
arbejdskraft afseger selskabet |o-
bende sammen med anleegsentre-
prengrerne TUNN3L, Rhomberg/Efa-
cec og Hitachi mulighederne for at
optimere tidsplanen ved at udvide

arbejdstider, sge antallet af ressour-
cer samt udfere flere parallelle arbej-
der.

Der er péd nuvarende tidspunkt en ak-
kumuleret forsinkelse pa projektet pa
otte uger.

M4 Sydhavn forventes fortsat at na
sine vaesentlige milepaele og dbne
rettidigt.
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Metroselskabet -
Forsyningssikkerhed

Figur 10: Metroselskabet - Driftsstabilitet for M1/M2 og

M3/ M4
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Metroselskabet - Risiko /7 Gaeld

Figur 12: Metroselskabet - Geeld

Sammenhzngene i selskabets langtidsbudget (DKK mio.)

6.000 35.000

5.000 / f 30.000

25.000
4.000

20.000
3.000

15.000
2.000

10.000

1.000
5.000

~N
-1.000 -5.000

e Renter e Driftsoverskud

Anlzegsinvesteringer — Nettogaeld

Figur 13: Metroselskabet - Anleegsprojekter - Sydhavnsmetroen

Tidsplan @konomi Scope

Anleeg af metrolinje [N ]

| projektskemaerne betyder farvekoderne falgende:

1. Projektet forlgber planmaessigt / indenfor fastlagte rammer
2. Risiko for overskridelse af tidsilan eller budiet.



1/S Amager
Ressourcecenter
(ARC) og I/S
Vestforbranding (VF)
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ARC og VF

Seerlige opmeerksomhedspunkter

Den seneste langtidsprognose for ARC viser, at
affaldsenergianlaegget i en lang periode vil have en
negativ likviditet. Likviditetsmanglen vil hovedsageligt
veere afheengig af, i hvilket omfang den fulde
forbreendingskapacitet kan udnyttes, og hvilke
a@ndringer i rammerne for affaldsforbreendings-
sektoren, som "Klimaplan for en gren affaldssektor og
cirkuleer gkonomi” vil resultere i.

VF har som fglge af de hgje elpriser haft sdvel en
stigning i selskabets indtsegter som ggede omkostninger
til eget elforbrug pé anlaeg og pumper.

Aktuelle oplysninger

Bade ARC og VF afventer pt. rammerne for fremtidens
affaldsforbreendingssektor, der star overfor en
liberalisering.

Borgerrepraesentationen vedtog i Budget 2023 en
hensigtserkleering i relation til ARC, hvoraf fremgér, at
Teknik- og Miljgforvaltningen og @konomiforvaltningen
frem mod overfgrselssagen i 2023 afklarer behovet for
en analyse af, hvordan et fuldskalaanleeg til CO2-fangst
pa ARC kan realiseres. Dette arbejde er igangsat.

VF blev medio august 2022 udvalgt sammen med
@rsted og Aalborg Portland til at deltage i udbuddet om
tildelingen af tilskud fra Energistyrelsens CCUS-pulje pa
8,3 mia. kr. Efterfglgende har VF offentliggjort, at
selskabet har indgaet et Letter of Intent med
gasdistributgren Evida og Gas Storage Denmark, hvilket
vil kunne sikre en CO2-veerdikaede fra fangst til
transport og lagring. Primo oktober 2022 afgav VF et
indikativt tiloud til Energistyrelsen. Energistyrelsen
forventer at offentligggre den vindende part primo
2023.
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ARC og VF

Kvartalsrapportering for de to affalds-
forbreendingsselskaber foretages un-
der ét for at give bedre adgang til
sammenligning af de to selskabers
nggletal, uanset at selskabernes for-
retningsomrader ikke er helt sam-
menfaldende, idet VF i modseetning
til ARC tillige forestér transmission og
distribution af fiernvarme i eget op-
land.

Figur 14:

| ARC's budget 2022 forventes
meaengden af forbreendte maengder at
udgere 535.000 ton, hvilket er opju-
steret med 5.000 ekstra ton i den nye-
ste prognose for 2022. Efter 2. kvartal
2022 har ARC forbreendt 261.000 ton,
hvoraf 32.000 ton bestod af importaf-
fald, og 75.000 ton bestod af biomas-
seaffald.

VF's 2022-budget er p4d 530.100 ton
forbraendt affald, og efter 1. kvartal
2022 forventer selskabet at realisere i
alt 502.100 ton. Reduktionen skyldes
en forleengelse af anlaegsudtaget som
felge af en silobrand. VF forventer
ikke at forbreende importaffald i 2022.

Figur 15:

[ 2022 har ARC budgetteret med et
driftsresultat (EBITDA) pa 153,2 mio.
kr., hvilket er blevet opjusteret til
235,5 mio. kr. i den opdaterede prog-
nose. Den primaere arsag hertil er de
meget hgje elpriser, der eger ARC's
elomseetning.

VF forventer efter 2 kvartal 2022 et
driftsresultat p& 279 mio. kr. 12022
(budget 167 mio. kr.), dvs. en stig-
ning pa 112 mio. kr.

Figur 16:

Iht. ARCs prognose 2022 er arets
langfristede gaeld 1.251,3 mio. kr. Ef-
ter 2. kvartal 2022 er den anslaet til
1.279,9 mio. kr.

Iht. til ny varmeaftale overdrog ARC
primo 2022 1.955 mio. kr. i geeld til
CTR svarende til varmesidens andel af
den samlede anlaegsinvestering.

VF forventer, at selskabets laneporte-
felje vil andrage 1.746 mio. kr. ultimo
2022, hvilket skal ses i sammenhaeng
med, at VF forventer at optage lan,
svarende til 175 mio. kr. i 2022 til in-
vesteringer.
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ARC og VF - Forsyningssikkerhed

Figur 14: Forbraendte mangder - ARC og VF
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Selskaberne har kapacitet til af-
breending af felgende affalds-
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ARC og VF - Risiko /7 Gald / Priser

Mio. kr.

Figur 15: Driftsresultat (EBITDA) - ARC og VF
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Arena CPHX P/S



26

Arena CPHX P/S

Seerlige opmeaerksomhedspunkter

e Danmarks gendbning primo 2022 (efter Corona-nedlukningen) har en positiv effekt for
aktiviteterne i Royal Arena, og forventningen til 2022-resultatet er positiv.

e 12022 forventes afholdt 55 arrangementer, bestdende af 50 kulturarrangementer og 5
sportsarrangementer (inkl. E- sport) med ca. 460.000 geester.

e Detforventede resultat for 2022 vurderes ikke pd nuveerende tidspunkt at blive pavirket

af situationen i Ukraine.
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Arena CPHX P/S

Arena CPHX P/S har forestaet byggeriet af Royal Arena. Efterfalgende varetager selskabet ejerskabet til arenaen,
herunder som lejer af den grund (ejet af By & Havn), hvor arenaen er opfert, og som udlejer af arenaen til opera-
teren Danish Venue Enterprise A/S (DVE). Endvidere varetager selskabet pleje af den af selskabet optagne gaeld.
Operategren, DVE, star for driften af Royal Arena, herunder udlejning af arenaen til eventarrangerer. Aktiviteten i
Royal Arena har veeret kraftigt pavirket af regeringens COVID-19-restriktioner, nedenfor illustreret ved at sam-

menholde tal for 2019 (aret fer COVID-19) med tal for hhv. 2021 0og 2022 (forventet).
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Figur 17a: Forventninger til antal arrangementer i 2022 sammenholdt
med forventninger og resultater for 2019 og 2021
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Figur 17b: Forventninger til antal besagende sammenholdt med
forventninger og resultater for 2019 og 2021
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Figur 17a: 1 2022 forven-
tes afholdt 55 arrange-
menter, bestdende af 50
kulturarrangementer og 5
sportsarrangementer
(inkl. E- sport). Forvent-
ningerne er naesten pa ni-
veau med tallene for
COVID-19.

Figur 17 b: DVE forventede i
2021 at modtage besgg fra
88.000 geester, hvilket sam-
menlignet med tidligere &r er
markant lavere. Arsagen hertil
var nedlukningen af arenaen
frem til 31. august 2021.

Resultatet for 2021 er, at Royal
Arena har haft besgg af 52.481
geester.

Figur 17b: 1 2022 for-
ventes et besggstal pa
460.000.



Trafikselskabet Movia
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Movia

Seerlige opmarksomhedspunkter

Regeringen har den 20. september 2022 besluttet at
yde trafikselskaberne en yderligere kompensation pé
125 mio. kr. for COVID-19 i 2022. Movia har fdet oplyst,
at Transportministeriet har bedt KL og Danske Regioner
om at komme med et bud pé fordeling af de yderligere
125 mio. kr. Movia forventer, at midlerne i lighed med
kompensationen for januar og februar méned skal
udmentes ved aktstykke, som skal godkendes i
Folketingets Finansudvalg. Hvis de 125 mio. kr. fordeles
efter trafikselskabernes forventning, vil Movias andel
veere ca. 47 mio. kr., hvorved Movias samlede
kompensation i 2022 forventes at udgere ca. 111 mio. kr.
(64 mio. kr. COVID-19 kompensation fra januar og
februar + andel pé ca. 47 mio. kr. af kompensationen pé
125 mio. kr.). Heraf udger Kebenhavns Kommunes

andel ca. 30 mio. kr.

Aktuelle oplysninger

Transportministeriet har den 1. oktober udsendt
pressemeddelelse om, at der stilles 140 mio. kr. i udsigt
til trafikselskaberne som bidrag til hdndtering af de
stigende priser pé bl.a. drivmidler i 2023. Movia kender
ikke overvejelserne om fordeling mellem
trafikselskaberne men forventer, at Movia vil opné ca.
halvdelen af det yderligere bidrag baseret pd Movias
andel af de regionale trafikselskabers
operateromkostninger. Det er ligeledes Movias
forventning, at midlerne alene kan komme til
udmentning, hvis der i finansloven for 2023 eller ved

aktstykke skabes bevillingsmaessig hjemmel.
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Movia

Figur 18a og 18b: Fra 2019 og frem vil
fremkommelighed blive mélti veegtet
hastighed inkl. stop.

Den vaegtede rejsehastighed for AC-
buslinjernei 2. kvartal 2022 ligger pa
15,7 km/t, hvilket er lavere end
samme kvartal &ret for. Rejsehastighe-
den ligger lige under mélsaetningen
pé 15,9 km/t.

Tendensen for rejsehastigheden for
AC-buslinjer er faldende, og ide
kommende kvartaler kan der forven-
tes yderligere forringelse af fremkom-
meligheden for busserne.

Den vaegtede rejsehastighed for S-
buslinjernei 2. kvartal 2022 ligger pa
25,8 km/t, hvilket er lavere end
samme kvartal &ret for. Rejsehastighe-
den for S-buslinjerne ligger under
malsaetningen pé 26,7 km/t.

Tendensen for rejsehastigheden for
S-buslinjer er faldende (dog ikke neer
séa kraftig, som for AC-buslinjerne), og
i de kommende kvartaler kan der for-
ventes yderligere forringelse af frem-
kommeligheden for busserne.

Buspassagererne er langsomt be-
gyndt at vende tilbage til den kollek-
tive trafik efter COVID-19, og det
samme gelder for biltrafikken. De to
faktorer spiller en vaesentlig rolle ift.
den faldende rejsehastighed.

De hgje benzin- og diselpriser viser
ikke umiddelbart at pavirke biltrafik-
ken pé vejene og dermed rejseha-
stigheden for busserne.

Figur 19: Kebenhavns Kommunes til-
skudsbehov til busi 2022 er ved 2.
estimat for dret 86 mio. kr. hgjere end
i budget 2022 uden COVID-19. Heri
indgar COVID-19- relateret mertil-
skud pa 42 mio. kr. (hovedsageligt
grundet lavere passagerindtaegter).
COVID-19 mertilskuddet er blevet
mindre end forventet ved estimat 1,
fordi passagererne er vendt lidt hurti-
gere tilbage til busserne end tidligere
forudsat. Aftalerne mellem KL, Danske

Regioner og regeringen af 8. juni og
20. september 2022 daekker forven-
teligt ca. 30 mio. kr. af det COVID-19-
relaterede mertilskud. Af de 12 mio.
kr., som ikke kompenseres, finansieres
hovedparten af besparelser og ompri-
oriteringer i Movia.

Efter statskompensationen pa 30 mio.
kr. for COVID-19-relateret mertilskud,
er der en stigning i tilskudsbehovet
pa 56 mio. kr. i forhold til budget.
Stigningen skyldes hovedsageligt hg-
jere prisindeks for diesel, el og rente,
hvilket har sget udbetalingerne til
busoperatererne.

Efter den ekstraordineere indbetaling
af 23 mio. kr., som vedtaget pé besty-
relsesmagdet 30. juni pga. stigende
priser, samt omprioritering af midler
fra rejsekortstrategien er den forven-
tede efterregulering for 2022 pa 26
mio. kr.

Kommuner og regioner har mulighed
for at indbetale den forventede efter-
regulering for 2022 eller dele herafi
2022, i stedet for at betale via den
normale efterregulering af regnskab
2022 ijanuar 2024.

Figur 20: Stigningen skyldes dels at
passagertalleti 2022 er reduceret pé
grund af COVID-19 seerligt i starten af
2022 med 3. bolge. Passagererne er
frem til sommeren vendt gradvist til-
bage, og ved udgangen af 2022 for-
ventes det nu, at passagertallet kom-
mer op pé 93 pct. af, hvis der ikke
havde vaeret COVID-19.

Stigende prisindeks, som betyder hg-
jere udbetalinger til operatererne, har
ogsé bidraget til stigningen.
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Movia - Forsyningssikkerhed
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Figur 18a: AC busser - Fremkommelighed - Kabenhavn
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Movia - Priser

Figur 19: Tilskudsbehov - Bus - Kgbenhavns Kommune
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Figur 20: Tilskud pr. passager - Storksbenhavn
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Centralkommunernes
Transmissionsselskab
1/S (CTR)
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CTR

Seerlige opmeerksomhedspunkter

Selskabet forventer et resultat for 2022 til indregning i
varmeprisen pé -234 mio. kr. (budget -31 mio. kr.).
Dette skyldes de voldsomme prisstigninger péa
braendsler.

| 2. kvartal 2022 har CTR kebt og solgt mindre
maengder (TJ) pa grund af et lavere varmebehov i de
fem ejerkommuner. Med den vedtagne prisstigning i
CTR's puljepris forventer selskabet efter 2. kvartal 2022
etvarmesalg i 2022 p& 2.390 mio. kr. (budget 2.340
mio. kr.). Betydningen af prisstigningen for en given
husholdning er uafklaret, da CTR's varmeleverancer sker
til de forskellige varmedistributionsselskaber i
ejerkommunerne, fx HOFOR, og ikke til de endelige
forbrugere.

Aktuelle oplysninger

Administrerende direkter Kamma Eilschou Holm har
opsagt sin stilling med fratraedelse ultimo november
2022. Ny administrerende direkter bliver Randi
Skogstad, som kommer fra en stilling som direkter for
Infrastrukturdivisionen i Banedanmark. Randi Skogstad
tiltreeder pr. 1. december 2022.



35

CTR

Figur 22: Viser, at kraftvarme ud-
gjorde 66 pct. af CTR's varmekgb i 2.
kvartal 2022, og affaldsvarme ud-
gjorde 28 pct., mens de resterende 6
pct. var henholdsvis spidslastvarme
(5 pct.) og elkedler (1 pct).

Til sammenligning vises den realise-
rede fordeling i 2021 figur 21.

Figur 23: Viser, at CTR's forventede
resultat (prognose) for 2022 til ind-
regning i varmeprisen er -234 mio. kr.
mod et budget pa -31 mio. kr.

Figur 24: Viser, at CTR forventer et
varmesalg i 2022 péd 2.390 mio. kr.,
hvilket er 50 mio. kr. over budgettet
(2.340 mio. kr.).
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CTR - Miljo

Figur 21: Varmekgb til kommunerne 2021 realiseret
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CTR - Omsatning og omkostninger

Figur 23: Resultat til indregning i varmeprisen
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Figur 24: Varmesalg hele aret
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Hovedstadens
Beredskab 1/S
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Hovedstadens Beredskab I/S (HBR)

Aktuelle oplysninger

HBR arbejder fortsat p& hdndtering af konsekvenserne
af selskabets ophgr med drift af ambulancetjeneste pr.
1.juni 2022 og den herom indgdede samarbejdsaftale
med Region Hovedstaden frem til den 1. februar 2023,
herunder konsolidering og nytaenkning af selskabet pa
leengere sigt. Desuden har selskabet seerlig fokus pé
implementering af tiltag til nedbringelse af sygefraveer.
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Hovedstadens Beredskab I/S

Af figur 25 fremgér maéltal for hen-
holdsvis disponeringstid, responstid
(tryghed), responstid (kapacitet),
brandsyn og sygefraveer.

Disponeringstid: Maltal opfyldt.
Responstid (tryghed): Méltal opfyldt.

Responstid (kapacitet): Maltal op-
fyldt.

Brandsyn: Brandsynslovgivning er
aendret markant pr. 01.01.2022 og
blev ferst udgivet i december 2021, sa
de forste maneder af 2022 har veeret
anvendt til fortolkning og beskrivelse
af feelles praksis, og opstarten af
brandsynene har derfor veeret lidt se-
nere end foregédende ar. Alle brand-
syn forventes gennemferti 2022.

Sygefravaer: Maltal for hele 2021 er5
fraveersdage pr. arsvaerk, hvilket ikke
vil blive opfyldt, da der allerede i 2.
kvartal 2022 er registreret 9,4 fra-
veersdage pr. drsveerk.
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Hovedstadens Beredskab 1/S -
Serviceniveau

Hovedstadens Beredskab 1/S - Serviceniveau

Figur 25

Omrade

Disponeringstid*

Responstid
(tryghed)

Responstid
(kapacitet)

Brandsyn*

Sygefravaer

Fagligt mal

Alarmcentrals di-
sponering ift. ild-
lostjeneste: 95 %
indenfor 1 min.
Forst mgdte kere-
tej kan pabe-
gynde indsatsen:
95 % af udryknin-
gerne

indenfor 10 min.
Alt ngdvendigt
materiel/mand-
skab til indsatsen:
95 % af udryknin-
gerne indenfor
10 min.

Alle lovpligtige
tilsyn skal vaere
gennemfartin-
denfor fristerne.
Max. 5 dages
fraveer (dagsveerk
pr. arsveerk)

Maélopfyldelse

ved udgang af

3. kvartal 2021
(ar til dato)

95,82 %

9717 %

96,22 %

47,74 %

10,2

Malopfyldelse

ved udgang af

4. kvartal 2021
(ar til dato)

95,69 %

97,31 %

96,39 %

100 %

14,3

Maélopfyldelse

ved udgang af

1. kvartal 2022
(ar til dato)

95,10 %

96,96 %

96,30 %

16,6 %

51

Maélopfyldelse

ved udgang af

2. kvartal 2022
(ar til dato)

95,70 %

96,95 %

96,21 %

34,50 %

9,4

*) Inkluderer tidligere Kebenhavns Brandvaesens og Frederiksberg Brandvaesens

udrykningsomrader



