BUSINESS CASE

K@BENHAVNS KOMMUNE

Dato 03-04-2014

1. INDLEDNING

Forslag 1. Nedlaeggelse af buslinje 11A (el-bus linje)

Fremstillende @konomiforvaltningen
forvaltning

Type Forvaltningsspecifik effektivisering

2. FORSLAGETS SAMLEDE @KONOMISKE KONSEKVENSER

Tabel 1. Forslagets samlede gkonomi

1000 kr. 2015 p/I Bevilling
Driftseffektiviseringer

Nedlaggelse af buslinje 11A 0 -10000 -20000 -20000 OKF, service (Movia)
Implementeringsomkostninger

Kommunen er forpligtiget til at 0 10000 0 0 @konomisk Forvaltning,
overtag buserne til bogfort veerdi anleg

Samlet driftseendring (varig) (1} -10000 -20000 -20000

Samlet pengestrom i forslaget 0 0 -20000 -20000

Personalemaessige

konsekvenser(AV)

Tilbagebetalingstid (Break Even) 3

3. BAGGRUND FOR FORSLAGET

Buslinje | 1A er en meget dyr buslinje, da der er tale om en lille el-bus, opr:indelig etableret som en forsggslinje.
Et udtryk for linjens effektivitet er tilskud per passager. Herunder sammenlignes med udvalgte buslinjer:
Buslinje 5A (Byens mest effektive linje): 0,30 kr./passager

A-busser i gennemsnit 1,67 kr./passager

Busser gennem Kgbenhavn i gennemsnit 3,62 kr./passager

Linje 11A 32,27 kr./passager



4. FORSLAGETS INDHOLD
@konomiforvaltningen foreslar, at buslinje 1 1A nedlegges grundet de hgje omkostninger pr. passager.

Det bemarkes, at safremt buslinje | 1A nedlaegges og forslaget om omlegning af buslinje 14 mellem Negrreport
st. og Radhuspladsen (forslag 21) samtidig gennemfares, vil dette medfgre at Nerregade efterlades ubetjent for
busdrift.

5. FORSLAGETS POTENTIALE

Nettotilskuddet til busdrift reduceres med 20 mio. kr. arligt fra 2016 og frem. Kebenhavns Kommune har
overtagelsespligt for busserne — en omkostning pa 10 mio..kr., hvorfor driftsbesparelsen i 2016 skal modregnes
tilbagekab. Dette er indregnet i effektviseringspotentialet for 2016.

Kgbenhavns Kommune er kontraktlig forpligtiget pa buslinje | I A til udgangen af 2015, men Center for
Byudvikling i @konomiforvaltningen er i dialog med Trafikselskabet Movia og operataren Arriva for at afklare,
om det vil vaere muligt at implementere forslaget allerede i januar 2015. En eventuel fremrykning til januar
2015 vil betyde en yderligere besparelse pa i alt 18 mio. kr. (8 mio. kr. i 2015 og 10 mio. kr. i 2016). Det
skyldes at afskrivningen fremrykkes fra 2016 til 2015, dog er afskrivningen mindre i 2015 end i 2016. Svarende
til, at prisen Kebehavns Kommune overtager busserne til, er 2 mio. kr. hgjere i 2015 end i 2016. Tallene er
omtrentlige og skal verificeres af Movia pa baggrund af bl.a. dreftelser med operateren.

Safremt det viser sig muligt, at fremrykke forslag til 2015, og den ekstra besparelse dermed kan realiseres, vil
@konomiforvaltningen fremlagge konkret beslutningsforslag til @konomiudvalget herom. Heri vil indga
anbefalinger til anvendelse af det realiserede merpotentiale.

Tabel 2. Driftseffektiviseringer og nye varige driftsomkostninger

1000 kr. 2015 p/l 2015 2016

Effektiviseringer
Nedlaggelse af buslinje 11A -10000 -20000

Samlet driftsbesparelse (brutto) -10000 -20000

6. IMPLEMENTERING AF FORSLAGET

Linjen kan nedlegges ved ophgr af aktuel kontrakt, der udlgber ultimo 2015. Kgbenhavns Kommune har
overtagelsespligt for busserne, hvorfor driftsbesparelsen i 2016 skal modregnes tilbagekeb pa 10.000 t.kr.. Der
kan ikke forventes indtagter i forbindelse med afhzndelse af busserne. Afhandelse af busserne varetages af
Trafikselskabet Movia.



Tabel 3. Implementeringsomkostninger

1000 kr. 2015 p/l 2016 2018

Anlzegsinvesteringer
Kommunen er forpligtiget til at overtag busserne til bogfert
veerdi

Samlede implementeringsomkostninger 0 10.000 0 0

7. FORSLAGETS FORVENTEDE EFFEKT

Den lille el-buslinje | | A har ganske fa passagerer og har ikke nogen szrlig betjeningsmaessig betydning - heller
ikke for turister.

Der efterlades ikke ubetjente straekninger, medmindre man vedtager det alternative forslag om omlaegning af
linje 14 fra Nerregade til Vester Voldgade samtidig. Vedtages begge forslag vil Nerregade ikke lengere have
kollektiv trafikbetjening.

8. OPF@LGNING PA FORSLAGET (OUTCOME)

Nedlzggelsen bestilles hos Trafikselskabet Movia, som varetager det videre forlgb inkl. opfelgning.

9. RISICI

Da der er tale om en el-bus, kan nedleggelse af linjen medfere negativ omtale. | den sammenhang bemarkes
det, at linjen fra starten har vaeret en forsegslinje, og at det er forvaltningens vurdering, at der nu ikke leengere
indhentes ny viden med denne linje..

Tabel 4. Samlet risikovurdering

Risikovurdering

Hgj risiko -~
Middel risiko I
Lav risiko o
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