Bilag 2

Horing af forslag til
nulemissionszone
pa Indre Vesterbro

Horingssvar
Indkommet via Bliv Hgrt og mail aNNy
Heringsperiode: 16. januar 2026 til 16. marts 2026



Horingsdata:

Heoringstype: Miljz

Bydel: Vesterbro - Kongens Enghave

Heoringsperiode: 16. January 2026 til 16. March 2026

Heringsform: Miljz

Svarform: Aben

Bemaerkning: Haringssvar nr. 768 fra Dansk Erhverv er modtaget den 29. april

efter hgringsperiodens udlgb.

Resume

Kgbenhavns Kommune sender, p& baggrund af Borgerrepraesentationens beslutning den
21. august 2025, forslag om nulemissionszone pé Indre Vesterbro i otte ugers offentlig
hering.

Bemeaerkninger til forslaget skal indsendes senest den 16. marts 2026.

Horingstekst

Den 3. december 2024 vedtog Folketinget en eendring til Lov om miljgbeskyttelse.
Andringen betyder, at alle kommuner kan indfgre én nulemissionszone i et
sammenhangende byomrade. Borgerrepraesentationen har pa den baggrund besluttet at
sende forslag om en nulemissionszone pa Indre Vesterbro i otte ugers offentlig haring.

I en nulemissionszone mé der kun kere nulemissionskeretgjer. Nulemissionskaretgjer forstas
som rent elektriske koretgjer og breendselscellekgretgjer. Dog er en raekke karetgjer undtaget
kravene til nulemissionszoner, bl.a. keretgjer tilhgrende beboere i zonen.

Zonen vil kunne treede i kraft for private karetgjer primo 2028 og for erhvervskgretgjer medio
2029, hvis Borgerrepraesentationen, efter endt offentlig hering og efterfelgende afgerelse
hos Miljgstyrelsen, vedtager zonen.

| vedheeftede materiale kan du leese mere om zonens afgreensning, hvilke karetgjer der er
omfattet og undtaget kravene til nulemissionszoner samt mulighederne for dispensation og
kontrol af ordningen. Desuden gennemgés den trafikale situation for den foresldede zone og
de omkringliggende omrader i dag samt de forventede trafikale og miljgemaessige effekter af
atindfgre en nulemissionszone.

Orienteringsmede

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen inviterer til orienteringsmede om forslag til
nulemissionszonen den 19. februar 2026 kl. 17-19 pa Flaesketorvet 60 (Rysensteens
Gymnasium). P4 mgdet vil medarbejdere fra forvaltningen orientere om forslaget, herunder
om zonens udformning, hvilke kgretgjer der er omfattet og undtaget kravene til
nulemissionszoner, kontrol af ordningen og den videre proces frem mod en eventuel
vedtagelse og indferelse af zonen.
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Heringsfrist

KgbenhavnsKommune gnsker at fa borgernes eventuelle bemaerkninger senest den 16.
marts 2026. Alle skriftlige hgringssvar vil indga i den videre behandling af forslaget.

Yderligere information

Borgerrepraesentationens beslutning fra den 21. august 2025 om at sende forslag til

nulemissionszonen i offentlig hering

Lov om a&endring af lov om miljgbeskyttelse (Kommunal mulighed for etablering af

nulemissionszoner i afgreensede byomrader, indfgrelse af absolut kumulation for

overtreedelser af miljgzonereguleringen m.v.)

Bekendtggrelse om nulemissionszoner

Bilag vedhaeftet horingsmaterialet vil vaere bagerst i PDF'en
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https://www.kk.dk/dagsordener-og-referater/Borgerrepr%C3%A6sentationen/m%C3%B8de-21082025/referat/punkt-16#agenda-element-appendices
https://www.kk.dk/dagsordener-og-referater/Borgerrepr%C3%A6sentationen/m%C3%B8de-21082025/referat/punkt-16#agenda-element-appendices
https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2024/1468
https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2024/1468
https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2024/1468
https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2025/493

Horingssvar opsummeret

l alt: 768 svar
Borger: 651
Virksomheder: 73
Medarbejdere: 44

Kgbenhavns Kommune

Svar afgivet pa vegne af andre: 124
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Oversigt over hgringssvar

ID |Indsendt af Virksomhed / Pa vegne af Vejnavn Postnr. |By Andret
organisation
1 Borger Sundevedsgade |1751 Kgbenhavn V
2 Borger Westend 1661 Kgbenhavn V
3 Borger Tendergade 1752 Kebenhavn V
4 Borger Valdemarsgade 1665 Kgbenhavn V
5 Borger Valdemarsgade 1665 Kgbenhavn V
6 Borger Dannebrogsgade |1660 Kebenhavn V
7 Borger Vester Spegade 1601 Kgbenhavn V
8 Borger Enghavevej 1674 Kgbenhavn V
9 Borger Flensborggade 1669 Kgbenhavn V
10 | Borger Sundevedsgade |1751 Kgbenhavn V
" Borger Krusdgade 1719 Kgbenhavn V
12 | Borger Ingerslevsgade 1705 Kgbenhavn V
13 | Borger Mysundegade 1668 Kebenhavn V
14 | Borger Lille Istedgade 1706 Kgbenhavn V
15 | Borger Lille 1703 Kgbenhavn V
Colbjgrnsensgade
16 | Borger Ingerslevsgade 1705 Kgbenhavn V
17 | Borger Matthaeusgade 1666 Kgbenhavn V
18 | Borger Viktoriagade 1655 Kgbenhavn V
19 | Borger Sundevedsgade |1751 Kgbenhavn V
20 |Borger Sommerstedgade | 1718 Kgbenhavn V
21 | Borger Esbern Snares 1725 Kgbenhavn V
Gade
22 |Borger Dybbglsgade 1721 Kebenhavn V
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23 |Borger Vesterbrogade 1620 Kgbenhavn V
24 | Borger Halmtorvet 1700 Kgbenhavn V
25 |Borger Matthaeusgade 1666 Kgbenhavn V
26 |Borger Tullinsgade 1618 Kgbenhavn V
27 |Borger Trgjborggade 1757 Kgbenhavn V
28 |Borger Istedgade 1650 Kgbenhavn V
29 |Borger Oehlenschleegersgatie6 3 Kebenhavn V
30 |Borger Godsbanegade 1722 Kgbenhavn V
31 | Borger Vesterbrogade 1620 Kgbenhavn V
32 |Borger Istedgade 1650 Kgbenhavn V
33 |Borger Istedgade 1650 Kgbenhavn V
34 | Virksomhed / Hojbjerg &
organisation Jergensen ApS
35 |Borger Oehlenschlaegersgatiet3 Kgbenhavn V
36 |Borger Skelbaekgade 1717 Kgbenhavn V
37 | Virksomhed / Pizzeria Ciao Ciao Ciao ciao pizzeria
organisation
38 |Borger Skjalm Hvides 1728 Kgbenhavn V
Gade

39 | Borger Amerikavej 1756 Kgbenhavn V
40 |Borger Dannevirkegade 1763 Kgbenhavn V
41 | Borger Dybbglsbro 1577 Kgbenhavn V
42 | Borger Istedgade 1650 Kgbenhavn V
43 |Borger Vesterbrogade 1620 Kegbenhavn V
44 | Borger Dannevirkegade 1763 Kebenhavn V
45 | Borger Flensborggade 1669 Kgbenhavn V
46 | Borger Enghavevej 1674 Kgbenhavn V
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47 | Borger Eskildsgade 1657 Kgbenhavn V
48 |Borger Dybbglsgade 1721 Kebenhavn V
49 | Borger Halmtorvet 1700 Kebenhavn V
50 |[Borger Bevtoftgade 1736 Kgbenhavn V
51 | Borger Slien 1766 Kgbenhavn V
52 | Borger Slesvigsgade 1762 Kegbenhavn V
53 |Borger Viktoriagade 1655 Kebenhavn V
54 | Borger Ballumgade 1753 Kgbenhavn V
55 |Borger Vesterbrogade 1620 Kgbenhavn V
56 |Borger Istedgade 1650 Kgbenhavn V
57 |Borger Bustrupgade 1737 Kgbenhavn V
58 |Borger Toftegards Allé 2500 Valby

59 | Borger Stenosgade 1616 Kgbenhavn V
60 |Borger Esbern Snares 1725 Kgbenhavn V

Gade

61 |Borger Boyesgade 1622 Kgbenhavn V
62 |Borger Bodilsgade 1732 Kgbenhavn V
63 |Borger Bodilsgade 1732 Kebenhavn V
64 | Borger Skydebanegade 1709 Kgbenhavn V
65 |Borger Kuchlersgade 1774 Kgbenhavn V
66 |Borger Vesterbrogade 1620 Kegbenhavn V
67 |Borger Saxogade 1662 Kegbenhavn V
68 |Borger Skydebanegade 1709 Kebenhavn V
69 |Borger Mysundegade 1668 Kgbenhavn V
70 |Borger Absalonsgade 1658 Kgbenhavn V
71 | Borger Ny Carlsberg Vej [1760 Kgbenhavn V
72 |Borger Amerikavej 1756 Kegbenhavn V
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73 |Borger Gasveerksvej 1656 Kgbenhavn V
74 | Borger Ny Carlsberg Vej [1760 Kegbenhavn V
75 |Borger Reddinggade 1735 Kgbenhavn V
76 |Borger Flensborggade 1669 Kgbenhavn V
77 |Borger Viktoriagade 1655 Kgbenhavn V
78 |Borger Valdemarsgade 1665 Kgbenhavn V
79 |Borger Alsgade 1764 Kebenhavn V
80 |[Borger Krusdgade 1719 Kgbenhavn V
81 |Borger Kvintus Allé 2300 Kgbenhavn S
82 | Borger Vester 1606 Kgbenhavn V
Farimagsgade
83 |Borger Stefansgade 2200 Kegbenhavn N
84 | Borger Vester 1606 Kgbenhavn V
Farimagsgade
85 |[Borger Sankelmarksgade [1676 Kgbenhavn V
86 |Borger Kongshgjgade 1675 Kgbenhavn V
87 |[Virksomhed / Salon Ghina /S Salon Ghina I/S
organisation v/Nasser Mohamad
Al-Awadi & Ghina
Hassan Chehab
88 |Borger Mysundegade 1668 Kebenhavn V
89 [Virksomhed / MA Healthservice Kirurgisk Klinik
organisation Vesterbro

90 |Borger Gammel Kongevej 1610 Kgbenhavn V
91 | Borger Enghavevej 1674 Kgbenhavn V
92 |Borger Flensborggade 1669 Kgbenhavn V
93 |Borger Sender Boulevard |1720 Kgbenhavn V
94 | Borger Vester 1606 Kgbenhavn V

Farimagsgade
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95 |Borger Skjalm Hvides 1728 Kgbenhavn V
Gade

96 | Virksomhed / STEEN HOLME Steen Holme

organisation CONSULTING ApS Consulting ApS
97 | Virksomhed / ECOVIK ApS Ecovik Aps

organisation
98 |[Virksomhed / Vesterbro

organisation Lokalhistorisk

Forening og Arkiv
99 |Borger Alsgade 1764 Kgbenhavn V
100 |Borger Istedgade 1650 Kgbenhavn V
101 | Borger Eriksgade 1708 Kebenhavn V
102 | Borger Sankelmarksgade [1676 Kgbenhavn V
103 | Borger Fiberby Reddinggade 1735 Kgbenhavn V
104 | Borger Istedgade 1650 Kgbenhavn V
105 Slettet af
bruger

106 | Virksomhed / Rixi v/Rikke Hald

organisation Bjerre
107 |Borger Vesterbrogade 1620 Kgbenhavn V
108 | Borger Krusdgade 1719 Kgbenhavn V
109 |Borger Oehlenschleegersgatie6 3 Kgbenhavn V
110 |Borger Mysundegade 1668 Kebenhavn V
111 | Virksomhed / Vu Banh Mi

organisation
112 | Borger Mysundegade 1668 Kgbenhavn V
13 [ Virksomhed / Vesterbro Almen Vesterbro

organisation Praktiserende leege Familieleege

Aps
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114 | Virksomhed / Vesterbro Almen Vesterbro

organisation Praktiserende leege | Familieleege

Aps

115 | Borger Viktoriagade 1655 Kgbenhavn V
116 |Borger Heklas Allé 2300 Kgbenhavn S
117 | Virksomhed / The Real Sound

organisation Company ApS
118 | Borger Oehlenschleegersgatie63 Kgbenhavn V
119 | Borger Broagergade 1672 Kgbenhavn V
120 | Virksomhed / OLIVIAND ApS Oliviand ApS

organisation
121 | Borger Vesterfaelledvej 1750 Kgbenhavn V
122 | Borger Ny Carlsberg Vej [1760 Kgbenhavn V
123 | Borger Sender Boulevard |1720 Kgbenhavn V
124 | Borger Tendergade 1752 Kgbenhavn V
125 | Borger Vesterbrogade 1620 Kebenhavn V
126 |Borger Flensborggade 1669 Kgbenhavn V
127 | Borger Arkonagade 1726 Kgbenhavn V
128 | Borger Peder Hjorts Vej 2500 Valby
129 | Borger Sender Boulevard |1720 Kgbenhavn V
130 | Borger Erik Ejegods Gade [1731 Kgbenhavn V
131 | Borger Skelbaekgade 1717 Kgbenhavn V
132 | Borger Amerikavej 1756 Kgbenhavn V
133 | Borger Abel Cathrines 1654 Kegbenhavn V

Gade

134 | Borger Skydebanegade 1709 Kgbenhavn V
135 | Borger Vesterbrogade 1620 Kebenhavn V
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136 |Borger Nordre 2100 Kegbenhavn @
Frihavnsgade
137 | Borger Hedebygade 1754 Kebenhavn V
138 | Borger Ballumgade 1753 Kgbenhavn V
139 | Borger Borrekrattet 2800 Kongens Lyngby
140 | Borger Amerikavej 1756 Kgbenhavn V
141 | Borger Borrekrattet 2800 Kongens Lyngby
142 | Borger Eskildsgade 1657 Kgbenhavn V
143 | Borger Saxogade 1662 Kgbenhavn V
144 | Borger Vesterbrogade 1620 Kgbenhavn V
145 | Borger Oehlenschleegersgatie6 3 Kgbenhavn V
146 | Borger Slesvigsgade 1762 Kegbenhavn V
147 | Borger Slesvigsgade 1762 Kebenhavn V
148 | Borger Tullinsgade 1618 Kgbenhavn V
149 | Borger Mysundegade 1668 Kgbenhavn V
150 |Borger Haderslevgade 1671 Kgbenhavn V
151 | Borger Abel Cathrines 1654 Kgbenhavn V
Gade
152 | Borger Ingerslevsgade 1705 Kebenhavn V
153 | Virksomhed / Lumsk ApS Signe
organisation
154 | Borger Oehlenschleegersgatie6 3 Kgbenhavn V
155 | Borger Landlystvej 2650 Hvidovre
156 |Borger Valdemarsgade 1665 Kegbenhavn V
157 | Borger Gasveerksvej 1656 Kgbenhavn V
158 | Borger Oehlenschlegersgatie63 Kgbenhavn V
159 | Borger Ballumgade 1753 Kgbenhavn V
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160 | Borger Ballumgade 1753 Kgbenhavn V
161 | Borger Vesterfeelledvej 1750 Kegbenhavn V
162 | Borger Istedgade 1650 Kgbenhavn V
163 | Borger Bredahlsvej 2500 Valby
164 | Borger Valdemarsgade 1665 Kgbenhavn V
165 | Borger Enghave Plads 1670 Kgbenhavn V
166 | Borger Tullinsgade 1618 Kebenhavn V
167 | Borger Ingerslevsgade 1705 Kgbenhavn V
168 | Borger Enghavevej 4241 Vemmelev
169 | Borger Godsbanegade 1722 Kgbenhavn V
170 | Borger Vester Spegade 1601 Kgbenhavn V
171 | Borger Thomas Laubs 2100 Kebenhavn @
Gade
172 | Borger Thyregodsvej 2500 Valby
173 | Borger Dalegéardsvej 3720 Aakirkeby, Aaker
174 | Borger Arkonagade 1726 Kgbenhavn V
175 | Borger Vester Sggade 1601 Kgbenhavn V
176 |Borger Sankt Jgrgens 1615 Kgbenhavn V
Allé
177 | Borger Colbjgrnsensgade | 1652 Kgbenhavn V
178 | Borger Carl Th. Dreyers 2500 Valby
Vej
179 | Borger Strandgade 1401 Kgbenhavn K
180 |Borger Oehlenschleegersgatie63 Kegbenhavn V
181 | Borger Ewaldsgade 2200 Kebenhavn N
182 | Borger Abel Cathrines 1654 Kgbenhavn V
Gade
183 | Borger Oehlenschlegersgatie6 3 Kgbenhavn V

Kgbenhavns Kommune

12 af 568



184 | Borger Westend 1661 Kgbenhavn V
185 | Borger Artillerivej 2300 Kgbenhavn S
186 |Borger Gasveerksvej 1656 Kgbenhavn V
187 | Borger Amerikavej 1756 Kgbenhavn V
188 | Borger Boyesgade 1622 Kgbenhavn V
189 | Borger Ny Carlsberg Vej 1760 Kgbenhavn V
190 | Borger Lyrskovgade 1758 Kebenhavn V
191 | Borger Alsgade 1764 Kgbenhavn V
192 | Borger Istedgade 1650 Kgbenhavn V
193 | Borger Arresggade 2200 Kgbenhavn N
194 | Borger Kebenhavns 9999 Ukendt
Kommune 2
195 | Borger Kastanjevej 4632 Bjaeverskov,
Vemmedrup
196 | Borger Nygéardsvej 2100 Kgbenhavn @
197 | Borger Nansensgade 1366 Kgbenhavn K
198 | Borger Vintappervej 4070 Kirke Hyllinge
199 [ Virksomhed / Ballast IV ApS Ballast IV
organisation
200 | Borger Grgnnemose Allé | 2400 Kgbenhavn NV
201 | Borger Stenderupgade 1738 Kgbenhavn V
202 | Borger Asger Rygs Gade (1727 Kgbenhavn V
203 | Borger Havneholmen 1561 Kegbenhavn V
204 | Borger Tjernevangen 2700 Bronshgj
204 | Borger Vintappervej 4070 Kirke Hyllinge
206 | Borger Ravnsborg 2200 Kgbenhavn N
Tveergade
207 | Borger Bldmunkevej 2400 Kgbenhavn NV
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208 | Borger Tarnhusstreede 2700 Bronshgj
209 | Borger Kornmarken 2880 Bagsveerd
210 | Borger Viktoriagade 1655 Kgbenhavn V
211 | Borger Viktoriagade 1655 Kgbenhavn V
212 | Borger Lundsfrydvej 2500 Valby
213 | Borger Ingerslevsgade 1705 Kgbenhavn V
214 | Borger Slesvigsgade 1762 Kebenhavn V
215 | Borger Valdemarsgade 1665 Kgbenhavn V
216 | Borger Istedgade 1650 Kgbenhavn V
217 | Borger Sender Boulevard |1720 Kgbenhavn V
218 | Borger Istedgade 1650 Kgbenhavn V
219 |Borger Mysundegade 1668 Kebenhavn V
220 | Borger Nedertoften 2720 Vanlgse
221 | Borger Vestergérdsvej 2400 Kgbenhavn NV
222 | Borger Slesvigsgade 1762 Kgbenhavn V
223 | Borger Lyrskovgade 1758 Kegbenhavn V
224 | Borger Vesterbro Rock Radio | Abel Cathrines 1654 Kgbenhavn V
Gade
225 | Borger Hvidkildevej 2400 Kgbenhavn NV
226 | Borger Enghavevej 1674 Kgbenhavn V
227 | Borger Vildtbaneparken | 2635 Ishgj
228 | Borger Sankt Peders 1453 Kgbenhavn K
Straede
229 | Borger Pallesvej 2300 Kgbenhavn S
230 | Borger Nerrebrogade 2200 Kgbenhavn N
231 | Borger Dannevirkegade 1763 Kgbenhavn V
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232 | Borger Hans Egedes 2200 Kgbenhavn N
Gade
233 | Borger Trejborggade 1757 Kgbenhavn V
234 | Borger Kertemindegade |2100 Kgbenhavn @
235 | Borger Tendergade 1752 Kgbenhavn V
236 | Borger Lille Strandvej 2900 Hellerup
237 | Borger Hesselggade 2100 Kegbenhavn @
238 | Borger Slesvigsgade 1762 Kgbenhavn V
239 | Borger Vesterbrogade 1620 Kgbenhavn V
240 | Borger Asger Rygs Gade 1727 Kgbenhavn V
241 | Borger Ingerslevsgade 1705 Kgbenhavn V
242 | Borger Sortedam 2200 Kegbenhavn N
Dossering
243 | Borger Kjeldsgardsvej 2500 Valby
244 | Borger Njalsgade 2300 Kgbenhavn S
245 | Borger Ingerslevsgade 1705 Kgbenhavn V
246 | Borger Vesterbrogade 1620 Kebenhavn V
247 | Borger Ingerslevsgade 1705 Kgbenhavn V
248 | Borger Sender Boulevard |1720 Kgbenhavn V
249 | Borger Vesterbrogade 1620 Kgbenhavn V
250 Slettet af
bruger
251 | Borger Peter Sabroes 2450 Kgbenhavn SV
Gade
252 | Borger Gregndals Parkvej | 2720 Vanlgse
253 | Borger Saxogade 1662 Kebenhavn V
254 | Borger Kongshgjgade 1675 Kgbenhavn V
255 | Borger Beldringevej 2700 Brenshgj
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256 | Borger Kildemarken 4100 Ringsted
257 | Borger Thyregodsvej 2500 Valby
258 | Borger Lemberggade 2300 Kgbenhavn S
259 | Virksomhed / Twenty Seven Four

organisation Exclusive ApS
260 | Borger Godsbanegade 1722 Kgbenhavn V
261 | Borger Islands Brygge 2300 Kgbenhavn S
262 | Borger Sommerstedgade | 1718 Kgbenhavn V
263 | Borger Veegterparken 2770 Kastrup
264 | Borger Biskop Krags 2100 Kgbenhavn @

Venge

265 | Borger Godsbanegade 1722 Kgbenhavn V
266 | Borger Holmbladsgade 2300 Kgbenhavn S
267 | Borger Enghavevej 1674 Kebenhavn V
268 | Borger Saxogade 1662 Kgbenhavn V
269 | Borger Reddinggade 1735 Kgbenhavn V
270 | Borger Bustrupgade 1737 Kebenhavn V
271 | Borger Dannebrogsgade |[1660 Kgbenhavn V
272 | Borger Leifsgade 2300 Kgbenhavn S
273 | Borger Lyrskovgade 1758 Kgbenhavn V
274 | Borger Lyrskovgade 1758 Kgbenhavn V
275 | Borger Kurlandsgade 2300 Kgbenhavn S
276 | Borger Valdemarsgade 1665 Kegbenhavn V
277 | Borger Vesterbrogade 1620 Kebenhavn V
278 | Borger P. Knudsens Gade | 2450 Kgbenhavn SV
279 | Borger Vesterbrogade 1620 Kgbenhavn V
280 | Borger Stenderupgade 1738 Kgbenhavn V
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281 | Borger Stenderupgade 1738 Kgbenhavn V
282 | Borger Dannevirkegade 1763 Kgbenhavn V
283 | Borger Peblinge 2200 Kgbenhavn N
Dossering

284 | Borger Oehlenschlegersgatie6 3 Kgbenhavn V
285 | Borger Mysundegade 1668 Kgbenhavn V
286 | Borger Dybbglsgade 1721 Kgbenhavn V
287 | Borger Kong Georgs Vej |[2000 Frederiksberg
288 | Borger Lynaestoften 3390 Hundested
289 | Borger Oehlenschlegersgatie63 Kgbenhavn V
290 | Borger Agade 2200 Kgbenhavn N
291 | Virksomhed / Grail ApS Grail ApS

organisation
292 | Borger Dannevirkegade 1763 Kebenhavn V
293 | Borger Norgesgade 2300 Kgbenhavn S
294 | Borger Sender Boulevard |1720 Kgbenhavn V
295 | Virksomhed / ForteelleKunsten ApS | Forteellekunsten

organisation
296 | Virksomhed / Forteelletid ApS Forteelletid

organisation
297 | Virksomhed / BestTellers ApS BestTellers

organisation
298 | Borger Sneppevej 2400 Kgbenhavn NV
299 | Borger Sender Boulevard |1720 Kgbenhavn V
300 | Borger Trgjborggade 1757 Kgbenhavn V
301 | Borger Westend 1661 Kgbenhavn V
302 | Borger Sender Boulevard |1720 Kgbenhavn V
303 | Borger Kongensgavevej 3200 Helsinge
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304 | Borger @sterbrogade 2100 Kegbenhavn @
305 | Borger Strandboulevarden| 2100 Kgbenhavn @
306 | Borger Peder Hvitfeldts 173 Kebenhavn K
Streede
307 | Virksomhed / CphApt ApS
organisation
308 | Borger Sender Boulevard |1720 Kgbenhavn V
309 | Borger Enghavevej 1674 Kgbenhavn V
310 | Borger Westend 1661 Kgbenhavn V
311 | Borger Valdemarsgade 1665 Kgbenhavn V
312 | Borger Mattheeusgade 1666 Kgbenhavn V
313 | Borger Krusdgade 1719 Kgbenhavn V
314 | Borger Gammel Kongevej | 1610 Kegbenhavn V
315 | Borger Flensborggade 1669 Kebenhavn V
316 | Borger Andreas Bjgrns 1428 Kgbenhavn K
Gade
317 | Virksomhed / EDUARD Eduard Troelsgard
organisation TROELSGARD A/S
RADGIVENDE
INGENIORER A/S
318 |Borger Sommerstedgade | 1718 Kgbenhavn V
319 |Borger Valdemarsgade 1665 Kgbenhavn V
320 | Borger Jens Otto Krags 2300 Kgbenhavn S
Gade
321 | Virksomhed / Passepartout ApS Passepartout ApS
organisation
322 | Borger Bellmansgade 2100 Kgbenhavn @
323 | Borger Viktoriagade 1655 Kgbenhavn V
324 | Borger Vesterfeelledvej 1750 Kgbenhavn V
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325 | Borger Enghavevej 1674 Kgbenhavn V
326 | Borger Gasveerksvej 1656 Kegbenhavn V
327 | Borger Dybbglsgade 1721 Kgbenhavn V
328 | Borger Brorsonsgade 1624 Kgbenhavn V
329 | Borger EF Kaalundsgade 4 Kaalundsgade 1664 Kgbenhavn V
330 | Borger Veernedamsvej 1619 Kgbenhavn V
331 | Borger Krusdgade 1719 Kebenhavn V
332 | Borger Vesterbrogade 1620 Kgbenhavn V
333 | Borger Gammel Kongevej | 1610 Kgbenhavn V
334 | Borger Abel Cathrines 1654 Kgbenhavn V
Gade

335 | Borger Skovlyvej 2690 Karlslunde
336 | Borger Haderslevgade 1671 Kebenhavn V
337 | Borger Lundbyesgade 1771 Kebenhavn V
338 | Borger Gammel Kongevej | 1610 Kgbenhavn V
339 | Borger Eriksgade 1708 Kgbenhavn V
340 | Borger Heilsgade 1734 Kgbenhavn V
341 | Borger Sender Boulevard |1720 Kgbenhavn V
342 | Borger Skydebanegade 1709 Kgbenhavn V
343 | Borger Sender Boulevard |1720 Kgbenhavn V
344 | Virksomhed / LAN & SPAR BANK Lan & Spar Bank A/S

organisation A/S
345 | Virksomhed / Medicon Medicon

organisation Applications Applications
346 | Virksomhed / Statens Serum

organisation Institut
347 | Borger Stenderupgade 1738 Kgbenhavn V
348 | Borger Colbjgrnsensgade 1652 Kgbenhavn V
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349 | Borger Thiemers Magasin Frydendalsvej 1809 Frederiksberg C
350 | Borger Sender Boulevard |1720 Kgbenhavn V
351 | Virksomhed / FALCK DANMARK Falck Danmark
organisation A/S
352 | Borger Folkets Alle 2000 Frederiksberg
353 | Borger Teglgardslund 3400 Hillerad
354 | Borger Sgbredden 2820 Gentofte
355 | Borger Ny Carlsberg Vej [1760 Kgbenhavn V
356 | Borger Skjoldagervej 2820 Gentofte
357 | Borger Emdrup Veenge 2100 Kgbenhavn @
358 | Borger Gravervaenget 2400 Kgbenhavn NV
359 | Borger Sender Boulevard |1720 Kgbenhavn V
360 | Borger Enghavevej 1674 Kebenhavn V
361 | Borger Gammel Kongevej | 1610 Kgbenhavn V
362 | Borger Absalonsgade 1658 Kgbenhavn V
363 | Borger Valdemarsgade 1665 Kgbenhavn V
364 | Borger Boyesgade 1622 Kgbenhavn V
365 | Borger Vesterbrogade 1620 Kebenhavn V
366 | Borger Classensgade 2100 Kgbenhavn @
367 | Borger Gasveerksvej 1656 Kgbenhavn V
368 | Borger Dannebrogsgade |[1660 Kgbenhavn V
369 | Virksomhed / APPS PEOPLE A/S APPS People A/S
organisation
370 | Borger Colbjgrnsensgade | 1652 Kgbenhavn V
371 | Borger Vester Spgade 1601 Kgbenhavn V
372 Slettet af
bruger
Kgbenhavns Kommune 20 af 568




373 | Borger Viktoriagade 1655 Kgbenhavn V
374 | Borger Helgolandsgade |[1653 Kegbenhavn V
375 | Borger Arhusgade 2100 Kgbenhavn @
376 | Borger Valdemarsgade 1665 Kgbenhavn V
377 | Virksomhed / Horsens Kommunes

organisation Feriefond
378 | Virksomhed / RM Restauration ApS | Burger Palace

organisation
379 | Borger Hgjdevej 2300 Kgbenhavn S
380 | Borger Kenny Drews Vej |2450 Kebenhavn SV
381 | Borger Johan Kellers Vej | 2450 Kgbenhavn SV
382 | Borger Viktoriagade 1655 Kgbenhavn V
383 | Borger Enghavevej 1674 Kegbenhavn V
384 | Borger Erik Ejegods Gade [ 1731 Kebenhavn V
385 | Borger Ny Carlsberg Vej 1760 Kgbenhavn V
386 | Borger Sender Boulevard |1720 Kgbenhavn V
387 | Borger Ngrre Allé 2200 Kegbenhavn N
388 | Borger Halmtorvet 1700 Kgbenhavn V
389 | Borger Dannevirkegade 1763 Kebenhavn V
390 | Borger Dannevirkegade 1763 Kgbenhavn V
391 | Borger Vesterbrogade 1620 Kgbenhavn V
392 | Borger Robert Jacobsens | 2300 Kegbenhavn S

Vej

393 | Borger Istedgade 1650 Kegbenhavn V
394 | Borger Falkoner Alle 2000 Frederiksberg
395 | Borger Strandboulevarden| 2100 Kebenhavn @
396 | Borger Istedgade 1650 Kgbenhavn V
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397 | Borger Matthaeusgade 1666 Kgbenhavn V
398 | Borger Lille 1703 Kegbenhavn V
Colbjgrnsensgade
399 | Virksomhed / B. Hansen Traevarefabrikernes
organisation Treevarerne i udsalg
Kgbenhavn ApS
400 | Borger Arkonagade 1726 Kgbenhavn V
401 | Borger Ben Websters Vej | 2450 Kgbenhavn SV
402 | Borger Skjalm Hvides 1728 Kgbenhavn V
Gade
403 | Borger Lyrskovgade 1758 Kegbenhavn V
404 | Borger Ny Carlsberg Vej 1760 Kgbenhavn V
405 | Borger Gasveerksvej 1656 Kgbenhavn V
406 | Borger Sommerstedgade | 1718 Kgbenhavn V
407 | Borger Teglgérdslund 3400 Hillered
408 | Borger Dybbglsgade 1721 Kebenhavn V
409 | Borger Enghavevej 1674 Kgbenhavn V
410 | Borger Sender Boulevard |1720 Kgbenhavn V
411 | Borger Boyesgade 1622 Kgbenhavn V
412 | Borger Vesterbrogade 1620 Kgbenhavn V
413 | Borger Dannevirkegade 1763 Kebenhavn V
414 | Borger Eskildsgade 1657 Kgbenhavn V
415 | Borger Svanevaenget 2100 Kgbenhavn @
416 | Virksomhed / EvaLind ApS Evalind APS
organisation
417 | Borger Gammel Skolevej |4623 Lille Skensved, St
Ladager
418 | Virksomhed / Egedal Cykler ApS Egedal cykler Aps

organisation
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419 | Borger Alsgade 1764 Kgbenhavn V
420 | Borger Estlandsgade 1724 Kegbenhavn V
421 | Borger Vesterbrogade 1620 Kgbenhavn V
422 | Virksomhed / Allan Myrup

organisation Tomrermester
423 | Borger Matthaeusgade 1666 Kgbenhavn V
424 | Virksomhed / agenda agenda

organisation
425 | Borger Fjordglimt 4070 Kirke Hyllinge,

Lyndby
426 | Borger Alsgade 1764 Kgbenhavn V
427 | Borger Helgolandsgade |[1653 Kgbenhavn V
428 | Borger Lyngby 2800 Kongens Lyngby
Hovedgade
429 | Borger Lindevangshusene | 2630 Taastrup
430 | Borger Johan Semps 1402 Kgbenhavn K
Gade
431 | Borger Taoistisk Tai Chi Maglesgvej 4300 Holbaek, Igelsa
Forening Danmark

432 [ Virksomhed / Dronerune

organisation
433 | Virksomhed / Den Selvejende Teatret Zeppelin

organisation Institution Teatret

Zeppelin

434 | Borger Vesterbrogade 1620 Kgbenhavn V
435 [ Virksomhed / JENSENS Jensens

organisation GULVBELAGNING | gulvbeleegning ApS

ApS

436 | Borger Arkonagade 1726 Kgbenhavn V
437 | Borger Valdemarsgade 1665 Kgbenhavn V
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438 [ Virksomhed / OnelFunctions/Cliff | onelfunctions/ CVR

organisation Ritter 18766981/ Cliff

Ritter

439 | Borger Kongshgjgade 1675 Kebenhavn V
440 | Borger Vesterbrogade 1620 Kgbenhavn V
441 | Borger Vesterbrogade 1620 Kgbenhavn V
442 | Borger Kingosgade 1623 Kgbenhavn V
443 | Borger Kirkegardsvej 2300 Kgbenhavn S
444 [ Virksomhed / Isoteket ApS Isoteket ApS

organisation
445 | Borger Oehlenschlaegersgatet3 Kgbenhavn V
446 | Borger Trommesalen 1614 Kgbenhavn V
447 | Borger Vesterfaelledvej 1750 Kgbenhavn V
448 | Borger Ingerslevsgade 1705 Kegbenhavn V
449 | Borger Hejreskovvej 4173 Fjenneslev
450 | Borger Malmmosevej 2840 Holte
451 | Borger Skovvej 2820 Gentofte
452 [ Virksomhed / KARINA NOYONS Karina Noyons

organisation
453 | Borger Vester Spgade 1601 Kgbenhavn V
454 | Borger Westend 1661 Kgbenhavn V
455 | Borger Enghave Plads 1670 Kgbenhavn V
456 | Borger Westend 1661 Kgbenhavn V
457 | Borger Viktoriagade 1655 Kgbenhavn V
458 | Borger Sender Boulevard |1720 Kgbenhavn V
459 | Borger Saxogade 1662 Kebenhavn V
460 Slettet af

bruger
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461 | Borger Flensborggade 1669 Kgbenhavn V
462 | Borger Knud Lavards 1730 Kegbenhavn V
Gade
463 | Borger Sender Boulevard |1720 Kgbenhavn V
464 | Borger Haderslevgade 1671 Kgbenhavn V
465 | Borger Vesterfaelledvej 1750 Kgbenhavn V
466 | Borger Sommerstedgade | 1718 Kgbenhavn V
467 | Borger Sommerstedgade | 1718 Kgbenhavn V
468 | Borger Dannebrogsgade |[1660 Kgbenhavn V
469 | Borger Sender Boulevard |1720 Kgbenhavn V
470 | Borger Vesterbrogade 1620 Kgbenhavn V
471 | Borger Westend 1661 Kegbenhavn V
472 | Borger Palermovej 2300 Kgbenhavn S
473 | Borger Negrre Allé 2100 Kgbenhavn @
474 | Borger Gammel Kongevej | 1850 Frederiksberg C
475 | Borger Skjalm Hvides 1728 Kgbenhavn V
Gade

476 | Borger Oehlenschleegersgatie63 Kgbenhavn V
477 | Virksomhed / Slagter Ali Baba Slagter Ali baba

organisation
478 | Virksomhed / Cushion Cushion

organisation Copenhagen ApS Copenhagen ApS
479 | Virksomhed / EJENDOMSSELSKABEEjendomsselskabet

organisation ZINNSGADE 4 I/S Zinnsgade I/S
480 | Borger Krusdgade 1719 Kgbenhavn V
481 [ Virksomhed / Groen Consulting GroEn Consulting

organisation ApS ApS
482 | Borger Sender Boulevard |1720 Kgbenhavn V
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483 | Borger Westend 1661 Kgbenhavn V
484 | Borger Sankt Jergens 1615 Kegbenhavn V
Allé
485 | Borger Enghave Plads 1670 Kgbenhavn V
486 | Borger Trommesalen 1614 Kgbenhavn V
487 | Borger Kermindevej 2820 Gentofte
488 | Borger Palnatokesgade 1733 Kgbenhavn V
489 | Borger Krusédgade 1719 Kgbenhavn V
490 | Virksomhed / Jesu Hjerte Jesu Hjerte
organisation Menighed Menighed
491 | Borger Flensborggade 1669 Kgbenhavn V
492 | Borger Bodilsgade 1732 Kgbenhavn V
493 | Borger Matthaeusgade 1666 Kgbenhavn V
494 | Borger Godsbanegade 1722 Kebenhavn V
495 | Borger Andrei Sakharovs | 2450 Kebenhavn SV
Vej
496 | Borger Halmtorvet 1700 Kgbenhavn V
497 | Borger Paula Angelina Bravo | Grastensgade 1677 Kebenhavn V
Fernandez
498 | Borger Mysundegade 1668 Kgbenhavn V
499 | Borger Vesterbrogade 1620 Kebenhavn V
500 | Borger Viktoriagade 1655 Kgbenhavn V
501 |Borger Dannebrogsgade [1660 Kgbenhavn V
502 | Borger Fredericiagade 1310 Kgbenhavn K
503 | Borger Thorvald 1799 Kgbenhavn V
Bindesbglls Plads
504 | Borger Helgolandsgade [1653 Kgbenhavn V
505 | Borger Friser Aurbakken Slotsherrensvej 2720 Vanlgse
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506 | Borger Nogrrebrogade 2200 Kgbenhavn N
507 | Borger Sommerstedgade | 1718 Kegbenhavn V
508 | Borger Lyrskovgade 1758 Kebenhavn V
509 | Borger Maria Kirkeplads | 1707 Kgbenhavn V
510 |Borger Sankelmarksgade |1676 Kgbenhavn V
511 | Borger Istedgade 1650 Kgbenhavn V
512 [ Virksomhed / FORSOGSSTATIONEN

organisation
513 | Borger Ny Carlsberg Vej 1760 Kgbenhavn V
514 | Borger Thorsgade 2200 Kgbenhavn N
515 | Borger Dannebrogsgade |[1660 Kgbenhavn V
516 | Borger Godsbanegade 1722 Kegbenhavn V
517 |Borger Enghavevej 1674 Kebenhavn V
518 | Borger Flensborggade 1669 Kgbenhavn V
519 |Borger Dannebrogsgade |[1660 Kgbenhavn V
520 | Borger Sender Boulevard |1720 Kebenhavn V
521 [Virksomhed / Masseria ApS Masseria ApS og

organisation Camino ApS
522 | Virksomhed / Aben SHG ApS ABEN

organisation
523 | Borger Ullerupgade 1673 Kgbenhavn V
524 | Virksomhed / KFUK'S SOCIALE Kontaktcentret

organisation ARBEJDE Vesterbro
525 | Borger Ngrre Segade 1370 Kgbenhavn K
526 | Borger Brydes Allé 2300 Kgbenhavn S
527 | Borger Asger Rygs Gade [1727 Kebenhavn V
528 | Borger Asger Rygs Gade 1727 Kgbenhavn V
529 | Borger Oehlenschlegersgatie6 3 Kgbenhavn V
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530 | Borger Oehlenschleegersgatie6 3 Kgbenhavn V
531 | Borger Absalonsgade 1658 Kegbenhavn V
532 | Borger Ngrre Voldgade 1358 Kgbenhavn K
533 | Borger Vesterbrogade 1620 Kgbenhavn V
534 | Borger Ingerslevsgade 1705 Kgbenhavn V
535 | Borger Dybbglsgade 1721 Kgbenhavn V
536 | Borger Godsbanegade 1722 Kebenhavn V
537 | Borger Valdemarsgade 1665 Kgbenhavn V
538 | Borger Istedgade 1650 Kgbenhavn V
539 | Borger Ingerslevsgade 1705 Kgbenhavn V
540 | Borger Radhusstraede 1466 Kebenhavn K
541 | Borger Flensborggade 1669 Kebenhavn V
542 | Borger Westend 1661 Kebenhavn V
543 [ Virksomhed / Copenhagen Nordic Legal

organisation Gambling ApS Advokatanpartsselskalp
544 [ Virksomhed / MARKGRAF ApS Markgraf ApS, C/O

organisation Copehagen Plaza

Hotel CVR 32302610

545 | Borger Sommerstedgade | 1718 Kebenhavn V
546 | Borger Vesterfeelledvej 1750 Kebenhavn V
547 | Virksomhed / Go Hotel Ansgar A/S | Go Hotels

organisation
548 Slettet af

bruger
549 | Borger Knud Lavards 1730 Kebenhavn V
Gade
550 | Borger Gréstensgade 1677 Kegbenhavn V
551 | Medarbejder Kebenhavns
Aldreréd
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552 [ Virksomhed / WALLMANS A/S Wallmans A/S / Jernbanegade 1608 Kgbenhavn V

organisation Cirkusbygningen
553 | Borger Sender Boulevard |1720 Kgbenhavn V
554 | Borger Oehlenschlaegersgatet3 Kgbenhavn V
555 | Virksomhed / Gin Maestro ApS Maestro Vin Aps

organisation
556 | Borger Sender Boulevard |1720 Kgbenhavn V
557 | Borger Sigerstedgade 1729 Kgbenhavn V
558 | Borger Slesvigsgade 1762 Kgbenhavn V
559 | Borger Slesvigsgade 1762 Kgbenhavn V
560 | Borger Kaliforniensvej 2300 Kgbenhavn S
561 | Borger Bellahgjvej 2700 Brenshgj
562 | Borger Ullerupgade 1673 Kegbenhavn V
563 | Borger Absalonsgade 1658 Kebenhavn V
564 | Borger DanskeMotorCyklister| Praestevejen 3230 Greested
565 | Borger Dannebrogsgade |[1660 Kgbenhavn V
566 | Borger Valcon A/S Agertoften 2820 Gentofte
567 | Virksomhed / FeellesGro ApS

organisation
568 | Borger Eskildsgade 1657 Kebenhavn V
569 | Medarbejder Kgs Enghave

Lokaludvalg

570 | Borger Istedgade 1650 Kgbenhavn V
571 | Borger Vesterbrogade 1620 Kgbenhavn V
572 | Borger Bjergagervej 3540 Lynge
573 | Virksomhed / Vesterbro Wine Vesterbro Wine

organisation

Company

Company
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574 | Borger Ankara durum house | Vestergérdsvej 2600 Glostrup
aps
575 | Borger Wsmith ApS Hgjdevej 2300 Kgbenhavn S
576 | Borger Halmtorvet 1700 Kebenhavn V
577 | Borger Smedestraede 2500 Valby
578 | Borger Boyesgade 1622 Kgbenhavn V
579 | Borger Vesterbrogade 1620 Kgbenhavn V
580 | Borger Borgvej 9493 Saltum
581 | Borger Gasveerksvej 1656 Kgbenhavn V
582 [ Virksomhed / ABSALON HOTEL Absalon Hotel Group
organisation GROUP A/S
COPENHAGEN A/S
583 | Borger Vesterbrogade 1620 Kgbenhavn V
584 | Borger Dannebrogsgade |[1660 Kegbenhavn V
585 | Borger Enghavevej 1674 Kebenhavn V
586 | Borger Stenosgade 1616 Kgbenhavn V
587 | Borger Ingerslevsgade 1705 Kgbenhavn V
588 [ Virksomhed / RADIO VESTERBRO
organisation 98,9
589 | Borger Gammel Kongevej | 1610 Kgbenhavn V
590 | Borger Dansk Industri Niels Finsens Alle | 2860 Seborg
591 | Borger Brorsonsgade 1624 Kgbenhavn V
592 | Borger Sankelmarksgade |1676 Kgbenhavn V
593 | Borger Reddinggade 1735 Kgbenhavn V
594 | Borger Skjalm Hvides 1728 Kegbenhavn V
Gade
595 | Borger Knud Lavards 1730 Kgbenhavn V
Gade
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596 [ Virksomhed / Frederiksberg Frederiksberg Smallegade 2000 Frederiksberg
organisation Kommune Kommune
597 | Borger Matthaeusgade 1666 Kebenhavn V
598 | Borger Matthaeusgade 1666 Kgbenhavn V
599 | Borger Valdemarsgade 1665 Kgbenhavn V
600 | Borger HORESTA Marstalsgade 2100 Kgbenhavn @
601 | Virksomhed / Frelsens Heer Frelsens Heers
organisation Hovedkontor,
Frederiksberg Allé 9,
1621 Kbh. V
602 | Borger Valdemarsgade 1665 Kegbenhavn V
603 | Borger Fremandsklubben Saxogade 1662 Kgbenhavn V
Helgoland
604 | Borger Reventlowsgade |1651 Kgbenhavn V
605 | Virksomhed / HOFOR A/S HOFOR A/S Q@restads 2300 Kgbenhavn S
organisation Boulevard
606 | Borger Flensborggade 1669 Kegbenhavn V
607 | Virksomhed / Foreningen The Red | The Red Van
organisation Van - for sikkerhed,
sundhed og vaerdigt
arbejde
608 | Virksomhed / Fokus Nordic A/S
organisation
609 | Borger Fadet 1799 Kgbenhavn V
610 | Borger Constantin 1799 Kebenhavn V
Hansens Gade
611 | Borger Constantin 1799 Kgbenhavn V
Hansens Gade
612 | Borger Malttorvet 1799 Kgbenhavn V
613 | Borger Flaskehalsen 1799 Kebenhavn V
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614 | Borger J.C. Jacobsens 1799 Kebenhavn V

Gade

615 | Borger J.C. Jacobsens 1799 Kgbenhavn V
Gade

616 | Borger Administrativvej |9999 Ukendt

617 | Borger J.C. Jacobsens 1799 Kgbenhavn V
Gade

618 | Borger Bohrsgade 1799 Kgbenhavn V

619 |Borger Lagergade 1799 Kgbenhavn V

620 | Borger Vesterfeelledvej 1799 Kgbenhavn V

621 | Borger Constantin 1799 Kebenhavn V
Hansens Gade

622 | Borger Constantin 1799 Kgbenhavn V

Hansens Gade

623 | Borger Ejerforeningerne Fadet 1799 Kgbenhavn V
Mineralvandshuset,
Mineralvandsfabrikken),
Kabkes Hus,
Jakobsens Hus,
Bindesbglls Hus,
Scherfig Hus, Rothe
Hus, Steenstrup Hus,
Pasteurs Tarn

624 | Borger Ottilia Jacobsens |1799 Kgbenhavn V
Plads

625 | Borger Bryggernes Plads [1799 Kebenhavn V

626 | Borger Bohrsgade 1799 Kgbenhavn V

627 | Borger Fadet 1799 Kgbenhavn V

628 | Borger Constantin 1799 Kebenhavn V

Hansens Gade

Kgbenhavns Kommune 32 af 568



629 | Borger Ottilia Jacobsens 1799 Kgbenhavn V
Plads
630 | Borger Reverdilsgade 1701 Kebenhavn V
631 | Borger Valdemarsgade 1665 Kgbenhavn V
632 | Borger Skolebestyrelsen, Gasveerksvej 1656 Kgbenhavn V
Skolen ved
Dybbeglsbro
633 | Virksomhed / FONDEN Idraetsfabrikken,
organisation STUDENTERSETTLEMEBHBs Forenings- og
BOLDKLUBS (SSB) Aktivitetscenter,
FORENINGS- OG Valdemrsgade 12,
AKTIVITETSCENTER (1665 Kgbenhavn V
- IDRATSFABRIKKEN
634 | Borger Fadet 1799 Kgbenhavn V
635 | Borger Bohrsgade 1799 Kegbenhavn V
636 | Borger Constantin 1799 Kebenhavn V
Hansens Gade
637 | Borger Stenosgade 1616 Kgbenhavn V
638 | Borger Dannebrogsgade |[1660 Kgbenhavn V
639 | Medarbejder Vesterbro
Lokaludvalg
640 | Borger Saxogade 1662 Kebenhavn V
641 | Borger Valdemarsgade 1665 Kgbenhavn V
642 | Borger Vestervang 4200 Slagelse
643 | Borger Asger Rygs Gade (1727 Kgbenhavn V
644 | Borger Skjalm Hvides 1728 Kegbenhavn V
Gade
645 | Borger Specialeprojekt pa Storgade 4180 Sorg
RUC
646 | Borger Ingerslevsgade 1705 Kgbenhavn V
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647 | Borger Teglholmsgade 2450 Kgbenhavn SV
648 | Borger Vesterbrogade 1620 Kegbenhavn V
649 | Borger Valdemarsgade 1665 Kgbenhavn V
650 | Borger Fadet 1799 Kgbenhavn V
651 | Borger Dybbglsgade 1721 Kgbenhavn V
652 | Borger Flensborggade 1669 Kgbenhavn V
653 | Borger Haderslevgade 1671 Kebenhavn V
654 | Borger Flensborggade 1669 Kgbenhavn V
655 | Borger Istedgade 1650 Kgbenhavn V
656 | Borger Stampesgade AB - Stampesgade 1702 Kgbenhavn V
Andelsboligforeningep
657 | Borger Skydebanegade 1709 Kegbenhavn V
658 | Borger Ingerslevsgade 1705 Kebenhavn V
659 | Borger Arkonagade 1726 Kgbenhavn V
660 | Borger Hedebygade 1754 Kgbenhavn V
661 |Borger Arkonagade 1726 Kgbenhavn V
662 | Borger Ingerslevsgade 1705 Kgbenhavn V
663 | Borger Tjernegérdsvej 2820 Gentofte
664 | Borger Malttorvet 1799 Kebenhavn V
665 | Borger Oehlenschlegersgatie6 3 Kgbenhavn V
666 | Borger Enghave Plads 1670 Kgbenhavn V
667 | Borger Vester 1606 Kgbenhavn V
Farimagsgade
668 | Borger Westend 1661 Kgbenhavn V
669 | Borger Westend 1661 Kgbenhavn V
670 | Borger AB Westend 28-30 | Westend 1661 Kgbenhavn V
671 | Borger @sterhegn 2880 Bagsveerd
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672 | Borger Gammel Kongevej | 1610 Kgbenhavn V
673 | Borger Nandrupsvej 2000 Frederiksberg
674 | Virksomhed / INCO CC inco Kgbenhavn A/S
organisation K@BENHAVN A/S
675 | Borger Sender Boulevard |1720 Kgbenhavn V
676 | Borger Reventlowsgade |1651 Kgbenhavn V
677 | Borger Brorsonsgade 1624 Kgbenhavn V
678 | Borger Ejerforening E/F Reventlowsgade |1651 Kgbenhavn V
Reventlowsgade 26-
30
679 | Borger Valdemarsgade 1665 Kgbenhavn V
680 | Borger Istedgade 1650 Kgbenhavn V
681 | Borger Enghavevej 1674 Kgbenhavn V
682 | Borger Krusdgade 1719 Kegbenhavn V
683 | Borger Flaskehalsen 1799 Kgbenhavn V
684 | Borger Bohrsgade 1799 Kgbenhavn V
685 | Virksomhed / Miljgstyrelsen Miljgstyrelsen
organisation
686 | Medarbejder Handicapréd
Kgbenhavn
687 | Borger Vesterbrogade 1620 Kgbenhavn V

688 | Virksomhed /
organisation

Radius Elnet A/S

Radius Elnet A/S

689 | Virksomhed /
organisation

Socialpaedagogiske
Fritidsforan-
staltning

Settlementet Barn og
Unge,
Valdemarsgade 4,
1665 Kbh V

690 | Virksomhed /
organisation

Vesterbro Sogns
Menighedsrad

Vesterbro Sogns
Menighedsrad
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691 |Borger Faksegade 2100 Kgbenhavn @
692 | Borger Oxford Have 2300 Kegbenhavn S
693 | Borger Stenderupgade 1738 Kgbenhavn V
694 | Borger Vesterbrogade 1620 Kgbenhavn V
695 | Borger Kingosgade 1623 Kgbenhavn V
696 | Borger Dansk Saebyholmsve;j 2500 Valby
PersonTransport
697 | Virksomhed / JORDAN Jordan
organisation ADVOKATKOMMAN DIAAKd adEdSKéBelskalp
698 | Borger Vesterbrogade 1620 Kgbenhavn V
699 | Borger Folkekirken Skjalm Hvides 1728 Kgbenhavn V
Vesterbro Gade
700 | Borger Ingerslevsgade 1705 Kgbenhavn V
701 | Borger Hjertensfrydsgade [ 1323 Kgbenhavn K
701 | Borger Kingosgade 1623 Kebenhavn V
703 Slettet af
bruger
704 | Borger Letlandsgade 1723 Kgbenhavn V
705 | Borger Ullerupgade 1673 Kgbenhavn V
706 | Borger Westend 1661 Kgbenhavn V
707 | Borger Héndelsvej 2450 Kegbenhavn SV
708 | Borger Ullerupgade 1673 Kgbenhavn V
709 | Borger Krusdgade 1719 Kgbenhavn V
710 | Virksomhed / Ejendomsselskabet | AKF Holding A/S og
organisation Panoptikon ApS Comwell Hotels A/S
711 | Borger Westend 1661 Kgbenhavn V
712 | Borger Lundtoftegade 2200 Kebenhavn N
713 | Borger Bohrsgade 1799 Kgbenhavn V
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714 | Borger Gasveerksvej 1656 Kgbenhavn V
715 | Borger Tendergade 1752 Kgbenhavn V
716 |Borger Gasveerksvej 1656 Kgbenhavn V
717 | Borger Hedebygade 1754 Kgbenhavn V
718 | Borger Godsbanegade 1722 Kgbenhavn V
719 | Borger Tullinsgade 1618 Kgbenhavn V
720 | Borger Sender Boulevard |1720 Kgbenhavn V
721 |Borger Tendergade 1752 Kgbenhavn V
722 | Borger Ejerforeningerne Malttorvet 1799 Kgbenhavn V
Mineralvandshuset,
Mineralvandsfabrikken
Kabkes Hus,
Jakobsens Hus,
Bindesbglls Hus,
Scherfig Hus, Rothe
Hus, Steenstrup Hus,
Pasteurs Tarn
723 | Borger Dybbglsgade 1721 Kgbenhavn V
724 | Borger Slesvigsgade 1762 Kegbenhavn V
725 | Borger Slesvigsgade 1762 Kebenhavn V
726 | Borger Skydebanegade 1709 Kgbenhavn V
727 | Borger Heilsgade 1734 Kgbenhavn V
728 | Borger Stampesgade 1702 Kgbenhavn V
729 | Medarbejder Borger
730 Slettet af
bruger
731 | Medarbejder Borger
732 | Medarbejder Borger
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733 | Medarbejder Virksomhed/
organisation

734 | Medarbejder Borger

735 | Medarbejder Borger

736 | Medarbejder Borger

737 | Medarbejder Borger

738 | Medarbejder Borger

739 | Medarbejder Borger

740 | Medarbejder Borger

741 | Medarbejder Borger

742 | Medarbejder Borger

743 | Medarbejder Borger

744 | Medarbejder Borger

745 | Medarbejder Virksomhed /
organisation.

746 | Medarbejder Borger

747 | Medarbejder Borger

748 | Medarbejder Virksomhed
/organisation

749 | Medarbejder Bygningsstyrelsen

750 | Medarbejder Lidl Danmark K/S.

751 | Medarbejder FDM

752 | Medarbejder Borger

753 | Medarbejder DTL-Danske
Vognmeaend

754 | Medarbejder Dansk Erhverv

755 | Medarbejder Borger

756 | Medarbejder Borger

Kgbenhavns Kommune

38 af 568



757 | Medarbejder EasyPark

758 | Medarbejder DSB

759 | Medarbejder Borger

760 Slettet af
bruger

761 Slettet af
bruger

762 | Medarbejder Dansk Industri

763 | Medarbejder Borger

764 | Medarbejder Borger

765 | Medarbejder Borger

766 | Medarbejder Justitsministeriet

767 | Medarbejder Borger

768 | Medarbejder Dansk Erhverv
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Horingssvar vedrerende: Horing af forslag til nulemissionszone pa Indre
Vesterbro

Svarnr.: 1 Borger

Vejnavn: Sundevedsgade
Postnr. og by: 1751 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Jeg finder det problematisk, at forslaget vil gore det vanskeligt for familie og venner med
almindelige benzinbiler at besgge os. Mange gaester - herunder aeldre familiemedlemmer
og bgrnefamilier - har ikke mulighed for at skifte til elbil eller leje en alternativ bil for kortere
bes@g. Dette vil i praksis begraense det sociale liv og adgangen til privat bolig pa Indre
Vesterbro.

Derudover mener jeg, at forslaget har en tydelig social slagside. Elbiler er fortsat markant
dyrere end konventionelle biler, og en nulemissionszone risikerer derfor at favorisere
borgere med hgjere indkomster, mens andre udelukkes - ogsé selvom de kgrer i relativt nye
og miljggodkendte benzinbiler.

Indre Vesterbro er i forvejen et omréde med betydelige trafikale restriktioner, herunder
begreenset parkering, betalingszoner og prioritering af cykeltrafik. Jeg oplever derfor
forslaget som endnu et lag regulering, der samlet set gor hverdagen mere besveerlig for
beboere, uden at der praesenteres klare dokumenterede gevinster.

Jeg opfordrer derfor kommunen til at genoverveje forslaget eller undersgge mere fleksible
lesninger, eksempelvis undtagelser for geestekearsel eller fokus pé incitamenter frem for
forbud.

Svarnr.: 2 Borger

Vejnavn: Westend
Postnr. og by: 1661 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Nej tak, jeg har ikke réd til en el-bil.

Svarnr.: 3 Borger

Vejnavn: Tgndergade
Postnr. og by: 1752 Kgbenhavn V

Horingssvar:
en raekke vaesentlige konsekvenser, som forslaget vil fa - bade for omradets erhvervsliv og for
beboerne.

For det fgrste vil forslaget ramme de mange butikker i omrédet hardt. Hvis kunder uden elbil
ikke leengere har mulighed for at kere ind i omradet, vil det uundgaeligt fere til feerre
besggende og dermed tab af omsaetning. Dette kan i sidste ende true butikkernes eksistens
og sveekke omradets handelsliv og attraktivitet.

For det andet vil forslaget skabe betydelige udfordringer for omrédets beboere. Selvom
beboere selv undtages, vil deres gaester, familie, handvaerkere og evrige besggende i mange
tilfeelde ikke kunne kgre ind i omréadet eller parkere i neerheden. Dette vil gore det besveerligt
at modtage beseg og kan opleves som en markant forringelse af hverdagen.

Derudover er der en vigtig social og gkonomisk dimension. Ikke alle har gkonomisk mulighed
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for at anskaffe sig en elbil pd nuveaerende tidspunkt. En ordning, der i praksis favoriserer
borgere med ré&d til elbil, risikerer at skabe @get ulighed og ekskludere béde kunder og
bespgende, som ellers gerne vil benytte omrédet.

Jeg bakker op om den grenne omstilling og ensket om at reducere forurening, men
opfordrer til, at der findes mere balancerede lgsninger, som tager hensyn til bade miljg,
erhvervsliv, beboere og sociale forhold.

Svarnr.: 4 Borger

Vejnavn: Valdemarsgade
Postnr. og by: 1665 Kebenhavn V

Heringssvar:

Som udgangspunkt stetter jeg projektet som. Méske vil forbered luftkvaliteten. Dog kan jeg
blive bekymret for omradet omkring Kedbyen, og alt den erhvervsmaessige karsel som
foregér der. For selvom selve Keadbyen er udenfor zonen, sé er alle indkersler til omrédet
streget ind. Dette vil ggre det neermest umuligt for erhvervsfolk at benytte sig af Kedbyen.

Svarnr.: 5 Borger

Vejnavn: Valdemarsgade
Postnr. og by: 1665 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg synes det er en fantastisk ide, hvis det sd ogsé bliver hdndhaevet.

Beboere bliver ikke tvunget til at skifte bilen, og da Kbh er fuldt ud tilgeengelig via offentlig
transport vil dette stotte op om mere gren omstilling.

Og det kan jeg ikke argumentere i mod. Feerre gennemkarende motorcykler, biler, og
lastbiler gor ogsd omrédet mere sikkert og fodgeenger/cykelvenligt.

Hvis vi sd ogsa kan f& flere greanne zoner pé vesterbro.

Svarnr.: 6 Borger

Vejnavn: Dannebrogsgade
Postnr. og by: 1660 Kgbenhavn V

Horingssvar:
Det er et godt og miljgbevidst valg.

Svarnr.: 7 Borger

Vejnavn: Vester Sggade
Postnr. og by: 1601 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Jeg er naturligvis klart imod et sddant stupidt forslag.

Forslaget ville betyde omveje og leengere karsel for bilisterne, dvs mere forurening!
Man bliver i tvivl om, hvorvidt der egentlig er en voksen til stede i kommunen. Trist.

Vh Christian Jakobsen

Svarnr.: 8 Borger

Vejnavn: Enghavevej
Postnr. og by: 1674 Kgbenhavn V
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Heoringssvar:
Ja til nulemissionszone!

Svarnr.: 9 Borger

Vejnavn: Flensborggade
Postnr. og by: 1669 Kegbenhavn V

Heringssvar:
Jeg synes det er en god ide med nulemissionszone. Det vil jeg gerne stgtte op om. Jeg bor
teet pé Istedgade, og der er ualmindelig meget stgj fra keretgjer, der karer pa fossil braendsel.

Svarnr.: 10 Borger

Vejnavn: Sundevedsgade
Postnr. og by: 1751 Kebenhavn V

Heoringssvar:

Jeg er bekymret for, at forslaget rammer skeevt. Kravet om nulemissionskaretgjer tager ikke
hgjde for, at mange allerede kgrer i nyere biler med lav udledning, og at elbiler stadig er en
stor gkonomisk investering for mange. Det gar ordningen mindre inkluderende.

Hvis zonen indfgres, vil det blive markant sveerere for vores geester at komme pé besag.
Mange af dem kegrer i benzinbil og har hverken behov for eller mulighed for at skifte bil - iseer
nér det bare drejer sig om at komme forbi til middag, fedselsdag eller weekendbesag. Det
foles forkert, at man som beboer reelt skal til at forklare eller undskylde, hvordan ens familie
og venner kommer hjem til én.

Vi far ogsa ofte hjeelp af vores foreeldre til at passe vores barn, fa i akut situation af sygdom
eller andet, hvor de bruger deres bil for hurtigt at kunne komme ind og hjeelpe. Hvilket vil
blive markant sveere hvis de ikke kan komme ind uden at skulle vente og bruge den offentlige
transport.

Jeg savner en mere balanceret tilgang, hvor man i hgjere grad arbejder med incitamenter
og gradvise lgsninger frem for endnu et forbud. Fx flere parkeringsmuligheder/p-keelder, sé
beboere kan have deres bil vaek fra gaden uden at skulle undveere den.

Jeg héber derfor, at kommunen vil lytte til beboernes erfaringer og overveje, om der findes
mere fleksible mader at nd de samme mal pa.

Svarnr.: 11 Borger

Vejnavn: Krusdgade
Postnr. og by: 1719 Kgbenhavn V

Horingssvar:

Som beboer i det bergrte omréde gnsker jeg og min kone at udtrykke vores dybe modstand
mod etableringen af den foresldede nulemissionszone. Selvom vi har leest, at beboere i
zonen umiddelbart stér til at blive undtaget, eendrer det ikke pd de mange negative
konsekvenser, forslaget vil medfare.

Vores bekymringer omhandler primeert:

Social isolation af familier og gaester: Det er et voldsomt indgreb i vores hverdag, at familie
og venner ikke leengere kan besgge os i deres egne biler. Man kan ikke forvente, at gaester -
herunder bgrnefamilier eller eeldre - skal parkere flere kilometer vaek og ga det sidste stykke.
Det vil reelt gere det sveert for mange at opretholde et normalt socialt liv.

@konomisk ulighed: Langt fra alle borgere har rad til at skifte til en dyr elbil. Som
pensionister feler vi, at der bliver sldet en kile ned mellem dem, der har rad til ny teknologi,
og den del af befolkningen, der er gkonomisk treengte. Det er en urimelig prioritering, nar vi i
forvejen kerer i smé, benzingkonomiske biler.
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Frygt for "zone-spredning": Selvom vi bor i denne specifikke zone, frygter vi, at dette blot er
starten pd mange lignende zoner i Kgbenhavn. Det vil betyde, at visom beboere med
benzinbil konstant skal "vende og dreje os" og planlaegge ruter udenom store dele af byen,
som vi pludselig ikke mé kere i. Det skaber en ungdig utryghed og begransning i vores
beveegelsesfrihed.

Overflgdig regulering: Den grgnne omstilling af bilparken er allerede i fuld gang og vil lzse
sig selv naturligt over de neeste fa ar. Vi ser derfor dette forslag som en ungdvendig og
bureaukratisk stramning, der mest af alt virker som politisk symbolpolitik frem for reel
miljgforbedring.

Vi opfordrer kraftigt til, at man stopper implementeringen af disse restriktive zoner og i
stedet lader den naturlige teknologiske udvikling ga sin gang uden at straffe de borgere, der
har allermindst og vil nyde besgg af familien

Krusdgade 1719 Kgbenhavn

Svarnr.: 12 Borger

Vejnavn: Ingerslevsgade
Postnr. og by: 1705 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Vedr. hgring om nulemissionszone pé Indre Vesterbro

Jeg bakker op om forslaget om en nulemissionszone pé Indre Vesterbro. Det vil veere godt
for miljget og luftkvaliteten, og samtidig vil feerre biler skabe mere tryghed i omradet.
Biltrafikken péa Vesterbro opleves ofte voldsom, og det vil veere keerkomment med mindre
trafik, s& bern og aeldre kan faerdes mere sikkert, og cyklister far bedre og tryggere forhold

Svarnr.: 13 Borger

Vejnavn: Mysundegade
Postnr. og by: 1668 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Nej herfra!

Svarnr.: 14 Borger

Vejnavn: Lille Istedgade
Postnr. og by: 1706 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Det lyder som en rigtig god ide! Istedgade er en meget trafikeret vej, sa udsigten til mindre
stgj, co2 og vild kersel mé siges at gore bydelen meget mere attraktivat bo i

Svarnr.: 15 Borger

Vejnavn: Lille Colbjgrnsensgade
Postnr. og by: 1703 Kebenhavn V

Hegringssvar:
Super dum ide med nulemmisionszone - hdber i teenker jeg godt om inden dette treeder i
kraft - jeg stemmer helt klart imod!!!!

Svarnr.: 16 Borger

Vejnavn: Ingerslevsgade
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Postnr. og by: 1705 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Hermed en stor opfordring til at inddrage HELE Ingerslevsgade fra Enghavevej til Dybglsbro
med i zonen. Vejen er belastet af tung trafik med udstedning og stgj til falge. Det er en stor
belastning for os der bor her. Dette kan afhjeelpes ved at hele vejen tages med i zonen og
den tunge trafik kan sadledes ledes ad Vasbygade istedet for.

Tak.

Svarnr.: 17 Borger

Vejnavn: Matthaeusgade
Postnr. og by: 1666 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Jeg ger herved indsigelse mod forslaget. Det er i forvejen umuligt at finde en
parkeringsplads pé indre Vesterbro, hvilket ger, at familiemedlemmer og venner ikke kan
komme pé besgg. Med dette forslag vil det blive uteenkeligt nogensinde at skulle f& en
parkeringsplads i det bergrte omréde.

Svarnr.: 18 Borger

Vejnavn: Viktoriagade
Postnr. og by: 1655 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

I min optik er forslaget rigtigt positivt. Det vil sikre et mere roligt Vesterbro, bade i forhold til
lydniveau fra diverse hgje biler og motorcykler, men sandsynligvis ogsa renere luft i et
omrade der er dagligt er seerligt trafikeret.

Jeg kan ikke genkende argumentet for social isolation som udtrykkes i andre heringssvar. Vi
bor alle utroligt teet pd Danmarks sterste trafikknudepunkt itht offentlig transport og det kan
dermed ikke have noget som helst med social isolation at gere. Det er en fejltolkning af
begrebet.

Svarnr.: 19 Borger

Vejnavn: Sundevedsgade
Postnr. og by: 1751 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Flere institutioner inden for den foresldede zone er (delvis) udflytter, hvilket betyder, at
bernene bliver hentet og afleveret af en bus hver dag. Jeg kan ikke se, at disse busser er
undtaget for regel og derfor méa kerer ind i zonen. Jeg mener, at disse busser skal undtages
fra reglen og ellers skal dedikerede buszoner oprettes teet pé de nuveerende
opsamlingssteder. Derudover skal det sikres, at der er nok opsamlingssteder til at det ikke
bliver kaotisk og farligt, nar flere busser skal ind og parkere samme sted med mange sma
bern og foraeldre.

Svarnr.: 20 Borger

Vejnavn: Sommerstedgade
Postnr. og by: 1718 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Som beboer i zonen er det ikke vores @nske da det kun vil besveaerliggere vores hverdag. Fx
har vi bedsteforeeldre til vores barn som gerne vil hente ved institution i bil. Vi vil ogsa gerne
kunne fa leveret fx et kaleskab uden en masse bgvl. Dette forslag skaber en masse problemer
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for os beboere og det er ikke fair. | ma finde nogle lzsninger pé nationalt plan i stedet for at
bruge en stor maengde borgere som forsggskaniner.

Svarnr.: 21 Borger

Vejnavn: Esbern Snares Gade
Postnr. og by: 1725 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Det er en fantastisk ide - som bgrnefamilie statter vi fuldt ud op om forslaget

Svarnr.: 22 Borger

Vejnavn: Dybbglsgade
Postnr. og by: 1721 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg har motorcykel og bor inden for zonen. Motorcykler er ikke batteridrevne som biler, og
vil det sige, at en ven fra Frederiksberg, der ogsa har motorcykel, ikke kan kgre ind til mig for
vi kerer videre? Flere familiemedlemmer fra provinsen har ikke elbil. Vil det sige, de ikke kan
keore ind stille babystol og andre personlige ejendele, hvis de kommer p& weekendbesag?
For det veere virkelig uhensigtsmeessigt og umuligt, hvis de skal tage toget ind med babystol
og babyseng for at besgge mig. Vil opfordre til, at man ikke p& enhedslistenagtig form
leegger hovedet fra sig og bare trumler igennem med symbolpolitik uden at teenke
konsekvenserne ordentligtigennem.

Svarnr.: 23 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Tak for muligheden for at afgive heringssvar. Overordnet ser jeg positivt pa forslaget og
intentionen om at skabe mere ro og bedre miljgforhold i omrédet. Jeg vil dog gerne komme
med et supplerende forslag samt et par afklarende spargsmal.

Zonens afgreensning virker relevant for bymiljeet pa Vesterbro. Personligt har jeg adresse
lige pa kanten af den nye nulemissonszone og havde habet at zonen ville straekke sig
leengere. Sa hermed et gnske om at hele den del af Vesterbrogade, som hgrer til Vesterbro,
kommer til at blive deekket af nulemissonszonen.

Jeg ser flere veere bekymret for hvordan de skal fa besgg af familie og venner, som er
gangbesveaerede. Er man gangbesveeret har man typisk ret til det bld handicapskilt. Ud over
beboere med adresse i omréadet vil jeg derfor foresla, at keretgjer med blat
handicapparkeringsskilt ogsa fritages for eventuelle restriktioner. Det vil sikre, at geester
udefra med begraenset mobilitet fortsat har mulighed for at besgge venner og familie pa
Vesterbro.

Dertil vil jeg sparge, om der vil vaere mulighed for at ansege om ekstraordinaere undtagelser
i seerlige situationer, f.eks. i forbindelse med studenterkarsel, flytninger eller andre
midlertidige begivenheder, hvor adgang med braendstofbil kan veere nedvendig.

Jeg vil desuden gerne hare, hvordan man konkret har teenkt handheevelsen af ordningen,
bade i forhold til beboertilladelser og eventuelle undtagelser. Hvordan sikres det i praksis, at

nulemissonszonen overholdes?

Tak for arbejdet med forslaget og for at inddrage vores input. Jeg haber meget at forslaget
bliver vedtaget.
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Svarnr.: 24 Borger

Vejnavn: Halmtorvet
Postnr. og by: 1700 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg erimod nul emission pé indre Vesterbro og ligeséa péa resten af Vesterbro.

Jeg har familie der grundet handicap kun kan komme hos mig med bil og da der endnu ikke
er handicap biler der er steerke nok til at kunne afhjeelpe deres behov via el dreven bil, vil en
nul emission zone her pa vesterbro gere det umuligt for dem at besege mig og dermed
amputere vores famile. Endvidere vil en nul emission zone ogsd amputere vores muligheder
for at opretholde forretninger. Da nogle forretningsdrivende endnu ikke har gkonomi til at
overga til el biler. Det kan ogsd amputere mulighederne for at virksomheder der ikke karer pa
el at bringe fx nye dere eller ruder ud til os i tilfeelde af udskiftninger. Sa nej tak til nul
emission pa i der Vesterbro og resten af Vesterbro.

Svarnr.: 25 Borger

Vejnavn: Matthaeusgade
Postnr. og by: 1666 Kebenhavn V

Heringssvar:

Jeg syntes man skal have lov til at kere i sin benzin bil inde pé vesterbro, ogséd selvom man
bor derinde.

Og sé skal der veere parkerings pladser nok til benzin biler ogsa.

Svarnr.: 26 Borger

Vejnavn: Tullinsgade
Postnr. og by: 1618 Kebenhavn V

Heoringssvar:
Jeg er imod nulemissionszone, der skal ikke &endres nogen former for kersel -begraensning
af diverse biler

Svarnr.: 27 Borger

Vejnavn: Trgjborggade
Postnr. og by: 1757 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Alle biler skal kunne kgre frit i Kebenhavn. Har stor betydning for pensionister,
bernefamilier,indbyggere med transport til arbejde, eeldre mennesker, som bruger bil til
deres sociale liv. Virksomheder, hvis ansatte skal kunne made pé arbejde, selvom de ikke bor
i cykelafstand, levering af varer til virksomhederne, handvaerkere, som bl.a. servicerer
borgere og virksomheder. Og sikkert mange flere

Svarnr.: 28 Borger

Vejnavn: Istedgade
Postnr. og by: 1650 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Rigtig god idé, som jeg bakker op om!

Svarnr.: 29 Borger
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Vejnavn: Oehlenschleegersgade
Postnr. og by: 1663 Kebenhavn V

Heringssvar:
Det er en darlig ide.
Oehlenschleegersgade 1663 Kgbenhavn V

Svarnr.: 30 Borger

Vejnavn: Godsbanegade
Postnr. og by: 1722 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Super god ide, lidt bekymret for ndr man skal have geester, det kan ggre det lidt mere
vanskeligt.

Svarnr.: 31 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Nej Tak, og stop nu den hetz mod bilister. Har aldrig féet sé lidt besag af familie og venner
siden | indferte stoppet med gratis parkering fra lerdag eftermiddag og sendag. Og nej de
tager ikke bare det offentlige, for det er dyrt og ikke mindst tidskreevende hvis du ikke lige
bor i en starre by hvor de kan hoppe pa et S-tog eller bus. | draeeber forretningslivet og snart
er der kun turister i byen og som bor péa hoteller/airbnb og shopper pé Streget. F& nu fjernet
de tommme el-delebilsparkeringer sa os der bor her kan leve og bruge gaderne uden at skulle
chikaneres og sé folk fra provinsen kan komme forbi og handle og besgge deres hovedstad,
familie og venner og shoppe - dem vil vi nemlig hellere have | byen end turister. Her pa
Vesterbrogade er der de sidste 10 &r lukket s& mange tgj/sko/andre detail butikker og blevet
erstattet af restauranter som kan servicere turister at det er til at braekke sig over - det lokale
Vesterbro-samfund forsvinder stille og roligt.

Svarnr.: 32 Borger

Vejnavn: Istedgade
Postnr. og by: 1650 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Mega god ide. Vil ggre Vestebro til en grennere bydel og ege glaeden ved at bo pa Vestebro.

Svarnr.: 33 Borger

Vejnavn: Istedgade
Postnr. og by: 1650 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Det simpelthen for andsvagt, at presse ikke-elektriske biler ud af byen gér intet andet end at
den offentlige mening for kommunen og borgerrepraesentationen falder. Hvad hvis man far
gaester udefra? Skal de s& parkere af helvedes til? Istedet for at lave det til nul-
emmisionszone hvad sd med at kigge pd hvor mange “elbil og el-delebils” p pladser der er
etableret og hvor mange af dem der stdr tomme 24/7

Svarnr.: 34 Virksomhed/Organisation

Virksomhed/Organisation: Hojbjerg & Jergensen ApS
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Vejnavn:
Postnr. og by:

Heringssvar:
Nej der skal ikke veere nulemissionzone.

Svarnr.: 35 Borger

Vejnavn: Oehlenschlegersgade
Postnr. og by: 1663 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Ja tak. Indfer nulemmisions zone pé indre Vesterbro.

Svarnr.: 36 Borger

Vejnavn: Skelbaekgade
Postnr. og by: 1717 Kebenhavn V

Heoringssvar:

Nej tak. Z£rgerligt forslag som ser ud til at ramme alle andre end dem, som allerede bor i
omrédet.

Graensende snobbet.

Svarnr.: 37 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Ciao ciao
pizzeria

Heoringssvar:
Forsat med diesel tak.

Svarnr.: 38 Borger

Vejnavn: Skjalm Hvides Gade
Postnr. og by: 1728 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Der skal ikke veere en sddan zone. Det er ikke rimeligt og giver ingen mening da omréadet i
forvejen er et omrade med fa biler og besveerlig trafik. Det ville forma intet klima maessigt, og
til gengeeld gere Vesterbro mere ulige og besveerlig at bo i. Den almindelige vesterbroer der
stadig ikke har en elbil (fordi at de er dyre og ikke kan kgbes billigt, for eksempel brugt,
endnu) burde ikke straffes for at have almindelige biler.

Svarnr.: 39 Borger

Vejnavn: Amerikavej
Postnr. og by: 1756 Kebenhavn V

Heoringssvar:

Det er vaesentligt, at de meget store byrder, forslaget vil pdlaegge borgere og virksomheder,
stdr mal med gevinsterne. Det synes ikke godtgjort. Det er i den forbindelse vaesentligt at
overveje, om det reelt vil fere til flere karte km i benzin- og dieselbiler snarere end feerre, at
man laver zonen.

Forslaget vil seerligt ramme naboerne til zonen. Det bor sikres, at beboere i Ydre Vesterbro
fortsat har adgang til at parkere pé hele Vesterbro, samt passende adgang til Kgbenhavn i
ostlig retning. Lukningen af en del af Vesterbrogade for fossile keretgjer ber derfor
genovervejes. Alternativt vil resultatet veere steerkt forvaerrede parkeringsmuligheder samt
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flere karte km uden om zonen. Hertil kommer, at evt fremtidige begraensninger pa
Frederiksberg vil kunne ramme ydre Vesterbro meget hardt.

Det er betaenkeligt, at man i kommunalt regi begreenser adgangen til en nationalt
trafikknudepunkt (Hovedbanegérden). Kebenhavns Kommune beveeger sig herved ind pa
en statslig interesse og risikerer at begraense adgangen til miljgvenlig togtransport.

Svarnr.: 40 Borger

Vejnavn: Dannevirkegade
Postnr. og by: 1763 Kebenhavn V

Heringssvar:
Nej tak til nulemission zonen i Indre Vesterbro. Det vil skabe praktiske udfordringer for os
beboere - bade i hverdagen og for lokalomradet som helhed.

Svarnr.: 41 Borger

Vejnavn: Dybbglsbro
Postnr. og by: 1577 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Hegringssvar

Jeg er imod forslaget om nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

Forslaget vil i praksis betyde, at bedsteforeeldre og andre naere pérgrende ikke kan kgre ind i
omrédet i deres bil, hvis den ikke er el- eller brintdrevet. Det vil gere det vanskeligt eller
umuligt for dem at komme og hjeelpe med bgrnepasning, hente syge barn eller treede til i
hverdagen, hvor fleksibilitet er nedvendig.

Offentlig transport og cykel er ikke realistiske alternativer for alle, seerligt ikke for eeldre eller
personer med helbredsmeaessige udfordringer. Derfor rammer forslaget familier socialt
skeevt og risikerer at svaekke det uformelle netveerk, som mange bgrnefamilier er afheengige

P& den baggrund kan jeg ikke statte forslaget i sin nuvaerende form.

Svarnr.: 42Borger

Vejnavn: Istedgade
Postnr. og by: 1650 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Som beboer pa Istedgade statter jeg 100% op om nulemissionsforslaget.

Det er et forslag til tiden. det vil giver bedre luftkvalitet. Bedre stgjmilje. Fokusere pa
baeredygtige transportformer.

Den forholdsvis lange implementering falger den generelle udvikling i bilismen, og dermed
ber der veere rigelig tid til at omstille sin karsel pa Vesterbro, til en mere baeredygtig kersel,
til stor gavn for de borgere som lever her.

Selvom borgerne selv er fritaget fra kravet, hvilket jeg mener ikke behaver vaere aktuelt, sa vil
zonen alligevel skabe et langt bedre miljg pé Vesterbro.

Jeg gleeder mig til i endnu hgjere grad at kunne here fuglene synge, frem for biler som

larmer. Ligesom jeg glaeder mig til at indande endnu renere luft, og fri mig for bekymring for
forurening af mine lunger.
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Tak for arbejdet med nulemissionen.
Det er et keerkomment forslag, som passer til tiden!

Svarnr.: 43 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kebenhavn V

Heringssvar:

Jeg har boet pé Vesterbrogade i over 30 ar, og forbedringerne med f.eks. stgjdeempende
vejbelaegning har veeret maerkbare. Planerne om at reducere biltrafikken, sd den pa sigt
kommer til udelukkende at besté af eldrevne motorkgretgjer modtages med begejstring

Svarnr.: 44 Borger

Vejnavn: Dannevirkegade
Postnr. og by: 1763 Kebenhavn V
Heoringssvar:

Nej tak!

Som beboer oplever jeg allerede at almindelige parkeringspladser fjernes og erstattes af
elbil-pladser, hvilket gor det svaerere at parkere ved eget hjem. At indfgre en
nulemissionszone oveni dette vil i praksis udelukke beboere, der karer benzinbil - et helt
legitimt valg, som ikke alle har mulighed for at eendre.

Forslaget er urimeligt, ekskluderende og tager ikke hensyn til os der bori omrédet og er
afheengige af bil i hverdagen.

Svarnr.: 45 Borger

Vejnavn: Flensborggade
Postnr. og by: 1669 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Det er et fantastisk forslag. Morgencykelturen (iseer) ad Istedgade er et helvede pga de
mange dieselastbiler med varer til butikkerne.

S& hep hep! Haber det bliver vedtaget!

Svarnr.: 46 Borger

Vejnavn: Enghavevej
Postnr. og by: 1674 Kebenhavn V

Heringssvar:

Synes ideen om vi i fremtiden skal have mindre co2 i luften og isaer byerne er god.

Dog synes jeg ikke dette skal vedtages da der stadig er mange der kare i breendsstofs biler da
ikke alle har rad til elbil. Sa ville sige mange af vores familie og bekendte pludselig ikke kan
kere ind og besgge os.

Synes mere i sé skal seette fokus pd mange flere planter og treeer, sd som kan bekeempe

Co2'en méske ved ny byg man have flere planter p4, sd som flere byer gere med vertikale
skove, bade paent og hjelper med Co2'en

Svarnr.: 47 Borger

Vejnavn: Eskildsgade
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Postnr. og by: 1657 Kebenhavn V

Heringssvar:

Vi er ikke interesseret i denne lgsning, men dbne for en anden fleksible lgsning som kan veere
udedage, lerdag, sendag, uden keretgjer. Vi bor midti zonen og har sma bern der skal
afleveres om morgen og arbejde udenfor Kebenhavn, hvor vi kgrer bil til, nar at na alt til
tiden, s& det vil gore vores morgener meget mere kaotiske end de er nu. Og vi har ikke rad til
at udskifte bil.

Svarnr.: 48 Borger

Vejnavn: Dybbglsgade
Postnr. og by: 1721 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Jeg stemmer nej tak - til Nulemissionszonen pé Indre Vesterbro foreslés afgraenset.

Det haenger ikke sammen, Alle bar kunne feerdes frit i vores by, herunder har vi ogséa en del
sma butikker, som skal overleve. At udelukke andre fra byen vil give vores smé butikker
meget sveere vilkar. Jeg er ikke fan af det her bilfri by koncept. Seenk momsen pa el biler i
stedet for.

Svarnr.: 49 Borger

Vejnavn: Halmtorvet
Postnr. og by: 1700 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg stetter forslag til nulemissionszone pa Indre Vesterbro

Svarnr.: 50 Borger

Vejnavn: Bevtoftgade
Postnr. og by: 1736 Kebenhavn V

Hegringssvar:

Jeg bor i neevnte omréde. Min sgn er handicappet, sé vi gor brug af handicapbusser, samt
taxakersel. Hvordan pavirker det hans karsel, s& han ikke bliver mere udsat end han allerede
er?

Svarnr.: 51 Borger

Vejnavn: Slien
Postnr. og by: 1766 Kebenhavn V

Heoringssvar:

keere KK,

Tak for muligheden til at pdvirke beslutningen.

Jeg er helt uenig i forslaget fordi;

1, Reduktion af CO2 over Vesterbro som helhed vil formentlig veere ganske ganske minimal.
Ogsé fordi zonen vil bare skubbe benzin biler over til omkring liggende vej og gje treengsel
der

2, Der er mange (ogsa mig selv) der bor lige udenfor zonen (slien 1766) som er afhaengig af
en fornuftig mikro benzin bil. Forslaget vil forbyde mig at kere ned Vesterbrogade mm. Det
er urimeligt og helt uden miljg effekt (se 1)

3, Generelt virker forslag som endnu en hetz mod miljgvenlige benzin biler i byen med en
blind tro pa el biler (please KK, | har en pligt til at lees meget mere op om de indiskutabelt
videnskabelige belaeg for de rigtige mange negative miljgmaessige konsekvenser af el biler
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(inklusive batteri produktion/kort levetid/problematisk afskaffelse af batterier/ekstra slitage
pé vej grundet meget hgj veegt/asbest belaagning og mikro partikler i bremser... please read
the science)

4. Forslaget ligger op til en ordentlig indskraenkning af bla parkering zone med real risiko for
endnu mere begvl og udledning med det daglige kere-i-ring-dans-kl 17-efter en plads som
ikke gavner nogen eller noget overhovedet, inklusive miljget

vh

paul

Svarnr.: 52 Borger

Vejnavn: Slesvigsgade
Postnr. og by: 1762 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Nej tak. Ikke noget jeg ensker.

Svarnr.: 53 Borger

Vejnavn: Viktoriagade
Postnr. og by: 1655 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg opponerer mod forslaget da jeg ikke mener det har nok effekt for klimaet. Trafikken vil
blot blive fgrt ud i andre omrader og overbelaste dem, hvilket er hensynslgst. Desuden vil det
veere et stort problem at man som privatperson ikke vil kunne fa besag af sin familie osv hvis
ikke de har elbil.

Svarnr.: 54 Borger

Vejnavn: Ballumgade
Postnr. og by: 1753 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg bakker fuldt ud op om forslaget, men vil dog foresla, at zonens vestlige graense flyttes ud
til Vesterfeelledvej, sd omradet udvides og klimaeffekten @ges.

Svarnr.: 55 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kebenhavn V

Heringssvar:

Jeg synes det vil veere rigtig sergerligt at indfere forslaget her, da jeg mener, at det vil risikere
atisolere én som beboer pa Vesterbro fra besgg fra familie, venner og bekendte, som ikke
bare kan tage bussen, metroen eller toget til en. Vi glemmer tit, at der er rigtig mange steder
i Danmark, hvor mange har familie boende, som IKKE er daekket af nogen form for offentlig
transport. Her er man super afhaengig af sin bil, og dermed ogsé afhaengig af at kunne bruge
den, ndr man skal besgge familie eller venner i byen. Man kunne s vaere fristet til at sige;
jamen sd ma de parkere et andet sted og tage bus/metro eller ga. Men dels synes jeg
simpelthen bare det er at ggre parkerings- og emissionsproblemer til nogle andres. Det
loser jo ikke det samlede emissionsproblem at gere det forbudtivores lille del af byen... Og
dels vil det uden tvivl skabe et logistikproblem, seerligt for bgrnefamilier, som ikke bare fx kan
hoppe i bussen med barnevogn og 3 bern, og en afledt effekt er dermed, at de ikke vil
komme sé ofte pé besazg, som hvis man havde mulighed for at tage egen (ikke elektrisk) bil.

Svarnr.: 56 Borger
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Vejnavn: Istedgade
Postnr. og by: 1650 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Nej, jeg staotter det ikke, da det bade ville gore det besveerligt for min familie at komme og
besage, men det ogsa vil skabe problemer for bade butikker og trafik andre steder i byen.
Det vil kun gge forureningen, at folk skal kere omveje rundt om indre Vesterbro for at né frem
til butikker og familie.

Plus hvis man leeser op pa konsekvenserne af el-biler, sd er det som udgangspunkt ikke
meget mere miljgvenligt end en fossil-bil.

Svarnr.: 57 Borger

Vejnavn: Bustrupgade
Postnr. og by: 1737 Kebenhavn V

Heoringssvar:
Hej

Jeg stemmer nej til forslaget. Man kan ikke tvinge folk til at kebe en el bil. Slet ikke nér der
ikke kan tilbydes opladning i det omfang det kraeves. Pt har el bilister svaert nok at f& ladt
deres bil op og endvidere ogsé pédlagt en parkerings afgift, som ikke var meningen.

Jeg stemmer nej .

Svarnr.: 58 Borger

Vejnavn: Toftegérds Allé
Postnr. og by: 2500 Valby

Heoringssvar:
Tanken om et mere lukket Kgbenhavn for traffik, i den naive tro om at det vil bringe flere folk
til byen er ganske enkelt utopi fra den absolutte venstreflgj.

Kig pa billeder af Nyhavn fra 1970, med Parkeringspladser til forste parkét og sammenlign
forretningslivet i byen med idag, hvor mange butikslokaler star tomme og de lokale
erhvervsdrivende melder om faldende omsaetning.

Bylivet er drevet af dem der har sin daglige gang og ikke kun turister.

Det bedste argument ma vinde, og ikke en forkert sondring eller teori omkring hvad der
maske virker. Vi har set det fer, vi har set hvilken retning tingene gér i og nu har vi
resultaterne.

Nulemissionszone vil blot forvaerre tilstanden og er et udtryk for pseudo-politik orkestreret af
nogle ESG maélsaetninger fra EU's side der alligevel ikke har Kebenhavn som interessepunkt,
da der bliver snakket og sunget pé helt andre tangenter.

Nej tak til nulemissionzoner. Lad byen forblive by med liv.

Og hvis | mangler empiri, sa kig pa Line Barfod's stralende arrangement med baenke der star
rundt i gader og streeder.... Sarkasme kan forekommel!
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Svarnr.: 59 Borger

Vejnavn: Stenosgade
Postnr. og by: 1616 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Tak for forslaget, vi har i Stenosgade veeret plaget af gennemkgrende trafik, senest en
dedsulykke foran skolen og en del trafikanter der holder med motoren teendt om vinteren,
mens de venter pa at fa hentet et eller andet. Derfor syntes jeg at det er en meget god ide at
begraense forureningen og stgjen pa Vesterbro. Det ma nedvendigvis ogsa ege sikkerheden

Svarnr.: 60 Borger

Vejnavn: Esbern Snares Gade
Postnr. og by: 1725 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Jeg stotter fuldt ud Borgerrepraesentationens beslutning fra 21. august 2025, og forslaget
om nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

Svarnr.: 61 Borger

Vejnavn: Boyesgade
Postnr. og by: 1622 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Nej tak til nulemissionszone pé Vesterbro.

Svarnr.: 62 Borger

Vejnavn: Bodilsgade
Postnr. og by: 1732 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg erimod indferelsen af nulemissionszone pa Indre Vesterbro, da jeg ikke vurderer, at
tiltaget vil have en reel positiv effekt pa miljget i omradet, men derimod vil medfere ungdige
gener og praktiske udfordringer for erhvervsdrivende og besggende.

Svarnr.: 63 Borger

Vejnavn: Bodilsgade
Postnr. og by: 1732 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Jeg er imod forslaget

Jeg har sveert ved at se hvordan det kan have en stor effekt, men sddan set bare kommer til at
gore det ungdvendigt besveerligt for bilister som er tvunget til at keare udenom hvor dersa i
stedet kommer meget trafik

Svarnr.: 64 Borger

Vejnavn: Skydebanegade
Postnr. og by: 1709 Kebenhavn V

Heoringssvar:
Det. Vil jeg pd ingen méde kunne godtage da jeg bor i det omrdde og har en almedelig bil
som jeg bruger hver dag til at kerte pé arbejde i
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Svarnr.: 65 Borger

Vejnavn: Kiichlersgade
Postnr. og by: 1774 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Godkender.
Deteren godidé

Svarnr.: 66 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Som beboer pé en ganske trafikeret gade kan jeg kun stgtte op om dette forslag. Tak.

Svarnr.: 67 Borger

Vejnavn: Saxogade
Postnr. og by: 1662 Kebenhavn V

Heoringssvar:
Jeg stemmer nej til dette

Svarnr.: 68 Borger

Vejnavn: Skydebanegade
Postnr. og by: 1709 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Keere Kgbenhavns Kommune,

Jeg vil gerne udtrykke min modstand mod forslaget om at indfgre en nulemissionszone pa
Indre Vesterbro, som sendt i offentlig hering efter Borgerrepraesentationens beslutning den
21. august 2025.

Begrundelse for min modstand:

1. Adgang for geester:
Det vil gore det vanskeligt for mine gaester, iseer &eldre personer, at besege mig. Det er
vigtigt, at de kan parkere teet pa, s& de nemt kan komme frem.

2. Naturlig udfasning af benzinbiler:*

Som det stér nu, bliver alle nyproducerede biler elbiler, hvilket betyder, at der sker en
naturlig udfasning af benzinbiler. Det er ikke rimeligt at paleegge de nuveerende ejere af
benzinbiler at skrotte dem, nér de stadig har veerdi og kan kere.

Jeg haber, at | vil tage disse synspunkter i betragtning, da det er vigtigt at finde en balance
mellem miljghensyn og borgernes behov.

Svarnr.: 69 Borger

Vejnavn: Mysundegade
Postnr. og by: 1668 Kebenhavn V

Heringssvar:
Personligt synes jeg det er en dérlig ide at lukke Vesterbro af pd den made. Sé kan
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vesterbroere ikke leengere fa besag, ikke blive afhentet af familie udenfor zonen. Det er en
virkelig dérlig plan som jeg helt sikker vil stemme nej til. Teenk hvis noget sygdom opstod og
man ikke kunne fa et lift af familie pga de har en benzin bil og man skal tvinges til at betale
taxa fordi man bor i et omrade nogen synes ikke skal have benzin biler. Nej tak. Og teenk pa
de virksomheder som skal have varer leveret, de skal finde andre metoder til at fa deres varer
ind i omradet. Det er bestemt ikke fair at ligge ekstra gebyrer pé dette, da vi i forvejen har alt
for hgje priser i hverdagen og kun de Aller fattigste bliver hjulpet af staten. Det her lader ikke
til at veere gennemtaenkt. Iseer ikke ndr man veelger sddan et keempe stort omrade midti
byen. Nej nej nej

Svarnr.: 70 Borger

Vejnavn: Absalonsgade
Postnr. og by: 1658 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Fjern alle private co?2 keretgjer i hele indre Kebenhavn. Ggr Kgbenhavn mere cykelvenlig,
bredere cykelstier og bredere fortov.

Vi starter eendringen péa Vesterbro.

Hvis de rige tilflyttere altsé gider at give slip pa deres osende blikdéser.

Svarnr.: 71 Borger

Vejnavn: Ny Carlsberg Vej
Postnr. og by: 1760 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg stemmer ja til forslaget og udfgrelsen af nulemissionszone pé Vesterbro.

Svarnr.: 72 Borger

Vejnavn: Amerikavej
Postnr. og by: 1756 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Nej tak.

Svarnr.: 73 Borger

Vejnavn: Gasveerksvej
Postnr. og by: 1656 Kebenhavn V

Heringssvar:
ja tak til nulemissionszonen
Svarnr.: 74 Borger

Vejnavn: Ny Carlsberg Vej
Postnr. og by: 1760 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Ja tak til nulemissionszone pé Vesterbro

Svarnr.: 75 Borger

Vejnavn: Rgddinggade
Postnr. og by: 1735 Kgbenhavn V
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Heoringssvar:
Selvfglgelig er det en god ide. Vh

Svarnr.: 76 Borger

Vejnavn: Flensborggade
Postnr. og by: 1669 Kegbenhavn V

Heringssvar:
God ide!

Svarnr.: 77 Borger

Vejnavn: Viktoriagade
Postnr. og by: 1655 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
I am writing as a resident of Inner Vesterbro to submit my consultation response regarding
the proposed zero-emission zone. | am opposed to the proposal.

As a resident, | already face significant challenges with parking in the area. The introduction
of a zero-emission zone risks worsening this situation by forcing residents without electric
vehicles to park outside the zone, making everyday life more difficult.

The proposal will also create problems for guests visiting residents. Friends and family who
do not own electric vehicles may be forced to take long detours or be unable to visit directly,
which reduces accessibility and social inclusion.

In addition, electric cars remain expensive and are not a realistic option for many residents.
The proposal therefore places an unfair financial burden on residents without sufficient
transitional solutions.

While | support efforts to improve the environment, | believe this proposal places
disproportionate restrictions on residents and should not be adopted in its current form.

Svarnr.: 78 Borger

Vejnavn: Valdemarsgade
Postnr. og by: 1665 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Keere Borgerrepraesentation

Forst og fremmest vil jeg rose jer for at tage klimaudfordringerne serigst og forsege at gore
noget aktivt. Dog har jeg visse bekymringer vedrgrende nulemmissionsforslaget.

1. Loven rammer social skaevt. Det er lang fra alle, der har rad til at kebe en fin elbil. Jeg ved
godt, at nar man er beboer i zonen, er man fritaget, men man er som sméabgrnsforeeldre eller
eeldre nogle gange afhaengig af hjeelp fra nogen, som maske ikke har rad til sddan en fin bil.

2. Udviklingen pé transport og elbiler er ikke langt nok fremme til at indfare forslaget.
Forslaget giver kun mening, hvis transportalternativerne er gode. Det er dyrt at kere med
metro og S-tog, og det er ikke alle, der har réd til at kebe en elbil. Desuden er
delebilsordningerne ikke den succes, som man hdbede, det ville veere.

3. Det kan maske have den positive indvirkning, at det bliver nemmere at finde en
parkeringsplads som beboer.
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4. Hvordan vil | hAndhaeve loven? Skal politiet patruljere, om der karer en Ford Escort rundt
pé indre Vesterbro og tjekke, om det er en beboer?

Svarnr.: 79 Borger

Vejnavn: Alsgade
Postnr. og by: 1764 Kebenhavn V

Heringssvar:
Jatak. Nulemission er super.

Svarnr.: 80 Borger

Vejnavn: Krusdgade
Postnr. og by: 1719 Kebenhavn V

Heoringssvar:

Jeg skriver for at udtrykke min dybe modstand mod det fremsatte forslag om en
nulemissionszone pé Indre Vesterbro. Efter min opfattelse er tiltaget bdde ungdvendigt,
socialt uretfeerdigt og skaber unedig konflikt mellem borgerne.

Min modstand bygger primeert pé felgende punkter:

Social ulighed og forskelsbehandling: En nulemissionszone rammer socialt skaevt. Det
tilgodeser de borgere, der har gkonomisk rdderum til at investere i nye, dyre elbiler, mens
ejere af benzin- og dieselbiler bliver straffet skonomisk og beveegelses maessigt. Det skaber
en uheldig klgft og konflikt mellem elbil- og benzinbilejere.

Praktisk kaos og b@derisiko: Zonen vil tvinge bilister til at kere "zigzag" gennem byen for at
undgé de forbudte veje. Dette vil ikke blot age trafikken og forvirringen i de omkringliggende
gader, men gger ogsa risikoen for, at almindelige borgere utilsigtet ender med store bgder i
et uoverskueligt zonesystem.

Tiltaget er overfladigt: Som tallene viser, er vi allerede i en rivende udvikling, hvor over 60%
af nye biler er elektriske. Markedet og teknologien lgser opgaven af sig selv over de
kommende &r. Der er derfor ingen grund til at indfgre s indgribende og generende
restriktioner, nar antallet af benzinbiler naturligt vil falde drastisk inden for en kort &rraekke.
Jeg opfordrer Kgbenhavns Kommune til at lade den naturlige udskiftning af bilparken gé sin
gang og droppe planerne om nulemissionszoner, s& vi undgar at besveerliggere hverdagen
for de mange borgere, der stadig er afheengige af deres benzinbiler.

Krusdgade 1719 Kgbenhavn v

Svarnr.: 81 Borger

Vejnavn: Kvintus Allé
Postnr. og by: 2300 Kgbenhavn S

Horingssvar:
Jeg mener ikke at zonen kun skal veere nulmissionskeretgjer. Det vil forhindre alle der har en
benzin eller dieseldrevet bil i at kere der og det er ikke rimeligt eller smidigt

Svarnr.: 82 Borger

Vejnavn: Vester Farimagsgade
Postnr. og by: 1606 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Jeg har setjeres skitse til nulemissionzone for Indre Vesterbro. Jeg mener, at det vil veere en
mere tilgeengelig lgsning for Kebenhavns Borgere, hvis nulemissionszonerne fglger
parkeringslicenszonerne. Hvis man som bilist i Kebenhavn skal forholde sig til forskellige
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zoner afhaengigt af, hvor man er i byen, bliver det noget komplekst efterhanden. Men det er
maske ogsad meningen, at det skal veere sa besveerligt som muligt for Kebenhavns bilejere.

Svarnr.: 83 Borger

Vejnavn: Stefansgade
Postnr. og by: 2200 Kgbenhavn N

Heringssvar:

Jeg synes at det er verdens darligste idé. Det er en hetz mod beboere, besggende og
erhvervsdrivende pé indre Vesterbro. Man kan ikke forvente at alle har mulighed for at cykle
eller bruge offentlig transport (som ikke fungerer) eller har rad til at skifte til elbil. Vi borien
by, der skal veere for alle. En nulemissions-zone er symbolpolitik af veerste skuffe.

Svarnr.: 84 Borger

Vejnavn: Vester Farimagsgade
Postnr. og by: 1606 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Det er ikke klogt at etablere en afgraenset zone midti byen, som har andre regler end resten
af byen. Det giver alt for mange problemer med folk, der ikke bor i zonen, men har et legitimt
arinde inde i zonen, som kraever brug af en bil; og det er der mange eksempler pa.

Svarnr.: 85 Borger

Vejnavn: Sankelmarksgade
Postnr. og by: 1676 Kgbenhavn V

Horingssvar:

Jeg vil bede jer forholde jer til problematikken omkring, hvis | vedtager zonen, at | potentielt
tvinger en masse beboere til at erhverve sig en ny bil. Samt at hvis | eendrer pé parkeringen
saledes at de fleste pladser bliver forbeholdt el drevne keretgjer, bliver det meget
udfordrende at bo med bil som ikke er el drevet i zonen.

Svarnr.: 86 Borger

Vejnavn: Kongshgjgade
Postnr. og by: 1675 Kgbenhavn V

Heringssvar:

God idé med nulemissionszone péa

Vesterbro. Efter min mening mé zonen gerne veaere storre, sdledes at vejene omkring
Enghave Parken er inkluderede og yderste gennemgéende vej for kersel med emission er
Vester feelledvej

Svarnr.: 87 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Salon Ghina I/S

Heringssvar:
Til Kebenhavns Kommune,

Jeg skriver som butiksejer i Indre Vesterbro for at udtrykke min modstand mod forslaget om
etablering af en nulemissionszone i omradet.

Forslaget vil efter min vurdering fa alvorlige negative konsekvenser for de lokale butikker og
erhvsdrivende. En stor del af vores kunder er afhaeengige af privat biltransport for at kunne
besgge omradet til indkeb og andre aerinder. Da langt de fleste borgere fortsat ejer biler, der
kerer pa benzin eller diesel, vil forslaget i praksis betyde, at mange kunder fraveelger
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omradet.

Det er almindeligt kendt, at andelen af borgere, der ejer elbiler, fortsat er relativt lav
sammenlignet med antallet af ejere af fossildrevne keretgjer. Indfgrelsen af en
nulemissionszone vil derfor fgre til feerre besggende, faldende omsaetning og betydelige
gkonomiske tab for butikkerne i omradet. For mindre erhvervsdrivende kan dette i vaerste
fald true virksomhedens fortsatte eksistens.

Som erhvervsdrivende statter jeg naturligvis mélsaetningerne om bedre miljg og mindre
forurening. Det er dog afgerende, at sédanne tiltag gennemferes péa en balanceret og
realistisk made, der tager hensyn til bade det lokale erhvervsliv og borgernes faktiske
transportmuligheder. En mere gradvis overgang, kombineret med forbedrede kollektive
transportlgsninger eller konkret statte til omstilling, ville veere mere hensigtsmaessig.

Pa denne baggrund opfordrer jeg Kebenhavns Kommune til at genoverveje eller tilpasse
forslaget, sa det ikke medfgrer uforholdsmaessige gkonomiske konsekvenser for de lokale
butikker og omradets handelsliv.

Med venlig hilsen

Nasser Alawadi
Butiksejer, Indre Vester

Svarnr.: 88 Borger

Vejnavn: Mysundegade
Postnr. og by: 1668 Kebenhavn V

Heringssvar:
Som borgernes indre Vesterbro ville det vaere fantastisk med mindre luftforurening og
mindre stgj.

Derfor sig min keereste og jeg JATAK til nulemissionszone.

Svarnr.: 89 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Kirurgisk Klinik
Vesterbro

Heringssvar:
Zonen vil begraense patienternes mulighed for at ops@ge min klinik og ekspertise. Mange
patienter bruger deres bil til transport.

Svarnr.: 90 Borger

Vejnavn: Gammel Kongevej
Postnr. og by: 1610 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg synes det er komplet vanvittigt og ber pd ingen mader vedtages. Geester, handlende,
leverandgrer bliver vaek. Dette kommer bl.a.. til at medfere endnu mere butiks ded. Vi skal
som borgere nok selv finde en balance og made at reducerer vores co?2 aftryk. Dette behgver
hverken kommunen eller staten diktatorisk serge for med forbudszoner som det her.

Svarnr.: 91 Borger

Vejnavn: Enghavevej
Postnr. og by: 1674 Kgbenhavn V

Kabenhavns Kommune 61 af 568



Heoringssvar:
Viivores husstand synes, det er en enormt dérlig idé. Vi anser det som en stor indgriben i
folks ret til selv at bestemme.

Vi har en sgn og har grundet vores arbejdssituation ofte brug for, at vores foraeldre kan kare
ind fra landet for at passe. Det ville blive umuliggjort med dette forslag, med mindre de blev
tvunget til at skifte bil. Og hvis sidstnaevnte er malet, hvorfor sa ikke bare udfere et
landsdeekkende forbud mod traditionelle biler fra februar 20267

Vianerkender, at formélet bag forslaget er, at gere Kebenhavn grennere. Men det er alt for
tidligti udviklingen at bandlyse traditionelle kgretgjer. Ifalge Danmarks Statistiks artikel
"NYT: Elbiler har rundet den halve million i Danmark" udgivet den 11. november 2025
udgjorde bestanddelen af elbiler i Danmark ultimo oktober 2025 17,4%. Det er godt hver
sjette bil. Det betyder altsd, at man med udgangspunkt i nuveerende bestanddel, beboerne
fraregnet, vil bandlyse fem ud af seks biler pa Vesterbro fra primo 2028. | vores gjne er det
blagjet, alt for tidligt i udviklingen, det er voldsomt, og det er for stor en indgriben i
danskernes hverdag. P4 engelsk hedder det governmental overreach - altsa overtraedelse af
greensen for det offentliges befgjelse og uberettiget indgriben i borgernes liv.

Ud over at vi ikke ville kunne fa besag af nogle af vores venner som tidligere, ville det have
stor konsekvens for vores hverdag. Vores foraeldre har fra deres nuveerende boliger meget
ringe muligheder for - og er ikke trygge ved - offentlig transport, sé vores
bernepasningsmulighed vil forsvinde. Forslaget vil derfor formentlig resultere i jobmaessige
konsekvenser for os, fordi vores hverdag ikke kan haenge sammen mere.

Mvh.
Barnefamilien

Svarnr.: 92 Borger

Vejnavn: Flensborggade
Postnr. og by: 1669 Kebenhavn V

Heringssvar:

Jeg mener, at det er for begreensende at zonen kun skal veere tilgeengelig for el- og brintbiler
der ikke bor i zonen.

Arsagen til at jeg mener det er for begreensende er, hvis man eksempelvis skal have besag af
familie der kommer langvejsfra og stadig kerer benzin- eller dieselbil. Hvis man skal have
foretaget opgaver som skal leses af hdndveerkere etc. der skal kunne komme til i deres
respektive keretgjer.

Jeg synes det er et for hgjt krav at stille, indenfor en s& kort tidshorisont.

Mit svar er nej, jeg synes ikke det er en god ide. Ikke for el- og brintbiler er mere udbredte
end pé nuveerende tidspunkt.

Svarnr.: 93 Borger

Vejnavn: Sgnder Boulevard
Postnr. og by: 1720 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg stemmer imod

Svarnr.: 94 Borger

Vejnavn: Vester Farimagsgade
Postnr. og by: 1606 Kgbenhavn V

Kabenhavns Kommune 62 af 568



Heoringssvar:

Undertegnede gnsker ikke at give tilsagn om miljgzone i det gnskede omréde, jeg borii
omrédet

og har ligeledes en hel del kunder i omradet, det er i forvejen som erhvervsdrivende
meget besveerligt at drive virksomhed i Kebenhavns kommune, s pd ingen méade tilsagn
herfra.

Mvh. Malerfirmaet Bergen

Robert Bergen

Svarnr.: 95 Borger

Vejnavn: Skjalm Hvides Gade
Postnr. og by: 1728 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Forslaget er en god ide’. De forskellige handveerkfirmaer er i gang med at skifte til el-biler.
Det sammen geaelder transport firmaer mm. S& de problemer forslaget vil medfere er til at
héandtere.

Et kritikpunkt kunne veerre, hvorfor ikke tage hele kommunen pé en gang.

Svarnr.: 96 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Steen Holme
Consulting ApS

Heringssvar:
Det er en vitkelig god idé, der vil forbedre folkesundheden gevaldigt
Svarnr.: 97 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Ecovik Aps

Heoringssvar:
Jeg er bade beboer og ejer af en mindre virksomhed med adresse i Indre Vesterbro. | dag
benytter vi benzinbil i bdde privat og erhvervsmaessig sammenhaeng.

Jeg har forstéelse for kommunens klimamaessige malsaetninger, men gnsker at fremheeve, at
forslaget kan have betydelige gkonomiske konsekvenser for sma virksomheder i omrédet.
For mindre virksomheder er det ikke nedvendigvis realistisk eller gkonomisk muligt pé kort
sigt atinvesterei elbil.

Jeg vil derfor opfordre til, at den videre udformning af reglerne:

sikrer klare og tydelige undtagelser for beboere i zonen

fastseetter en tilstraekkelig lang og realistisk overgangsperiode

tager hgjde for de gkonomiske og praktiske vilkadr for mindre, lokalt forankrede virksomheder

Disse hensyn er efter min opfattelse afgerende for en rimelig, balanceret og socialt ansvarlig
implementering af en eventuel nulemissionszone.

Svarnr.: 98 Virksomhed/Organisation

Virksomhed/Organisation: Vesterbro Lokalhistorisk Forening og Arkiv
Vejnavn:
Postnr. og by:

Heoringssvar:
Jeg bor heldigvis pé Ydre Vesterbro, sé jeg trods alt kan parkere fra 2028, da jeg er
folkepensionist og handicappet, men jeg kan stort set ikke kare rundt péa Vesterbro fra 2028,
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da I vil indfgre nulemissionszonen pé langt det meste af Vesterbro. Indre Vesterbro er faktisk
et meget mindre omrade. | vil lave zone i det centrale Vesterbro helt frem til Enghavevej,
hvor Ydre Vesterbro starter. Det vil blive umuligt for mig at kunne handle i de lokale butikker,
dajeg ikke kan gé leengere end 50 meter, sé jeg er tvunget til at bruge min bil, som desveerre
er en benzinbil. Jeg har ikke rdd til at kebe en el-bil. Jeg vil blive tvunget til at kere store
omveje for at besgge min familie, venner og bekendte og i mange tilfeelde kan jeg slet ikke
besgge dem leengere. Hvordan kan | ggre det mod fattige pensionister, som er
handicappede? | det mindste kunne | undtage handicappede, sé vi stadig kan tage pé besgg
og handle pa Vesterbro. Jeg tror at | undtager 80% af Vesterbros omrade fra os der bor
udenfor zonen, det er da ikke rimeligt!

Svarnr.: 99 Borger

Vejnavn: Alsgade
Postnr. og by: 1764 Kebenhavn V

Heoringssvar:

Jeg stotter forslaget om en nulemissionszone pé Indre Vesterbro, fordi det vil gavne klimaet,
fore til et sundere lokalt miljg for beboere og vildtlevende dyr, og gere det hyggeligere at
vaere nyde bylivet p& gader og udendears serveringer etc.

Svarnr.: 100 Borger

Vejnavn: Istedgade
Postnr. og by: 1650 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Som beboer pé Vesterbro er jeg for forslaget om at indfere en nulemissionszone pé Indre
Vesterbro.

Luftforurening fra biltrafik @ger risikoen for luftvejssygdomme, hjerte-kar-sygdomme og for
tidlig ded, og i et teet bebygget omréde som dette maerkes konsekvenserne i hverdagen.
Samtidig er stgj fra fossildrevne motorer en stor gene for mange.

En nulemissionszone vil reducere bade luftforurening og trafikstej og gere bydelen sundere
og mere behagelig at bo i. Iseer for bern, eeldre og andre sadrbare grupper.

Samtidig peger nulemissionszoner frem mod fremtidens bytransport, hvor elbiler, kollektiv
trafik, cykling og delebilslgsninger fylder mere, og hvor byen indrettes for mennesker frem
for fossildrevne biler.

De lange overgangsperioder og muligheder for undtagelser ger forslaget rimeligt og
gennemforligt.

Svarnr.: 101 Borger

Vejnavn: Eriksgade

Postnr. og by: 1708 Kgbenhavn V

Horingssvar:

Stemmer i mod zonen pé indre Vesterbro. Alle biler skal kunne kgre igennem og til zonen
om det er el biler eller ej! Nej tak til nul emissions zone!

Svarnr.: 102 Borger

Vejnavn: Sankelmarksgade
Postnr. og by: 1676 Kebenhavn V
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Heoringssvar:

Jeg synes overordnet det er en enormt god ide! Dog har jeg en stor bekymring, som jeg
teenker mange borgere i omradet kan blive ramt af: familie besag. Min far er pga sin alder
ikke godt gdende og en nulemissionszone vil betyde at han ikke leengere kan besgge os,
hjeelpe med at hente min sgn osv. dette vil have stor negativ indflydelse pa béde hans og
vores liv. Jeg haber en form for gaestetilladelse for os beboere i omradet kunne blive
overvejet for at imgdekomme ovenstdende problematik. For at min far skal kebe ny bil for
fortsat at kunne besgge sin datter og barnebarn er maske lige lovligt vidtreekkende (og i
ovrigt heller ikke en mulighed for ham)

Svarnr.: 103 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Fiberby

Heoringssvar:
Vi bakker 100% op om forslaget og skifter vores bilpark ud til EL-biler

Svarnr.: 104 Borger

Vejnavn: Istedgade
Postnr. og by: 1650 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Suveraen god ide - rigtig godt forslag der tager hdnd om klimaet og beboernes miljg.

Til alle modstanderne: Der er stadig 2 ar til etablering af nulemissionszonen, i forhold til at
bespgende (2028), ikke mé kgre i benzin- og dieselbiler, samt naesen 3 ar for erhverv
(2029). Prisen pa el-biler er faldende (og salget @get), en udvikling der har stdet pé i flere ér,
og ser ud til at fortsaette.

Vi mé teenke pé fremtiden, ikke kun os selv.

Svarnr.: 105
Slettet af bruger

Svarnr.: 106 Virksomhed/Organisation

Virksomhed/Organisation: Rixi v/Rikke Hald Bjerre
Vejnavn:
Postnr. og by:

Heoringssvar:

Jeg stotter ikke oprettelsen af en sddan zone.

1. Det vil vanskeliggere adgang for kunderne til lokale firmaer og butikker.
2. Det vil vanskeliggere adgang for privat bessgende og handveerkere m.fl.
3. Det vil gge presset pad de omkringliggende omrader.

Svarnr.: 107 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Til rette myndighed

For dem som bor pa Vesterbro lige uden for den planlagte zone, men har sin daglige gang i
omréadet er Zonen ikke et teoretisk spgrgsmal, men noget der i praksis vil pavirke vores
mulighed for at feerdes og udfgre almindelige hverdagsaktiviteter i bydelen - seerligt i
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tidsrum og situationer, hvor alternative transportformer ikke altid er realistiske.

Jeg finder det problematisk, at forslaget opererer med et generelt forbud mod indkarsel for
aldre biler uden i tilstreekkelig grad at tage hgjde for faktisk brug, vedligeholdelse og det
samlede miljgaftryk over keretgjets levetid. Jeg mener derfor, at biler fra far ar 2000 bar
kunne omfattes af en fritagelses- eller dispensationsordning.

Det bor indgé som et legitimt baeredygtighedshensyn, at fortsat anvendelse af en
eksisterende, velfungerende bil i mange tilfeelde kan veere mere ressourceansvarligt end at
fremtvinge udskiftning til et nyt keretgj. Produktion af nye biler - herunder elbiler - er
forbundet med et betydeligt forbrug af rastoffer, energi og CO2-udledning, hvilket ofte
undervurderes i vurderingen af miljgeffekten.

En mere nuanceret tilgang til baeredygtighed bar derfor baseres pa et livscyklusperspektiv,
hvor genbrug, lang levetid og ansvarlig anvendelse vaegtes sammen med lokale
emissionskrav.

Jeg vil pa den baggrund opfordre til, at forslaget justeres, sa der indarbejdes mulighed for
differentierede regler eller fritagelser for seldre karetgjer, seerligt for borgere med et
dokumenteret og regelmaessigt behov for adgang til omradet. En saddan tilgang vil styrke
béde proportionalitet, retfeerdighed og den samlede baeredygtige effekt af tiltaget.

Svarnr.: 108 Borger

Vejnavn: Krusdgade
Postnr. og by: 1719 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Jeg er stor fortaler for en nulemissionszone péa Indre Vesterbro og ser gerne, at dette forslag
realiseres. Det bor ikke involvere en helbredsrisiko at bo i byen, derfor byder jeg i hgj grad
dette forslag velkommen.

Svarnr.: 109 Borger

Vejnavn: Oehlenschlegersgade
Postnr. og by: 1663 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Til Klima-, Miljg- og Teknikudvalget
Kgbenhavns Kommune

Jeg skriver som beboer pé Indre Vesterbro vedrgrende forslaget om etablering af
nulemissionszone.

Jeg stotter grundleeggende formdlet med nulemissionszoner og gnsket om at forbedre
luftkvalitet og reducere CO»-udledning i Kgbenhavn. Samtidig finder jeg det vigtigt, at

ordningen udformes proportionalt og tager hgjde for almindelige familiers hverdag og

ngdvendige omsorgsrelationer.

Jeg vil derfor gore opmeaerksom péa et veesentligt forhold, som ikke fremgaér tydeligt af
forslaget:

Nemlig muligheden for, at beboeres neermeste familie kan kere ind i zonen i forbindelse
med pasning af barn.

I mit tilfeelde afhentes og passes vores barn jeevnligt af deres bedsteforaeldre. De har ikke

mulighed for at skifte til nulemissionskeretgj - og kerer i en benzinbil. Denne karsel er ikke et
valg af bekvemmelighed, men en ngdvendig del af vores bgrnepasning og familiens daglige
funktion. Hvis denne mulighed bortfalder, vil det have reelle konsekvenser for familielivet og
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foreeldres mulighed for at arbejde.

Jeg finder det derfor rimeligt og nedvendigt, at ordningen indeholder en eksplicit mulighed
for, at beboere kan registrere et begreenset antal familiemedlemmers keretgjer, néar kerslen
har et klart og legitimt formal som:

1) afhentning og pasning af barn
2) hjeelp til familiemedlemmer i hverdagen

3) tilsvarende omsorgs- og stettefunktioner

Forslag til konkrete lgsninger:
Jeg vil foresla, at kommunen overvejer én eller flere af falgende modeller:

A. Registreringsordning for familiemedlemmers kgretgjer: Beboere gives mulighed for at
registrere fx 1-2 nummerplader tilknyttet neer familie med dokumenteret formal
(bgrnepasning, omsorg m.v.).

B. Tidsbegraenset adgangstilladelse: Midlertidige eller gentagne adgangstilladelser, fx i
bestemte tidsrum (morgen/eftermiddag), malrettet afhentning og aflevering af barn.

Formdalsbestemt undtagelse: En undtagelseskategori svarende til eksisterende undtagelser
for beboere, men malrettet familierelaterede karselsbehov, som ikke er dackket af
beboerstatus.

Disse Igsninger vil kunne administreres digitalt og mélrettet og vil ikke underminere zonens
overordnede klimaformaél, men sikre social rimelighed og praktisk gennemfarlighed.

Afslutningsvis vil jeg opfordre udvalget til at sikre, at nulemissionszonen ikke utilsigtet
rammer familier, der er afheengige af hjeelp fra parerende uden mulighed for at skifte
koretgaj.

Med venlig hilsen
Kir

Svarnr.: 110 Borger

Vejnavn: Mysundegade
Postnr. og by: 1668 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Fuldkommen uhegrt chikane og ren symbolpolitik

Vil veere gdelaeggende for sma og mindre butikker som lever af kunder som ikke kun er
lokale. Det gar ingen forskel for co2 udslippet og presser pa sigt beboere ud som ikke har rad
til nul emissions keretgjer. Det bliver et klart nej tak herfra

Svarnr.: 111 Virksomhed/Organisation
Virksomhed/Organisation: Vu Banh Mi

Vejnavn:
Postnr. og by:

Heoringssvar:
Jeg skriver som virksomhedsejer i Kebenhavn for at afgive heringssvar vedregrende forslaget
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om at indfgre et forbud mod kersel med andre keretgjer end el i byen.

Jeg har fuld forstaelse for snsket om at reducere CO3-udledning og forbedre luftkvaliteten i
Kgbenhavn. Det er vigtige og ngdvendige mal. Dog er jeg bekymret for, at forslaget - i sin
nuvaerende form - vil fa alvorlige konsekvenser for byens virksomheder og det levende
bymiljg, som Kebenhavn er kendt for.

Mange virksomheder er afhaengige af kunder, leverandgrer og samarbejdspartnere, som
ikke har mulighed for at kere elbil pa nuvaerende tidspunkt. Et totalforbud risikerer at afskaere
en stor gruppe mennesker fra at komme ind til byen. Det vil betyde feerre kunder, mindre
omseaetning og i sidste ende svaekkelse af bylivet. Iseer mindre og lokale virksomheder vil
blive hardt ramt.

Derudover er omstillingen til el-keretgjer fortsat forbundet med hgje omkostninger. Ikke alle
virksomheder eller privatpersoner har skonomisk mulighed for at skifte keretgj inden for en
kort tidsramme. Et for hurtigt indgreb kan derfor opleves som uforholdsmeessigt og socialt
skaevt.

Jeg opfordrer derfor kommunen til at overveje mere fleksible lzsninger, sdsom laengere
overgangsperioder, undtagelser for erhvervskersel, eller en gradvis indfasning, der tager
hensyn til erhvervslivet. Kun gennem dialog og realistiske lasninger kan vi sikre bédde en
grennere by og et fortsat steerkt byliv.

Svarnr.: 112 Borger

Vejnavn: Mysundegade
Postnr. og by: 1668 Kebenhavn V

Heringssvar:

Godt nok et trist forslag. Det er ikke alle som har muligheden for at kebe el bil. Hvad ggr dem
som er afhaeengige af deres bil for at f& hverdagen til heenge sammen med arbejde og
familien? Stort nej tak til det her forslag.

Svarnr.: 113 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Vesterbro
Familielaege

Heringssvar:

Kgbenhavns Kommune

Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Islands Brygge 37

2300 Kgbenhavn S

Vedr.: Hgringssvar om forslag til nulemissionszone péa Indre Vesterbro

Jeg skriver hermed for at ggre indsigelse mod forslaget om at indfgre en nulemissionszone
pa Indre Vesterbro.

Selvom intentionen om at forbedre luftkvalitet og reducere CO;-udledning er forstéelig og
vigtig, mener jeg, at det fremlagte forslag er socialt skaevt, utilstraekkeligt belyst og risikerer
at fa alvorlige negative konsekvenser for beboere, lokale erhvervsdrivende og omradets
sammenhangskraft.

1. Social skeevhed og gkonomisk belastning

Forslaget rammer iseer beboere med almindelige og lave indkomster, som ikke har
gkonomisk mulighed for at udskifte deres bil til el eller brint inden for den foresldede
tidsramme. Mange beboere pa Vesterbro er athaengige af bil af praktiske drsager (arbejde,
bern, handicap, parerende), og for dem vil forslaget i praksis fungere som et forbud - ikke et
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incitament. Det er problematisk, at den grenne omstilling i sd hgj grad finansieres af
privatpersoner, der ikke har reelle alternativer.

2. Utilstreekkelige alternativer til privat bilisme

Den kollektive trafik pa Vesterbro er allerede presset, og der findes ikke tilstraekkelige
lesninger for alle behov - seerligt ikke for familier, hdandveerkere, omsorgsarbejde og
personer med nedsat mobilitet. Det er urealistisk at forvente, at disse grupper kan undveere
bil, uden at der farst er etableret markant bedre alternativer.

3. Konsekvenser for lokale erhverv og handvaerk

Sma erhvervsdrivende, handveerkere og servicevirksomheder risikerer at blive udelukket fra
omradet eller pafart store ekstraomkostninger. Dette kan fare til lukninger, faerre lokale tiloud
og et mere ensartet og mindre levende byomréade - stikimod Kgbenhavns erkleerede mél
om mangfoldige bydele.

4. Manglende dokumentation for lokal effekt

Det fremgar ikke klart, hvilken konkret forbedring af luftkvaliteten pa Indre Vesterbro der
forventes, eller om effekten star mal med de omfattende indgreb i borgernes hverdag. Der
savnes mere lokal og gennemsigtig dokumentation samt en vurdering af alternative, mindre
indgribende tiltag.

5. Risiko for gget ulighed og forskydning af problemer

Forslaget risikerer at skubbe trafik og forurening til naboomréader frem for reelt at reducere
den. Samtidig kan det bidrage til yderligere social opdeling mellem dem, der har rad til nye
biler, og dem, der ikke har.

Afslutning
Jeg opfordrer Kgbenhavns Kommune til enten at traekke forslaget tilbage eller udseette det,
indtil der foreligger:

o Reelle og skonomisk tilgeengelige alternativer for alle beboergrupper

o En mere retfeerdig overgangsordning

o Solid dokumentation for lokale gevinster

o En model, hvor byrden ikke ensidigt placeres hos borgere og smé erhverv

Den grgnne omstilling ma veere socialt retfeerdig for at veere baeredygtig.

Med venlig hilsen
Luu
Driftschef, Vesterbro Familieleege

Svarnr.: 114 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Vesterbro
Familielaege

Heoringssvar:

Kgbenhavns Kommune

Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Islands Brygge 37

2300 Kgbenhavn S

Vedr.: Hgringssvar om forslag til nulemissionszone péa Indre Vesterbro

Jeg skriver hermed for at ggre indsigelse mod forslaget om at indfere en nulemissionszone
pé Indre Vesterbro.

Selvom intentionen om at forbedre luftkvalitet og reducere CO;,-udledning er forstéelig og

vigtig, mener jeg, at det fremlagte forslag er socialt skaevt, utilstraekkeligt belyst og risikerer
at fa alvorlige negative konsekvenser for beboere, lokale erhvervsdrivende og omradets
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sammenhangskraft.

1. Social skeevhed og gkonomisk belastning

Forslaget rammer iseer beboere med almindelige og lave indkomster, som ikke har
gkonomisk mulighed for at udskifte deres bil til el eller brint inden for den foresldede
tidsramme. Mange beboere pa Vesterbro er afthaengige af bil af praktiske drsager (arbejde,
bern, handicap, parerende), og for dem vil forslaget i praksis fungere som et forbud - ikke et
incitament. Det er problematisk, at den grenne omstilling i s4 hgj grad finansieres af
privatpersoner, der ikke har reelle alternativer.

2. Utilstreekkelige alternativer til privat bilisme

Den kollektive trafik pa Vesterbro er allerede presset, og der findes ikke tilstraskkelige
lesninger for alle behov - seerligt ikke for familier, handveerkere, omsorgsarbejde og
personer med nedsat mobilitet. Det er urealistisk at forvente, at disse grupper kan undveere
bil, uden at der farst er etableret markant bedre alternativer.

3. Konsekvenser for lokale erhverv og handvaerk

Sma erhvervsdrivende, handveerkere og servicevirksomheder risikerer at blive udelukket fra
omréadet eller pafart store ekstraomkostninger. Dette kan fere til lukninger, faerre lokale tiloud
og et mere ensartet og mindre levende byomréade - stikimod Kgbenhavns erkleerede mél
om mangfoldige bydele.

4. Manglende dokumentation for lokal effekt

Det fremgar ikke klart, hvilken konkret forbedring af luftkvaliteten pa Indre Vesterbro der
forventes, eller om effekten star mal med de omfattende indgreb i borgernes hverdag. Der
savnes mere lokal og gennemsigtig dokumentation samt en vurdering af alternative, mindre
indgribende tiltag.

5. Risiko for gget ulighed og forskydning af problemer

Forslaget risikerer at skubbe trafik og forurening til naboomréader frem for reelt at reducere
den. Samtidig kan det bidrage til yderligere social opdeling mellem dem, der har rad til nye
biler, og dem, der ikke har.

Afslutning
Jeg opfordrer Kgbenhavns Kommune til enten at traekke forslaget tilbage eller udseette det,
indtil der foreligger:

o Reelle og skonomisk tilgeengelige alternativer for alle beboergrupper

o En mere retfeerdig overgangsordning

o Solid dokumentation for lokale gevinster

o En model, hvor byrden ikke ensidigt placeres hos borgere og smé erhverv

Den grgnne omstilling ma veere socialt retfeerdig for at veere baeredygtig.

Med venlig hilsen
Luu
Driftschef, Vesterbro Familieleege

Svarnr.: 115 Borger

Vejnavn: Viktoriagade
Postnr. og by: 1655 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Jeg finder det dybt problematisk, at man i Kgbenhavns Kommune endnu engang forsgger at
inddeemme og kontrollere beboernes egen vilje til at benytte det transportmiddel, de
gnsker.

Det virker naivt, at Kebenhavns Kommune ikke betragter det voksende problem omkring
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forstaelsen af elbiler og deres produktionsomkostninger i forhold til batteriernes levetid. Ved
at foresld at indlemme en hel bydel, der udelukkende begraenses til den skjulte CO2-synder.

Dertil vil dette sandsynligvis ramme skaevt, idet det iseer vil vaere &eldre og udefrakommende
besggende, som bliver ramt. Parkeringen vil skulle placeres andensteds uden for zonen,
hvorefter en utilregnelig offentlig transport patvinges for at né deres destination.

Hvordan har Kebenhavns Kommune efterfalgende taeenkt sig at etablere parkeringsforhold
for besggende uden for zonen? Hvordan vil de fremtidige udsigter for parkering i zonen se
ud for beboere, der ikke har rad til “"nulemissionsbiler’?

Desveerre ligner dette endnu et forhastet forseg pa at gennemfere stemmeslugende tiltag
uden tanke pad de mange mennesker, som tiltaget vil pdvirke negativt. Vesterbro ber og skal
vaere for mangfoldigheden og bar ikke vaere et forsegsomrade for ugennemtaenkte woke-

principper.

Svarnr.: 116 Borger

Vejnavn: Heklas Allé
Postnr. og by: 2300 Kebenhavn S

Heringssvar:

Som jeg leeser kortet, sd kan man i felge forslaget fremover ikke i en benzinbil afhente geester
ved Hovedbanen, der er ankommet til Kebenhavn med tog fra provinsen.

Det er ikke pd nogen méade fremmende for brug af den kollektive trafik pa tveers af landet, og
det vil blive et stort problem for mange eldre familiemedlemmer med bagage. En taxa fra
Hovedbanen til en destination p&d méaske 5-7 km. fra City vil meget hurtigt fordyre rejsen med
op til 200 kr. hver vej, og det vil have en uduelig slagside.

Svarnr.: 117 Virksomhed/Organisation

Virksomhed/Organisation: The Real Sound Company ApS
Vejnavn:
Postnr. og by:

Heoringssvar:

Vil stemme imod forslag om at gere O emmision zone pa ENghavevej. Der er ikke mange
muligheder for at kere fra A til Z nar denne direkte gennemgangs straekning laves til O
emmisions zone. Det vil betyder store omveje via mindre veje for at komme fra A til B.

Svarnr.: 118 Borger

Vejnavn: Oehlenschleegersgade
Postnr. og by: 1663 Kebenhavn V

Heringssvar:
Er ikke for nul emission fgr 2035

Svarnr.: 119 Borger

Vejnavn: Broagergade
Postnr. og by: 1672 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Det var da det mest latterlige forslag i mandsminde, Hvad teenker man lige pa Det er et
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rungende Nej Herfra hele Vesterbro vil ga i sta bydelen skal ikke forvandles til et cykel
Helvede det er slemt nok som det allerede er

Svarnr.: 120 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Oliviand ApS

Heoringssvar:
Jeg teenker beboere lige uden for zonen bliver lidt treet af parkerede/gennemkarende biler

Svarnr.: 121 Borger

Vejnavn: Vesterfaelledvej
Postnr. og by: 1750 Kgbenhavn V

Heringssvar:

jeg syntes at det er latterligt at man har lukket alle gader af for at f4 alle biler ud af
Kgbenhavns

kommune sé alle biler og busser pa Vesterfaelledvej hvor jeg bor og det er ikke fordi jeg har
bil selvom godt kunne kabe en hvis jeg ville og jeg kere ogsé bedre bil end nogen af de
paphjerner

der kgrer hver dag og sé saet lys pa de fodgeenger felter der er péa Vesterfaelledvej for hverken

biler eller busser overholder de regler der er at man skal holde tilbage nar folk skal over
gaden.

Svarnr.: 122 Borger

Vejnavn: Ny Carlsberg Vej
Postnr. og by: 1760 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg @nsker ikke at stemme for. Vi har ikke bil men min far er handicappet og har brug for at
kunne komme i bil helt hen til vores der for at bes@ge os hvorfor dette ikke vil veere ham
muligt hvis der ikke mé karer biler pé vores vej

Svarnr.: 123 Borger

Vejnavn: Sgnder Boulevard
Postnr. og by: 1720 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg mener at det er for kort tid for os privatpersoner at udskifte vores biler til El da den mest
miljgvenlige lesning stadig er at de biler der ikke er el, farst bliver udskiftet nar de er slidt
ned.

Min dieselbil er kun 12 &r gammel og har mange ar endnu.

Séjeg erikke for forslaget endnu.

Svarnr.: 124 Borger

Vejnavn: Tgndergade

Postnr. og by: 1752 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Det var dog et fremragende forslag og en adfeerdsforandrende idé.

Kunne man forestille sig, at undtagelsen for beboerne pa Indre Vesterbro blev gradvist
afskaffet pé en 5 eller 10 ars periode, s hele Indre Vesterbro blev forbeholdt beboere i
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emissionsfrie biler?

Svarnr.: 125 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kebenhavn V

Heringssvar:

Jeg synes det er overfladigt. Der er i forvejen strenge miljokrav til keretgjer, og overgangen
til elbiler gar meget hurtigere end man forventede for f& ar siden, sa antallet af fossilbiler vil
formodentlig ikke veere overveeldende i 2028.

Svarnr.: 126 Borger

Vejnavn: Flensborggade
Postnr. og by: 1669 Kebenhavn V
Heoringssvar:

Til trods for at jeg ikke selv har bil, mener jeg, at klimahysteriet for l&engst har taget
fuldsteendig overh&nd. | princippet er jeg ligeglad med, om en bil kgrer pé el, benzin eller
diesel. Det afgegrende for mig er ikke drivmidlet, men den méade, man politisk har valgt at
gere hverdagen ungdigt besveerlig for helt almindelige mennesker.

Lad dog de mennesker, der fortsat ejer og bruger benzin- og dieseldrevne biler pé
Vesterbro, f& mulighed for bédde at kere igennem bydelen og parkere deres bil. | stedet har vi
fadet en by, hvor adgang begreenses, parkeringspladser fjernes, og store dele af vejarealet
reserveres til elbiler, der ofte ikke engang er til stede. Resultatet er grimme
opladningsstandere og tomme P-pladser, som stér ubrugte hen, mens beboere,
hé&ndveerkere og besggende karer rundt i ring.

Det er gron symbolpolitik uden proportioner og uden respekt for virkeligheden. Man skaber
irritation, splittelse og praktiske problemer, men kan knap nok dokumentere en reel
klimaeffekt. Klimaindsatsen begr veere fornuftig, gradvis og socialt retfeerdig - ikke
moraliserende, ekskluderende og styret af ideologi frem for sund fornuft.

Selv ikke AQI-mélingerne fra de sidste mange artier formér at afslare et Danmark, der bare
har flirtet med den rede alarmzone.

Githa Schultz

Svarnr.: 127 Borger

Vejnavn: Arkonagade

Postnr. og by: 1726 Kgbenhavn V

Horingssvar:

Kaere Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold

Tak for henvendelsen.

Borgerrepraesentationens forslag vil medvirke til en drastisk &ndring i adgangen til
samfundet for borgere og rejsende i Danmark. Jeg mener Borgerrepraesentationen géar for
vidt og vil flytte pa uligheden i Danmark, bade lokalt som nationalt.
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Der findes tusinder af eksempler pé enlige og familier, for, hvem det ikke er gkonomisk
muligt eller ansvarligt at skifte forbreendingsbilen ud. Samtidig er det hyklerisk at forslaget
ikke gores geeldende for beboerne pa Vedsterbro. Det er s& galt som det kan veere for vores
danske samfund.

Skal Vesterbro veere en isoleret hgjborg for egoister med et regelveelde, der dem selv
undtaget?

Hvor mange regler af denne karakter kan falge i kelvandet herpa?

Det danske samfund skal lafte i feellesskab. Vesterbro skal ikke stille sig udenfor. Det er
vigtigt, at vi, trods vores forskelligheder ikke skaber parallelsamfund, og slet ikke nar det
kommer til adgangen til samfundet. Sammen med ytringsfriheden er den frie bevaegelighed
en af de steerkeste grundpiller i et frit land. Dette vil Borgerrepraesentationen gerne se
gdelagt med dette forslag. Dog, naturligvis kun for andre end dem selv. Fgj, hvor burde de
skamme sig!

Omistillingen til emissionsfrie karetgjer er godt pa vej, se pé salgstallene. Udviklingen i et
samfund er ngdt til at ske over tid. Og heldigvis arbejder tiden med os! Jeg tror derfor ikke
arsagen til dette forslag beror synderligt pa emission, for hvorfor skulle forslaget sa ikke
inkludere beboerne pa Vesterbro? Jeg mener at sddan forslag kun kan komme fra asociale
egoister:

Borgerrepraesentationens forslag handler om at tage fra andre og samtidig undsige sig eget
ansvar for en feelles opgave.

NEJ TAK til dette samfundsskadelige og samfundsgdelaeggende forslag.

Mvh.
Sgren Hvid

Svarnr.: 128 Borger

Vejnavn: Peder Hjorts Vej
Postnr. og by: 2500 Valby

Heringssvar:
Nulemissionszone Indre Vesterbro

Jeg onsker hermed at afgive hgringssvar vedrgrende forslaget om etablering af en
nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

Forslaget indebeerer meget vidtgdende indgreb i borgeres og erhvervsdrivendes hverdag i
en tet beboet del af Danmarks hovedstad. Netop derfor er det afgerende, at beslutningen
hviler pa et klart, gennemsigtigt og dokumenteret grundlag.

P& nuveerende tidspunkt savnes der svar pa en raekke helt centrale spgrgsmal, herunder:

e Hvordan forbuddet konkret skal hdndheeves i praksis

e Hvilke konsekvenser det far for beboere uden mulighed for hurtig biludskiftning

e Hvordan erhverv, handveerkere,
leverandgrer og servicefunktioner pavirkes

e Den reelle klima- og miljgeffekt sammenholdt med de samfundsgkonomiske konsekvenser
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e Risikoen for @get segekearsel, omlaeegning af trafik og laekage til andre bydele

Derudover savnes en samlet samfundsgkonomisk vurdering, herunder dokumentation for
proportionalitet mellem indgrebets omfang og den forventede effekt.

Kebenhavn er ikke kun en bydel, men Danmarks hovedstad og en arbejdsby for titusinder af
mennesker. Tiltag af denne karakter bgr derfor baseres pa dokumenterede effekter, realistisk
hédndheaevelse og reel borgerinddragelse, ikke pa antagelser eller symbolske virkemidler.

Jeg opfordrer derfor til, at beslutningsgrundlaget styrkes markant, fer der treeffes endelig
beslutning og at alternative, mindre indgribende virkemidler undersgges serigst.

Svarnr.: 129 Borger

Vejnavn: Sgnder Boulevard
Postnr. og by: 1720 Kebenhavn V

Heringssvar:

Nej tak...

Det vil give for mange problemer, for familier der har familie uden for zonen. Min familie der
ikke har EL bil vil sé ikke ha muligheden for at besgge os. Ved godt der er offentlig transport,
men det er ikke en mulighed i denne situation. Er sikker pé der er flere end os der stariden
situation.

Teenker os at de folk der har rad til s& dyr en bil vil blive favoriseret,mere end de Er i forvejen.
Det er samtidig dybt latterligt at lave ladestandere alle steder, folk skal lade pa samme vilkéar
som forsilbiler, nemlig pa tanken...

Sa er keempe Nej tak her fra.

Svarnr.: 130 Borger

Vejnavn: Erik Ejegods Gade
Postnr. og by: 1731 Kebenhavn V

Heoringssvar:

Jeg synes, det er en fantastisk ide, der kan bidrage til mindre forurening. For min skyld
kunne man godt gé skridtet videre, og lave bilfri veje eller omrader, hvilket kunne gere byen
endnu mere attraktiv at bo i.

Svarnr.: 131 Borger

Vejnavn: Skelbaekgade
Postnr. og by: 1717 Kebenhavn V

Horingssvar:
Jeg kan ikke statte op om indferelsen af en nulemissonszone pa Indre Vesterbro.

Som beboer i omrédet ser jeg en raekke problemer som vil ggre det praktisk umuligt at bo i
omradet og fa dagligdagen til at fungere.

- | forbindelse med mit arbejde anvender jeg ofte en af min arbejdsplads mange forskellige
benzinbiler. Det geelder ved parkering "over natten" sa jeg kan komme hurtigt afsted naeste
morgen til arbejdsopgaver i den anden del af landet. Eller nar jeg kommer retur, hvor jeg har
behov for at parkere bilen og bringe bagage og arbejdsudstyr op til min bopeel, for derefter
at kere videre til arbejdspladsen langt uden for zonen. Der bgr indfgres en regel om at
beboernes arbejdsbiler kan parkere i zonen, og at tilladelsen er "haengt op péa beboeren" og
ikke bilen. Som sagt har min arbejdsplads mange forskellige arbejdsbiler, og det er ikke
muligt at reservere en "personlig" bil.
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- Derneest bor der indfgres en regel om at leje- eller leasingbiler (benzin) som er leaset/lejet
af beboerne gerne ma kare og parkere i nulemissionszonen. Der bgr indfgres en ordning, sé
beboerne kan fa en sadan tilladelse omgéende, og ikke skal vente 1-2-5 dage pa en tilladelse
f.eks. fra Parkering Kgbenhavn.

- Ligeledes virker det fuldsteendig uigennemteenkt, at parkeringspladsen pa
Banegérdspladsen ved Kgbenhavns Hovedbanegérd er medtaget i nulemissionszonen. Som
en af landets travleste stationer, hvor der er behov for at hente/seette rejsende af, sa virker
det virkelig meaerkeligt at denne kiss-and-ride plads er taget med indenfor zonen. Det méa da
veere en fejl fra kommunens side?

Selvom jeg har forstéelse for omstilling fra benzin til elbiler, sa er dette forslag fuldsteendig
uigennemtaenkt, og tager tydeligvis ikke hgjde for at vi faktisk er nogen som lever inden for
zonen og som ogsa har et arbejde vi skal passe.

Svarnr.: 132 Borger

Vejnavn: Amerikavej
Postnr. og by: 1756 Kebenhavn V

Heringssvar:
Jeg mener, at en nulemissionszone her pa Vesterbro kan risikere at fa ret store sociale og
praktiske konsekvenser.

For det ferste kan ordningen skabe en tydelig social slagside, da borgere med lavere
indkomster og sma erhvervsdrivende ofte ikke har gkonomisk mulighed for hurtigt at
udskifte deres bil med et nulemissionskeretgj.

Samtidig er den samlede klimaeffekt tvivisom, da Vesterbro udger et begraenset omrade, og
forureningen i hgj grad blot kan blive flyttet til omkringliggende kvarterer frem for reelt
reduceret.

Endelig indebeerer en nulemissionszone et markant indgreb i de lokales mobilitet og
valgfrihed. Selvom lokale beboere fortsat ma kere ind i zonen, kan tiltaget stadig begraense
mobiliteten for mange, herunder besggende, pargrende, hdndvaerkere og andre
ngdvendige servicefunktioner. Dette kan gore hverdagen mere besveerlig for beboerne selv
og mindske tilgeengeligheden til bydelen, uden at der ngdvendigvis opnés en proportional
miljggevinst.

Svarnr.: 133 Borger

Vejnavn: Abel Cathrines Gade
Postnr. og by: 1654 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Stort ja tak til nulemmissionszone

Svarnr.: 134 Borger

Vejnavn: Skydebanegade
Postnr. og by: 1709 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Hvis der skal veere 0-emmissionszone kunne man jo overveje at indfere gaestebilletter til hhv.
familiebesag, hdndveerkerbesag mv.
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Svarnr.: 135 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Det lyder great, men elbiler er kun marginalt bedre end diesel. Fuck elbiler ogsa. Der er for
mange parkeringspladser pé Vesterbro, og opportunistiske parkeringspladser, hvor biler
holder pa en del af vejen som er indtegnet som cykelsti. Det kunne veere fedt hvis vi bare
havde feerre biker, punktum, men som minimum faerre parkeringspladser pa Vesterbro.

Svarnr.: 136 Borger

Vejnavn: Nordre Frihavnsgade
Postnr. og by: 2100 Kebenhavn @

Heringssvar:
Jeg onsker hermed at afgive hgringssvar vedrgrende det fremlagte forslag.

Forslaget indebeerer betydelige og omfattende indgreb i borgeres og erhvervsdrivendes
hverdag. Netop derfor er det afgerende, at en eventuel beslutning hviler pé et solidt,
gennemsigtigt og veldokumenteret grundlag.

P& nuveerende tidspunkt savnes der svar pé en raekke helt centrale spargsmal, heriblandt:

e Hvordan forslaget konkret vil blive implementeret og handhaevet i praksis

¢ Hvilke konsekvenser forslaget far for borgere med begraensede gkonomiske muligheder
for at udskifte benzin- eller dieselbil til elbil

e Hvordan forslaget pavirker borgernes hverdag, herunder muligheden for at modtage
besgg af familie og venner samt transport af barn og/eller bernebern i dagligdagen

e Hvordan forslaget pavirker borgernes trivsel og livskvalitet

e Hvordan forslaget pavirker butikker og erhverv

e Hvordan péavirker det hdndvaerkere, leverandgrer og gvrige servicefunktioner

e Hvordan forslaget pavirker pendlere og geester til byen

e Den reelle klima- og miljgeffekt set i forhold til de samfundsgkonomiske og sociale
konsekvenser, vwvm-redeggrelse

e Risikoen for afledte effekter sd&som omlaegning af trafik, get belastning af neerliggende
omréader samt gvrige utilsigtede bivirkninger

Derudover savnes der en samlet samfundsgkonomisk vurdering, herunder dokumentation
for proportionalitet mellem indgrebets omfang og den forventede effekt. Hertil kommer
spergsmalet om forslaget har tilstraekkelig klar legalitet.

Kgbenhavn er Danmarks hovedstad. Det bgr derfor tydeliggeres, med hvilket juridisk
grundlag forslaget kan gennemfares, herunder i hvilket omfang en sé vidtgdende regulering
kan vedtages kommunalt uden inddragelse af Folketinget.

Tiltag af denne karakter bgr baseres pad dokumenterede effekter, realistiske forudsaetninger
for hdandheevelse samt borger- og interessentinddragelse.

Borgerne fortjener, at beslutninger ikke treeffes pé baggrund af ideologi, antagelser eller
symbolske virkemidler, men pé et oplyst og grundigt gennemarbejdet grundlag. Det skylder
| politikere ogsa jer selv, hvis | vil tages serigst og vil respekteres.

Jeg opfordrer derfor til, at beslutningsgrundlaget styrkes med svar pa ovenstadende

spergsmal, fer der treeffes endelig beslutning, og at alternative, mindre indgribende
virkemidler undersgges serigst.
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Svarnr.: 137 Borger

Vejnavn: Hedebygade
Postnr. og by: 1754 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Det er super problematisk i henhold til besgg af venner/familie, samt hjeelp fra
venner/familie eller leje af bil/varevogn ved fx flytning, renovering, store indkab i fx IKEA,
kersel til og fra genbrugspladsen. | forvejen er vi beboer helt vildt begraenset i ovenstaende
pga. de keempe dyre parkeringsafgifter!!

Rigtig mange bgrnefamilier har ofte brug for pasning af vores barn af fx bedsteforaeldre som
kan komme langvejsfra og dermed afheengig af at kunne komme i bil. Mine foreeldre har fx
ikke rad til at komme péa besag i leengere tid som det er nu blot pga p-afgifterne som er
enorme!! Det begraenser vores samveer i familien/vennekredse.

Jeg har selv veeret igennem et cancerforlgb, med daglige hospitalsbesag, hvor jeg har veeret
sa syg og svaekket at jeg matte fragtes til og fra hospitalet (HVER DAG) af venner/familie nar
jeg skulle til kemo og eller stradlebehandlinger. Ligeledes teenker jeg at mange eeldre
mennesker star i lign. situationer ganske ofte. Og i det hele taget ved (akut) sygdom af den
ene eller anden art hvor nogen kan have brug for kersel til og fra leege, hospitaler osv.

Der er mange skilsmissebarn hvor den ene foreeldre bor uden for zonen og igen vil dette
veere et problem for mange familier!!

Det her forslag er simpelthen uden tvivl pd ingen made gennemtaenkt!!!

Svarnr.: 138 Borger

Vejnavn: Ballumgade
Postnr. og by: 1753 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Jeg vilanmode om at adgangen til Scandic Hotels parkeringskeelder pa Skelbaekgade
leegges uden for nul emissions zonen. Det er den ikke i det publicerede forslag, hvor zonen
starter i lyskrydset syd for indkerslen.

Parkeringskeelderen rummer p-pladser som forvaltningen har lejet og stiller til rddighed for
borgerne, s der bar vaere adgang pd samme made, som det er tilfaeldet med de to
parkeringskeeldre i Mattheeusgade.

Svarnr.: 139 Borger

Vejnavn: Borrekrattet
Postnr. og by: 2800 Kongens Lyngby

Heoringssvar:

Jeg synes deti forhold til opnédet miljggevinst er spild af penge at etablere en sddan
emissionsfri zone og en helt unegdig begraensning for beboere i omrédet.

Det er ren propaganda og symbolpolitik uden mélbar effekt.

mvh

PA, ejer af Godsbanegade 3, st.tv.

Svarnr.: 140 Borger

Vejnavn: Amerikavej
Postnr. og by: 1756 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Det er en virkelig god idé. Jeg vil gerne bakke op om nulemmissionszonen pé Vesterbro.

Svarnr.: 141 Borger
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Vejnavn: Borrekrattet
Postnr. og by: 2800 Kongens Lyngby

Heringssvar:
Jeg synes det en dérlig idé, og ungdig hindring af borgernes mulighed for at komme rundt.
Ulemperne vil langt overstige de fordele det vil give.

Svarnr.: 142 Borger

Vejnavn: Eskildsgade
Postnr. og by: 1657 Kebenhavn V

Heoringssvar:
Hegringssvar vedrgrende forslag om nulemissionszone péa Indre Vesterbro

Indsigelse - nej tak til forslaget i sin nuveerende form

Jeg ger hermed indsigelse mod forslaget om at etablere en nulemissionszone pé Indre
Vesterbro. Forslaget fremstar som uforholdsmeaessigt, socialt skeevt, utilstraekkeligt
dokumenteret og mangelfuldt belyst i forhold til bdde praktiske, skonomiske og
samfundsmaessige konsekvenser.

1. Alvorlige sociale konsekvenser for beboere

Forslaget vil i praksis gere det markant vanskeligere - og i mange tilfeelde umuligt - for
familie, venner og pargrende at besgge beboere pé Indre Vesterbro, hvis de ikke rdder over
el- eller brintbil. Dette rammer iseer:

o aeldre familiemedlemmer, som ikke kan benytte offentlig transport

o bernefamilier, der er afheengige af bedsteforeeldres hjeelp

o pargrende ved sygdom, handicap eller akutte situationer

o familier med smé bgrn, hvor transport af barnevogne, autostole og udstyr ikke

er realistisk uden bil

Offentlig transport og cykel er ikke realistiske alternativer for alle, og forslaget risikerer derfor
at fore til reel social isolation og sveekkelse af det uformelle netvaerk, som mange familier er
afheengige af i hverdagen.

2. Social og gkonomisk slagside

Elbiler er fortsat vaesentligt dyrere end benzin- og dieselbiler - bédde i anskaffelse og i mange
tilfeelde i drift. Forslaget favoriserer derfor borgere med hgjere indkomster og rammer:
pensionister

lav- og mellemindkomstfamilier

sma erhvervsdrivende

borgere, der for nyligt har investeret i nyere, miljggodkendte benzinbiler

Dette skaber en uacceptabel social skeevvridning, hvor adgang til bydele og sociale relationer
i praksis bliver afhaengig af privatekonomi.

3. Negative konsekvenser for erhvervsliv og servicefunktioner

Lokale butikker, caféer og erhvervsdrivende vil miste kunder, hvis besggende uden elbil
fraveelger omradet. For mindre virksomheder kan dette true den gkonomiske
beeredygtighed.

Derudover skaber forslaget betydelige problemer for:

o h&ndveerkere
. leverandgrer
o flyttefirmaer
o transport af sterre genstande (hvidevarer, byggematerialer mv.)
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Ikke alle erhvervsdrivende har mulighed for hurtigt eller gkonomisk forsvarligt at omleegge
deres kgretgjer til el.

4. Risiko for gget trafik og forurening
Forslaget risikerer at fore til:

o leengere omveje

o mere "zigzag-kersel”

o oget trafikbelastning i omkringliggende kvarterer
o flere kerte kilometer i benzin- og dieselbiler

Den samlede klimaeffekt fremstar derfor tvivisom, og der mangler dokumentation for, at
gevinsterne stdr mal med de betydelige byrder.

5. Parkerings- og mobilitetsproblemer
Indre Vesterbro er allerede hardt ramt af:

o fiernelse af almindelige parkeringspladser
o stigende parkeringsafgifter
o erstatning af pladser med elbil-reserverede zoner

En nulemissionszone oveni dette vil yderligere forveerre mulighederne for beboere og deres
gaester og skabe gget treengsel og frustration - uden dokumenteret miljggevinst.

6. Overfledig og for tidlig regulering
Den grgnne omstilling af bilparken er allerede i fuld gang. Over 60 % af nyregistrerede biler

er elbiler, og udviklingen accelererer uden behov for s& indgribende kommunal regulering.

At indfgre en nulemissionszone nu fremstar som:

o symbolpolitik
o ungdvendig bureaukratisering
o et eksperiment med borgernes hverdag

Markedet og teknologien er allerede i feerd med at lgse opgaven.

7. Livscyklusperspektiv og beeredygtighed

Forslaget tager ikke hgjde for bilers samlede miljgaftryk over deres levetid. Produktion af nye
biler - herunder elbiler - indebaerer betydelig CO2-udledning, rastofudvinding,
batteriproblematikker og @get vejslid pga. hgjere veegt.

I mange tilfeelde kan det vaere mere baeredygtigt at anvende en eksisterende, velholdt bil
frem for at fremtvinge udskiftning.

8. Manglende dokumentation og juridisk afklaring

Der savnes:
o en samlet samfundsgkonomisk vurdering
o dokumentation for proportionalitet
o klarhed over hdndhaevelse og bgderisiko
o vurdering af konsekvenser for naboomrader
o afklaring af kommunens juridiske grundlag for sa vidtgadende regulering

Kgbenhavn er landets hovedstad og et nationalt trafikknudepunkt. Det er betaenkeligt, at
kommunale tiltag risikerer at begraeense adgang til bl.a. Hovedbanegéarden og statslig
infrastruktur.

9. Behov for undtagelser - herunder motorcykler og traktorer
Safremt kommunen fastholder forslaget, ber der som minimum indarbejdes omfattende
undtagelser og fleksible ordninger, herunder:

o gaestekarselsordninger

o midlertidige tilladelser ved flytning, sygdom, studenterkarsel mv.
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o undtagelser for handicapkersel
o differentierede regler baseret pa faktisk udledning

Seerligt bar motorcykler, knallerter og traktorer helt undtages, da disse keretgjer udger et
fuldsteendigt marginalt og statistisk ubetydeligt bidrag til den samlede trafikbelastning og
lokale forurening. At inkludere dem fremstar uproportionalt og uden reel miljgmaessig
effekt.

Konklusion

Forslaget er urimeligt, ekskluderende og utilstraekkeligt belyst. Det risikerer at gore
Vesterbro mere ulige, mere besveerligt at bo i og mindre tilgaengeligt - uden at levere
dokumenterede klima- eller miljggevinster, der stdr mal med konsekvenserne.

Pa den baggrund kan jeg ikke statte forslaget i sin nuveerende form og opfordrer kraftigt til,
at det enten opgives eller grundleeggende revideres med fokus pé proportionalitet, sociale
hensyn og reelle effekter frem for symbolpolitik.

Svarnr.: 143 Borger

Vejnavn: Saxogade
Postnr. og by: 1662 Kebenhavn V

Heoringssvar:
Venstreorienteret gentrificering?

Jeg har en benzinbil med rimelig braendstofekonomi og jeg er fuldsteendig afheengig af den
bla. for at kunne se min sgn hvilket er fysisk umuligt med offentlig transport. Jeg bor i
lejebolig og har ikke rad til en elbil. Boligprisernes gentrificering og den generelle omstilling
mod elbiler kgrer for fuld skrue helt af sig selv. Er det virkelig et ngdvendigt tiltag at smide
beboere som mig ud af min lejlighed som et aktivt valg? Det er absurd at en
venstreorienteret magtbalance sparker nedad og smider de sidste ud af Vesterbro som ikke
har arvet penge, ejendom eller er overklasse. Please teenk jer om. Det er bare overhovedet
ikke iorden det her.

Der er virkelig s& meget at ggre for natur og miljg i dette land. Jeg er biolog. Gentrificering
bor ikke veere forste prioritet. Det er langt ude.

Vh. Jos Kielgast
Saxogade 54, 3tv, 1662 kbh

Svarnr.: 144 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade

Postnr. og by: 1620 Kgbenhavn V
Heoringssvar:

Att.: Kgbenhavns Kommune.

Jeg stotter fuldt ud, at der oprettes nulemissionszone pé Indre Vesterbro hurtigst muligt.

Svarnr.: 145 Borger

Vejnavn: Oehlenschleegersgade
Postnr. og by: 1663 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Nej, alle mennesker skal have lov til at komme pé Vesterbro. Ingen skal udelukkes.
Det er ren chikane mod beboere og deres geester.
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Vi skal ikke straffes blot fordi vi bor pa Vesterbro, mange i mange ar, og vi eller vores gaester
og erhvervsmaessige folk ikke har rad til at skifte bil.

Svarnr.: 146 Borger

Vejnavn: Slesvigsgade
Postnr. og by: 1762 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Nej tak til nul emissionszone.

Svarnr.: 147 Borger

Vejnavn: Slesvigsgade
Postnr. og by: 1762 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Nej tak til nul emissionszone.

Svarnr.: 148 Borger

Vejnavn: Tullinsgade
Postnr. og by: 1618 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Selvfglgelig skal der veere nulemissionszone pé indre Vesterbro. Som nabo til Fatex
parkeringspladsen har jeg aldrig boet séa trafikeret og forurenende sted - fyldt med store
lastbiler dag og nat - det er ogsa en skam at man ikke for laengst har lagt den parkering- og
vare aktivitet underjorden i stedet for ovenpa. Omradet er fuldsteendig uden grgnne
omréader og parkeringspladsen burde anvendes som grgnt omrade for beboerne.

Svarnr.: 149 Borger

Vejnavn: Mysundegade
Postnr. og by: 1668 Kebenhavn V

Heringssvar:

Nej tak til nulemissionszone i indre Vesterbro. Jeg savner en steerk begrundelse for hvorfor
det netop er atindre Vesterbro det der skal veere. Derudover har jeg sveert ved at se
rationalet bag det at lave en nulemissionszone, da det vil skabe omvej for resten af trafikken
og de biler er “"mere” CO2 udledende. Det vil derfor f& en modstridende effekt og gé imod
det formal at seenke co2 udledning i Kebenhavns kommune, da det vil besveerliggerevejen
for de biler som der er flest der karer vs el biler. Jeg savner et forsvar mod hvordan man
teenker i Kebenhavns Kommune at komme uden om dette problem som en
nulemissionszone pé inder Vesterbro vil skab.

Svarnr.: 150 Borger

Vejnavn: Haderslevgade
Postnr. og by: 1671 Kebenhavn V

Heoringssvar:

Jeg bor pé indre Vesterbro og jeg vil stemme imod forslaget. Jeg er musiker og jeg er
afheengig af at kollegaer kan hente mig og bringe mig tilbage til min bopael. Desuden vil det
veere umuligt for mig at f& besgg af mine venner og familie for mange af dem bor i Jylland. |
forvejen er det sveert fordi de skal betale for at parkere.
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Svarnr.: 151 Borger

Vejnavn: Abel Cathrines Gade
Postnr. og by: 1654 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

jeg har arbejde der kraever bil, jeg kerer hjemme fra kl 6:15 hvis jeg ikke har mulighed for at
parkerer min bil neer min bopeel kreever det at jeg skal endnu tidligere afsted om morgenen.
og hvis ikke jeg kan holde pé Vesterbro hvor kan jeg s& holde? synes ikke det er rimeligt at
kbh kommune ger det s& besveerligt at veere borger i kommunen, i forvegen er det blevet en
keempe udfordring og daglig kamp om at finde en parkerings plads nar man kommer hjem
fra arbejde. det gor sa desveerre heller ikke ens humer bedre ved at man kgrer forbi en ene
tomme eldelebilsparkerings plads efter den anden. jeg forsta godt at vi alle skal ggre noget
for miliget men der mé da kunde veere en anden mindre aggressiv lesning hvor man ikke
tvinger borgerne ud af byen. undskyld den maske lidt sure og fortvivlende tone. men deter
virkeligt en keempe daglig irritation i dagligdagen . de bedste parkerings problems hilsner
fra en borger der VIRKELIGT elsker sin by

Svarnr.: 152 Borger

Vejnavn: Ingerslevsgade
Postnr. og by: 1705 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Var det ikke bedre at gore det af den frivillige vej. Denne jagt pé privatbilisme i Kebenhavn,
fortseetter tilsyneladende bare uden at give den store mening. Lad nu naturen gé sin gang
som man siger. Jeg teenker ati 2028-2029 vil der nok ikke vaere sd mange fossile keretgjer, at
det udger det store problem pé Vesterbro. S& hvorfor ikke bare vente og ikke lave ligegyldig
lovgivning om den slags zoner, som ikke giver nogen vaesentlig reduktion i forureningen, da
den sé& bare bliver flyttet til andre veje. De fa keretgjer som bevaeger sig ind gar nok -
beboerne mé jo stadig have deres fossile kgretgjer stdende og kere i. Find p& noget andet at
genere os med. Elbilerne skal nok ggre deres indtog ogsé pé Vesterbro uden | behgver at
lovgive om det.

Svarnr.: 153 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Signe

Heringssvar:

Da erhvervskgretgjer ogsa bliver forbudt, vil det ikke veere muligt for os at modtage varer. Vi
modtager varer en gang om ugen - flere hundrede kg. ad gangen. Det vil besveerliggere det
for alle de erhvervsdrivende

Svarnr.: 154 Borger

Vejnavn: Oehlenschlegersgade
Postnr. og by: 1663 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Det er en rigtig dérlig ide, vi har ikke rad til en ny bil. Folk skal selv bestemmme hvornér de vil
have en EL bil her pd Vesterbro

Svarnr.: 155 Borger

Vejnavn: Landlystvej
Postnr. og by: 2650 Hvidovre

Heoringssvar:
Nej til nulemission zone indre Vesterbro
Det kommer til at gé udover “de svage”, som ikke kan tage offentlig transport, til at besege
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behandleren, familie og venneri zonen. Som ikke har rad til elbil.

De eldre i zonen vil fa feerre besgg, dette er allerede sket efter parkeringsreglerne blev
endret pr.1/4-25

Svarnr.: 156 Borger

Vejnavn: Valdemarsgade
Postnr. og by: 1665 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Jeg syntes at det vil vaere fantastisk beslutning at gere indre Vesterbro til en
nulemissionzone da det vil veere et skridt mod en grennere og bedre fremtid for os alle

Svarnr.: 157 Borger

Vejnavn: Gasvaerksvej
Postnr. og by: 1656 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg synes det er en dérlig ide og eftersom Kabenhavn pd ingen méde er Mumbai.

Svarnr.: 158 Borger

Vejnavn: Oehlenschleegersgade
Postnr. og by: 1663 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Mé& indremme, at det ikke er den bedste idé at tvinge folk til at kebe nye biler eller
motorcykler pé el, ndr man allerede har et keretgj. Har kommunen teenkt sig at kebe nye
keretgjer til folk for den pris, de gav, da de kabte det keretgj, de har i dag, eller er det noget,
de mener, man selv skal betale for, nar man ikke har pengene til det?

Svarnr.: 159 Borger

Vejnavn: Ballumgade
Postnr. og by: 1753 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Jeg erimod.

Svarnr.: 160 Borger

Vejnavn: Ballumgade
Postnr. og by: 1753 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg erimod at der indfgres nulemissionszone pd indre Vesterbro

Svarnr.: 161 Borger

Vejnavn: Vesterfaelledvej
Postnr. og by: 1750 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg har boet pé vesterfaelledvej siden 1998;i starten var det et dejligt sted,idag er det som en
motorvej,den tunge trafik gir den fuld gas,der er sat vejbom op,med hulop,medler sa den
tunge
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Trafik er undtaget,det starter kl 4 om natten med en tung trafik der kerer mindst 60 km i
timen og kl 4 om natten er der ikke s& meget andet trafik.hver dag vagner jeg op til et haesligt
lyd helvede.tror det kun bliver veerre nér vi overtager trafikken fra indre vesterbro.hvad med
atvi alle deles om trafikken,og at hastigheden bliver ngd til at blive sat ned.det er jo vildt nar
den alligevel skal holde for redt,man vinder ikke noget ved at karre sé staerkt i teet beboet
omrade,vi der bor her har mega stres pa grund af tilstandene magteslgshed.séa jeg er imod
forslaget som det ser ud

Svarnr.: 162 Borger

Vejnavn: Istedgade
Postnr. og by: 1650 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Jeg er imod forslaget om etablering af en nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

Som beboer i omréadet seetter jeg pris pd kommunens arbejde for klimaet og for renere lufti
byen, og jeg bakker grundleeggende op om omstillingen til mere beeredygtig transport. Jeg
mener dog, at overgangen til el- og nulemissionskeretgjer bor ske pd markedsvilkér - i takt
med at udbud, prisniveau og den samlede infrastruktur i byen ger det reelt attraktivt og
praktisk muligt.

| forbindelse med mit arbejde har jeg behov for at kunne komme til og fra min bopeel i leje-
og varebiler. Disse keretgjer findes i praksis fortsat primeert som dieselbiler, og forslaget vil
derfor begraense min mulighed for at udfere mit arbejde péa rimelige vilkér.

Derudover oplever jeg allerede i dag, at bilister i Kebenhavn er under et betydeligt pres med
feerre parkeringspladser, hgje parkeringspriser og stadigt flere restriktioner. En
nulemissionszone vil veere endnu en begreensning oven i en i forvejen udfordrende hverdag
for beboere.

Trafik er en ngdvendig forudseetning for, at byen og hverdagslivet haenger sammen - béde
privat og erhvervsmaessigt. Muligheden for frit at veelge transportmiddel til og fra sin egen
bopeel bar ikke begraenses gennem tvangsmaessige tiltag, for de praktiske rammer reelt
understatter omstillingen.

P& den baggrund opfordrer jeg til, at forslaget ikke vedtages.

Svarnr.: 163 Borger

Vejnavn: Bredahlsvej
Postnr. og by: 2500 Valby

Heoringssvar:

Jeg er meget uenig i det forslag ! Jeg @nsker frihed til den enkelte borger og at det skal veere
tilladt at kere i byen med benzin og Dieselbil.

Elbiler er godt for luften HER, men temmer undergrunden og er ikke miljgrigtigt produceret.

S nej, jeg ensker at vi skal kunne kgre i byen som i dag, og omstilling til el-biler sker naturligt
i stedet for diktatur og uanede meengder af regler.

Svarnr.: 164 Borger

Vejnavn: Valdemarsgade
Postnr. og by: 1665 Kgbenhavn V

Horingssvar:
Jeg er beboer pé Vesterbro og gnsker nulemission zone pé Vesterbro.
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Svarnr.: 165 Borger

Vejnavn: Enghave Plads
Postnr. og by: 1670 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Er steerkt imod helt at forbyde benzinbiler pa indre Vesterbro. Der er handlende som har
brug for kunder, beboere som gerne vil have familie og venner pa besgg som maske ikke har
el-bil.

Svarnr.: 166 Borger

Vejnavn: Tullinsgade
Postnr. og by: 1618 Kebenhavn V

Heringssvar:

Att.: Rette vedkommende . Kebenhavns Kommune har i mange ar forpestet tilveerelsen for
os lavtlennede billister. Jeg er 59 &r bor pa Vesterbro. Jeg har af sgkonomiske arsager, en
aldre benzindrevet bil. Jeg skal derfor straffes i dyre domme for min beboerlicens, hvori
har fjernet over 50 % af pladserne i min gade, til fordel for gabende tomme el(delebils
pladser). Jeg skal som buschauffer afsted kl. 5:30 hver morgen, til 4 forskelle destinationer
over 10 km. vaek. Jeg kommer tilbage kl. ca 10:30. hver evig eneste hverdag. Sa skal jeg igen
pa arbejde og hjemmefra kl.: 13:30, for s& at komme hjem igen kl ca. 17:00. Jeg kan kan
bruge timevis pa at lede efter parkering. Jeg holder simpelthen ikke jeres parkerings regime
ud leengere. Jeg far lgn for 4 timer dagligt, og bruger naesten samme tid pa at komme hjem
og finde parkeringsmulighed......Derfor gnsker jeg at here jeres konstruktive svar, pa hvad jeg
skal ggre. Det Kommunale regime er naturligvis flgjtende ligeglade, og ger i forvejen ALT for
at forpeste et liv. Jeg er bekendt med at jeres stramning, i ferste omgang ikke rammer
beboerne pé Vesterbro, men ALLE ved naturligvis hvordan jeres regime udvikler sig.

Svarnr.: 167 Borger

Vejnavn: Ingerslevsgade
Postnr. og by: 1705 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg er bekymret for at forslaget vil betyde en ekstra belastning af trafik, og dermed ogsé
forurening, og en ekstra belastning af parkerede biler, for os der bor lige udenfor zonen.
Ingerslevsgade er allerede belastet af meget trafik og mangel pé parkering.

Ud over det sé vil forslaget begraense vores mulighed for at have besgg af
familiemedlemmer der kgrer i benzinbil.

Séd jeg erimod forslaget og hdber der kan findes andre lgsninger

Svarnr.: 168 Borger

Vejnavn: Enghavevej
Postnr. og by: 4241 Vemmelev

Heoringssvar:

Vibor i Vemmelev pé Vestsjelland og besager vores datter og hendes 10 arlige sen hver
anden uge.

De bor pa Dybbglsgade, som er omfattet af forslaget. Vi transporterer ofte megen bagage
hvilket ikke er muligt med offentlig transport

Vi kerer i en opel astra, altsd benzinbil og pataenker ikke at skifte bil, da dette vil medfere en
ugnsket skonomisk belastning

Mvh

Bjarne Jensen

Kabenhavns Kommune 86 af 568



Svarnr.: 169 Borger

Vejnavn: Godsbanegade
Postnr. og by: 1722 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg mener, at en nulemissionszone er overflgdig, da vi er i gang med en hastig transession i
retning af elbilisme. Langt sterstedelen af nye kgbte biler er elbiler., og problemet med
emissioner/ partikelforurening vil derfor Igse sig selv i lgbet af en arraekke og gradvist
forbedres i denne periode.

Svarnr.: 170 Borger

Vejnavn: Vester Sggade
Postnr. og by: 1601 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Nar beboerne i omradet allerede er undtaget, er der ingen vaesentlig grund til at udelukke
udefra kommende, for dels foregar udskiftning til elbiler hurtigere end antaget, dels
hammer det butikkers overlevelse. Hvis det alligevel vedtages, bar klassiske/veteranbiler
veere friholdt. De repreesenterer en kulturel del af byen.

Svarnr.: 171 Borger

Vejnavn: Thomas Laubs Gade
Postnr. og by: 2100 Kgbenhavn @
Heoringssvar:

Folgende spm.

Hvilke konsekvenser vil dette fa for den omkringliggende trafik? International forskning viser
at lukning af trafikdrer medfarer at trafikken flytter til andre omrader.

Hvilken effekt vil dette have p&d omkringliggende forretninger i omrédet da det afskeerer folk
fra at handle stgrre ting i feks kedbyen?

Svarnr.: 172 Borger

Vejnavn: Thyregodsvej
Postnr. og by: 2500 Valby

Heoringssvar:
Thyregodsvej. 2500. Valby.

Svarnr.: 173 Borger

Vejnavn: Dalegérdsvej

Postnr. og by: 3720 Aakirkeby, Aaker

Heoringssvar:

Jeg mener det er et dérligt forslag da der ligger enormt mange forretninger og det vil
medfere et drastisk fald i omsaetning for mange forretninger

Svarnr.: 174 Borger

Vejnavn: Arkonagade
Postnr. og by: 1726 Kgbenhavn V
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Heoringssvar:
Jeg skriver som beboer i den foresldede nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

Jeg er steerkt imod forslaget i den form, det er sendt i hgring, da det vil fa store og
uforholdsmeaessige konsekvenser for mig og mange andre beboere i omradet, uden at give
signifikante miljgforbedringer.

Jeg har en bil, som jeg bruger til alt i hverdagen, herunder arbejde, indkab, transport,
familiebesag, praktiske ggremal og generel mobilitet. For mig er bilen ikke en “luksus”, men
en ngdvendighed.

Forslaget rammer beboere urimeligt hardt

At gore et teet beboelsesomréde til en zone, hvor man reelt tvinges til at skifte bil til el eller
brint, vil fungere som en skonomisk tvang for mange almindelige borgere. Det rammer
seerligt beboere, der allerede har et velfungerende keretgj, som stadig har stor veerdi og
funktion i hverdagen.

Hvis malet er klima, ber det ikke ske ved at placere den starste byrde pa beboere i et specifikt
omréde, hvor man i praksis tvinges til at udskifte et fuldt funktionelt keretg;j.

Minimal miljggevinst i forhold til problemerne

De reelle forbedring i miljget vil veere minimal i forhold til de store gener og omkostninger,
zonen vil medfere.

Udviklingen gar allerede naturligt i retning af feerre emissionsbiler, da benzin og dieselbiler
gradvist udfases, da produktionen af disse biler reduceres i stigende omfang. Derfor vil
antallet af emissionsbiler falde markant over tid ogsa uden restriktioner, der rammer
beboere direkte.

Store praktiske konsekvenser for beboere og hverdagsliv

En nulemissionszone vil i praksis skabe alvorlige barrierer for helt almindelige forhold som:
- Handveerkerbesgg (elektrikere, VVS, temrer, servicefolk m.fl.), hvor mange fortsat karer i
benzin- og dieselbiler - iseer ved akutte behov

- Leveringer og afhentninger, fx mabler, byggematerialer, pakker og andre ngdvendige
daglige leverancer

- Besgg fra familie og venner, som vil f& markant sveerere ved at komme til og fra omradet.
- Almindelig transport til og fra aktiviteter, ggremal og hverdagslogistik.

Det betyder, at Indre Vesterbro i praksis bliver et omréde, hvor man som beboer skal leve
med begraenset adgang og @get besveer, ikke kun for sig selv, men ogsa for alle omkring én.
Veteranbiler bgr undtages - historisk veerdi i gadebilledet

Jeg har desuden en aeldre bil, som pé sigt vil blive veteranbil. Veteranbiler har en seerlig rolle
og veerdi, og de bidrager med historie og kultur i gadebilledet.

Veteranbiler bliver typisk kert relativt lidt og udger i praksis en meget lille del af den samlede

trafikbelastning. Derfor bar veteranbiler fortsat veere lovlige i zonen, og der bgr veere en
tydelig undtagelse for denne type keretgijer.
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Risiko for fald i ejendomsveerdi

En nulemissionszone péa Indre Vesterbro kan desuden fa direkte gkonomiske konsekvenser
for beboerne, da den kan medfere fald i veerdien af ejerboliger.

Nar man indferer restriktioner, der begraenser almindelig adgang for beboere, gaester,
familie, venner, handveerkere og leveringer, bliver omradet i praksis mindre attraktivt at bo i
for mange - seerligt for dem, der har behov for bil i hverdagen. Det kan pavirke
efterspoergslen negativt og dermed presse boligpriserne ned.

Det er urimeligt, at beboere risikerer at f& deres boliggkonomi og opsparing pavirket negativt
af et politisk tiltag, som samtidig forventes at have begraenset effekt og som i hgj grad vil
vaere en udvikling, der alligevel sker naturligt over tid.

Jeg opfordrer kommunen til én af felgende:

1. Forkaste forslaget om nulemissionszone péa Indre Vesterbro, eller som minimum

2. Indfgre en permanent beboer-undtagelse, sé beboere i zonen ikke mister deres mobilitet
3. Sikre en tydelig og permanent undtagelse for veteranbiler

Jeg @nsker, at kommunen tager beboernes hverdag, mobilitet og gskonomi alvorligt og
undlader at gennemfare tiltag, som i praksis bliver en tvungen og urealistisk omstilling for
dem, der bor i omradet.

Det er ungdvendigt, da udviklingen allerede gar i retning af faerre benzin og dieselbiler, som
gradvist vil blive udfaset i takt med, at nulemissionskeretgjer overtager og produktionen af
nye benzin og dieselbiler minimeres.

Denne omstilling vil ske naturligt over tid, ogsé uden harde restriktioner, som rammer den
enkelte borger direkte, sddan som dette forslag vil gere.

Det er derfor bade urimeligt og ungdvendigt at indfere restriktioner, som vil fa store
negative konsekvenser for beboere og deres omgangskreds.

Svarnr.: 175 Borger

Vejnavn: Vester Sggade
Postnr. og by: 1601 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Fuld tilslutning herfra til nulemisionszone her pa Vesterbro!

Svarnr.: 176 Borger

Vejnavn: Sankt Jergens Allé
Postnr. og by: 1615 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Dette foreslag mé ikke gé igennem. Det vil have store negative konsekvenser for alle der bor i
omréadet.

Hvordan skal man kunne fa besag fra venner og familie og andre ting som handveerkere,
udbringning, transport mm.

Det er ogséd ungdvendigt da nul emissions biler helt naturligt vil overtage da produktionen at
benzin og diesel biler vil ophgrer med tiden.

Det er urimeligt at seette s& strenge rammer omkring et omrdde da der stadig er mange der
har benzin biler.
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Svarnr.: 177 Borger

Vejnavn: Colbjgrnsensgade
Postnr. og by: 1652 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Det er et godt skridt at tage, men:

Jeg ser gerne en by der er endnu mere imod keretgjer. Keretgjer stgjer, forurener og
FYLDER ogsa meget. Byen mé gerne vaere mere aben i dens fysiske rum, og have flere store
omréder og pladser, hvor der absolut ikke er biler.

Fodgaengere og cyklister burde have mere fgrsteret i en s& moderne by som Kgbenhavn.
Skal man leengere, er Metro og S-tog jo et godt udgangspunkt.

I ma endelig gerne udvide zonen. Ogsé udvide dens omfang af hvad man 'méa og ikke ma'.

I mé& gerne gere personbiler endnu mere besvarlige at have i byen, gennem skatter og
afgifter osv.

Dertil kunne man overveje at ggre Metroen gratis og evt. at give tilskud til cykel reparation,
hvis man arbejder i kommunen.

Det er fuldsteendig vanvid at have bil nar man bor midti et omrade, hvor
HOVEDBANEGARDEN er 1km vaek. Jeg har meget sveert ved at seette mig ind i, hvordan man
kan veere afhaengig af en bil, ndr man bor séa teet pa alting.

Svarnr.: 178 Borger

Vejnavn: Carl Th. Dreyers Vej
Postnr. og by: 2500 Valby

Heringssvar:

Jeg kan godt veere bekymret for den effekt en sddan zone vil have for resten af byen.

Nar man skal til/fra Valby og Sydhavnen kerer man ofte gennem Vesterbro.

Hvis det kun er elbilerne, der kan bruge Vesterbrogade, sé& kan man frygte at der vil blive
endnu mere treengsel pad de andre allerede godt fyldte veje, fx Ingerslevsgade og turen over
Radhuspladsen, men ogsé Frederiksbergs veje, som vi kebenhavnere alt andet lige ogsé
bruger dagligt.

Ud over treengsel vil der veere et yderligere tab af tid, alene for den omvej, folk skal kare.

Og sé er der det med den sociale og skonomiske ulighed der er, for bédde private og
erhvervsdrivende. For en elbil koster penge at anskaffe. De store firmaer kan nok godt afse
midler til et koretgj til at kere pad Vesterbro. Men hvad med de sma? Nu taenker jeg ikke kun
pé dem der har virksomhed pé Vesterbro, men iseer pa alle dem, der leverer en service til
beboere og andre péa Vesterbro. Det vil give en meget ulige og unfair konkurrence, hvor de
store far et alt for stort forspring.

Svarnr.: 179 Borger

Vejnavn: Strandgade
Postnr. og by: 1401 Kgbenhavn K

Heoringssvar:

Jeg synes det er en dérlig idé da vi sméa erhvervdrivende virksomheder mé finde os alt, forst
blev over 500 parkeringspladser i indre Kgbenhavn fijernet og vi kunne maerke med det
sammen i vores omsatning og nu ma vi ikke kere igennem med benzin/diesel bil i
Vesterbro og det medfgrer mindre besggende i Kebenhavn som til sidst mé jeg lukke min

Kabenhavns Kommune 90 af 568



lille virksomhed som har hafti19 ar.
Tak veere med Enhedslistens politisk linje som kan ikke andet end lave livet surt for os
erhvervsdrivende.

Svarnr.: 180 Borger

Vejnavn: Oehlenschleegersgade
Postnr. og by: 1663 Kebenhavn V

Heringssvar:
Meget stor begejstring for det fremlagte forslag! Det er et ekstremt positivt og tiltreengt
skridt, som vil forbedre livskvaliteten markant for de mange beboere i omradet.

Forslaget vil bidrage til en reel reduktion af badde luftforurening og stgj, hvilket er til stor gavn
for folkesundheden og for hverdagen i et teet beboet kvarter. Seerligt glaedeligt er det, at
forslaget afspejler den faktiske virkelighed i omradet: en meget stor andel af beboerne har
ikke bil - og @nsker heller ikke at have det. Byrummet ber i hgjere grad indrettes efter
beboere, fodgaengere og cyklister frem for gennemkarende trafik.

Derudover vil forslaget endelig mindske den konstante og helt ungdvendige stgj fra
motorcykler, som i dag bruges til at larme op og ned ad Istedgade. At f& fjernet denne stgj vil
veere en enorm lettelse for alle, der bor og opholder sig i omradet.

Altialt er dette et fremragende forslag, som fortjener fuld opbakning. Det kan ikke blive
implementeret hurtigt nok. Hurra for et mere roligt, renere og mere menneskevenligt
byrum.

Svarnr.: 181 Borger

Vejnavn: Ewaldsgade
Postnr. og by: 2200 Kgbenhavn N

Heoringssvar:
Jeg onsker hermed at afgive hgringssvar vedrgrende det fremlagte forslag.

Forslaget indebeerer betydelige og omfattende indgreb i borgeres og erhvervsdrivendes
hverdag. Netop derfor er det afggrende, at en eventuel beslutning hviler pé et solidt,
gennemsigtigt og veldokumenteret grundlag.

P& nuveerende tidspunkt savnes der svar pd en raekke helt centrale spgrgsmal, heriblandt:

e Hvordan forslaget konkret vil blive implementeret og hdndhaevet i praksis

e Hvilke konsekvenser forslaget far for borgere med begraensede skonomiske muligheder
for at udskifte benzin- eller dieselbil til elbil

e Hvordan forslaget pévirker borgernes hverdag, herunder muligheden for at modtage
bespg af familie og venner samt transport af bern og/eller bernebgrn i dagligdagen

e Hvordan forslaget pavirker borgernes trivsel og livskvalitet

e Hvordan forslaget pavirker butikker og erhverv

e Hvordan pévirker det hdndveerkere, leveranderer og @vrige servicefunktioner

e Hvordan forslaget pavirker pendlere og geester til byen

¢ Den reelle klima- og miljgeffekt set i forhold til de samfundsgkonomiske og sociale
konsekvenser, vwvm-redeggrelse

e Risikoen for afledte effekter sd&som omleegning af trafik, @get belastning af naerliggende
omréder samt gvrige utilsigtede bivirkninger

Derudover savnes der en samlet samfundsgkonomisk vurdering, herunder dokumentation
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for proportionalitet mellem indgrebets omfang og den forventede effekt. Hertil kommmer
spergsmalet om forslaget har tilstraekkelig klar legalitet.

Kgbenhavn er Danmarks hovedstad. Det bgr derfor tydeliggeres, med hvilket juridisk
grundlag forslaget kan gennemfares, herunder i hvilket omfang en sa vidtgdende regulering
kan vedtages kommunalt uden inddragelse af Folketinget.

Tiltag af denne karakter bgr baseres pa dokumenterede effekter, realistiske forudseetninger
for handheevelse samt borger- og interessentinddragelse.

Borgerne fortjener, at beslutninger treeffes pa et oplyst og grundigt gennemarbejdet
grundlag og ikke pa baggrund af ideologi, antagelser eller symbolik. Det skylder | politikere
ogsé jer selv, hvis | vil tages serigst og vil respekteres.

Jeg opfordrer derfor til, at beslutningsgrundlaget styrkes med svar pa ovenstaende
spergsmal, fer der treeffes endelig beslutning, og at alternative, mindre indgribende
virkemidler undersgges serigst.

Svarnr.: 182 Borger

Vejnavn: Abel Cathrines Gade
Postnr. og by: 1654 Kebenhavn V

Heoringssvar:

Jeg onsker hermed at gere indsigelse mod forslaget om nulemissionszone péa Indre
Vesterbro.

Jeg erimod forslaget, da jeg mener, det vil gore hverdagen svaerere for beboere og andre,
der er afhaengige af bil, uden at der tages tilstreekkeligt hensyn til konsekvenserne.

Svarnr.: 183 Borger

Vejnavn: Oehlenschlegersgade
Postnr. og by: 1663 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Nej.

Det er ren chikane mod beboere pé Vesterbro, deres familier, geester og hjaelpere. Og en
masse administrationsudgifter der kommer i KBH Kommune, som vi sd ogsé skal betale for
via kommuneskatten?

Ikke alle har mulighed eller r&d til at flytte veek fra Vesterbro, hvor de méske har boeti mange
&r og er glade for at veere.

Som jeg leeser jeres forslag kan folk ikke leengere fa hjeelp fra familie og venner som har
benzinbil. Dvs. | paferer folk ekstra udgifter, hvor de skal betale for sé at blive hentet eller kert
noget af en bil der ogsé kerer péd benzin, fordi de godt kan f& dispensation?

| har allerede sat processen i gang via den chikane der udgves ved at fjerne
parkeringspladser for benzin biler.

Lad processen kgrer som den karer nu, der ER gang i forandringen og folk skifter jo til elbil s&
snart de kan.

STOP chikanen mod dem som bor pé Vesterbro.

Svarnr.: 184 Borger

Vejnavn: Westend
Postnr. og by: 1661 Kgbenhavn V

Horingssvar:
Jeg vil gerne ggre indsigelse mod nulemissionszonen pa Vesterbro. Det er for drastisk
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indgriben i mange menneskers (beboeres) liv, der er athaengige af hjeelp til hverdagen -
bedsteforeeldre der kan passe barn, mad der kan blive leveret, hAndvaerkere der kan blive
tilkaldt og meget andet. Vesterbro er derudover et omrade der forbinder bade Sydhavnen,
Valby, Frederiksberg, samt adgang til motorvej. Tanken om at de mange mennesker, der
stadig er ngdt til at pendle skal kere omveje i deres fossilbiler, breende endnu mere benzin af,
for at det ud ad til ser ud som at der virkelig bliver sat ind pa gren omstilling, giver mig ondti
maven. Det virker direkte meningslast.

Maske det kunne give mere mening at placere en nulemissionszone et sted hvor der f.eks. er
flere ga-gader eller i forvejen strengt begraenset adgang med bil. Det vil vaere en kommunal
beslutning, der bliver trukket ned over hovedet pd en masse mennesker, som ger livet endnu
sveerere for den i forvejen pressede bgrnefamilie (vidst nok dem | gik til valg pa at hjeelpe i
hverdagen).

Gren omstilling er ved at ske, og det er den helt rette vej at ga. Der er mange gode tiltag i
Kgbenhavns kommune der ggr den grgnnere og bedre at bo i, men indgriben i vores frie
valg er for meget. Viljen er ngdt til at veere der, det skal komme indefra.

Svarnr.: 185 Borger

Vejnavn: Artillerivej
Postnr. og by: 2300 Kebenhavn S

Heringssvar:

Jeg vil gerne gore opmaerksom pd den gruppe af mennesker der har et fysisk handicap og
som ofte kerer i benzin eller diesel drevne biler der ikke bare kan skiftes ud. Jeg opfordrer til
at man laver en undtagelse for mennesker med fysisk handikap der har et handikap skilt i
bilen, bdde dem der bor i omréddet og dem der skal besgge det.

Svarnr.: 186 Borger

Vejnavn: Gasvaerksvej
Postnr. og by: 1656 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg stemmer kraftigt imod dette forslag.

Andre beboer har allerede argumenteret for hvorfor dette forslag ikke skal igennem, og jeg
er fuldsteendig enig.

Svarnr.: 187 Borger

Vejnavn: Amerikavej
Postnr. og by: 1756 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg mener ikke, at der skal nulemission pa Vesterbro, da det vil skaevvride
boligbetingelserne for beboerne.

Svarnr.: 188 Borger
Vejnavn: Boyesgade
Postnr. og by: 1622 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Jeg syntes det er ikke ngdvendigt og rigtig et gor det til en nul emission zone, men mere
relevant et arbejde pé et plante flere traeer og skabe flere gdgader, som smé grenne
omrader. Som eks. Gaden til den ny teater er helt oplagt.

Svarnr.: 189 Borger
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Vejnavn: Ny Carlsberg Vej
Postnr. og by: 1760 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Nej tak. Det lugter langt vaek af symbolpolitik, og vil gere det ungdigt besvaerligt for borgere i
zonen at f& besgg af venner og familie. Og der er ikke nogen hdndveerkere, der gider tage
opgaver i zonen.

Svarnr.: 190 Borger

Vejnavn: Lyrskovgade
Postnr. og by: 1758 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg gnsker hermed at indsende mit hgringssvar og ggre opmeerksom pé, atjeg ikke er enigi
forslaget om at indfgre en nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

Forslaget vil efter min vurdering have negative konsekvenser for bade privatpersoner og
erhvervsdrivende. Mange borgere og mindre virksomheder har ikke gkonomisk mulighed
for pé kort tid at udskifte deres keretgjer til nulemissionskaretgjer, hvilket risikerer at skabe
pkonomisk pres og ulighed.

Derudover vil forslaget gere hverdagen mere besveerlig for bdde beboere, hdndveerkere,
servicekgrsel og lokale virksomheder, som er afheengige af biltransport for at kunne fungere.
De foresldede undtagelser vurderes ikke at tage tilstreekkeligt hensyn til disse forhold.

Jeg mener, at den grgnne omstilling bar ske mere gradvist og med lgsninger, der tager
bedre hensyn til bdde borgernes og erhvervslivets gkonomiske og praktiske virkelighed.

P& den baggrund opfordrer jeg Kebenhavns Kommune til at genoverveje eller afvise
forslaget.

Svarnr.: 191 Borger

Vejnavn: Alsgade
Postnr. og by: 1764 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Vi erimod dette forslag.

Svarnr.: 192 Borger

Vejnavn: Istedgade
Postnr. og by: 1650 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Jeg kan ikke se behovet for endnu en reqgulering af fri beveegelse i byen. Er bensinbiler
virkelig det store problem pé Vesterbro? Det vil begraense bevaegelighed, det har en meget
lille om nogen effekt i det store billede og koste dyrt i at administrere/handheve. Beboere er
der nok flest af, og derfor virker det spild af gkonomiske midler for kommunen at skulle
hé&ndheve de faerre koretgjer der kommer udefra.

Brug heller pengene pé ordentlig resirkulering, gode offentlige forbindelser der er billige og
arbejd for nedsettelse af pris pa elbiler.

Svarnr.: 193 Borger

Vejnavn: Arresggade
Postnr. og by: 2200 Kgbenhavn N

Heoringssvar:
Jeg héber virkelig at Kebenhavns kommune snart begynder at teenke pé alle os borgere med
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fossilbiler og biler generelt. Det er under al kritik det som kommunen byder os med disse
klima tiltag. Jeg kan pd INGEN MADE statte kommunes made at behandle os kabenhavnere

pa.

Tror ikke | ved hvor meget pres | seetter jeres egne borgere under. Der stresses rundt for at
finde parkeringspladser og der kommer flere forbud end nogensinde fer. Vores gader fyldes
med grimme skilte om seerlig parkeringsregler og det hele er bare blevet til Money Talks. Vi
er mange kebenhavnere som tjener penge udenfor kbh, men vores penge gar til
Kgbenhavns kommune. Vi er en del borgere som er enlige og har bern der skal afleveres og
til diverse ting og sager og som ikke bare lige kan skifte til en elbil. Men selvom man har elbil,
sa er der ingen parkeringspladser til dem heller. Man fjerner mere og mere fra borgerne og
sa kan man, hvis man er heldig finde p plads pé de store hovedveje i kbh, men det ger da om
nogen at trafikken er tung. Drop alle de klima tiltag mod os bilejere vi er et jaget folk. Fjern
alle skilte om saerlige p regler mm. Sa ville der heller ikke holde s& mange biler pé de store
trafikeret veje og trafikken kunne flyde lettere. Alle kommunale omrader skal kunne benyttes i
weekender og hellige dage ndr kommunen ikke selv bruger dem. Ggr nu vores by mere
venlig overfor os borgere og for vores gaester. Familie og venner kommer langvejsfra og
bliver mgdt med uanede p afgifter og dérlige p forhold og man kan sgu snart heller ikke
finde rundti byen laeengere fordi vejene blokeres, bliver lukket, gjort ensrettet og jeg ved ikke
hvad. Please stop! Fjern den stupide biludlejning som har faet seerlige p forhold i hele
Kgbenhavn? Fjerne udlejningscyklerne som flyder pa fortorvet og lyskryds séa vores borgere
kan bevaege sig uden at skulle rejse cyklerne op mm. Der er mange aeldre og dérligt gdende
og folk med barnevogne mm. Men udlejnings cykler skal flyde i gadebilledet og bil
udlejningsfirmaet far seerlige p pladser i en by hvor selvsamme mennesker synes der er for
mange biler? Hvordan haenger det sammen. | er til for alle borgere i kommunen og ikke kun
dem som kan ngjes med at tage metroen og cyklen. Vi er familie der afleverer bgrn og kerer
ud af byen og arbejder og tilbage igen. Vi ville ALDRIG kunne tage det offentlige medmindre
paedagogerne holder dbent i alle institutioner fra 06:30-18:30 om aften sa ville vi méske veere
flere der kunne tage det offentlige men selv det virker jo som en helt sindssyg ide.
Fuldsteendig som jeres planer inde pé rd&dhuset! Kom ud og med os og her p& os som dérligt
kan fa tingene til at heenge sammen fordi jeres klimatiltag edeleegger vores by. Og vi har
ingen interesse i at blive lige sd dad som London, Stockholm osv.. vi er en handelsby og der
skal der veere plads til biler s ALLE kan nyde de fantastiske ting kbh har at byde péa. Flere og
flere dropper kbh nu pga alle jeres klimatiltag. Stop nu. En gang for alle. Tak.

Mvh Lea

Svarnr.: 194 Borger

Vejnavn: Kgbenhavns Kommune 2
Postnr. og by: 9999 Ukendt

Heringssvar:
NEJ TAK!

Hvad med den der fx har familier i den zone, hvor lang skal man sa parkere for at né over til
dem.

Det skaber mere trafik, flere forsinkelser pa arbejdspladserne og et helvede for dem der hvor
lige rundt om zonen

Svarnr.: 195 Borger

Vejnavn: Kastanjevej
Postnr. og by: 4632 Bjseverskov, Vemmedrup

Heoringssvar:
En meget dérlig idé, der ikke tjener noget logisk forméal idet langt hovedparten af
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luftforureningen i Kebenhavn blaeser ind fra vest eller genereres af breendefyring, oliefyring,
fiernvarmeveerker, skibstrafik, landbrug og andre lande. Iflg KK kommer 95% af den
partikulaere forurening udefra. Generne for savel fastboende som geester, hvis almindelig
biltrafik blev forbudt, ville blive enorme og alene tjene et akademisk/politisk formal.
Forslaget begr tages af bordet!

Svarnr.: 196 Borger

Vejnavn: Nygardsvej
Postnr. og by: 2100 Kebenhavn @

Heringssvar:

Ret uigennemtaenkt. Mange &ldre og mindre formuende har stadig benzin-dieselbiler. Det
er diskrimination af os og reducerer et aktivt livi denne gruppe af eeldre. Lad nu den
udvikling mod el fortsaette uden indgriben, det kommer gentag dig selv, nar vi der eller bare
ikke kan kere mere.

Svarnr.: 197 Borger

Vejnavn: Nansensgade
Postnr. og by: 1366 Kebenhavn K

Heoringssvar:

Forslaget vil veere en utrolig belastning for erhvervsdrivende- bade fra Kebenhavn, men
ogsé fra provinsen, da det benaevnte omrade vil omfatte Kedbyen, hvor der er essentielle
forretninger for de erhvervsdrivende, som der har ligget i mange éartier.
Nul-emmisionsbiler er stadig ikke tilgaengelige og gode nok til at imgdekomme alles behov.
Gennemfgres forslaget vil f.eks. INCO miste en stor del af deres kunder fra provinsen, men
ogsd mange af de mange andre leverandgrer i omrédet.

Svarnr.: 198 Borger

Vejnavn: Vintappervej
Postnr. og by: 4070 Kirke Hyllinge

Heoringssvar:

Til de ansvarlige politikere i Kebenhavns Kommune:

| beder med dette forslag almindelige mennesker betale en meget hgj pris for en gren
omstilling, som de ikke selv har haft mulighed for at veelge vilkarene for.

Jeg bor uden for Kebenhavn og pendler allerede ca. én time hver vej for at passe mit
arbejde. Det er ikke et frit valg. For mange i min generation er det gkonomisk umuligt at bo
teettere pa byen. Boligmarkedet i og omkring Kebenhavn ger flytning urealistisk, og det er
ikke rimeligt at forvente, at vi enten skal flytte, skifte arbejde eller optage geeld for at kebe en
elbil inden for fa ar.

Nar adgangen til arbejdspladser i Kebenhavn i praksis geres afhaengig af bopeel og
privatekonomi, indskraenker | menneskers mobilitet og frihed. Jeg er reelt bekymret for,
hvordan jeg fremover skal kunne passe mit arbejde.

Det her opleves ikke som en retfeerdig gren omstilling, men som en politik, der favoriserer
dem, der allerede har rad til at bo i byen og investere i nye biler - og som samtidig presser
pendlere og almindelige lIsnmodtagere.

Hvis | gnsker opbakning til grenne lesninger, méa | tage ansvar for de sociale konsekvenser.
Uden realistiske alternativer, l&engere indfasning og reelle Izsninger for pendlere, vil dette
forslag opleves som dybt uretfeerdigt.

Hvis gren politik kun fungerer for dem, der har rad, er det ikke gren omstilling - det er social
sortering.

Svarnr.: 199 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Ballast IV
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Heoringssvar:
Selvfalgelig et stortNej tak. Det vil draeebe de sma butikker i gadeplan og dermed neer miljget

Svarnr.: 200 Borger

Vejnavn: Grgnnemose Allé
Postnr. og by: 2400 Kebenhavn NV

Heringssvar:

Det er endnu en hetz mod de af os, som ikke rad til at udskifte vore biler. Offentlig transport
er ALT for dyr og daekker faktisk ikke behov for de af os, som er darligt gdende. Trafik har alle
dage veeret et vilkar, ndr man veelger at bo i en metropol.

Svarnr.: 201 Borger

Vejnavn: Stenderupgade
Postnr. og by: 1738 Kebenhavn V

Heoringssvar:
Vi gnsker IKKE nulemissionszone pd indre Vesterbro.

Indferes denne zone kan vi, og mange andre, ikke fd besag af venner/familie, medmindre de
karer et el/brint keretg;j.

Alle vil have forbedret luftkvalitet, men dette er ikke maden at lgse det.

Nulemissionszone = Nej tak.

Svarnr.: 202 Borger

Vejnavn: Asger Rygs Gade
Postnr. og by: 1727 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

De fleste i vores familie er i forvejen med det offentlige, for at besgge os, fordi at det er dyrt at
parkere og sveert at finde en parkeringsplads

Der er stadig nogen hvor det er umuligt uden bil, dem ma vi sa sige farvel til. De kaber ikke
bare en ny elbil til flere hundrede tusinde kroner

Det er alt for tidligt og hurtigt at bestemmme Vesterbros fremtid.

Butiks deden vil ogsé ske, det bliver slemt at se pa.

Svarnr.: 203 Borger

Vejnavn: Havneholmen
Postnr. og by: 1561 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Hej

Der er vist nogen der har tabt sutten

Hvad er begrundelsen for det psykotiske lovforslag?? Fossil biler udger 5% af luftforurening.
Jeg siger detigen 5%!

Hvad er mening med denne hertz imod biler i en storby?? Altséd hovedstaden!

Praver de politikere at gere det til amish tilstande eller keder de sig! De vil gerne genere
befolkingen med vilje! Istedet for at hjeelpe og gere tingene nemmere!
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Alle de restauranter i kedbyen vil dg langsomt ligesom butikkerne pé streaget allerede gar nu
pga fiernelse af p pladser (endnu en fuldsteendigt psykotisk beslutning)
Ingo som s& mange storhandler i vil osse dg langsomt

Ingen hadndveerkere eller varevogne med varer vil komme derind nu

De imbeciler der lavet det lovforslag ved ingenting om det rigtige liv de lever i en bobbel,
fuldsteendigt blinde.

Svarnr.: 204 Borger

Vejnavn: Tjgrnevangen
Postnr. og by: 2700 Bronshgj

Heoringssvar:
Nej tak til bilfrie omrader i Kgbenhavn!..

Svarnr.: 205 Borger

Vejnavn: Vintappervej
Postnr. og by: 4070 Kirke Hyllinge

Heoringssvar:
Nej tak, breendstof biler er fremtiden.

Svarnr.: 206 Borger

Vejnavn: Ravnsborg Tveergade
Postnr. og by: 2200 Kgbenhavn N

Heoringssvar:

En nulemissionszone pé indre Vesterbro vil gare det yderst vanskeligt at tilga sével
restauranter (fx i Keedbyen) med og fé besag af eeldre og gangbesveerede slaegtninge,
ligesom det vil veere svaert at besgge og fragte starre maengder varer fra specialbutikker i
omréadet. De mindre erhvervsdrivende vil lide under zonen og de beboere, der stadig
formaster sig til at beholde en endnu ikke udkert benzinbil, vil blot skulle kare endnu
leengere og udlede mere pa de omkringliggende veje.

Det virker eerligt talt ogsa udelukkende som symbolpolitik at forbyde almindelige
menneskers og sméa erhvervsdrivendes karsel og undtage de tunge keretgjer, der reelt star
for det meste af udledningen. Det vil blive oplevet som chikane.

Svarnr.: 207 Borger

Vejnavn: Bldmunkevej
Postnr. og by: 2400 Kebenhavn NV

Heringssvar:

Det var da den mest sindssyg ide.

Ikke seerlig gennemtaenkt

Det udelukker at jeg kan hjeelpe min svigermor.

Som har behov for hjeelp til bdde indkab og kersel til sygehus/lseegen.
Samt ville hun ikke la&enger kunne fa besgg af familie og venner.

El-bil kommmer aldrig pa tale her.

Svarnr.: 208 Borger

Vejnavn: Tadrnhusstreede
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Postnr. og by: 2700 Brgnshgj

Heringssvar:

Fuldsteendigt vanvittigt forslag, ikke alene gdeligger man bevidst hovedstaden og folks
muligheder for at blive hentet pa et knudepunkt som hovedbanegarden er, pargrende i hele
landet vil nu ikke l&engere kunne bringe ting man ikke kan transportere i andet end bil til
deres aldre. Man vil ikke kunne hente sine aldre, syge eller besgge sin familie i kebenhavn,
hvis man ikke ejer en elbil. Den form for apartheid er klam. Specielt nar alle ved at
breendeovne og alle mulige andre ting ikke bliver gjort noget ved. Jeg haber at der bliver
lagt sag imod Kgbenhavns komune for landsskadelig aktivitet. At blokere hovedstaden er
kriminelt vil jeg mene.

Svarnr.: 209 Borger

Vejnavn: Kornmarken
Postnr. og by: 2880 Bagsveerd

Heoringssvar:
Nej til nulemissionszone

Svarnr.: 210 Borger

Vejnavn: Viktoriagade
Postnr. og by: 1655 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Ja tak til nulemissionszone!

Svarnr.: 211 Borger

Vejnavn: Viktoriagade

Postnr. og by: 1655 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Selvfglgelig skal emissions biler kunne kere og anvende de denne zone.

Atdet kun er elbiler, er lig med at kun de der har rad, kan kgre i denne zone.

Kgbenhavn skal veere for alle. Ogsa dem, som d e rede partier pastér at arbejde for! De der
har mindre end andre. Altsa den, der ikke har rad til en elbil.

Som beboer pé Vesterbro ser jeg hver dag hvordan den lille mand/eller kvinde mobbes ud
af vores elskede Vesterbro. Dyrere lejligheder, andele, lejelejligheder, manglende
parkeringspladser til den stakkels alene mor til to der arbejder udenfor byen men ikke kan
finde parkering efter en lang dag.

Et Kgbenhavn for alle. Ogsa dem, der ikke har réd til elbiler. Den retning kommer helt af sig
selvog om 15-20 ar er der ingen emissionsbiler tilbage, sa det behgves der ikke lovgives for
at lykkes med!

Svarnr.: 212 Borger

Vejnavn: Lundsfrydvej
Postnr. og by: 2500 Valby

Heoringssvar:
Jeg er modstander af etablering af en nulemissionszone pé Indre Vesterbro.
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Begrundelse:

Jeg boriValby og har en benzindrevet personbil.

Jeg har en ejerlejlighed beliggende i nulemissionszonen pé Indre Vesterbro, som jeg
udlejer.

| forbindelse med istandsaettelse, lejeskifte mv. har jeg af og til behov for at kere i min bil fra
Valby til lejligheden i nulemissionszonen.

Svarnr.: 213 Borger

Vejnavn: Ingerslevsgade
Postnr. og by: 1705 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Jeg gor indsigelse med forslaget, da der er flere forhold jeg finder kritisable.

1)
Jeg mener ikke, at der er foretaget en tilstraekkelig miljgvurdering af indgrebets konsekvens i
forhold til 'omvejskersel' og dermed pévirkningen af omkringliggende omrader og gader.

Man har vurderet effekterne af omvejskersel udelukkende pé grundlag af eksemplet
'Vesterbrogade' og péa et grundlag af lgzse skan. Koommunen vurderer, at cirka 50 % af
bilkersel pé Vesterbrogade er gennemkegrende trafik, og dette vil sgge til andre omréader. |
eksemplet Vesterbrogade skannes det, at denne trafik vil ssge imod Gl. Kongeve;j.

| materialet kan man ikke se, hvad der vil ske af gget trafik i de andre omkringliggende
omréder, iseer gennemkearselsveje som Enghavevej og Ingerslevsgade.

Jeg onsker oplyst hvordan det pavirker trafikken pé Ingerslevgade, Enghavevej,
Vesterfaelledvej m.fl. ndr gennemkgrende bilister ikke kan benytte sig af Istedgade og
Vesterbrogade. Disse gader er i forvejen steerkt belastede. En gget trafik har ikke kun en
negativ effekt pa luftkvaliteteten, men ogsé pa stegjbelastning.

Der begr foretages en solid undersggelse af miljgeffekterne af omvejskersel i hele de
omkringliggende omrade bade i og udenfor Vesterbro.

Der er ikke ndet en positiv miljgeffekt ved at flytte bilister til andre gader. Men gger
belastningen pé disse i forvejen udfordrede gader.

2)

Der er tale misinformation/manipulation fra kommunens side, ndr man i materialet forseger
at drage konklusion omring omvejskarsel pé udelukkende pé baggrund af eksemplet
'Vesterbrogade', hvor trafikken skannes sege mod Gl. Kongevej pa Frederiksberg, nér visom
borgere pa Vesterbro skal tage stilling.

3) Det vurderes i hgringsmaterialet, at der vil blive en sget behov p& 5200 parkeringer
dagligti'randomréaderne' - dvs. den den af Vesterbro og Indre Frederiksberg, som graenser
op til nulemmisionszonen. Det overskrider - ifalge kommunens egen vurdering - udbudet af
parking i omréderne. Det i sig selv er uacceptabelt at randomréaderne skal betale ogsa denne
pris for, at der kan etableres en nulemissonszonen.

Svarnr.: 214 Borger

Vejnavn: Slesvigsgade
Postnr. og by: 1762 Kgbenhavn V
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Heoringssvar:

Nej tak. Som beboer i randomradet, meget teet pé det foresldede omrade, vil det blive alt for
problematisk med @get trafik og parkering af udefra kommende biler. Egen bil er sveer nok at
finde parkering til. Af hensyn til os beboere er det jo ikke alle der har brug for/ rad til at skifte
til elbil, lige ndar kommunen synes, altsa indenfor de naeste tre- fire ar. Problemerne med
forurening/ trafik flyttes bare til omkringliggende omréader, det er ikke en lgsning. |
konkluderer flere gange at forskellige problemstillinger lzses over tid, idet folk skifter til
elbiler. Det gor folk jo alligevel uanset om der indfgres en zone, kun for elbiler. Det er til stor
gene for beboere, der heller ikke vil kunne fé besag af familie og venner, der bor udenfor
kebenhavn, som maske har behov for at kare i bil. Nej tak til forslaget!

Svarnr.: 215 Borger

Vejnavn: Valdemarsgade
Postnr. og by: 1665 Kebenhavn V

Heoringssvar:
Har selv elbil, men derfor skal der ogsé veere plads til biler der kerer pa forsil braendstof, de
bliver alligevel udskiftet pa et eller andet tidspunkt.

Svarnr.: 216 Borger

Vejnavn: Istedgade
Postnr. og by: 1650 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg kan blive bange for, at Vesterbro bliver en dgd handelszone, hvis nulemissionszone péa
Indre Vesterbro gennemfares, hvis man ikke kan fa leveret de forngdne varer for at holde en
forretning kerende, og der er allerede tegn pé butiksophear, hvor sko- og tgjbutikker erstattes
af caféer, restaruranter, kiosker samt take-away steder - lidt af slagsen er ok.

Istedgade var blandt andet en gade kendt for sko- og tgjbutikker samt
kakkenudstyrsforretninger.

Svarnr.: 217 Borger

Vejnavn: Sgnder Boulevard
Postnr. og by: 1720 Kgbenhavn V

Horingssvar:

Helt sort og vil kun besveerliggere hverdagen for bedste foraeldre der skal hente barn,
handvaerkere der skal reparere i lejligheder osv. og der vil alligevel med tiden vil blive solgt
langt flere elbiler. Virkelig darligt forslag.

Svarnr.: 218 Borger

Vejnavn: Istedgade
Postnr. og by: 1650 Kgbenhavn V

Heringssvar:
NEJ TAK til nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

Som eldre, der gerne vil have besgg af familie og venner, ser jeg dette forslag som
fuldstaendigt uklogt, det er i forvejen sd godt som umuligt at f& geester pa beseg, nér de
kommer i privatbil, da der mangler parkeringspladser.

Med henvisning til offentlig transport, her ma jeg naevne, at der nu i ca. et halvt ar ikke har

kert en bus gennem Istedgade, og som dérligt gdende boende midt mellem Metro Enghave
Plads og Kebenhavns Hovedbanegard, sé& er det utroligt sveert selv at komme ud, og néar
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gaesterne sa heller ikke kan komme frem, da de ogsé kan veere darligt gdende, og dermed
heller ikke kan komme frem, sa det er bestemt ikke en genial lzsning.

Jeg skulle have besgg i sidste uge - men fik det ikke, da det var umuligt at finde en
parkeringsplads, og min besggende er dérligt gédende.

Undlad venligst at ga vider med forslaget om nulemissionszone pa Indre Vesterbro.

Svarnr.: 219 Borger

Vejnavn: Mysundegade
Postnr. og by: 1668 Kebenhavn V

Heringssvar:
Jeg onsker ikke nulemissionszone péa indre Vesterbro.

Svarnr.: 220 Borger

Vejnavn: Nedertoften
Postnr. og by: 2720 Vanlgse

Heoringssvar:

Jeg er bekymret for, at forslaget om en nulemissionszone pé Indre Vesterbro vil f&
betydelige negative konsekvenser for byens tilgeengelighed, erhvsliv og beboere. En fuld
udelukkelse af ikke-nulemissionskaretgjer risikerer at ramme béde private borgere og
mindre virksomheder, som endnu ikke har realistisk mulighed for at omstille sig inden for
den foresldede tidsramme.

Jeg savner en mere balanceret tilgang, hvor hensynet til klima og miljg kombineres med
hensynet til mobilitet, byliv og skonomisk aktivitet. Seerligt ber der leegges storre veegt pé
fleksible overgangsordninger, realistiske dispensationer og en vurdering af de samlede
konsekvenser for byen som helhed.

Jeg opfordrer derfor Borgerrepraesentationen til at genoverveje forslaget i sin nuvaerende
form og undersgge alternative lgsninger, der reducerer udledning uden at forringe byens
funktionalitet og attraktivitet.

Svarnr.: 221 Borger

Vejnavn: Vestergdrdsvej
Postnr. og by: 2400 Kgbenhavn NV

Heoringssvar:
NEJ... Endnu en idiotisk tanke fra venstreflgjen!!!

Svarnr.: 222 Borger

Vejnavn: Slesvigsgade

Postnr. og by: 1762 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg syntes det er en darlig idé, da det kommer til at gere trafikken pd de omkringliggende
mindre gader teettere. Der der ikke plads til flere biler pé fx. vesterfeelledve;.

Svarnr.: 223 Borger

Vejnavn: Lyrskovgade
Postnr. og by: 1758 Kgbenhavn V
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Heoringssvar:

Jeg bor pa lyrskovgade og syntes ikke om nulemissionzoner, fordi jeg arbejder til daglig som
tolk og har brug for at kere rundt i det meste af sjeelland og kebenhavn .

Sa hvis der bliver infgrt de zoner ferst pa vesterbro, sd kommer der ogséa andre steder
fremover.

Det vil betyde at jeg bliver arbejdslgs og ikke kan kare til arbejde til de forskellige steder .
Som en famile vil vi heler ikke kunne kgre rund og besgge familier og venner og forskellige
aktiviteter med véres barn!

Vi har ogsé en datter som er autist, og hvordan skal vi kunne forteelle vares datter at med fars
bil kan vi ikke kare ind i den og den zone!

Jeg kere i en audi g3 35 1.5tfsi 2019 model.

Og vi har ikke rad til at skifte bil.

Svarnr.: 224 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Vesterbro
Rock Radio

Heoringssvar:

Nej tak! | den ideelle verden hvor alle har rad til el-biler, er det sémeend fint, men der er altsa
nogle som er ganske almindelig lanmodtagere, hvor pengene ikke sidder sé lgst. Vesterbro
er for alle. | min verden er en nulemissionszone meget ekskluderende.

Svarnr.: 225 Borger

Vejnavn: Hvidkildevej
Postnr. og by: 2400 Kebenhavn NV

Heringssvar:
Nej til kun biler péa el

Svarnr.: 226 Borger

Vejnavn: Enghavevej
Postnr. og by: 1674 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Dérlig idé. Flytter blot trafikken og seetter pres pd omliggende omréader. Virkelig
uigennemtaeenkt. Vi bor lige op af zonegreensen, og vil derfor skulle kagre en keempe omkearsel
for eks at komme til Fisketorvet, samt at det heller ikke bliver muligt at benytte
parkeringspladser i zonen. S& ldser man endnu flere parkeringspladser end man allerede
HAR gjort. S& nej tak herfra.

Svarnr.: 227 Borger

Vejnavn: Vildtbaneparken
Postnr. og by: 2635 Ishgj

Horingssvar:

Det virker pa mig som en total tabelig beslutning som meget vel kan fa fatale konsekvenser
for forretningslivet i byen.

Jeg har allerede aflyst flere mgder og flyttet dem ud af byen.

Hvor man stadig kan feerdes.

Svarnr.: 228 Borger

Vejnavn: Sankt Peders Straede
Postnr. og by: 1453 Kgbenhavn K
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Heoringssvar:
Det giver ikke mening at lave en emmisionszone midt i byen, da der jo vil komme luft og
vinde fra andre steder der omringer zonen

Svarnr.: 229 Borger

Vejnavn: Pallesvej
Postnr. og by: 2300 Kebenhavn S

Heringssvar:
Nej til forslaget

Svarnr.: 230 Borger

Vejnavn: Ngrrebrogade
Postnr. og by: 2200 Kgbenhavn N

Heoringssvar:
Er imod forslaget da jeg ikke mener det gavner nogetsomhelst men kun vil skabe besveer og
problemer for borgerne.

Svarnr.: 231 Borger

Vejnavn: Dannevirkegade
Postnr. og by: 1763 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Et staerkt NEJ til etablering af nulemissionszone pa Vesterbro

VieriDanmark allerede et internationalt kerneeksempel, nér det geelder beeredygtighed og
reduktion af CO2-udledning. Netop derfor er det sveert at forstd nedvendigheden af en lokal
nulemissionszone pa Vesterbro, som i praksis ikke vil levere en reel forbedring, men
derimod vil fungere som symbolpolitik med alvorlige konsekvenser for omradets borgere og
erhvervsliv.

Etableringen af en nulemissionszone vil ikke fierne trafikken eller bilerne, men alene
fortreenge dem til omkringliggende omréader. Dette vil skabe mere treengsel, leengere kaer
og sget samlet COz-udledning, da biler vil bruge veesentligt leengere tid i trafik med
motoren kgrende. Tiltaget flytter sdledes problemet i stedet for at lzse det, og den
dokumenterede klimaeffekt fremstar begreenset og ude af proportion med de omkostninger,
der paleegges borgerne. Dette understreger oplevelsen af, at der er tale om symbolpolitik
frem for effektiv klimapolitik.

Denne omveeltning rammer samtidig socialt skaevt. Lav- og mellemindkomstborgere har ikke
mulighed for at omstille sig i det tempo, som en nulemissionszone forudseetter. Set i et
privatekonomisk perspektiv vil tiltaget pélsegge den enkelte borger en betydelig og urimelig
gkonomisk byrde, seerligti en tid hvor danskerne i forvejen er presset af stigende
fedevarepriser, hgje renter og generel usikkerhed i gkonomien. Forbrugerindekset viser
tydeligt, at den gennemsnitlige dansker har faet markant reduceret sin forbrugerevne. At
kommunen i denne situation tvinger borgere til at investere store belgb i udskiftning af
velfungerende keretgjer er bade uansvarligt og virkelighedsfjernt.

For mange borgere er bilen et nedvendigt redskab i hverdagen - til arbejde, familie, indkeb
og evrige praktiske ggremal, som netop ger det muligt at bidrage aktivt til samfunds- og
erhvervsliv. Med dette tiltag fratages borgerne muligheden for privatekonomisk stabilitet,
samtidig med at de péleegges endnu et byrdefuldt krav fra kommunen.

De erhvervsdrivende pé Vesterbro vil ligeledes blive hardt ramt. En nulemissionszone vil
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reducere kundetilstremningen, da borgere uden for bydelen vil fraveelge omradet, hvis
deres koretgj ikke leengere er velkomment. Konsekvensen kan blive faldende omsaetning,
sgede konkurser og virksomheder, der opsiger deres lejemal. Dette vil uundgaeligt fore til
lavere kommunale skatteindtaegter fra erhvervslivet, hvilket pa sigt vil f& negative
konsekvenser for kommunens gkonomi - herunder finansieringen af folkeskoler,
sundhedsomrédet og andre velfaerdsydelser.

Samlet set fremstér forslaget om en nulemissionszone pé Vesterbro som et kynisk og
ungdvendigt indgreb, der paferer borgere og erhvervsdrivende betydelige skonomiske og
sociale omkostninger uden tilsvarende dokumenterede gevinster. Danmark er allerede
blandt de ferende lande inden for gren omstilling, og dette bar fortseette - men ikke ved at
kveele egne borgere gennem forhastede og lokalt skadelige tiltag.

Derfor: Et klart og utvetydigt NEJ til nulemissionszone pa Vesterbro.

Svarnr.: 232 Borger

Vejnavn: Hans Egedes Gade
Postnr. og by: 2200 Kgbenhavn N

Heringssvar:
NEJ TAK!
* jeg er pensionist og har hverken rad eller lyst til en elbil

* jeg synes KK chikanere sine beboere og overvejer kraftigt at flytte til en anden kommmune,
selvom det fgles som tvangs forflyttelse.
* jeg har brug for min bil

Svarnr.: 233 Borger

Vejnavn: Trgjborggade
Postnr. og by: 1757 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg er en &eldre mand med en dieselbil fra 2009. Jeg kan godt se i dag, at det var forkert af
mig at kebe en dieselbil dengang, men dengang, hvor jeg var bevidst om at det var min
sidste bil, var det det mest holdbare mulighed.

Jeg erimod forslaget idet jeg er enig i de fleste af de svar som anbefaler et NEJ.

Udskyd forslaget til der naturligt er endnu flere elbiler f.eks. til 2035.

Svarnr.: 234 Borger

Vejnavn: Kertemindegade
Postnr. og by: 2100 Kgbenhavn @

Heoringssvar:

Det gavner ikke nogle at lave en hindring for braeendstofbiler i et omrade af Kebenhavn. Det
giver ungdig omkersel og dermed gget forurening. Der udover giver det gener for beboere
der har brug for bilen dagligt, der ikke har rad til at skifte til elbil. Teknik og milje laver denne
og mange andre ugennemtaenkte tiltag der skader mere end de gavner.

Svarnr.: 235 Borger

Vejnavn: Tgndergade
Postnr. og by: 1752 Kgbenhavn V
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Heoringssvar:
Forslaget til nulemissionszone er grundlaeggende rigtig godt, men der er nok behov for
visse justeringer pa baggrund af denne hgringsfase.

Eksempelvis kan jeg neevne min egen situation, men vil gerne fremhave, at mange andre vil
vaere pavirket pd samme méade:

| udkastet er beboernes egne keretgjer samt handicapkeretgjer undtaget. Jeg farjeevnligt
besag af min gamle far, som er meget darligt gdende og er afhaengig af handikap-parkering
for at undga for lang afstand til fods. Han vil fremover veere uden mulighed for at besage
mig, da han godt nok har tilladelse til handikapparkering, men ikke ejer en elbil eller et
egentligt handicapkeretgj. Jeg selv ejer ikke en bil, sa jeg kan ikke engang hente ham (hvilket
i @vrigt ogsa ville fordoble den samlede trafikbelastning).

Som naevnt vil mange andre veere i en lignende situation, og jeg synes derfor, at undtagelsen
af handicapkeretgjer skal udvides til at geelde koretgjer (med ferer) med ret til at benytte
handikapparkering. Dette er en allerede eksisterende "certificering", sa den burde veere let at
implementere.

Svarnr.: 236 Borger

Vejnavn: Lille Strandvej
Postnr. og by: 2900 Hellerup

Heoringssvar:
Jeg gnsker IKKE en nulemmisions zone pé Vesterbro

Svarnr.: 237 Borger

Vejnavn: Hesselggade
Postnr. og by: 2100 Kgbenhavn @

Heoringssvar:

Frygt for "zone-spredning": Selvom jeg ikke bor i denne specifikke zone, frygter jeg, at dette
blot er starten pd mange lignende zoner i Kgbenhavn. Det vil betyde, at man med benzinbil
konstant skal "vende og dreje sig” og planleegge ruter udenom store dele af byen, som man
pludselig ikke mé kere i. Det skaber en ungdig utryghed og begreensning i alles
bevaegelsesfrihed.

Overflgdig regulering: Flere undersggelser understreger at udledningen fra biler er en
brokdel af den samlede forurening i Kebenhavn og har derfor sveert ved at se sddanne
emissionsfri zoner, skulle gere en forskel. Den grenne omstilling af bilparken er allerede i
fuld gang og vil lgse sig selv naturligt over de neeste f& &r. Jeg ser derfor dette forslag som en
ungdvendig og bureaukratisk stramning, der mest af alt virker som politisk symbolpolitik
frem for reel miljgforbedring.

Vi opfordrer kraftigt til, at man stopper implementeringen af disse restriktive zoner og i
stedet lader den naturlige teknologiske udvikling gé sin gang uden at straffe de borgere, der
har allermindst og vil nyde besgg af familien, erhvervslivet m.m. der har behov for transport i
og pa tveers af disse zoner.

Svarnr.: 238 Borger

Vejnavn: Slesvigsgade
Postnr. og by: 1762 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Det er en meget darlig ide. Skaf hellere mere parkeringspladser til os stedfor elbiler. P4 ingen
made vil i fa opbakning af nogen som helt der bor pa Vesterbro.
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Svarnr.: 239 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Det er for tidligt at indfgre nulemissionszoner i Kebenhavn, da vognparken ikke er klar til det.
Det vil den heller ikke veere i 2028, hvor forslaget i sa fald skulle gennemfares. Der er
simpelthen ikke nok elbiler blandt kebenhavnerne endnu, til at dette ikke vil medfere et
enormt kaos péa Vesterbro. For os, som bor lige pa greensen til den foresldede zone, bliver
treengslen endnu veerre, da man blot flytter trafikken og dermed problem til mere
koncentrerede steder. Sa trafikalt og parkeringsmeaessigt bliver det et helvede i
randomréderne af den forsldede zone.

Desuden er der store problemer og huler i forslaget ift. kontrollenm dvs. den daglige
udmentelse af forslaget. Havde man teenkt, at der skal sta politi pa hver et gadehjgrne og
tjekke alle keretgjer degnet rundt? Vi har i forvejen et stort pres pa politetaten i
hovedstadsomrédet, og vores betjente har virkelig andet og mere nyttigt at bruge deres
dyrebare tid til.

Svarnr.: 240 Borger

Vejnavn: Asger Rygs Gade
Postnr. og by: 1727 Kgbenhavn V

Heringssvar:
JA, TAK.
Til nulemissionszone péa Indre Vesterbro

Svarnr.: 241 Borger

Vejnavn: Ingerslevsgade
Postnr. og by: 1705 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Ingerslevsgade bgr vaere en del af den foresldede nulemissionszone. Med dbningen af
Skolen ved Dybbglsbro og deraf afledt meget stor trafik af cyklende barn og voksne er bil- og
lastbiltrafikken en voldsomt stor belastning iseer i myldretiden. Med de mange nylige fatale
faerdselsulykker hvor sageslgse cyklister rammes af eksempelvis hgjresvingende lastbiler, er
det som foreeldre til 3 skolebgrn utrygt og ubehageligt at lade dem selvsteendigt cykle/gé i
skole. Med den foresldede zoneafgraensning vil der péleegges Ingerslevsgade en yderligere
belastning veerende placeret som farste starre vej uden for zonen. Det vil blive en unaegtelig
trafikknude og bibringe endnu starre risiko for vores skolebgrn. Endvidere vil de
mangfoldige udrykningskeretgjer der for nuveerende anvender Ingerslevsgade som ‘fast
track’ ti/fra midtbyen blive hindret yderligere heri ved gget trafik.

Svarnr.: 242 Borger

Vejnavn: Sortedam Dossering
Postnr. og by: 2200 Kgbenhavn N

Heoringssvar:
Jeg erimod. Lad borgere beholde deres keretgj og udskifte det efter behov/gkonomi og ikke
pga zoner som kommunen opretter.

Svarnr.: 243 Borger

Vejnavn: Kjeldsgardsvej
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Postnr. og by: 2500 Valby

Heringssvar:

Virkelig en dérlig idé. Tidligere forseg pa Stefansgade ma med al tydelighed vise, at det
eneste der kommer ud af en s&dan zone er, at de karetojer, som ikke ma passere gennem
zonen, vil ende pa de omkringliggende veje. Altsa vil det resultere i at vi vil opleve gget pres
pé disse veje. Det vil fore til eget kedannelse/taet trafik og dermed @get udledning af
udstedningsgas, fordi bilerne vil opholde sig leengere tid i omradet. Og ofte vil de holde helt
stille i tomgang. Det er noget mag for luftkvaliteten pa disse veje. Og nej, det vil ikke
nedseette den samlede maengde af trafik og nej heller ikke fa bilisterne til at seelge deres
biler.

Svarnr.: 244 Borger

Vejnavn: Njalsgade
Postnr. og by: 2300 Kgbenhavn S

Heoringssvar:

Det er en rigtig dérlig idé. Endnu et bilfjendsk tiltag fra red blok og et forsgg pé at tvinge folk
over i el-biler selvom de ikke har rdd. Samtidig tvinges mange mennesker til at kare en omvej
og dermed forurene mere samt forleenger transporttiden. Det mé stoppe med alle de
forhindringer mod bilister. Der skal veere plads til alle.

Svarnr.: 245 Borger

Vejnavn: Ingerslevsgade
Postnr. og by: 1705 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg bor péa Indre Vesterbro og statter forslaget om nulemissionszone. Jeg ser det som et
vigtigt skridt for bedre luftkvalitet og mindre stgj i bydelen.

Svarnr.: 246 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Som beboer pa Vesterbrogade statter jeg miljgforbedrende tiltag. Jeg mener, at beboere
fortsat ber kunne anvende deres eksisterende benzinbiler, og at en eventuelt skifte af keretgj
bor bero pa beboernes eget valg . Et patvunget bilskifte vil medfere betydelige og store
uforudsete gkonomiske belastninger for beboere. Der bogr derfor indferes varige undtagelser
for beboere.

Svarnr.: 247 Borger

Vejnavn: Ingerslevsgade
Postnr. og by: 1705 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Nej til nulemissionszone

Svarnr.: 248 Borger

Vejnavn: Sgnder Boulevard
Postnr. og by: 1720 Kgbenhavn V
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Heoringssvar:
Jeg seetter stor pris p4a, at der bliver gjort noget reelt for at reducere CO2 udledningen og
samtidig prioritere Vesterbroernes sundhed.

Svarnr.: 249 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kebenhavn V

Heringssvar:

Sidste krampetraekning for at ggre det umuligt at drive virksomhed i omrédet.

Vi skal holde fast i de fa butikker der er tilbage, sé vi ikke ender op med barbers i alle lokaler.
Det er ikke alle der gnsker eller har rad til el biler.

Klart nej som bade virksomhedsejer og beboer pa Vesterbro.

Svarnr.: 250
Slettet af bruger

Svarnr.: 251 Borger

Vejnavn: Peter Sabroes Gade
Postnr. og by: 2450 Kgbenhavn SV

Heoringssvar:

Hvordan skal jeg som LAVTLONNET soldat kunne have rad til at skifte bil, med henblik pé at
kunne afhente min mor pé Vesterbro.

I mé fuldstaendigt have tabt sutten med den form for chikane i kerer mod bilister.

Det er naesten lige s slemt som nér i rydder cykelstier for sne og salter, men dérligt gdende
bare skal glide rundt pé is inde pé fortovet.

Svarnr.: 252 Borger
Vejnavn: Grgndals Parkvej

Postnr. og by: 2720 Vanlgse

Heoringssvar:

At s& meget bliver nulemisionszone, vil ramme mange og skabe ekstra meget kg pé de
straekninger som ikke er nulemissionszone, ikke alle har réd til at kebe en elbil, og
vedligeholde en elbil, da markedet for elbiler er dyrere en benzin og dielsel biler

Man kunne lave nulemissionszone for ehverskgretgjer, busser, politi osv, som alligevel hele
tiden udskifter keretgjer

Svarnr.: 253 Borger

Vejnavn: Saxogade
Postnr. og by: 1662 Kebenhavn V

Heoringssvar:
2026-01-17

Det er til dels et nogenlunde forslag, MEN DET BOR GALDE ALLE AUTOMOBILER'!

BEBOERNE | INDRE VESTERBRO HAR STORT SET ALLE MEGET GAMLE DIESELBILER
(kasserede taxis) eller skrotmodne benzinbiler.

Ga en turiomradet og iagttag alle disse 30-35 ar gamle rustbunker.
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DET ER EN SKANDALE, AT DISSE FORURENENDE SKROTBILER OVERHOVEDET FAR LOV
TIL AT K@RE PA VORE VEJE

Vaek med de skrotbiler !
Mvh

Ole

Svarnr.: 254 Borger

Vejnavn: Kongshgjgade
Postnr. og by: 1675 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg bor i det omrade, der er omfattet af forslaget om en nulemissionszone, og jeg @nsker
hermed at udtrykke min modstand mod initiativet. Uanset om beboere formelt undtages,
mener jeg, at ordningen vil fd meerkbare og negative konsekvenser for hverdagen i omradet.

Et af mine stgrste bekymringspunkter er, hvordan forslaget vil pavirke mit sociale liv. Nar
familie og venner ikke leengere frit kan kere til omrédet i deres egne biler, bliver det reelt
vanskeligere at opretholde almindelige relationer. Det er efter min opfattelse urimeligt at
forvente, at geester - herunder aeldre mennesker og bernefamilier - skal parkere langt veek
og gé den sidste del af vejen. Konsekvensen vil for mange veaere faerre besgg og sget
isolation.

Jeg ser ogsé forslaget som socialt skaevt. Overgangen til elbil er fortsat en betydelig
gkonomisk byrde, som ikke alle har mulighed for at lgfte. Som borger med begraensede
gkonomiske rammer oplever jeg, at initiativet favoriserer dem, der har réd til ny teknologi,
selvom man allerede kgrer i en mindre og relativt braeendstofekonomisk benzinbil.

Derudover bekymrer det mig, at denne type regulering sjeeldent forbliver afgreenset. Jeg
frygter, at nulemissionszoner gradvist vil brede sig til starre dele af byen, hvilket vil betyde, at
man konstant skal planlaegge sine kersler og undgéd omréader, man tidligere frit kunne feerdes
i. Det skaber usikkerhed og en oplevelse af begreenset bevaegelsesfrihed.

Endelig mener jeg, at forslaget er ungdvendigt. Den grenne omstilling af bilparken er
allerede i gang og vil fortseette i takt med den teknologiske udvikling. | stedet for at lade
denne proces ske naturligt, indfgres der efter min vurdering en restriktiv ordning, som giver
begraenset miljgmaessig gevinst, men store praktiske og sociale konsekvenser.

Jeg opfordrer derfor til, at forslaget genovervejes grundigt, og at man veelger en mere
balanceret tilgang til den grenne omstilling - en tilgang, der tager hensyn til almindelige
borgeres hverdag og skonomiske muligheder samt behovet for at bevare et aktivt familieliv
og socialt netveerk.

Svarnr.: 255 Borger

Vejnavn: Beldringevej
Postnr. og by: 2700 Brgnshgj

Heoringssvar:

Hvorfor ikke lade det geelde hele byen allerede nu....

S4 kan vi lukke Kgbenhavn som hovedstad.

Det er efterhdnden med stress i maven ndr man en meget sjeelden gang bevaeger sigvind til
byen i bil. Der er ingen p-pladser....

Som erhvervsdrivende indenfor hdndveerk siger vi nej til arbejde i Indre by, vores montarer
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bliver helt modlgse nar de far en ordre i byen hvor der neermest ikke er nogen P pladser.
Nogen gange ma vi aftale at kunden betaler afgiften....
Det er hdblast og ikke ok at vores by bliver gdelagt.

Svarnr.: 256 Borger

Vejnavn: Kildemarken
Postnr. og by: 4100 Ringsted

Heringssvar:
Jeg erimod, da dem der ikke har rad til en elbil vil blive udelukket

Svarnr.: 257 Borger

Vejnavn: Thyregodsvej
Postnr. og by: 2500 Valby

Heoringssvar:
Jeg erimod forslaget om at etablere en nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

Forslaget vil efter min opfattelse f& alvorlige konsekvenser for bade erhvervsliv, byliv og helt
almindelige menneskers hverdag, uden at disse konsekvenser er tilstraekkeligt belyst.

Kadbyen er et centralt handels- og erhvervsomrade, hvor mange restauranter, butikker og
leverandgrer er athaengige af adgang i bil, ofte med starre meengder varer. Et forbud mod
benzin- og dieselbiler vil ggre denne adgang vanskeligere og risikerer at skade bade erhverv
og byliv. Samtidig er der en reel risiko for, at trafikken blot flyttes til andre omrader, uden at
problemerne reelt Igses.

Derudover rejser forslaget vaesentlige sociale spargsmal. Nar adgangen begraenses for
bestemte biler, begreenses adgangen ogsa for mennesker. Familie, venner, bedsteforeeldre
og pargrende, som karer i fossilbil, kan fa sveerere ved at besgge hinanden. Det kan isaer
ramme eldre, bgrnefamilier og ensomme borgere, som i forvejen er afheengige af deres
netveerk.

Jeg savner derfor klare svar pd, hvordan forslaget skal hdndheeves i praksis, hvilke
samfundsgkonomiske konsekvenser det vil f4, og hvilken dokumenteret klimaeffekt man
forventer.

Kgbenhavn er bdde hovedstad, arbejdsby og hjem for mange forskellige mennesker. S&
vidtgdende indgreb begr hvile pd solide analyser og tage hensyn til bdde erhverv, hverdagsliv
og sociale relationer.

Svarnr.: 258 Borger

Vejnavn: Lemberggade
Postnr. og by: 2300 Kgbenhavn S

Horingssvar:
@nsker ikke nul emissions graense
Svarnr.: 259 Virksomhed/Organisation

Virksomhed/Organisation: Twenty Seven Four Exclusive ApS
Vejnavn:

Postnr. og by:
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Heoringssvar:
Det skal veere tilladt at kere i hele Kebenhavn med sin benzin bil mm

Svarnr.: 260 Borger

Vejnavn: Godsbanegade
Postnr. og by: 1722 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Uenig med forslaget. Det er giver ikke mening for den grenne omstilling at “omdirigere”
fosilbilerne. Desuden, er det respektlgst over for os beboer som er tilflyttet til skyhgje priser
pé Vesterbro, men nu ikke kan f& besag, hjeelp, hdndvaerkere eller leveringer ind til omradet.
Man kan ikke engang fa leveret mgbler nu. Eller et kakken. Ikke alle varevogne og lastbiler er
pa el. Og hvad med forretningshavene.

Teenk nu realistisk. Som elbilsejer finder jeg dette forslag urealistisk, ude af takt med den
gregnne udvikling og et tamt forsgg pa at krydse klimapolitiske mélsaetninger af pa den
kommunale plan.

Svarnr.: 261 Borger

Vejnavn: Islands Brygge
Postnr. og by: 2300 Kgbenhavn S

Heoringssvar:

Hermed protesteres over forslaget, der vil fgre til yderligere forringelser af almindelige
borgere og byens besggendes muligheder for at bevaege sig frit mellem bydelene. Forslaget
vil ramme socialt skeevt, da det favoriserer velhavende borgere m elbiler og vil f& negativ
indflydelse pé det lokale handelsliv, der er afheengige af at kunder ogsd med benzinbiler kan
komme til og fra. Tiden arbejder for at “problemet” Igser sig selv, og sé leenge der stadig er
mange der benytter benzinbiler, vil det vaere en urimelig forskelsbehandling. Det dbenlyst
mislykkede forsgg med inddragelse af talrige p-pladser til delebiler som ingen benytter, bor
fa politikerne til at forholde sig til virkeligheden og de reelle behov fremfor at bygge
ideologiske luftkasteller, der ger almindelige skattebetalende borgeres hverdagsliv dyrt og
besveerligt. Byens almindelige der ud, hvis det fortseetter.

Svarnr.: 262 Borger

Vejnavn: Sommerstedgade
Postnr. og by: 1718 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg er imod forslaget.

For det fgrste vil en nulemissionszone have negative konsekvenser for erhvervslivet. Mange
virksomheder er afheengige af varetransport, servicekeretgjer og fleksibel adgang til byen.
Kravet om udelukkende nulemissionskeretgjer vil péfere virksomheder store
ekstraomkostninger og gore det sveerere at drive forretning i omradet.

For det andet vil forslaget gare det vanskeligere for privatpersoner at besgge familie, venner
og byen generelt. Ikke alle har mulighed for at kabe elbil, og mange borgere - seerligt uden
for Kgbenhavn - vil blive afskéret fra at komme ind i omradet i egen bil. Det begraenser den
personlige frihed og byens tilgaengelighed.

Derudover fremstar tiltaget som symbolpolitik. Effekten pa klima og miljg vil veere
begraenset, mens konsekvenserne for borgere og erhvervsliv er betydelige. | stedet burde
der fokuseres pa mere realistiske og balancerede lgsninger, som bade tager hensyn til miljg,
pkonomi og borgernes hverdag.
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P& den baggrund opfordrer jeg Borgerrepraesentationen til at afvise forslaget om en
nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

Svarnr.: 263 Borger

Vejnavn: Veegterparken
Postnr. og by: 2770 Kastrup

Heringssvar:

Nej tak til nulemissionszone i Kebenhavn, forbreendings motor har efterhdnden nulemission
og er mindre belastning for vores samfund nér vi laver hele regnestykket med udgravningen
af den sjeeldne jordarter til batteridrevet keretgjer og de miljgmaessige konsekvenser de
skaber rundt om i verden.

Undersggelsen fra de tyske bilfabrikanter viser dieselmotor/ benzinmotor renser luften i
byerne og skaber renere luft. S stop med at skabe gdeleeggende beslutninger der lukker
foreninger i byen og skaber flere arbejdslgse.

Svarnr.: 264 Borger

Vejnavn: Biskop Krags Vaenge
Postnr. og by: 2100 Kebenhavn @

Heoringssvar:

Symbolpolitik

Lad nu folk bruge deres ngdvendige og surt optjente og betalte biler.

Ingen bruger bil med mindre der er en god grund, og der er IKKE kommunens opgave at
generere deres borgere

Svarnr.: 265 Borger

Vejnavn: Godsbanegade
Postnr. og by: 1722 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg stemmer imod forslaget.

Svarnr.: 266 Borger

Vejnavn: Holmbladsgade
Postnr. og by: 2300 Kebenhavn S

Heringssvar:
Nej til at udelukke benzinbileriindre Vesterbro. Vi er slet ikke klar til det. Hvad med
leveringer og hdndveerkere.

Svarnr.: 267 Borger

Vejnavn: Enghavevej
Postnr. og by: 1674 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg er imod forslaget

Det bekymrer mig da jeg mener det vil pdvirke min hverdag og erhvervslivet ,turismen og
sociale konsekvenser i forbindelse med familie og venne besag

Svarnr.: 268 Borger
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Vejnavn: Saxogade
Postnr. og by: 1662 Kebenhavn V

Heringssvar:
Jeg er imod forslaget.

Svarnr.: 269 Borger

Vejnavn: Reddinggade
Postnr. og by: 1735 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

En miljgzone i et omrédde som Vesterbro, vil ud fra et luftkvalitets synspunkt ikke give
mening. Omrédet er omgivet af Danmarks mest trafikerede bymiljger, hvilket vil betyde, at
emissionsforurening fra disse omrader under alle omsteendigheder vil pavirke luftmiljzet pé
Vesterbro.

Fra et kontrolsynspunkt giver forslaget ingen mening. Det vil i praksis veere helt uoverskueligt
at kontrollere og regulere trafik af benzinkgretgjer ind og ud af Vesterbro.

Politisk er forslaget beteenkeligt. Beboere i omréadet (inklusiv mig selv) vil blive voldsomt
provokerede af, at venner og bekendte med benzinbiler, pludselig ikke kan besgge dem i
omrdadet. Turister og andre besggende vil blive frustrerede over at fa bader, eller at skulle
keempe om de sparsomme parkeringspladser uden for omradet, og dernaest beveege sig
videre til fods. Det vil uundgdeligt give en masse ballade, og danne en negativ stemning
omkring det generelle miljg- og trafik arbejde i kommunen.

@konomisk er forslaget uforsvarligt. Hvis det skal hdndhaeves vil det kraeve store ressourcer
til overvdgning og administration. Penge der naeppe kan deekkes af indteegter ved bader.

Miljemeaessigt er forslaget ligegyldigt. Langt den sterste pavirkning af luftmiljget kommer fra
tung trafik- lastbiler, brandbiler og ambulancer. Keretgjer der ikke bare har eerinde i omradet
men som passerer igennem omradet med samfundskritiske opgaver. Tag eksempelvis
Enghavevej, hvor meget trafik passerer igennem for at komme ud til de to motorvejs
afkersler (Folehaven og Amager afkarslen).

For erhvervslivet er forslaget en katastrofe. Det vil betyde, at smé erhvervsdrivene uden for
zonen ikke kan kgre ind og arbejde i zonen. Elektrikere, teamrere og andre hdndveerkere kan
pludselig ikke tage opgaver i zonen.. eller tage baden, og give den videre til kunderne. Med
mindre de far en keretilladelse af en art, hvilket vil ggre hele projektet fuldstaendigt irrelevant.

Kort og godt, forslaget skalber en mase besveer for meget lidt udbytte.

Svarnr.: 270 Borger

Vejnavn: Bustrupgade
Postnr. og by: 1737 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg ensker at udtrykke min dybe bekymring over forslaget om at indfere en
nulemmissionszone pé Vesterbro. Selvom intentionen om at reducere CO;-udledningen er
lovveerdig, er forslaget i sin nuveerende form problematisk af flere arsager:

1. Eliteert og ulighedsskabende

Forslaget risikerer at blive endnu et skridt mod en by, der kun er for de mest velhavende.
Overgangen til elbil er kostbar, og mange familier og sma virksomheder har ikke gkonomisk
rad til at skifte bilpark nu og her. En nulemmissionszone vil derfor ramme de svageste
borgere hardest og @ge uligheden i byen. Det er ikke en beeredygtig I@sning, hvis den skaber
social uretfeerdighed.
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2. Truslen mod Vesterbros handelsliv
Vesterbro er kendt for sit mangfoldige og levende handelsliv, hvor sma butikker og
neaeringsdrivende spiller en afggrende rolle. En nulemmissionszone vil ggre det vanskeligere
for leveranderer og kunder at komme til og fra omréadet, hvilket kan fé alvorlige konsekvenser
for de mindre virksomheder, der allerede keemper med stigende omkostninger. Risikoen for,
at butikker ma lukke, er reel og vil svaekke bydelens karakter og livskraft.
3. Tvivlsom klimameaessig effekt
Forslaget bygger pa en antagelse om, at en nulemmissionszone vil have en betydelig effekt
pa udledningen. Men med den nuveerende udvikling i bilparken, hvor elbilandelen forventes
at stige markantinden 2028, vil effekten af en lokal zone veere minimal. Ressourcerne bor i
stedet bruges pa lesninger, der har en dokumenteret og bredere klimameessig effekt, og
som ikke straffer de borgere, der ikke har rad til at felge med i den grenne omstilling.
Alternativer
| stedet for en nulemmissionszone bar kommunen overveje mere inkluderende og effektive
tiltag, sdsom:

o Udvidelse af kollektiv trafik og cykelinfrastruktur, der gar det nemmere for alle
atveelge grgnne transportformer.

o @konomiske incitamenter til gren omstilling for bade borgere og
virksomheder, sd omkostningerne ikke alene pahviler den enkelte.

o Samarbejde med lokale aktgrer om at udvikle Igsninger, der bevarer
Vesterbros unikke karakter og handelsliv.
Jeg opfordrer derfor kommunen til at genoverveje forslaget og i stedet fokusere pa
lesninger, der er sociale, retfeerdige og effektive.

Svarnr.: 271 Borger

Vejnavn: Dannebrogsgade
Postnr. og by: 1660 Kgbenhavn V

Heringssvar:

ok med saddan en zone sé leenge den ikke geelder beboerne i omradet, da det ville patvinge
beboerne kgb af elbil. Naturlig udskiftning er bedst, og det er mit indtryk, at antallet af elbiler
pé Vesterbro er hgijt.

Svarnr.: 272 Borger

Vejnavn: Leifsgade
Postnr. og by: 2300 Kgbenhavn S

Heoringssvar:

Har lidt sveert ved at se det som andet end bilfjendsk symbolpolitik. Social skeevvridning -
Rigtig mange har ikke midlerne til at skifte til elbil her og nu, men kerer i deres eeldre biler til
de ikke kan mere og det er der jo ogsé en gevinst i klimamaessigt. @get trafik og CO2
udledning omkring zonen - omvejskarsel. Beboere, aeldre og handicappede kan blive
isoleret, nar familie og venner far besveerliggjort at komme pé besgg. Partikelforureningen
fra biler er i forvejen en uveesentlig del af luftforureningen i byen, s en forbedring i omradet
vil antageligt ikke veere mélelig. Partikler respektere ingen greenser og vil fortsat bleese ind
udefra. S& et stort rungende NEJ-TAK herfra

Svarnr.: 273 Borger

Vejnavn: Lyrskovgade
Postnr. og by: 1758 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Nej tak.
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Svarnr.: 274 Borger

Vejnavn: Lyrskovgade
Postnr. og by: 1758 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Nej tak. Det er i forvejen super svaert med transport. EL keretgjer er da ikke mere skdnende
for miljget. Produktion af batterierne er ogsa skadeligt for miljget. Og Gud forbyde men hvis
en bil skulle have en kortslutning, der sker noget med batteriet, s er det svaert at slukke den
brand.

Hvis man gerne vil skdne Kebenhavn for biler, sa seenk priserne pa offentlig transport nu!

Svarnr.: 275 Borger

Vejnavn: Kurlandsgade
Postnr. og by: 2300 Kebenhavn S

Heoringssvar:
Planen om en nulemissionszone pa Indre Vesterbro er en problematisk og skeev made at
lave gren omstilling pé .

Miljegevinsterne er usikre og lokale, mens regningen og byrderne i hgj grad lander pé
bilafheengige beboere, erhverv og saerlige grupper som aldre og handicappede.

Zonens effekt pa klima er minimal i det store regnskab, fordi den kun omfatter et begreenset
byomrade. Co2-gevinsten vil sédledes kun veere lokal. Trafikken vil nemlig blot flytte sig til
nabokvartererne og den samlede karselsmangde og deraf afledt forurening vil séledes blive
oget, hvilket evalueringer fra andre lande i Europa tydeligt viser.

For bilejere uden for zonen, der pendler til arbejde, familie eller behandling pé Vesterbro,
bliver zonen reelt et gkonomisk tvangsmiddel: Enten skal de kebe elbil/nyere bil - som
mange lav- og mellemindkomstfamilier ikke har rad til - eller opgive at kere derind.

Erfaringer fra bl.a. London og Bruxelles viser, at lav- og nulemissionszoner ofte rammer de
husholdninger hardest, som har mindst gkonomisk r&derum, fordi de typisk kerer seldre
benzin- og dieselbiler og ikke har rad til at kebe en elbil.

EU-rapporter om lavemissionszoner peger desuden eksplicit pa, at personer med nedsat
mobilitet, eeldre og skifteholdsarbejdere kan blive darligt stillet, fordi de ofte ikke kan bruge
cykel og kollektiv trafik pd samme vilkdr som andre og er mere afthaengige af bil der-til-der.

Nar adgang med benzin- og dieselbil begreenses til et helt boligkvarter, kan det i praksis
betyde, at handicappede og gangbesvarede beboere ma skifte til en elbil eller blive
afheengige af parerende, hjemmepleje og handicapkersel der har elbiler. | yderste
konsekvens kan planen medfere at de bliver ngdt til at flytte.

Nulemissionszonen er sdledes et markant indgreb i beboeres og besggendes frihed til at
veelge transportmiddel.

| flere europeeiske lande er modstanden mod lav- og nulemissionszoner da ogsé begrundet i
oplevelsen af, at myndighederne ensidigt omdefinerer adgangen til offentligt rum, sa
almindelig bilkgrsel i sig selv behandles som noget mistaenkeligt. Dét bidrager til eget
politisk polarisering.

Sammenholdt med de igangveaerende tiltag, der indskraenker kommunens bilisters mulighed

for at parkere er det sveert at se nulemissionszonen pé Vesterbro som andet end endnu et
tiltag der skal gore livet surt bilisterne.
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Det proportionelle grenne udbytte er til gengeeld sveert at fa gje pa.

Svarnr.: 276 Borger

Vejnavn: Valdemarsgade

Postnr. og by: 1665 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Nej.

Det er en dérlig ide at edelaegge byen for os der ikke har rad til en elbil. Vi bliver ensomme,
og vi far ikke geester mere.

Svarnr.: 277 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
jeg synes at det er en dérlig ide da det splitter byen og dens befolkning

Svarnr.: 278 Borger

Vejnavn: P. Knudsens Gade
Postnr. og by: 2450 Kgbenhavn SV

Heoringssvar:
Nej tak til forslaget, belaster bare andre bydele mere.
Gor det endnu sveere for handicappet at komme til deres leege m.v

Svarnr.: 279 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kebenhavn V

Heringssvar:

Jeg er indaedt modstander af indferelsen af en 0-emmisionszone pé Indre Vesterbro, og
nogen som helst andre steder i kommunen for den sags skyld.. Jeg kan kun opfatte det som
chikane med mod beboere, besggende og erhvervsdrivende. Det ville desuden resultere i en
skaevvridning af Isamfundet, da det bestemt ikke er alle, der har réd til at erhverve en elbil pa
nuveerende tidspunkt. Og hvordan skal vi f& besag af familie og venner med
foossilbraendstofkaretojer, der ikke bor i zonen? Som i gvrigt betaler boksen for at parkere,
nér de er her. En 0-emissions-zone er symbolpolitik af vaerste skuffe. STOP hetzen mod
byens bilister. Jeg har boet pa Vesterbro hele mit liv, dvs. 67 ar, og for ferste gang nogen
sinde leger jeg med tanken om at flytte, fordi jeg faler, at hetzen mod bilister indskraenker
min frihed til at feerdes friti min by og ud af den, nar jeg har behov for det.

Svarnr.: 280 Borger

Vejnavn: Stenderupgade
Postnr. og by: 1738 Kebenhavn V

Heoringssvar:

STORT NEJ TAK.

Ud over at | har umuliggjort vores chancer for at finde en parkeringsplads, nér vi kommer
senere hjem end kl. 16, sé vil | s& ogsé gdeleegge vores venner og familiers muligheder for at
komme og besgge os, der bor pd Vesterbro. Det her vanvid ma stoppe.
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Svarnr.: 281 Borger

Vejnavn: Stenderupgade
Postnr. og by: 1738 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Beboere i Kebenhavns Kommune og seerligt péd Vesterbro med mange rigtig mange
beboere skal tilgodeses mest muligt, nadr det kommer til parkeringsmuligheder i naerheden
af boligen og til beboernes gaester. En NUL-emissionszone allerede i 2028 for gaester er
efter min mening lige et par ar for tidligt. Det burde forst geelde fra 2030, hvor det méa
antages at flere har udskiftet benzin- og dieselbiler i starre omfang. Det er for s& vidt
udmeerket at beboerne er fritaget indtil videre. | takt med at rigtig mange parkeringspladser
er blevet nedlagt eller inddraget til kommercielle biludlejningsfirmaer, s& ber Kebenhavns
Kommune opfere parkeringshuse til bdde kommercielle udlejningsfirmaer mod betaling og
til de borgere som skal gaeste beboere i bydelene. Der vil i fremtiden med mange EL-biler
fortsat veere et meget stort behov for parkeringsmuligheder. Muligheder som
infrastrukturelt ber ligge teet pa den offentlige transport som S- tog og Metro. Det ville kunne
lzse en del fremtidige problemer for bade beboere og andre med parkeringsbehov at sikre
parkering ved indgangen til Kebenhavns brokvarterer. Det er pt. en meget provokerende
oplevelse som parkeringslicensbetaler og skatteyder pa Vesterbro ikke at kunne finde
parkeringsmuligheder og konstatere, at mange parkeringspladser forbeholdt delebiler star
tomme og ubenyttet hen. Som beboer pé Vesterbro ikke at have en parkeringsmulighed i
rimelig afstand fra boligen for at give plads til kommerciel udlejning opleves som en han.
Det kan | ggre bedre.

Svarnr.: 282 Borger

Vejnavn: Dannevirkegade
Postnr. og by: 1763 Kebenhavn V

Heringssvar:

Som beboer pé ydre Vesterbro (mellem Enghavevej og Vesterfaelledvej) lige uden for den
planlagte nulemissionszone frygter jeg et, om muligt, endnu mere parkeringskaos i denne
del af Vesterbro. Det er i forvejen neesten umuligt at finde plads til at parkerer vores lille
benzinbil. Det er min klare vurdering at omradet ikke kan klare et yderligt parkeringsbehov
fra keretgjer med forbraendingsmotor, som mé forventes at sege mod omradet nar
nulemissionszonen etableres.

Dette skal ses i lyset af det kommende Bylivsgadeprojekt pa Slesviggade hvor der ogsa
slgjfes et antal parkeringspladser.

Yderligere ligger her i omradet Ny Vesterbro Skole - en aktiv skole med 1000 elever. Trods
tiltag for at begraense karsel i omraddet om morgenen, er det et faktum at der er seerdeles
mange biler p&d gaden omkring skolen og omrédet generelt, hvilket selvsagt medfere en
sterre risiko for bgrnene pa vej, til og fra skolen og tilhgrende fritidsinstitutioner.

Med den nuveerede placering af nulemissionszonen ma der forventes endnu mere trafik og
udledning, til gene for alle i omradet.

Jeg vil derfor gerne opfordre til at nulemissionszonen udvides, sd ogsa ydre Vesterbro er
inkluderet i zonen - altsa helt ud til Vesterfeelledvej.

Mvh Martin

Svarnr.: 283 Borger

Vejnavn: Peblinge Dossering
Postnr. og by: 2200 Kgbenhavn N
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Heoringssvar:
Der skal IKKE veere nulemisionzoner i Kebenhavns kommune

Svarnr.: 284 Borger

Vejnavn: Oehlenschleegersgade
Postnr. og by: 1663 Kebenhavn V

Heringssvar:

Som borger gnsker jeg at tilkendegive min direkte modstand mod forslaget om en
nulemissionszone pé Indre Vesterbro. Gennemgangen af hgringsmaterialet viser at de
miljgmaessige gevinster er begraeensede mens de logistiske og skonomiske belastninger for
omradets brugere og naboer er betydelige.

Begraensning af adgang for besggende

Forslaget medferer udfordringer for geester i benzinbiler som gnsker at besgge beboere i
zonen. Da beboerundtagelsen kun geelder for ejere med fast bopael i zonen vil besggende
herunder bgrnefamilier eeldre eller andre med behov for transport til deren i praksis blive
udelukket fra at kere ind i omradet (jvf. s. 4 til 5). Dette skaber en barriere for almindelig
social kontakt og hverdagslogistik.

Belastning af omkringliggende omrader

Zonen vil medfgre en markant trafikforskydning og eget parkeringspres i nabokvartererne.
Der forventes et ekstra parkeringsbehov pa op mod 5.200 biler i randomraderne pr.
hverdagsdegn (jvf.s. 10). Da beleegningsprocenten i disse omrader i forvejen er hgj vil
kapaciteten blive overskredet (jvf. s. 10). Samtidig vil sget omvejskarsel pa ca. 1.330 km
dagligt belaste de omkringliggende veje yderligere (jvf.s. 11).

@get bureaukrati og administration

Etableringen af en dispensationsordning vil skabe et tungt administrativt lag (jvf.s. 5). Da
faste regler altid kreever undtagelser medfarer det eget sagsbehandling for bdde kommunen
borgere og besggende af zonen. Behovet for at ansege om kersel ved eksempelvis flytning
eller besgg i benzindrevne handicapbiler vurderes som en ungdig bureaukratisk proces (jvf.
s. 5 til 6).

Manglende proportionalitet og effekt

De miljgmeessige gevinster star ikke méal med indgrebet. Inden for zonen er reduktionen i
luftforurening opgjort til mindre end 0,1% (jvf. s. 12). Da effekten af zonen desuden vil aftage
hurtigt i takt med den naturlige udskiftning af bilparken frem mod 2030 fremstar forslaget
som ungdigtindgribende (jvf.s. 12 til 14).

P& denne baggrund opfordrer jeg til at man lader den naturlige teknologiske udvikling ga sin
gang fremfor at indfgre de beskrevne restriktioner.

Mvh. en lokal borger uden bil.

Svarnr.: 285 Borger

Vejnavn: Mysundegade
Postnr. og by: 1668 Kgbenhavn V
Heoringssvar:

Jeg stotter en nulemissions zone.
Svarnr.: 286 Borger

Vejnavn: Dybbglsgade
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Postnr. og by: 1721 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Det er topmalet af arrogance og disrespekt over for almindelige borgeres liv samt
erhvervslivet, at et flertal i borgerrepraesentationen pataenker at indfere nulemissionszone pé
indre Vesterbro.

Det vil blive enten umuligt eller dyrt for os i omradet at have brug for kontakt med firmaer,
familie eller relationer, der ikke har en elbil.

Vi pé indre Vesterbro vil ikke kunne kan fa besgg af familie med handvaerkerkassen og
malerbegtter i bagagerummet, fa leveret varer, fa legekammeraters bern hentet, fa et lift med
mindre det er i elbil.

Politikerne i borgerrepraesentationen burde vide at det ikke er alle forundt at have rad til at
kebe ny elbil, og at ikke alle leverandgrer kan omstille sig til el sddan uden videre.

Der er simpelthen borgere i Danmark (vores relationer ) uden for vores omrade hvor
offentlig transport er umuligt at tage og som er afheengig af en bil og ikke kan ankomme til
Vesterbro med tog eller i ladcykel. Og de kan ikke bare skifte bilen ud for at komme hen til os.

Jeg har ikke selv bil. Jeg er er enlig mor og har boet pa Vesterbro i mange ar. Det skuffer mig
dybt at jeg skal udseettes for dette. Jeg er fx athangig af hjeelp fra andre der har en bil.

Jeg har set Input fra DI, Dansk Erhvery, lokaludvalg, taxa mv pé Kebenhavns Kommunes
hjemmmeside. De er alle dybt bekymrede. Det er jeg ogsa.

Alle ved at tiltaget i det samlede billede ikke hjeelper seerligt pa luftforurening i byen. Den
sterste bidragyder til forurening i Kebenhavn kommer fra udlandet og fra vores kraft-
varmeanlaeg. Forslaget om Nulemissionszonen er et symbolpolitisk tiltag af arrogante og
verdensfjerne politikere og jeg haber, det bliver bremset.

Jeg kan se at der i forslaget er vedtaget en evaluering. Den giver jeg intet for. Som med alt
andet, hvor der loves evaluering, sa lyttes der ikke til berarte borgere.

Det er ikke rimeligt at der er en lille gruppe borgere i Kebenhavn, som ikke kan f& besag eller
varer og skal have forringet vores livsvilkdr ssmmenlignet med andre borgere i byen.

Svarnr.: 287 Borger

Vejnavn: Kong Georgs Vej
Postnr. og by: 2000 Frederiksberg

Heoringssvar:
Kaere Kebenhavns Kommune,

Jeg skriver for at fremsaette mine bemeaerkninger til forslaget om at etablere en
nulemissionszone pé Indre Vesterbro, som er sendt i offentlig hering.

Forst og fremmest vil jeg gerne anerkende den gode intention bag forslaget om at reducere
emissioner og forbedre luftkvaliteten i byen. Det er et mél, som jeg mener, vi alle kan sté bag.
Men jeg har nogle bekymringer, som jeg gerne vil dele.

For det forste er jeg bekymret for, at en nulemissionszone som foresléet vil have en negativ
indvirkning pé de lokale virksomheder. Mange virksomheder péd Indre Vesterbro er
afheengige af leverancer og transport, og en nulemissionszone kan potentielt gere det
vanskeligt og dyrt for dem at opretholde deres daglige drift. Dette kan fere til skonomiske
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tab og i veerste fald lukning af virksomheder, hvilket vil pavirke bade ejere og ansatte.

Derudover mener jeg, at forslaget ikke tager tilstraekkeligt hensyn til de beboere, der er
afheengige af private keretgjer, iseer dem med begraenset mobilitet. For mange mennesker
er bilen ikke et valg, men en ngdvendighed. En nulemissionszone uden passende
alternativer kan derfor skabe store udfordringer for disse beboere.

Endelig gnsker jeg at fremheaeve vigtigheden af en grundig konsekvensanalyse og en bredere
dialog med alle bergrte parter, inden en sddan zone implementeres. Jeg tror p4, at vi kan
finde en lgsning, der bade forbedrer luftkvaliteten og tager hensyn til de mange forskellige
behov og udfordringer, som beboere og virksomheder star overfor.

Jeg haber, at mine bekymringer vil blive taget i betragtning, og jeg ser frem til at hare mere
om de neeste skridt i denne proces.

Med venlig hilsen,

Henriette Stakemann

Svarnr.: 288 Borger

Vejnavn: Lynaestoften
Postnr. og by: 3390 Hundested

Heoringssvar:
Synes det er en rigtig god ide med Nul-emisionszone pé Indre Vesterbro.

Med venlig hilsen

Jan Plinius
Haderslevgade 25 - 2th
Mattheeusgade 14 - 5tv

Svarnr.: 289 Borger

Vejnavn: Oehlenschlegersgade
Postnr. og by: 1663 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg er steerkt bekymret over forslaget om nulemissionszone pé indre Vesterbro. Her nogle
eksempler pé ulemper

- Hvis mine foreeldre eller anden familie vil besgge mig, vil de nu ikke l&engere kunne
kare hertil.

- Hvis jeg far brug for en hdndveerker, fx en VVS eller en elektriker, kan det nu ikke
leengere lade sig gere (de kommer altid i bil).

- Diverse selskaber, som bringer varer og pakker ud, vil ikke kunne levere til os pé
Vesterbro.

- Der er selvsagt mange andre situationer, hvor det er nyttigt for beboere, at
almindelige menneskers biler godt ma kare pé vejene.

(Jeg forstar naturligvis, at ovenstdende kun geelder hvis de ikke har el-biler, men det geelder
jo langt hovedparten.)

Ifelge jeres skrivelse "Forslag til nulemissionszone péa Indre Vesterbro” (pdf pa 17 sider) er
det helt uafklaret, hvordan nulemissionszonen skal kontrolleres. Jeg frygter, at det let kan
blive sddan, at lovlydige borgere holder sig veek, mens gvrige i ikke-elbiler fortsat og uden
konsekvens for dem selv kan kgre rundt pa Vesterbro.

Jeg er ogsé bekymret for folk, som arbejder pa Vesterbro, og kommer hertil i bil, og for biler,
som skal kere omvej for at komme uden om zonen, og for de kvarterer omkring zonen, som
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derved rammes af forgget trafik.

Endelig kan jeg veere bekymret for, at undtagelsen for beboere med benzin-bil, vil blive
fiernet en tid efter nulemissionszonens indfersel, og Kebenhavns Kommune derved
uretmaessigt bestemmer ver hvilken bil jeg kerer i.

Og jeg bemeerker, at der stort set ikke er nogen fordele ved nulemissionszone pé indre
Vesterbro. Kommunen bemeerker i “Forslag til nulemissionszone pa Indre Vesterbro” (pdf
pa 17 sider), at det kan lette presset pa parkeringspladser i dagtimerne pa Vesterbro, men
det er om aftenen, nar beboerne skal parkere, at presset er starst, sa for en beboer med bil pa
Vesterbro er det ikke nogen naevnevaerdig fordel.

Fordele it. klima kan veere sympatiske nok, men hvis det handler om at redde det globale
klima, kan jeg ikke se hvorfor lige Vesterbro skal kastes under bussen. Hvis der var tale om et
initiativ pa nationalt eller europeeisk plan, ville jeg synes det gav mere mening.

| "Forslag til nulemissionszone pa Indre Vesterbro” (pdf pa 17 sider) naevnes det, at der ift.
luftforurening er tale om det rene ingenting: “Inden for selve nulemissionszonen er
reduktionen mindre end 0,1% af de samlede reduktioner”

Sé altialt, de betydelige ulemper, som kommer til at ramme netop beboere pé Vesterbro,
sat over for stort set ingen fornuftige fordele, bar fa kommunen til straks at opgive dette
besynderlige forslag.

Svarnr.: 290 Borger

Vejnavn: Agade
Postnr. og by: 2200 Kgbenhavn N

Heringssvar:
Dette foreslag kommer til at egdelaegge handlen fra de sma butikker i omradet

Svarnr.: 291 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Grail ApS

Heringssvar:
Vierimod enhver begraensning af adgang til omradet.

Svarnr.: 292 Borger

Vejnavn: Dannevirkegade
Postnr. og by: 1763 Kebenhavn V
Heoringssvar:

Nulemissionszonens starste effekt bliver at genere bilisterne. Det kan man konstatere ved at
leese diverse rapporter om den kommende nulemissionszone pé Vesterbro i Kebenhavn: Det
vil have s& godt som ingen effekt pé klima og sundhed. Det er ren symbolpolitik:

Ifalge rapporter om luftforureningen fra bade Arhus Universitet og Ksbenhavns Kommunes
egne rapporter kommer 93 pct. af luftforureningen i Kebenhavn fra kilder uden for
kommunen. Personbilerne star tilmed ifalge kommunens egne rapporter for én procent af
luftforureningen i hovedstaden. Det her forslag er ganske enkelt ungdvendigt, spild af alles
tid men til gengeeld generende for rigtig mange beboere i bydelen.

Svarnr.: 293 Borger

Vejnavn: Norgesgade
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Postnr. og by: 2300 Kgbenhavn S

Heringssvar:
| agree with the proposal, | thinkit's great!

Svarnr.: 294 Borger

Vejnavn: Sgnder Boulevard
Postnr. og by: 1720 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Rigtig fedt med en nulemissionszone. Jeg hdber, at den en dag vil deekke hele byen.

Svarnr.: 295 Pa vegne af interesseorganisation eller borger
Fortaellekunsten

Heoringssvar:

Hvor ér det dog en ulykkelig ide. @V

Det koster livet pa vores berneteater, at vi ikke kan komme ind og hente kulisser, kostumer og
rekvisitter. og nej - vi har ikke rad til en el-varevogn. Men betyder mon noget for jer? kan
kulturinstitutioner, og erhvervsdrivende fa dispensation, eller kun beboere? Jep - teenkte det
nok.

Svarnr.: 296 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Fortaelletid

Heoringssvar:
NEJ TAK!

VIRKELIGT - NEJ TAK!
TAGER I MON ET NEJ FOR ET NEJ?

NEJ!

Svarnr.: 297 Pa vegne af interesseorganisation eller borger BestTellers

Heoringssvar:
| vil annektere Vesterbro mod vores vilje. Dette er jeres frelser-behov der er pé spil her. men
vil vil ikke frelses sddan her!

Svarnr.: 298 Borger

Vejnavn: Sneppevej
Postnr. og by: 2400 Kgbenhavn NV

Heoringssvar:
Nej til ingen biler

Svarnr.: 299 Borger

Vejnavn: Sgnder Boulevard
Postnr. og by: 1720 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Jeg stotter varmt forslagt om nulemissionszonen pé Vesterbro! Det er en virkelig god ide.
Det vil veere godt for bydelen og for beboernes helbred, og det vil veere et vigtigt eksempel
pa, at vi kan arbejde for at minimere skadelig udledning.

Med venlige hilsner fra en af den kommende nulemissionszones beboere
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Svarnr.: 300 Borger

Vejnavn: Trgjborggade
Postnr. og by: 1757 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Vedrgrende: Hgring om nulemissionszone pé Indre Vesterbro

Jeg onsker hermed at indsende et haringssvar, hvor jeg tager afstand fra det fremlagte
forslag om etablering af nulemissionszone péa Indre Vesterbro.

Forslaget vil i praksis begraense beboere pa Ydre Vesterbro i at faerdes friti deres
neromrade og udfgre daglige serinder pé tvaers af bydelen. Indre og Ydre Vesterbro haeenger
teet sammen bade socialt, praktisk og infrastrukturelt, og en opdeling gennem restriktioner
for keretgjer vil skabe ungdige barrierer i hverdagen for mange borgere.

Seerligt giver forslaget anledning til bekymring i forhold til parkeringsmuligheder. En
nulemissionszone risikerer at @ge presset pa parkering i Ydre Vesterbro yderligere, nar
beboere, handveerkere, besggende og erhvervsdrivende ikke le&engere kan feerdes eller
parkere som i dag. Dette vil forveerre en allerede udfordrende situation og kan fere til aget
trafik og segetid i de omkringliggende omrader.

Derudover tager forslaget ikke tilstraekkeligt hensyn til beboere, som fortsat er afheengige af
bil i deres hverdag - fx i forbindelse med arbejde, omsorgsopgaver, fritidsaktiviteter eller
manglende realistiske alternativer til keretgjsskift inden for den givne tidsramme.

Jeg bakker op om ambitionen om at forbedre miljg og luftkvalitet i Kebenhavn, men mener,
at dette forslag i sin nuveerende form rammer skeevt og skaber sociale og praktiske
skaevheder mellem bydele og beboergrupper. Jeg opfordrer derfor kommunen til at
genoverveje forslaget og i hejere grad inddrage helhedsorienterede I@sninger, der ikke
begreenser beboeres mobilitet og hverdag ungdigt.

Svarnr.: 301 Borger

Vejnavn: Westend
Postnr. og by: 1661 Kebenhavn V

Heringssvar:
Jeg syntes godt om forslaget og vil derfor tilkendegive min stgtte til selvsamme.

Svarnr.: 302 Borger

Vejnavn: Sgnder Boulevard
Postnr. og by: 1720 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Ellers tak herfra.

Svarnr.: 303 Borger

Vejnavn: Kongensgavevej
Postnr. og by: 3200 Helsinge

Heoringssvar:
Det er en dérlig idé
Det gér kun ud over dem der er gkonomisk dérligt stillet
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Da de ikke har rad til elbiler
Samt folk fra andre dele af landet som ikke har rad til nye dyre elbiler

Svarnr.: 304 Borger

Vejnavn: @sterbrogade
Postnr. og by: 2100 Kebenhavn @

Heringssvar:

Hvorfor skal vi indferer nulemission zone?

Vi kommer til at begraense Kgbenhavn i dens udvikling som by. Elbilerne kommer og antallet
stiger stot, s& det skal nok komme af sig selv. Ingen grund til at udelukke bilister som ikke har
mulighed eller réd til en elbil, samt turister som kommer til Kgbenhavn.

Svarnr.: 305 Borger

Vejnavn: Strandboulevarden
Postnr. og by: 2100 Kgbenhavn @

Heoringssvar:

Den grgnne omstilling foregér successivt og Danmark er et af de lande i EU som er leengst
fremme. Transitionen til 100% elektriske keretojer er ogsé godtigang og der er ikke behov for
yderligere stimulans for at drive den trend. Jeg forstar derfor ikke hvorfor det er ngdvendigt
med en nulemissionszone og forslaget er ikke begrundet med miljgmaessige hensyn eller
krav. Det vil gore det mere besveerligt at feerdes i karetgj i zonen, s& hvad er grunden til at
man vil implementere dette besveerlige tiltag? | stedet burde man opseette EL ladestandere
pa samtlige p-pladser i zonen til glaede for alle beboere og miljget.

Mvh

Kennet Brysting

Svarnr.: 306 Borger

Vejnavn: Peder Hvitfeldts Straeede
Postnr. og by: 1173 Kebenhavn K

Heoringssvar:
Nej tak til nulemmisionszone pé Indre Vesterbro.

Svarnr.: 307 Virksomhed/Organisation

Virksomhed/Organisation: CohApt ApS
Vejnavn:
Postnr. og by:

Heoringssvar:

Forslaget har mange store og rent negative konsekvenser for vores praktiske hverdag, for
sociale liv og for vore forretninger.

Der er ingen positive fglger af forslaget overhovedet.

Forslaget har generelt s& mange negative og forudsigelige problemer for formentlig alle, der
bor i omradet eller har forretning i omradet.

Der er en reekke muligheder for at mindske forurening og gener fra biler og lastvogne, som
vil veere meget billigere at gennemfgre og som ikke har den raekke af forudsigelige, alvorlige
konsekvenser for omrédet.

Mvh

Svarnr.: 308 Borger
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Vejnavn: Sgnder Boulevard
Postnr. og by: 1720 Kebenhavn V

Heringssvar:
ja, det er en god idé med nulemissionszone

Svarnr.: 309 Borger

Vejnavn: Enghavevej
Postnr. og by: 1674 Kebenhavn V

Heoringssvar:

Meget imod dette forslag - det besveerligger det for beboerne at fa geester, leveret varer mv.
Det eri forvejen alt for sveert at veere bilejer i Kbh. Det er ALTID tomme pladser til elbiler mv.
og alt for darlige parkeringsforhold for benzinbiler.

Svarnr.: 310 Borger

Vejnavn: Westend
Postnr. og by: 1661 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

absolut NEJ

det vil veere med til atjage alle vaek fra vesterbro
bliver umuligt at bo og leve her la&engere

Svarnr.: 311 Borger

Vejnavn: Valdemarsgade
Postnr. og by: 1665 Kegbenhavn V

Heringssvar:

Som beboer i Valdemarsgade 31 midti den foresldede nul-emissionszone, vil jeg under
INGEN OMSTANDIGHEDER statte forslaget. Min familie har ikke réd til elbil, de skulle gerne
kunne besgge mig, uden at skulle fors@ge at parkere langt fra min adresse. - Vi har gener nok
i forvejen med det stigende antal, mestendels tomme, delebilspladser og el-delebilspladser,
for ikke at tale om parkering forbeholdt elbiler. S4 NEJ TAK herfra Venlig hilsen Tine
Knudsen

Svarnr.: 312 Borger

Vejnavn: Matthaeusgade
Postnr. og by: 1666 Kebenhavn V

Heoringssvar:

Jeg er imod forslaget. Dette ville begreense vores gaester, hdndveerker, postbude og andre
bespgende for at komme. Derudover ville det ramme hérdt butikkerne i omradet, hvis ikke
deres kunder kunne komme ind. Og pédleegge en keempe belastning pé elnettet (for
opladning).

Og apropos miljgbeskyttelse, er det stadig alt for belastende for miljget at have produceret

et batteri for en elbil. Dvs. det ville ikke hjeelpe miljzet, det ville bare uddelegere problemet til
et andet sted med muligvis hgjere takst.

Svarnr.: 313 Borger

Vejnavn: Krusdgade
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Postnr. og by: 1719 Kebenhavn V

Heringssvar:

Syntes det er en rigtig darlig ide/ beslutning som er ude pé at begraense os som bor pa
Vesterbro.

Jeg ejer ikke en bil, men laner af famile de f& gange det er ngdvendigt, har kun mulighed for,
atlane en benzinbil og det vil | her med ggre umuligt og begraense min bevaegelighed.

Det vil veere umuligt, at fa besgg af famile og venner der ejer benzinbiler og vil begraense folk
sociale liv og straffe dem, fordi man nu engang bor pa Vesterbro

Syntes | skulle genoverveje denne beslutning pa det kraeftigste.....hvorfor skal man staffes
bare fordi man bor pa Vesterbro.....Det kommmer jo ikke til at ggre nogen forskel alligevel

Der vil stadigveek veere samme mangde trafik, men | veelger at presser den sammen pa langt
feere gader og vil ger det endnu mere farligt, at veere cykelist og fodgeenger pé Vesterbro

Svarnr.: 314 Borger

Vejnavn: Gammel Kongevej
Postnr. og by: 1610 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Ja tak til nulemissionszone pé Indre Vesterbro! Det er en fantastisk idé, der vil bidrage til at
forbedre luftkvaliteten i Kebenhavn. Luftkvaliteten i byen er i gjeblikket et stort
sundhedsproblem, iseer for sérbare grupper, og derfor har vi brug for denne type politik for
at gere Kgbenhavn til en grgnnere by. Jeg stetter fuldt ud forslaget.

Svarnr.: 315 Borger

Vejnavn: Flensborggade
Postnr. og by: 1669 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Kort hgringssvar - Nulemissionszone Indre Vesterbro

Vedr.: Hering af forslag til nulemissionszone péa Indre Vesterbro (frist 16. marts 2026)

Jeg erimod forslaget i sin nuveerende form.

Jeg bor og arbejder pa Vesterbro og har en benzinbil. Jeg ensker fortsat at kunne leve og
arbejde normalt i mit eget omrédde - og at mine geester og kunder kan komme hertil uden at
blive madt af et reelt forbud, hvis de ikke har elbil. Forslaget risikerer at ggre Indre Vesterbro
mindre tilgeengelig for almindelige besag, kundebesag og hverdagslogistik.

Derudover rammer en total nulemissionszone skaevt ift. sméa erhverv, handvaerkere,
leverancer og service, og kommunens foranalyse peger péa store erhvervskonsekvenser og
udfordringer med randzone-parkering i netop denne zone.

En stor del af den forventede effekt bygger samtidig pa en usikker antagelse om tidligere
skift til elbil, og zonen kan medfgre omvejskarsel, sd problemer flyttes til nabogader.

Hvis kommunen fastholder mélet, bar det ske med:

Gradvis indfasning (ikke totalforbud péa én gang)

Enkle og rimelige dispensationer for beboere, kundebesgg og nedvendige aerinder

Konkret stotte og infrastruktur, s& det ikke bare bliver en regning

Tydelig evaluering af omvejskarsel, sociale konsekvenser og erhvervseffekt.

Svarnr.: 316 Borger

Vejnavn: Andreas Bjgrns Gade
Postnr. og by: 1428 Kgbenhavn K
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Heoringssvar:

Jeg finder det meningslest, at jeg, hvis forslaget vedtages, ikke leengere kan hente og bringe
passagerer til Kebenhavns Hovedbanegérd i min benzinbil, hvor man pt. kan parkere 15
minutter til samme formal. Jeg kerer 5.000 km om éret, og det giver ingen mening at
anskaffe en ny bil, da jeg regner med at beholde bilen resten af mit liv (alder 67, bil 36.000
km).

Svarnr.: 317 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Eduard
Troelsgard A/S

Heoringssvar:
Eduard Troelsgard A/S @nsker ikke en nulemmisionszone .

Svarnr.: 318 Borger

Vejnavn: Sommerstedgade
Postnr. og by: 1718 Kebenhavn V

Hegringssvar:
Jeg gnsker hermed at udtrykke min klare modstand mod forslaget om at indfere
nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

For mig - og for mange andre almindelige borgere - opleves forslaget ikke som gren
omstilling, men som en straf. Benzin- og dieselbiler er fortsat lovlige i Danmark, og derfor
virker det bade urimeligt og ulogisk pludselig at gere dem reelt ubrugelige i bestemte
bydele.

Gren omstilling sker allerede: mange skifter til elbil, ndr gkonomien tillader det, eller nar
deres nuvaerende bil er udtjent. Den udvikling bgr understgttes - ikke presses igennem med
restriktioner, der isser rammer dem med feerrest ressourcer.

Et konkret eksempel: Min aeldre mor har en relativt miljgvenlig Kia, men hun har ikke
gkonomisk mulighed for at kebe elbil. Med dette forslag vil hun ikke l&engere kunne besgge
mig i mit eget hjem. Det rammer ikke luksusforbrug - det rammer familie, relationer og
hverdagsliv.

Jeg stotter ambitionen om en grennere by, men den skal vaere socialt balanceret, realistisk
og baseret pa incitamenter frem for forbud.

Jeg opfordrer pa det kraftigste kommunen til at stoppe op og genoverveje forslaget.

Mvh. En frustreret beboer pa Vesterbro, der faler sig presset ud af sin egen by.

Svarnr.: 319 Borger

Vejnavn: Valdemarsgade
Postnr. og by: 1665 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Kaere Jer der laeser dette.

Jeg synes som udgangspunkt at det er dejligt med en benzin og diesel fri bydel.

Men jeg kan ogsé forudse en del problemer i hverdagen for folk p& Vesterbro.

Feks, bliver jeg tit kert hjem fra forskellige familie hgjtider og fra mit job som fodbold
dommer.

Men det kan jeg sé ikke leengere blive pga det naesten altid er benzin biler.

Méske man kunne "ngjes" med at benzin biler og diesel biler ikke mé& tage ophold-Parkere pé
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Vesterbro, men godt hurtigt ma kere ind og ud af bydelen.?

Og hvorfor er det kun Vesterbro.?

Det er jo pa @sterbro de skriger efter flere parkeringspladser? Det kunne hurtigt klares ved
benzin fri @sterbro ;)

Mvh Troels

Svarnr.: 320 Borger

Vejnavn: Jens Otto Krags Gade
Postnr. og by: 2300 Kebenhavn S

Heringssvar:

Det er en meget darlig idé!

Det vil forhindrer mig i at hente og bringe mit barn i forbindelse med samveer idet moderen
bor i det ramte omréade. Tilsvarende vil det, som vi har praktiseret det hidtil, forhindre mig i at
hurtigt ankomme i bil for at transporter vores barn til fx akutte leegebesag eller
hospitalsundersggelser.

Svarnr.: 321 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Passepartout
ApS

Heringssvar:

Keere

Jeg har en lille indramningsbutik pé Istedgade 59. Det er rigtigt og vigtigt, at | teenker pa
miljget, men de foresldede tiltag vil skabe meget store problemer for smé, selvstaendige
erhvervsdrivende her pa Indre Vesterbro.

Det vil give store udfordringer for mine kunder at komme med veerker, der skal indrammes -
og endnu sterre problemer at hente dem igen.

Mine leverandgrer vil muligvis slet ikke kunne levere de varer, jeg har brug for, og i sidste
ende risikerer jeg at matte lukke min forretning.

Jeg vil derfor kraftigt opfordre jer til at teenke jer meget grundigt om og tage hensyn til de
lokale erhvervsdrivende, som er med til at holde Kgbenhavn levende.

Mvh
Jesper

Svarnr.: 322 Borger

Vejnavn: Bellmansgade
Postnr. og by: 2100 Kgbenhavn @

Heoringssvar:

Kaere politikere man kan ikke lukke vesterbro bydel til fordel af elbiler det er Danmarks
hovedstad og hele den danske befolkning skal have mulighed for at komme hertil enten for
at opleve musik teater Tivoli eller andre forngjelser og besgge familien de skal have
mulighed for at parkering uanset om de har benzin eller diesel og el man kan méske snakke
om det nér 90 procent af Danmark er deekket af elbiler hvad med alle de keretgjer i selv har
der kerer pé diesel teenker pé alle de traktore og andre keretgjer de ma heller ikke kgrer ind
og arbejde i parkering og andre grenne omréder

Hvad bliver det naeste @sterbro eller Ngrrebro Valby Amager nordhavn det er ikke i orden

Svarnr.: 323 Borger

Vejnavn: Viktoriagade
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Postnr. og by: 1655 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Nej tak

Vesterbro skal forblive levende med plads til handlende, turister og geester uanset, hvordan
de kommer karende hertil. Jeg @nsker ikke, at Vesterbro bliver en udded kulisse uden liv.

Svarnr.: 324 Borger

Vejnavn: Vesterfaelledvej
Postnr. og by: 1750 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
OK, mht. "Nulemissionszone pé Indre Vesterbro"

Jeg veerdseetter alle intentionerne.
Endnu mere, dog, veerdseetter jeg, at mit lokalomrade har et levende og velfungerende
handelsliv. Hvor det fx ikke er relativt bgvlet for kunderne at komme til.

Dvs. for min skyld ma& man lave alle de velmente 'miljgklima-zoner' man vil, hvis det (i det
vaesentlige) deekker 'hele byen', incl. fx Frederiksberg.

Altsa, hvis vi eksklusivt skulle lave benspaend for Vesterbros forretninger,

det kan jeg simpelthen ikke tilslutte mig.

Og jeg klar til at 'stemme konservativt' (ell. noget) pa den her konto ... hvis | ikke behersker
jer, eller er konsekvente ;-)

* Og nej, jeg driver ikke forretning.
Men jeg er ngdt til at handle (beklager), for at leve ...

Svarnr.: 325 Borger

Vejnavn: Enghavevej
Postnr. og by: 1674 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Som nabo til nulemissionszonen, kan jeg ikke se mange fordele ved forslaget.

I har i forvejen nedlagt rigtig mange “almindelige” P-pladser og omlagt dem til elbils-,
eldelebils- og andre preferencepladser, nar | nu lukker en stor del af Vesterbro for ikke
nulemissionsbiler, flytter  automatisk en stor del af trafikken og parkeringen til andre, i
forvejen, meget belastede omréder, som vores. Nar der ogsé lukkes for gennemkgrsel med
braendstofbiler til s& stort et omrade, bliver man nedt til at kere relativt store omveje for at
komme rundt, er det seerligt miljerigtigt? Forslaget virker umiddelbart som ren
symbolpolitik, da mit indtryk er at de fleste beboere i Kebenhavn, vil veelge at skifte til elbil
ved neaeste bilskift, sd udviklingen eri gang.

Svarnr.: 326 Borger

Vejnavn: Gasveaerksvej
Postnr. og by: 1656 Kebenhavn V

Heringssvar:

Jeg vil sige nej tak til nulmissionszone pa Vesterbro.

Jeg kan ikke f& besgg af mine bagrn som har en benzinbil og som ikke lige kan tage
toget/bussen da de bor ude pa landet hvor offentlig transport er no go!!!!

De kan heller ikke handle ind for mig!!!!

Og sadan er det for mange vesterbroer!!

Og udover det!
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De skal ogsa straffes!
Derudover kan vi heller ikke bruge vores hdndveerkere i ejendommen!

Svarnr.: 327 Borger

Vejnavn: Dybbglsgade
Postnr. og by: 1721 Kebenhavn V

Heringssvar:
jajeg vil gerne have den ordning

Svarnr.: 328 Borger

Vejnavn: Brorsonsgade
Postnr. og by: 1624 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg modsiger mig ikke forslaget om nulemissionszone pé indre Vesterbro. Jeg mener dog
at det bgr undersgges om der i forleengelse af dette, kunne plantes flere traeer i sidegader
hvor disse kunne bidrage til optagelsen af CO2.

Svarnr.: 329 Pa vegne af interesseorganisation eller borger EF
Kaalundsgade 4

Heoringssvar:
Forslaget er uacceptabelt og kan ikke gennemferes i den foresldede form.

Det er blevet gradvist meget sveert for ejerforeningen at f& hdndveerkere til at byde og udfere
ngdvendige vedligeholdelsesopgaver pd vores ejendom. Nér vi sperger hvad &rsagen er til
at de ikke gnsker at byde svares der parkeringssituationen hvor det er umuligt for dem at
finde en ledig plads taet pd ejendommen samt omkostningen til parkering.

Safremt forslaget gennemfares vil det gere situationen endnu svaerere nar der skal findes
firmaet som gnsker at give tiloud pé vores opgaver.

Bestyrelsen er frivillig i foreningen og der bruges allerede alt for meget tid pé at forsgge at fa
tilbud fra hdndveerkere pé vores opgaver og dette forslag vil gere vi skal bruge endnu mere
tid pé det.

Svarnr.: 330 Borger

Vejnavn: Veernedamsvej
Postnr. og by: 1619 Kgbenhavn V

Horingssvar:
Gode intentioner, men uhensigtsmaessige konsekvenser

Vi bakker grundlaeggende op om ambitionen om et mere beeredygtigt og klimavenligt
samfund. Der sker allerede mange positive og organiske forandringer, som vi haber vil blive
understgttet og videreudviklet.

Det foreliggende forslag rammer imidlertid skaevt. Som lille selvsteendig virksomhed er
firmabilen ikke et valg, men en forudseetning for at kunne drive virksomhed. Den er vores
kontor, vores vaerksted og vores transportmiddel. Vi bor pd Vesterbro, men lgser opgaver i
hele landet fra Radby til Hirtshals, og er derfor fuldstaendigt afheengige af vores firmabil.
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Forslaget fremstar privilegieblindt, idet det ikke tager hgjde for de mange smaé selvsteendige
erhvervsdrivende, der ikke har mulighed for at erstatte biltransport med cykel eller kollektiv
trafik - seerligt ikke med udstyr og materialer.

Vi @nsker at bidrage til den grenne omstilling og vil gerne skifte til elbil. Men omstillingen
skal veere gkonomisk realistisk. Hvis byrden bliver for tung, risikerer man at presse sma
virksomheder ud af byen eller helt ud af erhvervslivet.

Vierimod forslaget. Subsidizert at erhvervskegretgjer undtages per definition.
Et levende byliv forudseetter ogsa et levende erhvervsliv, og det kraever, at der fortsat er
plads til sma selvsteendige virksomheder pa Vesterbro.

Svarnr.: 331 Borger

Vejnavn: Krusdgade
Postnr. og by: 1719 Kebenhavn V

Heringssvar:

Ideen om bedre lokalmiljg og generelt bedre miljz er super god. Men der er ogsé andre
hensyn dette skal balanceres med. Jeg synes det er ret ableistisk og ageistisk i forhold til
eldre og handicappede pargrende. Og skonomisk usolidarisk overfor besggende og i
forhold til dem der ikke har rad til en elbil og har behov for at aflevere varer eller ofte at kere
igennem kvarteret. Der er desuden lidt "atombombefri zone"-naivitet over miljg-delen af
forslaget: Luften omkring os forurenes jo alligevel

Svarnr.: 332 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg tilslutter mig planerne om nul-emissionszonen pé Vesterbro og hdber, at den med tiden
kan blive udvidet, naturligvis under hensyntagen til de erhvervsdrivende (vi skal helst bevare
de sma forretninger) og beboere.

Bedste hilsner

Svarnr.: 333 Borger

Vejnavn: Gammel Kongevej
Postnr. og by: 1610 Kgbenhavn V

Horingssvar:
Alt hvad der kan geres for at reducere traffik stgj er i princippet positivt.

Men, problemet med forslaget er desveerre bare at det flytter traffik og stgj et andet sted hen,
udenfor zonen og i kanten af zonen der steder op til Frederiksberg.

For eksempel, som det fremgar, bliver Vesterbrogade mindre traffikeret - men Gammel
Kongevej bliver til gengeeld antageligt markant mere traffikeret som konsekvens hvis
forslaget indferes.

Det er lidt usympatisk at flytte traffik over til nabo kommunen, eller kanten af det. For de

mennesker der bor hvor trafikken bliver reduceret er det selvfglgelig glaedeligt - men det
sker jo pa bekostning af mennesker der bor pa andre gader.
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Foreslaget bar revideres, sa trafikken og stgjen reduceres samlet, og ikke blot flyttes fra ét
sted til et par gader leengere veek.

Svarnr.: 334 Borger

Vejnavn: Abel Cathrines Gade
Postnr. og by: 1654 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Hvem ville ikke @nske sig en verden med trafik uden miljgbelastning?

Dog bliver naerveerende forslag om nulemissionszone blot en stadfaestelse af Vesterbros
status som rigmandsenklave eller poleret turistzone. De serigse miljgmaessiger fordele er til
overse, bortset fra en chikane af de bilister som ikke kgrer med ren el i posen.

Husk pa - alle | "rede" politikere i Rddet - at det ikke er alle borgere, hvis ene onkel, som kan
lane dem en bil, kgrer pa el, eller som har ophav i Nordsjeelland, hvor bedstemor kommer
kerende i Tesla for at hente i bernehaven.

Hvis Vesterbro skal befris fra breendsel, skal det veere incitamenter - forbedringer pa
infrastruktur, flere ladetandere, konkurrencedygtige elbiler - og ikke forbud, der gor det.
Forbud er asocialt. Klimakampen, den gregnne omstilling, skal vindes ved at f& alle med, ikke
ved at treenge folk ud af Vesterbro.

Svarnr.: 335 Borger

Vejnavn: Skovlyvej
Postnr. og by: 2690 Karlslunde

Heoringssvar:

En nulemmissionszone pé Vesterbro er en uhgrt darlig ide, hvor lovlydige borgere og
erhvervskgretgjer bliver frataget en fundamental frihed til at kere i deres fuldsteendig lovlige
biler. Det er overformynderi af veerste skuffe, der vil besvaerliggere mange menneskers
daglige virke og pafere samfundet betydelige merudgifter, uden at pavirke miljget den
mindste smule. Det er et rent selvmal for Vesterbro og Danmark.

Svarnr.: 336 Borger

Vejnavn: Haderslevgade
Postnr. og by: 1671 Kgbenhavn V

Horingssvar:

Det er godt at veere ambitigs og vi har selv en elbil. Vi er dog helt afheengige af at vores
familie og gamle foraeldre fra Jylland kan kommme og besgge og os som minimum laesse
bilen afinden den evt parkeres et andet sted. Korttidskersel, parkering eller andre undtag ma
kunne opnas i sddanne tilfeelde for at dette ikke skal skabe helt ungdig og meget treelse gener
for os som beboere.

Noget Kommunen i stedet kunne fokusere pa var at skabe parkeringspladser uden for
centrum i umiddelbar neerhed af metro, som i praksis ville gere det muligt at komme til
centrum af Kebenhavn og Vesterbro (hvis man har brug for en bil til det og det er der
mange forskellige grunde til at folk har). Det findes ikke et eneste sted i dag, og det bar man
starte med fer man indferer zoner. Det er i praksis ogsé spergsmalet hvor stor effekt det har,
nar det er sa lille og begraenset et omrade. Man burde i stedet for lave langsigtede lesninger
for hele Kbh som reelt ville ggre en forskel.

Svarnr.: 337 Borger

Vejnavn: Lundbyesgade
Postnr. og by: 1771 Kebenhavn V
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Heoringssvar:

Forslaget har et indlysende godt formal men er alt for ufleksibelt. Det kan dog nemt
modificeres.

For det fgrste: Opret en hjemmeside hvor man pa forhédnd kan betale sig fra at ens benzinbil
m.m. far lov til at opholde og beveege sig i zonen i et tidsrum man angiver. Timeprisen skal
vaere vaesentlig hgjere end for parkering; den skal veere sa hgj at de fleste vil afholde sig fra
det, medmindre man har en grund man finder vigtig; den ma laegges pa et niveau der
tilgodeser formaélet i hej grad. En sddan hjemmeside koster ikke meget men skal naturligvis
have kontakt til kontrollanten. Den sociale slagside af en sddan ordning skal naturligvis
kompenseres. Ggr det ved at provenuet deles mellem alle borgere i kommunen, barn som
voksne. Det bliver ikke s& mange penge, men nu | er ved det, sa tag parkeringsindteegterne
med, eller i det mindste nogle af dem, og del dem ud ligesa!

For det andet: Jeg bor uden for zonen men i kort afstand derfra. Forveerringen af
parkeringsmuligheder i disse omrader ma modvirkes for at det ikke bliver helt umuligt.

Svarnr.: 338 Borger

Vejnavn: Gammel Kongevej
Postnr. og by: 1610 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Jeg vil gerne bakke op om forslaget om nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

Vores omrade er teet beboet og der er meget trafik. Hvis vi kan f& feerre udstedningsbiler ind,
far vi bedre luft og et mere behageligt naermilje - iseer for bern, seeldre og folk med
astma/allergi. Jeg ser ogsé en fordel i mindre stgj og en mere rolig bydel.

Jeg synes ogs4, at tidsplanen virker rimelig. Det giver bade borgere og erhverv en reel
chance for at omstille sig, hvis der samtidig bliver sikret gode ladelgsninger i og omkring
omrédet.

Mit input er derfor: Gennemfgr zonen, sgrg for tydelig information og skiltning, og lav
dispensationsmuligheder, der er klare og fair - iseer for mindre erhvervien
overgangsperiode.

Svarnr.: 339 Borger

Vejnavn: Eriksgade
Postnr. og by: 1708 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

En nul emissions zone pé indre Vesterbro vil vaere med til at skabe stor ulighed i Kegbenhavn.
For med sddanne zoner skaber man omrdder hvor bestemte erhverv eller personer ikke er
tilladt. Det bliver en stor proces hvis alle hdndveerkere der skal ind pé Vesterbro skal udskifte
deres firmabiler for at udfere en arbejdsopgave, samt flyttemeend og slamsugere biller som
ikke er péa el.

Svarnr.: 340 Borger

Vejnavn: Heilsgade
Postnr. og by: 1734 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Til Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen
Kgbenhavns Kommune,

Jeg forstér og bakker grundleeggende op om snsket om bedre luftkvalitet og reduktion af
emissioner i Kebenhavn. Samtidig mener jeg, at forslaget om nulemissionszone pé Indre
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Vesterbro ikke i tilstraekkelig grad tager hgjde for borgere, som reelt ikke kan undveere bil.

Jeg er 44 ar og bor pa Indre Vesterbro med mine to drenge i en 7/7-ordning. P& grund af
vores sgns autisme har vi gennem flere ar veeret afhaengige af fleksibel transport for at fa
hverdagen til at heenge sammen i forhold til skole, arbejde og seerlige behov. Offentlig
transport har i praksis ikke vaeret en mulighed, og hverken flytning ud af byen eller
anskaffelse af elbil er realistisk for os.

Jeg har derfor valgt at vedhaefte en mere uddybende besvarelse, som beskriver vores
situation og de konkrete konsekvenser, forslaget vil have for familier som vores.

Med venlig hilsen
Beboer pé Indre Vesterbro
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Til Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen
Kgbenhavns Kommune

Vedr.: Hering af forslag til nulemissionszone pa Indre Vesterbro

Jeg skriver dette hgringssvar som beboer pa Indre Vesterbro og som mor i en familie, der i
hgj grad er afheengig af fleksibel transport for at fa hverdagen til at haenge sammen.

Jeg forstar og anerkender fuldt ud kommunens intentioner om at reducere luftforurening
og arbejde for et bedre miljg. Det er et vigtigt og nedvendigt mal, som jeg grundleeggende
bakker op om. Samtidig mener jeg, at forslaget — som det ligger nu — ikke i tilstreekkelig
grad tager hgjde for familier og borgere, der ikke har reelle alternativer.

Jeg er 44 ar og bor pa Indre Vesterbro sammen med mine to drenge i en 7/7-ordning. Jeg
havde aldrig forestillet mig, at jeg skulle eje en bil. Men da vores sgn fik konstateret
autisme som 2-arig, blev vores livsvilkar markant aendret.

Pa davaerende tidspunkt gik han i en basisbgrnehave pa Indre Jsterbro, mens jeg
arbejdede i Albertslund. Vi fors@gte i det fgrste ar at klare os med offentlig transport, men
det viste sig hurtigt ikke at veere muligt. Kombinationen af S-tog og busser var for ustabil
og uforudsigelig, og selv korte forsinkelser kunne fa store konsekvenser. En forsinkelse pa
10 minutter pa S-toget kunne betyde op mod 40 minutters forsinkelse pa arbejdet.

Kommunen kunne ikke tilbyde taxakgrsel, da barnehaven — set pa et kort — 13 taet pa vores
bopeel, selvom vi gentagne gange gjorde opmaerksom pa, at den reelle transport ikke
fungerede for et barn med saerlige behov. Vi tilbgd endda selv at betale for karslen, hvis
blot det kunne vaere de samme chauffgrer, men ogsa dette blev afvist.

Min daveerende mand mistede sit arbejde, fordi hans arbejdsplads ikke kunne
imgdekomme de gentagne opkald om at hente vores sgn. Jeg stod som 39-arig i den
situation, at jeg fik et ultimatum fra mit arbejde: Enten maétte jeg finde en mere stabil
transportlgsning — eller ogsa kunne jeg ikke fastholde mit job. Det var i den situation, jeg
kabte min farste bil.

| dag gar vores s@n pa en lille privat skole pa Jsterbro. Bade kommunen og vi selv har
forsggt at finde bedre eller mere nzerliggende alternativer, men uden held. For familier
som vores er fleksibilitet — bade i arbejdsliv og transport — ikke et valg, men en
ngdvendighed.

Det er vigtigt for mig at understrege, at ikke alle har rad til at anskaffe sig en elbil. Lige sa
vigtigt er det at anerkende, at ikke alle har mulighed for “bare” at flytte ud af byen. Vores
barn er dybt afhaengige af meget specifikke tilbud, som ganske enkelt ikke findes andre
steder — tro mig, vi har forsggt. Samtidig betaler vi selv for skole og andre ekstra udgifter,
fordi vi ikke kan fa deekket de behov gennem kommunale tilbud.

Forslag som nulemissionszoner risikerer derfor at ramme socialt skeevt, hvis der ikke
indteenkes undtagelser, overgangsordninger eller szerlige hensyn til familier med bgrn med
seerlige behov — og til borgere, der allerede har strakt sig langt for at fa hverdagen til at
fungere.
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Jeg haber inderligt, at kommunen i den videre behandling af forslaget vil huske os, der
valgte at boseette os her under helt andre forudseetninger — og som i dag ikke har
mulighed for hverken at flytte, skifte job eller investere i dyre grgnne alternativer, uden at
det far alvorlige konsekvenser for vores familieliv.

Med venlig hilsen

Beboer pa Indre Vesterbro
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Svarnr.: 341 Borger

Vejnavn: Sgnder Boulevard
Postnr. og by: 1720 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg stemmer imod en nulemissionszone pé indre Vesterbro. | forvejen er bilister s&
indskreenket i bade parkeringsforhold samt ensrettede gader at flere og flere dels tvinges til
keempe omveje og kampen om parkeringspladser ogsé kreever mere karsel. | takt med at
flere bilister kerer ren el eller hybrid biler - hvorfor giver det et behov for yderligere
indskraenkelse ?7?7?

En beboer pad Sender Boulevard 45.1720 V

Svarnr.: 342 Borger

Vejnavn: Skydebanegade
Postnr. og by: 1709 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg stotter forslaget om en nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

Svarnr.: 343 Borger

Vejnavn: Sgnder Boulevard
Postnr. og by: 1720 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Forslaget giver ikke mening og kreenker danskeres frihed

Svarnr.: 344 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Lan & Spar
Bank A/S

Heoringssvar:
Se vedheaeftet hgringssvar
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Lan & Spar

Kagbenhavn

20. januar 2026

Til rette vedkommende,

Lan & Spar Bank gnsker at indsende et hgringssvar i forbindelse med forslaget om etablering af
en nulemissionszone pa Indre Vesterbro.

Som en virksomhed med stor fokus pa bzeredygtighed og miljgansvar gnsker vi at understatte
malet om at reducere emissioner i byomrader. Vores virksomhed har et todelt hovedsaede,
hvoraf det ene er beliggende i det bergrte omrade pa Indre Vesterbro, hvilket gar
tilgeengeligheden til omradet sezerligt vigtig for os.

Vi anvender en hybrid varebil i zonen, som karer péa elektricitet 99 % af tiden, nar den beveaeger
sig i det omtalte omrade. Dette betyder, at brugen af bilen i praksis er pa linje med formalet bag
nulemissionsforslaget, idet emissionerne fra dens anvendelse i zonen er ubetydelige.

Vivil gerne appellere til, at der tages hensyn til virksomheder, der allerede aktivt reducerer deres
CO2-aftryk ved brug af hybridbiler, som primeert drives pa stram. En fuldsteendig udskiftning af
denne biltype til en ren elbil vil medfgre ungdige skonomiske omkostninger og
ressourceforbrug, der ikke star mal med den reelle miljgpavirkning fra vores nuvaerende karetg;j.

Vi opfordrer derfor til, at der indfgres en dispensationsordning for virksomheder, hvis hybridbiler
kan dokumentere en naesten udelukkende elektrisk drift i zonen. Dette vil sikre, at lovgivningen
tager hgjde for eksisterende bzeredygtige l@sninger og samtidig undgar ungdige omkostninger
for ansvarlige virksomheder.

Vi stgtter op om den overordnede vision om en grgnnere by og haber, at vores forslag kan
bidrage til en balanceret implementering af reglerne.

Venlig hilsen / Kind regards

Nils Mgrch Madsen
Facility service assistent

Direkte: ~ +453378 2380

Email: nima@lsb.dk

Lan & Spar

Facilities
Hgjbro Plads 9-11, 1200 Kebenhavn K
TIf.: +45 33 78 23 50

Website: [sh.dk
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Svarnr.: 345 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Medicon
Applications

Heoringssvar:
Til Kebenhavns Kommune
Teknik- og Miljgforvaltningen

Medicon Applications hilser forslaget om etablering af en nulemissionszone pé Indre
Vesterbro velkommen og gnsker med dette heringssvar at udtrykke vores opbakning til
initiativet.

Som virksomhed inden for sundhedsteknologi ser vi dagligt, hvordan miljg og helbred
heenger ulgseligt sammen. Vi statter derfor tiltag, der forbedrer luftkvaliteten og reducerer
stgjforureningen i Kebenhavn.

Luftforurening er en veesentlig risikofaktor for en reekke helbredsproblemer, herunder
luftvejslidelser, hjerte-kar-sygdomme og forringet livskvalitet. En nulemissionszone vil
bidrage til renere luft for beboere, erhvervsdrivende og besggende péd Vesterbro. Som
virksomhed, der arbejder med sundhedsfremme, ser vi dette som et vigtigt forebyggende
tiltag.

Den forventede reduktion pé ca. 17.400 ton CO2 arligt er et betydeligt bidrag til Kgbenhavns
klimamaél. Medicon Applications anerkender kommunens ambitioner om at gé forrest i den
grenne omstilling. Etableringen af Danmarks fgrste nulemissionszone sender et staerkt
signal om, at Kebenhavn tager klimaudfordringerne alvorligt. Det skaber ogsé incitament for
virksomheder som vores til at prioritere grenne transportlgsninger og accelerere
overgangen til emissionsfri keretgjer.

Vi noterer os, at forslaget indeholder hensigtsmaessige undtagelser for beboere og visse
koretgjstyper, samt en differentieret indfasning for erhvervstrafik. Denne gradvise
implementering giver virksomheder tilstraekkelig tid til at tilpasse sig.

Vi opfordrer kommunen til at sikre tilstreekkelig ladeinfrastruktur i og omkring zonen for at
understgtte omstillingen.

Medicon Applications statter forslaget om nulemissionszone pé Indre Vesterbro og ser frem
til implementeringen. Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at fastholde
ambitionsniveauet og sikre den ngdvendige finansiering.

Svarnr.: 346 Virksomhed/Organisation

Virksomhed/Organisation: Statens Serum Institut
Vejnavn:
Postnr. og by:

Heringssvar:

Hvordan kan man, ud fra et miljgmaessigt synspunkt, forsvare at benzin- og dieselbiler ville
skulle kare omveje, hvis forslaget vedtages ? Det kan da kun skalbe mere forurening og
darligere luftkvalitet, som jo ogsa vil pavirke selve nul-emmisionsomradet. Dette er endnu et
af en reekke eksempler pa at man er villig til at give kab pa alt sund fornuft. Klima og miljg er
greenseoverskridende og man lgser intet ved at flytte udledningen. Desuden har forslaget en
voldsom social slagside, da ikke alle har rad til en nul-emmisions bil, men stadig kan have
behov for en bil, for at fa en hverdag til at haenge sammen. Det er fint at nogles
transportbehov kan klares med en ladcykel og/eller offentlig transport, men husk nu lige pa
at det ikke geelder for alle !!

Svarnr.: 347 Borger
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Vejnavn: Stenderupgade
Postnr. og by: 1738 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Jeg stotter forslaget om en nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

Forslaget er keerkomment og kan forhdbentligt snarest efterfalges af en reekke gvrige
ngdvendige tiltag i den lokale klimakamp.

Svarnr.: 348 Borger

Vejnavn: Colbjgrnsensgade
Postnr. og by: 1652 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Nej tak til nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

Svarnr.: 349 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Thiemers
Magasin

Heoringssvar:

Man er allerede ved at leegge andre dele af Kebenhavn stendede ved at begraense helt
almindelig trafik og parkering. Hvis man @nsker sig, at Vesterbro kommer til at ligne en
kombination af en gdgade i Herning og Jomfru Ane gade i Aalborg giver jeres forslag
mening. Hvis man gnsker sig liv og forretning i omréadet, skal man leegge forslaget bort.

Svarnr.: 350 Borger

Vejnavn: Sgnder Boulevard
Postnr. og by: 1720 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg er uenig i nulemissionzone pé indre Vesterbro. Jeg kan hverken fa lov at kere eller
parkere naer mit hjem.

Svarnr.: 351 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Falck Danmark

Heoringssvar:

Vedrgrende: Haringssvar til forslag om nulemissionszone pé Indre Vesterbro
(Sagsnummer: 2026-0007346)

Falck Danmark A/S fremsender hermed vores hgringssvar vedrgrende forslaget om at
etablere en nulemissionszone pé Indre Vesterbro. Vi anerkender og stetter fuldt ud
ambitionen om at fremme den grgnne omstilling og reducere emissioner i Kgbenhavn. En
nulemissionszone er et vigtigt skridt i den rigtige retning for at skabe en sundere og mere
baeredygtig by, og vi takker for muligheden for at afgive hgringssvar.

Implementeringen af den foresldede nulemissionszone fra medio 2029 for
erhvervskgretgjer vil dog udgere en betydelig udfordring for vores evne til at levere
assistance til borgere og erhvervslivi zonen. Falcks kerneopgave er - bla. - at sikre mobilitet
og tryghed pa vejene. Vores vognpark bestar af specialindrettede assistancekeretgijer,
herunder tungere karetgjer designet til at handtere alt fra simple motorstop til komplekse
bjeergningsopgaver. P4 nuveerende tidspunkt er markedet for elektriske eller andre
nulemissionsalternativer for denne type tunge specialkegretgjer endnu ikke modent. Der
findes ikke kommercielt tilgeengelige lgsninger, der kan matche raekkevidden, traekkraften og
den forngdne stremkapacitet til at drive det specialudstyr, vores keretgjer er udstyret med.
Konsekvensen af forslaget i sin nuvaerende form vil veere, at Falck fra medio 2029 vil blive
forhindret i at yde vejhjeelp til bade borgere og erhvervsdrivende, der oplever nedbrud
inden for nulemissionszonen. Dette vil efterlade trafikanter uden mulighed for professionel
assistance, hvilket kan skabe farlige situationer og forringe den generelle mobilitet og
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tryghed i omrédet.

Dertil laeser vi ikke, at udkastet til nulemissionszonen tilstraekkeligt undtager brand- og
ambulancekgrsel bdde med og uden udrykning.

Forslag til lgsning

For at sikre fortsat tryghed og mobilitet for alle, der feerdes i zonen, foreslar vi, at der indfgjes
en specifik undtagelse i regelsaettet for nulemissionszonen. Vi foreslar konkret, at
assistancekgretgjer og udrykningskeretgjer i @vrigt eksplicit undtages fra kravet om
nulemission. En sddan undtagelse vil sikre, at Falck og andre assistance- og
beredskabstjenester fortsat kan varetage deres samfundskritiske opgaver, indtil teknologien
er tilstreekkeligt udviklet til at muliggere en fuld overgang til nulemissionskeretgjer ogséa for
vores specialiserede vognpark.

Viser frem til atindgé i en fortsat dialog om, hvordan vi sammen kan sikre bade den grenne
omstilling og en tryg og mobil by for alle.

Svarnr.: 352 Borger

Vejnavn: Folkets Alle
Postnr. og by: 2000 Frederiksberg

Heringssvar:
Ang. hgring om nulemissionszone

KK leegger op til at lave en nulemissionszone pé indre Vesterbro - zonen vil ogséd omfattet
omrédet omkring Kebenhavns Hovedbanegard.

Hovedbanegarden ejes ikke af KK, men af staten/DSB. Hovedbanegarden er et knudepunkt -
og et opsamlings- og afseetningssted for hundredetusindvis af rejsende, ikke mindst mellem
landsdelene, hvert ar.

KK ber ikke kunne begraense adgangen til Kebenhavns Hovedbanegérd for nogen. Hvis KK
gnsker at lave en nulemissionszone bgr den derfor ikke omfatte eller begreense adgangen til
banegéarden, som ejes og anvendes af os alle, ikke kun af KK og kommunens borgere.

Med venlig hilsen
Karen Flatau
Folkets Allé 20
2000 Frederiksberg

Svarnr.: 353 Borger

Vejnavn: Teglgérdslund
Postnr. og by: 3400 Hillered

Heoringssvar:

Jeg stotter ikke denne ordning. Den tilgodeser de beboere der har bil men ikke dem der bor
i omréadet og som fra tid til anden l&ner en bil, far et lift eller hjeelp fra andre uden elektrisk
koretgjer.

Svarnr.: 354 Borger

Vejnavn: Sgbredden
Postnr. og by: 2820 Gentofte
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Heoringssvar:

Detier gang med er at lave et A og et B hold

Det en ommer. Alle jeres regler | ved at gdelaegge Kabenhavn.

Hvad med os der har bgrn der boriindre by.

Dem kan man ikke lige hjaelpe, nar de har brug for hjeelp for eksempel “ja desveerre skat mor
kan ikke lige karer dig p& hospitalet da jeg er et dérligt menneske der ikke har penge til en El
bil”

Bor sgbredden 2820 men er opvokse inde i Gothersgade og kan man ikke lide larm og
benzin biler SA flyt. Kebenhavn er Ksbenhavn og det er en dejlig by lad hver man at
pdelaegge den.

Svarnr.: 355 Borger

Vejnavn: Ny Carlsberg Vej
Postnr. og by: 1760 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Jeg stotter IKKE forslaget om en nul-emissionszone pé Indre Vesterbro.

Svarnr.: 356 Borger

Vejnavn: Skjoldagervej
Postnr. og by: 2820 Gentofte

Heoringssvar:
Jeg erimod pga jeg har familie og venner pé Vesterbro, som jeg ikke kan besage hvis jeg
ikke selv i bil selv

Svarnr.: 357 Borger
Vejnavn: Emdrup Veenge

Postnr. og by: 2100 Kgbenhavn @

Heoringssvar:
Vi mangler der kun har motorcykel som transport middel og det vil godt nok vaere aergeligt
hvis jeg ikke kunne besage min gamle mor

Svarnr.: 358 Borger

Vejnavn: Gravervaenget

Postnr. og by: 2400 Kebenhavn NV

Heringssvar:

Heringssvar vedrgrende forslag om nulemissionszone pé Indre Vesterbro

Indsendt til Kebenhavns Kommune d. 20/01/2026

Indledning

Dette hgringssvar indsendes som en samlet og principiel indsigelse mod forslaget om
etablering af en nulemissionszone pé Indre Vesterbro. Heringssvaret forholder sig kritisk til
samtlige hovedpunkter i forslaget, herunder det lovgivningsmeaessige grundlag, zonens
geografiske afgraeensning, de foresldede tidsplaner, undtagelser og dispensationsordninger
samt de pastdede miljg- og trafikale effekter.

Det er den overordnede vurdering, at forslaget er utilstraekkeligt belyst, socialt skeevt,
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erhvervsmaessigt skadeligt og miljgmaessigt usikkert i sin effekt, samt at det i praksis vil
fungere som en ekskluderende regulering, der paferer borgere og erhvervsdrivende
betydelige omkostninger uden proportional samfundsmaessig gevinst.

1. Lovgrundlag og kommunal hjemmel

Selvom aendringen af Lov om miljgbeskyttelse fra den 3. december 2024 formelt giver
kommuner mulighed for at indfere én nulemissionszone, folger det ikke heraf, at enhver
kommune bor eller skal udnytte denne mulighed. Loven giver en adgang - ikke en pligt - og
forudseetter, atindgrebet er sagligt begrundet, proportionalt og nedvendigt.

Det foreliggende forslag dokumenterer ikke, at en nulemissionszone péa Indre Vesterbro er et
nedvendigt eller det mest effektive virkemiddel til at forbedre milje- og sundhedsforhold.
Tveertimod fremstér zonen som et politisk symboltiltag snarere end et malrettet og
evidensbaseret miljginstrument.

2. Geografisk afgraensning og bymaessige konsekvenser

Indre Vesterbro er et taet bebygget, blandet byomrade med hgj befolkningstaethed, mange
smé erhvervsdrivende, hdndvaerkere, kulturinstitutioner og et betydeligt gennemkgrende
trafikpres. En nulemissionszone i netop dette omrade vil:

* Flytte trafik og forurening til nabokvarterer frem for at reducere den samlet set

* Skabe @get treengsel og kerselsomveje omkring zonen

* Forringe omradets tilgeengelighed for besggende, kunder og leverandgrer

Forslaget tager ikke tilstreekkelig hgjde for disse afledte effekter og behandler zonen isoleret
uden en helhedsorienteret by- og trafikplanleegning.

3. Definitionen af nulemissionskaretgjer

At begraense tilladte kegretgjer til udelukkende el- og braendselscellekgretgjer er en
teknologisk snaever tilgang, der ikke afspejler den faktiske kompleksitet i keretgjers samlede
miljgpévirkning.

Forslagetignorerer blandt andet:

* Den betydelige CO2-belastning og ressourceudvinding forbundet med produktion af
elbiler

* Manglende differentiering mellem smé, lette keretgjer og tunge elbiler

* At moderne forbreendingskeretgjer i mange tilfeelde har lave lokale emissioner

Der anvendes séledes et forsimplet og ensidigt emissionsbegreb, som ikke tager
udgangspunkt i livscyklusvurderinger eller reel miljgeffekt.

4. Undtagelser for beboere - et uretfeerdigt og inkonsistent princip

Undtagelsen for beboere i zonen underminerer hele rationalet bag nulemissionszonen. Hvis
malet er at forbedre luftkvalitet og reducere emissioner, er det inkonsekvent at tillade en stor
del af kerslen alene baseret pa bopeel.

Samtidig skaber ordningen:

* Forskelsbehandling mellem borgere med naesten identiske karselsbehov
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* En de facto barriere for bespgende, pargrende og brugere af lokale tilbud
* Et administrativt komplekst system, der er vanskeligt at kontrollere retfeerdigt

5. Konsekvenser for erhvervsliv og handveerk

Forslaget vil ramme smé og mellemstore erhvervsdrivende seaerligt hadrdt. Mange
handveerkere, servicevirksomheder og leverandgarer har ikke realistisk mulighed for at
omlaegge deres vognpark til nulemissionskaretgjer inden for den foresladede tidsramme.
Dette skyldes blandt andet:

* Hpje anskaffelsespriser pa el-erhvervskeretgjer

* Begraenset udvalg af specialkeretgjer

* Utilstreekkelig ladeinfrastruktur

Resultatet vil veere enten sgede omkostninger, tab af kunder eller i vaerste fald udflytning af
erhverv fra omrédet.

6. Tidsplanen er urealistisk

Ikrafttreedelse primo 2028 for private og medio 2029 for erhverv fremstar urealistisk og
ufleksibel. Den teknologiske udvikling, infrastrukturen og markedets modenhed kan ikke
politisk fastseettes ved datoer.

Forslaget giver ikke tilstraekkelig sikkerhed for, at borgere og virksomheder reelt vil have
praktiske og gkonomiske alternativer inden zonens ikrafttreeden.

7. Dispensationer og kontrol

Selvom der henvises til dispensationsmuligheder, er erfaringen fra lignende ordninger, at
disse ofte er sneevre, bureaukratiske og uforudsigelige. Dette skaber retsusikkerhed og
administrativ belastning for bade borgere og myndigheder.

Kontrol af ordningen vil desuden kraeve omfattende overvagning og registrering, hvilket
rejser spergsmal om proportionalitet, omkostninger og borgernes privatliv.

8. Miljz- og klimaeffekter er overdrevet og usikre

De forventede miljg- og sundhedsmaessige gevinster fremstar optimistiske og behaeftet
med betydelig usikkerhed. Effekterne afheengeri hgj grad af:

* Trafikomleegning til andre omrader

* Den faktiske udskiftning af keretgjer

* Samlet energiproduktion og elmix

Der er ikke fremlagt tilstreekkelig dokumentation for, at zonen vil give en maerkbar og varig
forbedring af hverken luftkvalitet eller klimaaftryk.

Afslutning

P& baggrund af ovenstaende ma forslaget om en nulemissionszone pa Indre Vesterbro

anses for at veere forhastet, socialt skaevt, erhvervsskadende og miljgmaessigt utilstraekkeligt
underbygget.

Kgbenhavns Kommune 145 af 568



Det anbefales, at forslaget ikke vedtages i sin nuveerende form, og at der i stedet arbejdes
med bredere, mere fleksible og mere helhedsorienterede Igsninger, der reelt forbedrer miljo
og livskvalitet uden at pafere uforholdsmaeessige byrder for borgere og erhverv.

Med venlig hilsen

Sebastian Jensen

Svarnr.: 359 Borger

Vejnavn: Sgnder Boulevard
Postnr. og by: 1720 Kebenhavn V

Heoringssvar:

Nulemissionszone péa Indre Vesterbro er en aldeles glimrende idé, sa tak for den. G& endelig
i gang, jo fer jo bedre.

Skulle man endelig anfere et forbehold, ville det veere, at forslaget ikke er tilstraekkeligt
ambitigst.

- Zonen kunne fint udvides til at omfatte stykket mellem Enghavevej mod @st og Vester
Feelledvej mod vest, afgreenset af Vesterbrogade mod nord og banen mod syd.

- Generelt ber biltrafik og bilparkering begraenses fra det nuveerende niveau: Det geelder
ogséa den eldrevne biltrafik.

Svarnr.: 360 Borger

Vejnavn: Enghavevej
Postnr. og by: 1674 Kebenhavn V

Heoringssvar:

Jeg synes som udgangspunkt forslaget er en rigtig god idé ift at begreense forureningen
samt trafikgener i omradet. Jeg bemeerker dog, at det kan blive problematisk for os der bor
lige pd greensen til zonen ift at finde parkering, hvis man ikke udvider de undtagede
beboerkgretgjer til ogsé at omfatte tilstedende veje. Jeg bor selv med adresse pé
Enghavevej, og vi og vores naboer i andelsforeningen (Dannevirkegade og Alsgade) vil fa
sveert ved vores daglige parkering, hvis vi ikke mé& parkere i hele Vesterbros
beboerlicenszone. Jeg foreslér derfor, at de undtagede beboere i omrédet omfatter alle
beboere i Vesterbros parkeringszone eller som minimum de naermest tilstedende veje.

Derudover bgr man som kommune pointere ved rette sted, at bilforureningen har minimal
effekt sammenlignet med flyforureningen fra lufthavnen. lkke at man derfor ikke bgr gore
noget ved bilerne, men hvis man vil afhjeelpe forureningen i Kbh bgr man ogsé se pé at
begreense lufthavnstrafikken frem for at udvide lufthavnen.

Svarnr.: 361 Borger

Vejnavn: Gammel Kongevej
Postnr. og by: 1610 Kgbenhavn V

Horingssvar:
Jeg er generelt positivt stemt overfor alle tiltag til faerre biler i byen, og synes at en sédan
zone kan skabe et dejligere Vesterbro med mindre luftforurening og mindre stgj.

Jeg er dog bekymret for at bo i randzonen af denne zone, da jeg frygter at en stor del af
stejen og forureningen flyttes lige ud for min hovedder.
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Haber at kommunen, hvis dette gennemfares, kommer med yderligere tiltag, sé vi alle kan fa
gleede af mindre stej og forurening i vores hjem.

Svarnr.: 362 Borger

Vejnavn: Absalonsgade
Postnr. og by: 1658 Kebenhavn V

Heringssvar:

Som alenemor pé Vesterbro vil dette i praksis betyde for mig og mine bgrn, at
bedsteforaeldre ikke lige kan komme forbi pa besgg, ikke kan hente bern, nérjeg har brug for
det, fx ved akut sygdom, ikke lige hente og kere til svemning pd Amager. Nogle af
bedsteforaeldrene er sveert gdende - det vil i praksis betyde, at et besag vil blive
overordentligt besveerligt og dyrt

Det bliver sveerere at fa venner pa besgg. De vil sa skulle parkere uden for zonen. Som
alenemor til to sma bern er det i praksis umuligt selv at anskaffe sig en el-bil. Der er ikke
tilstreekkelige ladestandere, og jeg kan ikke seette en bil til at lade og séa tre timer efter ga ned
at finde en ikke-eksisterende p-plads.

Selvom initiativet er prisveerdigt i en miljgkontekst, er det socialt skeevvridende og
uforsvarligt for en alenemor som jeg selv, der gerne vil kunne have besgg af bgrnenes
bedsteforeeldre i de ar, de stadig kan. Det er synd for bade bgrn og bedsteforaeldre - og for
mig, en presset alenemor i et fuldtidsjob, der skal have alle ender til at m@des med den
hjeelp, jeg kan fa af familie, der med nye regler ikke leengere er velkomne pé Vesterbro.

Lad udviklingen gé sin gang - benzinfri biler skal nok kommme, nér strukturerne i praksis
fungerer. Tag ikke os almindelige borgere som gidsel i mellemtiden.

Svarnr.: 363 Borger

Vejnavn: Valdemarsgade
Postnr. og by: 1665 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Det er helt ungdvendigt at infere begraensninger om hvorvidt biler kerer pé den ene eller
anden breendstof. Som ALLE der fglger med ved, er naesten alle ny solgte biler EL biler. Det
haenger ngje sammen med priserne, hvad der bliver solgt. Iseer de dyre EL biler bliver solgt
til folk i den bedre indkomst klasse, som de borgere Kebenhavn helst ser flytte ind i byen, sa
kan de mindre bemidlede blot flytte til Loland Falster.

Néar Kgbenhavn inden for f ar alligevel har 90 % El biler, fordi benzin og disel biler bliver
skiftet ud automatisk ved nykeb, s& behaver Kommunen heller ikke at lave aftaler med
biludlejningsfirmaer om at fa de P. pladser, der allerede er solgt som beboerlicenser.
Seerlige P pladser for delebiler, El Delebiler, og ladestationer for El biler, men henvise i stedet
til Tankstationer, der allerede nu har el ladestandere. Allerede nu bliver der solgt El biler, der
kan lades op pd 10 minutter, og det bliver meget mere i fremtiden, og derfor falder priserne
ogsé voldsomt pé brugte El biler.

Hele forslaget er noget slemt skidt, som kun ender med at fd geester fra testen af Danmark til
ikke at besgge familien, os, eksempelvis meget sjeeldnere end i dag, som i gvrigt allerede er
et voldsomt problem. Kebenhavn er fjendlig indstillet over for geester der vil besgge familie i
Kgbenhavn.

Svarnr.: 364 Borger

Vejnavn: Boyesgade
Postnr. og by: 1622 Kgbenhavn V

Kgbenhavns Kommune 147 af 568



Heoringssvar:

Jeg er begejstret for forslaget. Luftkvaliteten har laenge veeret ringe pa Vesterbro, og deter
ngdvendigt med denne type tiltag for at skubbe pa udviklingen. Dog mener jeg, at
udluftning i Metroens Cityring, hvor partikelforureningen er allerhgjest i byen, er endnu
mere presserende.

Svarnr.: 365 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kebenhavn V

Heringssvar:
Nej Herfra

Svarnr.: 366 Borger

Vejnavn: Classensgade
Postnr. og by: 2100 Kgbenhavn @

Heoringssvar:
Nej tak til nul emission zone

Svarnr.: 367 Borger

Vejnavn: Gasveaerksvej
Postnr. og by: 1656 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Keere KK,

Jeg finder dette forslag helt skudt ved siden af. Man vil i den grad edeleegge hverdagen for
bade familier, virksomheder og forretninger i omradet, at jeg slet ikke forstar tankerne bag
ideen. Jeg synes det ville veere fantastisk at f& de store lastbiler vaek fra Vesterbro, f& dem ud
pé Kalvebod og veek fra byen. Ger det nemt og laekkert at komme rundt til fods og pa cykel,
saenk farten, lav dump. Men lad veere med at sdeleegge muligheden for besgg, indkgb og at
drive forretning i omradet.

Svarnr.: 368 Borger

Vejnavn: Dannebrogsgade
Postnr. og by: 1660 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Jeg ser en direkte konsekvens af dette forslag, der rammer skaevt ifm. gkonomisk formaen.
Det er ikke alle der har réd til en el-bil eller til at skifte til en. Jeg mener at alle, ogséd dem der
ikke har rad til el-bil, forsat skal have lov til eksempelvis at besage folk de kender, der er bosat
pa Vesterbro, uden har vaere henstillet til offentlig transport. Jeg synes det er synd at man péa
denne made favorisere dem, der har midler til en el-bil.

Svarnr.: 369 Pa vegne af interesseorganisation eller borger APPS People
A/S

Heringssvar:

Vidriver en it-virksomhed, hvor bdde medarbejdere og kunder har behov for at kunne
besgge os. Vi kan ikke tilsikre, at bdde kunder og medarbejdere kerer i elektriske biler. Det vil
vaere et problem for vores daglige drift, da det ikke vil kunne lade sig gere, at komme frem til
virksomheden uden, at benytte et elektrisk keretgj, eller offentlig transport, som vi ikke kan
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péleegge vores kunder. Kgbenhavns kommune i forvejen dyre pa parkering og vi betaler hgje
priser for parkering i denne forbindelse. Flere medarbejdere bor i mindre byer pa Sjeelland,
hvor det ikke er realistisk at benytte offentlig transport til kontoret, da det vil forleenge
transporttiden betragteligt. | gennemsnit vil det gge transporttiden 42% i virksomheden,
hvilket belgber sig til ca. 1 times yderligere transport om dagen i gennemsnit. Derfor har vi i
bestyrelsen besluttet at fraflytte Kebenhavns kommune, hvis dette forslag bliver vedtaget, da
udfordringerne er for store. Vores virksomhed er netto bidragsyder med et overskud pa 12
millioner DKK. Vi héber virkelig at dette forslag genovervejes, sa vi ikke behgver at fraflytte
Vesterbro, som vi elsker at arbejde i med de muligheder det giver og evt. tab af
medarbejdere ved fraflytning.

Svarnr.: 370 Borger

Vejnavn: Colbjgrnsensgade
Postnr. og by: 1652 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg er positiv over for forslaget om nul-emissionszone pa Vesterbro.

Jeg har boet pé Vesterbro i ni r og pa tre forskellige adresser, hvor biler og trafik pad den ene
eller anden made har pavirket mit hjem.

Forst boede jeg pd Enghavevej, hvor sommeren med &bne vinduer betad vanvittig larm fra
motorcykler. Det var ogsd dengang, Motorious 14 lige overfor.

Min neeste lejlighed var p& Gasveerksvej med udsigt over Vesterbros Torv. Den sydlige
sommersol skinnede i lejligheden hele eftermiddagen, og vinduerne blev tvunget dben. Det
lyder skant, men trafikstgjen fra lyskrydset, busserne og vibrationerne fra torvet tog meget
fra oplevelsen. Her matte man ogsé afbryde samtaler oppe i lejligheden, nar
motorcykelbanden kgrte forbi.

Nu bor jeg ved Hovedbanegérd, hvor der trods den meget centrale placering er mindst
pavirkning fra trafikstgj. Dog er jeg nu generet af et ubehageligt syn af biler lige uden for
mine vinduer.

Jeg har oplevet meget ungdvendig bilkersel pa Vesterbro pé bekostning af omrédets
beboere. Jeg kan godt forestille mig en Vesterbrogade med mere ro, og det synes jeg, dette
forslag vil kunne bidrage til.

Enghavevej er desveerre undtaget i forslaget, men man kan habe, at det eendrer sig i
fremtiden.

Afslutningsvis vil jeg fremheaeve vigtigheden af, at Kebenhavns Kommune pétager sig et
tydeligt ansvar for information til beboere. Det bar fremga klart, hvordan man aktivt kan
anmode om brug af elbiler ved bestilling af hdndveerkere, VVS m.v., ligesom der bgr
udarbejdes en plan for information til erhvervslivet.

Forslaget neevner mulighed for dispensation, og her finder jeg det vigtigt, at kommunen
kommunikerer aktivt og tydeligt om disse muligheder, eksempelvis gennem
informationsmateriale til boligforeninger.

Tak for forslaget. Jeg haber, det bliver vedtaget.

Svarnr.: 371 Borger

Vejnavn: Vester Sggade
Postnr. og by: 1601 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Nej tak til emissionsfri zone!

Som man sikkert ved, vil det have forsvindende lidt effekt pa luftkvaliteten. Det vil give mere
trafik og mindre fremkommelighed i omrédderne omkring.
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Som mangearig beboer, cyklist og bilist i omradet, ser jeg absolut ingen fordel ved tiltaget.
Tveertimod.

Der er andre og meget bedre mader at hjeelpe miljget. Det her ligner mest af alt
symbolpolitik.

(I evrigt heller ikke tilhaenger af feerre parkeringspladser, giver bare besveer og traeengsel og
heller ingen fordele som cyklist.)

Svarnr.: 372
Slettet af bruger

Svarnr.: 373 Borger

Vejnavn: Viktoriagade
Postnr. og by: 1655 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg bakker fuldt ud op om en nulemissionszone péa Indre Vesterbro og i resten af
Brokvarterene. Vil gerne have en by med sé ren luft som muligt for os, der bor og feerdes
hver dag i byen; besegende mé hellere end gerne lade deres luftforurenere blive hjemme og
hoppe overien af de mange offentlige transportmidler, byen er beriget med.

Svarnr.: 374 Borger

Vejnavn: Helgolandsgade
Postnr. og by: 1653 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg bor og arbejder i omradet og statter forslaget om nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

Formélet er vigtigt: Mindre stgj, mindre lokal luftforurening og et mere trygt og attraktivt
bymiljo i et teet beboet omréde. | dag er seerligt Vesterbrogade praeget af gennemkgrende
biltrafik, ofte med én person i hver bil, hvilket ger gaden ubehagelig at opholde sig i.

En nulemissionszone kan veere et vigtigt skridt mod mere byliv, bedre opholdsmuligheder
og bedre rammer for udeservering - og samtidig understatte den positive udvikling i bl.a.
Istedgade.

Jeg forstér bekymringerne, men mange af dem kan lgses uden at opgive zonen: For aldre,
gangbesvaerede og familier med reelt behov baer der veere enkle og fair undtagelser (fx
handicapkegrsel og begraensede gaeste-/omsorgstilladelser).

Erhverv, hdndveerkere og ngdvendige leverancer kan handteres med overgangsperioder,
tidsvinduer og mélrettede dispensationer, s& byen fungerer, mens omstillingen sker
gradvist.

Argumentet om “trafikflytning” eendrer ikke ved, at gevinsten netop er mindre stgj og
forurening der, hvor mange bor og opholder sig, og det bor felges af god trafikstyring, sé
nabogader ikke belastes ungdigt.

Og selv om elbiler ikke er perfekte i et livscyklusperspektiv, er zonens pointe iseer lokal
sundhed og byliv: Feerre udstgdningsemissioner og mindre gener i hverdagen.

Endelig ber kommunen koble zonen med en tydelig plan for ladestandere og klar, enkel
information, sa reglerne bliver lette at forstd og efterleve.
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Samlet set mener jeg, at zonen er et nedvendigt og positivt greb for Indre Vesterbro - og at
de praktiske hensyn kan lgses med kloge undtagelser og god implementering.

Svarnr.: 375 Borger

Vejnavn: Arhusgade
Postnr. og by: 2100 Kebenhavn @

Heringssvar:
P& ingen made skal vi forbyde dette!

El biler forurener mindst lige s& meget, miljg og teknik borgmesteren er bare uvidende om
dette!

Svarnr.: 376 Borger

Vejnavn: Valdemarsgade
Postnr. og by: 1665 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Erimod.

Svarnr.: 377 Virksomhed/Organisation

Virksomhed/Organisation: Horsens Kommunes Feriefond
Vejnavn:
Postnr. og by:

Heringssvar:

| skriver i fremstillingen at:

I en nulemissionszone méa der kun kere nulemissionskeretgjer. Nul- emissionskeretgjer
forstds som rent elektriske keretgjer og braendsels- cellekaretgjer. Dog er en raekke karetgjer
undtaget kravene til nulemissi- onszoner, bl.a. keretgjer tilherende beboere i zonen.

Vi er en feriefond der ejer en lejlighed med skiftede brugere, sa vi vil gerne at der ogsa bliver
mulighed for at midlertidig ophold ogsa bliver omfattet af undtagelsen evt. via online
registrering

Med venlig hilsen

Horsens Kommunes Feriefond

Svarnr.: 378 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Burger Palace

Heringssvar:

Jeg skriver dette hgringssvar som ejer af Burger Palace, en familiedrevet restaurant, der har
haft fast adresse péa Indre Vesterbro siden 1980. Restauranten har i mere end 45 ar veeret en
del af lokalomradet og lever af badde lokale stamkunder og besggende udefra.

Jeg er steerkt imod forslaget om at indfgre en nulemissionszone pé Indre Vesterbro, da jeg
vurderer, at det vil f& alvorlige og direkte negative konsekvenser for min forretning og for
andre mindre erhvervsdrivende i omradet.

For det fgrste vil zonen ggre det vaesentligt sveerere for kunder at besgge restauranten. En
stor del af vores kundekreds kommer udefra, herunder familier, eeldre og geester, som ikke
har mulighed for eller gnsker at benytte offentlig transport. Hvis disse kunder reelt afskaeres
fra at kere til omradet, vil det medfare et markant fald i omsaetningen og true forretningens
eksistensgrundlag.

For det andet vil nulemissionszonen skabe betydelige udfordringer i forhold til leverancer.
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Vier afhaengige af eksterne leverandgrer til fedevarer, drikkevarer og andre ngdvendige
varer. Mange af disse leverandgrer anvender i dag keretgjer, som ikke er
nulemissionskeretgjer, og en tvungen omstilling vil enten betyde hgjere priser, feerre
leveringer eller i veerste fald, at leverandearer helt fraveelger omradet.

Derudover vil forslaget gore det vanskeligere at fa eksterne bude til omradet, hvilket er
problematisk i en tid, hvor take-away og levering udger en vigtig del af restaurationsdriftens
gkonomi.

Endelig er jeg dybt bekymret for konsekvenserne for rekruttering af medarbejdere. Det er
allerede i dag ekstremt vanskeligt at finde kvalificerede medarbejdere i
restaurationsbranchen. Mange medarbejdere er afheengige af egen bil eller knallert for at
kunne mgde tidligt, arbejde sent eller kombinere job med familieliv. Hvis de tvinges til at
undlade deres kgretgijer, vil det afholde potentielle ansatte fra at sege arbejde i omradet og
forveerre en i forvejen kritisk personalemangel.

Jeg onsker at understrege, at jeg bakker op om ambitionerne om bedre milje og luftkvalitet.
Men jeg finder det dybt problematisk, at forslaget i sin nuvaerende form i praksis risikerer at
presse langvarige, lokale familievirksomheder ud af byen. En gren omstilling ber ske
gradvist, realistisk og i dialog med de erhvervsdrivende, som udger rygraden i byens liv.

Jeg opfordrer derfor kraftigt til, at forslaget enten genovervejes, udskydes eller suppleres
med vaesentlige undtagelser og reelle kompensations- og stetteordninger for sméa
erhvervsdrivende i zonen.

Svarnr.: 379 Borger
Vejnavn: Hgjdevej
Postnr. og by: 2300 Kebenhavn S

Heringssvar:

Disse tiltag er nedvendige og helt naturlige i forhold til det vi ved omkring negativ
pavirkning af beboere ud til gader med fossil trafik. Dig giver det ikke mening at beboere
stadig mé kere i fossile karetgjer? | dag hvor der findes alternativer til fossilbiler er der vel
heller inger, der kunne finde pa at pafere sine medmennesker skade ved at drgne rundt og
sprede farlige mikropartikler, larme og ose?

Svarnr.: 380 Borger

Vejnavn: Kenny Drews Vej
Postnr. og by: 2450 Kgbenhavn SV

Heoringssvar:

Det er mig stadigveek en géde, at | mener det er okay at inkludere Kgbenhavns
Hovedbanegérd i zonen. At | vil genere borger pé Indre Vesterbro, mé veere en sag mellem
jer og de borgere og virksomheder i omradet, men Kgbenhavn H er hele Danmarks
banegérd, og det kan ikke veere rigtigt at almindelige mennesker ikke kan hente og bringe
gaester og familiemedlemmer til og fra toget. Samme parkeringspladser foran Kebenhavn H
er ogsd de neermeste lovlige parkeringspladser for folk, som skal bruge degnapoteket
overfor Hovedbanen. Men dem er | vel ogsé ligeglade med - teenk at man hader biler s&
meget, s& man prioriterer at genere syge mennesker for at kunne indskraenke nogle
parkeringsplader til borgere, som tilfaeldigvis ikke har skiftet til en elbil endnu! Det er kort
sagt noget svineri af veerste skuffe.

Rent praktisk giver det heller ikke mening, da adgangsvejen til omraddet foran Kgbenhavns
Hovedbanegérd er fra Vesterbrogade og Bernstoffsgade, sé det ville veere nemt at treekke
pladsen foran Kgbenhavn H ud af zonen - heruderover er pladserne beregnet til korte

parkeringer f.eks. for at hjeelpe familien med at fa deres baggage ind pé stationen, hvorfor
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der aldrig vil veere langtidsparkering.

Jeg haber at | genovervejer zonen og friholder dette omrade foran Hovedbanegérden!

Svarnr.: 381 Borger

Vejnavn: Johan Kellers Vej
Postnr. og by: 2450 Kgbenhavn SV

Heringssvar:

Det her forslag er jo gren omstilling der har et naermest et pseudo religigst praeg. Vi har i dag
benzin og dieselbiler med minimal forureningseffekt og mange af os der har biler med
laveste grenne ejerafgift. Vi kommer sikkert de fleste af os til at f& en elbil nseste gang vi skal
skifte, men det her er en tvangsforanstaltning der ikke kan forsvares med rationelle
argumenter. Kebenhavn er ikke en bystat i Danmark. Og Kgbenhavn kan ikke redde hele
verden og slet ikke med dette forslag som 9/10 af kloden ikke har skonomiske muligheder for
at replikere. Det nytter ikke med denne slags nonsense bare for at forslagsstillerne og dets
stotter foler at de s& hermed er bedre mennesker.

Svarnr.: 382 Borger

Vejnavn: Viktoriagade
Postnr. og by: 1655 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg stemmer klart JA til en nulemissionszone pé indre Vesterbro. Jeg og mange andre
beboere pé indre Vesterbro dgjer meget / dagligt med markant forhgjet stej og larm, fra
benzin/diesel motorkegrertgjer inklusiv udefrakommende motorkeretgjer, muskelbiler,
motorcykler. Stgj forringer livskvalitet og luften vi inddnder fra disse fossil kerertgjer, er fyldt
med skadelige fossil-braendsels-partikler.

Svarnr.: 383 Borger

Vejnavn: Enghavevej
Postnr. og by: 1674 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Det vil veere gdeleeggende for erhvervslivet, herunder nar beboere skal have renoveret deres
lejligheder. Handveaerkere vil ikke kunne kommme ind i omradet og parkere for at hjeelpe med
at gere vores lejligheder mere baeredygtige, herunder med bedre isolering med mere.

Pengene og tiden bar bruges anderledes i Kebenhavn for at fremme den grgnne omstilling,
uden at gore livet surt for turister og beboere.

Vier desveerre ikke sé langt i den grenne omstilling endnu, at det giver logisk mening.
Heldigvis er benzin og dieselbiler utroligt rene i deres udledning. Elbiler slider i gvrigt
hardere pa vejene end fossilbiler. Det resulterer i, at der leegges nyt asfalt, hvilket medferer
sterre gkonomiske og miljgmeaessige omkostninger for omradet.

Svarnr.: 384 Borger

Vejnavn: Erik Ejegods Gade
Postnr. og by: 1731 Kebenhavn V

Heringssvar:

Jeg stemmer i mod forslaget. Hvis det bliver geeldende for indre Vesterbro, dbner det op for
lign.l andre bydele. Jeg vil gerne have mulighed for at kere rundt i byen. Derfor stemmer jeg
imod forslaget.

Kabenhavns Kommune 153 af 568



Svarnr.: 385 Borger

Vejnavn: Ny Carlsberg Vej
Postnr. og by: 1760 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg stemmer imod af felgende &rsager:

1) Forslaget kan ikke - og vil ikke - forebygge eller lzse noget som helst problem (det vender
jeq tilbage til nedenfor). Derimod vil det skabe en lang raeekke problemer for en reekke
beboere, for vores forretningsliv og for vores naboer. Alt dette er allerede velbeskrevet i
mange af de indgivne hgringssvar.

2) Forslaget afspejler en fuldsteendig mangel pa fundamental logik og kendskab til
naturvidenskabelige fakta og relateret “real-world evidence” (teenk fx pa Tjernobyl-
katastrofen, den tilbagevendende rede regn fra Sahara og det fine stev fra alverdens
vulkaner, der fra tid til anden laegger sig som et fint slgr over bl.a. Vesterbros biler): Som
ordet antyder, erluftforurening’ = luftbéaren partikelforurening. Luft spredes uanset, hvad vi
gor eller vil. Dette skyldes et feenomen kaldet ‘'vind’. Og da vi mennesker endnu ikke har
opfundet en mening med at standse vinden (og derfor heller ikke drefter idéer som
'vindstille zoner’), er og bliver 'nul emission’ ikke noget, der findes i den virkelige verden her
pa Jorden.

3) Hvis vi uagtet dette - dvs. af rene politiske og/eller falelsesmaessige arsager - indferer en
‘nul-emissionszone’ pa Vesterbro, vil en konsekvens - ud over de mange, som allerede er
beskrevet - veere trafikomlaegninger. Trafikomleegninger, som vil skabe endnu mere trafik i
vores naboers gader. Det er usolidarisk. Og déarlig stil. Sddan er vi ikke.

4) Vier, som flertallet p& Vesterbro, meget glade for bade Carlsbergs hestevogn og de
mange firhjulede grenne hestekraefter, der karer rundt. Det er iseer sidstnaevnte, som vi alle
og politikerne burde tale mere om at age adgangen til gennem afgiftsnedsaettelser. Som
flere Vesterbro'ere allerede har papeget, er prisen pa elbiler en barriere for mange. Og det
samme geelder antallet af relevante parkeringspladser. Fra vores vinduer pa 5. sal kan vi hver
eftermiddag og aften se, hvordan vores teette naboer ligger og breender benzin og diesel af,
fordi det er umuligt for dem at finde et sted at parkere. Man kan fra politisk side sige: "Sé& kab
en elbil, for vi har sikret, at der ALTID er masser af ledige elbil/lade-standere bag Apoteket pa
Enghave Plads, i Bevtoftgade og mange andre steder”. Ja, DET er vi alle klar over, tak, svarer
vi sa. Og flere vil tilfgje: Og hvor taeenker | lige at pengene til den elbil skulle komme fra?
Heller ikke dette er en 'nul-emissionszone péd Vesterbro' et relevant svar pa.

Svarnr.: 386 Borger

Vejnavn: Sgnder Boulevard
Postnr. og by: 1720 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Jeg er meget enig. Feerre biler i Kebenhavn og Vesterbrosgader nu!

Svarnr.: 387 Borger

Vejnavn: Ngrre Allé
Postnr. og by: 2200 Kgbenhavn N

Heoringssvar:
Fjollet symbolpolitik, der vil genere en lang raekke borgere, og som vil have en neesten
umélelig betydning for luftkvaliteten. Drop det...

Svarnr.: 388 Borger
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Vejnavn: Halmtorvet
Postnr. og by: 1700 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Jeg finder forslaget helt uacceptabeligt og tabeligt. Myndighederne skal ikke bestemme, om
beboerne skal kabe eller benytte benzin-biler eller ej. Det skal vi nok selv bestemme. Det er
bare flere regler og mere bureaukrati, som vi skal have mindre af - ikke mere - i Kebenhavn.
Der skal veere plads til alle - ogsd dem med benzin biler. Andet andet vil veere endnu et
eksempel pa den gentrificering af Vesterbro, som i forvejen er géet for vidt. Og nej, jeg har
ikke selv bil.....

Svarnr.: 389 Borger

Vejnavn: Dannevirkegade
Postnr. og by: 1763 Kebenhavn V

Heoringssvar:
Nej tak til zonen

Svarnr.: 390 Borger

Vejnavn: Dannevirkegade
Postnr. og by: 1763 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Nej tak til nulemissionszone

Svarnr.: 391 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Hej

Jeg finder forslaget absolut absurd.

En bil er en stor investering, og at det dikteres at udskifte sit karetgj som beboer er uhart. Der
er desuden mange i omradet der har veterankgretgjer.

En storstedel af beboeres kgretgjer i omrédet er breendselsmotorer. Teenk p& hvor mange
det pavirker og hvad det har af gkonomisk betydning. Jeg tvivler pa at sundhedsgevinsten
star mal med det - der er ingen proportionalitet og det er ren diktaturstat. Et nul-emissions-
omrade rammer desuden uforholdsmeaessigt hardt dem, der har mindst gkonomisk
raéderum.

Giver det virkelig mening, at En velfungerende Euro 6-dieselbil ejet af en hdndveaerker kan
blive forbudt,

mens en el-SUV til 600.000 kr. frit kan kere - selvom den samlede klimaeffekt er tvivilsom pé
kort sigt.

Mvh

Jonas

Svarnr.: 392 Borger

Vejnavn: Robert Jacobsens Vej
Postnr. og by: 2300 Kgbenhavn S

Heoringssvar:
Godt tiltag - men den fossilfri zone kunne med fordel veerre meget storre.
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Svarnr.: 393 Borger

Vejnavn: Istedgade
Postnr. og by: 1650 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Ja tak til nulemission! Alt andet er uambitigst for fremtiden.

Svarnr.: 394 Borger

Vejnavn: Falkoner Alle
Postnr. og by: 2000 Frederiksberg

Heringssvar:
Meget déarlig ide at inddrage:

1) Bernstorffsgade s& man (privatpersoner og taxaer) kan blive sat af ved Hovedbanegéarden,
Tivoli, Hotel Nimb og restauranterne pa streekningen. Vil vaere specielt sveert for
handicappede og gangbesveerede.

2) Det forste stykke af Vesterbrogade, der gar foran Hovedbanegarden af samme grund som
i stk. 1. Men OGSA fordi det vil veere umuligt at kere til Kebenhavns ENESTE dggnapotek
(Steno), hvilket vil skabe MEGET store problemer for syge personer, der har brug for
medicin sa hurtigt som muligt. Desuden er det ubehagelig og muligvis farligt om natten at
skulle gé langt for at komme dertil. Kan derfor veere veere seerdeles skadeligt/farligt hvis
Steno ikke kan tilgéds med alle type biler/keretgjer.

3) Det vil skabe store trafikale udfordringer hvis det fgrste stykke af Gammel Kongevej bliver
lukket for alm fartgjer fordi de vil skulle kgre en lang omvej for at kunne komme til
hovedbanegarden mm (og omvendt). Det vil fx helt sikkert skabe en masse problemer for
trafikken pad mindre vej fx Vordruffvej.

Selvom der bliver solgt flere elbiler nu, gar der jo meget lang tid for et flertal af alle biler er
elbiler, konsekvenserne af aflukningen af tilgangen af de ovenstdende vitale omréade giver
derfor ikke mening pa& nuveerende tidspunkt og vil have store om kostninger for mange
mennesker, specielt de svageste i samfundet—handicappede, gangbesveerede, syge, eeldre)
samt de som har brug for adgang til Hovedbanegérden for at hente folk, der kommer med
toget og ikke kan komme videre uden hjeelp fx pa grund af handicap, gangbesveer eller folk
der péd anden made skal have hjeelp til at komme til deres endelige destination; mao. igen de
svageste i samfundet. Alti alt meget dérlig ide at inkludere omradet omkring
hovedbanegarden og Gl. Kongevej.

Svarnr.: 395 Borger

Vejnavn: Strandboulevarden
Postnr. og by: 2100 Kgbenhavn @

Heoringssvar:

Keere Borgerrepraesentation

Indfgrelsen af den foresldede fossilfri zone vil veere helt forkert, allerede fordi den vil
medfgre en uacceptabel forskelsbehandling af os borgere i kommunen.

Desuden vil den skabe trafikale flaskehalse.

Endelig er den smule emission, der stammer fra os borgere selv, minimal i forhold til, hvad
der tilferes udefra (+95%) og som vi ikke kan lave om pa.

Forslaget er s& engjet klima-woke, som noget kan veere.

Svarnr.: 396 Borger

Kabenhavns Kommune 156 af 568



Vejnavn: Istedgade
Postnr. og by: 1650 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Jeg skriver hermed mit hgringssvar i forbindelse med den offentlige hgring om etablering af
nulemissionszone pé Indre Vesterbro, som falger af Borgerrepraesentationens beslutning
den 21. august 2025.

Jeg er imod forslaget om nulemissionszone, da jeg er bekymret for de sociale,
familiemaessige og gkonomiske konsekvenser, som forslaget vil f& for min familie og andre i
lignende situationer.

For det farste vil zonen ggre det vanskeligt eller umuligt for mine bgrns far at hente og
aflevere vores bgrn, da han ikke bor i zonen og ikke rdder over et nulemissionskaretgj.

Vi er en skilsmissefamilie, hvor barnene jeevnligt transporteres mellem to hjem, og denne
fleksibilitet er afgerende for en velfungerende hverdag for bédde barn og foraeldre.

For det andet er jeg bekymret for, at min mor fremover ikke vil kunne besgge os

Hun er afheengig af sin bil pad grund af sygdom i benene, som giver darlig balance, og hun
kan derfor ikke benytte offentlig transport.

Hvis hun ikke le&engere kan kegre til Indre Vesterbro, vil det f& store konsekvenser for vores
familieliv og for hendes mulighed for at bevare social kontakt.

Derudover erjeg selv bilejer og anvender en benzinbil, som ifalge min mekaniker har mere
end 8-9 ar tilbage i sin levetid.

Jeg har ikke gkonomisk mulighed for at skifte til et nulemissionskeretg;j.

Samtidig finder jeg det ikke baeredygtigt at skille sig af med et fuldt funktionsdygtigt keretg;j
leenge for det er brugt op, da produktionen af nye biler ogsd medferer betydelige klima- og
ressourceomkostninger.

Endvidere er jeg bekymret for, at Indre Vesterbro blot er begyndelsen, og at
nulemissionszoner senere vil blive udvidet til andre brokvarterer.

En s&dan udvikling kan betyde, atjeg fremover heller ikke vil kunne hente mine bgrn hos
deres far. Selvom bgrn i princippet kan benytte metro og offentlig transport, har bgrn af
skilte foreeldre ofte mange ejendele med sig frem og tilbage, hvilket ger denne lgsning bade
upraktisk og belastende.

Jeg har forstéelse for gnsket om at reducere luftforurening og CO2-udledning, men jeg
mener, at forslaget i sin nuveerende form ikke tager tilstreekkeligt hensyn til familier,
péargrende til syge samt borgere, der af gkonomiske eller praktiske grunde er afthaengige af
eksisterende keretgijer.

Jeg opfordrer derfor til, at forslaget genovervejes eller justeres, s der tages bedre hensyn til
sociale konsekvenser, skonomisk ulighed og reel baeredygtighed.

Med venlig hilsen
Carina Michella Schmucker

Svarnr.: 397 Borger

Vejnavn: Matthaeusgade

Postnr. og by: 1666 Kebenhavn V

Heoringssvar:

Hegringssvar vedrgrende forslag om nulemissionszone péa Indre Vesterbro

Jeg ensker hermed at indsende hgringssvar vedrgrende forslaget om nulemissionszone pé
Indre Vesterbro.
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Jeg ejer ikke selv bil, men lejer lejlighedsvis via GoMore eller hos lokale biludlejere, nar mit
behov kreever det. Derfor er jeg ikke imod gren omstilling som s&dan. Tveaertimod stetter jeg
ambitionen om at reducere CO2-udledning og forbedre luftkvaliteten i byen.

Alligevel er jeg imod det foreslaede initiativ.

Mit primeere kritikpunkt er, at nulemissionszonen i praksis rammer socialt skeevt. Mange
lokale beboere har ikke skonomisk mulighed for at kebe nye eller nyere elbiler, som ofte er
markant dyrere end eldre benzin- og dieselbiler. Forslaget risikerer derfor at ekskludere
borgere med lavere indkomst fra at have adgang til bil i deres eget boligomrade — ogséa
selvom bilen er nedvendig i hverdagen, fx i forbindelse med arbejde, familie eller helbred.

Derudover oplever jeg allerede, at en betydelig del af omradets parkeringspladser er omlagt
til delebiler og elbiler. Det reducerer antallet af almindelige parkeringspladser og gor det i
forvejen vanskeligere for lokale beboere at parkere. En nulemissionszone vil forsteerke denne
udvikling og yderligere forskyde byrummet til fordel for bestemte biltyper og
beboergrupper.

Jeg savner desuden, at der i forslaget tages hgjde for de ressourcemaessige og
miljgmaessige omkostninger ved produktion af nye elbiler. Den greanne omstilling bar ogsa
rumme et princip om at bruge og vedligeholde eksisterende karetgjer, frem for at presse
borgere til at udskifte funktionsdygtige biler for tid.

Endelig er jeg bekymret for, om zonen reelt vil skabe den anskede klimaeffekt, hvis den
primeert medferer, at bilkarsel flyttes til andre bydele, eller at borgere méa kere laengere for at
parkere uden for zonen. Det kan i veerste fald age trafikken og udledningen samlet set.

Jeg mener derfor, at forslaget ber genovervejes eller justeres markant, sa den grenne
omstilling ikke sker pa bekostning af social retfeerdighed, lokal tilgeengelighed og
eksisterende beboeres vilkar.

P& den baggrund er jeg imod forslaget om nulemissionszone péa Indre Vesterbro.

Svarnr.: 398 Borger

Vejnavn: Lille Colbjgrnsensgade
Postnr. og by: 1703 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Er faktisk meget i tvivl selv om det ikke kommer til at gad udover os som bor i zonen, men det
er svaert nok for geester at parker her i omradet og med de forsegs zoner bliver det et
helvede og jeg kender ikke nogen der har rad til elbil forelgbig.

Sa hvis der ikke kommer geeste mulighed sa nej herfra...

Svarnr.: 399 Pa vegne af interesseorganisation eller borger
Traevarefabrikernes udsalg

Heoringssvar:

Jeg er helt med pé den grgnne omstilling. men med et omrédde med handelsgader og
mange handlende i biler, vil det betyde en vaesentlig nedgang i omsaetningen, nar kunderne
ikke kan afhente deres varer.

Desuden vil det vaere sveert for vores leverandgrer at levere vores varer.

Det vil gore at der vil vaere butiks ded pé hele Vesterbro.

At det allerede skal indfgres i 2028, vil efter min mening veere for tidligt i forhold til, hvor
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mange, der stadig vil have benzin og dieselbiler.

Svarnr.: 400 Borger

Vejnavn: Arkonagade
Postnr. og by: 1726 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Jeg bor pé Indre Vesterbro og ejer ikke selv bil. Jeg feerdes mest med cykel, pad gédben, med
offentlig transport eller bruger delebiler. Jeg er bekymret at nulemmissionszonen vil ggre
det mere besveerligt at f& gennemfoert hdndveerksarbejde i zonen. Det lyder besveerligt at fa
h&ndveerkskeretajer som ikke er nulemissionskeretgjer godkendt til kersel i
nulemissionszonen. Erhverskgretgjer burde veere helt undtaget fra restriktionerne. Det
burde veere s& nemt som alle andre steder i byen som handveerker at komme og parkere i
Indre Vesterbro uanset keretgjstypen.

Der star ogsa at det forventes at 28% af karetgjer i Kebenhavn vil veere nulemissionskeretgjer
i 2028. Jeg synes ikke det er nok for at infere sddant en zone.

Jeg ville foretraekke at man inferer flere veje/gader som er reserverede til gdende, cyklister
og beboernes kearsel med nedsat hastighed (20km/h) for at berolige kvarteret.

Svarnr.: 401 Borger

Vejnavn: Ben Websters Vej
Postnr. og by: 2450 Kgbenhavn SV

Heoringssvar:

Kaere Borgerrepraeesentation, jeg har sjeeldent vaeret udsat for et s skeevt forslag i enhver
henseende. Det er aldersdiskriminerende, miljguvenligt og socialt helt pd manen.
Aldersdiskriminerende fordi vi er folkepensionister og ikke kan tage det offentlige, nar vi skal
bespge familie i eksempelvis Virum og Espergaerde. Det i disse dage er vadt, bleesende og
glat og derudover mgrkt om aftenen sd os der gér lidt dérligt er ikke meget for at bevaege os
péd gaden for at komme frem til et tog eller metro der kan forbinde os til andre offentlige
transportmuligheder . S& vi tager bilen. Bdde ind mod centrum for at handle men ogsé ud af
byen. Den korteste vej og dermed den mindste miljgbelastning for os der ikke har rad til at
kebe en ny bil - ja den gér igennem byen, hvis vi eksempelvis skal til Virum. Nu bliver vi
tvunget til at kere en peen omvej udenom byen, hvilket jo ikke miljgbelaster i Kabenhavn,
men det er | jo nok ligeglade med. Hvordan kan | indfgre nogle regler som tvinger os til at
skulle kebe en elbil indenfor en tidshorisont pd under 2 ar. Det er jo fuldsteendig pd méanen.
Folkepensionens grundbelgb deekker jo darligt en maneds leasing af en ny elbil. | lever i et
beskyttet milje der er fuldsteendig ude af trit med os aeldre i byen. Naeste gang vi skifter bil -
giv os lige 5 ars tid - sd keber vi ogsé en elbil. Det er den vej udviklingen gar og forureningen
fra bilerne generelt er jo markant faldende af samme érsag, sé treek lige vejret og lad veere
med at genere jeres indbyggere med en sé tadbelig tidsfrist.

Svarnr.: 402 Borger

Vejnavn: Skjalm Hvides Gade
Postnr. og by: 1728 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg synes det er en meget dérlig idé. Hvordan regner man med at en nul emissionszone, pa
nogle made kunne veere en god idé. Hvordan skal virksomhederne pa Vesterbro fa deres
produkter, hvis en lastbil ikke mé& kares ind. Dette forslag vil blot ramme de sma private
virksomheder hardt.
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Svarnr.: 403 Borger

Vejnavn: Lyrskovgade
Postnr. og by: 1758 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg er mod forslaget, da det er helt umuligt at finde parkeringspladser i forvejen pa
Vesterbro.

Det bliver folk med lavere indkomster, der kun har rad til sma brugte benzinbiler, det
kommer til at g ud over: enlige og pensionister, der ikke har rdd til nye dyre el-biler, der
heller ikke endnu er helt "grenne" i forhold til baeredygtighed.

Disse bilister kan sa ikke leengere besgge/hente familiemedlemmer i deres sma benzin-biler,
f.eks nar bernebgrn skal passes eller gamle familiemedlemmer pa plejehjem skal med pa en
turudidetbla...

Jeg er med pé gren omstilling og stemmer enhedslisten, men det her er en ommer....

Svarnr.: 404 Borger

Vejnavn: Ny Carlsberg Vej
Postnr. og by: 1760 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Nej tak til nulemission

Svarnr.: 405 Borger

Vejnavn: Gasvaerksvej
Postnr. og by: 1656 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg stemmer for at indre Vesterbro skal veere nulemissionszone.

Svarnr.: 406 Borger

Vejnavn: Sommerstedgade
Postnr. og by: 1718 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Heringssvar vedrgrende forslag om nulemissionszone pé Indre Vesterbro

Jeg @nsker hermed at indsende et hgringssvar, der udtrykker betydelig bekymring og
utilfredshed med forslaget om at indfere nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

Forslaget fremstar i praksis som en markant begraensning af almindelige borgeres mulighed
for at leve et normalt hverdagsliv i byen. Selvom beboere i zonen formelt undtages,
ignorerer forslaget fuldsteendigt den sociale og praktiske virkelighed, hvor besgg fra familie,
venner og pargrende er en naturlig del af at bo i Kebenhavn. Med forslaget bliver det reelt
umuligt for gaester uden elbil at besgge beboere i omradet, hvilket mé betegnes som béade
urimeligt og socialt ekskluderende.

Det er seerligt problematisk, at forslaget favoriserer borgere med skonomisk mulighed for at
anskaffe en ny elbil, mens andre - herunder &ldre, lavindkomstgrupper og geester fra
omrader uden realistiske alternativer - effektivt udelukkes. Dette skaber en by, hvor adgang
og feellesskab afhaenger af biltype og privatekonomi snarere end hensyn til sociale relationer
og sammenhangskraft.
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Derudover fremstar forslaget darligt afstemt med byens funktion som levende hovedstad.
Indre Vesterbro er ikke et isoleret reservat, men et omrdde med taet samspil mellem
beboere, besggende, handveaerkere, hjemmehjeelp, kultur- og familieliv. At reducere
omréadet til et sted, hvor kun bestemte karetojer har adgang, er et skridt i retning af en
unedigt rigid og ufleksibel bypolitik.

Svarnr.: 407 Borger

Vejnavn: Teglgérdslund
Postnr. og by: 3400 Hillergd

Heringssvar:

Jeg modseetter mig forslaget.

Det er ikke foreneligt med et familieliv, ndr mange ikke har elbiler. Det vil veere en gene for
familie og venner.

Svarnr.: 408 Borger

Vejnavn: Dybbglsgade
Postnr. og by: 1721 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg eriteorien 100% for forslaget. Bilerne ud af byen, ja tak.

Men det vil ramme beboere i omrédet hardt, som seedvanlig, snarere end pendlere der
kunne bruge offentlig transport istedet. Beboerne lever allerede med store problemer
omkring bare at finde en parkeringsplads. Jeg s& personligt meget hellere at der blev indfart
regler og evt betaling omkring folk der bringer biler ind i byen, snarere end at vi igen straffer
folk der bor i byen for at have bil. Pendlere er problemet, ikke beboerne.

Svarnr.: 409 Borger

Vejnavn: Enghavevej
Postnr. og by: 1674 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg tilkendegiver min fulde stgtte til dette forslag.

Lad mig starte her: der sidder 1,08 person i hver personbil ifm. bilpendling. 1,08.

Vi beveaeger os i forvejen alt alt ALT for langsomt i den rette retning, altsa i retning af en
korrektion af 1970'ernes massepsykose, hvor viomdannede denne gamle europaeiske by til
at veere bilens by. Maske vi vil bryste os af at veere en 'cykelby', men vi er i hgj grad en
skizofren hybridby, hvor politikerne ikke har modet til at tage en svaer beslutning og rent
faktisk seette cyklen/fodgaeengeren/mennesket gverst. Vi skal stadig tigge ved overgange for
at krydse vejen. Lyskrydsene prioriterer stadig bilernes fart. Et gigantisk OFFENTLIGT areal
optages stadig af parkerede biler.

Velstanden i Kebenhavn og Danmark generelt har gjort os til en bunke forkaelede
overforbrugere, og bilisterne virker i hej grad til at veere fuldkommen blinde for den
hyperindividualistiske egoisme, som personbilisme repraesenterer. Lad mig gentage: der
sidder 1,08 person i hver bil, og bilerne bliver i gennemsnit sterre og sterre ar for ar. Hvorfor
skal en slipsekleedt revisor to gange om dagen sidde stille i myldretid i gader og straeder i en
stor, fed firhjulstraekker, som oser os alle ned i lungerne? Kraever klaverfingrene og
attachémappen alle de hestekreefter? Normaliseret skurkeadfaerd.

Udledningen skabt af benzinbiler er giftig for os alle, gar ud over os alle, og det er bevist
helbredsskadeligt for mennesket. Det giver absolut nul mening, at bilejernes egoistiske
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behov skal gé ud over den bredere offentlighed. Hver eneste dag oplever jeg i gadebilledet
lange bilkger i myldretid (og uden for myldretid), keer af biler med 1, maksimalt 2,
mennesker i sig. Her holder de stille og udsteder giftstoffer, mens disse 1,08 personer sidder
inde i sine store metalkasser og stirrer dgdt ud i luften eller ned i telefonen. Zombie-
tilveerelse.

Lad mig minde om, at Kgbenhavn, eller verden, for den sags skyld, IKKE blev skabt med eller
for bilen. Biltrafikken og Uber-individualistisk biladfeerd, som vi kender den i dag, var en
revolution, som foregiki 60'erne og 70'erne, og med vores ekstreme velstand har den
accelereret de sidste 20-30 ar. Storbyer (og menneskers helbred) verden over lider stadig
under de triste beslutninger, som blev taget af politikerne dengang.

Hoer nu her: Vi skal jo i sidste ende stile efter at kunne leve i en verden med minimal bilisme,
fuld samkersel og langt langt bedre udnyttelse af vores areal og langt langt mindre
forpestning af den luft, vi ander. Vi er i forvejen omgivet af giftstoffer i stigende grad, og
verden er ejet af olieselskaberne, som kun ensker at sprede forbruget af deres produkter
(vores mad/seebe/drikke-beholdere, vores kakkenredskaber, vores tgj er lavet af olie-
produkter). Lad os nu komme i gang med den rette udvikling, fer vi afvikler os selv
fuldsteendig.

Og til den protesterende bilejer:
Vagn op. Af med voksenbleen og teenk pa feellesskabet.

Svarnr.: 410 Borger

Vejnavn: Sgnder Boulevard
Postnr. og by: 1720 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Forslaget vil i praksis gere det sveert for familie og venner med almindelige benzin eller
diesel biler at komme pé besag. Mange har hverken rad eller mulighed for at skifte til elbil
eller leje en anden bil for korte besag. Det betyder, at det sociale livog adgangen til private
hjem pé Indre Vesterbro bliver begraenset. Iseer seldre der skal pa besgg bliver begraenset.
Samtidig er det jo ikke billigt eller tidsbesparende at kere med det offentlige hvis man
kommer udenfor Kbh.

Samtidig rammer forslaget helt gkonomisk skaevt. Elbiler er stadig veesentligt dyrere end
benzinbiler, og en nulemissionszone vil derfor iseer gavne dem med hgj indkomst, mens
andre bliver udelukket - ogsé selvom de kgrer i nyere og relativt miljgvenlige biler.

Indre Vesterbro er allerede et omrédde med mange begraeensninger: dyr parkering, for lidt
parkeringspladser og klare prioriteringer af cykeltrafik. Forslaget feles derfor som endnu en
stramning, der ger hverdagen mere besveerlig for beboere, uden at det er tydeligt, hvad
man konkret far ud af det. Der er stadig nogen der har brug for deres bil hver dag, ikke alle
kan arbejde i indre Kgbenhavn.

Det er ikke kun private der bliver ramt, det vil ogsa gé ud over forretningsliv og
caféer/restauranter da de ikke kan fé leveret varer. Ikke alle lastbiler kan kere pé el.

Jeg foreslér at kommunen gentaenker/aendre forslaget eller ser p&d mere fleksible lgsninger,
for eksempel undtagelser for geester eller tiltag, der motiverer frem for bare at forbyde.

Svarnr.: 411 Borger

Vejnavn: Boyesgade
Postnr. og by: 1622 Kgbenhavn V
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Heoringssvar:
Til Kebenhavns Kommune

Jeg skriver hermed mit hgringssvar vedrerende forslaget om etablering af
nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

Jeg er grundleeggende staerkt imod forslaget, da jeg vurderer, at det vil medfere en raekke
alvorlige og utilsigtede konsekvenser for bade beboere og det omkringliggende byomrade.

For det farste frygter jeg, at zonen blot vil flytte trafikken til neerliggende omrader, som
allerede i dag er meget pressede. Dette vil ikke Igse de reelle udfordringer, men snarere
forveerre fremkommeligheden og parkeringssituationen andre steder i byen.

Derudover vil forslaget skabe betydelige praktiske problemer for beboere i forhold til
handveerkere, servicebesag og andre erhverv, som ofte er afhaengige af at kunne parkere teet
pa boligen. Hvis disse keretgjer ikke leengere kan tilgd omrédet, risikerer man enten ikke at
kunne f& udfert nedvendigt arbejde eller at skulle betale vaesentligt mere, fordi blandt andet
hédndveerkere skal parkere langt veek og bruge ekstra tid. Dette vil i praksis vaere en gkonomisk
byrde for beboerne.

Ogsa besgg fra familie og venner vil blive markant vanskeliggjort. Geester vil skulle parkere
langt fra boligen - eksempelvis pé Frederiksberg - og gé lange afstande. | forvejen er det
yderst vanskeligt at finde parkering i omréadet, og forslaget vil efter min vurdering gere
situationen vaesentligt veerre.

Selvom det anfares, at beboere fortsat vil veere undtaget og mé benytte deres keretgjer i
zonen, giver forslaget anledning til bekymring for, at dette blot er ferste skridt mod senere
ogsa at begraense eller forbyde beboerkgrsel. En sadan udvikling vil kunne fé store
konsekvenser for mange beboere, bade gkonomisk og arbejdsmaessigt, eksempelvis i form
af tvungent bilskifte eller nedvendigt jobskifte.

Samlet set mener jeg, at forslaget ikke tager tilstraekkeligt hensyn til beboernes hverdag,
gkonomi og mobilitet, og jeg opfordrer derfor kraftigt til, at forslaget genovervejes eller
forkastes.

Svarnr.: 412 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Som beboer péa Vesterbro og ejer af en benzinbil, s& mener jeg dette er der mest privilegie
blinde og socialt skeeve forslag fremsat af Borgerrepraesentationen.

Ud over at tvinge borgere til at seette sig i geeld for at kebe en ny dyr elbil, som i sig selv er et
grotesk indgreb fra det offentlige. | vores tilfeelde, s ger det naesten umuligt at fa besag af
vores familie der ikke lige bor taet pa offentlig infrastruktur. De er 100% afhaengige af en bil
for at bes@ge os, og de har altsé ikke réd til at kebe en elbil.

Det betyder at vores netveerk til pasning af barn forsvinder eller bliver kraftigt besveerliggjort.

Derfor synes jeg at en nulemissionszone skal droppes helt, og lade benzinbiler forsvinde i
takt med markedet.

Danmark har de to sidste ar haft en af verdens hgjeste andel af solgte elbiler, s dette forslag
kommer ikke til at accelerere nogen grgn omstilling, men blot ramme borgerne ungdigt
skaevt
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Svarnr.: 413 Borger

Vejnavn: Dannevirkegade
Postnr. og by: 1763 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Forslaget vil medfare @get pres pa parkeringspladser hvor benzinbilen kan holde uden for
zonen. Fx i omradet mellem Enghavevej og Carlsbergbyen. Allerede i dag er det blevet
vanskeligt at finde p-pladser efter alm arbejdstid for benzinbiler. For at kompensere for dette
forslarjeg, pladser som er reserveret til el-bilen, og som ikke har ladefunktion, geres
tilgaengelig for alle biltyper. Ligeledes foreslar jeg, at el-bils ladepladser i de pageeldende
omréde ikke tidsbegraenses i dagtimerne.

Svarnr.: 414 Borger

Vejnavn: Eskildsgade
Postnr. og by: 1657 Kebenhavn V

Heoringssvar:
| vores husstand er vi modstandere af nulemissionszonen, som vi opfatter som ren og skeer
symbolpolitik uden sans for virkeligheden.

Visynes det er problematisk at vi og andre, har vanskeligere ved at f& besag af pargrende,
der ikke er har elbiler. Det vil fa sociale konsekvenser, og ikke mindst for de sarbare og aldre
borgere. Det vil ramme bgrnefamilier hardt, der i forvejen sidder gkonomisk stramt i det ved
atboidenne bydel.

Hvis folk alligevel far besgg af geester med benzinbiler, vil vi forvente at de vil parkere i
nabozonerne og skabe parkeringsproblemer for borgerne dér.

Der er i forvejen initiativer, der giver incitament til at kebe en mere miljgvenlig bil i form af
beboerlicens, som er prissat for den enkelte bil.

Det er ogsé problematisk, at erhvervskeretgjer fx handvaerkere ikke kan kere ind i zonen, nar
de skal udfere et arbejde her. Konsekvensen er, at bygningerne ikke vedligeholdes
tilstreekkeligt, eller gar hardt ud over de frivillige i ejerforeningsbestyrelser, der skal bruge
ekstra tid og ressourcer pé at fremfinde handvaerkere, der har nulemissionskgretgjer.

Nogle mener, at elkgretgjerne vil mindske trafikstgjen fra istedgade, hvilket giver sig selv.
Dertil vil jeg blot tilfgje, at i perioden hvor istedgade har veeret lukket ved enghave plads, har
der veeret markant mindre trafiklarm og i den grad langt feerre af de gennemkgrende biler i al
for hgj fart. Sdledes en anden mulig lgzsning ved sanske om mindre trafikstej pé istedgade.

Svarnr.: 415 Borger

Vejnavn: Svanevenget
Postnr. og by: 2100 Kgbenhavn @

Heoringssvar:

Nej tak til nulmissionszone ,biler skal os veere i byen.

byen er vel alle borgers ret til at kunne bruge den ogsd med handicap ,erhvervsdrivende far
det hardt

Svarnr.: 416 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Evalind APS

Heoringssvar:
For os butiks drivende, med kunder langvejsfra, vil det blive en endnu stgrre udfordring, hvis
vi ikke kan tilbyde kunderne at ankomme i bil.
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Ved at mange butikker matte lukke, efter Nerrebrogade blev gjort delvis bilfri.
Séa gnsker pé ingen made at stemme pé jeres forslag og afviser hermed statte fra vores side.

Svarnr.: 417 Borger

Vejnavn: Gammel Skolevej
Postnr. og by: 4623 Lille Skensved, St Ladager

Heringssvar:
Stemmer imod, grundet besvaeret det vil medfere for fx at f& besag af handveerkere

Svarnr.: 418 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Egedal cykler
Aps

Heringssvar:

Jeg har forstaelse for forméalet med reglen og mener grundleeggende, at den giver god
mening, men den ber efter min vurdering alene vaere gaeldende for private keretgjer og ikke
for erhverv, som er afheengige af deres biler for den daglige drift.

Vier placeretinden for det markerede omrade, og vi har allerede som virksomhed investeret
i en varevogn, der udelukkende bruges til at fjerne og transportere vores affald. Som mindre
virksomhed har vi desveerre ikke gkonomisk mulighed for at opgradere eller udskifte
keretgjet yderligere.

Egedal cykler ApS

Istedgade 114

1650 Kgbenhavn

Svarnr.: 419 Borger

Vejnavn: Alsgade
Postnr. og by: 1764 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Til Kebenhavns Kommune

Jeg ensker hermed at indsende mit hgringssvar vedrgrende forslaget om nulemissionszone
pé Indre Vesterbro.

Jeg er steerkt imod forslaget. Idéen rammer helt skeevt i forhold til beboerne i omrédet og

tager ikke hgjde for den virkelighed, mange af os lever i. Det er ikke realistisk at forvente, at
alle beboere kan eller vil skifte til elbil inden for den foresldede tidsramme, og forslaget vil i
praksis gere hverdagen mere besveerlig og dyr for almindelige borgere.

Derudover skaber forslaget ungdig usikkerhed omkring adgang, gaester, hdndveerkere og
familiebesag, hvilket vil pavirke livskvaliteten negativt for beboere pé Indre Vesterbro.

Jeg mener, at der bor arbejdes med mere balancerede og realistiske lgsninger, som
forbedrer miljget uden at skubbe byrden over pé beboerne i omradet.

P& den baggrund opfordrer jeg til, at forslaget ikke vedtages i sin nuveerende form.

Venlig hilsen
Beboer og familie pa Vesterbro

Svarnr.: 420 Borger

Vejnavn: Estlandsgade
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Postnr. og by: 1724 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Visynes, som et par uden bil, der bruger tog, metro og cykel péa vej til arbejde hver dag, vi
bliver overset, da vi ikke kan f& kompensensation, nar vi en sjeelden gang har brug for en
trailer, og vi med dette forslag ikke kan lane et familiemedlems benzinbil en enkelt dag.

Svarnr.: 421 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Til Kebenhavns Kommune

Tak for muligheden for at komme med bemaerkninger til hgringen.

Jeg vil seerligt bemeerke, at forslaget kommer til at spilde vores tid hver dag, samtidig med,
at parkering lige uden for zonen kollapser.

Vedr. voldsomt omfang af omvejskarsel

Forst vil jeg gerne bemaerke, at det fremgér, at forslaget vil fgre til 10.000 km. omvejskersel
hver eneste hverdag. Med en gennemsnitshastighed pd 20 km/t gennem Vesterbro, nar der
ogsé tages hensyn til myldretidstrafik, stoplys og andre forhold betyder det, at der hver
eneste dag vil spildes 500 timer pd omvejskarsel. Det svarer til 67 dages fuldtidsarbejde (7,5
timer pr. arbejdsdag), der spildes hver eneste hverdag. Eller ca. 17.000 arbejdsdage om aret,
der spildes i ren omvejskarsel. Teenk, hvad man kunne veksle s& meget tid til, bdde hos
virksomheder og hos os borgere.

Jeg vil derfor opfordre til, at vi borgeres tid tages serigst under den videre behandling af
forslaget. Vi borgeres tid betyder faktisk noget for os.

Vedr. parkeringsforhold pé den del af ydre Vesterbro, der ikke er omfattet af zonen:

For os, der lige netop bor uden for zonen, vil forslaget betyde, at vi med den beboerlicens, vi
betaler for, vil f& mulighed for at benytte langt feerre pladser, samtidig med, at der forventes
massivt eget pres pé de i forvejen maksimalt pressede parkeringsforhold, vi allerede er udsat
for. Samtidig forventes markant bedring af parkeringsforholdene inden for zonen. Kort sagt:
parkeringen her pd ydre Vesterbro vil kollapse.

Jeg vil derfor som beboer lige uden for zonen opfordre til, at vores parkeringsforhold tages
serigst i betragtning. Vi oplever i forvejen et voldsomt pres pé parkeringen, bl.a. pad grund af
eldelebilspladser og omdannelse af parkering til skraldecontainere, fx. i Tendergade. Vi hari
forvejen en meget hgj beleegningsgrad, og indfgrelsen af zonen vil kun gere dette endnu
mere hablgst. Alternativt vil jeg gerne foresl4, at ydre Vesterbro ogséd omfattes af zonen, eller
at vi fortsat kan anvende vores nuveerende p-zone, som vi betaler licens for, nar
emissionszonen er indfert.

Helt overordnet er jeg forundret over, at Kgbenhavns Kommune igen og igen kommer med
tiltag, som ger det sveerere at vaere borger i kommunen, i stedet for at gore det lettere. Jeg

har ikke hgrt om andre kommuner, som arbejder s& mélrettet pé at gere livet og hverdagen
sé besveerligt, som muligt for borgerne.

Svarnr.: 422 Virksomhed/Organisation

Virksomhed/Organisation: Allan Myrup Temrermester

Vejnavn:

Kabenhavns Kommune 166 af 568



Postnr. og by:

Heringssvar:
stemmer imod dette forslag, bade beboer & erhverv bliver haemmede i deres daglige
goremal

Svarnr.: 423 Borger

Vejnavn: Matthaeusgade
Postnr. og by: 1666 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Nej

Svarnr.: 424 Pa vegne af interesseorganisation eller borger agenda

Heoringssvar:
Jeg synes, det er en fantastisk idé!

Svarnr.: 425 Borger
Vejnavn: Fjordglimt
Postnr. og by: 4070 Kirke Hyllinge, Lyndby

Heoringssvar:

Jeg er meget bekymret for forslaget om at indfere en nulemissionszone, da det vil fa
betydelige sociale og praktiske konsekvenser.

For mig betyder det konkret at jeg ikke laengere i samme omfang vil kunne hjaelpe min
familie med bgrnepasning, overnatning og akut statte, da bil er nedvendig for at kunne
komme hurtigt frem og medbringe udstyr, og jeg har ikke rad til el-bil.

Jeg bruger ogsa ofte byen til alle mulige sociale aktiviteter og stette de skanne sma butikker,
men dette vil klart blive meget formindsket hvis tiltaget indferes. Dette vil det unsegteligt for
utallige andre udefra ogsa = | kveeler forretningslivet!

Derudover finder jeg forslaget socialt skaevt, da elbiler fortsat er markant dyrere end
konventionelle biler, og zonen dermed i praksis vil favorisere borgere med hgjere
indkomster.

Det begraenser adgangen til et nationalt trafikknudepunkt (Hovedbanegarden), hvor mange
kommer og leesser deres keere af eller henter igen. Forslaget ville betyde omveje og laeengere
kersel for bilisterne, dvs mere forurening!

Stop nu den hetz. Plant traeer og planter som sé kan bekaempe Co2'en - jeres forslag virker
péd ingen méde gennemtaenkt og virker blot som politisk symbolpolitik.

Svarnr.: 426 Borger

Vejnavn: Alsgade
Postnr. og by: 1764 Kebenhavn V

Heringssvar:
Heringssvar vedrgrende nul-emissionszone pa Vesterbro

Jeg er IMOD forslaget om at indfgre en nul-emissionszone pé Vesterbro.
Mine hovedargumenter er:

Unegdigtindgreb i mobilitet: Forslaget begraenser fri adgang til bydelen uden tilstraskkelige
alternative lgsninger.
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Familie og sociale relationer: Venner og familie uden elbil vil fa sveert ved at besgge omradet,
slut med at fa et lift hjem, fa noget leveret af nogen, besgg af bedstemor som ikke parkerer
pa Frederiksberg og tager metroen og gar fra Enghave Plads. Vi beboere bliver reelt lukket
inde og vores hverdag ungdigt besveerlig.

Belastning af erhverv og service: Varelevering, handveerkere og plejetjenester far dyrere og
mere kompliceret drift.

Tvivlsom samlet miljgeffekt: Risiko for at trafik og forurening blot flyttes til andre bydele.

Jeg stotter ansket om bedre miljg, men mener dette forslag er for vidtgdende og
uhensigtsmeaessigt.

Jeg er treet af at fa tvunget ting ned over hovedet i den her kommune, hvad med at Igse
roden til problemet i stedet for at tvinge love ned over os. Det bliver vi ikke gladere af.

Lav en masse ladestanderes, gor el billigere, el-bilerne billigere, giv el-bilejere skattefordele -
i stedet for at straffe alle andre.

Med venlig hilsen
Katrine Nielsen

Svarnr.: 427 Borger

Vejnavn: Helgolandsgade
Postnr. og by: 1653 Kebenhavn V

Heringssvar:

Jeg er meget begejstret for forslaget om at indfere en nulemissionzone, da det vil fa
betydelige positive miljgmaessige (herunder klimamaessige), sundhedsmeaessige og
trafiksikkerhedsmaessige konsekvenser. Disse konsekvenser kan muligvis ogséa pa lidt
leengere sigt give kulturelle og sociale fordele. Mindre stgj og mindre diesel-os giver
mulighed for at flere kan (og vil) opholde sig udenders. Dette gavner det sociale og
kulturelle.

Det vil ikke f& negative gkonomiske konsekvenser for beboere og erhverv i omréadet. Dels far
beboere med braendstofbiler stadig lov til at kere i omrédet med med deres dunstende biler,
dels er elbiler langt billigere i brug, og om fa ar endda ogsa billigere i indkeb. Butikkerne vil
sandsynligvis ogsa fa flere stregkunder.

Et forslag der kun har positive gkonomiske konsekvenser samtidigt med, at deter
miljgmaessigt positivt, er pa et rationelt grundlag ikke til at afvise.

For en god ordens skyld vil jeg dog lige bede jer bemaerke den lille detalje, at det i gjeblikket
ikke er lovligt, at dreje til venstre ned i Sagahus P-keelder fra Vesterbrogade.

Skulle det vaere muligt at lave flere sma beboelsesgader om til stilleveje ville det vaere skant.
Der er jo heldigvis masser af plads i alle P-husene.

Jeg gleeder mig til at forslaget vedtages og endnu mere til at det er gennemfort.
Med venlig hilsen

Jan Manfeld

Svarnr.: 428 Borger
Vejnavn: Lyngby Hovedgade
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Postnr. og by: 2800 Kongens Lyngby

Heringssvar:

Der skal ikke vaere nulemissionszone pa Vesterbro, da det vil gdeleegge mulighederne for
handel og levering til/fra butikkerne og give beboerne keempe udfordringer med parkering,
besgg af venner og familie og ikke mindst af handveerkere.

Der vil blive en betydelig keren rundti omrédet, og dermed mere udledning af CO2 samt et
kollaps af parkering uden for zonen.

Beboere og andre med arinde til zonen spilder deres tid pé at finde en parkeringsplads
udenfor zonen, hvorefter de séa skal ga langt, hvilket ikke er muligt for alle og meget
uhensigtsmaessigt, hvis man skal have leveret noget. Desudenskal der veere kontrol af biler i
zonen- det koster ogsd mange penge og masser af spildtid.

Hvad med alle butikkerne og hotellerne? De har alle brug for daglige leverencer, besgg af
handveerkere etc.

Det vil kun veere medvirkende til at f& bydelen til at udde og den forventede effekt star ikke i
forhold til virkeligheden.

Benzindrevne biler bliver udfaset over de kommmende ar- lad udviklingen ske i takt med
dette.

Vesterbro har i forvejen store trafikale restriktioner og dette forslag om yderligere regulering
gor kun hverdagen og erhvervslivet mere besveerligt for beboere og erhvervsdrivende.

Svarnr.: 429 Borger

Vejnavn: Lindevangshusene
Postnr. og by: 2630 Taastrup

Heoringssvar:

Jeg bor ikke i kommunen, men tillader mig alligevel at udtrykke min modstand mod
forslaget. Med dette "tiltag” ger i rigtig mange menneskers liv og hverdag besveerlig - og
med den i forvejen voldsomme hetz mod bilister i form af nedleeggelse og “omleegning” af
parkeringspladser er dette endnu en sten péa vejen til at en hverdag er sveer at fa til at haenge
sammen for mange der bor i byen. Jeg selv er ramt som hyppig gaest i bydelen med bade
familie, venner og fritidsinteresser her, ligesom jeg anvender byens butikker ofte. Dette vil
jeqg ikke gere, sdfremt jeqg ikke kan kgre dertil. Offentlig transport er ikke altid en mulighed og
er slet ikke en god mulighed.

El-bil siger I s& - men nu er det jo ikke alle der 1. Har rad til at skifte til el-bil 2. Kan kgre en el-
bil grundet keresyge i en sddan 3. Ikke gnsker “track & Trace samt den Geofencing som de
fleste af disse biler er forsynet med samt raekkevidde udfordringer. 4. ikke er tryg ved at
sidde lukket inde i en kasse ovenpa 500 kg lithiumbatterier. | glemmer vist ogs4, at disse
afgiver ekstra gummipartikler fra foreget daekslid da de er vaesentligt tungere end
breendstofbiler. Er det mon virkelig godt at f& ud i miljget og indédnde

Og kunne det mon taenkes, at dette kun er et skridt henimod forbud mod al individuel
transport og fri beveegelighed. For hvad skulle fa jer til at stoppe med den ene by-del.
Hvilken bliver mon den naeste.

Dette er ogséa en langsom destruktion af eksempelvis forretningslivet - hvordan skal
butikkerne fa varer og kunder (udover dem der lige bor om hjernet). Butiksdgden ses
allerede over hele Kgbenhavn.

Med et samfund der opbygget p&d mobilitet og fri beveegelighed - hvordan mon sé resultatet
bliver, ndr mobiliteten ikke leengere er fri.

Den diskrimination af og hetz mod mennesker der ikke lige karer cykel/ladcykel eller elbil er
fuldsteendig uacceptabel.

Svarnr.: 430 Borger
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Vejnavn: Johan Semps Gade
Postnr. og by: 1402 Kgbenhavn K

Heringssvar:

Transportsektoren ma ngdvendigvis omstilles til at nulemissions-transport. Det ma ske af
hensyn til klimaet og af hensyn til sundhed. Jo mere fart pa omstillingen, jo bedre, - iseer i
byerne. Heldigvis er der fart pd omstillingen. Andelen af el-biler i Danmark vokser hurtigt.
Ved slutningen af 2025 var naesten hver 6. bil en elbil og i 2025 var naesten 7 ud af 10 nye
biler elektriske. Desuden elektriciferes bus- og togdrift og, mens det gar langsommere med
tung transport. Det kan og skal gé hurtigere. Det kan bl.a. ske med lovgivning om, at al
busdrift, taxakersel og havnetrafik skal veere nulemission indenfor to ar. At indfere
nulemissionszoner, derimod, er ikke vejen frem. Det vil indebaere ungdige omkostninger,
kreeve dispensationer og genere de - ganske vist - feerre og feerre borgere og
erhvervsdrivende, som har brug for mere tid til omstillingen til nulemissions-transport. |
stedet for nulemissionszoner, som den foresldede pa Indre Vesterbro, ma tilskyndelserne til
gren transportomstilling derfor accelereres over en bred kam. Der er mange veerktgjer hertil,
som bl.a. mad omfatte en tilskyndende og borgervenlig parkeringspolitik. For at den grenne
omstilling skal veere effektiv ma der fores an med elektriske busser, taxaer og varetransport.
Og sé i gvrigt at udrullle tilskyndelserne til nulemission bredti hele landet, seerligt i
Kgbenhavn og andre store byer, ikke kun i en enkelt bydel.

Svarnr.: 431 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Taoistisk Tai Chi
Forening Danmark

Heringssvar:

Vi er en mindre frivillig forening der underviser i Taoist Tai Chi ™ praksis, som har til formal at
forbedre udgvernes fysiske og psykiske helbred. Vi har adresse i Valdemarsgade. Vi har ogsé
diverse materialer oplagret der. Forslaget vil i praksis gere det umuligt for os at have vores
materialer der, da ingen af vores medlemmer har keretgjer der er tilladt i zonen. Det ville
vaere gnskveerdigt hvis man kunne f& en form for "klippekort" med for eksempel 10 adgange
pr. ar eller pd anden vis kunne opné dispensation til enkeltstdende karsler i omradet, selvom
keoretgjet ikke opfylder kravene.

Derudover vil der kunne vaere medlemmer med temporeere fysiske problemer som ikke vil
kunne deltage, da de ikke er berettiget til handicap skilt.

Svarnr.: 432 Virksomhed/Organisation

Virksomhed/Organisation: Dronerune
Vejnavn:
Postnr. og by:

Heoringssvar:

Jeg er dybt modstander af jeres had til alle os som ikke nedvendigvis har rad til at skifte til
elbil. Kebenhavns Kommune bliver mere og mere en ubehageligt sted at bo og jeres had til
biler som ikke er el er sa grotesk at vi skal kare leenge for at finde en parkeringsplads. Der er
man som min familie som stadigvaek afbetaler pa en bil og ikke har rad til at skifte og sé& skal
man skifte bil og seette sig i yderligere geeld. Lad os kebenhavnere udfase vores biler som det
nu er muligt og lad ikke kun veere en by for dem som har penge.

Svarnr.: 433 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Teatret
Zeppelin

Heoringssvar:

Teatret Zeppelin statter kommunens mal om renere luft og lavere CO». Samtidig vil vi gere
opmaerksom pa et konkret driftsbehov, som forslaget risikerer at ggre ungdigt dyrt og
besveerligt: lejlighedsvis levering/afhentning af scenografi med lastbil.
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Vi har kun behov for lastbiltransport f&4 gange arligt (typisk ca. 3 gange), men nar det sker, er
det afggrende for, at prever, opsaetning og afvikling kan gennemfares. Hvis leverandgrer ikke
kan levere lovligt pga. kravene, skaber det forsinkelser, ekstra omkostninger og stor
administrativ friktion - for bade os og transportererne.

Derudover er det vigtigt at understrege, at scenografitransport ofte handler om genbrug: vi
opbevarer og genanvender scenografier og genopseetter forestillinger for at give materialer
og kunst leengere levetid. Hvis adgangen til at flytte scenografi bliver for vanskelig, kan det
utilsigtet presse institutioner i retning af mere nyproduktion og mindre genbrug, hvilket er
en uheldig klimaeffekt. Forslaget kan saledes utilsigtet modarbejde baeredygtig praksis i
kulturlivet.

Som virksomhed har vi - ligesom f.eks. skoler og mange andre - ogsé brug for at fa leveret
varer. Det haber vi fortsat er muligt og ikke pludselig bliver en stor besveerlighed.

Husk proportionalitet. Sma kulturakterer rammes hardt af kompleksitet. Teatret Zeppelin er
en kulturinstitution med stramme gkonomiske rammer. Vi har ikke “logistikafdelinger” - drift
lgses i en lille organisation. Nér regler bliver komplekse eller kraever gentagne seerlige aftaler,
rammer det uforholdsmaessigt hardt og ender med at flytte ressourcer veek fra
kerneopgaven: kunst og kultur til byens barn, unge og familier.

Vi foreslar derfor, at der indarbejdes en enkel dispensationsmulighed for lavfrekvente,
negdvendige leverancer, fx at kulturinstitutioner kan fa tilladelse til et meget begraenset antal
arlige leveringer pa specifikke datoer/tidsrum. Det vil bevare zoneeffekten, men sikre at
negdvendige, sjeeldne erhvervstransporter kan fungere i praksis.

Svarnr.: 434 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Heringssvar vedrgrende forslag om nulemissionszone pa Vesterbro

Som naermeste nabo til den foresldede nulemissionszone (bosiddende pa Vesterbrogade
umiddelbart efter krydset ved Enghavevej) ser jeg positivt pd muligheden for at afgive et
heringssvar til forslaget.

Jeg vil indledningsvist gerne anerkende og rose Borgerrepraesentationen for at have et
tydeligt fokus pad CO2-udledning, luftforurening og stej fra den omfattende trafik i
Kgbenhavn. Ambitionen om en grgnnere by er bdde ngdvendig og prisveerdig. Jeg mé
imidlertid konstatere, at jeg ikke overvejende ser positivt pa det konkrete forslag til
nulemissionszone pé Vesterbro, da de reelle effekter efter min vurdering i hgj grad er
problematiske og i flere tilfeelde blot flytter problemerne frem for at Iezse dem.

1. Forurening, stgj og treengsel flyttes - reduceres ikke

Afforvaltningens eget materiale fremgar det, at ca. 50 % af trafikken pa Vesterbrogade er
gennemkegrende trafik, og at “50 % af turene vil skifte til andre destinationeri
randomraderne”. Dette indikerer tydeligt, at en betydelig del af trafikken - og dermed
forurening, stgj og CO2-udledning - ikke forsvinder, men flyttes til nabokvarterer og
tilstedende veje. Det virker usolidarisk over for de gvrige vesterbroere og naboer pa
Frederiksberg.

Det fremgar endvidere, at:

o Der forventes et ekstra parkeringsbehov pé ca. 5.200 biler pr. hverdagsdegn i rand-
omréderne.
o Mellem 1.200 og 3.000 af disse biler vil skulle parkere i dagtimerne, svarende til 6-15

% af den samlede kapacitet.
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° Beleegningsprocenten i disse omrader i forvejen ligger mellem 75-100 %, hvilket
betyder, at kapaciteten i praksis flere steder vil blive overskredet.

Dette vil uundgéeligt medfere sget s@getrafik, karsel i ring og tomgang - seerligti allerede
belastede kryds som Vesterbrogade/Enghavevej/Kingosgade, hvor der i forvejen er
begraenset plads i drejebaner og hyppige trafikale flaskehalse.

Forvaltningen vurderer selv, at de bergrte biler vil kere ca. 1 km ekstra pr. tur, svarende til ca.
5.200 ekstra karte kilometer pr. hverdagsdegn. Det star i direkte modsaetning til ambitionen
om at reducere CO3-udledningen.

2. Parkeringsforhold forveerres markant for beboere

Forslaget indebeerer feerre parkeringspladser til os med beboerlicens, uden at der samtidig
skabes realistiske alternativer. Nar bade beboere og gaester til zonen tvinges til at parkere
udenfor omradet, vil det fare til:

° @get pres pé parkeringspladser i randomréderne
o Mere kersel i ring for at finde parkering
° Yderligere treengsel og lokal forurening

3. Manglende proportionalitet og social slagside

Det er for mange beboere ikke realistisk at investere i elbil pa nuveerende tidspunkt - hverken
gkonomisk eller praktisk. Forslaget rammer derfor skaevt og risikerer at ekskludere borgere
uden at tilbyde reelle overgangslgsninger.

Samtidig vurderer jeg, at den samlede klima- og miljgeffekt er minimal i forhold til de
betydelige lokale konsekvenser. Hvis nulemissionszoner for alvor skal batte, begr indsatsen
ske mere sammenhangende og pa et nationalt eller mindst byomfattende niveau - ikke
gennem fragmenterede zoner, der blot flytter belastningen.

4. Afgreensning af zonen er uhensigtsmeaessig

Enten begr forslaget droppes i sin nuvaerende form, eller ogsa ber zonen udvides til hele
Vesterbro for at undgé de markante randzoneeffekter. Dette vil dog fortsat veere usolidarisk
over for Vesterbro, Sydhavnen, Valby og Indre By, der vil opleve en starre segning efter
parkeringspladser og alternative kareruter i deres lokalomrade. Alternativt foreslér jeg, at
undtagelser for beboere som minimum omfatter alle beboere i Vesterbros parkeringszone
eller de neermest tilstedende veje.

Afslutning

Sammenfattende mener jeg, at forslaget er for tidligt, utilstraskkeligt belyst i forhold til
konsekvenserne for nabokvarterer og mangler en realistisk vurdering af de faktiske klima- og
miljggevinster. Klima, luftforurening og stgj flyttes til randomraderne - men dette naevnes
ikke tilstreekkeligt klart i forslaget.

Jeg opfordrer derfor kommunen til at genoverveje forslaget i sin nuveerende form og
arbejde videre med lgsninger, der reelt reducerer den samlede trafik og forurening, frem for
blot at flytte den.

Svarnr.: 435 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Jensens
gulvbelaegning ApS

Heoringssvar:

Jeg bliverisa fald, ned til at flytte mit firma min butik fra hjernet af Ingerslevsgade og
Sigerstedgade og lukke. Vi har haft butik pa stedet siden 1988 og har uddannet omkring 25
svende. Vi har desveerre gennem de sidste mange ar veeret det uheldige omdrejningspunkt
for kommunens e&ndringer, sd meget at vi naesten er speerret inde, med skilte, parkering,
cykelstativer, fodgeengerfelt osv sjovt nok er vi neermest den eneste butik i Ingerslevsgade,
men alligevel der hvor alt skal plantes. Vi @nsker ikke at sté tilbage for udviklingen, men bliver
s& ned til at omdanne vores butik med omsaetning og skat til Kebenhavn til en
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andelslejlighed. Vi haber pé forstaelse. De bedste hilsner Asger Keppen Jensen, indehaver
og ejer af Jensens Gulvbelaegning ApS

Svarnr.: 436 Borger

Vejnavn: Arkonagade
Postnr. og by: 1726 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Som beboer péa Vesterbro oplever jeg det er dybt problematisk hvis ikke jeg kan parkere ved
min bopeel. Jeg er imod nul emissions zoner og mener det dreeber byens liv og muligheden
for frit at kunne beveege sig i sit nabolag péa den facon jeg finder nemmest og bedst for mig,
min dagligdag og mit liv

Svarnr.: 437 Borger

Vejnavn: Valdemarsgade
Postnr. og by: 1665 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg bakker fuldt og helt op om forslaget om at indfere nulemissionszone i det foresldede
omréde. Det vil ikke alene udggre et betydningsfuldt bidrag til den grenne omstilling. Det vil
ogsé udgere en afggrende forbedring af neermiljget. Luftforureningen vil blive saenket,
samtidig med at der vil veere mindre larm og stejforurening. Samtidig vil sikkerheden pé
gader og streeder blive gget, ikke kun for almindelige og cyklende trafikanter, men ogs4, og
iseer, for svage og gdende trafikanter og beboere i omrédet. Hensynet til de sidste bar spille
en afggrende rolle.

Svarnr.: 438 Pa vegne af interesseorganisation eller borger onetfunctions
/ CVR 18766981 / Cliff Ritter

Heoringssvar:

Det er med stor bekymring jeg imadeser dette tiltag, idet jeg driver et enkelt mands firma
med begraeensede gkonomiske midler og som pé ingen made kan overkomme
anskaffelsesprisen for et "nul-emissions" keretg;j.

Bliver forslaget vedtaget, har jeg ingen mulighed for, at forblive p& adressen og da jeg er
bosiddende i Sverige, med skiftende arbejdssteder i Kebenhavns omrédet, kan jeg ikke
undveere bilen som transportmiddel. Jeg hdber, at i vil tilgodese de smé erhvervsdrivende i
denne sammenhang, ligesom beboere med begreensede gkonomiske midler.

Venlig hilsen

Cliff Ritter

Svarnr.: 439 Borger

Vejnavn: Kongshgjgade
Postnr. og by: 1675 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg er steerkt imod forslaget, da det risikerer at @ge den sociale ulighed og i praksis gere
byen mere tilgeengelig for dem, der har rad til en elbil. Samtidig vil det skabe ungdige
udfordringer for de mange borgere, som stadig er afheengige af biler med fossile
braendstoffer, og gere det mere besveerligt for dem at faerdes i byen.

| stedet for at presse folk gennem restriktioner bgr man fokusere pa at gere det mere

attraktivt at veelge en elbil. Incitamenter og positive tiltag vil skabe en mere retfeerdig og
langsigtet gren omstilling end forbud og begraensninger.
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Svarnr.: 440 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg stemmer imod beslutning om nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

Svarnr.: 441 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Hoeringssvar vedrgrende forslag om nulemissionszone pa Vesterbro
Som naermeste nabo til den foresldede nulemissionszone (bosiddende pa Vesterbrogade
umiddelbart efter krydset ved Enghavevej) ser jeg positivt pd muligheden for at afgive et
hegringssvar til forslaget.
Jeg vil indledningsvist gerne anerkende og rose Borgerrepraesentationen for at have et
tydeligt fokus pad CO2-udledning, luftforurening og stej fra den omfattende trafik i
Kgbenhavn. Ambitionen om en grgnnere by er bdde ngdvendig og prisveerdig. Jeg mé
imidlertid konstatere, at jeg ikke overvejende ser positivt pa det konkrete forslag til
nulemissionszone pé Vesterbro, da de reelle effekter efter min vurdering i hgj grad er
problematiske og i flere tilfeelde blot flytter problemerne frem for at Iese dem.
1. Forurening, stgj og treengsel flyttes - reduceres ikke
Afforvaltningens eget materiale fremgar det, at ca. 50 % af trafikken pa Vesterbrogade er
gennemkgrende trafik, og at “50 % af turene vil skifte til andre destinationer i
randomraderne”. Dette indikerer tydeligt, at en betydelig del af trafikken - og dermed
forurening, stgj og CO2-udledning - ikke forsvinder, men flyttes til nabokvarterer og
tilstedende veje. Det virker usolidarisk over for de gvrige vesterbroere og naboer pa
Frederiksberg.
Det fremgar endvidere, at:

o Der forventes et ekstra parkeringsbehov pé ca. 5.200 biler pr. hverdagsdegn i
randomréderne.

o Mellem 1.200 og 3.000 af disse biler vil skulle parkere i dagtimerne, svarende
til 6-15 % af den samlede kapacitet.

o Belaegningsprocenten i disse omrader i forvejen ligger mellem 75-100 %,
hvilket betyder, at kapaciteten i praksis flere steder vil blive overskredet.
Dette vil uundgéeligt medfere sget segetrafik, kersel i ring og tomgang - seerligti allerede
belastede kryds som Vesterbrogade/Enghavevej/Kingosgade, hvor der i forvejen er
begreenset plads i drejebaner og hyppige trafikale flaskehalse.
Forvaltningen vurderer selv, at de bergrte biler vil kare ca. 1 km ekstra pr. tur, svarende til ca.
5.200 ekstra karte kilometer pr. hverdagsdegn. Det stér i direkte modsaetning til ambitionen
om at reducere CO3-udledningen.
2. Parkeringsforhold forveerres markant for beboere
Forslaget indebeerer feerre parkeringspladser til os med beboerlicens, uden at der samtidig
skabes realistiske alternativer. Nar bade beboere og geester til zonen tvinges til at parkere
udenfor omradet, vil det fare til:

o @get pres pa parkeringspladser i randomraderne
o Mere karsel i ring for at finde parkering
o Yderligere treengsel og lokal forurening

3. Manglende proportionalitet og social slagside

Det er for mange beboere ikke realistisk at investere i elbil pd nuveerende tidspunkt - hverken
gkonomisk eller praktisk. Forslaget rammer derfor skaevt og risikerer at ekskludere borgere
uden at tilbyde reelle overgangslgsninger.

Samtidig vurderer jeg, at den samlede klima- og miljgeffekt er minimal i forhold til de
betydelige lokale konsekvenser. Hvis nulemissionszoner for alvor skal batte, bgr indsatsen
ske mere sammenhangende og pé et nationalt eller mindst byomfattende niveau - ikke
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gennem fragmenterede zoner, der blot flytter belastningen.

4. Afgreensning af zonen er uhensigtsmeaessig

Enten begr forslaget droppes i sin nuvaerende form, eller ogsa ber zonen udvides til hele
Vesterbro for at undgé de markante randzoneeffekter. Dette vil dog fortsat veere usolidarisk
over for Vesterbro, Sydhavnen, Valby og Indre By, der vil opleve en starre segning efter
parkeringspladser og alternative kareruter i deres lokalomrade. Alternativt foreslér jeg, at
undtagelser for beboere som minimum omfatter alle beboere i Vesterbros parkeringszone
eller de neermest tilstedende veje.

Afslutning

Sammenfattende mener jeg, at forslaget er for tidligt, utilstraskkeligt belyst i forhold til
konsekvenserne for nabokvarterer og mangler en realistisk vurdering af de faktiske klima- og
miljggevinster. Klima, luftforurening og stgj flyttes til randomraderne - men dette naevnes
ikke tilstreekkeligt klart i forslaget.

Jeg opfordrer derfor kommunen til at genoverveje forslaget i sin nuveerende form og
arbejde videre med lgsninger, der reelt reducerer den samlede trafik og forurening, frem for
blot at flytte den.

Svarnr.: 442 Borger
Vejnavn: Kingosgade
Postnr. og by: 1623 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Som naermeste nabo til den foresldede nulemissionszone (bosiddende pa Kingosgade) ser
jeg positivt pd muligheden for at afgive et hgringssvar til forslaget.

Jeg vil indledningsvist gerne anerkende og rose Borgerrepraesentationen for at have et
tydeligt fokus pad CO2-udledning, luftforurening og stej fra den omfattende trafik i
Kgbenhavn. Ambitionen om en grgnnere by er bdde ngdvendig og prisveerdig. Jeg mé
imidlertid konstatere, at jeg ikke overvejende ser positivt pa det konkrete forslag til
nulemissionszone pé Vesterbro, da de reelle effekter efter min vurdering i hgj grad er
problematiske og i flere tilfeelde blot flytter problemerne frem for at Iezse dem.

1. Forurening, stgj og treengsel flyttes - reduceres ikke

Afforvaltningens eget materiale fremgar det, at ca. 50 % af trafikken pa Vesterbrogade er
gennemkgrende trafik, og at “50 % af turene vil skifte til andre destinationeri
randomraderne”. Dette indikerer tydeligt, at en betydelig del af trafikken - og dermed
forurening, stgj og CO2-udledning - ikke forsvinder, men flyttes til nabokvarterer og
tilstedende veje. Det virker usolidarisk over for de gvrige vesterbroere og naboer pa
Frederiksberg.

Det fremgar endvidere, at:

Der forventes et ekstra parkeringsbehov pé ca. 5.200 biler pr. hverdagsdegn i
randomréderne.

Mellem 1.200 og 3.000 af disse biler vil skulle parkere i dagtimerne, svarende til 6-15 % af
den samlede kapacitet.

Beleegningsprocenten i disse omréader i forvejen ligger mellem 75-100 %, hvilket betyder, at
kapaciteten i praksis flere steder vil blive overskredet.

Dette vil uundgéeligt medfere sget segetrafik, kersel i ring og tomgang - seerligti allerede
belastede kryds som Vesterbrogade/Enghavevej/Kingosgade, hvor der i forvejen er
begreenset plads i drejebaner og hyppige trafikale flaskehalse.

Forvaltningen vurderer selv, at de bergrte biler vil kare ca. 1 km ekstra pr. tur, svarende til ca.
5.200 ekstra kerte kilometer pr. hverdagsdegn. Det stér i direkte modsaetning til ambitionen
om at reducere CO3-udledningen.

2. Parkeringsforhold forveerres markant for beboere

Forslaget indebeerer feerre parkeringspladser til os med beboerlicens, uden at der samtidig
skabes realistiske alternativer. Nar bade beboere og geester til zonen tvinges til at parkere
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udenfor omradet, vil det fare til:

@get pres pé parkeringspladser i randomréderne
Mere karsel i ring for at finde parkering
Yderligere treengsel og lokal forurening

3. Manglende proportionalitet og social slagside

Det er for mange beboere ikke realistisk at investere i elbil pa nuveerende tidspunkt - hverken
gkonomisk eller praktisk. Forslaget rammer derfor skaevt og risikerer at ekskludere borgere
uden at tilbyde reelle overgangslgsninger.

Samtidig vurderer jeg, at den samlede klima- og miljgeffekt er minimal i forhold til de
betydelige lokale konsekvenser. Hvis nulemissionszoner for alvor skal batte, begr indsatsen
ske mere sammenhangende og pa et nationalt eller mindst byomfattende niveau - ikke
gennem fragmenterede zoner, der blot flytter belastningen.

4. Afgreensning af zonen er uhensigtsmeaessig

Enten begr forslaget droppes i sin nuvaerende form, eller ogsa ber zonen udvides til hele
Vesterbro for at undgé de markante randzoneeffekter. Dette vil dog fortsat veere usolidarisk
over for Vesterbro, Sydhavnen, Valby og Indre By, der vil opleve en starre segning efter
parkeringspladser og alternative kareruter i deres lokalomrade. Alternativt foreslér jeg, at
undtagelser for beboere som minimum omfatter alle beboere i Vesterbros parkeringszone
eller de neermest tilstedende veje.

Afslutning

Sammenfattende mener jeg, at forslaget er for tidligt, utilstraskkeligt belyst i forhold til
konsekvenserne for nabokvarterer og mangler en realistisk vurdering af de faktiske klima- og
miljggevinster. Klima, luftforurening og stgj flyttes til randomraderne - men dette naevnes
ikke tilstreekkeligt klart i forslaget.

Jeg opfordrer derfor kommunen til at genoverveje forslaget i sin nuveerende form og
arbejde videre med lgsninger, der reelt reducerer den samlede trafik og forurening, frem for
blot at flytte den.

Svarnr.: 443 Borger

Vejnavn: Kirkegérdsvej
Postnr. og by: 2300 Kebenhavn S

Heringssvar:
Der ber ikke indfgres nul emissioner i Kebenhavn, sé leenge der saelges fossil biler.
Bernefamilier det ikke har gkonomi til elbil vil her med blive diskrimineret.

Svarnr.: 444 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Isoteket ApS

Heringssvar:
Jeg ejer en stribe is-barer. En af dem ligger péa Vesterbro Torv. Vi bringer hver dag frisklavet
is ud til vores 6 kebenhavner-butikker

Jeg driver en virksomhed, der leegger enorm veegt pa beeredygtighed. Vi bruger
eksempelvis hundredbvis af tusind kroner hvert ar i merudgifter péa at sikre, at vores is er 100
pct. skologisk.

Beeredygtighed méa gerne koste. Men det skal give mening.

Vi kebte vores lille Citroen Berlingo varebil for 5 ar siden, pé et tidspunkt lige inden der var
relevante el-lgsninger pd markedet. Bilen karer pad benzin og langt pé literen (18,5 km pr.
liter). Desuden kgrer vi under 5.000 km om aret og kun i Kebenhavn. P4 den baggrund er det
mig bekendt diskutabelt om en elbil overhovedet vil veere det mest beeredygtige valg (selv
om vi ville have valgt det i dag, hvis det var nu vi skulle kgbe bil). Men det er med sikkerhed
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meget meget lidt baeredygtigt, hvis vi skal kebe en spritny elbil frem for at fortseette med den
nuveerende, som har mange gode &r i sig endnu. Alt sammen fordi en enkelt bydel laver
seerregler, som ike geelder hvor vi ellers beveeger os (Nordhavn, @sterbro, Ngrrebro og
Valby).

At lave en isoleret lomme for udelukkende el-trafik lyder godt, men giver jo ingen mening i
den store, kreevende og ngdvendige gvelse, der handler om fundamental gren omstilling af
samfundet. Tveertimod. Det vil tvinge folk til lange omveje eller at udskifte biler, som hellere
skulle "keres faerdige”. Og for os, der har uopseaettelige serinder inden for nulemmission-
zonen, vil det betyde store ekstraudgifter og meget lidt beeredygtige nykeb af biler. Dette i
en allerede presset tid, gkonomisk og klimameaessigt.

Mh
Jeppe Villadsen, dir. Isoteket

Svarnr.: 445 Borger

Vejnavn: Oehlenschleegersgade
Postnr. og by: 1663 Kebenhavn V

Heringssvar:

Jeg er bekymret for, at forslaget vil gore det sveerere for familie og venner med benzinbiler
at besgge os. Mange - herunder aldre og barnefamilier - har ikke mulighed for at skifte til
elbil for korte besag, hvilket i praksis kan begraense bade socialt liv og adgang til privat bolig
pa Indre Vesterbro.

Samtidig risikerer forslaget at skabe social skeevhed, da elbiler fortsat er veesentligt dyrere og
dermed favoriserer hgjere indkomster, selv pd bekostning af borgere med nyere,
miljggodkendte benzinbiler.

Indre Vesterbro er allerede underlagt omfattende trafikale restriktioner. Jeg oplever derfor
forslaget som endnu en byrde for beboere uden tydeligt dokumenterede gevinster.

Svarnr.: 446 Borger

Vejnavn: Trommesalen
Postnr. og by: 1614 Kebenhavn V

Heoringssvar:

Man bgr ikke ekskludere borgere fra visse omréde pd baggrund af deres koretgj.

Min mor er dérligt gdende og ville ikke kunne besgge mig eller tage med i Tivoli da mine
foreeldre bor péd landet og ikke har en elbil eller rad til en. Det vil veere endnu en
foranstaltning hvor vi ekskludere borgere med specielle behov som ikke ngdvendigvis har et
handicapskilt, har mindre indkomst, og vil endnu engang fremme "de rige" i samfundet.
En lukket zone for kun nul emissions keretgjer medfarer ogsa at keretgjer med forsile
breendstoffer vil skulle bruge yderligere braendstof for at komme udenom zone.

Jeg husker tydeligt en gennemkearsel pd Narrebro der kun var tilteenkt nulemissions
koretgjer, det medferte at ikke nul emissions keretgjer skulle en keempe omvej udenom for
ikke at kere igennem den smalle passage, og derved bruge leengere tid, mere breendstof of
forurene mere i omradet omkring, frem for at kere igennem og hurtigt komme ud af
omrédet.

Det vil desuden tvinge virksomheder til at skulle skifte karetgjer, sd sméa virksomheder som
ikke har rad til at skifte karetgj vil skulle lukke eller flytte ud. Igen har de store selskaber ingen
problemer med skiftet og flere leverancer vil overgé til dem frem for de mindre
virksomheder. Leasing er en mulighed men igen ogsé en dyr omgang som mange ikke vil
have rad til.
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Svarnr.: 447 Borger

Vejnavn: Vesterfaelledvej
Postnr. og by: 1750 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg er bekymret for de afledte konsekvenser, forslaget kan fa for parkeringssituationen pa
“Ydre Vesterbro”. Safremt benzin- og dieseldrevne biler ikke l&engere ma parkere pa Indre
Vesterbro, er det naerliggende, at disse biler i stedet vil sege parkering i de omkringliggende
omréder, herunder "Ydre Vesterbro”. Det vil leiegge et yderligere pres pé en
parkeringssituation, som allerede i dag er meget udfordrende for omradets beboere.

Det er i forvejen ikke usaedvanligt at skulle kgre rundti op mod 20+ minutter for at finde en
parkeringsplads - ogsa selv om man rader over en elbil. En yderligere forskydning af
parkerende biler fra Indre til “Ydre” Vesterbro vil derfor med stor sandsynlighed forveerre
forholdene markant for beboerne i sidstneevnte omrade.

| forhold til offentlig transport anerkender jeg, at Kebenhavn generelt set fungerer fint. Dog
er der mange borgere, som arbejder i andre kommmuner, hvor den samlede transporttid med
offentlig transport kan veere op til en time leengere end ved brug af bil. For disse borgere er
bilen ikke et spgrgsmal om bekvemmelighed, men om at fa hverdagen til at h&enge sammen.

Jeg opfordrer derfor til, at ovenstdende konsekvenser indgar i de videre overvejelser, og at
der taenkes i helhedslgsninger, som béde tilgodeser klimaambitioner og beboernes daglige
mobilitet og parkeringsforhold.

Svarnr.: 448 Borger

Vejnavn: Ingerslevsgade
Postnr. og by: 1705 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Jeg erimod forslaget . jeg mener at os med benzin og dieselbiler i forvejen bliver chikaneret
med delebilspladser som aldrig bliver brugt og flere el p pladser hvor vi andre ikke kan
parkere.

det vil g& ud over forretninger og handel generelt .og skal man have gaester som ikke har el
bil,

skal de sa tvinges til kollektiv trafik. ? det er i forvejen meget besveerligt at veere billist her i
byen. og hvor meget vil det gavne miljget ,at sende fossile biler uden om om zonen. og kere
der.?ingen ting. sé klart nej fra min side.

Svarnr.: 449 Borger

Vejnavn: Hejreskovvej
Postnr. og by: 4173 Fjenneslev

Heoringssvar:
Hegringssvar vedregrende forslag om nulemissionszone péa Indre Vesterbro

Jeg onsker hermed at gere indsigelse mod Kebenhavns Kommunes forslag om at indfere en
nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

Efter min opfattelse risikerer forslaget at gere Kebenhavn mere lukket og mindre
tilgaengelig. Som Danmarks hovedstad ber byen veere dben for alle - ogsé for borgere,
bespgende og erhvervsdrivende, der kommer udefra, og som ikke ngdvendigvis har
mulighed for at benytte elbil eller kollektiv transport. En nulemissionszone vil besvaerliggere
adgangen til byen og gere det mere vanskeligt at besgge Kgbenhavn i bil.
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Derudover vurderer jeg, at forslaget vil fare til gget og unedig trafik i de omkringliggende
omrader. Nar bilister tvinges til at kere uden om zonen, vil det medfere mere karsel, mere
treengsel og dermed potentielt ogsa eget forurening i nabokvartererne - stikimod
intentionen med forslaget.

Jeg oplever i forvejen, at Kebenhavns Kommune ferer en politik, der i hgj grad rammer
bilejere. Fjernelsen af mange parkeringspladser har allerede gjort trafiksituationen markant
mere udfordret, og det er ikke useedvanligt, at bilister méa kere rundti op mod en time for at
finde en parkeringsplads. En nulemissionszone vil efter min vurdering forveerre disse
problemer yderligere.

Endelig er jeg bekymret for, at indfgrelsen af en nulemissionszone i ét omrade vil skabe
preaecedens for en gradvis udvidelse til andre dele af byen. Det skaber usikkerhed for borgere
og erhvervsliv og bidrager til oplevelsen af, at biltrafik systematisk presses ud af Kegbenhavn.

Pa den baggrund kan jeg ikke statte forslaget om en nulemissionszone pa Indre Vesterbro
og opfordrer kommunen til at genoverveje tiltaget samt de samlede konsekvenser for byens
tilgeengelighed og trafikafvikling.

Svarnr.: 450 Borger

Vejnavn: Malmmosevej
Postnr. og by: 2840 Holte

Heringssvar:
Stop nu det vanvid.

Svarnr.: 451 Borger

Vejnavn: Skovvej
Postnr. og by: 2820 Gentofte

Heoringssvar:

Mine foraeldre har altid boet pé& Vesterbro. Den ene bor pé et plejehjem og den andenien
eeldrebolig pd Vesterbro. Det vil veere sveert for mig i min hverdag at besgge dem uden min
bil pé vej hjem fra arbejdet. Det vil bdde blive dyrere med parkering og det kreever mere tid.
Jeg har ikke en en elbil. Det kan ogséa blive dyrere for kommunen, hvis man ikke kan besgge
de eeldre sé ofte, og hjemmeplejen méa tage mere over end nu. Det mé veere en ret at man
kan pleje sine foreeldre og at ens besgg ikke er begreenset af teknologiske forhindringer. Dem
bakser de i forvejen med i hverdagen i samfundet fra analog til teknologi, og ndr man nu
gnsker en zone kun for "el-biler" marginaliserer man flere generationer, som har benzin bil.
En lgsning er at man giver tilskud til folk der har familie p& Vesterbro, og som bliver ngdt til at
udskifte deres benzin bil til elbil for at besgge aeldre, men det fgles som en "tvungen
lesning". Jeg er imod elbil-ghettoer. Der mé vaere andre mader at f& den brede befolkning
over pé el-biler end vejforbud med flere gadeskilte som "Forbudt for benzinbiler" eller en
endnu sterre spredning af "Kun for el-biler" i gadebilledet.

| disse tider med foreeldrekeb vil jeg ogsé overveje IKKE at kgbe lejlighed pé Vesterbro, fordi
jeg ikke har en elbil. Det bliver pludselig en ny faktor til fravaelgelse snarere en tilveelgelse.
Der er for mange menneskelige, sociale og skonomiske fravalg ved at indfere en favorisering
"Kun for elbiler". Ikke alle kan honorere en elbil som tilvalg, og de mé lide. Derfor er det et
uretfeerdigt tiltag.

Svarnr.: 452 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Karina Noyons

Heoringssvar:
Der er en raekke veesentlige konsekvenser, som forslaget vil fa - bdde for omrédets
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erhvervsliv og for beboerne. Det er seerligt butikslivet der bekymre mig.

For det fgrste vil forslaget ramme de mange butikker i omrédet hardt. Hvis kunder uden elbil
ikke leengere har mulighed for at kere ind i omradet, vil det uundgaeligt fere til feerre
besggende og dermed tab af omsaetning. Dette kan i sidste ende true butikkernes eksistens
og sveekke omradets handelsliv og attraktivitet.

For det andet vil forslaget skabe betydelige udfordringer for omrédets beboere. Selvom
beboere selv undtages, vil deres gaester, familie, handveerkere og svrige besggende i mange
tilfeelde ikke kunne kgre ind i omréadet eller parkere i neerheden.

Derudover er der en vigtig social og gkonomisk dimension. Ikke alle har gkonomisk mulighed
for at anskaffe sig en elbil pa nuveerende tidspunkt.

Jeg bakker op om den grenne omstilling og ensket om at reducere forurening, men
opfordrer til, at der findes mere balancerede lgsninger, som tager hensyn til bade miljg,
erhvervsliv, beboere og sociale forhold.

Svarnr.: 453 Borger

Vejnavn: Vester Sggade
Postnr. og by: 1601 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Kgbenhavns Kommune har ogséd igangsat en hagring om en nul-emmisionszone pé Indre
Vesterbro. | en nulemissionszone méa der kun kere nulemissionskeretgjer.
Nulemissionskaretgjer forstds som rent elektriske keretgjer og breendselscellekgretgjer. Dog
er en reekke keretgjer undtaget kravene til nulemissionszoner, bl.a. keretgjer tilhgrende
beboere i zonen.

Her er mit hgringssvar:
Heringssvar vedrgrende forslag om nulemissionszone pé Indre Vesterbro

Jeg onsker hermed at gore indsigelse mod Kebenhavns Kommunes forslag om at indfere en
nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

Efter min opfattelse risikerer forslaget at ggre Kebenhavn mere lukket og mindre
tilgeengelig. Som Danmarks hovedstad ber byen veere dben for alle - ogsa for borgere,
besggende og erhvervsdrivende, der kommer udefra, og som ikke ngdvendigvis har
mulighed for at benytte elbil eller kollektiv transport. En nulemissionszone vil besveerliggere
adgangen til byen og gere det mere vanskeligt at besgge Kgbenhavn i bil.

Derudover vurderer jeg, at forslaget vil fere til gget og unedig trafik i de omkringliggende
omrader. Néar bilister tvinges til at kare uden om zonen, vil det medfere mere karsel, mere
treengsel og dermed potentielt ogsa eget forurening i nabokvartererne - stikimod
intentionen med forslaget.

Jeg oplever i forvejen, at Kebenhavns Kommune forer en politik, der i hgj grad rammer
bilejere. Fjernelsen af mange parkeringspladser har allerede gjort trafiksituationen markant
mere udfordret, og det er ikke usaedvanligt, at bilister méa kere rundti op mod en time for at
finde en parkeringsplads. En nulemissionszone vil efter min vurdering forveerre disse
problemer yderligere.

Endelig er jeg bekymret for, at indfgrelsen af en nulemissionszone i ét omrade vil skabe
preecedens for en gradvis udvidelse til andre dele af byen. Det skaber usikkerhed for borgere
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og erhvervsliv og bidrager til oplevelsen af, at biltrafik systematisk presses ud af Kebenhavn.

Pa den baggrund kan jeg ikke statte forslaget om en nulemissionszone pa Indre Vesterbro
og opfordrer kommunen til at genoverveje tiltaget samt de samlede konsekvenser for byens
tilgeengelighed og trafikafvikling.

Svarnr.: 454 Borger

Vejnavn: Westend
Postnr. og by: 1661 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Jeg vedheaefter mit hgringssvar
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Vesterbro, den 30.1.2026
Heringssvar vedrgrende forslaget om at indfere en nulemissionszone pa Indre Vesterbro

Jeg skriver hermed mit hgringssvar vedrgrende forslaget om at indfgre en nulemissionszone
pé Indre Vesterbro.

Som mangearig beboer i omradet bakker jeg fuldt op om gnsket om et bedre miljg, renere luft
og mindre trafikstgj. Det er positivt, at kommunen har blik for de udfordringer, vi lever med
dagligt.

Det er derfor afggrende, at zonen indrettes pa en méade, der bade reducerer forureningen og
samtidig gar hverdagen mulig for de mennesker, der bor i omradet.

Jeg vil gerne kvittere for, at der leegges op til at undtage beboere i zonen, sa vi fortsat kan
beholde vores nuveerende biler. Det er en fornuftig, fair og socialt ansvarlig beslutning.

Samtidig vil jeg papege en afggrende mangel i forslaget: Hvis ikke zonen faglges op af
parkeringspladser forbeholdt beboere, risikerer vi at gge treengslen og gore hverdagen
umulig for de lokale - samtidig med at en del af miljggevinsten udebliver.

Fastholdelse af undtagelsen for beboere er afggrende

Det er helt afggrende, at undtagelsen for beboernes biler fastholdes endeligt. At tvinge
beboere til at udskifte velfungerende biler ville veere bade socialt skaevt og miljgmeessigt
ulogisk:

1. Baeredygtighed

Det er mere beeredygtigt at bruge eksisterende biler op. Produktionen af en ny elbil udleder
typisk 8-10 tons CO,, fgr den har kart en kilometer.

At beboere beholder deres breendstofgkonomiske biler, som kun bruges til lejlighedsvis karsel
ud af byen, er sund fornuft. Vi er mange pa Vesterbro, som cykler til hverdag og har en
“weekendbil” — i mit tilfeelde en lille, brugt og breendstofgkonomisk bil, der kgrer over 20 km pa
literen.

2. Social retfeerdighed

Mange beboere har ikke gkonomi til en elbil. En undtagelse sikrer, at Vesterbro fortsat er en
bydel for alle indkomstgrupper — ikke kun dem med rad til nye biler.

Jeg forudseetter derfor, at denne undtagelse star ved magt og ikke rulles tilbage.
Ngdvendigheden af beboerparkering for at reducere forurening

Selvom beboernes biler er undtaget, lgser det ikke det massive problem med sggetrafik, som
er en vaesentlig kilde til lokal luftforurening og stg;j.
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Det er veldokumenteret, at en betydelig del af trafikken i teette byomrader bestér af biler, der
cirkulerer i op til 20-30 minutter for at finde en p-plads. Denne ungdvendige korsel bidrager
direkte til bade partikelforurening og treengsel. Sggetrafik er en af de mest ungdvendige og
lettest reducerbare former for trafik — og derfor bgr den veere et centralt fokuspunkt i enhver
miljgindsats.

Hvis zonen indfgres uden at reservere pladser til beboere, vil vi se to negative konsekvenser:
1. Fortsat cirkulation

Udefrakommende biler (som lever op til zonekravene) vil fortsat cirkulere og lede efter plads.
Partikelforurening fra deek og bremser er den samme, uanset om bilen karer pa el eller benzin.

2. Risiko for invasion af elbiler

Der er en reel risiko for, at Vesterbro bliver en attraktiv “parkeringsplads” for elbiler fra andre
bydele eller pendlere.

Hvis beboerne skal konkurrere om pladserne med en stigende maengde udefrakommende
elbiler, vil parkeringspresset stige yderligere.

Lasningen: Parkeringszoner forbeholdt beboere

Lasningen er at indfere parkeringszoner i alle sidegader, der udelukkende er forbeholdt
Vesterbros beboere med licens.

Dette vil have en markant miljgeffekt:

o Detfjerner incitamentet for udefrakommende til at kgre ind i de sma gader, da de ikke
kan parkere der alligevel.

o Detreducerer Vesterbros beboeres egen sggetrafik, da vi hurtigere kan finde en plads
teet pa hjemmet.

e Detsikrer, at beboerne — som er dem, der lever i zonen - ikke skubbes ud af pendlere
og gaester.

o Detvil flytte en starre del af den gennemkarende og pendlende trafik overi den

offentlige transport.

Hvis malet er at reducere den samlede trafikmaengde, er det helt oplagt at begreense
adgangen for udefrakommende biler — ikke for dem, der bor i omradet.

Dette er ikke et radikalt forslag - tveertimod.
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I mange europaeiske storbyer er beboerparkering et centralt veerktgij til at reducere sggetrafik
og beskytte lokale beboere mod parkeringspres. Det virker, og det er gennemprgvet.

Eksempel pa en mere fair fordeling

Jeg bor i Westend, hvor der vel er omkring 90 parkeringspladser. Af disse er cirka halvdelen
allerede forbeholdt elbiler — enten som ladepladser, elbil-parkering uden opladning eller
pladser til el-delebiler.

Det betyder, at den reelle maengde pladser til almindelige beboere i fossilbiler i forvejen er
steerkt begraenset.

For at sikre en rimelig balance foreslar jeg, at halvdelen af alle elbilpladser samt halvdelen
af de gvrige parkeringspladser (uanset drivmiddel) reserveres til beboere pa Vesterbro.
Hvis en fordeling som denne indfgres, vil det skabe en mere retfeerdig fordeling, reducere
sggetrafikken og sikre, at beboerne ikke skubbes ud af pendlere og udefrakommende elbiler.

Westend er blot ét eksempel - men samme mgnster gar igen i store dele af Indre Vesterbro,
hvor elbilpladser fylder en betydelig del af kapaciteten.

Beboerne skal ikke straffes for den greanne omstilling

Nar man indfgrer en nulemissionszone, ma det ikke ende med at gare livet sveerere for de
beboere, der har deres daglige gang i kvarteret.

Uden dedikeret beboerparkering vil zonen blot betyde, at beboernes fossilbiler (som er lovligt
undtaget) skal keempe om pladsen med en fladde af nye elbiler udefra.

Det lgser intet problem — men skaber nye.

En nulemissionszone skal handle om at fjerne den gennemkgrende trafik og
pendlertrafikken — ikke om at gogre hverdagslogistikken til et mareridt for beboerne.

Konklusion og anbefaling

Jeg statter ambitionen om en gran bydel og roser beslutningen om at undtage beboernes
nuveerende biler.

For at forslaget skal virke efter hensigten og skabe reel vaerdi for miljget og beboerne,
anbefaler jeg kraftigt:

1. At undtagelsen for beboernes biler fastholdes uden tidsbegraensning - som minimum
indtil bilen naturligt udskiftes.

2. At der samtidig indferes parkeringspladser forbeholdt beboere pa storstedelen af
pladserne i sidegaderne.

Kun ved at kombinere undtagelsen med beboerparkering far vi en lgsning, der reducerer
trafikken, mindsker forureningen og sikrer en socialt balanceret bydel.
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Jeg haber, at kommunen vil inddrage disse perspektiver i den videre udformning af zonen, s vi
sammen kan skabe en grgn og velfungerende bydel.

Tak for muligheden for at afgive hgringssvar.

Med venlig hilsen
Lars

Note:

Jeg har dog en bekymring i forhold til, at man som borger ikke leengere har mulighed for at fa
besgg af familiemedlemmer, der ikke kan benytte offentlig transport. Jeg teenker seerligt pa
min faster pa 73 ar, som bor pa landet og for hvem det er en alt for stor udfordring at skulle
rejse med det offentlige. Det betyder i praksis, at hun ikke vil kunne besgge mig pa Indre
Vesterbro, hvis der indfgres en nulemissionszone uden undtagelser.

Jeg haber, at der kan findes fleksible l@sninger eller undtagelser, s zldre og andre med
seerlige behov fortsat kan besgge deres familie i omradet.
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Svarnr.: 455 Borger

Vejnavn: Enghave Plads
Postnr. og by: 1670 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Heringssvar jeg sender afsted:

Heringssvar vedrgrende nulemissionszone - behov for proportional geesteadgang
Til Kebenhavns Kommune

Jeg stotter etableringen af en nulemissionszone som et vigtigt virkemiddel til at forbedre
luftkvalitet, reducere stgj og fremme den grenne omstilling. For at ordningen kan fungere
efter hensigten, er detimidlertid afggrende, at reglerne udformes proportionelt og tager

hgjde for beboernes hverdagsliv.

Nulemissionszonens primeaere formaél er at reducere vedvarende og gentagen kersel med
forbreendingskeretgjer. Lejlighedsvise eller omsorgsrelaterede besgg til beboere i zonen
udger derimod en meget begraenset del af den samlede trafikbelastning og har marginal
betydning for luft- og stgjniveau. En regulering, der ikke skelner mellem disse former for
trafik, risikerer derfor at ramme uhensigtsmaessigt bredt.

For eksempel barnefamilier er der behov for at kunne modtage gentagne besgg fra neere
familiemedlemmer, fx bedsteforeeldre (der ikke nedvendigvis har en elbil eller mulighed for
offentlig transport), der hjeelper med pasning af bern. Denne type familieer omsorg ger det
muligt for foreeldre at arbejde fleksibelt og bidrager samtidig til barns trivsel og stabilitet.
Der er tale om samfundsmaessigt veerdifuldt omsorgsarbejde, som hverken kan eller bar
sidestilles med almindelig biltrafik.

Hvis nulemissionszonen ikke rummer mulighed for geesteadgang, vil det i praksis
vanskeliggere sddanne omsorgsordninger og kunne skabe sociale og familiemaessige
konsekvenser, der star i misforhold til den begreensede miljgeffekt.

Jeg vil derfor foresla, at der indarbejdes en beboerbaseret og klart afgreenset geesteadgang
som en integreret del af ordningen. En sddan adgang kan fx veere:

o knyttet til én adresse og administreret af beboeren,

o begreenset til et meget lille antal faste familieere geester,

o tids- og frekvensbegreenset (fx faste ugedage og leengere varighed pr.
besaq),

o udformet sa den ikke kan anvendes til daglig eller permanent kersel.

En mélrettet gaesteadgang vil understotte proportionalitet, social beeredygtighed og lokal
opbakning, uden at underminere nulemissionszonens overordnede formal.

Jeg opfordrer derfor kommunen til eksplicit at indarbejde hensynet til gentagne familicere
omsorgsbesgg i udformningen af undtagelses- og dispensationsreglerne.

Svarnr.: 456 Borger

Vejnavn: Westend
Postnr. og by: 1661 Kebenhavn V

Heringssvar:
Jeg onsker at biler som ejes af beboere i zonen bliver undtaget for reglerne - som det ogsa
er skrevet i forslaget.

Derudover vil jeg foresla at der ikke differentieres mellem el-, benzin-, og diesel-biler pa
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parkeringspladserne. Der kommer jo ikke flere benzinbiler til omradet, nar det kun er
beboere, som kan kere ind. Det vil reducere tiden man skal kere rundt og lede efter plads
hvis det kun er handicap-, el-lade- og delebil-pladser man ikke kan parkere pd med el og
benzinbil. Elbilerne kan jo stadig parkere alle steder sa det bliver ikke vanskeligere for dem at
finde plads.

Svarnr.: 457 Borger

Vejnavn: Viktoriagade
Postnr. og by: 1655 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Undertegnede ger indsigelse mod forslaget om nulmissionszone, der vil betydelig
besveerliggerelse for bevarelsen af min families hverdags- og arbejdsliv, og dermed pavirke
béde vores generelle gkonomi samt boliggkonomi (opsparing) negativt.

VH
Beboer Indre Vesterbro

Svarnr.: 458 Borger

Vejnavn: Sgnder Boulevard
Postnr. og by: 1720 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Som beboere pa Sender Boulevard bakker vi op :-)

Svarnr.: 459 Borger

Vejnavn: Saxogade
Postnr. og by: 1662 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Til Kebenhavns Kommune.

Jeg onsker hermed at afgive hgringssvar vedrgrende forslaget om at indfere en
nulemissionszone péa Vesterbro.

Jeg stotter ikke forslaget i sin nuvaerende form. Selvom beboere i zonen foreslas undtaget,
er jeg bekymret for, hvordan ordningen i praksis ogsa vil kunne ramme netop dem. Beboere
er i hgj grad afhaengige af, at familie og netveerk udefra fortsat har mulighed for at tilga
omrédet.

Et konkret eksempel er afhentning og pasning af barn, hvor bedsteforeeldre ofte spiller en
central rolle. Mange bedsteforaeldre bor uden for byen og er afthaengige af bil for at kunne
komme og hente bgrnebgrn. For en stor del af denne gruppe er det ikke realistisk at benytte
offentlig transport, da gangbesveer, nedsat mobilitet eller behov for korte afstande ger lange
gature, trapper og skift mellem transportmidler vanskelige eller umulige. En
nulemissionszone vil dermed indirekte begraense beboernes muligheder for hjelp i
hverdagen og sveekke vigtige familiemaessige relationer.

Derudover vil forslaget fa veesentlige konsekvenser for de erhvervsdrivende pa Vesterbro.
Mange mindre virksomheder er afhaengige af varelevering, servicekersel og kundeadgang,
og et krav om nulemission kan medfere betydelige skonomiske byrder eller i veerste fald true
deres eksistensgrundlag.

N&r man veelger at bosaette sig i en storby som Kebenhavn, vaelger man samtidig et byliv, der
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naturligt indebeerer trafik. Det geelder ikke kun personbiler, men ogsa busser, lastbiler,
varevogne, cykler, knallerter og lebehjul. Trafik er en integreret del af byens funktion og
hverdag, og lgsninger ber afspejle denne kompleksitet.

Jeg anerkender behovet for at reducere forurening og forbedre luftkvaliteten i byen, men
mener, at dette bar ske gennem gradvise og realistiske tiltag, der ikke rammer skeevt socialt
eller praktisk. Incitamenter, fleksible ordninger og forbedret kollektiv transport vil efter min
vurdering veere mere hensigtsmaessige redskaber end et generelt forbud.

Pa den baggrund opfordrer jeg Kebenhavns Kommune til at genoverveje forslaget og i
hgjere grad inddrage hensynet til beboere, familieliv og byens daglige funktion.

Svarnr.: 460
Slettet af bruger

Svarnr.: 461 Borger

Vejnavn: Flensborggade
Postnr. og by: 1669 Kebenhavn V

Heringssvar:

Hvordan vil i beskytte Vesterbros mangfoldighed og DNA, med tiltag som dette? Deter
tydeligt, at der med tiltag som dette, primaert tages hgjde for Vesterbros nye rige beboere.
Vesterbro har altid veeret et sted hvor der har veeret plads til alle samfundslag, og seerligt
middelklassen og klassen herunder. | presser den gruppe ud, med tiltag som dette. Dette er
politisk, og skamfuldt for Vesterbros DNA, nar det stort set ingen eendring har for miljget. Og
hvis | reelt troede pa tiltaget, sé ville | indkludere hele Vesterbro fx Kedbyen. Mange er
afheengige af deres bil til at komme pé arbejde, og har ikke gkonomi til en ny elbil. Jeg ved
heller ikke hvor beeredygtigt den tvang der péleegges er, nar sd mange biler skal skiftes ud.
Méske man skulle veelge en mere homogen bydel som @sterbro, istedet for at tvinge
Vesterbro til kun at veere et sted for de rige.

Svarnr.: 462 Borger

Vejnavn: Knud Lavards Gade
Postnr. og by: 1730 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Stop forslaget !

Svarnr.: 463 Borger

Vejnavn: Sgnder Boulevard
Postnr. og by: 1720 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Hegres ud som en rigtig god ide! Behgver svar pad hvordan dette skal overholdes? Vil dette
oge veerdien pé boligen teenker i over tid?

Svarnr.: 464 Borger

Vejnavn: Haderslevgade
Postnr. og by: 1671 Kebenhavn V

Heringssvar:
En nulmissionszone vil i den grad pavirke familier der har familie/bekendte udenfor
kebenhavnsomradet, der gerne enten vil besgge familie, eller komme ind for at holde ferie
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eller aflaste familier, der har brug for stette i forhold til syge barn eller syge
familiemedlemmer. Forslaget er helt hen i skoven.

Svarnr.: 465 Borger

Vejnavn: Vesterfaelledvej
Postnr. og by: 1750 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Jeg vil gerne foresl§, at det bergrer omrade udvides sé& det inkluderer omréadet ud til og med
Vesterfelledve;j.

Svarnr.: 466 Borger

Vejnavn: Sommerstedgade
Postnr. og by: 1718 Kebenhavn V

Heoringssvar:
Nulemissionszone pé Indre Vesterbro

Kgbenhavns kommune vil forbyde benzin og diesel biler p& indre Vesterbro.

Det kan fa store konsekvenser for alle, der bor i omrédet, og hverdagen bliver markant mere
besveerlig bl.a. ift. hdndvaerkere, leveringer, familie/venner pd besag og almindelig mobilitet.

Risiko for fald i ejendomsveerdi

En nulemissionszone kan f& direkte gkonomiske konsekvenser for beboerne, det vil gare
omradet mindre attraktivt at bo i hvilket vil pavirke efterspgrgslen og kan dermed presse
boligpriserne ned.

Det er urimeligt, at beboere risikerer at f& deres transportmuligheder, boliggkonomi og
opsparing pavirket negativt af et politisk tiltag, som samtidig forventes at have begraenset
effekt og som i hgj grad vil veere en udvikling, der alligevel sker naturligt over tid.

Svarnr.: 467 Borger

Vejnavn: Sommerstedgade
Postnr. og by: 1718 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg synes ikke der skal veere nulemissionszone péa indre Vesterbro. Det bliver simpelthen for
bovlet for os der bor der og har bil, ikke at kunne parkere den hjemme.

Svarnr.: 468 Borger

Vejnavn: Dannebrogsgade
Postnr. og by: 1660 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg skal gore dette hgringssvar kort:

Naturligvis skal en nulemissionzone ikke gennemfgres for en del af Vesterbro:
- parkeringsproblemer for handveerkere, der skal servicere os

- besgg fra familie og venner besvaerliggere markant

- forurening begreenser sig ikke til et bestemt omrade

- afskeering fra naboomrader

- hvem skal kontrollere?
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- omlaegning til el-biler eri fuld gang, sa en ungdvendig symbolhandling
- de sidste 2 dage har vi haft store fly ind over byen, det ville veere hensigtsmaessigt at se pa!

Svarnr.: 469 Borger

Vejnavn: Sgnder Boulevard
Postnr. og by: 1720 Kebenhavn V

Heringssvar:

Jeg er megetimod atindfere nul emissionszobe péa indre Vesterbro. Som sé ofte med den
type regulering har det en social slagside til fordel for velhavende individer og familier.
Det er totalt symbolpolitik. Fa styr pa landbrugets udledning i havene og pas pa vores
drikkevand ferst, tak.

Svarnr.: 470 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg er STARKT i mod dette forslag af mange arsager. For det farste, er det signal politik - der
er intet reelt grundlag eller evidens for at dette vil have indflydelse pd miljget. Jeg bor pa
Vesterbro péa 7-8 ar og har en bil (benzin) - jeg har ikke bare rad til at kebe en el bil. Jeg ved
atjeg stadig godt kan kere i omradet, da jeg bor der. Men hvad med min mormor pé 85, der
er lidt for gammel til offentlig transport men stadig har en motor bil - hun kan sé ikke komme
og besgge mig, pga at | har lyst til at lave noget signal politik? Og hvad med hvis min mor vil
kere mig hjem? Derudover vil det g& ud over erhverv og gkonomi (méske ikke for
kommunen, fordi | vil kunne give bgder ud til hgjre og venstre), men det vil ga ud over den
selvsteendige og andre der arbejder hérdt og skal leegge ekstra tid til at komme frem og
tilbage. Det er ikke alle mennesker der har rad til bare s&dan lige at skifte sin bil ud med en
elbil, og vil nedigt have at Kebenhavn skal blive til en by som kun er forbeholdt til de rigeste.
Jeg affaldssortere og prever at gore hvad jeg kan for at ggre mit for klimaet, men néar deter
signal politik og det gér ud over andre mennesker pd denne made, sé kan jeg simpelthen ikke
veere for.

Derfor tilkendegiver jeg nu min mening: uanset hvad er jeg i mod forslaget!

Svarnr.: 471 Borger

Vejnavn: Westend
Postnr. og by: 1661 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

| forhold til at opna en “grennere by" er forslaget komplet meningslest og vil ikke accelerere
andet end frustration over borgerrepraesentationen der skaber mere polarisering og
frustration for de borgere og erhvervsdrivende der forsgger at skabe et godt liv pa
Vesterbro.

Svarnr.: 472 Borger

Vejnavn: Palermovej

Postnr. og by: 2300 Kebenhavn S

Heringssvar:

Heringssvar vedrgrende forslag om nulemissionszone pé Indre Vesterbro

Jeg onsker hermed at gore indsigelse mod Kebenhavns Kommunes forslag om at indfere en
nulemissionszone pé Indre Vesterbro.
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Efter min opfattelse risikerer forslaget at gere Kebenhavn mere lukket og mindre
tilgeengelig. Som Danmarks hovedstad ber byen veere dben for alle - ogsa for borgere,
besggende og erhvervsdrivende, der kommer udefra, og som ikke ngdvendigvis har
mulighed for at benytte elbil eller kollektiv. Forslaget vil fgre til sget og unedig trafik i de
omkringliggende omrader. Nar bilister tvinges til at kare uden om zonen, vil det medfere
mere karsel, mere treengsel og dermed potentielt ogsa eget forurening i nabokvartererne -
stikimod intentionen med forslaget.

Kgbenhavns Kommune ferer en politik, der i hgj grad rammer bilejere. Fjernelsen af mange
parkeringspladser har allerede gjort trafiksituationen markant mere udfordret, og det er ikke
usaedvanligt, at bilister ma kere rundti op mod en time for at finde en parkeringsplads. En
nulemissionszone vil forvaerre disse problemer yderligere og skabe mere trafikusikkerhed pa
omkringliggende veje udenfor zonen.

Det er en bekymring for, at indfgrelsen af en nulemissionszone i ét omréde vil skabe
preaecedens for en gradvis udvidelse til andre dele af byen. Det skaber usikkerhed for borgere
og erhvervsliv og bidrager til oplevelsen af, at biltrafik systematisk presses ud af Kegbenhavn.

Pa den baggrund kan jeg ikke statte forslaget om en nulemissionszone pa Indre Vesterbro
og opfordrer kommunen til at genoverveje tiltaget samt de samlede konsekvenser for byens
tilgeengelighed og trafikafvikling.

Svarnr.: 473 Borger

Vejnavn: Ngrre Allé
Postnr. og by: 2100 Kebenhavn @

Heringssvar:

Jeg stotter ambitionen om at reducere forurening og forbedre bymiljget, men jeg finder det
vigtigt, at indfgrelsen af en nulemissionszone sker pd en made, der er badde proportionel,
fremadskuende og socialt balanceret.

For det fgrste ber man undga at diskriminere mellem forskellige typer af biler. Udviklingen
gar allerede markantiretning af mere energieffektive og emissionsfrie karetgjer, drevet af
bade teknologisk innovation og markedskraefter. En ensidig regulering risikerer at ramme
borgere og erhverv skeevt uden ngdvendigvis at give en tilsvarende miljggevinst.

| stedet bar fokus rettes mod tiltag, der forbedrer byens samlede livskvalitet. Mindre stgj og
hgjere trafiksikkerhed kan opnés effektivt gennem nedsatte hastigheder, hvilket gavner bade
beboere, fodgaengere og cyklister - uanset karetgjstype.

Cyklisme bgr have hgjeste prioritet i byplanlaegningen. Investeringer i sikre,
sammenhangende cykelinfrastrukturer bidrager bade til sundhed, klima og mobilitet og
skaber en mere tilgeengelig by for alle.

Endelig ber offentlige rum geres mere indbydende og tilgeengelige gennem flere vejtreeer,
gregnne elementer og opholdsarealer. Dette styrker badde biodiversitet, mikroklima og
borgernes trivsel og ger byen mere robust over for fremtidige udfordringer.
Sammenfattende opfordrer jeg til, at indsatsen rettes mod helhedsorienterede lgsninger,

der fremmer sikkerhed, gren mobilitet og attraktive byrum frem for snaever differentiering
mellem biltyper.

Svarnr.: 474 Borger

Vejnavn: Gammel Kongevej
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Postnr. og by: 1850 Frederiksberg C

Heringssvar:

Som beboer pd Gammel Kongevej leeser jeg med gru jeres forslag, som vil forskubbe en
masse benzin- og dieselkeretgjers kersel og parkering over til Frederiksberg - og iseer til
Gammel Kongeve;j.

Det forekommer meget usolidarisk og hyklerisk, iseer da | ikke samtidigt vil forbyde jeres
egne beboere at benytte benzin- og dieselkgretgjer indenfor og ind/ud af zonen.
Mijgeffekten af forslaget bliver derfor minimal og kun skubbet over til nabovejene, hvilket
jeres optimistiske beregninger ogsa viser. Altsa, ren (og egoistisk) symbolpolitik.

Svarnr.: 475 Borger

Vejnavn: Skjalm Hvides Gade
Postnr. og by: 1728 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Til Kebenhavns Kommune

Vedr. hgring om nulemissionszone pé Indre Vesterbro
Jeg @nsker hermed at afgive hgringssvar som beboer pé Indre Vesterbro.

Selvom jeg anerkender gnsket om at nedbringe luftforurening og stgj, mener jeqg ikke, at en
nulemissionszone som foresldet er ngdvendig. Udskiftningen af forbraendingskeretojer sker
allerede helt automatisk gennem markedet. En stor del af de nyregistrerede biler er i dag
elbiler, og udviklingen gér steerkt uden behov for yderligere restriktioner. Det betyder, at
emissionerne vil falde markant i de kommende &r uanset zonen.

Derudover vil en nulemissionszone have betydelige praktiske konsekvenser. Ved starre
renoverings- og vedligeholdelsesarbejder pa bygninger er der behov for adgang for
lastbiler, kraner og andet tungt materiel. Hvis disse fremover skal veere nulemission, vil det
begreense, hvilke entreprengrer der kan byde pé vores opgaver. Det vil sveekke konkurrencen
og fere til hgjere priser for beboerne.

Zonen vil ogsé begraense adgangen for bud- og leveringsfirmaer, der endnu ikke rdder over
nulemissionskgretgjer. Det vil give feerre leveringsmuligheder og hgjere priser for os
beboere.

Jeg vil derfor opfordre kommunen til at revurdere behovet for en nulemissionszone

Svarnr.: 476 Borger

Vejnavn: Oehlenschleegersgade
Postnr. og by: 1663 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Forst matte vi udskifte min datters dielsen bil til benzin bil, da den blev forbudt herinde og
nu ser det ud til i ogsa vil forbyde den “nye”bil, det er jo ikke alle mennesker der bare kan tage
offentlig transport ... og ikke alle mennesker der bare har rad til en el bil.syntes dette forslag
er helt skeevt og hdber ik det bliver endeligt vedtaget .

Svarnr.: 477 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Slagter Ali
baba

Heoringssvar:
Jeg synes at det bliver sveere og sveere at drive en slagter virksomhed, jo mere
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begraensninger der bliver med parkerings muligheder og féa varer leveret til os fra vores
leverandgr som kgre i varerbiler.

Ogjeg selv kere pa arbejde dog i hybrid bil, selv mere begraensning af kersel ville ggre min
dage mere besveer

Svarnr.: 478 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Cushion
Copenhagen ApS

Heoringssvar:

Finder det dybt problematisk med den udelukkels af karetgjer ikke drevet med batteri eller
lig. Det er for os umuligt at bruge andet en bil, der ikke er batteridrevet. Vi bruger bilen til
levering og afhentning af varer, nar det er ngdvendigt. Endvidere handler vi i kedbyen, hvor
ogsé bil til varer er ngdvendigt.

Forslaget ber afvises og aldrig tages op igen.

Svarnr.: 479 Pa vegne af interesseorganisation eller borger
Ejendomsselskabet Zinnsgade 1/S

Heoringssvar:

Som ejendomsejer af en starre udlejningsejendom pa Istedgade ,synes vi at dette er den
ringeste idé der nogensinde er foreslaet, idet det for os vil medfare

1. voldsomt foregede omkostning, idet vi jo ikke er beboere, og derfor er ngd til at investere i
elbiler og kan ikke bruges til andet i vores erhverv.

2. alle vores samarbejdspartnere (handveerkere, sne rydning, kloak folk, slamsugere osv)har
heller ikke har el biler og derfor ikke kan servicere ejendommen safremt dette latterlige
forslag feres ud i livet.

3 Alle vores butikker vil miste endnu flere kunder end da | valgte at nedlaegge
parkeringspladser.

4. Storste af butikkernes medarbejdere og leverandgrer har ligeledes ikke elbiler, og vil
derfor give endnu sterre udfordringer. Det er i forvejen svaert nok at finde handvaerkere der
gider servicere Kgbenhavn pga manglen pé parkeringspladser.

5. ggede omkostninger til istandseettelser af ejendomme, lejelejligheder osv, og det vil igen
medfere huslejenaevnssager da det bliver lejerne der kommer til at deekke de ggede
omkostninger og derigennem péfares vi ligeledes sgede omkostninger til hdndtering af
dette!

NOK MA VZRE NOK!

At man fra politisk hold pa baggrund af foreeldede og ukorrekte CO2 analyser har valgt en el
bils strategi, er hovedrystende og en skeendsel for byen, og vil helt sikkert ogsa holde en
masse turister vaek. Sammenholdt med alle de andre krav som i fx BR18 osv der i forvejen
umuliggere det for selvsteendige erhvervsdrivende at starte butik, da det kreever bade
ekstremt dyre statiske beregninger og brandkrav osv der ikke har veeret noget problem i de
sidste 1004r, men som grundet kommunens vandyvittige ideer pdlaegger erhvervsdrivende
dette og dermed draeber nye forretning med kaempe tab for os sdvel som skatteindteegter og
reducerer mulighederne for byens beboere.

[ burde nok gé en tur rundt i byen og se den massive butiksded | allerede har forarsaget, og
sa teenke jer en smule mere om fremadrettet end tilfeeldet har veeret de senere ar.

Som det fremgar af ovenstaende ger vi herme pé det kraftigste indsigelser mod dette
forslag, og pé raber os muligheden for at l&2agge sag an mod kommunen for alle de tab savel
vi som vores lejer vil fa s&fremt dette vandvittige forslag vedtages.

Svarnr.: 480 Borger
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Vejnavn: Krusdgade
Postnr. og by: 1719 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Jeg finder det problematisk, mit hjem er Vesterbro og jeg kan ikke se nogen mulighed i,
hvordan jeg skulle fa rad til en el-bil.

Derud over vil det ogsé begraense venner og familie, at komme pé besag.

Der er ogsa en social slagside, da det er dyre at anskaffe en Elbil,

Se heller p4, alle de biler der hver dag kere ind i Kgbenhavn, se pd hvordan man ger i
Amsterdam.

Krusdgade 3

Svarnr.: 481 Pa vegne af interesseorganisation eller borger GroEn
Consulting ApS

Heringssvar:

Som erhvervsdrivende i det foresldede nul-emissionsomrade, frygter jeg dels at jeg ikke kan
faé leveret varer og at jeg risikerer, at kunder ikke kan besgge min virksomhed pé grund af
restriktionerne.

Som beboer (med egen el-bil) i Kgbenhavns Kommune synes det dbenlyst, at ikke el-drevne
keretgjer seger andre veje, nar de ikke har adgang til nul-emssionsomrédet, og dermed
genererer mere kg, stgj og partikelemission andre steder i Kebenhavn. Da kgretgjerne vil
skulle sgge andre - og dermed leengere veje - vil det samlet bidrage til starre CO2- og
partikelemission i Kebenhavn og/eller Frederiksberg. Jeg mener derfor ikke, at dette forslag
er ordentligt gennemtaenkt og ber afvises.

Svarnr.: 482 Borger

Vejnavn: Sgnder Boulevard
Postnr. og by: 1720 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg stotter ambitionen om bedre |uftkvalitet og lavere CO»-udledning. Det er vigtige mal.
Jeg er dog bekymret for, om det aktuelle forslag i tilstreekkelig grad er baseret pa
dokumenterede, proportionale effekter — eller om det p& nogle omrader fremstdr som
symbolpolitik frem for en indsats, der reelt gor en meerkbar forskel for miljget.

Analysen fra COW!I viser, at Indre Vesterbro kan give en vis klimaeffekt, men ogsé at
gevinsten er behaeftet med BETYDELIG usikkerhed og delvist afhaenger af, at bilister skifter
hurtigere til elbiler end ellers. Samtidig savner jeg en klar sammenligning med andre mulige
virkemidler.

Som beboer teet pé Ingerslevsgade oplever jeg desuden en reel risiko for, at forslaget vil
skabe gget trafik i randomréader, forveerrede parkeringsforhold og mere sggetrafik, dette
uden at det nedvendigvis forbedrer forholdene péd netop vores gader. Dette er seerligt
bekymrende i et omréde, hvor parkering allerede er steerkt presset.

Forslaget vil ogsé gore det vanskeligere for familie og venner med benzin- og dieselbiler at
bes@ge os. For mange er hurtig omstilling ikke realistisk, og konsekvenserne for dagligdagen
for almindelige beboere synes undervurderet. | bestreebelserne pé at fremsté handlekraftig
risikerer kommunen efter min opfattelse at overse, at byen ferst og fremmest er et sted, hvor
mennesker skal have en hverdag til at fungere.

P& den baggrund opfordrer jeg Kebenhavns Kommune til at genoverveje udpegningen af

Indre Vesterbro, fremleegge sammenlignende analyser af alternative tiltag samt belyse
konsekvenserne for trafik, parkering og ikke mindst beboernes hverdag langt mere grundigt.
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Svarnr.: 483 Borger

Vejnavn: Westend
Postnr. og by: 1661 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

At indfgre en nul-emissionszone, da seerligt med séa kort varsel, er et voldsomt indgreb i den
private ejendomsret og retten til at leve sit liv, som den enkelte borger gnsker. En kommune
ma og skal veere til for borgerne. Ikke for politikernes ideologiske korstog.

Det bliver ikke nemt for foraeldre oppe i alderen eller aldrende venner at kgre pa besag,
hjeelpe hinanden med at transportere varer eller udfere handveerksopgaver, hvis altsa ikke
man er sd heldig at vaere sé privilegeret at have rad til en elbil.

Forslaget ber droppes af respekt for borgerne. Som minimum ber der veere en langt
leengere indfasningsperiode. To &r er ganske hablest og mangler respekt for borgere, der
ikke har rad til de nyeste elbiler. Et absolut minimum burde veere ti ar.

Svarnr.: 484 Borger

Vejnavn: Sankt Jgrgens Allé
Postnr. og by: 1615 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Jeg er klartimod indfgrelsen af nulemissionszonen pé Vesterbro. Det er et politisk greb, der
ensidigt paleegger bade virksomheder og private borgere en betydelig gkonomisk og
praktisk byrde - uden tilstraeekkelig forstaelse for de reelle konsekvenser i hverdagen.

Tiltaget vil gere det markant svaerere at fa handveerkere til omréddet. Mange vil ganske enkelt
fraveelge opgaver pa Vesterbro, hvis de ikke rader over elbil eller elvarevogn. Det rammer
bade beboere og lokale erhvervsdrivende og risikerer at skabe et A- og B-hold, hvor adgang
til byen afheenger af skonomisk forméaen.

Det er rimeligt at stille krav om, at nye biler og varevogne fremover skal veere eldrevne. Det
giver en naturlig og ansvarlig udskiftning af vognparken. Det er derimod hverken
miljgmaessigt eller gkonomisk forsvarligt at tvinge relativt nye biler og varevogne ud af
trafikken feor tid. Det er ressourcespild forkleedt som gren politik.

Samtidig forveerres situationen for beboerne pé Vesterbro ar for ar. Parkeringspladser
inddrages til el-delebiler, som i praksis star ubrugte. P4 Sct. Jergens Allé star de tomme dag
efter dag, mens beboere mangler pladser. Det vidner om en planlaegning, der er mere
ideologisk end praktisk.

Hvis ensket er synlighed og reel anvendelse af delebiler, burde placeringen ske pd Gammel
Kongevej ved Planetariet, hvor der allerede kun er 15 minutters parkering i dagtimerne, og
hvor der er naturlig adgang til Planetariet, teatre og biografer. Det ville veere en mere logisk
og ansvarlig prioritering.

Denne politik fremstar som symbolsk klimapolitik, der i praksis rammer skaevt og skader bade
byliv, erhverv og almindelige kebenhavnere.

Svarnr.: 485 Borger

Vejnavn: Enghave Plads
Postnr. og by: 1670 Kgbenhavn V
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Heoringssvar:
Jeg gar IKKE ind for en nulemissionszone pé indre Vesterbro

Svarnr.: 486 Borger

Vejnavn: Trommesalen
Postnr. og by: 1614 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Jeg onsker hermed at indsende et hgringssvar vedregrende forslaget om nulemissionszone
pa Indre Vesterbro.

Jeg anerkender behovet for at passe pa klimaet og vores feelles jord. Men det fremlagte
forslag fremstar for mig som urealistisk, ensidigt og dybt bekymrende for byens funktion,
erhvervslivog hverdagsliv.

Indre Vesterbro er allerede hardt ramt. Butikker lukker, erhverv presses ud, og bydele, der
tidligere havde liv, mister deres eksistensgrundlag. At udelukke kegretgjer fra omradet - i en
by, deri hgj grad er athaengig af logistik, levering, opbygning og service - vil accelerere
denne udvikling og bidrage direkte til yderligere butiksded.

Der mangler en grundleeggende forstaelse for, hvor meget karsel der faktisk ligger bag det
levende bybillede, Kebenhavn bryster sig af. Events, kulturliv, detailhandel, servicefag og
daglig forsyning eksisterer ikke uden adgang for keretgjer. Mange mennesker arbejder i fag,
hvor elbilmarkedet endnu ikke tilbyder realistiske eller gkonomisk mulige alternativer.
Samtidig star delebilspladser og elbil-parkeringspladser ofte tomme. Det efterlader et
indtryk af, at beslutningerne treeffes uden reel indsigt i livet pa Vesterbro og i Indre By - og
uden kontakt til dem, der faktisk far byen til at fungere.

Forslaget pavirker allerede Vesterbro-beboere negativt og vil i sin nuvaerende form gere
hverdagen markant sveerere for badde borgere og erhvervsdrivende. Ikke alle har gkonomisk
mulighed for at udskifte deres keretgj pa sé kort tid - og slet ikke samtidig med, at de
forventes at opretholde deres arbejde og daglige liv.

Jeg er ikke imod at teenke i omstilling pa den lange bane. Men der mangler en realistisk,
trinvis plan, som tager hgjde for byens funktion og menneskers faktiske vilkadr. Som forslaget
ligger nu, opleves det som endnu et tiltag, der underminerer erhvervsliv, fellesskab og
hverdagslogistik i byen.

Det er let at argumentere for ladcykler i teorien. Men naeste gang byen afholder storre
events, supermarkederne skal forsynes, eller servicefolk skal sikre andres hverdag, bar man
overveje, om det virkelig er den vej, Kebenhavn ber bevaege sig i - og hvem der i praksis
betaler prisen.

Kgbenhavn risikerer at miste sin sjael. Byen presses af tilflytning, heje omkostninger og
politiske beslutninger, der skubber dem ud, som har veeret med til at skabe det livog den
stemning, byen lever af. Jeg er treet af at se byen forandret af forslag, der mangler forankring
i virkeligheden.

Der mé findes bedre Igsninger. Men dette forslag er ikke én af dem.

Med venlig hilsen

Patricia

[Beboer/virksomhed pé Vesterbro]

Svarnr.: 487 Borger

Vejnavn: Keermindevej
Postnr. og by: 2820 Gentofte

Heoringssvar:
Jeg er tilheenger af nulemissionszone pé Vesterbro

Svarnr.: 488 Borger

Vejnavn: Palnatokesgade
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Postnr. og by: 1733 Kebenhavn V

Heringssvar:
Det er en god idé. Mere af det tak. Gerne pa store indfaldsveje som Ingerslevsgade og
Enghavevej

Svarnr.: 489 Borger

Vejnavn: Krusdgade
Postnr. og by: 1719 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Kgbenhavn den 5. februar 2026, vedr. sagsnummer eDoc 2026-0007346

Jeg ensker hermed, som beboer pé Indre Vesterbro, at afgive hgringssvar vedrgrende
forslaget om etablering af nulemissionszone péa Indre Vesterbro.

Som udgangspunkt er det positivt med tiltag, der forbedrer luftkvalitet og reducerer CO2-
udledning, men jeg mener dog ikke, at denne foresldede nulemissionszone er et seerligt
hensigtsmaessigt middel i den udlagte form - og derved statter jeg ikke det udsendte. Mit
heringssvar tager seerligt udgangspunkt i de menneskelige og sociale konsekvenser, som
forslaget har for beboere i omradet - konsekvenser som efter min opfattelse ikke er
tilstreekkeligt belyst i hgringsmaterialet:

Nulemissionszonen begraenser borgeres mulighed for f.eks.:
o At modtage besag fra familie og pargrende;

Ifelge forslaget er beboernes egne keretgjer undtaget, men besggendes er ikke. Det betyder
i praksis, at familie, venner og pérgrende, som ikke réder over elbil eller brintbil, ikke leengere
kan besgge beboere i zonen i egen bil. Z£ldre/bedsteforaeldre kan veere afheengige af bil.
Ligeledes er besgg med sma barn, barnevogne andet udstyr ikke leengere en mulighed ud
fra forslaget.

Det vil ydermere forhindre beboere i at blive hentet eller sat af af ovenfor naevnte gruppe.
Ligeledes bliver det ikke muligt at afhente eller levere f.eks. varer, tunge genstande o.lign.
hos beboere. | tilfeelde af sygdom, nedsat mobilitet eller sene tidspunkter for beboere eller
geester, hvor offentlig transport ikke er et reelt realistisk alternativ, vil der igen veere
konsekvenser, da dette ikke leengere er en mulighed. For mange beboere er disse besgg og
"frihed” ikke et spgrgsmal om komfort, men om mulighed for at opretholde familieliv,
omsorg og sociale relationer. Adgangen til mit beboeres hjem bliver begraenset af, hvilken
biltype geester o. lign. har. Det er et indgreb i almindeligt privatliv og beveegelsesfrihed.
Disse konsekvenser er efter min vurdering ikke behandlet som et selvsteendigt hensyn i
materialet.

Kommunen forudseetter, at besgg helt bortfalder - uden at forholde sig til konsekvenserne
Det fremgar af materialet, at kommunen forventer, at 9 % af turene til zonen ikke leengere vil
blive foretaget som folge af nulemissionszonen. Dette indebaerer som eksempel en eksplicit
accept af:

e Borgere og besggende opgiver at komme til omrédet.
e Private bespg og familierelationer dermed reduceres eller ophgrer

Der mangler i dette gjemed en vurdering af, hvilke typer ture der bortfalder, og hvilke
menneskelige og sociale konsekvenser dette har for beboerne.

Kollektiv transport kan ikke sidestilles med adgang for besggende
Selvom materialet fremhaever god adgang til kollektiv transport, er dette ikke et reelt
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alternativ for mange private besgg.
Kollektiv transport tager ikke hgjde for:

e /&Eldre og gangbesveaerede

e Besgg med bgrn og udstyr

e Aftener, weekender og helligdage

e Familiebes@g med behov for fleksibilitet og tryghed

At henvise besggende til kollektiv transport ignorerer veesentlige livssituationer, hvor bil er
ngdvendig.

Parkeringshenvisninger lgser ikke problemet for besagende
Henvisning til P-huse og parkering i randomréader aendrer ikke ved, at:

e Adgangen er kompleks og kreever forhandskendskab

e Der allerede er meget hgj beleegningsgrad i randomréderne

e Afstanden fra P-hus til bolig kan veere urealistisk for eeldre og familier - ikke mindst jfr.
analysen der anerkender, at parkering leengere vaek ved Kalvebod Brygge eller Carlsberg
Byen ikke vurderes som attraktivt for besggende (s. 10).

Dette gor bespgende i fossilbil reelt udelukket i praksis - ikke blot reguleret.

Forslaget skaber ulighed mellem borgere
Forslaget betyderigen bl.a,;

e Nogle beboere kan modtage besgg (hvis deres netvaerk har elbil)
e At andre reelt ikke kan

Dermed skabes en ulighed i borgeres mulighed for at opretholde familieliv m.m. baseret pa
gkonomi, alder og adgang til elbil - uden at dette er proportionalitetsvurderet. Dette finder
jeg veerende et vigtigt principielt argument. Mange husholdninger og mindre virksomheder
har fortsat fuldt funktionsdygtige benzin- eller dieselkaretgjer, som vil blive reelt veerdilgse
eller uanvendelige i omradet leenge fer deres naturlige levetid er udlgbet. En tvungen
omstilling inden for den foresldede tidsramme risikerer at ramme socialt skaevt.

Samlet opfordring
Jeg opfordrer derfor Kebenhavns Kommune til:

e At genoverveje zonens udformning

o At foretage en reel konsekvensvurdering af private og familiemaessige besag

e Atindarbejde mere rummelige og forudsigelige dispensationsmuligheder for private
besag

e Opggre om den forventede miljggevinst star mal med indgrebets omfang. Der savnes en
helhedsorienteret analyse, der dokumenterer, at en lokal nul-emissionszone giver en reel
nettogevinst sammenlignet med mindre indgribende tiltag.

e VVurdere risikoen naermere ift., om ikke blot trafikken flyttes til omkringliggende omrader
(for nuveerende er det blot antagelser ifglge "Effekt af omvejskarsel fra den gennemkgrende
trafik”, En risiko er stadig set fra mit perspektiv, at zonen kun forvaerrer bade treengsel og
luftkvalitet der og skaber nye problemer - uden at Igse de eksisterende.

Slutteligt:

"En forudseetning for beregningerne af effekterne ved indfgrsel af en nulemissionszone pa
Indre Vesterbro er, at zonen vil medfere en adfeerdsaendring for borgere bosat uden for
zonen med ture til/fra zonen, som ville have foretaget turen i en fossilbil, hvis
nulemissionszonen ikke var indfart”. "Beregningerne tager udgangspunkt i fremskrivninger
af elbilsandelen i hovedstadsomradet for &r 2027". Det er antagelser/anmodninger/krav jeg
ikke finder rimelige at paleegge borgere, der ikke har eller gnsker el- eller brintbil (og som
ovenfor naevnt har fuldt duelige benzin- eller dieselkgretgjer).
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Klimaindsats er vigtig - men den bar ikke ske pa bekostning af borgeres mulighed for at
opretholde familie, omsorg og sociale relationer. Det vil blive en ret voldsom indskraenkning
af daglig frihed. Mere gradvise og fleksible lgzsning(er) vil veere snskelige (uden at udelukke
keretejs-typer kategorisk). Pa den baggrund opfordrer jeg til enten at forkaste forslaget om
nulemissionszone pé Indre Vesterbro eller foretage yderligere bearbejdning med starre
hensyn til beboere og erhvervsliv.

Som spergsmal i evrigt; Er der kigget pa hvordan andre byer, der har indfgrt nulemissions-
eller lavemissionszoner, har hdndteret iseer de sociale og skonomiske konsekvenser?

Svarnr.: 490 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Jesu Hjerte
Menighed

Horingssvar:
Til Kebenhavns Kommune.

Kommunens planer om nulemissonszone blev draftet ved sognets ordinaere
menighedsradsmede tirsdag den 3. februar. Sognet vil hermed gerne benytte sig af
heringsmuligheden. Sognet har mange forskellige etniske grupper, filippinsk, kroatisk og
afrikansk for at neevne de sterste af disse. | den egenskab henvender sognet sig til mennesker
med adresse pa hele Sjeelland og endog ogséa Skéne i Sverige. Af og til har eldre behov for at
blive sat af ved kirken, og sognet vil derfor anmode om, at Stenosgade friholdes fra
nulemissionszonen saledes, at disse mennesker kan komme i kirke uden bgdeforleeg i det
omfang kerslen skulle blive gennemfart med motorer drevet af fossile braeendstoffer. Biler,
som pa denne made ankommer til kirken, vil kunne gere dette fra Gammel Kongevej, og vil
efterfelgende kunne vende om, og returnere til Gammel Kongevej. Det er vigtigt at pointere,
at der i dette ikke er nogen fordring eller hensigt om parkering.

Med venlig hilsen

Jacob Schwartz

formand for menighedsradet
Jesu Hjerte Kirke
Stenosgade 4A

DK-1616 Kgbenhavn V

Privat adresse
Troels-Lunds Vej 22
DK-2000 Frederiksberg

Svarnr.: 491 Borger

Vejnavn: Flensborggade
Postnr. og by: 1669 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Horringssvar til - Nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

At lave en zone pé indre Vesterbro uden fossile brandstoffer er i bedste fald (formentlig) et
forseg pé, at gere noget godt for miljget - men det vil intet gavne - tveert imod!

Dem som dagligt kommer ind til Vesterbro arbejder i omradet og vil ikke bare kunne komme
ind uden deres bil - det vil betyde at de enten skal kerer rundt og rundti andre dele af
Kgbenhavn (hvilket giver @get forbrug af breendstof) for sa at seette deres bil i et andet
omrade, hvor der - som pa Vesterbro - i forvejen er ALT for fa almindelige parkeringspladser!
For sé& herefter at transportere sig via metro eller bus til Vesterbro.

Dette vil i veerste fald give store gener for de andre omrader i Kebenhavn, et gget forbrug af
breendstof - hvilket er darligt for det samlede miljg (vinden star ikke stille) sa det ekstra
forbrug vil bleese ud over hele byen - herunder ogsé Vesterbro!
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Hvis vi (pa Vesterbro og i Kebenhavn generelt) er rigtigt uheldige................. Sévil mange
eller bare nogle af dem, som rammes sige deres job op og finde arbejde i mange af de
kommuner, som de dagligt passere pé vej til deres arbejde bade pa Vesterbro meni
Kgbenhavn generelt. Fordi de alle sammen fa sveerere ved at parkere i de andre bydele. | en
tid hvor det er sveert at fa arbejdskraft vil dette (selvfalgelig) veere til stor skade for os alle -
ogsa pa indteegter fra forretninger og andet der maske vil skulle lukke grundet mangel pa
folk.

Ingen kerer langt dagligt frem og tilbage uden grund - Ikke alle stederilandet er den
offentlige trafik mulig, at bruge som transport til arbejdet - ikke alle bor i en afstand fra job til
bolig - hvor man BARE kan cykle frem og tilbage.

Af hensyn til miljg, liv, butikker, beveertninger, kulturinstitutioner og gkonomien i byen sa
héber jeg meget péa at forslaget fijernes helt igen!

Hvis man virkelig @nsker at gere noget for miljget - sé skulle man starte med at fjerne en stor
del af de MANGE MANGE tomme el/dele bils pladser der er bdde pa Vesterbro og i andre
bydele. S& kunne der parkeres der frem for som nu - hvor mange ma kere rund og rundt
forbi disse tomme pladser dagligt for at finde en p. plads - det ville mindske forbrug af
breendstof betydeligt.

Svarnr.: 492 Borger

Vejnavn: Bodilsgade
Postnr. og by: 1732 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Heringssvar vedrgrende forslag om nulemissionszone pé Indre Vesterbro

Jeg onsker hermed at gore indsigelse mod Kebenhavns Kommunes forslag om at indfere en
nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

Efter min opfattelse risikerer forslaget at ggre Kebenhavn mere lukket og mindre
tilgeengelig.

Som Danmarks hovedstad ber byen veere dben for alle - ogsé for borgere, besggende og
erhvervsdrivende, der kommer udefra, og som ikke ngdvendigvis har mulighed for at
benytte elbil eller kollektiv transport.

En nulemissionszone vil besvaerliggere adgangen til byen og gere det mere vanskeligt at
besgge Kabenhavn i bil.

Derudover vurderer jeg, at forslaget vil fere til gget og unedig trafik i de omkringliggende
omrader. Nar bilister tvinges til at kere uden om zonen, vil det medfere mere karsel, mere
treengsel og dermed potentielt ogsé eget forurening i nabokvartererne - stikimod
intentionen med forslaget.

Jeg oplever i forvejen, at Kebenhavns Kommune ferer en politik, der i hgj grad rammer
bilejere. Fjernelsen af mange parkeringspladser og etablering af mange el-delebilspladser,
har allerede gjort trafiksituationen markant mere udfordret, og det er ikke useedvanligt, at
bilister mé& kere rundti op mod en time for at finde en parkeringsplads. En nulemissionszone
vil efter min vurdering forveerre disse problemer yderligere.

Jeg er bekymret for, at indferelsen af en nulemissionszone i ét omrade vil skabe preecedens
for en gradvis udvidelse til andre dele af byen. Det skaber usikkerhed for borgere og
erhvervsliv og bidrager til oplevelsen af, at biltrafik systematisk presses ud af Kebenhavn.

P& den baggrund kan jeg ikke stgtte forslaget om en nulemissionszone péa Indre Vesterbro

og opfordrer kommunen til at genoverveje tiltaget samt de samlede konsekvenser for byens
tilgeengelighed og trafikafvikling.

Svarnr.: 493 Borger

Vejnavn: Matthaeusgade
Postnr. og by: 1666 Kebenhavn V
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Heoringssvar:
God ide

Svarnr.: 494 Borger

Vejnavn: Godsbanegade
Postnr. og by: 1722 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Jeg er megeti mod forslaget, da det vil have stor betydning og skabe store problematikker
for os og vores familie som kommer og besgger os.

Svarnr.: 495 Borger

Vejnavn: Andrei Sakharovs Vej
Postnr. og by: 2450 Kgbenhavn SV

Heoringssvar:

Det er en tudetosset ide, og man undres over at borgerrepraesentationen faktisk ledes af
voksne mennesker.

1. Butikslivet er i forvejen maks presset til nethandel og med Line Barfod i spidsen for Teknik
og Miljg har hun i forvejen gjort det til et helved at faerdes som billist i Kebenhavn. Det
kommer til at betyde endnu mere butiksded, og Kgbenhavn er efterhdnden kun pizza og
touristbutikker, desveerre.

2. Danmarks bilpark er i forvejen i en staerk positiv udvikling om en gregnnere bilpark, s&
endnu en grund til at det her er tudetosset.

3. Det er yderst meerkeligt at SF og Enhedslisten som péstér at veerne om de svage i
samfundet, kommer med denne her ide, for de fleste som kgrer rundti en benzin og
dieselbil er dem som har den mindste egenkapital. Altsd de rammer deres eget
veelgersegment, for i deres lejer er der nok flest som ikke har réd til at skifte til en ny elbil.

Séjo mindre at Line og Sidsel gnsker at genere en masse mennesker og fortssette med at
give gunstige vilkar til Greenmobility som har rdderet over en overflod af p-pladser i
Kgbenhavn, sé stop dette tudetosset forslag. Det kommer til at fd keempe negative
konsekvenser og stop jeres tro om at CO2 ikke flytter sig i luften. Det er ren symbolpolitik.

Svarnr.: 496 Borger

Vejnavn: Halmtorvet
Postnr. og by: 1700 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg er dybt imod dette forslag og tilslutter mig mange af de forskellige svar der er kommet,
bade i forhold til at det vil ga ud over erhvervslivet pa Vesterbro og det vil, som lille
erhvervsdrivende, maske koste ens forretning. Samtidig ville det ggre det mere besveerligt
for folk at fa beseg af venner og familie, som ikke nedvendigvis har elbil.

Mvh Mia

Svarnr.: 497 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Paula Angelina
Bravo Fernandez

Heoringssvar:

Nej synes at der er en darlig ide. Allerede nu sé& for jeg aldrig bes@g, da det koster en formue
at parkere ind hos mig. Jeg kommer oprindeligt fra jylland og for aldrig besgg, da det koster
ca 220 at parkere om natten. Samt det er ikke alle der har rad til skifte deres bil ud med en
EL-bil.
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MEGET DARLIGT FORESLAG MEGET IMOD DET

Svarnr.: 498 Borger

Vejnavn: Mysundegade
Postnr. og by: 1668 Kebenhavn V

Heringssvar:

Jeg onsker at gere indsigelse mod Kgbenhavns Kommunes forslag om at indfgre en
nulemissionszone pé Indre Vesterbro. Der kommer helt automatisk flere og flere elbiler, sa
det er ikke relevant.

Forslaget vil ggre Kebenhavn endnu mere lukket end den allerede er og mindre tilgeengelig
for byens borgere, besggende og erhvervsdrivende, der ikke har mulighed for at benytte
elbil eller kollektiv transport.

Nar bilister bliver tvunget til at kare uden om zonen, vil det automatisk fgre til mere karsel,
mere traengsel og ogsé gget forurening i nabokvartererne. Desuden vil indfgrelsen af en
nulemissionszone i ét omrade kunne skabe preecedens for udvidelse til andre dele af byen,
hvilket vil ggre det endnu mere umuligt at komme til og fra sin egen bydel.

Fjernelsen af almindelige parkeringspladser, bl.a. ved at eendre rigtig mange
parkeringspladser til delebilspladser, som i @vrigt stdr tomme 99% af tiden, har allerede gjort
trafiksituationen meget udfordret, og en nulemissionszone vil kun bidrage til at forveerre
disse problemer yderligere.

Jeg opfordrer kommunen péa det kraftigste til at genoverveje tiltaget.

Jeg kan derfor ikke stotte forslaget om en nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

Svarnr.: 499 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Tak for muligheden for at give indsigelse til hgring om nulemissionszone i et omrade péa
Indre Vesterbro.

Lige siden forslagets annoncering i august 2025, er det fra flere politikere i
borgerrepraesentationen erkendt, at tiltaget er mere symbolpolitisk end faktisk afhjeelpende
pé& emissionsforurening i Kebenhavn.

Gennemfgrelse, hvis det sker, af den emissionsfrie zone vil afstedkomme endnu mere sgge-
og udenomskearsel samt yderligere fortaetning af biltrafik i gader omkring den udpegede
nulemissionszone. Jeg er grundleeggende imod né&r Kgbenhavns Kommune gennefgrer
politiske tiltag som i udgangspunktet er erkleeret symbolske og opdragende overfor
borgerne, updagtet at den emissopnsfrie zone ingen reel indvirkning vil have pé
luftkvaliteten pé Vesterbro! Nulemissionszone er blot et smart navn. Der vil hverken opnds
nulemission i zonen og i seerdeleshed ikke i de omliggende gader/kvarterer, som blot
belastes yderligere med trafik og pres pé parkeringspladser.

Derimod generer man potentielt de besggende til zonen, de hdndveerkere og
erhvervsdrivende som endnu ikke er overgéet til elkeretsj og de omkringboende til zonen
som skal affinde sig med forgget sagning efter parkeringmuligheder. Disse naevnte
uhensigtsmaessigheder vil man udseette borgerne for, inkl. et stort millionbelgb som
etablering af nulemissionszonen medfgrer, selv om al udvikling og statestik viser at
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elkeretgjer vender starre og sterre indpas, helt frivilligt endda og pa borgernes egne
initiativer, uanset om der indferes nulemissionszone eller ej.

Min indsigelse gar imod etablering af nulemissionszone pa Indre Vesterbro.

Svarnr.: 500 Borger

Vejnavn: Viktoriagade
Postnr. og by: 1655 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Jeg vil veere aergerlig over, hvis dette forslag bliver gennemfert.

Jeg har ikke selv bil, men det har min gamle foreeldre, som bor i Redovre. Deres bil vil ikke
have mulighed for at komme ind til mig pé Vesterbro.

Svarnr.: 501 Borger

Vejnavn: Dannebrogsgade
Postnr. og by: 1660 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Nej tak til nul emmmision. Det er ungdvendigt da bilparken generelt er pé vej til at overga til
EL. Forslaget er derfor symbolpolitik, som vil skaevvride den enkelte borgers frihed. Det er
urimeligt at gore forskel pd den méade, og rammer feks iseer aeldre der for besgg udefra,
foraeldre der skal aflevere, erhvervsdrivende osv.

Svarnr.: 502 Borger

Vejnavn: Fredericiagade
Postnr. og by: 1310 Kgbenhavn K

Heoringssvar:
Generelt er det ikke en god ide med nul emission zoner. Bl.a. pga felgende:

Det vender den tunge ende nedad. El-biler er stadig meget dyre og folk der ikke har réd til en
sadan vil ikke kunne bevaege sig rundt. Det vil veere med til en gget social
adskillelse/uddkillelse.

El-biler er meget starre end de fleste benzin biler. Det betyder at gaderummet vil blive
endnu mere fyldte og at p-pladser skal udvides da mange er for sma.

El-biler er mere farlige for blgde trafikanter. De accelererer hurtigere og pa grund af deres
storrelse og vaegt kan skaden blive stagrre ndr de rammer en person.

Det vil give et ungdigt ressource forbrug at blive tvunget til at skifte sin gamle benzin eller
diesel bil ud. Seerlig hvis den brugers sjeeldent hvad der geelder for mange ksbenhavnske
biler.

Istedet for gasser fra fossile biler kommer der mikro plast fra daek péa el-biler. Et stort
problem i Norge.

Kommunen bgr satse pa en generel nedsaettelse af bil antallet og gennemkearsler. Seerlig
meget store person biler som fylder. Et tiltag som de har gjort bl.a. i Paris.

Svarnr.: 503 Borger

Vejnavn: Thorvald Bindesbglls Plads
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Postnr. og by: 1799 Kebenhavn V

Heringssvar:
Jeg vil hermed ggre opmaerksom pa en raekke vaesentlige problemstillinger i forbindelse
med forslaget om nulemissionszone omkring Carlsberg Byen.

Beboere i Carlsberg Byen har deres daglige ggremal inden for det foresldede omréade -
herunder bgrneaflevering, indkeb og leegebesgg - samtidig med at en betydelig del af
kommunale servicefunktioner fortsat er placeret uden for bydelen. Det fremlagte forslag
giver adgang til zonen for alle nulemissionskgretgjer uanset bopeel, mens beboere i og
omkring Carlsberg Byen uden elbil begraenses i deres mulighed for at varetage nedvendige
hverdagsfunktioner.

Dette skaber efter min vurdering en urimelig forskelsbehandling, hvor borgere uden lokal
tilknytning, men med elbil, opnér starre mobilitet i omradet end beboere taet pa
zonegraensen, som betaler kommuneskat og er afheengige af de samme kommunale tilbud.
Reguleringen knytter sig dermed i praksis til keretgjstype frem for bopael og faktisk
tilknytning.

Der er desuden vaesentlige og uafklarede konsekvenser for trafikafvikling og byrum. Trafik vil
i vidt omfang blive omlagt frem for reduceret, hvilket kan @ge belastningen af
omkringliggende veje og byrum. Dette er seerligt problematisk i Carlsberg Byen, hvor veje
og byrum fortsat er private og finansieres af beboerne, pa trods af omradets omfattende
offentlige anvendelse med parker, kulturinstitutioner, uddannelsesinstitutioner og
arbejdspladser.

Parkering udger ligeledes et centralt og uafklaret spgrgsmal. Forslaget kan medfere gget
pres pa parkeringskapaciteten ved zonegraensen og betydelige gkonomiske konsekvenser
for beboerne i omradet.

Jeg stotter den grenne omstilling og ambitionen om at reducere lokale emissioner, men
finder det afgerende, at reguleringen udformes sammenhangende, rimeligt og socialt
balanceret.

Jeg vil derfor opfordre til, at der arbejdes videre med:

e en mere sammenhangende afgraensning af nulemissionszonen

e undtagelser, der i hojere grad tager hgjde for beboeres faktiske tilknytning

e en afklaring af kommunalt ansvar for drift og vedligehold, hvis Carlsberg Byen
anvendes som offentlig infrastruktur

e Igsninger pé parkering, herunder adgang til kommunal parkeringslicens for
beboere i Carlsberg Byen

Jeg héber, disse forhold vil indga i den videre politiske og administrative behandling af
sagen.

Svarnr.: 504 Borger

Vejnavn: Helgolandsgade
Postnr. og by: 1653 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg gleeder mig meget til at denne miljgzone kommer. Jeg héber virkeligt ikke at den bliver
udskudt mere.

Jeg har tre bgrn, pd 2 &r, 15 &r og 17 ar. Det bliver sikre for dem at faerdes pé gaden og
sundere i den renere luft.

Jeg héber ogsé at det vil betyde feerre biler i det hele taget. Jeg kan se at en har skrevet at det
bliver sveert for deres venner og familie at komme i bil og besgge dem. Jeg oplever at deter
lettest og rarest for alle nar vores venner og familie kommer hertil med tog eller Metro - vi
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borjo ret teet op ad Hovedbanen, s& det giver ikke mening at kommer her i bil. Fx parkerer
min sgster fra Svendborg typisk i Nyborg og tager toget derfra.
Vi gleeder os til miljgzonen kommer

Svarnr.: 505 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Frisor
Aurbakken

Heoringssvar:

Jeg er selvstaendig frisgr pa Vesterbro og har veeret deti 26 ar, mine kunder har i forvejen
sveert ved at finde parkeringspladser og jeg har mistet mange, hvis de nu slet ikke kan
komme i bil vil jeg miste utrolig mange kunder.. jeg synes | bliver ngdt til at tage hgjde for de
smé erhvervsdrivende der holder gang i byen..

Vier hardt nok ramtiforvejen med alt det vi har veeretigennem,

Vh Kristine Aurbakken

Svarnr.: 506 Borger

Vejnavn: Ngrrebrogade
Postnr. og by: 2200 Kgbenhavn N

Heoringssvar:
Jeg onsker hermed at indsende bemaerkninger til Kebenhavns Kommunes forslag om
etablering af nulemissionszone péa Indre Vesterbro.

Intentionen om at reducere luftforurening og CO2-udledning i Kebenhavn er bédde forstéelig
og ngdvendig. Den grenne omstilling er vigtig, og der er bred opbakning til, at byen skal
veere mere beeredygtig.

Men netop derfor er det ogsé afgerende, at Izsningerne er realistiske, proportionelle og
tager hgjde for byens samlede gkosystem herunder turisme, erhvervsliv og daglig drift.

Vesterbro rummer i dag Kebenhavns starste koncentration af hoteller, herunder flere store
internationale hoteller. En meget betydelig del af gaesterne er udenlandske besggende, som
ankommer med bus fra lufthavnen eller fra andre lande. Disse gaester er samtidig helt
centrale for gkonomien i omradet de holder liv i butikker, caféer, restauranter og
oplevelsesgkonomien generelt.

Hvordan er det konkret teenkt, at turistbusser og transfers skal kunne afseette geester direkte
ved hotellerne, hvis omradet bliver nulemissionszone? El-busser i international turisme er

fortsat yderst begraensede, og mange operaterer iseer udenlandske - har ikke mulighed for
at omlaeegge deres flader inden for den foresldede tidsramme.

Derudover handler det ikke kun om ankomst til hoteller. Der foregar dagligt omfattende
transport af hotelgeester til og fra konferencer (fx Bella Center), sightseeing,
restaurantbesgg og arrangementer rundt i byen. Denne mobilitet er en grundleeggende
forudseetning for Kebenhavns position som attraktiv destination for mgder, events og
turisme - og dermed for betydelige arbejdspladser og skatteindteegter.

Et andet vaesentligt aspekt er varelevering, servicekersel og drift af hoteller og restauranter.
Mange mindre erhvervsdrivende har hverken gkonomisk eller praktisk mulighed for hurtigt
at omleegge til nulemissionskeretgjer, og konsekvensen risikerer at blive ggede
ombkostninger eller i veerste fald lukninger.

Jeg savner desuden en tydelig inddragelse af de lokale erhvervsdrivende - butikker,
restauranter og hoteller - i processen. Det er netop disse aktgrer, der maerker
konsekvenserne direkte, og deres erfaringer bgr indgé langt mere aktivti
beslutningsgrundlaget.
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Ofte fremfares argumenter om bedre luftkvalitet og mindre stgj som hovedbegrundelse for
nulemissionszoner. Det er vigtige mal. Men de skal vejes op imod de reelle
samfundsgkonomiske konsekvenser, risikoen for at skubbe aktivitet ud af byen samt den
praktiske gennemfarlighed iseer i et omrade som Vesterbro, der fungerer som et
internationalt knudepunkt for geester og events.

Jeg opfordrer derfor kommunen til:

o at foretage en mere detaljeret analyse af konsekvenserne for turisme og
erhverv

o atinddrage lokale forretningsdrivende aktivt

o at sikre realistiske overgangsordninger for busser og erhvervskarsel

o samt at overveje alternative modeller, der understgtter den grenne omstilling

uden at skabe ungdige barrierer for byens gkonomiske liv.

Den grgnne omstilling lykkes bedst, nar den sker i samarbejde med dem, der faktisk far byen
til at fungere i hverdagen.

Svarnr.: 507 Borger

Vejnavn: Sommerstedgade
Postnr. og by: 1718 Kebenhavn V

Heoringssvar:

Som borger bosat pé& Vesterbro gnsker jeg hermed at indsende mine bemaerkninger og
kraftige indvendinger mod det foreliggende forslag om etablering af en nulemissionszone i
vores bydel.

Selvom hensynet til klima og miljz er vigtigt, mener jeg, at den foresldede model for Indre
Vesterbro er socialt uretfeerdig, skonomisk uansvarlig og vil medfere betydelige gener for
lokalomradet.

Indfgrelsen af zonen for persontrafik allerede i primo 2027 lsegger et massivt pres pa
borgere, der er afhaengige af deres bil, men ikke har gkonomi til at udskifte deres nuveerende
fossilbil til en elbil med sé kort varsel. Selvom beboere i selve zonen er undtaget, vil
besggende, familie og handveerkere blive udelukket eller padlagt ekstra besvaer. Det skaber en
opdeling af byen, hvor mobilitet bliver et privilegium for dem som har ressourcerne.

Forvaltningens egne tal viser, at zonen vil medfgre 10.000 km ekstra omvejskarsel om dagen.
Det er dybt problematisk, at man i miljgets navn veelger en Igsning, der flytter trafikken og
forureningen over p& de omkringliggende veje i randzonerne. Det vil skabe gget treengsel og
utryghed pé de veje, der skal absorbere den omlagte trafik, hvilket blot flytter problemet
frem for at lgse det. Nar man kun veelger ét omrade (f.eks. Indre Vesterbro), skaber man
kunstige graenser. Det betyder, at forureningen og treengslen ofte bare flytter 100 meter hen
til den naeste gade uden for zonen.

Vesterbro er kendetegnet ved et unikt og varieret erhvervsliv. Forslaget viser, at Indre
Vesterbro er den zone, hvor flest varebiler (710 stk.) skal omleegges til el. Dette er en
voldsom byrde for de smé erhvervsdrivende, butikker og hdndveerkere, som i forvejen er
pressede. Jeg frygter, at zonen vil fgre til butiksded og gore det markant dyrere at fa udfert
ngdvendige reparationer af hdndveerkere eller leveringer i bydelen.

Ifelge analysen har Indre Vesterbro de ringeste muligheder for parkering i randzonerne med
en beleegningsprocent pé op til 96%. Ved at indfere zonen vil presset pa de fa
tilbageveerende pladser uden for zonen blive totalt uholdbart for bdde beboere og
besggende. Det vil skabe yderligere trafik, som gger bdde CO2-udledningen og
frustrationen i hverdagen.

Det virker ufornuftigt at bruge op mod 15 mio. kr. pé etablering og drift af en zone, der forst
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er fuldtimplementereti 2028 - et tidspunkt, hvor den naturlige udskiftning til elbiler
allerede eri fuld gang. Hertil kommer de arlige driftsudgifter til kontrol og administration.
Disse midler kunne bruges langt mere effektivt pa at forbedre den kollektive trafik eller
udbygge ladeinfrastrukturen, hvilket ville hjeelpe borgerne til at veelge grent frem for at
tvinge dem med forbud.

Jeg opfordrer derfor Teknik- og Miljgudvalget til at genoverveje forslaget. En
nulemissionszone pé Indre Vesterbro vil have for store negative konsekvenser for bydelens
sammenhangskraft, erhvervsliv og trafikale flow. Vi ber i stedet satse pa positive
incitamenter, sd&som bedre adgang til delebiler og billigere parkering for fossilfrie karetgjer,
frem for en restriktiv zoneopdeling af vores bydel.

Svarnr.: 508 Borger

Vejnavn: Lyrskovgade
Postnr. og by: 1758 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Som beboer i Lyrskovgade, der er ejer af en (fossil) bil, er det nedsldende at lzese "Forslag til
nulemissionszone pé Indre Vesterbro". Den nye zone vil naesten udelukkende veere til gene
for beboere med bil, der bor i den umiddelbare randzone.

Beboere i randzonen vil det meste af tiden opleve en beleegningsprocent pa mere end 100

pct, fordi personer med aerinde i zonen vil stille deres fossilbil netop uden for zonen. Det er
skuffende, at der ikke er nogen plan for at handtere udfordringen for randzonens beboere,

selvom forslaget fuldt ud anerkender problemet.

Som beboer i Lyrskovgade vil det vaere mest hensigtsmeaessigt, hvis kommunen enten
udvider zonen til ogséd at omfatte Lyrskovgade, eller sd bar kommunen som minimum flytte
de ganske mange elbils-parkeringspladser fra randzonerne ind i den fossilfri-zone, sa der
trods alt frigeres flere parkeringspladser til fossilbiler.

Svarnr.: 509 Borger

Vejnavn: Maria Kirkeplads
Postnr. og by: 1707 Kebenhavn V

Heoringssvar:

Da Vesterbro er et meget trafikeret omrédde meaerkes bilforureningen specielt nér der er
lavtryk. Jeg kan derfor statte fuldt op om forslaget ,som jeg mener tager hensyn til de lokale
beboere samt de handlende i omrédet. Tak for det.

Svarnr.: 510 Borger

Vejnavn: Sankelmarksgade
Postnr. og by: 1676 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg stemmer for nul emmisionzone

Svarnr.: 511 Borger

Vejnavn: Istedgade
Postnr. og by: 1650 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Jeg stemmer for forslag om nulemissionszone pé Indre Vesterbro.
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Svarnr.: 512 Virksomhed/Organisation

Virksomhed/Organisation: FORS@GSSTATIONEN
Vejnavn:
Postnr. og by:

Hegringssvar:
Hering af forslag til nulemissionszone pé indre Vesterbro

| princippet kan vi kun stette forslaget om en nulemissionszone pé indre Vesterbro.
Men der er visse vanskeligheder forbundet med at vaere en kultur-virksomhed i denne zone,
hvis det gennemfares.

Forsggsstationen er et kunstnerisk og kulturelt samlingssted, et arbejdssted for langt over
200 kunstnere og scenekunstgrupper i Kebenhavn og fra hele landet. Det er kunstnere, der
udvikler ny scenekunst, der senere bliver til prisbelgnnede forestillinger, det er etablerede
kunstnere og teatre badde i og uden for Kgbenhavn, der gver en forestilling op og deter
Statens Scenekunstskoler fra Arhus og Odense, der praesenterer elevernes arbejde her for
fremtidige kolleger og arbejdsgivere.

Og det er kunstnerne der ‘bor’ pa Forsggsstationen, der tager pa turne her fra med teknik og
scenografi.

For at alt dette kan lade sig gere, er det vitalt og helt afggrende, at vi der ‘bor” her og de
arbejdende kunstnere og teatre udefra kan kere til og fra Forsggsstationen.

Kunst og kultur har ikke mange midler og det vil ikke veere realistisk, at alle disse kunstnere
og teatre har rad til el-biler og el-lastbileri 2028/2029.

Vi kan derfor ikke se, hvordan vi skal kunne eksistere, hvis denne zone bliver gennemfert.
Med mindre der laves en dispensationsordning for de kunstnere der ‘bor’ her og for vores
gaester. En ordning som vi vil kunne administrere lokalt her pa Forsggsstationen.

| hdbet om at Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen vil holde liv i kunsten pé Indre Vesterbro

De venligste hilsner
Ledelsen pa Forsggsstationen

Svarnr.: 513 Borger

Vejnavn: Ny Carlsberg Vej
Postnr. og by: 1760 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Venner og familie der bor ude af byen, gnsker ikke l&engere at komme til byen for at besgge
den eller os. Dette vil ogsé betyde en negativ pavirkning af forretningslivet gkonomisk,
hvilket er et keempe problem for dem.

Venligst teenk jer en ekstra gang om, fer i overhovedet overvejer dette igen.

Jeg er keempe i mod forslaget om forbuddet af fossile biler i byen.

Svarnr.: 514 Borger

Vejnavn: Thorsgade
Postnr. og by: 2200 Kgbenhavn N
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Heoringssvar:

Det virker som et populistisk forslag, som iseer kommer velstillede borgere med rad til store
tunge el-biler og ellers gode helbredsmeaessige vilkadr, som ger dem i stand til at transportere
sig til bens, cykel eller kollektiv transport, til gavn.

Omstillingen mod el-biler er allerede i gang og vil indenfor en overskuelig arraekke gere hele
byen fossilfri, men hvorfor chikanere de borgere, som karer deres bil ud eller endnu ikke har
rad til en el-bil, men har brug for en bil. Det virker helt ungdvendigt og endnu engang som
hovedlgs populisme.

Brug hellere midlerne til denne borgeruvenlig avelse til at sikre ordentlig snerydning -
herunder information til borgere, ejendomme og butikker om deres bidrag til dette.

Svarnr.: 515 Borger

Vejnavn: Dannebrogsgade
Postnr. og by: 1660 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Jeg bakker i udgangspunkt op, om indfgrelsen af en nulemissionszone. Det er dog
nedvendigt, at ordningen udformes, s den i OGSA understgtter de beboere, der ikke ejer
bil - og som dermed allerede lever op til intentionen om at reducere bilrelateret forurening.
@nsker vi flere bilfrie husstande, bar reguleringen ferst og fremmest indrettes til deres
fordel.

Hvis reglerne i praksis ger det vanskeligt at handle spontant - eksempelvis at modtage besag
fra folk der ikke kan tage offentlig transport og ej hellere har en nul-emissionsbil, eller at l[ane
en ikke-nulemissionsbil i forbindelse med flytning, afhentning eller levering af
genbrugsmebler (altsé ikke erhvervsrelateret transport) - risikerer ordningen at fa en
utilsigtet skeevvridning. Den kan komme til at belaste de beboere, der netop har fravalgt bil,
frem for dem der benytter én.

Det fremgar, at beboere uden bil kan opna tilladelse i et par maneder arligt til ovenstadende
situationer. | praksis forudseetter det dog planleegning i god tid. | den virkelige verden, opstar
behovet for bil - eksempelvis ved afhentning af genbrugsfund eller ved besgg fra familie og
venner - ofte med kortere varsel end mulighed for forudgdende ansggning. Jeg vil derfor
opfordre til, at ordningen indrettes med reel fleksibilitet, sd den i praksis understgtter bilfri
beboere pa Vesterbro.

En mulig lgzsning kunne vaere en enkel og digital registreringsordning, hvor beboere kan
registrere en nummerplade med kort varsel i forbindelse med konkrete, tidsbegreensede
behov, séledes at de kan udga beder.

En nulemissionszone bgr ikke alene begraense biltrafik, men aktivt gere det mere attraktivt at
veere bilfri. Derfor ber fleksibiliteten i ordningen i seerlig grad komme de bilfrie Vesterbroere
til gode.

Svarnr.: 516 Borger

Vejnavn: Godsbanegade
Postnr. og by: 1722 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg kan kun se, at en s&dan zone vil skabe besveer for os der bor her:

- Viskal have styr pd, hvilket type keretgj enhver geest, der kommer kegrende for at besgge os
kerer i - og evt. varsle dem om at matte parkere udenfor zonen.

- Hver gang vi gnsker at benytte en bil med vores delebilslicens er vi ngdt til at veelge en elbil,
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hvis vi vil hjem forbi og pakke bilen - eller hvad?

- Vibor 500 m. fra en ringvej, neer ved banen og teet pa en (kul-)kraftvaerk, sa hvilken virkning
far et sddant forslag egentlig for os og vores barns sundhed?

- Hvor mange penge vil et sddant forslag koste os som kommune, - og kunne man ikke bruge
de penge bedre, fx pa at plante mere grgnt omkring os?

Jeg héber inderligt ikke at dette bliver til virkelighed!

Svarnr.: 517 Borger

Vejnavn: Enghavevej
Postnr. og by: 1674 Kebenhavn V

Heringssvar:
Nej, ikke alle har rad til en elbil!

Svarnr.: 518 Borger

Vejnavn: Flensborggade
Postnr. og by: 1669 Kebenhavn V

Heoringssvar:

Vi har brug for vores bil

Vi er selvstaendig butiksejer samt Falck redder og har meget skeev arbejdstider, hvor det
offentlige ikke fungerer.

Svarnr.: 519 Borger

Vejnavn: Dannebrogsgade
Postnr. og by: 1660 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg vil gerne tilfgje et punkt til mit tidligere heringssvar:

Sé leenge flyene flyver over omrédet, er det userigst at tale om miljghensyn og dermed
gennemfere en nulemissionszone (d.d. har vi igen fly med deraf falgende forurening og stgj
flyvende hen over omradet)

Inge Christiansen

Svarnr.: 520 Borger

Vejnavn: Sgnder Boulevard
Postnr. og by: 1720 Kebenhavn V

Heringssvar:
Er det ikke muligt at implementere det noget for, og lade det geelde erhverv fra starten.
Dbh Kim

Svarnr.: 521 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Masseria ApS
og Camino ApS

Heoringssvar:
Tak for muligheden for at afgive heringssvar vedrgrende nulemissionszone pa Vesterbro.

Vianerkender behovet for gren omstilling og mélet om at reducere udledninger i byen. Som
moderne restauraterer har vi selv fokus pé beeredygtig drift.

Nar det er sagt, finder vi det meget problematisk at indfgre en sa vidtgdende regulering for
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et helt byomréde.

Ifalge kommunens egen analyse vil et sekscifret antal jobs blive péavirket af forslaget. For
mange mindre og mellemstore virksomheder - herunder restauranter, butikker og deres
leverandgrer - vil en gennemfarelse medfere en betydelig belastning.

Byens restauranter og butikker er afhaengige af stabile og fleksible vareleverancer - ofte flere
gange om ugen og med korte leveringsvinduer. Hvis leverandgrer, der ikke har gkonomisk
eller logistisk mulighed for at erhverve elvarevogne, ikke kan kare ind i zonen, eller ma
omleegge deres ruter markant, vil det agge omkostningerne og kompleksiteten. Det vil ramme
bade virksomheder og kunder. VI har allerede set, hvordan reduktionen af p-pladser har
igangsat butiksded for smé, virksomheder, der ellers var sunde og veldrevne gennem értier
eller leengrere.

Vi er meget bekymrede for konsekvenserne for tilgeengeligheden i forhold til vores kunder
samt butikskunder. Virksomhedernes kunder er bade lokale, besggende fra hovedstadens

naermeste opland, fra resten af landet samt turister. Det mé ogsa sta hejt pa enskelisten for
en stolt hovedstad at tiltraekke og opretholde et leben. Vi bar ikke gare os til dommere over
borgere og turister, der ikke har en elbil, og sortere i, hvem der kan komme og statte byens
erhvervsliv, alene baseret pa deres transportmiddel.

Endvidere fremstar det voldsomt konkurrenceforvridende, hvis nogle af byens virksomheder
pludselig ligger i et omrdde med mere indgribende restriktioner end andre omréder.

Kommunens egne tal viser desuden, at forslaget vil medfgre tusindvis af kilometers
omvejskarsel i degnet. Det fremstér helt paradoksalt, at et klimatiltag skal generere voldsomt
oget benzinkersel og treengsel udenom zonen.

Endelig kommer de parkeringsmaessige udfordringer udenfor zonen, nar benzinbiler
henvises dertil, og hvor parkeringsbelaegningen allerede er hgj.

Vi opfordrer derfor Borgerrepraesentationen til at genoverveje forslaget i dets nuveerende
form.

Alternativt ber implementeringen ske langsommere, i overensstemmelse med EU-
anbefalinger mv.

Den grenne omstilling er vigtig, men skal gennemfares pa en made, der ikke bringer lokale
arbejdspladser, bylivog sma virksomheders eksistensgrundlag i fare.

Med venlig hilsen
Restaurant Camino
Restaurant Masseria
Kedbyen

Svarnr.: 522 Pa vegne af interesseorganisation eller borger ABEN

Heoringssvar:
Hgringssvar vedr. nulemissionszone pé Indre Vesterbro

ABEN driver bryggeri, produktionsanlag og bar i Kedbyen med daglig varemodtagelse og
afhentning af paller. Vores drift er afheengig af tung transport, herunder seettevogne med
ravarer samt distribution af faerdigvarer.

Vi bakker op om den grenne omstilling og mélet om at reducere CO;-udledning i

Kgbenhavn. Samtidig er det afgerende, at en nulemissionszone ikke utilsigtet begreenser
driften af eksisterende produktionsvirksomheder.
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For vores virksomhed er fglgende kritisk:

1. At varetransport til Kedbyen sikres permanent og tydeligt. Vores saettevogne kgrer ind via
Ingerslevsgade, videre forbi DGI-byen ad Tietgensgade, over Kveegtorvet og ned ad
Halmtorvet for at dreje ind ad Slagtehusgade. Dette er den eneste mulige adgangsvej for
vores lastbiler, da de er for lange til at kunne benytte andre tilkarselsforhold i omradet.
Lastbilerne kommer direkte fra Tyskland og Holland.

2. At der etableres klare og langsigtede dispensationsmuligheder for nedvendig tung
erhvervstransport, hvor nulemissionskgretgjer endnu ikke er realistiske.

3. Atimplementeringen tager hgjde for, at el-lastbiler i den tunge kategori fortsat er
begraensede og forbundet med vaesentlige meromkostninger.

Uden tydelig og permanent adgang for tung varetransport risikerer zonen at pavirke
produktionsvirksomheder uforholdsmeessigt hardt sammenlignet med detail- og
kontorbaserede erhverv.

Vi opfordrer derfor til, at der indarbejdes en permanent og driftsmaessigt realistisk lasning
for produktions- og logistikafthangige virksomheder i omradet.

Med venlig hilsen
ABEN

Svarnr.: 523 Borger

Vejnavn: Ullerupgade
Postnr. og by: 1673 Kebenhavn V

Heringssvar:

Jeg er imod forslaget.

Da jeqg ikke har bil, s& laner jeg ofte forskellige biler af venner og familie, af korte og
mellemlange perioder. Det kan jeg sé ikke mere.

Jeg har en keereste som bor pa Frb, som ofte henter mig i sin bil, det kan vi sa ikke mere.
Jeg har en scooter som er parkeret i en nabokommune FRB, som jeg ogsé skal kere pa
Vesterbro med.

| alle tilfeelde er en 3 mdr. undtagelsesperiode ikke god for mig.

Det skaber besveer og irritation.

Vedr. Trafikstgj:
Jeg er uenig i at der er mindre trafikstgj. El-biler larmer nar de bakker, og parkerer. De larmer
oftest og mere end benzinbilerne ved at kare meget steerkt gennem gaderne.

Laderstanderne til el-biler lyser oftest op med et grimt LED lys, og blinker, det kleeder ikke by
billedet.

Svarnr.: 524 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Kontaktcentret
Vesterbro

Heringssvar:
Vedrgrende: Haring af forslag til nulemissionszone pé Indre Vesterbro
Sagsnummer: 2026-0007346

Jeg skriver pa vegne af Kontaktcentret Vesterbro, Valdemarsgade 21,1665 Kgbenhavn V - et
veerested for socialt udsatte borgere pa Vesterbro.

Vianerkender ambitionen om at forbedre |uftkvaliteten og reducere CO3-udledning.
Samtidig finder vi det afgerende, at forslaget om en nulemissionszone ogséa vurderes ud fra
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dets sociale konsekvenser for udsatte borgere samt for de sociale tilbud, der arbejder
forebyggende og stabiliserende i omrédet.

Konsekvenser for de mest sarbare borgere

Langt sterstedelen af vores borgere kommer gadende eller bruger offentlig transport til
veerestedet og vil umiddelbart ikke blive bergrt af en nulemissionszone. Der er dog en
mindre gruppe borgere, som benytter eeldre biler, knallerter eller benzindrevne
specialkgretgjer, herunder trehjulede karetgjer.

Netop disse borgere er blandt de mest sérbare. De benytter motoriseret transport péd grund
af betydelige fysiske, psykiske eller funktionsmaessige udfordringer, og de har ingen
gkonomisk mulighed for at anskaffe sig nulemissionskeretgjer. For denne lille gruppe kan
nulemissionszonen i praksis betyde, at de mister adgangen til et tiloud, som er afggrende for
deres trivsel, sundhed og mulighed for at bevare stabilitet i hverdagen.

Selvom gruppen er begraenset i antal, er de menneskelige konsekvenser for den enkelte
borger omfattende og alvorlige, herunder sget ensomhed, forveerring af psykisk trivsel og
risiko for at falde helt ud af stattesystemet.

Det handler ikke om mange - men om dem, der ikke har andre muligheder.

Frivillige og parerende - en afggrende, men sarbar ressource

Veerestedet er i hoj grad afhaengigt af frivillige og parerende, som udger en vigtig del af det
sociale feellesskab omkring borgerne. Disse personer er ikke ansatte og vil derfor ikke
nedvendigvis veere omfattet af eventuelle erhvervsundtagelser. De ankommer i egen bil, ofte
fra andre dele af byen eller fra andre dele af landet.

Hvis adgangen til omradet bliver mere besveerlig, er der en reel risiko for, at frivillige
engagementer og parerendekontakten reduceres eller ophgrer. For borgere, der i forvejen
lever med stor ensomhed og svage netvaerk, kan dette have betydelige menneskelige
konsekvenser.

Medarbejdertransport, rekruttering og drift

Medarbejderne pa veerestedet bor primeert uden for omradet og benytter i dag egen bil i
forbindelse med arbejdet, herunder til mg@der og samarbejde med andre tilbud.
Vivurderer derfor ogsa, at forslaget kan fa negative konsekvenser for rekruttering og
fastholdelse af kvalificerede medarbejdere. Socialt arbejde med udsatte mélgrupper kraever
specialiserede kompetencer, og mange potentielle medarbejdere er athaengige af bil i
hverdagen. Begraensede transportmuligheder kan derfor gere det vanskeligere at tiltrackke
og fastholde den ngdvendige faglighed.

Gren omstilling og social baeredygtighed

Vi opfordrer derfor til, at der i den videre proces indarbejdes differentierede og socialt
afbalancerede lgsninger, herunder muligheder for undtagelser eller dispensationer for
sociale tilbud, deres borgere, frivillige og medarbejdere, sd den grenne omstilling ogsa
bliver socialt ansvarlig.

Den grgnne omstilling er nedvendig, men den ber gennemfares pa en made, der ogsa tager
ansvar for de mest sarbare borgere i byen.

Samlet vurdering

Forslaget om en nulemissionszone risikerer at ramme skeevt socialt og driftsmeessigt. For de
mest udsatte borgere kan konsekvenserne veere alvorlige, selvom gruppen er lille. For
sociale tilbud kan forslaget fare til sggede omkostninger og rekrutteringsudfordringer, som i
sidste ende kan svaekke den sociale indsats.

Vi opfordrer derfor til, at der i den videre proces indarbejdes differentierede Igsninger,
herunder muligheder for undtagelser eller dispensationer for sociale tilbud, deres borgere,
pargrende, samarbejdspartner og medarbejdere, s& den grenne omstilling kan
gennemferes pé en méde, der ogsé tager hensyn til social baeredygtighed.

P& vegne af

Kontaktcentret Vesterbro

Forstander Tine Thaning
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Svarnr.: 525 Borger

Vejnavn: Ngrre Sggade
Postnr. og by: 1370 Kgbenhavn K

Heoringssvar:
Til Kebenhavns KommuneBorgerrepraesentationen

Vedrgrende hgring om nulemissionszone pé Indre Vesterbro

Jeg gnsker hermed at indsende et hgringssvar, hvor jeg udtrykker min klare modstand mod
forslaget om at indfere en nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

Da jeg mener forslaget vil fa alvorlige og urimelige konsekvenser for bade borgere og
erhvervsdrivende i omréadet.

For det fgrste vil en nulemissionszone ramme lokale virksomheder hérdt. Mange sma
erhvervsdrivende er afhaengige af varelevering, handveerkskarsel og kundetrafik. Et forbud
mod almindelige biler vil ggre det markant svaerere at drive forretning, hvilket kan fare til
lukninger, tab af arbejdspladser og et mindre levende bymilje.

For det andet vil forslaget isolere beboere fra deres familie og netveerk. Ikke alle har
mulighed for at eje eller leje en elbil. £ldre, familier med begraenset skonomi og pargrende
udefra vil f& langt sveerere ved at besgge os. Det skaber en kunstig barriere omkring bydelen
og splitter familier og feellesskaber.

Derudover tager forslaget ingen reel hgjde for hverdagens praktiske behov.Hvad ger man,
n&r man boriIndre By, men ens bgrn gar i skole pa Vesterbro?Hvad med sport,
fritidsaktiviteter, pasning, sygehusbesgg og arbejde pa tveers af bydele?

Derudover har det minimal effekt miljemaessigt i forhold til konsekvenserne..... samtidig vil
trafikken udenom “klumpe” sig sammen og bliver mere hektisk..

Dette forslag forudseetter, at alle kan omleegge deres liv, skonomi og transport fra den ene
dag til den anden. Det er hverken realistisk eller socialt retfeerdigt.

Miljghensyn er vigtige - men de ma ikke gennemfares pa en made, der:
*skader erhvervslivet

*begraenser borgernes beveegelsesfrined

*skaber social skaevhed

*og isolerer bydele fra hinanden

Jeg opfordrer derfor kraftigt Borgerrepraesentationen til at treekke forslaget tilbage og i
stedet arbejde med lgsninger, der er frivillige, realistiske og gradvise - og som ikke gar
almindelige borgere til tabere i den gregnne omstilling.

Med venlig hilsen
Zoran Popovic

Svarnr.: 526 Borger

Vejnavn: Brydes Allé
Postnr. og by: 2300 Kebenhavn S

Heringssvar:

Den er en god forslag, fordi den er bedre og sundere for os borger i byen. MEN, hva saa om
ti aar naa alle biler er groenne biler? Vi skal ikke bare have at traffik der er helt tilbage til
"normale".
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Svarnr.: 527 Borger

Vejnavn: Asger Rygs Gade
Postnr. og by: 1727 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Hvordan skal vi forholde os til familie og venner uden el-bil? Hvor kan de parkere ?

Hvilke omegnskommuner har Kebenhavn aftaler med om p-pladser og er de etableret nar
Kgbenhavn lukker for benzinbiler. for det mé jo veere planen hvis alle skal benyttes offentlig
transport til landets hovedstad. Flytter Kebenhavns kommune ikke bare problemet ud til
forsteederne??

Hvorfor lader Kgbenhavns Kommune ikke bare tiden lgse problemet for el-biler indtager jo
langsomt pladserne i byen?

Svarnr.: 528 Borger

Vejnavn: Asger Rygs Gade
Postnr. og by: 1727 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Undertegnede - anmoder om undtagelse for alle keretgjer eller i hvertfald - det mindste -
keretgjer med gule nummerplader, der er mere end 25 ar gamle, af kulturelle &rsager ( gren
"embedded carbon ).

Vores biler er ikke blot transportmidler til varer. Vi har et felelsesmaessigt bénd til vores
keretgjer, som andre eks vis har det til hunde og heste.

Ydermere er det for manges vedkommende deres indteegtskilde / “arbejdes redskab” .
Velplejede, farverige klassiske keretgjer bringer ofte smil og gleede frem hos almindelige
mennesker pa gaden.

Personligt bor jeg i Asger Rygs Gade og bruger min 24 &r gamle VW-varevogn til at
transportere musikudstyr og kunstinstallationer til spillesteder rundt om i Kebenhavn.

Den foresldede zone vil forhindre mig i at parkere uden for min hovedder, hvilket vil veere
meget stressende specielt de cirka 60 naetter om aret, hvor jeg ferst kommer hjem fra
arbejde efter midnat. Denne zone vil ogsa reducere min indkomst, da det forhindrer mig i at
arbejde ved arrangementer i @ksenhallen, Halmtorvet 15 og Rdhuset, og andre neeromrader
- jobs der udger en stor del i min kalender.

Mange mad- og drikkevogne samt busser og lastbiler der er mere end 25 ar gamle, (til
eksempelvis gymnasiumsafslutningsfester ) har ogséa brug for adgang til hele Vesterbro for
at kunne levere kulturelle ydelser.

Hele Vesterbro vil med en sddan zone fuldsteendig miste sin charme som et levende
naromrade hvor sméa erhvervsdrivende , handlende, butikker - samt ikke mindst kunstnerisk
og kulturellt udgvende kan fungere .

Med venlig hilsen,

Mick Overton

Asger Rygs Gade 8, 2th, Vesterbro, Kbh 1727
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Svarnr.: 529 Borger

Vejnavn: Oehlenschleegersgade
Postnr. og by: 1663 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg gar ikke ind for en nulemissionszone pé indre Vesterbro

Svarnr.: 530 Borger

Vejnavn: Oehlenschleegersgade
Postnr. og by: 1663 Kebenhavn V

Heringssvar:
Jeg vil gerne sige nej tak til dette forslag. Det kommer kun til at besveerliggere min hverdag,
og kan ikke rigtig se hvad der skulle komme af positive ting fra forslaget.

Svarnr.: 531 Borger

Vejnavn: Absalonsgade
Postnr. og by: 1658 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg finder dette forslag problematisk af flere drsager:

Jeg er ene forsgger og har derfor allerede den billigste mulige privat leasing bil = Jeg har
ikke rad til at erhverve mig en dyrere bil for at kunne parkere i mit omréde!

Forslaget vil gere det vanskeligt for familie og venner med almindelige benzinbiler at
besgge os. De fleste har ikke mulighed for at skifte til elbil eller leje en alternativ bil for kortere
besag. Dette vil i praksis begraense det sociale livog adgangen til privat bolig péa Indre
Vesterbro.

Indre Vesterbro er i forvejen fyldt med trafikale restriktioner, begreenset parkering,
betalingszoner og prioritering af cykeltrafik.

Dette forslag ger hverdagen mere dyr og besveerlig for os beboere - uden at der
preesenteres klare dokumenterede gevinster.

Svarnr.: 532 Borger

Vejnavn: Ngrre Voldgade
Postnr. og by: 1358 Kgbenhavn K

Heoringssvar:

Keere Kgbenhavns Kommune,

Jeg vil gerne indlede med at anerkende intentionen bag forslaget om en nul-emissionszone
pa Vesterbro. Det er positivt, at kommunen arbejder aktivt for at reducere luftforurening og
stegjgeneri byen. Det er et vigtigt og nedvendigt arbejde, som jeg grundleeggende statter.
Nar det er sagt, er jeg uenig i den valgte metode og udformningen af forsegsomradet, og
jeg vil gerne fremheaeve tre centrale bekymringer.

1. Omradets afgreensning - Banegérdspladsen som kritisk trafikare

Det virker uhensigtsmaessigt, at Banegardspladsen og de omkringliggende gader er
inkluderet i forsgget. Dette omrade fungerer i praksis som en af de absolut vigtigste
trafikarer for hele Kebenhavn, bade for privatbilisme, erhvervskersel og adgang til offentlig
transport.

Hvis malet er at fremme kollektiv transport og reducere forurening, ber man sikre bedre
adgang til centrale trafikknudepunkter - ikke begreense den. En nul-emissionszone netop
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dér risikerer at skabe flaskehalse, omveje og @get trafikbelastning i de omkringliggende
gader, hvilket kan have den modsatte effekt af det anskede.

2. Uklarhed om hensynet til mennesker med handicap

Forslaget naevner undtagelser for handicapbiler, men det er uklart, hvad der preecist menes.
Det bar tydeligt fremga, at personer med gyldigt handicapparkeringskort skal veere undtaget
fra kravene i nul-emissionszonen - uanset biltype.

Denne gruppe borgere skal kunne beveege sig frit rundt i byen, og det vil vaere et
uforholdsmaeessigt stort indgreb i bade deres gkonomi og deres bevaegelsesfrihed, hvis de
tvinges til at udskifte deres bil eller begreenses i deres adgang til centrale byomrader. Det
ber veere en klar og ubetinget undtagelse.

3. Konsekvenser for almindelige fritidsaktiviteter og gennemkearsel

For mange - inklusiv min egen familie - er det negdvendigt jeevnligt at kere gennem
Vesterbro i forbindelse med fritidsaktiviteter. Den foresldede zone vil ikke fjerne behovet for
transport, men blot tvinge os til laangere omveje. Det betyder mere kgkarsel, mere
breendstofforbrug og dermed mere forurening pa vejene lige uden for zonen.

Det er sveert at se, hvordan dette samlet set bidrager til en reel miljggevinst.

Svarnr.: 533 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg stemmer imod

Svarnr.: 534 Borger

Vejnavn: Ingerslevsgade
Postnr. og by: 1705 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg er tvivlom den reelle co2 effekt af dette forslag, og i bedste fald er det min vurdering at
der er tale om en meget minimal effekt.

Men hvis vi skal den vej som vi trods alt nok bear, sé syntes jeg at man helt skal friholde privat
billismen og dermed udelukkende stille krav til erhverv - sdledes behandler man os der bor
her, og vores familier og venner ordentligt. Det betyder at vi trods kan f& besggene Vesterbro
uden flere besveerligheder. | forvejen koster det jo ogsé at parkere for geester.

Jeg vurdere at denne a&ndring vil have en meget lille negativ effekt p& det samlede co2
resultat. Den stegrste gevinst mé ligge pé de mange erhvervs karetgjer der besgger bydelen,
herunder vel ogsé en del diesel biler.

Hvis det gar denne vej at alle erhvervs keretgjer der besgger bydelen, kegrer péd EL, bar vi
tillige tilbyde gratis parkering for disse i bydelen. Sdledes kan vi som beboere slippe for
fremover at skulle P afgift eller beder som en del hdndveaerker regningen.

Svarnr.: 535 Borger

Vejnavn: Dybbglsgade
Postnr. og by: 1721 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Hgringssvar vedregrende indfgrelse af nulemissionszone i Kgbenhavn

Jeg onsker hermed at indsende mit hgringssvar vedrerende den foresldede indferelse af en
nulemissionszone i Kgbenhavn.
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Jeg anerkender intentionen om at forbedre luftkvalitet og klima, men jeg finder det
problematisk, at forslaget ikke i tilstraekkelig grad belyser de sociale og skonomiske
konsekvenser for beboerne i omradet.

1. Sociale og skonomiske konsekvenser for beboerne

Der er ikke fremlagt en analyse af, hvordan kravet om nulemissionskaretgjer vil pavirke
beboernes privatekonomi - seerligt for dem, der ikke har gkonomisk mulighed for at
investere i en elbil. Det ma forventes, at en sddan reqgulering kan pavirke boligpriserne
negativt i omradet, hvis tilgeengeligheden forringes.

Det fremgar heller ikke, om kommunen har undersggt, hvor mange beboere i zonen der
reelt har mulighed for at investere i en elbil, eller hvilke kompensationsordninger der
eventuelt patenkes.

Samtidig viser fremskrivninger, at ca. 63 % af borgerne i Kebenhavnsomréadet i 2035
forventes at have elbil. Det betyder, at udviklingen allerede gér i retning af elektrificering
uden behov for sé vidtgdende restriktioner pa nuveerende tidspunkt.

2. Institutioner og daglig transport

Der er ikke taget hojde for, hvor mange vuggestuer og bernehaver i zonen der dagligt
benytter minibusser og andre keretgjer til transport af bern. Dette geelder bade
institutionskersel og afhentning.

Ligeledes er det ikke belyst, hvordan eeldre, gangbesvaerede eller besggende
familiemedlemmer fremover skal kunne blive hentet ved Hovedbanegarden, nar et starre
omrade omkring stationen indgar i zonen. For mange familier er det en ngdvendighed at
kunne hente geester, seerligt hvis de har nedsat mobilitet.

3. Skoleveje og trafikale konsekvenser

Indgangen fra Ingerslevsgade er en skolevej, og det ma forventes, at trafikken vil blive
omlagt og @get pé Skelbaekgade, som i forvejen er en af de fa adgangsveje til Kedbyen. Der
er ikke fremlagt en trafikal konsekvensanalyse, som dokumenterer, hvordan omlaegningen vil
pavirke sikkerheden - saerligt for skolebarn og blgde trafikanter.

4. Levering af varer og besgg

Forslaget forholder sig ikke konkret til, hvordan varelevering til private hjem skal handteres.
Dette geelder levering fra eksempelvis Nemlig.com, Skagenfood, Just Eat samt @vrige bud-
og leveringsservices.

Det er uklart, hvordan man vil sikre fortsat adgang for:

Bedsteforeeldre, venner og familie, der skal passe barne eller komme pa besgg

Borgere udefra der skal besgge aldre eller syge familiemedlemmer

Handveerkere og hjemmepleje

Dagligvare- og madleverancer

Disse funktioner er en integreret del af hverdagslivet og ber indgé i beslutningsgrundlaget.
Afsluttende bemeerkning

Jeg opfordrer kommunen til at:

Udarbejde en fyldestgerende sociogkonomisk analyse

Fremleegge en konkret trafikal konsekvensvurdering

Belyse konsekvenserne for institutioner og skoleveje

Undersgge beboernes reelle mulighed for omstilling

Overveje en mere gradvis indfasning

Den grgnne omstilling er vigtig, men den skal gennemfares pa en socialt ansvarlig og
realistisk made, hvor hensynet til beboernes hverdag og gkonomi indgéar som en central del
af beslutningsgrundlaget.

Svarnr.: 536 Borger

Vejnavn: Godsbanegade
Postnr. og by: 1722 Kgbenhavn V
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Heoringssvar:
Nej til dette forslag. Det er allerede sveert nok for virksomhedsdrivende at feerdes i indre by -
dette gor det ikke nemmere.

Svarnr.: 537 Borger

Vejnavn: Valdemarsgade
Postnr. og by: 1665 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Tak for forslag om nulemissionszone.

Partikelforurening er et helt centralt problem i byen, s& det er virkelig positivt at Kebenhavns
kommune tager det alvorligt. Som beboer pé indre Vesterbro finder vi forslaget meget
velkomment.

Der vil ngdvendigvis veere enkeltstdende problematikker, som der skal finde praktiske
lesninger pa.

Det er det dog klart det vigtigste at fa sat gang i processen med at skabe en by med renere
luft for alle.

Sa& mange tak for at tage initiativet. Vi bakker fuldt op om det.

Svarnr.: 538 Borger

Vejnavn: Istedgade
Postnr. og by: 1650 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg forstér ikke hvorfor man planter sd mange ladestandere op med stor hgjspaendp, svarer
til tidligere hvor man placerede benzin tanke pé fortovet. Teenker tit pd hvad der sker hvis der
sker selvopteendig eller haerveerk, og en hel gade af el biler breender ned. Udviklingen af el.
Biler gar steerkt s hurtigt opladning er muligt, derfor ber ladestandere placeres udenfor teet
beboede omréder pé lige fod med tank stationer.

Jeg kan osse se at man bliver tvunget til at benytte hdndvaerkere som bruger el biler, hvilket

vil medfere en hgjere regning og. Mindre konkurrence pé priserne, altsé en fordyrelse for os
beboere.

Svarnr.: 539 Borger

Vejnavn: Ingerslevsgade
Postnr. og by: 1705 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg vedheaefter en Pdf med de kritikpunkter jeg finder ved dette projekt.

Med venlig hilsen

Pernille Rasmussen
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Haringssvar vedr. Nulemissonszone inder Vesterbro.

Jeg har deltaget i orienteringsmede d. 19/2 2026.

Manglende svar og kritikpunkter:

Under orienteringsmgdet forlad det, at grunden til at valget faldt pa Vesterbo og ikke en af de
gvrige bydele var; det er det mindste omrade, der ligger ikke virksomheder som autovaerk-
steder eller noget tilsvarende, der kreever tilkgrsel af fossile keretgjer, der er nem adgang til
til- og frakerselsveje.

1. Nar metrobyggeriet starter pa Vesterbro, vil der komme tonstunge lastbiler, flere 100
om dagen i de nzeste 10 ar. Hvordan vil man male om luften bliver renere nar disse
karetgjer vil forstyrre det man fra politisk side netop gnsker at male, renere Iuft? Hvor
meget co2 forventer man at metrobyggeriet vil forurene med? Vil disse tonstunge
lastbiler blive omdirigeret til vejen i randomradet? Vi fik ingen afklaring pa dette til ori-
enteringsmadet.

2. Man har bygget en skole pa hjgrnet af Skelbeekgade og Ingerslevsgade, hvordan
haenger den ggede trafikmaengde, som ifalge jeres egene beregninger vil stige med
omkring 25 %, sammen med sikke skolevej? Hvordan vil i til gode se de bgrn der
daglig skal til og fra skole? Hvordan er b@rnenes helbred taenkt ind? De vil blive udsat
for den gget luft- og stejforurening.

3. Vider bor i randomradet, vil i hgj grad blive yderligere generet af den ggede trafik-
meengde. Trafikken er i forvejen meget slem i myldretiden. Jeg inviterer gerne mini-
steren pa kaffe, s& man med egne gjne kan se, lugte og hgre hvor slemt det allerede
star til. Medbring gerne maleudstyr til lyd- og luft forurening.

4. Vier ved orienteringsmgdet informeret om at der ikke lagt op til nogen Igsninger pa
parkeringsproblemerne. Vi er i forvejen udfordret med parkering, og ved at udelukke
alle fossile kgretgjer fra indre Vesterbro, gges behovet pa parkering i randomraderne.
Det var skreemmende at blive opmaerksom pa, at jeres malinger pa parkeringsteethed
er lavet kl. 12 om formiddagen. Jeg ma anbefale, at man laver sammen maling hver
dag i en maned kl. 19 og igen kl. 23. Det vil give et mere retvisende billede af vores
allerede eksisterende parkeringsudfordringer. Man kan evt. ved samme lejlighed se
naermere pa delebilspladserne der star gabende tomme.

5. Grunden pa hjgrnet af Enghavevej 76 og Sdr. Boulevard 133 (Den gamle Q 8 tank) er
sat til salg, har kommunen overvejet at kabe denne mhp. at etablerer parkering til de
fossile biler der findes i omradet og til besggende der kommer udefra? | jeres forsla-
get mangler der praktiske lgsning, jeg feler mig som borger ikke indteenkt i dette sym-
bolpolitiske projekt.
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6. Boligpriser i randomradet vil formodentlig falde, vores helbred vil blive udfordret yder-
ligere pga. luft- og stejgener. Hvordan er vores helbred og boligopsparing teenkt ind i
dette projekt?

7. Hvordan har man teenkt hverdagslivet ind? bedsteforaeldre kan ikke hente barnebgrn
i bil. Bedsteforaeldre med gangbesveer kan ikke athentes pa deres adresse i bil. Vare-
udbringning som Nemlig eller tilsvarende kan ikke levere vare. Wolt kan ikke udbringe
mad, medmindre de selvfglgelig ejer en el-bil. Hverdagen vil for mange af os der bor
og lever her pa inder Vesterbro blive besvaerliggjort betydeligt!!

8. Der er sat 9 millioner kr. af til dette projekt, og som det forled pa orienteringsmgdet er
det primeert til skilte. Hvorfor har man ikke sat penge af til af til parkering, sikker sko-
levej, om dirigering af den tunge trafik i myldretiden?

9. | farste omgang er det politiet der skal handheeve at fossile biler ikke kgrer ind i zo-
nen, men der blev talt om, at der pa sigt kunne szettes scannere op. Det er for mig SA
graenseoverskridende, at vi skal leve i et omrade omkransede af scannere, er det
overhovedet lovligt at lave den slag tiltag? Det bliver lige lovlig meget 'big brother is
watching’

10. Der blev under mgdet vist en graf der viser udviklingen af EL biler i DK. Det er en op-
adgaende kurve og der er mange der overgar til el-biler langsom men stgdt. Der var
under orienteringen ingen forklaringer eller dokumentation for behovet for denne for-
ceret nulemissionszone. Vi er mange mennesker der vil blive bergrt af det bagvl denne
zone vil medfgre, som formodentlig ikke kommer til at ggre noget seerlig for vores
miljo set i et sterre billede. For jer der sidder pa beherig afstand af denne zone, er det
bare regnestykker og logistik, men for os der bor her, er det vores liv og hverdag der
bliver pavirket. Jeg savner at hensynet til den enkelt bliver taenkt ind i dette projekt.

11. Veteranbiler er fritaget og ma gerne kare ind i nulemissionszonen. Her forstiller jeg
mig at i teenker virkelig gamle biler pa 100 ar gamle eller noget i den stil. Men en ve-
teranbil er en bil der 35 a&r gammel. De er hverken kanne eller miljgvenlige, til gen-
geeld er de billige og de forurener vaesentlig mere en mig WV golf fra 2015. Har i
teenkt over at det?

Safremt denne nulemissionszone traeder i kraft, bliver vi der bor pa Vesterbro og seerlig os
der bor ved omkrans-vejene meget bergrt.

Parkeringsdebat er i forvejen ret skinger, der mangler lydhgrhed og lgsninger. Heller ikke i
dette nulemissionsforslag er der teenkt parkeringslgsninger. Lgsningen er ikke at jage folk ud
af byen men at nudge dem til at treeffe den nemme og gode beslutning.
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Alle andre steder i samfundet gnsker vi dialog og tilfredshed, men nar det kommer til diesel-
og benzin biler ligerne det naermest en heksejagt.

El-bilerne skal nok vinde indpas, men lad nu folket selv komme til den beslutning i stedet for
at tvinge dem. Utilfredsheden vil tage til i styrke og intensitet og det er ikke befordrende for
noget.

Politisk favoriseres El-biler frem for de diesel- og benzinbiler, de betaler en ganske lille miljg-
afgift, men de fylder mere, vejer mere og slider i praecis samme omfang pa vejene som de
fossile biler. Man tager folk, der enten ikke har rad eller lyst til at skifte den fossile bil ud med
el, til fange. Dog er man politisk ikke bleg for at indkassere de afgifter som de fossile bilister
betaler.

Forslag til anden fremgangsmade

Man kunne ggre pa Vesterbro som man har gjort pa Ngrrebro, langsomt men insisterende
indskraenkning. Istedgade kan evt. lukkes for gennemkgarsel og gares til en cykel/gagade.
Dette koncept kan langsomt udvides, herved far alle mulighed for at falge med i forandrin-
gerne samt maske undgar man felelsen af overgreb.

Man kunne ogsa lade tiden ga, og se om ikke flere og flere helt af sig selv og ved egen lyst
skifter til el-bil. Jeres egne beregninger viser, at denne udvikler er godt i gang og ikke ser ud
til at stoppe. Pa den made undgar man igen at tvinge folket og lade dem tilbage med falelse
af overgreb og tvang.

At lave dette hgringssvar, og give beboerne pa Vesterbro et talergr er udgangspunktet posi-

tivt, men jeg mangler at politiker deltagelse! Jeg ville gerne have set dem i gjnene, det er util-
stedeligt at sende en flok embedsmeend der skal sta pa mal for denne naive symbolpolitiske

ide. Jeg efterlades med en fglelse af at dette orienteringsmade er ren proforma og at beslut-

ning om at gennemfgre denne nulemissionszone allerede er besluttet.

Det bliver en sur smily herfra.

Med venlig hilsen

Pernille Rasmussen
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Svarnr.: 540 Borger

Vejnavn: Rddhusstreede
Postnr. og by: 1466 Kgbenhavn K

Heoringssvar:

P& det overordnede plan, er det godt med en offensiv traek for at nedbringe
transportsektorens udledninger. Sikkerhedsmaessigt hensyn alene taler for udfasning af
energi fra ustabile, fiendelige, autokratiske regimer, sésom USA. Men jeg har sveert ved at se
hvordan fordelene fra denne zone kan skaleres op og udvides til andre steder.

Til den konkrete plan, har jeg felgende kommentar:

1. Zonens navn er upracist. For det fgrste fremmer det myten om at elbiler ingen emissioner
har - de har rigelige, bare andre steder end Kgbenhavn. For det andet, kan
forbreendingsmotor kerer pé emissionsfri biobraendsel. Zonen forbyder afbreending af
kulbrinter til transport, derfor synes jeg "Regfri Transportzone" er mere sigende.

2. Forslagets analyse undervurdere tiltagets positiv effekt pa stgj. | Kina, hvor de er meget
leengere frem med elektrificering af vejtrafikken, kan man opleve hvordan gadens lydbillede
er fuldsteendige eendret nar den sidste forbreendingsmotor er veek. Iseer fraveer af intens larm
fra knallerter, motorcykler og tunge dieselmotorer ger gadelivet langt mere indbydende.
Jeg tror man ville kunne male den positiv effekt pé livskvalitet ved at teelle antallet af dbne
vinduer mod fx Istedsgade.

3. Jeg synes at tiltaget mangler gulergdder til kvarterets egne beboer til at nedsaette deres
emissioner. Fordi beboer far 'fripas', har de allermindst incitament til at omstille deres karsel.
Beboerne burde tilbydes incitamenter til at skaffe sig af med deres gamle keretgj for at indfri
visionen om et omrade helt fri for afbreending af kulbrinter.

Svarnr.: 541 Borger

Vejnavn: Flensborggade

Postnr. og by: 1669 Kgbenhavn V
Heringssvar:

Indsigelse til forslag om nulemissionszone

Jeg savner dokumentation for forslagets omkostninger, herunder

o udgifter til indferelse af ordningen, bl.a. opsaetning af skilte og videoovervédgning
o udgifter til administration af ordningen

o udgifter til hAndheevelse

o udgifter til reparation af vejbelaegning - da elbiler, pga. deres vaegt, slider mere pa
vejbelaegningen

o proportionalitet mellem indgrebets omfang og den forventede effekt

o Hvilken betydning vil det have for omraderne uden for zonen, bl.a. sget Co2. Jeg

taenker ikke, at Kgbenhavns Kommune har draftet utilsigtede effekter med Frederiksberg
Kommune? Hvad med det ekstra pres, man péleegger gaderne lige uden for zonen?

o Hvordan vil Kebenhavns Kommmune sikrer, at den ggede Co2 fra omraderne uden for
zonen ikke kommer ind i zonen?

Jeg savner information om,

o hvordan forslaget helt konkret skal implementeres og hdndheeves i praksis. Politiet
har i @vrigt vigtigere ting at tage sig af end hdndhaeve en sddan ordning. Det vil veere helt
urimeligt at pdleegge dem denne ekstra arbejdsbyrde

o hvilke konsekvenser forslaget fér for borgere med begraensede gkonomiske
muligheder for at udskifte deres diesel-/benzinbil, og som har brug for bil for at fa deres
hverdag til at heenge sammen

o hvordan man vil sikre, at bilejere i tilstedende omréder, som har parkeringslicens i
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zonen, men ikke har adresse i zonen, kan parkere i zonen?

o hvilke planer Kebenhavns Kommune har for at tage hand om eldre og udsatte
borgere, som vil blive ensomme pga. manglende besgg fra familie og venner?
o hvilke udgifter Kebenhavns Kommune forventer at have til forebyggelse og

handtering af ensomme aldre og udsatte borgere?

Forslaget har et afsnit om offentlig transport, og naevner bl.a. buslinje 23.

o Hvordan vil man sikre, at buslinjen ikke a&endre rute eller nedlaegges?

o Hvordan vil man sikre, at den offentlige transport ikke bliver dyre? Prisen er allerede
utrolig hegj, og den stiger hvert ar!

o Man skriver i forslaget, at der er mindre end 500 meter til offentlig transport. Det er

ikke alle darligt gdende, som kan f& handicapkort, og for dem er selv 500 meter meget langt!

Hvis forslaget godkendes, frygter jeg for

- at de sma lokale erhvervsdrivende pavirkes, bl.a. ved mistet omsaetning (noget de
allerede meerker i dag pga. mangel pa p-pladser)

- hvordan handveerkere pavirkes, og derfor fraveelger omradet, eller paleegger beboere
at betale handveerkernes p-afgifter (det sker allerede i dag')

- at Kebenhavns Kommune aendres til en ded by kun for rige, som har deres
ferielejlighed i byen, men reelt ikke bor her. Turisterne kommer for at opleve en levende og
sprudende by, de vil med tiden fraveelge Kgbenhavn, da den mister sin autenticitet

- besgg fra foreldre/bedsteforeeldre/andre relationer/syge, som har eerinder i zonen.
Hvordan kommer de pé besgg eller til behandling, hvis de ikke mé kere ind i zonen uden at
skulle kebe en ny bil?

- Ensomme aeldre, hvis pargrende bor langt vaek, og som ikke har rdd til at kebe ny bil,
og ikke bare kan tage det offentlige.

- Aldre, som ikke har handicapskilt, hvis pargrende hjaelper med indkab, bdde mht. at
tage den aeldre med ud at handle, eller som handler ind for den aeldre. Det kan man ikke
byde byens aldre, at det skal ske med offentlig transport!

Kedbyen
Grunden til, at forslaget ikke deekker Kedbyen, er det fordi, at man pa rddhuset har erkendt
den negative konsekvens, som forslaget har for de erhvervsdrivende?

Generelt

Tiden arbejder i gvrigt for, at bilejere fraveelger bade diesel- og benzinbiler - ved udgangen
afjanuar 2026 udger elbiler 19% af bilparken i Danmark. Det giver derfor ingen mening at
bruge penge pé en sa skeadeslgs made. Man kunne desuden skaere ned péd Co2-udledningen
ved at sikre tilstreekkeligt med p-pladser, sé diesel- og benzinbiler ikke skal kere rundt i halve
og hele timer for at finde parkering.

Jeg mener, at resultatet af forslaget bliver en by, som bliver dyrere for alle borgere (bl.a. for
at fa udfert arbejde af handveerkere) og mindre tilgeengelig uden, at luftproblemerne bliver
vaesentligt eendret. Hvis sundhed og milje var det egentlig mal, ville fokus veere pa faktiske
emissioner, partikler og breendeovne og ikke pé, hvilken biltype beboerne er tvungne til at
kebe.

Jeg mener ikke, at vi som hovedstad kan péleegge hverken Frederiksberg Kommune eller
vores gaester denne form for restriktion.

Kgbenhavn er landets hovedstad, og med forslaget udelukkes landets diesel- og
benzinbilsejere fra et bestemt omrade. Hvordan kan Kgbenhavns Kommune veere sig selv
bekendt?

Jeg ser forslaget som ren symbolpolitik betalt af borgerne i Kebenhavns Kommune.
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Indsigelse til forslag om nulemissionszone

Jeg savner dokumentation for forslagets omkostninger, herunder

o udgifter til indfgrelse af ordningen, bl.a. opseetning af skilte og videoovervagning

o udgifter tiladministration af ordningen

o udgifter tilhandhzevelse

o proportionalitet mellem indgrebets omfang og den forventede effekt
Politiet har vigtigere ting at tage sig af end hdndhasve en sddan ordning. Det vil vaere helt urimeligt at
palaegge dem denne ekstra arbejdsbyrde.

Jeg savner dokumentation for effekten, herunder

o Co2-gevinsten, husk at medregne den forurening, som el-biler ogsa bidrager til i bade
deres fremstilling og nar de bortskaffes, samt den energi, der skal bruges til opladning -
i spidsbelastningsperioder bliver der importeret kulkraft!

o Hvilken betydning vil det have for omraderne uden for zonen, bl.a. gget Co2. Jeg teenker
ikke, at Kebenhavns Kommune har dreftet utilsigtede effekter med Frederiksberg
Kommune. Hvad med det ekstra pres, man péleegger gaderne lige uden for zonen?

o Hvordan vil Kebenhavns Kommune sikrer, at den ggede Co2 fra omraderne uden for
zonen ikke kommer ind i zonen?

o Udgifter til reparation af vejbelaegning - da elbiler, pga. deres vaegt, slider mere pa
vejbelaegningen.

Jeg savner information om,
o hvordan forslaget helt konkret skal implementeres og hdndhaeves i praksis
o hvilke konsekvenser forslaget far for borgere med begraeensede gkonomiske muligheder
for at udskifte deres diesel-/benzinbil, og som har brug for bil for at fa deres hverdag til
at haenge sammen

Hvordan vil man sikre, at bilejere i tilstsdende omrader, som har parkeringslicens i zonen, men ikke har
adresse i zonen, kan parkere i zonen?

Hvis forslaget godkendes, frygter jeg for

- atde sma lokale erhvervsdrivende pavirkes, bl.a. ved mistet omsaetning (noget de allerede
meerker pga. mangel pa p-pladser)

- hvordan handveerkere pavirkes, og derfor fraveelger omradet, eller paleegger beboere at betale
handveerkerernes p-afgifter (det sker allerede i dag!)

- atKgbenhavns Kommune aendres til en dgd by kun for rige, som har deres ferielejlighed i byen,
men ikke bor her. Turisterne kommer for at opleve en levende og sprudende by, de vil med tiden
fraveelge Kebenhavn, da den mister sin autensitet

- besgg fra foreeldre/bedsteforaeldre/andre relationer/syge, som har &erinder i zonen. Hvordan
kommer de pa besgg eller til behandling, hvis de ikke ma kare ind i zonen uden at skulle kgbe
en ny bil?

- Ensomme eeldre, hvis pargrende bor langt veek, og som ikke har rad til at kgbe ny bil, og ikke
bare kan tage det offentlige.

- Aldre, som ikke har handicapskilt, hvis pargrende hjeelper med indkgb, bdde mht. at tage den
eeldre med ud at handle, eller som handler ind for den eeldre. Det kan man ikke byde byens
eeldre, at det skal ske med offentlig transport

Grunden til, at forslaget ikke deekker Kgdbyen, er det fordi, at man pa raddhuset har erkendt den
negative konsekvens, som forslaget har for de erhvervsdrivende?
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Tiden arbejder i gvrigt for, at bilejere fraveelger bade diesel- og benzinbiler — ved udgangen af januar
2026 udger elbiler 19% af bilparken i Danmark. Det giver derfor ingen mening at bruge penge pa en sa
skedeslgs made. Man kunne desuden skeere ned pa Co2-udledningen ved at sikre tilstreekkeligt med
p-pladser, s& diesel- og benzinbiler ikke skal kgre rundt i halve og hele timer for at finde parkering.

Jeg mener, at resultatet af forslaget bliver en by, som bliver dyrere (bl.a. for at fa udfert arbejde af
handveerkere) og mindre tilgeengelig uden, at luftproblemerne bliver veesentligt eendret. Hvis sundhed
og miljg var det egentlig mal, ville fokus veere pé faktiske emissioner, partikler og breendeovne og ikke
pa, hvilken biltype beboerne har rad til.

Har Kebenhavns Kommune overhovedet lovhjemmel til at indfare forslaget?

Jeg mener ikke, at vi som hovedstad kan palaegge hverken Frederiksberg Kommune eller vores geester
denne form for restriktion.

Kgbenhavn er landets hovedstad, og med forslaget udelukkes landets diesel- og benzinbilsejere fra et
bestemt omrade. Hvordan kan Kebenhavns Kommune veere sig selv bekendt?

Jeg ser forslaget som ren symbolpolitik betalt af beboerne i Ksbenhavns Kommune.
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Svarnr.: 542 Borger

Vejnavn: Westend
Postnr. og by: 1661 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg onsker hermed at gore indsigelse mod Kebenhavns Kommunes forslag om at indfere en
nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

Jeg er beboer pé Indre Vesterbro og er ejer af en lile benzinbil, som jeg har brug for, for at
kunne passe mit arbejde uden for byen. Jeg arbejder pa alle tider af degnet og bruger ogséa
bilen uden for kommunen i arbejdstiden. Offentlig transport er ikke en mulighed.

Vi beboere i byen er allerede alt for hardt presset. Den hetz der karer mod os, der har brug
for bil og ikke har rad til at skifte til elbil, er fuldsteendig urimelig.

Nu foreslés det at stramme grebet yderligere. At gere Vesterbro til en nulemissionszone.
Det vil, for mange, fa fatale konsekvenser. For private som erhvervsdrivende.

For mig personligt, vil det betyde flere ting:

1. Vores familiefester hvor vi mades i tre generationer, bliver ikke laengere afholdt hos mig.
Folk kommer langvejs fra og NEJ -offentlig transport er ikke en mulighed for de aeldre i
familien, samt de med flere sma barn og lang transporttid.

Nar gaester ikke kan parkere pé Vesterbro, hvor parkerer de sé, hvis de alligevel ser sig
ngdsaget til at tage bilen? Sa karer de til omegnsgader og kommuner, hvilket vil skabe
ungdig trafik der. Det kan da ikke veere grent?

2. Jeg bor til leje. Ved nylig renovering af min lejlighed oplevede jeg hvor sveert det var at f&
handveerkere til opgaver i den forbindelse. Ingen af firmaerne havde elbiler og kunne ikke
parkere lovligti neerheden af min opgang. Gulvmanden skulle sleebe tunge maskiner fra
bilen og sé sig derfor nedsaget til at parkere ulovligt péd de massevis af ubenyttede
delebilspladser. Det blev dyrt i p-afgifter, som firmaet indregner i opgaver pé Vesterbro.
Som lejer, kan jeg ikke veelge at benytte andre firmaer, end dem udlejer anviser. Med
indfgrelse af nulemissionszone, vil det betyde, at jeg ikke vil kunne fa handveerkere til
opgaver i min lejlighed, medmindre jeg altséa er villig til at betale en parkeringsafgift pa
daglig basis i den periode arbejdet pagar.

| ovrigt herer jeg fra flere handveerkere, at de slet ikke vil tage opgaver i Kebenhavn mere -
afgifter eller ej.

Vesterbro er en bydel med mange sma skenne butikker, cafeer og restauranter. Hvis vi skal
leere af den forgangne periode, hvor den sékaldte "middelalderby" er s& godt som temt for
parkeringspladser (og vi i stedet kan sidde pa grenne kebenhavnerbanke og kigge pa
keempe blomsterkrukker) sa kan vi allerede nu se en butiksded, der fuldstaendig edelaegger
vores hovdstad og levebrgd for de pageeldende butiksejere, som har haft erhvervibyen i
arevis.

Er det hvad vi gnsker pa Vesterbro? En bydel uden livog sma lokale butikker, cafeer,
restauranter med geester udenbys fra? En stor del af de besggende bliver jo veek, hvis ikke de
kan komme til byen og ej heller kan parkere.

Det er mig ubegribeligt, hvordan man kan behandle borgere i kommunen pa den méde. Jeg
betaler skat og i @vrigt ogsa beboerlicens -men kan ikke parkere min egen bil efter endt
arbejde omkring midnat. Med infgrelse af nulemissionszone vil grebet om os borgere
strammes yderligere. Det fgles som fjendtlighed -og har ikke en pind med grgn omstilling at
gore. Med alle de nyeste beregninger herpd, er det vist ikke laengere til diskussion.

Kebenhavn -en by for alle?
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Svarnr.: 543 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Nordic Legal
Advokatanpartsselskab

Heoringssvar:
Keere Kgbenhavns Kommune

Vierivores virksomhed afhaengige af, at vi kan kere fra og til arbejde, og fra arbejde ud til
kunder. S&fremt nul-emission zone gennemfgres uden undtagelser for virksomheder og
medarbejdere, vil vi veere ngdt til at flytte vores virksomhed til et andet omréde af
Kgbenhavn, eller til en anden kommune.

Vi skal henstille til, at nul-emission zonen ikke gennemfares, at Kedbyen undtages, eller at
virksomheder og virksomheders medarbejdere undtages fra kravene.

Med venlig hilsen
Direktar, Morten Rgnde
Nordic Legal Advokatanpartsselskab

Svarnr.: 544 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Markgraf ApS,
C/0 Copehagen Plaza Hotel CVR 32302610

Heoringssvar:
Horingssvar til nulemissionszone pé indre Vesterbro

Hotel Copenhagen Plaza anerkender behovet for at reducere udledninger og bidrage til et
bedre bymiljg. Men den foresldede nulemissionszone rejser alvorlige spgrgsmél om
proportionalitet, timing og hensynet til de virksomheder, der hver dag holder byen i gang.
Vores hotel er placereti zonen, og vi, vores gaester, vores medarbejdere og leverandgrer vil
blive ramt hardt som direkte konsekvens af forslaget. Vores drift er helt afthaengig af stabile,
fleksible og hyppige leverancer af alt fra fedevarer og drikkevarer til linnedservice,
affaldshadndtering og akutte reparationer. Forslaget indebeerer, at en stor del af vores
leverandgrer vil vaere tvunget til at omleegge deres transport for levering. Det er en
investering, som mange, saerligt mindre virksomheder, ikke har gkonomisk mulighed for at
gennemfgre pé sé kort tid.

Konsekvensen vil vaere hgjere priser, feerre leveranderer og en mere sarbar logistik. De
pgede omkostninger vil uundgaeligt blive sendt videre i veerdikeeden og i sidste ende
pavirke vores konkurrenceevne og fremga af geesternes regning.

Efter vores vurdering er forslaget hverken tilstraekkeligt afbalanceret eller realistisk i sin
tidsramme. En sd omfattende omstilling ber ske gradvist og i teet dialog med de bergrte
brancher. En senere ikrafttreedelse, f.eks. i trdd med EU’'s anbefalinger om tidligst at indfere
en nulemissionszone i 2035, vil give virksomheder og leverandgrer en reel mulighed for at
tilpasse sig uden at undergrave den daglige drift.

Hotel Copenhagen Plaza opfordrer derfor kommunen til at genoverveje modellens
udformning, timing og geografiske afgreensning. Klimaindsatser mé ikke gennemfgres pé en
made, der svaekker Vesterbros erhvervsliv og arbejdspladser. Vi deltager gerne i en
konstruktiv dialog om Igsninger, der reelt forener klimaambitioner med en baeredygtig drift
for hoteller og evrige virksomheder i Kgbenhavn.

Med venlig hilsen

Ghazal Jafari
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Hgringssvar til nulemissionszone pa indre Vesterbro

Hotel Copenhagen Plaza anerkender behovet for at reducere udledninger og bidrage til et bedre
bymiljg. Men den foreslaede nulemissionszone rejser alvorlige spgrgsmal om proportionalitet,
timing og hensynet til de virksomheder, der hver dag holder byen i gang.

Vores hotel er placeret i zonen, og vi, vores gaester, vores medarbejdere og leverandgrer vil blive
ramt hardt som direkte konsekvens af forslaget. Vores drift er helt afhaengig af stabile, fleksible og
hyppige leverancer af alt fra fgdevarer og drikkevarer til linnedservice, affaldshandtering og akutte
reparationer. Forslaget indebeerer, at en stor del af vores leverandgrer vil veere tvunget til at
omlaegge deres transport for levering. Det er en investering, som mange, szerligt mindre
virksomheder, ikke har gkonomisk mulighed for at gennemfgre pa sa kort tid.

Konsekvensen vil vaere hgjere priser, faerre leverandgrer og en mere sarbar logistik. De ggede
omkostninger vil uundgaeligt blive sendt videre i veerdikaeden og i sidste ende pavirke vores
konkurrenceevne og fremga af gaesternes regning.

Efter vores vurdering er forslaget hverken tilstraekkeligt afbalanceret eller realistisk i sin
tidsramme. En sd omfattende omstilling bgr ske gradvist og i taet dialog med de bergrte brancher.
En senere ikrafttraedelse, f.eks. i trad med EU’s anbefalinger om tidligst at indfgre en
nulemissionszone i 2035, vil give virksomheder og leverandgrer en reel mulighed for at tilpasse sig
uden at undergrave den daglige drift.

Hotel Copenhagen Plaza opfordrer derfor kommunen til at genoverveje modellens udformning,
timing og geografiske afgransning. Klimaindsatser ma ikke gennemfgres pa en made, der svaekker
Vesterbros erhvervsliv og arbejdspladser. Vi deltager gerne i en konstruktiv dialog om Igsninger,
der reelt forener klimaambitioner med en baredygtig drift for hoteller og @vrige virksomheder i
Kgbenhavn.

Med venlig hilsen

Ghazal Jafari
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Svarnr.: 545 Borger

Vejnavn: Sommerstedgade
Postnr. og by: 1718 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Som borger bosat og opvokset pa Vesterbro, med et bankende hjerte for mangfoldighed og
sociale sammenhangskraft ensker jeg hermed at indsende mine bemeerkninger til det
planlagte forslag om en nulemissionszone péa Indre Vesterbro. Forslaget vaekker en dyb
bekymring for, hvordan zonen vil pavirke det levede liv, de neere relationer og de mennesker,
der udger bydelens sjeel og mangfoldighed.

Den stgrste menneskelige pris ved dette forslag er risikoen for social isolation af vores aeldre
og svageste medborgere, samt bgrnefamilier. En bydel ma aldrig blive en lukket enklave,
hvor adgangen afhaenger af, hvilken type teknologi man har rad til at eje. For mange eldre
pé Vesterbro er det ugentlige besgg fra familien, der bor uden for Kgbenhavn, ugens
hgjdepunkt og en vigtig livslinje. Nar padrgrende med aldre biler eller traditionelle
forbreendingsmotorer reelt udelukkes fra at kere helt til dgren, skabes der en barriere, som
ikke kan lgses med en busbillet eller en lang gétur fra en fijern parkeringsplads (Hvis der er
plads og man har rad til det). Vi risikerer, at bedsteforzaeldre ser deres bagrnebgrn sjeeldnere,
fordi logistikken bliver for uoverskuelig og ekskluderende for dem, der ikke har skonomisk
raderum til at skifte til elbil her og nu.

Samtidig udfordrer forslaget den fundamentale veerdi om, at Kebenhavn skal veere en
blandet by med plads til alle sociale lag. Ved at indfere en zone, der i praksis kraever en
moderne og ofte dyr bilpark nar man skal have besgg udefra, sender man et signal om, at
visse dele af byen er forbeholdt dem, som har et ressourcestaerkt netveerk. Det bliver sveert at
hjelpe familie/venner/bekendte/venner osv. med praktiske ggremal, besagg og pasning. En
bydel fungerer bedst, nar den er dben og tilgeengelig for alle - uanset om man er her som
gaest eller som pérgrende.

Dertil kommer bekymringen for den utryghed, som de planlagte 10.000 kilometers daglige
omvejskarsel vil skabe i de omkringliggende omrader. Det fgles ikke som en menneskelig
gevinst at flytte stegj og trafik vaek fra én gruppe borgere blot for at l&egge et @get pres pa
naboerne i randomraderne, hvor skoleveje og lokaler fellesskaber vil opleve mere
gennemkgarsel. Man Igser ikke et problem ved blot at skubbe det over til naboen; man skaber
i stedet splid og felelsen af uretfeerdighed. Laeg dertil de pastdede malinger, som man
mener er realistiske, ikke kan redegeres for, hvordan man kommer frem. Her taenker jeg helt
konkret pa fremtidigt omkerte kilometer, samt hvodan man helt ngjagtig vil redegere for,
hvordan man helt konkret vil méle pa det, s& det er valide data man fremfarer.

Jeg opfordrer derfor indtreengende politikerne til at veegte de blgde veaerdier og det sociale
hensyn hgjere end de teknokratiske beregninger. Vi bgr finde lgsninger, der motiverer til
gren omstilling( som sker helt naturligt) uden at straffe de menneskelige relationer og uden
at gore det svaerere at vaere en familie, der holder sammen pa tveers af bygraenser og
pkonomiske skel. Lad os bevare Vesterbro som et sted, hvor man altid kan komme pé besgag,
og hvor omsorg for hinanden vejer tungere end strenge zonereguleringer.

Svarnr.: 546 Borger

Vejnavn: Vesterfaelledvej
Postnr. og by: 1750 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Indfgres der en nul-emmissionzone pé Vesterbro, vi emissionstrafikken blot blive rykket ud
til de omkringliggende gader - sédledes borgere i udkanten af omradet vil fa yderligere
belastning. Det er ikke fair.

Det er mere fair, at der fortsat er emission over hele bydelen.
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Det er ikke godtgjort, hvorfor greensen for nul-emmissionzonen skal gé lige der, hvor det
anbefales. Hvorfor er Vesterfeelledvej f.eks. omfattet af nulemmission, hvorfor lige
Enghavevej. Det virker helt random.

Svarnr.: 547 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Go Hotels

Heoringssvar:

Som indehavere af flere hoteller pa Vesterbro gnsker vi hermed at indgive vores klare
modstand mod det foreliggende forslag om etablering af en nulemissionszone. Vi
anerkender behovet for den grenne omstilling, men forslaget i sin nuveerende form vil have
uoverskuelige negative konsekvenser for hoteldriften og turismen i omradet.

Vi @nsker at fremhaeve felgende kritiske punkter:

1. Leverandgrer og logistiske udfordringer

Vores hoteller er afheengige af daglige leverancer af alt fra fedevarer og linned til drikkevarer.
Mange af vores faste leverandgrer benytter i dag specialkgretgjer, som endnu ikke findes i
nulemissions-udgaver, eller som kreever investeringer, der ikke kan realiseres inden 2029. En
zone vil fgre til faerre leverandgrer, hgjere priser og i veerste fald manglende leverancer,
hvilket underminerer vores forretningsgrundlag.

2. Adgang for handveerkere og servicepartnere

Vedligeholdelse af hoteldrift kreever hurtig adgang for specialiserede handvaerkere (VVS, e,
elevator-service m.m.). En stor del af de mindre handveerksvirksomheder, vi benytter, rdder
endnu ikke over el-varebiler, der kan baere deres tunge udstyr. Hvis disse virksomheder
udelukkes fra Vesterbro, vil vi opleve markant l&engere ventetider og hgjere omkostninger
ved kritiske reparationer.

3. Turisme og tilgeengelighed

Vesterbro er en international destination. Mange af vores gaester ankommer i bil fra andre
dele af Danmark eller udlandet. Da zonen ifglge forslaget treeder i kraft for private keretgjer
allerede i primo 2028, vil vi reelt skulle afvise en betydelig del af vores gaestegrundlag, som
ikke karer i elbil. Dette vil sveekke Kgbenhavns konkurrenceevne som turistby sammenlignet
med andre europaeiske storbyer.

4. Manglende overgangsordninger og infrastruktur

Viser med stor bekymring pé, at der i materialet ikke er lagt op til tilstraskkelige
dispensationsmuligheder for erhvervsdrivende, der er afheengige af eksterne partnere.
Desuden er ladeinfrastrukturen pa Vesterbro pa nuveaerende tidspunkt slet ikke gearet til den
massive stigning i el-keretgjer, som zonen vil kraeve.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til enten at suspendere forslaget eller som minimum
indfgre vidtreekkende undtagelser for erhvervskersel til omradets hoteller og deres
leverandgrer. En nulemissionszone ma ikke indfgres pa bekostning af byens levende
erhvervsliv og fundamentet for turismen péa Vesterbro.

Med venlig hilsen,

Christopher Valentin & Tim Tidman, COO's Go Hotels
Go Hotel Ansgar & Go Hotel Saga

Svarnr.: 548
Slettet af bruger

Svarnr.: 549 Borger
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Vejnavn: Knud Lavards Gade
Postnr. og by: 1730 Kebenhavn V

Heringssvar:

Nej tak til nulemissionszone

Indfgrelsen af en nulemissionszone pé Vesterbro lyder maske som et godt miljgtiltag pa
papiret, men i virkeligheden vil det skabe flere problemer, end det Igser. Det er et tiltag, der
risikerer at kveele det lokale erhvervsliv, og det vil uden tvivl gere hverdagen béde dyrere og
mere besveerlig for os alle.

En zone, der isolerer os fra ngdvendig service

En nulemissionszone vil ggre det markant svaerere for handveerkere, reparaterer og
servicefolk at komme frem. Mange sma selvstaeendige har ikke gkonomi til at udskifte deres
vognpark til el-keretgjer her og nu. Resultatet? Vi vil opleve leengere ventetider og hgjere
priser pa alt fra VVS-arbejde til levering af varer, fordi de ekstra omkostninger og logistiske
benspaend uundgéeligt ender hos forbrugeren.

Risiko for fald i boligveerdien

Beboerne pé Vesterbro risikerer et gkonomisk tilbageslag. Boligpriserne vil sandsynligvis
falde, fordi zonen gor det mindre attraktivt at bo her - hvem vil kabe en lejlighed, hvor alt fra
renovation til flytning kan blive en logistisk hovedpine, og hvor besag fra familie eller venner
bliver mere besveerlige? Tiltaget vil skabe en social skaevhed, hvor almindelige mennesker vil
opleve deres gkonomi blive udhulet af denne politiske restriktion.

Butiksded og tab af byliv

Vesterbro er kendt for sin unikke sammensaetning af smé specialbutikker, caféer og gallerier.
Disse virksomheder lever af leverancer og kunder - ogséd dem, der kommer langvejs fra. Hvis
leverandgrerne fraveelger omradet p& grund af restriktioner, eller kunderne kerer til
nabobydelene for at handle, truer det eksistensgrundlaget for vores lokale erhvervsliv. Vi
risikerer en bydel med tomme facader, hvor kun de store keeder med de starste budgetter
har rad til at veere med.

Gron symbolpolitik

En nulemissionszone fjerner ikke miljgudfordringerne, men flytter dem blot til
naboomréaderne. Det er symbolpolitik, der pynter pa statistikken for ét kvarter, mens det
belaster naboerne og skaber leengere keoretider og dermed mere samlet udledning. Deter
barrierer, der gor alt langsommere uden reel gevinst for klimaet som helhed.

Respektér samfundets tempo

Vignsker alle en grennere by, men den gregnne omstilling ber ske gennem incitamenter og
naturlig udskiftning - ikke gennem tvang og forbud, der rammer skaevt. Ved at forcere
denne nulemissionszone gambler Borgerrepraesentationen med Vesterbros dynamik og
beboernes gkonomi. Beboere og erhvervsdrivende vil spilde timer pd omkegrsler, ventetider
og alternative lgsninger. Jeg opfordrer jer derfor kraftigt til at genoverveje forslaget.

Svarnr.: 550 Borger

Vejnavn: Gréstensgade
Postnr. og by: 1677 Kebenhavn V

Heoringssvar:

Hele forslaget baerer preeg af at det store gnske er at genere bilister mest muligt, der vil
komme et keempe pres pd randomradernes parkeringskapacitet samt at der lavt sat vil
bidrage til ca. Imio ekstra karte km blot for parkering da der i dagtimerne méa forventes en
overbeleegning. Det er forudsat at det er muligt at flytte nogle ture fra benzinbil til elbil-
dette kreever alt andet lig en starre inverstering hos den enkelte, desuden forudseettes det at
31% af turene kan skiftes til offentligt transport- det lader til at R&dhuset med tilhgrende
politikere ikke har observeret at der kan vaere personer der har bosat sig udenfor metroens
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komfortable netveerk og derfor ikke vil have en fornuftig transporttid med det offentlige- vi
taler her en difference pa daglig basis pa flere timer, nar man taler om at vaere garant for det
gode familieliv- sa klinger det noget hult nar man tvinger folk til at benytte ineffektive
busruter og togsystemer der i bedste fald er forsinkede og ellers er aflyst.

Beregningerne der er udfert i rapporten er baseret pa tal fra 20237 men da forslaget
igangsaettes i 2028 forventes effekten at veere ca. 6% lavere de oplyste tal (jf. side 10)
desuden viser tallene ligeledes at der over en arreekke vil komme flere elbiler (sikkert nar en
velfungerende fossilbil skal skiftes ud)

| forhold til luftforurening vurderes selve effekten at vaere 0,1% indenfor zonen da der stadig
er udledning fra bremser og deek (side 12)

Til gengeeld forventes vejstgj i randzonerne at stige grundet flere vil kere udenom zonen.
Der er ca. 700 varebilerder skal udskiftes for at de ma komme i zonen- det kan jo kun veere til
opget udgift for kunderne og resultatet kan meget vel vaere at det bliver endnu mere
besveerligt og bekosteligt at fa serviceydelser og handvaerkere til bydelen- det foreslas at der
leases el-varevogne (side 14), men det eendrer ved at det faktuelt vil veere en omkostning for
de der borizonen, ligeledes forudsaettes det at evt. leverandgrer der stopper med leverance
vil give plads til andre leverandgrer i zonen og det vurderes at prisstigningerne vil veere
minimale- Forventninger og forudsaetninger er jo en gratis omgang fra politikerne da vi som
beboere jo ikke har nogen steder at sende en evt. ekstraregning videre til hvis det viser sig at
beregningerne og de derved forudseetninger er forkerte.

Det veere politiet der skal sta for handhaevelsen af zonen- vil det ikke veere mere fornuftigt at
politiet bruger ressourcer péa at opklare krimininalitet end at skulle suse rundt efter
emmisionssyndere.

Forslaget vil ramme socialt skaevt da de der har rdd blot vil kebe en elbil og de der ikke har
rad ma finde sig i generne. Desuden vil det potentielt gore at beboere i zonen vil fa faerre
besgg af pargrende hvis de kommer langvejs fra- hvilket kan medfere til ensomhed og
manglende trivsel.

Forslaget har meget stor indgriben pé beboernes dagligdag og det vil veere med et
minimum af effekt for sundhed og trivsel- seerligt set i lyset af at Metroselskabet safremt M5
bliver vedtaget vil udlede astronomiske maengder co?2 i forbindelse med byggeriet omkring
Hovedbanegarden og det ma alt andet lige forventes at de skal leve op til samme krav som
resten af brugerne af zonen- altsd ingen benzin eller dieseldrevne keretgjer og maskiner

Det bedste vil veere at slgjfet forslaget og alternativt udskyde det til 2035 hvor det ihvertfald
tidligere har veeret meldt ud fra EU at biler skulle veere fossilfri- sa er der tid til at omstille sig i
den process som allerede er igang.

Svarnr.: 551 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Kebenhavns
Aldrerad

Heoringssvar:
/Aldrerddets hgringssvar vedr. forslag om nulemissionszone pa Indre
Vesterbro

/Aldreradet takker for hgringen af den 16. januar 2026 vedrgrende forslag
om etablering af en nulemissionszone pa Indre Vesterbro.

Kgbenhavns Zldrerad bakker ikke op om forslaget om en nulemissionszone pa Indre
Vesterbro, da det kan medfere vaesentlige konsekvenser for omradets beboere, herunder

aldre borgere, samt for deres pargrende.

Forslaget strider imod Zldreréddets maerkesag om genindfarelse af fri parkering om
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sgndagen. Indfgrelsen af en nulemissionszone kan desuden gere det svaerere at forebygge
ensomhed blandt eldre, der bor inden for zonen, idet det kan begraeense muligheden for
besgg fra familie og venner. Derudover kan forslaget vanskeliggere, at bedsteforaeldre kan
hjeelpe med pasning af syge begrnebegrn, der bor inden for zonen, hvis bedsteforaeldrene selv
bor udenfor.

Der er mange aldre borgere, som er gangbesveaerede, og ikke har mulighed for at ga
leengere afstande, men som ikke omfattet af handicapordninger, og derfor ogsa vil veere
omfattet af nulemissionszonen. Z£ldreradet vurderer derfor, at en gruppe eldre borgere
risikerer at komme i klemmme med forslaget.

Aldreradet er desuden bekymret for den reelle effekt af etableringen af en
nulemissionszone. Erfaringer fra tidligere tiltag, herunder den grenne trafikvej pa
Stefansgade, har ikke vist sig at have en betydelig effekt. Derudover er Zldrerédet
bekymrede for risikoen for, at trafikken i stedet flyttes til omkringliggende veje, herunder
Gammel Kongevej, uden at den samlede trafikbelastning reduceres vaesentligt. Udfasningen
af fossilbiler er allerede i gang, og en stor andel af nye biler er elbiler, hvilket rejser spargsmal
om forslaget vil have en reel langsigtet effekt.

/Aldreradet foreslar, at man i stedet overvejer etablering af en trafike eller lignende lgsning,
der kan forhindre gennemkegrsel, men fortsat give mulighed for at kere ind i omradet for at
besgge familie, venner mv.

Samlet set kan Zldrerédet ikke statte forslaget om etablering af en nulemissionszone pa
Indre Vesterbro, da vi vurderer, at de negative konsekvenser for aeldre borgere og deres
netveerk overstiger den effekt, forslaget forventes at have.

P& vegne af ZAldreradet

Kirsten Nissen

Formand for Kebenhavns Z&ldrerad

Peder Blom

Formand for Kebenhavns Zldrerads Teknik- og Miljgudvalg

Kabenhavns Kommune 235 af 568



Bilag 1 af 1 for Svarnr. 551: 20260225T15-14_/|dreraadets hoeringssvar vedr.
nulemissionszone paa Indre Vesterbro.pdf - Side 1 af 2

KOBENHAVNS

/ALDRERAD

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen
Kebenhavns Kommune

25. februar 2026

Aldreradets horingssvar vedr. forslag om nulemissionszone pa Indre
Vesterbro

/Zldreradet takker for hgringen af den 16. januar 2026 vedrgrende forslag
om etablering af en nulemissionszone péa Indre Vesterbro.

Kgbenhavns Zldrerad bakker ikke op om forslaget om en nulemissionszone
pé Indre Vesterbro, da det kan medfgre vaesentlige konsekvenser for
omrédets beboere, herunder sldre borgere, samt for deres pargrende.

Forslaget strider imod Zldreréddets meerkesag om genindferelse af fri
parkering om sgndagen. Indferelsen af en nulemissionszone kan desuden
gere det sveerere at forebygge ensomhed blandt aeldre, der bor inden for
zonen, idet det kan begreense muligheden for besgg fra familie og venner.
Derudover kan forslaget vanskeliggere, at bedsteforaeldre kan hjelpe med
pasning af syge barnebgrn, der bor inden for zonen, hvis bedsteforaeldrene
selv bor udenfor.

Der er mange &ldre borgere, som er gangbesvaerede, og ikke har mulighed
for at ga leengere afstande, men som ikke omfattet af handicapordninger, og
derfor ogsa vil veere omfattet af nulemissionszonen. Zldreradet vurderer
derfor, at en gruppe eldre borgere risikerer at komme i klemme med
forslaget.

/Zldreradet er desuden bekymret for den reelle effekt af etableringen af en
nulemissionszone. Erfaringer fra tidligere tiltag, herunder den grgnne
trafikvej pa Stefansgade, har ikke vist sig at have en betydelig effekt.
Derudover er Zldreréddet bekymrede for risikoen for, at trafikken i stedet
flyttes til omkringliggende veje, herunder Gammel Kongevej, uden at den
samlede trafikbelastning reduceres vaesentligt. Udfasningen af fossilbiler er
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allerede i gang, og en stor andel af nye biler er elbiler, hvilket rejser
spgrgsmal om forslaget vil have en reel langsigtet effekt.

/Aldrerddet foreslar, at man i stedet overvejer etablering af en trafike eller
lignende lgsning, der kan forhindre gennemkearsel, men fortsat give
mulighed for at kere ind i omradet for at besgge familie, venner mv.

Samlet set kan Z&ldrerédet ikke stotte forslaget om etablering af en
nulemissionszone pé Indre Vesterbro, da vi vurderer, at de negative
konsekvenser for aeldre borgere og deres netveerk overstiger den effekt,
forslaget forventes at have.

Pa vegne af Zldreradet

Kirsten Nissen
Formand for Kgbenhavns &£ldrerad

Peder Blom
Formand for Kebenhavns &ldreréds Teknik- og Miljgudvalg

Kebenhavns Zldrerad

aeldreraadet@kk.dk

www.aeldreraadet.kk.dk
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Svarnr.: 552 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Wallmans A/S
/ Cirkusbygningen

Heoringssvar:
Vedheeftet er vores hgrringssvar.

Venlig hilsen

Wallmans/Cirkusbygningen
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Wallmans Cirkusbygningen - Heringssvar vedrerende nulemissionszone pa Indre Vesterbro

Vi lever af, at mennesker velger at bruge en aften i Kebenhavn pa kultur, underholdning og
feellesskab. Det kraever, at det er enkelt og attraktivt at komme til os. I forvejen konkurrerer vi med
mange andre tilbud, bade i og uden for byen. Néar der indferes nye restriktioner i et centralt omrade
af Kebenhavn, skabes der endnu en barriere for dem, der skal ind til byen.

Man kan sammenligne det med at gere en 100 meter sprint til et 110 meter haekkelob, men kun for
nogle szrligt udvalgte i startopstillingen. For borgere og gaester, der ejer &ldre biler eller kommer
langvejs fra, bliver turen mere besverlig, dyrere eller i nogle tilfelde praktisk umulig. Andre kan
fortsat lgbe frit. Den forskelsbehandling risikerer at pavirke adfeerden: Hvis det opleves som mere
kompliceret at tage ind til byen, valger nogle ganske enkelt noget andet.

Det rammer ikke kun virksomheder inden for zonen. For Wallmans Cirkusbygningen betyder det, at
en del af vores gaestegrundlag kan blive pavirket, selvom vi fysisk ligger uden for omradet. Mange
af vores gaster kombinerer restaurantbesog, hotelovernatning og kulturelle oplevelser i byen. Nar
adgangen til et centralt omrade begraenses, pavirker det hele byens samlede attraktivitet som
destination.

Derudover vil vores leveranderer og samarbejdspartnere blive berert af kravene i zonen. Nar
transportomkostninger stiger, og fleksibiliteten falder, forplanter det sig i hele vaerdikeeden, ogsa til
virksomheder uden for selve afgreensningen. Reguleringens effekter stopper ikke ved
bydelsskiltene.

Wallmans Cirkusbygningen stetter ambitionen om at reducere udledninger og fremme en grennere
by. Men omstillingen ber ikke ske pa en méde, der utilsigtet skaber barrierer for mobilitet,
begraenser tilgengeligheden og sveekker byens samlede oplevelses- og erhvervsliv.

Vi opfordrer til, at Kebenhavns Kommune folger EU’s anbefalinger, sa vi ikke skaber unedige
konsekvenser for gaster, mobilitet og erhverv. En gren omstilling skal gere byen mere attraktiv,

ikke mere besverlig at besoge.

Med venlig hilsen
Wallmans Cirkusbygningen
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Svarnr.: 553 Borger

Vejnavn: Sgnder Boulevard
Postnr. og by: 1720 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Imens jeg godt kan forsta idegrundlaget bag nulemissionszone, og gnsker selv en kommune
med fokus pa miljghensyn, er forslaget ikke den rette. Selvom jeg bor indenfor zonen, og er
derfor ikke direkte pavirket af hvordan hverdagen vil veere for andre for at komme igennem
nulemissionszonen, vil det veere en upraktisk belastning pé alle andre vi deler kommunen
med. Det er ligesom at opseette en betalingsmur for at komme fra Vesterbro og igennem
Frederiksberg til Ngrrebro, som vil ggre hverdagen mere upraktisk for alle. Kgbenhavn og
radhuset forestiller sig (pa sd mange andre mader) en kommunen hvor borgere er mobilt og
kan smage og preve det hele, og udnytte alle de fantastiske ting der foregar i erhvervslivet og
fritidslivet - pa tveers af hele byen. Dette bliver begraenset for mange med at seette en
nulemissionsmur op. Nogle gang skal man jo bruge en bil, hvor det offentlige
transportmuligheder ikke kan né eller hjeelp.

| forvejen er infrastrukturen for elbiler urealistisk ift. efterspergslen. Jeg har en hybrid bil,
som jo ikke er en elbil, og det er umuligt at finde parkering da s& mange pladser allerede er
omdannet til el- og eldelbilplader.

Med at fijerne et hjgrne af Kebenhavn fra adgang til alle skaber en adskilte og
usammenhangende by - for os som Vesterbroere og for hele byen

Svarnr.: 554 Borger

Vejnavn: Oehlenschleegersgade
Postnr. og by: 1663 Kebenhavn V

Heringssvar:

Dette hgringssvar indsendes som reaktion p& Kebenhavns Kommunes forslag om etablering
af en nulemissionszone pé Indre Vesterbro. Mens intentionen om en grgnnere by er
sympatisk, hviler forslaget péa et svagt og uproportionalt grundlag. Gennemgangen af
forslagets faktiske konsekvenser viser, at de reelle gevinster er marginale, mens ulemperne
eksporteres til nabokvartererne og paleegger beboerne ungdige byrder.

Nedenfor gennemgas de primeaere argumenter imod forslaget:
1. Klimamaessig effekt og fremme af elbiler er marginal og uproportional

En nulemissionszone pa Vesterbro forsgger reelt at lgse et problem, der allerede er ved at
lose sig selv. Markedet er i fuld gang med at omstille sig, og fremskrivninger viser, at elbiler
under alle omsteendigheder vil udgegre en hastigt voksende del af bilparken i de kommende
ar. Moderne fossilbilers partikelforurening er desuden kraftigt reduceret de senere ar; en
moderne dieselbil udleder i dag feerre partikler, end den suger ind. Malet om en fossilfri
bilpark vil ske naturligt, helt uden dette forslag.

Effekten af zonen er da ogsad minimal. Forvaltningens egne radgivere (COWI) anslér, at
zonen kun vil fa ca. 0,8 % af regionens bilejere til at fremrykke skiftet til en elbil. At kalde dette
en "massiv effekt" er en steerk overdrivelse. Til gengeeld er forslaget steerkt uproportionalt:
Man bebyrder over 30.500 beboere pé Vesterbro med en mere besveerlig hverdag, hvor det
bliver sveerere og dyrere at fa adgang til varer, hdndveerkere og taxaer. Denne massive byrde
paleegges de lokale beboere blot for at eendre adfeerden hos anslédet 6.300-6.700 pendlere
bosat uden for kommunen.

Endelig er der et alvorligt juridisk problem. Zonen skal overholde EU's regler om varernes og
arbejdskraftens frie bevaegelighed. Kommunen skal over for EU-Kommissionen kunne
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bevise, at en zone pé Indre Vesterbro er et ngdvendigt og afgerende skridt for at na
klimamaélene. Med en sa marginal effekt pa udskiftningen af bilparken er det yderst
vanskeligt at se, hvordan kommunen vil Iafte den bevisbyrde.

2. Luftforurening og stgj flyttes blot ud af zonen

Det fremfares som et hovedargument, at zonen vil mindske luftforurening og stgj. Men den
samlede trafikmaengde for hele bilparken vil reelt ikke falde; den flyttes blot til omraderne
uden for zonen. Der er intet i den foresldede model, der giver et reelt og indiskutabelt belaeg
for, at en lokal afspeerring i Kebenhavn reelt fgrer til markant feerre karte kilometer pa
landsplan.

Hvad angar partikelforurening, er forslaget preeget af en blind vinkel. Det overses, at elbiler
er betydeligt tungere end fossilbiler. Det medferer et eget slid pa daek, bremser og veje,
hvilket skaber mere vejstav; en hastigt voksende kilde til forurening, som elbiler ikke lgser.
For hver 500 kg ekstra vaegt stiger partikeludledningen fra deek med ca. 25 %. Forslaget kan
derfor @ge partikelforureningen i stedet for at mindske den.

3. Mindre traengsel og bedre p-forhold er usolidarisk politik

Trafikken og parkeringsproblemerne lgses ikke af dette forslag; de eksporteres blot ud af
zonen. Beregningerne viser direkte, at zonen vil tvinge op mod 5.200 biler til dagligt at lede
efter parkering i randomréaderne (f.eks. pa Frederiksberg og det @vrige Vesterbro), hvor
beleegningen pa parkeringspladserne i forvejen mange steder er kritisk hgj (op til 96 %).

Samtidig anslas det, at forslaget i sin nuveerende form vil tvinge den gennemkgrende trafik
ud pé alternative ruter, hvilket skaber omkring 5.000 ekstra karte kilometer og dermed gget
treengsel dagligt. Forslaget er usolidarisk over for nabokvartererne, da Vesterbro i praksis
blot skubber sine egne trafik- og parkeringsproblemer over kommunegreensen og ind i
nabogaderne frem for reelt at Igse dem.

P& baggrund af ovenstaende opfordres Borgerrepraesentationen til at forkaste forslaget.

Svarnr.: 555 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Maestro Vin
Aps

Horingssvar:
Jeg onsker hermed at afgive hgringssvar i forbindelse med den foresldede indferelse af
nulemissionszone péa Indre Vesterbro.

Som erhvervsdrivende i omrédet ser jeg med bekymring pé de konsekvenser, en
nulemissionszone vil have for rekruttering, fastholdelse og de samlede driftsvilkar for lokale
virksomheder.

1. Rekruttering og fastholdelse af medarbejdere

Det er i forvejen en udfordring at rekruttere kvalificerede medarbejdere - seerligt inden for
detailhandel, service og specialiserede fagomrader. Mange medarbejdere pendler fra
omegnskommuner, hvor elbil endnu ikke er et realistisk alternativ, enten af skonomiske eller
praktiske drsager.

Indfgrelsen af en nulemissionszone vil i praksis patvinge medarbejdere betydelige
ekstraudgifter til anskaffelse af nye keretgjer for at kunne passe deres arbejde. Dette skaber
en skaevvridning, hvor ansatte uden gkonomisk rdéderum rammes hérdest.

Konsekvensen risikerer at blive:

o Sveerere rekruttering
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° @get personaleomsaetning
o Vanskeligere fastholdelse af dygtige og erfarne medarbejdere

For mindre virksomheder kan selv fa ubesatte stillinger have maerkbar negativ effekt pa
driften.

2. @gede omkostninger for virksomheder
Ud over medarbejdernes situation vil virksomhederne selv blive pdlagt betydelige

omkostninger. Mange mindre virksomheder anvender varebiler til leverancer, indkab og
serviceopgaver. En tvungen udskiftning til el-keretgjer indebeerer:

o Store investeringsomkostninger

o Usikkerhed om raekkevidde og driftssikkerhed

o Begraensede muligheder for leasing eller brugtmarked
o Potentielle driftsforstyrrelser i overgangsperioden

For sma og mellemstore virksomheder med begreensede marginer kan dette fa reel
betydning for overlevelse og konkurrenceevne.

3. Risiko for affolkning af erhvervsliv

Indre Vesterbro er kendetegnet ved specialbutikker, mindre erhvervsdrivende og lokalt
forankrede virksomheder. En for hurtig og rigid implementering af nulemissionszone kan
medfere, at virksomheder vaelger at flytte ud af omradet, hvilket vil svaekke bydelens
mangfoldighed og handelsliv.

4. Forslag til justeringer

Safremt en nulemissionszone gennemfgres, bar falgende overvejes:

o Lengere overgangsperiode
Dispensationer for medarbejdere og mindre virksomheder
Mélrettede statteordninger eller tilskud til omstilling
Seerlige regler for varelevering og erhvervskersel
Grundig konsekvensanalyse med fokus péa lokale erhverv

Den grenne omstilling er vigtig, men den bgr ske i balance med erhvervslivets realiteter og
arbejdsmarkedets dynamik.

Afslutningsvis opfordrer jeg til, at beslutningen treeffes pé et oplyst grundlag, hvor de
erhvervsmaessige konsekvenser veegtes lige sd hgjt som de miljgmaessige ambitioner.

Med venlig hilsen

Jesper Laugesen
Maestro Vin
Colbjgrnsensgade 3

Cvr. 42294055

Svarnr.: 556 Borger

Vejnavn: Sgnder Boulevard
Postnr. og by: 1720 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Det var med megen undren og forargelse, da jeg blev bekendt med den nye
borgerrepraesentation i Kebenhavn uigennemtaenkte forslag om at forbyde IKKE

EL - drevne koretgjer, at indkare pd indre Vesterbro. Jeg er af den mening, at hvis et sddan
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forslag var blevet fremlagt inden kommunevalget fra venstreflgjen ville den politiske
sammensatning i borgerrepraesentationen veeret noget anderledes - og at sddan et forslag
ville ikke have set dagens lys.

Hvis et sddan forslag bliver gennemfart vil det give en usynlig ring om indre Vesterbro ( som
den forhenvaerende Berlinermur) hvor indfaldsvejene bliver kontrolpunkter med
formodentlige kontrollar, hvis formal vil veere at udskrive beder. Uanset hvilken
kontrolfunktion der indfgres bliver det endnu en straffeaktion mod de i forvejen
afgiftsplagede - IKKE EL - Bilejere - og dermed en yderligere dyb klaft mellem A og B holdet.
Den frihed det er, at kebe den bil man har brug for og réd til at kebe er en vaesentlig faktor
hvor infrastrukturen er en mangelvarer uden for storbyerne herunder Kgbenhavn.

Forslaget vil afholde mange for, at komme pa Vesterbro ikke mindst fra
omegnskommunerne m.fl. ( et sddan dekretforslag vil give IKKE EL- bilejere etunadvendigt
besggsproblem der ikke star i forhold til co2 effekten).

Med et sadan engijet forslag isolerer borgerrepraesentationen indre Vesterbro og ophgjer sig
selv til en stat i staten borgerrepraesentationens fornemmeste opgave er, at serge for trivsel -
udvikling og mangfoldighed.

Det indebeerer dette forslag ikke - tvaertimod tenderer det til endnu et dekret (jvf biler der
IKKE kgrer pa el FAR parkeringsafgifter nar de holder pa p Pladser der er forbeholdt elbiler -
endnu en diskriminering).

Héaber at regeringen og hermed Miljgstyrelsen under ingen omstandigheder godkender et
sadan enfoldigt diskriminerende forslag.

Svarnr.: 557 Borger

Vejnavn: Sigerstedgade
Postnr. og by: 1729 Kebenhavn V

Heringssvar:

Heringssvar vedrgrende etablering af nulemissionszone pé Indre Vesterbro

Jeg gnsker hermed at indsende mine bemaerkninger til forslaget om etablering af
nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

Jeg forstér og anerkender intentionen om at forbedre luftkvaliteten og reducere
udledninger i byen. Jeg savner dog en mere samlet og gennemsigtig redeggrelse for
konsekvenserne for beboere, trafiksikkerhed og daglig drifti omradet.

Valg af bydel og dokumentation for effekt

Jeg savner en tydelig og aktuel begrundelse for, hvorfor netop Vesterbro er udvalgt frem for
andre bydele, som fx Ngrrebro, hvor der i forvejen mindre trafik pd grund af de straekninger
hvor kun busser ma kere. Det fremstar uklart, hvilke konkrete og opdaterede kriterier der har
vaeret afgerende for beslutningen.

Samtidig savner jeg dokumentation for den forventede effekt.

Hvor stor reduktion i partikler, NOx og CO2 forventes konkret?

Hvordan males effekten, og hvordan adskilles den fra gvrige pdvirkninger i omradet?

Det er vaesentligt, at beslutningen baseres pad dokumenterbare og realistiske forbedringer,
seerligt nér indgrebet pavirker bdde beboere og erhverv.

Metrobyggeri og tung trafik

| de kommende ar vil metrobyggeriet pad Vesterbro medfgre betydelig tung trafik med
mange lastbiler dagligt.

Hvordan vil man sikre retvisende malinger af luftkvaliteten i en periode, hvor omradet
samtidig belastes af omfattende byggeaktivitet?

Er der foretaget beregninger af den samlede CO2 udledning og partikelbelastning fra
metrobyggeriet, og indgéar dette i vurderingen af den samlede klimaeffekt?

Der er risiko for, at den gnskede forbedring udvandes i en arreekke, hvilket bgr indgé i den
samlede vurdering.

Trafiksikkerhed og skolevej

Forslaget kan medfere sendrede trafikmenstre, som kan pavirke trafiksikkerheden.

Min s@n benytter bus 11 til skole. For at komme til stoppestedet skal han krydse vejen et sted,
hvor der tidligere har veeret advarselslamper, som nu er fijernet. Dette har reduceret
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bilisternes opmeaerksomhed betydeligt.

Hvis trafikpresset eges omkring Dybbglsbro Station og via Ingerslevsgade som falge af
omlaegninger, kan det forveerre situationen yderligere. | de marke vintermaneder, hvor bade
born og voksne feerdes i omréadet, er synlighed og opmaerksomhed afggrende.

Jeg savner en konkret vurdering af konsekvenserne for skoleveje og fodgaengersikkerhed
samt en plan for eventuelle trafiksikkerhedsforbedringer.

Det undre mig der ikke er afsat penge af til at forbereder disse tiltag.

Parkering og afseetning

Der er risiko for, at parkering forskydes til Ingerslevsgade, hvor kapaciteten allerede er
presset.

Manglende parkeringsmuligheder kan fere til uhensigtsmeessig parkering og problematisk
af og palaesning af varer, hvis folk teenker de hurtigt lige kan levere vare og holde med
nedblink. Ved godt dette ikke er lovligt, men det er trosant sddan det fungere nu, bare pa de
sma gader. Dette vil forveerre faerdsel pa vejen, specielt nér det ogsa er en udrykningsvej. Er
beredskab vaere med i overvejelserne og er der taget hensyn til dette.

Hvordan vil kommunen sikre, at omradet ikke oplever forringede parkeringsforhold og @get
konflikt mellem trafikanter?

Geester, levering og daglig drift

Som beboer og bestyrelsesmedlem i bade andelsforening og gardlaug ser jeg praktiske
udfordringer i den daglige drift.

Ordningen kan pévirke:

o gaester og familie. Herunder pasning hjeelp til bgrn af familie)

. pasningshjeelp til bern og hjemmepleje (jeg regner med ambulancer, politi og
brandbiler er undtaget reglen)

° dagligvarelevering

° sterre leverancer, sd&som meabler eller anden, hvor bilen er under de 12 tons, som jeg
har forstaet er graensen

° handveerkere og servicefirmaer

Ikke alle aktgrer har mulighed for at skifte til el karetgjer pa kort sigt. Uden en realistisk
overgangsordning kan dette medfere betydelige driftsmaeessige udfordringer for
ejendomme og foreninger.

Social og gkonomisk pévirkning

Der bor ogsé ses pé den sociale balance i ordningen.

En nulemissionszone kan medfere skonomisk pres pé beboere og mindre erhvervsdrivende,
som ikke har mulighed for at investere i nyt koretgj.

Jeg er bekymret for, at omréadet kan blive mindre attraktivt og presse beboere veaek, seerligt
dem der har boet her i mange é&r, social udsat eller gkonomisk dérlig stillet. Det vil veere
meget darlig, hvis vi minimere diversitet i bydelen, fordi folk ikke har rad til at omlaeegge
deres livi den hastighed.

Evaluering og fleksibilitet

Det bear sikres, at ordningen evalueres lgbende med mulighed for justering, hvis de negative
konsekvenser viser sig sterre end forventet.

Derudover foreslar jeg, at der etableres en fleksibel geesteordning, hvor beboere kan
registrere og give midlertidig tilladelse til keretgjer med et konkret serinde relateret til
boligen. Dette kan nemt ggres via en app, som er koble op pé ens Mitid, s& det er en korrekt
person der bor i omrédet og sd indtaster man nummerplade péa den padgeelende bil og evt
hvad den skal.

Denne app skal selvfglgelig vaere koble op pa KK parkeringsafdeling, sa de kan se nar de er
ude og sikre ordentlig forhold og maske de skal veere med i udviklingen.

En sddan model kan reducere ungdig trafik og samtidig minimere den impact som dette
forseg vil have pa folks liv.

Afslutningsvis vil jeg understrege, at jeg statter ambitionen om renere luft og en mere
baeredygtig by. Jeg efterlyser dog en mere helhedsorienteret vurdering, hvor klimaeffekt,

trafiksikkerhed, praktisk drift og sociale konsekvenser indgar samlet i beslutningsgrundlaget.

teksten er ogsa vedheeftet.
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Hegringssvar vedrgrende etablering af nulemissionszone pa Indre Vesterbro

Jeg ansker hermed at indsende mine bemaerkninger til forslaget om etablering af
nulemissionszone pa Indre Vesterbro.

Jeg forstar og anerkender intentionen om at forbedre luftkvaliteten og reducere udledninger i
byen. Jeg savner dog en mere samlet og gennemsigtig redeggrelse for konsekvenserne for
beboere, trafiksikkerhed og daglig drift i omradet.

Valg af bydel og dokumentation for effekt

Jeg savner en tydelig og aktuel begrundelse for, hvorfor netop Vesterbro er udvalgt frem for
andre bydele, som fx Narrebro, hvor der i forvejen mindre trafik pa grund af de streekninger
hvor kun busser ma kare. Det fremstar uklart, hvilke konkrete og opdaterede kriterier der har
veeret afggrende for beslutningen.

Samtidig savner jeg dokumentation for den forventede effekt.
Hvor stor reduktion i partikler, NOx og CO2 forventes konkret?
Hvordan méles effekten, og hvordan adskilles den fra gvrige pavirkninger i omradet?

Det er veesentligt, at beslutningen baseres p& dokumenterbare og realistiske forbedringer,
seerligt nar indgrebet pavirker bade beboere og erhverv.

Metrobyggeri og tung trafik

I de kommende &r vil metrobyggeriet pa Vesterbro medfare betydelig tung trafik med mange
lastbiler dagligt.

Hvordan vil man sikre retvisende malinger af luftkvaliteten i en periode, hvor omradet samtidig
belastes af omfattende byggeaktivitet?

Er der foretaget beregninger af den samlede CO2 udledning og partikelbelastning fra
metrobyggeriet, og indgar dette i vurderingen af den samlede klimaeffekt?

Der errisiko for, at den gnskede forbedring udvandes i en arraekke, hvilket bgr indgé i den
samlede vurdering.

Trafiksikkerhed og skolevej
Forslaget kan medfgre eendrede trafikmgnstre, som kan pavirke trafiksikkerheden.

Min sgn benytter bus 11 til skole. For at komme til stoppestedet skal han krydse vejen et sted,
hvor der tidligere har veeret advarselslamper, som nu er fijernet. Dette har reduceret
bilisternes opmaerksomhed betydeligt.
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Huvis trafikpresset gges omkring Dybbglsbro Station og via Ingerslevsgade som fglge af
omlaegninger, kan det forveerre situationen yderligere. | de mgrke vintermaneder, hvor bade
barn og voksne feerdes i omradet, er synlighed og opmeerksomhed afgarende.

Jeg savner en konkret vurdering af konsekvenserne for skoleveje og fodgeengersikkerhed samt
en plan for eventuelle trafiksikkerhedsforbedringer.
Det undre mig der ikke er afsat penge af til at forbereder disse tiltag.

Parkering og afsaetning
Der er risiko for, at parkering forskydes til Ingerslevsgade, hvor kapaciteten allerede er presset.

Manglende parkeringsmuligheder kan fgre til uhensigtsmaessig parkering og problematisk af
og paleesning af varer, hvis folk teenker de hurtigt lige kan levere vare og holde med ngdblink.
Ved godt dette ikke er lovligt, men det er trosant sddan det fungere nu, bare pa de sma gader.
Dette vil forveerre faerdsel pa vejen, specielt nar det ogsa er en udrykningsvej. Er beredskab
veere med i overvejelserne og er der taget hensyn til dette.

Hvordan vil kommunen sikre, at omrédet ikke oplever forringede parkeringsforhold og gget
konflikt mellem trafikanter?

Geester, levering og daglig drift

Som beboer og bestyrelsesmedlem i bdde andelsforening og gardlaug ser jeg praktiske
udfordringer i den daglige drift.

Ordningen kan pavirke:
o geester og familie. Herunder pasning hjeaelp til bgrn af familie)

e pasningshjaelp til barn og hjemmepleje ( jeg regner med ambulancer, politi og
brandbiler er undtaget reglen)

o dagligvarelevering

« starre leverancer, sdsom mgbler eller anden, hvor bilen er under de 12 tons, som jeg
har forstaet er greensen

¢ handveerkere og servicefirmaer

Ikke alle aktgrer har mulighed for at skifte til el karetgjer pa kort sigt. Uden en realistisk
overgangsordning kan dette medfgre betydelige driftsmeessige udfordringer for eiendomme og
foreninger.

Social og skonomisk pavirkning

Der bgr ogsé ses pa den sociale balance i ordningen.
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En nulemissionszone kan medfgre skonomisk pres pé beboere og mindre erhvervsdrivende,
som ikke har mulighed for at investere i nyt karetgj.

Jeg er bekymret for, at omradet kan blive mindre attraktivt og presse beboere veek, seerligt dem
der har boet her i mange ar, social udsat eller gkonomisk darlig stillet. Det vil veere meget
darlig, hvis vi minimere diversitet i bydelen, fordi folk ikke har rad til at omlaegge deres livi den
hastighed.

Evaluering og fleksibilitet

Det bor sikres, at ordningen evalueres lsbende med mulighed for justering, hvis de negative
konsekvenser viser sig stgrre end forventet.

Derudover foreslar jeg, at der etableres en fleksibel gaesteordning, hvor beboere kan registrere
og give midlertidig tilladelse til kgretgjer med et konkret zerinde relateret til boligen. Dette kan
nemt gares via en app, som er koble op pa ens Mitid, sa det er en korrekt person der bor i
omradet og sa indtaster man nummerplade pa den pageelende bil og evt hvad den skal.
Denne app skal selvfalgelig veere koble op pa KK parkeringsafdeling, sa de kan se nar de er
ude og sikre ordentlig forhold og méaske de skal vaere med i udviklingen.

En sddan model kan reducere ungdig trafik og samtidig minimere den impact som dette
forsag vil have pa folks liv.

Afslutningsvis vil jeg understrege, at jeg stgtter ambitionen om renere luft og en mere
beaeredygtig by. Jeg efterlyser dog en mere helhedsorienteret vurdering, hvor klimaeffekt,
trafiksikkerhed, praktisk drift og sociale konsekvenser indgar samlet i beslutningsgrundlaget.
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Svarnr.: 558 Borger

Vejnavn: Slesvigsgade
Postnr. og by: 1762 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg synes der i forvejen er mange udfordringer ved at have en bil i byen, derfor er jeg imod
forslaget. Vi vil gerne beholde og oprette liv og forretninger i neeromréadet. Og det synes jeg,
det her forslag besveerligger.

Svarnr.: 559 Borger

Vejnavn: Slesvigsgade
Postnr. og by: 1762 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Jeg er imod, byen skal veere for alle, ogsé folk der har en almindelig bil og ikke har rad til en
elbil, jeg er imod forbud, men tiden skifter folk, hvis det er attraktivt og skifte til elbil.

Svarnr.: 560 Borger

Vejnavn: Kaliforniensvej
Postnr. og by: 2300 Kgbenhavn S

Heoringssvar:

Jeg skriver som franchisetager af McDonald's pd Hovedbanegérden, som til daglig leverer
mad og service til rejsende og folk pé farten pd Kebenhavns Hovedbanegérd. Det er vi glade
for at fa lov til at gere.

Kgbenhavns Kommune har d. 11. februar sendt forslag til en nulemissionszone péa Indre
Vester-bro i offentlig hgring. Ifalge materialet vil zonen indebeere krav om, at kun
nulemissionskgretg-jer ma kere inden for den afgreensede zone, med fa undtagelser for
beboere, og planlagt ikraft-treedelse fra 2028 for private og 2029 for erhverv.

Vi anerkender intentionen om at forbedre luftkvalitet og reducere stgj i de teette byomrader.
Men de foresldede afgraensninger vil f& veesentlige, negative konsekvenser for driften pé og
om-kring Hovedbanegérden. Vi er pd vores restaurant afheengige af bdde egne leverancer
og en bred kreds af eksterne leverandgrer og hdndveerkere, som skal kunne tilgd omradet for
at sikre stabil drift.

Hovedbanegérden er et kritisk trafikknudepunkt, hvor tusinder af borgere, rejsende og
pendlere dagligt feerdes. Omrédet er omkranset af Vesterbrogade (og Banegraven),
Bernstorffsgade, Re-ventlowsgade og Tietgensgade. Indenfor de gader fungerer omrédet,
der understgtter Hovedba-negarden, som et nedvendigt logistikrum for varelevering,
servicekgrsel, daglige driftsopgaver og hdndveerksmeaessige reparationer.

Heringsmaterialet understreger selv, at nulemissionszonen vil f& betydning for trafikafvikling
og erhvervskgrsel i og omkring zonen. Samtidig viser erfaringer fra tidligere politiske
drgftelser, at nulemissionszoner kan pévirke erhverv markant og kreever langsigtede
overgangsordninger.

For virksomheder som vores - der opererer i et omrédde med begrenset adgang, ingen
alterna-tive afleesningssteder og lebende behov for teknisk service - skaber dette en
uforholdsmaeaessigt stor byrde.

Hvis hele omréddet omkring Hovedbanegadrden omfattes af nulemissionszonen, vil

konsekvenser-ne veere falgende:
o Store omstillingsomkostninger: Vores egne leverandgrer, som ofte kommer langvejs
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fra og endnu ikke har mulighed for at omstille til nulemissionskeretgjer, vil blive palagt be-
tydelige investeringer i nye varevogne. Dette er en omstilling, der realistisk tager mange ér -
leengere end de planlagte 2028-2029-deadlines.

° Tabt fleksibilitet og driftsstabilitet: Handvaerkere med specialkompetencer skal kunne
rykke ud med kort varsel. At indfgre et adgangskrav, som mange endnu ikke kan opfylde, vil
skabe forsinkelser, hgjere omkostninger og potentielt driftsstop.

° @gede driftsomkostninger for os - lokal belastning for omlgbskarsel: Leverancer vil
blive tvunget til at finde fjerne parkeringsmuligheder udenfor zonen og fragte varer over
ster-re afstande til Hovedbanegarden. Det giver mere tidsforbrug, sterre behov for manuel
handtering, egede omkostninger og paradoksalt nok mere lokal belastning fra omlgbskar-
sel.

Derudover er Hovedbanegarden altsa et regionalt knudepunkt, hvor store dele af trafikken er
nedvendig og funktionelt uundgéelig - modsat lokal, ikke-tvingende gennemkearsel.

LOSNING
For at sikre reel balance mellem miljghensyn og byens funktionalitet foreslar jeg, at man
flytter zonens greense til Vesterbrogade, og undtager omréddet omkring Hovedbanegarden.

Som jeg forstar hgringsmaterialet, laegger man selv op til, at undtagelser kan give plads til
seerli-ge behov, og at zonens afgreensning skal afveje bade trafik, erhverv og milje. Et samlet
undtagel-sesomrade omkring Hovedbanegarden er derfor bade ngdvendigt, fagligt og
praktisk velbegrun-det.

Jeg stotter Kebenhavns Kommunes ambition om at forbedre miljget i byen. Men forslaget
vil i sin nuvaerende form rammer kritiske erhvervsfunktioner i og omkring Hovedbanegérden
pé en made, der ikke star méal med den miljgmaessige gevinst. Derfor opfordrer vi
kommunen til at flytte zonens afgraensning til Vesterbrogade, og undtage hele
Hovedbanegardens logistikomrade fra nulemissionszonen.

Det vil balancere miljghensyn, byens drift, erhvervslivets vilkdr og den mobilitet, der er ned-
vendig for et velfungerende Kgbenhavn.

Tak for muligheden for at afgive heringssvar.

Bedste hilsener,

Svarnr.: 561 Borger

Vejnavn: Bellahgjvej
Postnr. og by: 2700 Brgnshgj

Heringssvar:

Heringssvar vedrgrende forslag om forbud mod kersel med benzinbiler pa Vesterbro

Jeg skriver hermed for at afgive mit hgringssvar vedrgrende forslaget om at forbyde karsel
med benzinbiler pa Vesterbro. Dette forslag kan jeg ikke acceptere i sin nuveerende form, da
det efter min opfattelse bygger péa et ensidigt fokus pa el-biler uden en tilstraekkelig
helhedsvurdering af de miljgmaessige, infrastrukturelle og samfundsmaessige konsekvenser.

Jegvil i det fglgende fremhaeve en raekke vaesentlige problemstillinger, som efter min
mening ikke er tilstraekkeligt belyst:

1. CO3z-udledning ved produktion

Produktionen af el-bilers batterier medfgrer en meget stor COz-udledning. Flere analyser
peger pa, at denne udledning kan overstige den samlede CO»-udledning fra en benzinbil
over hele dens levetid. Dette underminerer argumentet om, at el-biler entydigt er et
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klimavenligt alternativ.

2. @get slid pa veje

El-biler er markant tungere end tilsvarende benzinbiler. Den sgede vaegt medferer mere slid
pé veje og belaegninger, hvilket betyder hyppigere udskiftning af asfalt. Dette har bade
pkonomiske og miljgmaessige konsekvenser.

3. Bortskaffelse af batterier

Nar el-bilers batterier skal bortskaffes, findes der fortsat ikke en fuldt miljemaessigt forsvarlig
lesning. Genanvendelsen er begraenset, ressourcekreevende og forbundet med
miljgproblemer.

4. Brandrisiko og forurening

Brande i el-biler er ekstremt vanskelige at slukke og kan braende i meget lang tid. Disse
brande udleder store mangder giftig og forurenet luft, hvilket er seerligt problematisk i
teetbebyggede byomrader.

5. Opladning og spildtid

Opladning af el-biler pa farten tager vaesentligt leengere tid end optankning af en benzinbil.
Dette medferer betydelig spildtid for brugerne og reducerer mobiliteten, iseer for
erhvervsdrivende og pendlere.

6. Stgj pd motorveje

P& motorvejshastigheder stgjer el-biler mere end benzinbiler, primeert pa grund af deek- og
vejstej, som forstaerkes af bilernes hgjere vaegt.

7. Parkeringsforhold

Der er etableret et stort antal parkeringspladser reserveret til el-biler, som ofte star tomme.
Dette forringer parkeringsmulighederne for beboere, gaester, handveaerkere og
servicepersonale.

8. Karesyge

Mange oplever gget keresyge i el-biler, blandt andet pa grund af den kraftige acceleration og
regenerative opbremsning. Dette pavirker komforten for bade ferer og passagerer.

9. Belastning af elnettet

Det stigende elforbrug som felge af el-biler leegger et betydeligt pres pé elnettet, som i dag
ikke er dimensioneret til denne belastning - seerligt ikke i teetbefolkede byomrader.

10. Vinterforhold

El-biler har nedsat reekkevidde og @get fejlrisiko i kolde vinterperioder. Dette kan fore til
driftsstop og i veerste fald skabe kedannelser og trafikale problemer.

. IT-sikkerhed og misbrug

El-biler er i hgj grad software- og netveerksbaserede. De kan potentielt hackes af ondsindede
akterer, hvilket kan medfere alvorlige sikkerhedsrisici, herunder fjernstyring, lasning af dere
eller igangseettelse af brand i batteriet.

Pa denne baggrund finder jeg det bade forhastet og problematisk at indfere et forbud mod
benzinbiler pa Vesterbro. Jeg opfordrer Kebenhavns Kommune til at foretage en mere
nuanceret og teknologineutral vurdering, hvor borgernes mobilitet, sikkerhed og reelle
miljgpévirkning indgér i beslutningsgrundlaget.

Med venlig hilsen

En bekymret borger

Svarnr.: 562 Borger

Vejnavn: Ullerupgade
Postnr. og by: 1673 Kebenhavn V

Hegringssvar:

Som beboerizonen frygter vi de konsekvenser zonen vil have for folks sociale liv. Det vil ggre
det vanskeligt for venner og familie med almindelige benzinbiler at besgge os. Hvis folk af
forskellige grunde ikke har mulighed for at bruge offentlig transport eller har rad til en elbil,
vil de i praksis ikke leengere kunne komme péa besgg. Dette vil i praksis begraense det sociale
livog adgangen til privat bolig i zonen.

Derudover vil det udfordre hverdagslogistikken i allerede pressede bgrnefamilier, hvis fx
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bedsteforaeldre eller andre, der hjeelper med at hente barn, ikke har en elbil.

Enig i, som andre har skrevet, at forslaget har en tydelig social slagside. Elbiler er fortsat
markant dyrere end konventionelle biler, og en nulemissionszone risikerer derfor at
favorisere borgere med hgjere indkomster, mens andre udelukkes - ogsa selvom de kerer i
relativt nye og miljggodkendte benzinbiler.

Jeg opfordrer derfor kommunen til at genoverveje forslaget eller undersgge mere fleksible
lesninger, eksempelvis undtagelser for gaestekearsel eller fokus pa incitamenter frem for
forbud.

Elbiler vinder allerede frem, sa mon ikke vi allerede er af med flere benzinbiler om fem ar, og
sa lad de der stadig kerer i benzinbiler om fem ar have dem indtil de skal udskiftes.

Hvis forslaget bliver vedtaget, sé vil det vaere medvirkende til at vi ikke leengere kan/ensker at
bo pa Vesterbro, som vi ellers har vaeret meget glade for bade med og uden barn. Men det
sociale og hverdagens liv bliver simpelthen for kompliceret og dyrt.

Svarnr.: 563 Borger

Vejnavn: Absalonsgade
Postnr. og by: 1658 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg synes naturligvis, at formalet med nul-emmisionszonen - at reducere CO2 fra trafikken -
er &edelt, men jeg synes man skal se mere pa fordele pa samfundsplan contra ulemper for
bergrte beboere, og om det, i det perspektiv, er maden at gore det pa. Det anferes, at der vil
blive kert 105 mio. faerre km i fossilbil pa landsplan, hvis zonen indferes pé Vesterbro. Det
skal ses i lyset af, at der ifalge Vejdirektoratet i 2024 pd landsplan blev kert i alt 54,5 mia. km
(alle biltyper). Er dette den rigtige made at opna reduktionen pa overfor ulemperne lokalt?
Miljggevinster i form af reduceret stgj og luftforurening er meget begraensede lokalt.

Der er jo nogle klare ulemper, som notatet ogsa beskriver, og sé er der ulemper, som ikke er
beskrevet. For at starte med de sidste og de ulemper, som jeg ser for mig personligt og for
min andelsforening centralt pa Vesterbro, er besveeret med at fa handveaerkere til
reparationer i vores gamle ejendomme slet ikke neevnt. Det mener jeg, vil veere en temmelig
stor udfordring, indtil alle smé og store handveerksfirmaer har omstillet til el-biler - det vil
bade blive mere besveerligt og dyrere at fd handveerkere.

Personligt har jeg bil efter behov, dvs. at jeg typisk leaser en bil om sommeren - hvordan er
jeg stillet her? Det vil blive betydelig dyrere for mig, hvis jeg ikke kan lease en lille benzinbil
ogievrigtstille mig ringere end mine naboer. Desuden benytter jeg mig ind i mellem af
samkarsel, hvilket der vil blive begraenset mulighed for, indtil alle har réd til en elbil. Mere
generelt vil muligheden for at hente eller bringe folk uden bil ogsa blive begraenset. Faktisk
mener jeg, at det vil ramme skeevt her, da problemerne opstar for dem, der ikke har rad til
eller har en omgangskreds, der har réd til en elbil, som trods alt er lidt af en udskrivning.
Endelig mener jeg, at de ulemper, der naevnes i notatet, er serigse - det gaelder iseer det
ekstra parkeringsbehov pa 5.200 biler i randomraderne pr. hverdagsdggn samt de ca. 4.430
ture, der vil blive flyttet til de omkringliggende veje. Pavirkningen lokalt af disse
konsekvenser er ikke beskrevet tilstraekkeligt.

Svarnr.: 564 Pa vegne af interesseorganisation eller borger
DanskeMotorCyklister

Heringssvar:
Heringssvar til Kebenhavns kommune om nulemissionszone.

Danske MotorCyklister (DMC) takker for muligheden for at afgive heringssvar vedrgrende
det fremsatte forslag om etablering af en nulemissionszone i Kebenhavns Kommune.
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Som landets repraesentant for motorcyklister har DMC gennem artier fulgt udviklingen af
miljg- og trafikregulering i hovedstaden teet. Vi deler visionen om et bedre bymiljg, men vi
finder det afgerende at gore opmaerksom p4, at en total udelukkelse af konventionelle
motorcykler (L-keretgjer) vil have utilsigtede negative konsekvenser for bade mobilitet,
turisme og treengsel.

DMC indgiver hermed fglgende bemaerkninger til forslaget:

1. Motorcyklen som et treengselsreducerende veerktgj

En motorcykel optager i gennemsnit kun 20-25 % af den vejplads, som en personbil kraever.
Ved at opretholde adgang for motorcykler i zonerne sikres en fortsat incitamentsstruktur for
pendlere til at veelge pladsbesparende transportmidler. En udelukkelse af motorcykler vil
tvinge pendlere tilbage i biler (uden for zonen) eller age presset pa den kollektive trafik,
hvilket ikke lgser byens overordnede treengselsproblemer.

2. Turisme og international tilgeengelighed

Kebenhavn er en international storby, der tiltraekker tusindvis af udenlandske
motorcykelturister arligt.

Manglende teknologisk modenhed: Markedet for elektriske motorcykler med lang
reekkevidde (touring) er, modsat biler, endnu ikke pa et niveau, hvor det er et realistisk
alternativ for hverken pendlere eller udenlandske turister.

Erhvervsmaessig konsekvens: En nulemissionszone uden undtagelse for MC vil i praksis
lukke adgangen til hoteller og seveerdigheder i bymidten for denne kebestaerke gruppe.
Dette vil skade hele byens omdgmme som en tilgeengelig destination for motoriserede
turister, ikke kun den del af byen hvor nulemissionszonen er .

3. Miljgmeaessig proportionalitet

Motorcykler udger en forsvindende lille del af den samlede trafikmaengde i Kgbenhavn.
Deres bidrag til de samlede NOx- og partikelemissioner er marginalt, sammenlignet med
tung transport og den generelle bilpark. Dertil kommer, at motorcykler i Danmark er et
saesonkegretgj, der stort set kun benyttes i sommerhalvéret, hvorved deres bidrag til
luftforurening i de kritiske vintermaneder er lig nul.

4. Tidligere erfaringer og europeeisk praksis

DMC har tidligere afgivet hgringssvar vedrgrende miljgzoner, hvor vi har papeget
vigtigheden af differentiering. Vi bemeaerker, at byer som London og Paris har implementeret
ordninger, der anerkender motorcyklens unikke position som et "mellemkaretgj", der aflaster
byen uden at belaste den i samme grad som personbiler. Senest er Paris sdgar ved at afskaffe
deres nulemissionszoner (LEZs).

5. Manglende parkeringspladser for motorcykler uden for zonen

Det fremgar af det fremsatte forslag om etablering af en nulemissionszone i Kgbenhavns
Kommune, at motorcyklister kan parkere udenfor zonen. Dette er imidlertid ikke helt korrekt,
idet der kun findes enkelte parkeringspladser for motorcykler udenfor den kommende
nulemmissionszone. Hver af disse parkeringspladser er sd sma4, at kun en motorcykel kan
parkeres, og der forefindes ikke skabe, hvor hjelm og motorcykeltgj kan lases inde. Sddanne
skabe findes i andre europeeiske lande, som en service til motorcyklister, man ser som
kobesteerke kunder. En ide som hermed er givet videre til Kebenhavns Kommune, og som vil
ggre kommunen mere attraktiv for turister der ankommer pa motorcykel.

DMC's anbefalinger til Kebenhavns Kommune:

Undtagelse for L-keretgjer: At motorcykler generelt undtages fra nulemissionszonen pa
baggrund af deres positive bidrag til mobilitet og traeengselssikring.

Adgang for turister: At der etableres en dispensationsordning eller "transit-adgang" for
udenlandske turister med dokumenteret hotelophold i zonen.

DMC star til radighed for yderligere uddybning af ovenstdende punkter og deltager gerne i
en teknisk dialog med forvaltningen.
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DMC har tidligere afgivet hgringssvar om nulemissionszoner, til falgende haring:
"Hering over udkast til eendring af teknisk miljgzonebekendtgerelse”, udsendt af Miljg- og
Ligestillingsministeriet Torsdag den 21. februar 2025.

J.nr. 2022 - 4526, Ref. JUKJJ

Med venlig hilsen

Thomas Makropoulos
Neestformand

Danske Motorcyklister

Svarnr.: 565 Borger

Vejnavn: Dannebrogsgade
Postnr. og by: 1660 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Det er et spaendende initiativ, som jeg som beboer centralt pé Vesterbro bakker op om. Det
er ogsd godt ati vil undtage faste beboere i bydelen. Det ville veere urealistisk andet. Men
kunne man forestille sig, at arbejde med et perspektiv for hvad lokale vaelger som nul-
emissions-transportform om fx 8-10 4r? -Dvs inddrage de lokale i at bidrage 100% til en nul-
emissions-bydel over en leengere arraekke.

Uden at have indsigt i data forestiller jeg mig, at der ved indfrielse af forslaget frigives nogle
p-pladser, som normalt er optaget af besggende i bydelen, der karer benzin-bil. Kunne man
forestille sig en strategi for de arealer, der gger biodiversiteten?

Svarnr.: 566 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Valcon A/S

Heringssvar:

Heringssvar vedrgrende forslag om nulemissionszone pé Indre Vesterbro

Valcon takker for muligheden for at afgive hgringssvar til forslaget om etablering af en
nulemissionszone pé Indre Vesterbro, som er sendt i offentlig hering i perioden 16. januar til
16. marts 2026.

Vi anerkender og stetter Kebenhavns Kommunes overordnede ambition om at reducere
CO2-udledning og forbedre luftkvaliteten i byen. Samtidig @nsker vi at gere opmeaerksom pé
en raekke vaesentlige konsekvenser, som forslaget vil have for virksomheder med daglig drifti
omradet - herunder Valcon, som har kontoradresse p& Meldahlsgade péa Indre Vesterbro.

Adgang for kunder og samarbejdspartnere

Forslaget om, at der i en nulemissionszone kun mé kere nulemissionskeretgjer, vil gere det
markant vanskeligere for vores kunder og samarbejdspartnere at tilgé vores adresse, og vi
mener, at forslaget vil svaekke omradets tilgeengelighed for erhvervslivet og gere det mindre
attraktivt at drive virksomhed i og omkring zonen.

Konsekvenser for medarbejdere

Valcon har medarbejdere, som pendler fra forskellige dele af Sjeelland og resten af landet.
For en del medarbejdere er offentlig transport ikke et realistisk alternativ p& grund af rejsetid,
skift eller manglende deekning. Kravet om nulemissionskeretgjer vil derfor reelt begraense
deres mulighed for at mede fysisk pa kontoret. Dette er saerligt udfordrende i en tid, hvor
virksomheder arbejder aktivt med fleksible arbejdsformer, men fortsat har behov for fysisk
tilstedeveerelse til kundemeader, workshops og samarbejde.

Behov for erhvervsmaessige hensyn og overgangsordninger
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Vibemeerker, at der i forslaget er undtagelser for visse keretgjer, herunder beboere i zonen,
men vi savner tilsvarende klare og smidige hensyn til virksomheder, virksomheders
medarbejdere og virksomheders kunder. Vi opfordrer derfor til, at der overvejes:

° Udvidede eller mélrettede undtagelser for erhverv, kunder og besggende
° Leengere og mere fleksible overgangsordninger for virksomheder i omradet
° Supplerende lgsninger, der sikrer fortsat tilgeengelighed til erhvervslokationer pa

Indre Vesterbro

Afslutning

Valcon stgtter den grenne omstilling, men mener, at den bgr implementeres p& en made,
der balancerer klimaambitioner med hensynet til et velfungerende by- og erhvervsliv. Vi
héber derfor, at ovenstaende input vil indgé i den videre behandling af forslaget.

Med venlig hilsen

Thomas Rosenlund
Managing partner, Valcon A/S

Svarnr.: 567 Virksomhed/Organisation

Virksomhed/Organisation: FellesGro ApS
Vejnavn:
Postnr. og by:

Heoringssvar:

Jeg forstér ikke hvorfor folk skal forbydes at kare pé et areal som de har betalt skat for at
etablere og passe.

Jeg har ikke réd til en elbil og selv hvis jeg havde ville tabet i salg veere langt langt sterre end i
den Fiat Fiorino som jeg ejer nu. Den har kostet mig 40.000 kroner og om tre &r regner jeg
med at kunne saelge den til 30-35.000 kroner. Find mig gerne en lignende elbil med samme
lave veerditab.

Vigtigt at pointere at det her tiltag intet godt ger for klimaet. Ihvertfald ikke noget som er
mdlbart p& en verdensskala.

Svarnr.: 568 Borger

Vejnavn: Eskildsgade
Postnr. og by: 1657 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Heringssvar vedrgrende forslag om nulemissionszone pé Indre Vesterbro

Jeg onsker hermed at indsende mit heringssvar vedrgrende forslaget om etablering af
nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

Jeg erimod forslaget, da det vil fa veesentlige og direkte konsekvenser for min families
hverdag og livskvalitet.

For det fgrste vil ordningen gere det markant vanskeligere for min sgns farmor at hjeelpe os i
dagligdagen. Hun er en vigtig del af vores families stette i hverdagen, og hendes mulighed
for at komme i bil er afggrende for, at hun kan bidrage fleksibelt - eksempelvis ved sygdom,
afhentning eller akut behov for hjeelp. En nulemissionszone vil i praksis begraense eller helt
forhindre denne mulighed, hvis hun ikke har adgang til et keretg;j.

For det andet bor mine foraeldre i Jylland, og de besgger os i bil. Forslaget vil ggre det langt
mere besverligt og mindre realistisk for dem at komme péa besag. Dette risikerer at svaekke
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familieere relationer og den statte, som mange bgrnefamilier er afhaengige af.

Jeg har forstéelse for gnsket om at reducere CO2-udledning og forbedre luftkvaliteten, men
jeg mener, at forslaget i sin nuvaerende form i utilstraekkelig grad tager hgjde for de sociale
og familiemeaessige konsekvenser for almindelige borgere. Tiltaget rammer skaevt og kan
skabe uforholdsmaessige byrder for familier uden realistiske alternativer.

Jeg opfordrer derfor til, at forslaget enten genovervejes eller justeres, sé der indfgres
rimelige undtagelser eller overgangsordninger, der tager hensyn til familicere
stottefunktioner og besggende fra andre landsdele.

Svarnr.: 569 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Kgs Enghave
Lokaludvalg

Horingssvar:
Bemeerkninger fra Kgs. Enghave Lokaludvalg til forslag om nul-emissionszone pa Vesterbro

Kongens Enghave Lokaludvalg finder det speendende med et forseg med nulemissionszone
pé indre Vesterbro.

En af konsekvenserne vil sandsynligvis veere noget mere parkering i randomréaderne hvor
vores lokaludvalg graenser op, men vi mener det bliver speendende at felge hvad betydning
det far for bade bymiljeet, taetheden af biler og parkeringsmuligheder pé indre Vesterbro.
Vivil i Kongens Enghave Lokaludvalg meget gerne involveres, hvis der kommer noget
opfelgende evaluering omkring dette projekt.

Venlig hilsen

Joan Rege
Forperson, Kgs. Enghave Lokaludvalg
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Bemarkninger fra Kgs. Enghave Lokaludvalg til forslag 18. februar 2026
om nul-emissionszone pa Vesterbro .
agsnr.

2026-0077502

Kongens Enghave Lokaludvalg finder det speendende med et forsgg Dokumentnr.

med nulemissionszone pé indre Vesterbro. 2026-0077502-2
Sagsbehandler

En af konsekvenserne vil sandsynligvis vaere noget mere parkering i Anne Christine Brendum

randomréaderne hvor vores lokaludvalg graenser op, men vi mener det

bliver speendende at fglge hvad betydning det far for bade bymiljget,

teetheden af biler og parkeringsmuligheder pé indre Vesterbro.

Vivil i Kongens Enghave Lokaludvalg meget gerne involveres, hvis der
kommer noget opfelgende evaluering omkring dette projekt.

Venlig hilsen
Joan Rege
Forperson, Kgs. Enghave Lokaludvalg

Center for Stab
Sekretariatet for Kgs. Enghave
Lokaludvalg

Wagnersvej 19
2450 Kgbenhavn SV

EAN nummer
5798009800503
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Svarnr.: 570 Borger

Vejnavn: Istedgade
Postnr. og by: 1650 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg mener ikke, det er ok, at afskaffe karsel for benzinbiler i omradet - det er ikke alle, der har
en el-drevet bil, og med det her forslag vil i forhindre folk som bor i den pageldende zone i
at kere og evt blive hentet af benzin drevne biler. Alternativt presser i folk til at skulle kabe
batteri drevne biler og det er ikke alle der har gkonomien til det. Det er pé alle méder
uhensigtsmeessigt for os beboere.

Svarnr.: 571 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Det lyder som en god ide - opbakning herfra.

Svarnr.: 572 Borger

Vejnavn: Bjergagervej
Postnr. og by: 3540 Lynge

Heoringssvar:

Nej til dette forslag, bdde som pendler og ansat pé virksomhed i zonen. Vi er allerede
forgangnaend pé det grenne omrade, det her er alt for vidtspaendende ogsé set fra alle de
kerende turister der kommer til byen.

Svarnr.: 573 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Vesterbro
Wine Company

Heoringssvar:

Som butiksdrivende pé Vesterbro inden for den foresldede forbudszone er jeg bekymret for
de praktiske og gkonomiske konsekvenser for butikker, der er afheengige af regelmeaessige
vareleverancer. Restriktionerne vil efter al sandsynlighed medfere hgjere
leveringsomkostninger, som i sidste ende vil blive afspejlet i hgjere priser for kunderne og
kan gere det vanskeligere at drive detailhandel i omradet.

Vesterbro har gennem mange ar udviklet sig til et attraktivt byomrdde med et levende lokalt
erhvervsliv, som er en vigtig del af bydelens identitet og hverdag. Det bgr derfor ngje
overvejes, hvordan nye miljgtiltag péavirker de virksomheder, der er med til at skabe dette
byliv.

Jeg stotter ambitionen om at forbedre luftkvaliteten i Kebenhavn. Samtidig er det vigtigt at
sikre, at tiltagene faktisk reducerer den samlede forurening og ikke blot flytter den til andre
bydele. Luftforurening stopper ikke ved administrative greenser.

P& den baggrund vil jeg opfordre til, at man ngje vurderer konsekvenserne for det lokale

erhvervsliv og overvejer alternative placeringer eller modeller, som i mindre grad péavirker
omradder med mange erhvervsdrivende.

Svarnr.: 574 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Ankara durum
house aps
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Heoringssvar:
Nej tak til forbudzone

Svarnr.: 575 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Wsmith ApS

Heoringssvar:
Terrible idea, stop with the zero emissions

Svarnr.: 576 Borger

Vejnavn: Halmtorvet
Postnr. og by: 1700 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Vier en forening, der har brugt de samme handveerkere i 30 4r og dem er vi rigtig glade for.
Med Vesterbro som forbudszone vil det blive et farvel til vores handveerkere , og det har vi
intet anske om.

Derfor siger jeg NEJ til Vesterbro som forbudszone.

Det skal vaere muligt for hdndveerkere at fad adgang. Vi har gamle rer, gammelt loft, gamle
elinstallationer. Det skal veere muligt for hdndveerkere med daglig og akut adgang til
Vesterbro.

Svarnr.: 577 Borger

Vejnavn: Smedestraede
Postnr. og by: 2500 Valby

Heoringssvar:

Nej tak.

Jeg har familie pé vesterbro, som bor 3 forskellige steder. Dem vil jeg ikke have mulighed
for, at besgge eller hjeelpe, med indkab og bgrnepasning,

Svarnr.: 578 Borger

Vejnavn: Boyesgade
Postnr. og by: 1622 Kgbenhavn V

Horingssvar:

Jeg er fysisk begraenset og afhaengig af andres hjeelp.Min familie og venner bor udenfor kbh.
og i Nordsjeaelland.De har benzinbiler.Mine besag vil blive sjeeldne og jeg kan ikke blive
hentet til familie-og hospitalsbesag(min familie er altid ledsager)Aftaler med
vinduespudser,varelevering,hdndvaerkere bliver besveerligt.Jeg er harm over at kk bruger tid
og penge pa et,;synes jeg,virkelighedsfjernt projekt.Fakta er at det meste af kbh's forurening
kommer ude fra omgivelserne og andre lande.Nar man samtidig tager i betragtning at
danskernes udskiftning af deres benzinbiler til elbiler gar meget hurtigere end nogen havde
troet,bliver projektet endnu mere overfladigt.

Svarnr.: 579 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Jeg synes det er en fabelagtig ide. For min skyld mé | godt gere zonen endnu storre.

Svarnr.: 580 Borger
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Vejnavn: Borgvej
Postnr. og by: 9493 Saltum

Heringssvar:

At viilke har en elbil, er bade et gkonomisk spergsmll og et miljespergsmal, idet det netop er
sddan nogen som os med et begraenset karselsbehov, der ber kere de allerede eksisterende
diese! og benzinbiler ned (naturligvis forudsat at bilerne har filtre). Hvis vi skrotter alle de
benzin og dieselbiler, der er fremstillet vil det veere miljemassigt uforsvarlig. Derimod bar
alle de der har et stort kerselsbehov skifte over til elbil.

P& det overordnede plan foregér der i tiden en fornuftig og hurtig omstilling til elbiler,
hvorfor problemet hele tiden minimeres af sig selv, hvilket ogsa er et perspektivi forhold til
de medmenneskelige konsekvenser forslaget vil have for sddan nogen som os.

Jeg er principlelt enig i, at vi skal reducere CO,-udledning og forbedre luftkvaliteten, men jee
mener, at forslaget i sin nuveerende form i utilstrakkelig grad tager hajde for de sociale og
familiemaessige konsekvenser for almindelige borgere. Titaget rammer skarvt og kan skabe
uforholdsmassige byrder for familler uden realistiske alternativer.

Jeg opfordrer derfor til, at forslaget | sin nuvarende form enten genovervejes eller justeres,
sa der

Indfgres rimelige undtagelser eller overgangsordninger, der tager hensyn til familiere og
geografiske forhold.

Kgbenhavns Kommune 259 af 568



Bilag 1 af 1 for Svarnr. 580: 20260308T18-34_Hoeringssvar vedroerende forslag om
nulemissionszone paa Indre Vesterbro.pdf - Side 1 af 1

Hgringssvar vedrgrende forslag om nulemissionszone pa Indre Vesterbro

Jeg gnsker hermed at indsende mit hgringssvar vedrgrende forslaget om etablering af
nulemissionszone pa Indre Vesterbro, idet jeg er imod forslaget, da det vil fa vaesentlige
konsekvenser for os.

Vi bor i Nordjylland og ejer en lejlighed pa Eskildsgade kgbt som foraeldrekgb i 2003, og er i dag
folkepensionister.
| lejligheden bor vores datter, svigersgn og barnebarn.

Som ejere er vi nogen gange ngdt til at medbringe veerktgj og andet materiale i bil i forhold til
vedligeholdelse af lejligheden, hvilket umuligggres af forslaget, ting vi ikke kan have med, hvis vi
benytter offentlig transport til Kgbenhavn.

Som familie er vores sociale feellesskab bundet op p3, at vi kan overnatte i lejligheden, nar vi er pa
besgg.

Det betyder, at vi ud over kufferter med tgj skal medbringe sengetgj, dyner og
foldeudmaddresser, idet der ikke er plads til s3 meget opbevaring i lejligheden. Igen en oppakning
som ikke er muligt at medbringe i hverken bus, tog eller fly.

Det vil saledes have store konsekvenser for vores familiesamveer, hvis vi fratages muligheden for
at overnatte i lejligheden.

Vi er som navnt pensionister, og tvinges vi til at bo pa hotel, vil vores samvaer beskaeres alvorligt
grundet gkonomi.

At vi ikke har en elbil, er bade et gkonomisk spgrgsmal og et miljgspgrgsmal, idet det netop er
sadan nogen som os med et begranset kgrselsbehov, der bgr kgre de allerede eksisterende diesel
og benzinbiler ned (naturligvis forudsat at bilerne har filtre). Hvis vi skrotter alle de benzin og
dieselbiler, der er fremstillet vil det vaere miljgmaessigt uforsvarlig. Derimod bgr alle de der har et
stort kgrselsbehov skifte over til elbil.

P3 det overordnede plan foregar der i tiden en fornuftig og hurtig omstilling til elbiler, hvorfor
problemet hele tiden minimeres af sig selv, hvilket ogsa er et perspektiv i forhold til de
medmenneskelige konsekvenser forslaget vil have for sddan nogen som os.

Jeg er principielt enig i, at vi skal reducere CO,-udledning og forbedre luftkvaliteten, men jeg
mener, at forslaget i sin nuvaerende form i utilstraekkelig grad tager hgjde for de sociale og
familiemaessige konsekvenser for almindelige borgere. Tiltaget rammer skaevt og kan skabe
uforholdsmaessige byrder for familier uden realistiske alternativer.

Jeg opfordrer derfor til, at forslaget i sin nuvaerende form enten genovervejes eller justeres, sa der

indfgres rimelige undtagelser eller overgangsordninger, der tager hensyn til familizere og
geografiske forhold.
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Svarnr.: 581 Borger

Vejnavn: Gasveaerksvej
Postnr. og by: 1656 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Selvom ejerforeningen bakker op om faerre biler i Kebenhavn, har vi alligevel et par
bekymringer, som vi haber p4, at der kan tages hensyn til. Det drejer sig f.eks. om geester
som ikke har en elbil, hdndvaerkere som skal udfere et arbejde pé ejendommen, demi
ejendommen som far leveret madvarer hver uge (f.eks. fra arstiderne, skagenfood) eller dem
der bestiller mad udefra via f.eks. Wolt. Hvis der ikke kan gives dispensation for en kortere
eller leengere periode, vil en nulemissionszone have betydelige konsekvenser for at fa
hverdagen til at heenge sammen. .

P.v.a. E/F Gasveerksvej

Svarnr.: 582 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Absalon Hotel
Group A/S

Heoringssvar:
Heringssvar om Kgbenhavns kommunes forslag om at indfere en nulemissionszone pa
Indre Vesterbro

Som hotel virksomhed drevet i 3 generationer pa Vesterbro - med 3 hoteller inden for den
forslaede zone - bakker vi naturligvis op om den grgnne omstilling og ambitionen om et
bedre bymiljg i Kebenhavn. Samtidig er det afgerende for os, at omstillingen sker pa en
made, der er realistisk, proportionel og tager hgjde for den hverdag, et hotel skal kunne
fungere i degnet rundt alle arets dage.

Med hoteller placereti zonen vil vi blive direkte pavirket af ordningen. Vores drift er
afheengig af, at varer og service kan leveres stabilt og forudsigeligt. Det geelder bl.a.
fedevarer, drikkevarer, linnedservice, rengeringsartikler, affaldshandtering samt labende
teknisk service og reparationer. Hvis leveranderer og serviceaktgrer kun kan kegre ind i
omrédet, hvis de omlaegger til el, vil det kunne ggre logistikken mere sdrbar og leverancerne
dyrere. De omkostninger vil i praksis blive sendt videre til os og i sidste ende pévirke
gaesternes pris og oplevelse.

Det skal herudover bemeerkes, at vi til den tid allerede vil veere hardt ramt pé vores drift
grundet metrobyggeriet M5.

Vi er ogsa bekymrede for, hvad zonen betyder for medarbejdernes mulighed for at komme
pé arbejde. Vi har ca. 65 ansatte og hotellerne har degnbemanding (Vesterbro), og mange
vagter ligger tidligt om morgenen, sent om aftenen og i weekender, hvor kollektiv transport
ikke altid passer med arbejdstider og privatliv. Forslaget vil ggre det veesentligt svaerere at
kere ind i omréadet med en almindelig bil, og det kan fa betydning for rekruttering og
fastholdelse af vores medarbejdere.

En del geester som kommer i bil, de skal videre til andre dele af Danmark og Europa. De
afleverer bagage pa hotellet, for de kerer bilen i garage.

Vi noterer os desuden, at Indre Vesterbro ifalge kommunens egne opgerelser er det
omréade, hvor flest fossile varebiler skal omlaegges til el, og at zonen samtidig bergrer et
meget stort antal arbejdspladser. Det understreger, at omstillingskravet bliver saerligt
markant for erhvervslivet her pa Vesterbro. For vores hotel,ler der er afhaengig af mange
daglige leverancer, vil det betyde store ekstra udgifter.

P& den baggrund opfordrer Hotel Absalon til, at kommunen justerer forslaget, séa
omstillingen bliver mere trinvis og realistisk. Vi mener, at kommunen ber falge EU's
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anbefalinger og tidligst indfgre en nulemissionszone i 2035. Derudover bgr zonen
udformes med sterre hensyn til erhvervet, enten ved at undtage dele af zonen eller etablere
mélrettede lazsninger, der sikrer leverancer og medarbejderadgang.

Videltager gerne i en dialog om, hvordan kommunen kan né& sine méal med lgsninger, der
béade styrker klima og bymilje og samtidig sikrer en fungerende hverdag for hoteller og
andre virksomheder pa Vesterbro.

Svarnr.: 583 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Forslaget om en fossilfri zone er mere symbol politik og som at sparke en der ind der
allerede er halvvejs dben.

Jeg deltog pé orienteringsmede i Kedbyen og jeg har ondt af forvaltningen der skal straekke
statistik og metoder til det yderste for at kunne std det mindste pa mal for forslaget.
Effekterne ved forslaget i forhold til begreensning af emissioner er minimale og ikke
registrerbare. Det gaelder bdde CO2 og partikel og NOx'er mv. Reduktionen af kerslen i
omradet kan have ultra sma lokale gevinster, men der opstar ulemper rundt om zonen. Over
10 ar vil bilparken besta af en hgjere grad af ikke fossile keretgjer, forsgget vil ikke accelerere
denne udvikling og effekten vil ikke kunne registreres. Beboere i zonen med fossil bil har
faktisk ikke et incitament til at udskifte hurtigere da de gerne ma kere i zonen. At beboerne i
zonen ogsé bliver bergrt af felge generne er en anden sag.

Som beboere pé Vesterbrogade med en konventionel bil har vi mange problemer med at
parkere bare i en overkommelig afstand, vi er begreenset af Frederiksberg Kommune lige
optil og parkering pé Vesterbrogade er tidsbegraenset- som s&d mange andre har vi mest
bilen stdende nér vi endelig har fundet en plads maske 10 minutter til fods. Indferelsen af
zonen vil have massiv pdvirkning af vores karsel og parkeringssituation. Det er en rigtig
darlig beslutning pa den ene og den anden made, gger gener for mange beboer isaer uden
for zonen, men ogsa for erhvervsliv og geester- ingen effekt endda med en sociogkonomisk
slagside hvor folk med en gl bil ikke har rad til en ny pd EL presses hardt- det er ikke keerlig
nudging, det er en ubegrundet demonstration.

| forhold til selve begraensningen af zonen virker det helt ulogisk at man ikke kan kere ad
Vesterbrogade?!

Svarnr.: 584 Borger

Vejnavn: Dannebrogsgade
Postnr. og by: 1660 Kebenhavn V

Heoringssvar:

Forslaget om at etablere en nulemissionszone péa Indre Vesterbro ser ud som en god plan pé
papiret. Men i virkelighedens verden bor her helt almindelige mennesker, der har samme
behov som mennesker andre steder i landet.

Vivil fx gerne have besgg af familie og venner, der af forskellige gode grunde kommer i bil -
og ikke alle har rad til at kebe en elbil.

Vivil ogsd gerne have mulighed for at blive samlet op fra vores gadedeor eller fa et lift hjem i
bil - uanset biltype.

Vi har ogsé indimellem brug for at hyre en hdndvaerker, fé leveret en avis eller varer, som
kommer i bil. Og jeg er ikke herre over naeringsdrivendes mulighed for elbil eller €;j.

Hvis forslaget om nulemissionszone alligevel bliver gennemfert, ber der findes en lgsning
pa, hvor ikke-tilladte biler kan parkeres uden for zonen.

Det er et sympatisk forslag, men jeg synes ikke, det tager stilling til de ulemper, som falger
med, ogsa for os beboere. Hvis man udsked projektet endnu nogle r, ville en starre del af
bilparken veere elbiler, og dermed ville problemerne og ulemperne veere feerre.
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Svarnr.: 585 Borger

Vejnavn: Enghavevej
Postnr. og by: 1674 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg onsker hermed at indgive en indsigelse mod forslaget.
Jeg har ikke gkonomisk mulighed for at skifte til elbil.

Desuden vil dette forslag medfere betydelige udfordringer for omradets beboere, deres
geester, familie, handveerkere og handel, samt parkering.

Greensen er fastsat ved Enghavevej, hvilket betyder, at bygningerne med ulige numre ligger
inden for greensen, mens adressen (gaden Enghavevej) ikke ger.

Det samme geelder for Ingerslevsgade, mm.

Mgder man kriterierne for indre by, hvis bygningen ligger inden for greensen?

Det skal ogsa bemeerkes, at beboere, der bor lige uden for zonen—blot pa den anden side af
gaden eller kun fa gader fra graeensen—uvil blive afskaret fra at parkere pa deres "Vesterbro-
licens", hvis de ejer en benzinbil. De bor i forvejen teet pa graensen til Sydhavn, Valby.

Det er allerede vanskeligt at finde parkeringsplads taet pa ens hjem, og en stor del af
"Vesterbro-licensen” er ogsé placeretiindre by.

Svarnr.: 586 Borger

Vejnavn: Stenosgade
Postnr. og by: 1616 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Jeg stotter steerkt op om forslaget til en nulemissionszone pé Indre Vesterbro.
Det vil bidrage til et renere og mindre trafikeret Kebenhavn.

Svarnr.: 587 Borger

Vejnavn: Ingerslevsgade
Postnr. og by: 1705 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Hegringssvar vedrerende etablering af nulemissionszone pé Vesterbro

Til Kebenhavns Borgerrepraesentation og Teknik- og Miljgforvaltningen

Som beboer péd Vesterbro felger jeg planen om en nulemissionszone med stor interesse.
Selvom visionen om en renere bydel er prisveerdig, veekker det konkrete forslag dyb
bekymring - seerligt hvad angér de manglende planer for bydelens randzoner og den
mangelfulde trafikale logik i det nuveerende udkast.

Jeg ensker med dette hgringssvar at gere opmeerksom pé felgende kritiske punkter:

1. Mangelfuld analyse af parkeringskapacitet og konkrete lzsningsforslag

Det er dybt problematisk, at analysen af parkeringspladser tilsyneladende er foretaget midt
pa dagen, hvor mange beboere er péd arbejde. En sddan méling giver et fejlagtigt billede af
den reelle kapacitet.

o Krav om valid data: Der bgr foretages en ny og deekkende optelling af ledige pladser
pa flere tidspunkter af degnet (seerligt aften og nat) over en la&engere periode for at sikre et
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retvisende beslutningsgrundlag.

° Forslag om parkeringshus pad Enghavevej 76: Som en konkret Igsning péa den
eksisterende og kommende parkeringsudfordring foreslas det, at kommunen etablerer et
parkeringshus pa Enghavevej 76 (den tidligere benzinstationsgrund). Grunden kommer til
salg i 2026 (jf.: https://byensejendom.dk/article/kobenhavn-saetter-847000-kvm-grunde-
til-salg-43430) , og det vil veere rettidig omhu at sikre denne centrale placering til parkering
for at aflaste de omkringliggende gaderirandzonen, fer den udlaegges til andre formal.

2. Trafikpres i randzonerne og gene for daglig trafik

Pa Borgerrepraesentationsmedet kom det frem, at man forventer en trafikstigning pa 25 % i
randzonerne. Dette vil ikke blot veere en gene for beboernes daglige feerden, men er kritisk af
flere arsager:

° Beredskab: Enghavevej og Ingerslevsgade er vitale feerdselsarer for
udrykningskearetojer. Efter flytningen af Station City til blandt andet Toftegards Plads vil aget
trafikprop i disse gader direkte kunne forsinke kritiske indsatser.

° Barn og blade trafikanter: Den nyopfarte skole pé Ingerslevsgade betyder, at mange
born feerdes her dagligt. En massiv trafikstigning harmonerer darligt med hensynet til
bernenes sikkerhed og luftkvaliteten ved skolen.

3. Forslag: Inkludér Ingerslevsgade og benyt Vasbygade
Det forekommer ulogisk at lade Ingerslevsgade ligge som en "omfartsvej" i randen af zonen.

° Forslag: Jeg foreslar, at Ingerslevsgade inkluderes i nulemissionszonen.

. Alternativ rute: Trafikken ber i stedet ledes via Vasbygade. Vasbygade er langt bedre
dimensioneret til eget trafikmaengde, har flere parkeringspladser og er betjent af metrostop.
° Preecedens: Da bustrafikken allerede er flyttet fra Ingerslevsgade til netop Vasbygade,

vil det vaere en naturlig og logisk forleengelse af byplanleegningen at lade den @vrige tunge
trafik felge samme meanster for at skane beboelsesomraderne og skolevejene.

4. @konomiske konsekvenser og metrobyggeri (M5)

Det er bekymrende, at man péleegger randzonerne en sa stor trafikbyrde, at det forventeligt
vil fore til fald i lejlighedspriserne. Samtidig vil det kommende M5-metrobyggeri medfere
omfattende tung trafik gennem Vesterbro.

° Malebarhed: Byggeaktiviteten fra M5 vil gere det umuligt at foretage reelle og
isolerede malinger af nulemissionszonens effekt, mens beboerne belastes dobbelt.
. Minimal gevinst: Det blev oplyst til borgermedet, at den forventede reduktion af

kuldioxid er minimal, derfor star de store gener for beboerne ikke mal med resultatet.

Konklusion

Jeg opfordrer Borgerrepraesentationen til at genoverveje zonen og flytte fokus mod
Vasbygade som den primeere trafikdre. En nulemissionszone bar beskytte bydelens svageste
trafikanter og sikre beredskabets fremkommelighed - ikke blot flytte problemet fa hundrede
meter til en skolevej.

Svarnr.: 588 Virksomhed/Organisation
Virksomhed/Organisation: RADIO VESTERBRO 98,9

Vejnavn:
Postnr. og by:

Heoringssvar:

Radio Vesterbro er en forening med 20 faste medlemmer. Miljgforbedringer er noget vi
generelt hilser velkomment, men spgrgsmalet er om dette forslag giver sd meget pa netop
den konto.

Mange af radioens medlemmer og gaester ankommer med fossilbil og vil have sveert ved at
finde en parkeringsplads i Kedbyen eller i neerheden af zonen. Det mé ogsé forventes at der
kommer meget efterspaergsel efter de parkeringspladser der findes for fossilbiler i
randomréderne. Vi har ind imellem ogsé behov for at kgre ind i zonen med vores keretgjer
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for at transportere udstyr, mgbler og andre ting til og fra radioen. Dette vil blive umuliggjorti
tilfeelde af en nulemissionszone som den der er forelagt. Vi har ptingen
nulemissionskaretgjer vi kan bruge.

- Nogle af vores medlemmer og geester er ogséa eeldre mennesker med en del gangbesveer,
for hvem det ville vaere en starre barriere at komme hvis de skulle ga langt eller bruge det
offentlige.

- Der kan veere behov for at kare gaester fra og til Hovedbanegérden hvilket heller ikke vil
veere muligti tilfeelde af en nulemissionszone.

Endelig finder Radio Vesterbro, ogséa at der er noget socialt skaevt i ordningen. At skifte til en
El-bil, med de nuvaerende priser, er en udgift der alene syntes forbeholdt folk med en hgjere
indtaegt .

En ting der ogséa bar bemeaerkes er, at der i forslaget ikke syntes at vaere nok fokus pa de
udfordringer der er ved EL-biler. Udover de er dyre i anskaffelse og reparationer er der ogsa
en klimabelastning ved bade produktion og bortskaffelse af udtjente batterier. Brande i EL-
biler er ogsa langt fra ufarligt da slukningen er bade omstendig og forbundet med
sundhedsfare for de omkringboende.

Den forventende stigning i trafikken rundt om zonen ber ogsa give anledning til bekymring
da de selvsamme gader i forvejen er sveert fremkommelige i myldretiden.

Hvorfor arbejder man dog ikke fremadrettet pa en betalingsring der i langt sterre omfang
ville

gavne bade miljg og fremkommelighed? Det fungere jo glimrende i vores naboland.

Mvh

Foreningen Radio Vesterbro

Svarnr.: 589 Borger

Vejnavn: Gammel Kongevej
Postnr. og by: 1610 Kgbenhavn V

Heringssvar:

jeg mener at det er for tidligt, atimplementere nulemissionsomréader i indre by.
man ber vente til at elbiler udger en sterre procentdel af bilparken.

at den endnu ikke ger det, kan ses ved de mange ledige elbilpladser.

Svarnr.: 590 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Dansk Industri

Heringssvar:
Se vedheeftet hgringssvar fra Dansk Industri

Svarnr.: 591 Borger

Vejnavn: Brorsonsgade
Postnr. og by: 1624 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg ser gerne at de forsldede aendringer treeder i kraft. Og gerne for den opstillede
tidsramme, da jeg oplever en voldsom forurening fra den daglige trafik. Jeg sé ogsé gerne at
Enghavevej og iseer Kingosgade omfattes af forslaget.

Svarnr.: 592 Borger

Vejnavn: Sankelmarksgade
Postnr. og by: 1676 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg stemmer ja for forslaget
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Svarnr.: 593 Borger

Vejnavn: Rgddinggade
Postnr. og by: 1735 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Under hensyntagen til miljget alene, teenker jeg, at en betalingsring ville give mere effekt end
en begrenset nulemissionszone pa Vesterbro. Det nuveerende forslag vil have en voldsom
negativ indvirkning pa dagligdagen for mange beboere i omradet.

Jeg finder ogsé at forslaget rammer socialt skaevt. Som forslaget ser ud nu, ville jeg nok
kunne kare i min nuveerende bil indtil den skulle udskiftes. Herefter ville jeg dog std med et
stort problem da jeg personligt ikke ville have rad til at skifte fra en fossilbil til en el-bil

Da jeg er den eneste i en starre familie som har bil, bruges bilen aktivt til at fragte béade
familiemedlemmer og transport af gods. Det ville vaere et voldsomt tab at miste denne
mulighed.

| forslaget om en nulemissionszone syntes jeg heller ikke der tages hgjde for at miljget ogsa
pé sigt skades af El-bilisme. Produktion og bortskaffelse af batterier. Udledninger fra
bremsesystemer. Samt den helt seerlige problematiske omkring El-biler i forbindelse med
bilbrande.

En sidste ting er, at trafikken i randomraderne og jagten pé en p-plads sandsynligvis vil give
et dagligt trafikalt kaos. Det samme péa de gader der omkranser zonen og hvor der i forvejen
er massiv trafik i myldretiden.

Mvh
Ole Jensen
Reddinggade

Svarnr.: 594 Borger

Vejnavn: Skjalm Hvides Gade
Postnr. og by: 1728 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Vigtigt og rigtigt skridt for Kebenhavn - det kan bidrage til bdde lavere klimabelastning,
renere luft og ikke mindst et bedre bymilje.

Husk ogséa at medtaenke fossile knallert30-keretgjer! Selvom de fylder relativt lidt i
trafikbilledet er det nogle af de keretgjer, bidrager de uforholdsmaessigt meget til lokal
luftforurening. Og da de samtidig kerer pa cykelstien, pavirker deres forurening cyklister og
fodgengere endnu mere. Man kunne ogsa teenke i et generelt forbud mod kersel af fossile
knallert30 i Kebenhavns Kommune. Det er der naeeppe nogle, der vil savne ud over Wolt-
budene - men der er el-cyklen eller el-knallerten jo heldigvis alternativer.

Svarnr.: 595 Borger

Vejnavn: Knud Lavards Gade
Postnr. og by: 1730 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jegeriimod forslaget

Over julen havde jeg besgg af mine svigerforaeldre, der pga. helbredsérsager ikke har andre
muligheder end at tage bilen for at komme pé besag fra Jylland. Den mulighed forsvinder,
hvis forslaget bliver vedtaget. De skulle ogsé betale 750 kr. for at parkere i 2 dage. Deter
urimeligt, at man som beboer i kommunen skal betale sd meget ekstra for at have geester.
Héaber der bliver fundet Igsning pé gaesteparkering igen eller regulering for pensionister.

Det er frustrerende, at man hele tiden bliver jagtet af kommunen fordi man ikke har
gkonomien til at udskifte sin bil. Som andre skriver, er den grenne omstilling jo naturligti
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gang, sa jeg héaber pa mere tdlmodighed, sa alle kan felge med og ikke fgler sig gkonomisk
presset veek fra sit hjem.

Det foles som om at man i sin iver for at gennemfere diverse miljghensyn glemmer hensynet
til os der bor her og skal have vores dagligdag til at fungere.

Her en oversigt over andre af kommunens “klimatrafikale” projekter, som har kostet mange
skattekroner, men hvor gevinsten er sveer at fa gje pa:

Nordre Frihavnsgade:

Kommunen har brugt 29 millioner kroner pé cykelsikkerhed i én gade. Mélet var at skabe
tryghed for cyklisterne i en af hovedstadens travle handelsgader. Men 29 millioner kroner
senere er det stadig ikke lykkedes, og livet er kun blevet mere besveerligt for lokale,
erhvervsdrivende og cyklister.

Istedgade:
Efter renovering er det livsfarligt at cykle og kere pa straekningen fra Hovedbanen til
Enghaveplads.

Baenke i Knabrostraede i stedet for P-pladser Citat fra Berlingske:

“Butikker i Indre Kgbenhavn maerker gkonomisk, at flere parkeringspladser er blevet slgjfet.
"En butiksejer i Knabrostraede har taget konsekvensen og valgt at lukke.”

Argerligt at kommunen veelger at bidrage til butiksdeden, og gere byen mere attraktiv for
Airbnb, Matas og Normal.

Ydre @/den trafikale fredeliggerelse af Klimakvarteret:

Den trafikale fredeliggarelse af Klimakvarteret er lige gédeti gang, men er allerede ved at
udvikle sig til en farce. Det er en helt ungdvendig indgriben i de lokale beboeres dagligdag,
at man lukker et utal af tilfeeldige veje og ensretter i @st og vest. De lokale er nu fanget i
kommunens labyrint og kan knap finde hjem igennem skilteskoven.

Supercykelsti over Dybbglsbro
Et projekt til over 100 mio. som stadig virker uafsluttet. Dybbglsbro er stadig kaotisk at feerdes
pa bédde som cyklist, gdende og bilist.

Svarnr.: 596 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Frederiksberg
Kommune

Heoringssvar:
Frederiksberg Kommune har indgivet vedheeftet hgringssvar.
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FREDERIKSBERG

KOMMUNE

Kgbenhavns Kommune
Teknik- og Miljgforvaltningen
Att; Mobilitet, klimatilpasning og byvedligehold
Dato: 12. marts 2026
Sagsnr: 09.10.04-G01-1-26

Hering af forslag til nulemissionszone indre Vesterbro

Kgbenhavns kommune har 16. januar 2026 sendt et forslag til udpegning af indre Vester-
bro som nulemissionszone i hgring. Forslaget omfatter en zone afgreenset af vejene Eng-
havevej, Vesterbrogade, Gammel Kongevej, Vaernedamsvej, Bernstorffsgade, Kalvebod
Brygge og Ingerslevgade og graenser derfor umiddelbart op til Frederiksberg Kommune
langs Gammel Kongevej, og starter teet pa Frederiksberg ved Vesterbrogade. Veaerne-
damsvej indgar ikke i udpegningen. Loven giver hver kommune mulighed for at udpege ét
mindre afgraenset byomrade som nulemissionszone for fossilfrie keretgjer.

Miljg- og Trafikudvalget (MTU) pa Frederiksberg har 9. marts 2026 tiltraddt nedenstaende
hgringssvar.

Frederiksberg Kommune skal i den sammenhaeng anfere folgende:
Stotter arbejdet med nulemissionszoner

Frederiksberg Kommune er generelt positiv over for arbejdet med udpegning af nulemis-
sionszoner, og de muligheder den nye lov giver kommunerne. Frederiksberg Kommune
nuveerende politik fremgar af Kommuneplan 2025 — "Frederiksberg Kommune vil lave for-
sgg med nulemissionszoner, nar ny statslig lovgivning muligger det”. Frederiksberg Kom-
mune har gennem arerne haft et godt og taet samarbejde med Kgbenhavns Kommune om
miljgzonerne, og opfatter arbejdet med udpegning af nulemissionszoner som et strategisk
vigtigt arbejde for at fremme den grenne transportomstilling og klimaneutrale by. Det er
kommunes vurdering, at nulemissionszoner har potentiale til pa leengere sigt at erstatte
miljgzonerne.

Frederiksberg Kommune er dog meget betaenkelig ved udpegningen af hele Indre Vester-
bro som nulemissionszone, allerede fra 2028.
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Savner detaljerede oplysninger om trafikmenstre og pavirkning af erhvervsliv

FK savner generelt mere detaljerede oplysninger i forhold til at vurdere den udpegede
zonens effekt pa Frederiksberg Kommune. Der er saledes ikke foretaget specifikke bereg-
ninger, der viser aendringer i trafikmgnstre pa de enkelte veje pa Frederiksberg, ligesom
det ekstra pres pa parkeringskapaciteten kun er belyst overordnet. | forslaget er der fore-
taget overordnede vurderinger af zonens indflydelse pa erhvervslivet indeni zonen, i for-
hold til varelevering og kundegrundlag etc. Frederiksberg Kommune savner her en vurde-
ring pa Frederiksbergsiden

Jget omvejskorsel og parkeringspres pa Frederiksberg

Det er Frederiksberg Kommunens vurdering, at forslaget - seerligt i de fgrste ar hvor der
stadig er en betydelig maengde fossilbiler pa vejene - vil medfgre risiko for vaesentlige
gener for Frederiksberg Kommune pga. gget omvejskarsel og treengsel samt gget parke-
ringspres pa Frederiksberg i randzonen op til den udpegede zone. Det anslas i forslaget,
at udpegningen vil medfgre, at ca. 4430 ture med fossile karetgjer vil skulle flyttes til det
omkringliggende vejnet alene fra hovedtrafikaren Vesterbrogade. Det vurderes i forslaget,
at den starste stigning vil ske pA Gammel Kongevej, hvor der i dag er en hverdagstrafik
pa ca. 9000 keretgjer. Stigningen pd Gammel Kongevej er ikke specificeret nsermere.
Neevnte vil efter Frederiksberg Kommunens opfattelse, saerligt i myldretidsperioden og i
de forste ar af zonens levetid, medfare risiko for uacceptabel @get traengsel i Frederiksberg
Kommune szerligt pA Gammel Kongevej, men ogsa for det tvaergdende vejnet pa Frede-
riksberg, som graenser op til Vesterbrogade, som f.eks. Pile Allé, Platanvej og Kingosgade.
Kommunen finder det seerligt problematisk, at trafikvejen Vesterbrogade indgar i udpeg-
ningen, da vejen er en naturlig forlaengelse af den steerkt trafikerede Roskildevej, som er
en af hovedfeerdselsvejene i Storkgbenhavn. Udpegningen af denne vej — Vesterbrogade
- vil uundveerligt fare til en betydelig omvejskarsel pa Frederiksberg

Omradet pa Frederiksberg graensende op til zonen er desuden steerkt udfordret parke-
ringsmaessigt med en i dag meget hgj belaegningsprocent for parkering. | forslaget anslas
det ekstra parkeringsbehov i randzonen til i stgrrelsesorden 6-15 %, hvilket efter Frede-
riksberg Kommunes vurdering vil fare til stedvis overbeleegning og uhensigtsmaessig sg-
gekearsel pa Frederiksberg. Kommunen skal i den sammenhaeng ggre opmaerksom p4, at
det viste parkeringskort i forslagets side 9, figur 3 ikke er retvisende for parkeringssituati-
onen i omradet pa Frederiksberg siden. Reelt er belsegningsprocenten her markant hgjere
og op mod 93 % i naeromradet til zonen. Der vil ogsa veere risiko for, at neertliggende
parkeringshuse pa Frederiksberg vil blive ekstra belastet, som f.eks. parkeringshuset ved
Codanhus.

Zonen starter tidligt i forhold til udbredelsen af elkoretgjer

Prognoser for udviklingen af elkaretgjer anslar, at der i 2028 vil vaere ca. 28 % kgretajer
pa el. Efter Frederiksberg kommunes vurdering er det problematisk, at sa stor en zone
allerede starter primo 2028, da udbredelsen af elkgretgjer pa dette tidspunkt stadig vil
veere forholdsvis begraenset. Zonens starrelse og tidspunkt for opstart vil vaere med til at
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forsteerker de farnaevnte gener i forhold til Frederiksberg, seerligt i starten af zonens leve-
tid.

Opsamling og forslag

Frederiksberg Kommune finder samlet, at det udpegede omrade er for stor og ikke hen-
sigtsmaessigt afgraenset i forhold til Frederiksberg Kommune. Zonen indeholder den for
Frederiksberg vigtige gennemgaende trafikvej Vesterbrogade. Efter Frederiksberg Kom-
munes opfattelse er det tvivisomt, om den eksisterende lovgivning muligger udpegning af
et sa stort byomrade, der vel transportmaessigt svarer til en middelstor dansk provinsby.
Loven omhandler afgraensede mindre byomrader.

Frederiksberg Kommune skal derfor konkret foresla, at der:

e Udpeges en anden zone i Kgbenhavns Kommune hvor de negative konsekvenser
undgas eller er mindre for Frederiksberg Kommune, og séledes at det ikke graen-
ser op til Frederiksberg,

o Alternativt skal Frederiksberg Kommune foresla at zonen afgraenses, sa Vester-
brogade og omradet nord for Vesterbrogade helt udgar af udpegningen, og sale-
des at ikke graenser op til Frederiksberg.

Frederiksberg Kommune deltager naturligvis gerne i en drgftelse af overnaevnte.
Med venlig hilsen
Andreas Rghl
Chef for Trafik og Byrum

/ Niels Kaalund

Civilingenigr, Miljgkonsulent
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Svarnr.: 597 Borger

Vejnavn: Matthaeusgade
Postnr. og by: 1666 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

En nulmissionszone pa Vesterbro er en tragisk idé. Hvordan vil dagligdagsbutikker fa varer?
Skal der tilkgbes seerlige elektriske vogne, hvor ekstragebyret sé bliver pélagt borgerne?
Hvordan vil en café, en butik og alt det som ger livet pa Vesterbro hyggeligt kunnet
fortseette? Hvordan vil eeldre og udsatte besgge familier og neere? Unge med familier uden
midler til nye karetojer - skal de kere fra Jylland og stille deres bil i Vanlgse for at tage metro
ind? Det vil blot skabe et nyt problem andre steder i byen.

Hvad med vedligeholdelse af gamle bygninger, og restaureringer og renoveringer - det vil
gore det svaerere og dyrere at fa fat i handveerkere?

Dertil kam jeg kun forestille mig, at det @ger trafikken og emissionen, fordi folk skal kere
omveje og dertil sidde mere i kg, hvilket i sdste ende modarbejder hele forslagets tilblivelse.

Der skal veere andre metoder at tage i brug, i tiltag om en grennere hverdag - seerligt nér
man teenker pa vi er én lille kommune, pé en stor planet. Det er synd, at det skal g& ud over
den almene borger og hverdagen, at nogem vil gere sig eksemplariske, uden reel betydning
for det samlede klimaregnskab.

Jeg kan kun understrege, hvor meget jeg er imod, og hvor dérlig en idé jeg synes deter.

Tak.

Svarnr.: 598 Borger

Vejnavn: Matthaeusgade
Postnr. og by: 1666 Kebenhavn V

Heringssvar:

Jeg er steerkt imod forslaget om at indfgre en nul-emissionszone over hele Vesterbro.
Forslaget er et klasissk eksempel pa symbolpolitik uden reel effekt og vil have flere negative
konsekvenser for bade borgere, erhvervsliv og byens funktionalitet.

1) Trafikale konsekvenser: Forslaget vil flytte tung trafik til naboomrader og hovedveje, hvilket
sbaer nye trafikpropper, @get stgj og forurening dér - altsd en ren omlokalisering af
problemer frem for en lgsning.

2) Ekstrem begraenset klimaeffekt: At lukke Vesterbro for fossildrevne biler vil have minimal
til ingen malbar effekt pa vores samlede CO2-udledning. Byens samlede bidrag til verdens
klima er sd marginalt, at effekten af denne politik er symbolsk og ikke substantiel.

3) @konomisk belastning: Tiltaget vil gge omkostningerne for virksomheder, der leverer
varer til og fra omrade. Dette vil uundgdeligt fere til dyrere varer og services, hvilket rammer
bade smaé erhvervsdrivende og almindelige borgere.

4) Urealistisk og ufleksibel: Mange borgere og erhvervsdrivende har ikke mulighed for at
investere i elektriske keretgjer pa kort sigt. Det vil skabe en urimelig barriere for mobilitet og
erhvervsaktivitet.

5) Uhensigtsmaessig prioritering: Kommunen burde fokusere pa realistiske lgasninger med
dokumenteret effekt, sdsom investeringer i kollektiv trafik, bedre infrastruktur og tilskyndelse
til til energieffektive lgzsninger, from for at fere "woke-symbolpolitik", der primeaert handler
om atsignalere grgnt ansvar.
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Dette forslag vil altsa skabe flere problemer end det Igser, og det er derfor ikke en politik, jeg
kan stotte.

Svarnr.: 599 Borger

Vejnavn: Valdemarsgade
Postnr. og by: 1665 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Kaere Kebenhavns Kommune

Jeg synes, det er rigtig godt, at vi bor i en kommune, der forsgger at tage ansvar for de
storpolitiske udfordringer fremtiden bringer. Det veerdseetter jeg. Men jeqg tror, at
Kebenhavns kommune skal veere varsomme med at indfare regler/love, der skaber mere
ulighed. | forvejen er Kgbenhavn efterhdnden blevet et sted for de rige eller de heldige. Det
er jo overordnet set dejligt, at vi bliver rigere, men der er jo noget galt i vores samfund, nar
“almindelige” mennesker med almindelig lgn ikke kan kebe en bolig i Kebenhavn.
Boligmarkedet er efterhdnden kun baseret pé arv, formuende forzaeldre eller held. | mine gjne
er der tale om et ulige samfund. S& nar det foreslas, at der skal veere nulemissionszone péa
Vesterbro, sé vil dette bidrage til ulighed. Det vil jeg gerne seette nogle ord pa.

Hvem er det egentlig der pt har réd til en el-bil? Jeg tror, det er mennesker med i forvejen
hgje indteegter, der har bolig, institutionspladser, har rad til mad osv. Almindelige
mennesker med almindelige indteegter har ikke altid det. Et spgrgsmal om prioritering, helt
rigtigt. Men skal der ikke veere lige muligheder for os alle i det danske og kabenhavnske
samfund?

Et personligt eksempel for at tydeliggere uligheden. Jeg har et naert ungt familiemedlem
med en sjeelden neurologisk sygdom, der gor vedkommende gradvist mere handikappet,
som er bosiddende i Fredensborg kommune, og vedkommende kan ikke f& tilskud til at kebe
en el-bil. S& vedkommende har en benzin-bil, som vedkommende er dybt afheengig af for at
komme rundt og bevare en lille del af normalitet. Netop for at se familie/venner, ga pa CBS
etc. Jeres nye regel vil sd betyde, at jeg ikke kan fa besgg af vedkommende. Det ma man
overleve, og | kan vel mgdes andre steder? Ja det er da rigtigt, men er det rimeligt at
begreense vedkommende og os? Det synes jeg ikke. Det er da dybt indgribende i
vedkommendes og mit liv og personlige frihed. Jeg synes det bidrager til uligheden. Er det
ikke netop det den danske model kan, at vi skal vogte over de svageste og hjeelpe dem?
Forslaget her gor det modsatte.

Samlet set tror jeg, at Kebenhavns Kommune ngje skal overveje, hvilke regler | vedtager, som
indgriber i almindelige menneskers liv. Vi skal ikke have mere ulighed i vores samfund! Vi
skal samle os og forsgge at udligne ulighed. Kan Kgbenhavns Kommune ikke gé forrest der?
Det ville gore mig virkelig stolt af at veere kabenhavner.

Tak for jeres tid.

Venlig hilsen
En af de "heldige” Vesterbro andelsboligejere

Svarnr.: 600 Pa vegne af interesseorganisation eller borger HORESTA

Heringssvar:

HORESTA stotter grundleeggende den grenne omstilling og ambitionen om et renere
bymiljg i Kebenhavn. Mange af vores medlemmer arbejder allerede systematisk med at
reducere klimaaftryk, effektivisere energiforbrug og stille grennere krav i indkgb og drift.
Netop derfor er det vigtigt for os at understrege, at omstillingen skal ske pd en méade, der er
proportionel, praktisk gennemferlig og som samlet set giver mening for bade klima, byliv og
erhvervsliv.
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Set fra hotel-, restaurant- og turismeerhvervets side giver det fremlagte forslag anledning til
en raekke bekymringer. Vores branche er afheengig af stabile leverancer hver dag: fedevarer,
drikkevarer, linned, affaldshandtering, reparationer og teknisk service. Nar adgangen til
zonen i praksis betinges af, at leverandgrer og underleverandegrer allerede har omlagt
bilparken, @ges risikoen for dyrere, mere besvarlige og mindre fleksible leverancer. Det vil
ramme driften direkte, og i sidste ende kan det pavirke priser og service over for geesterne.

Det samme gaelder medarbejdernes adgang til arbejdspladsen. Mange ansatte i vores
erhverv mgder tidligt, gér sent eller arbejder pé tidspunkter, hvor kollektiv transport ikke er et
realistisk alternativ. Hvis det bliver vanskeligere at kare til og fra arbejdspladsen i zonen med
en almindelig bil, kan det forsteerke rekrutteringsudfordringerne i en branche, hvor
arbejdskraft allerede er en knap ressource. Det risikerer at ramme iseer de virksomheder, der i
forvejen har sveerest ved at bemande vagter i ydertimerne.

Vi heaefter os samtidig ved, at kommunen selv vurderer, at zonen vil medfere omkring 10.000
omvejskilometer pr. degn. Det er ikke blot et praktisk problem, men ogsé et klimamaessigt
paradoks: Omvejskersel skaber ekstra treengsel og ekstra udledning. Der er derfor en reel
risiko for, at en del af gevinsten "“i zonen” modvirkes af gget karsel “uden for zonen”. Samtidig
vil borgernes og virksomhedernes hverdag blive mere besveerlig, fordi transporten bliver
mindre direkte og mere tidskraevende.

HORESTA er ogsa bekymret for, at indfasningen for erhvervstrafikken leegger et
uforholdsmeaessigt pres pa netop denne zone. Kommunens tal viser, at Indre Vesterbro har
30.400 arbejdspladser og er den zone, hvor flest fossile varebiler (710) skal omlaegges til el.
Det betyder i praksis, at et meget stort antal virksomheder, leverandgrer og servicefunktioner
skal omstille sig hurtigt, og ofte la&enge for de ellers ville have gjort. Den type investeringer
lander sjeeldent isoleret hos transportgrerne; de vil typisk blive veaeltet videre i
leverancepriserne og dermed i sidste ende ramme virksomhederne i zonen. Det kan gere
hverdagen dyrere for hoteller og restauranter, der i forvejen opererer med stramme
marginer.

Vi noterer os desuden, at kommunens egne tal peger p4a, at der vil blive flere ledige
parkeringspladser i zonen. Det kan isoleret set lyde positivt, men risikoen er, at man samtidig
skubber parkeringspresset ud i naboomraderne. Kommunens tal viser allerede en
beleegning pé 63-96% pé Indre Vesterbro kl. 12. Nar personer og erhvery, der ikke kan kare
eller parkere i zonen, i stedet skal parkere udenfor og bevaege sig ind, kan det betyde, at
problemet i praksis flyttes til andre bydele og ger det vanskeligere for medarbejdere og
virksomheder at finde parkering i de omrader, der i forvejen er pressede.

Endelig finder vi det vaesentligt at fremhaeve, at udskiftningen af bilparken i Danmark
allerede er i gang. Salget af elbiler stiger ar for ar, og den teknologiske udvikling traekker i
samme retning. Det taler for, at man bgr sikre en implementering, der spiller sammen med
markedets omstillingstakt frem for at forcere den pé en méde, der skaber ungdige
ombkostninger og logistiske problemer. | den sammenhaeng mener HORESTA, at kommunen
bor leene sig op ad EU’s anbefalinger, hvor nulemissionszoner fgrst peger mod et sigtepunkt
omkring 2035. En mere realistisk tidsplan vil mindske risikoen for fordyrende
hasteomstillinger, som i praksis kan ramme erhvervslivet og borgerne uden at give en
proportional merveerdi.

HORESTASs anbefalinger:

Pa den baggrund opfordrer HORESTA til, at kommunen justerer forslaget, s omstillingen
béde bliver grennere i praksis og mere gennemferlig i hverdagen.

For det fgrste ber ikrafttreedelsen udskydes og indfasningen tilretteleegges mere gradvist, sa

deni hgjere grad felger markedets omstillingstakt og EU’s anbefalede retning mod 2035.
Det vil reducere risikoen for, at virksomheder og leverandgrer tvinges ud i
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hasteinvesteringer, som i sidste ende ender som hgjere omkostninger i leverancer og drift
seerligtien zone, hvor 30.400 arbejdspladser og 710 fossile varebiler bergres.

For det andet bar kommunen foretage justeringer i zonens udformning og eventuelt
undtage dele af zonen, hvor konsekvenserne for vareleverancer, servicekersel og
medarbejderadgang er mest indgribende. Hotel- og restaurationsdrift er afheengig af
daglige leverancer og stabile servicefunktioner, og lesningen begr derfor sikre, at nedvendige
leverancer kan gennemfgres uden uforholdsmaessige fordyrende og bureaukratiske
barrierer.

For det tredje ber kommunen i hgjere grad adressere de afledte konsekvenser uden for
zonen. N&r kommunen selv vurderer omkring 10.000 omvejskilometer pr. degn, er der en
reel risiko for gget treengsel og udledning andre steder. Tilsvarende bgr man undgs, at
parkeringspresset blot flyttes til nabobydelene. Tallene for Indre Vesterbro viser allerede et
hgjt pres, og en lgsning bar indeholde konkrete greb, der modvirker, at problemerne blot
forskydes geografisk.

HORESTA stiller sig gerne til rddighed for en dialog om, hvordan kommunen bedst kan na
de grenne mal med lgsninger, der bade er effektive, proportionale og praktisk
gennemfarlige for byens virksomheder, medarbejdere og gaester.

Mvh

Maria Olafsson
Politisk chef, HORESTA
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HORESTA

HORESTASs hgringssvar
vedr. forslag om nulemissionszone pa Indre Vesterbro

Hotel » Restaurant

HORESTA stgtter grundlaeggende den grgnne omstilling og ambitionen om et renere bymiljg i & Turisterhvervet

Kgbenhavn. Mange af vores medlemmer arbejder allerede systematisk med at reducere klimaaftryk,
effektivisere energiforbrug og stille grgnnere krav i indkgb og drift. Netop derfor er det vigtigt for os at
understrege, at omstillingen skal ske pd en made, der er proportionel, praktisk gennemfgrlig og som
samlet set giver mening for bade klima, byliv og erhvervsliv. Vodroffsvej 32

1900 Frederiksberg C
Set fra hotel-, restaurant- og turismeerhvervets side giver det fremlagte forslag anledning til en reekke Tel +45 35 24 80 80
bekymringer. Vores branche er afhaengig af stabile leverancer hver dag: fgdevarer, drikkevarer, linned, Fax +45 35 24 80 88
affaldshandtering, reparationer og teknisk service. Nar adgangen til zonen i praksis betinges af, at
leverandgrer og underleverandgrer allerede har omlagt bilparken, gges risikoen for dyrere, mere
besvarlige og mindre fleksible leverancer. Det vil ramme driften direkte, og i sidste ende kan det pavirke
priser og service over for gaesterne.

.horesta.dk
horesta@horesta.dk

Det samme geelder medarbejdernes adgang til arbejdspladsen. Mange ansatte i vores erhverv mgder
tidligt, gar sent eller arbejder pa tidspunkter, hvor kollektiv transport ikke er et realistisk alternativ. Hvis evrnr. 17 01 48 11
det bliver vanskeligere at kgre til og fra arbejdspladsen i zonen med en almindelig bil, kan det forstaerke
rekrutteringsudfordringerne i en branche, hvor arbejdskraft allerede er en knap ressource. Det risikerer
at ramme isaer de virksomheder, der i forvejen har svaerest ved at bemande vagter i ydertimerne.

Vi hafter os samtidig ved, at kommunen selv vurderer, at zonen vil medfgre omkring 10.000
omvejskilometer pr. dggn. Det er ikke blot et praktisk problem, men ogsé et klimamaessigt paradoks:
Omvejskgrsel skaber ekstra traengsel og ekstra udledning. Der er derfor en reel risiko for, at en del af
gevinsten “i zonen” modvirkes af @get kgrsel “uden for zonen”. Samtidig vil borgernes og
virksomhedernes hverdag blive mere besvarlig, fordi transporten bliver mindre direkte og mere
tidskraevende.

HORESTA er ogsa bekymret for, at indfasningen for erhvervstrafikken legger et uforholdsmaessigt pres
pa netop denne zone. Kommunens tal viser, at Indre Vesterbro har 30.400 arbejdspladser og er den
zone, hvor flest fossile varebiler (710) skal omlaegges til el. Det betyder i praksis, at et meget stort antal
virksomheder, leverandgrer og servicefunktioner skal omstille sig hurtigt, og ofte laenge fgr de ellers ville
have gjort. Den type investeringer lander sjeeldent isoleret hos transportgrerne; de vil typisk blive veeltet
videre i leverancepriserne og dermed i sidste ende ramme virksomhederne i zonen. Det kan ggre
hverdagen dyrere for hoteller og restauranter, der i forvejen opererer med stramme marginer.

Vi noterer os desuden, at kommunens egne tal peger p3, at der vil blive flere ledige parkeringspladser i
zonen. Det kan isoleret set lyde positivt, men risikoen er, at man samtidig skubber parkeringspresset ud i
naboomraderne. Kommunens tal viser allerede en belaegning pa 63-96% pa Indre Vesterbro kl. 12. Nar
personer og erhverv, der ikke kan kgre eller parkere i zonen, i stedet skal parkere udenfor og bevaege sig
ind, kan det betyde, at problemet i praksis flyttes til andre bydele og ggr det vanskeligere for
medarbejdere og virksomheder at finde parkering i de omrader, der i forvejen er pressede.

Endelig finder vi det vaesentligt at fremhaeve, at udskiftningen af bilparken i Danmark allerede er i gang.
Salget af elbiler stiger ar for ar, og den teknologiske udvikling traekker i samme retning. Det taler for, at
man bgr sikre en implementering, der spiller sasmmen med markedets omstillingstakt frem for at forcere
den pa en made, der skaber ungdige omkostninger og logistiske problemer. | den sammenhang mener
HORESTA, at kommunen bgr laene sig op ad EU’s anbefalinger, hvor nulemissionszoner fgrst peger mod
et sigtepunkt omkring 2035. En mere realistisk tidsplan vil mindske risikoen for fordyrende
hasteomstillinger, som i praksis kan ramme erhvervslivet og borgerne uden at give en proportional
merveerdi.
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HORESTA

HORESTASs anbefalinger
Pa den béggrunfi opfordrer HORESTA At”f at kommunen justerer forslaget, sa omstillingen bade bliver Hotel » Restaurant
grgnnere i praksis og mere gennemfgrlig i hverdagen. & Turisterhvervet

For det fgrste bgr ikrafttreedelsen udskydes og indfasningen tilrettelaegges mere gradvist, sa den i hgjere
grad fglger markedets omstillingstakt og EU’s anbefalede retning mod 2035. Det vil reducere risikoen
for, at virksomheder og leverandgrer tvinges ud i hasteinvesteringer, som i sidste ende ender som
hgjere omkostninger i leverancer og drift seerligt i en zone, hvor 30.400 arbejdspladser og 710 fossile

varebiler bergres. Tel. +45 35 24 80 80
Fax +45 35 24 80 88

Vodroffsvej 32
1900 Frederiksberg C

For det andet bgr kommunen foretage justeringer i zonens udformning og eventuelt undtage dele af

zonen, hvor konsekvenserne for vareleverancer, servicekgrsel og medarbejderadgang er mest

indgribende. Hotel- og restaurationsdrift er afhaengig af daglige leverancer og stabile servicefunktioner, www.horesta.dk

og lgsningen bgr derfor sikre, at ngdvendige leverancer kan gennemfgres uden uforholdsmaessige horesta@horesta.dk
fordyrende og bureaukratiske barrierer.

For det tredje bgr kommunen i hgjere grad adressere de afledte konsekvenser uden for zonen. Nar evrnr. 17 01 48 11
kommunen selv vurderer omkring 10.000 omvejskilometer pr. dggn, er der en reel risiko for gget

treengsel og udledning andre steder. Tilsvarende bgr man undga, at parkeringspresset blot flyttes til

nabobydelene. Tallene for Indre Vesterbro viser allerede et hgjt pres, og en Igsning bgr indeholde

konkrete greb, der modvirker, at problemerne blot forskydes geografisk.

HORESTA stiller sig gerne til radighed for en dialog om, hvordan kommunen bedst kan na de grgnne mal

med Igsninger, der bade er effektive, proportionale og praktisk gennemfgrlige for byens virksomheder,

medarbejdere og geester.

Mvh
Maria Olafsson
Politisk chef, HORESTA
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Svarnr.: 601 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Frelsens Haers
Hovedkontor, Frederiksberg Allé 9, 1621 Kbh. V

Heoringssvar:
Hegringssvar til Forslag om nulemissionszone pé Indre Vesterbro, Kebenhavns kommune.

Det var med stor interesse vi modtog materialet sendt til borgere samt gvrige interessenter,
der vil blive bergrt af forslaget, hvis det vedtages og godkendes igennem de ngdvendige
instanser. Vi er ikke i tvivl om, at det er vigtigt at tage vanskelige beslutninger for at stoppe
udviklingen af de udfordringer vi klimamaessigt star i.

Alligevel tillader vi os fra Frelsens Heer at stille spgrgsmal ved om neerveerende forslag vil
veere en lgsning, der giver den gnskede effekt, eller blot flytter problemet i forhold til at
trafikken skal ledes ad omkgrselsveje uden for zonens greenser?

Ved heringsmadet 19. februar var det tydeligt, at der mangler mere solide beregninger pé
de miljgmeessige beregninger og ikke mindst manglende beregninger pé hvad det vil
betyde for butiksliv, foreningsliv og andet erhverv.

Beliggende lige p& zonegraensen pé Frederiksberg Allé / Skt. Thomas plads oplever vi hver
uge medarbejdere, samarbejdspartnere, kirkegeengere og mennesker, der har brug for
hjeelp gennem vores sociale arbejde, mé opgive at finde parkering. | desperation over at
finde parkering keres der mange ekstra km, som ikke er gavnligt for miljget. Det betyder at
ensomme nogle gange ma valge ikke at deltage i det feellesskab, som er sd vigtigt for dem.
Det betyder at det er vanskeligt at indbyde nye socialt udsatte familier til aktivitet og
feellesskab, fordi mange har vanskeligt ved at begd sig i den offentlige transport pa grund af
angst og sociale fobier.

Mange af de biler som i dag kan veere heldige at finde parkering i hvad der vil blive inden for
zonegraensen, vil yderligere belaste omréadet lige uden for graensen. Det omréde vil sé blive
ekstra belastet af bédde at veere omkerselsveje og et @get parkeringskaos.

Ved heringsmegdet blev det klart, at der i projektet ikke er indteenkt udvidelse af
parkeringskapaciteten gennem anleeg af P huse.

Derfor vil vi gerne opfordre til at Kebenhavns borgerrepraesentation genovervejer om
vaerdien i den miljgmeaessige vinding er stor nok til at Indre Vesterbro er det bedste bud i
kommunen pé trods af de eventuelle skadevirkninger for foreningsliv, socialt arbejde og
kirkelige aktiviteter. P4 hgringsmgdet var det tydeligt at mange beboere er nervgse for hvad
det vil betyde for deres familieliv og boligveerdi.

Det vil veere trist hvis Vesterbro mister sin mangfoldighed bade i beboersammensaetning
men ogsd det rige foreningsliv og organisationer der yder statte péa forskellig vis til nogle af
de svageste i vores samfund.

| Frelsens Heer frygter vi kort sagt, at eendringen vil betyde, at vi kan hjeelpe feerre socialt
udsatte, fordi de ikke laengere vil komme hen til vores afdeling pé Frederiksberg Allé. Nogle
af dem, som kommer til os nu, magter ikke at bruge den offentlige transport. De har som
socialt udsatte heller ikke gkonomi til at kere i fine nye elbiler. De vil derfor i fremtiden ikke
kunne komme hen til os.

Svarnr.: 602 Borger

Vejnavn: Valdemarsgade
Postnr. og by: 1665 Kgbenhavn V

Horingssvar:

Jeg er beboer i Valdemarsgade, holder utrolig meget af Kebenhavn og elsker at bo her pa
Vesterbro. Desvarre kan jeg se frem til flere udfordringer med at fa besgg af familien, jeg har
allerede veeret pensionist i omkring 10 ar og kan se frem til min alderdom, der vil blive mere
ensom, familie og venner vil have sveerere ved at besgge mig fremover.

Det er ikke alle, der karer i elbil, mange venner er selv seniorer og har ikke planer om lige at
anskaffe elbil, dvs. at de efter 2027 ikke kan bes@ge mig i bil og da flere er darligt gdende vil
min egen alderdom blive mere afsondret fra venner.

Det er garanteret ikke tanken med forslaget, men en skidt sideeffekt og samtidig vil der
stadig komme partikler fra omliggende gader, sé spergsmalet er, om tiltaget overhovedet
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kan maéles. Effekten hvad ensomhed angar, kan bestemt maéles.

Yderligere har man méske glemt at £ldre Sagen har til huse i Valdemarsgade 8, vi har
berneinstitutioner og skoler, SSB Idreetsfabrikken, vi har Matthaeuskirken, der ogsa har et
publikum, der kommer fra neer og fjern, sa ikke verdens smarteste forslag. Jeg haber, at man
gentaenker og fjerner os fra zonen.

Svarnr.: 603 Pa vegne af interesseorganisation eller borger
Fremandsklubben Helgoland

Heoringssvar:
Vesterbro 14. marts 2026

Vedrgrende Nulemissionszone pé Indre Vesterbro
Jeg skriver pa vegne af Fremandsklublben Helgoland, der har adresse pa Vesterbro.

Vier en dykkerklub med mere end 100 aktive medlemmer. Fremandsklubben Helgoland har
haft klublokaler samme sted siden 1972, og har veeret en aktiv medspiller i lokalomradeti alle
de ar. Det er ikke alle vores medlemmer, der bor pé selve Indre Vesterbro, faktisk har vi en del
medlemmer, der bor i det evrige Kgbenhavn og endda udenfor Kebenhavn. Disse
medlemmer, der ikke selv bor pé Indre Vesterbro, og som ikke har nyemissionskgretgjer, vil
blive hardt ramt af denne nulemissionszone pa Indre Vesterbro, nar de skal dyrke deres
sport og hobby.

Hvorfor vil disse sportsdykkere blive hardt ramt?

Medlemmer af dykkerklubben vil blive ramt, da det udstyr, der tillader os at dyrke vores
sport, er tungt og fylder meget - eksempelvis kan jeg forteelle, at mit eget udstyr vejer
omkring 85 kg og fylder en murerbalje pa 90 liter (78 cm *47 cm *32 cm) og en duffelbag
pa 90 liter (65 cm * 40 cm * 35 cm). Dertil kommer dykkertanke (trykluftsflasker), hvor vi
oftest pakker minimum to flasker hver til en dykkertur. En flaske vejer et sted mellem 15 og 18
kg. (55cm *70cm * 30 cm).

Sé& det er ikke mange personers udstyr, der kan veere i et enkelt karetgj, ndr der ogsa skal veere
personer i dette karetgj - og sd mange medlemmer fra klubben bor der ikke pa Indre
Vesterbro.

Dertil kommer sa en bekendtgerelse fra Feerdselsloven (se vedhaeftede fil): “Bekendtgerelse
om vejtransport af farligt gods”. | § 9 stk. 4 star der, at man ma transportere trykflasker med
ikke-brandfarlige, ikke giftige gasser med et samlet rumindhold op til 70 liter i en personbils
bagagerum. Det svarer til dykkerflasker til 2 - 3 sportsdykkere.

Der star yderligere i § 9 stk. 5, at der kun mé transporteres 5 liter komprimeret oxygen (ilt).
Dette er hvad hver af os af og til medbringer til vores dykning ved lidt mere kreevende dyk,
hvilket betyder, at vi sa pludselig er nede pé 1 sportsdykker per keretg;j.

Det vil desveerre ikke vaere muligt for Fremandsklubben Helgoland at vedblive med at
eksistere, hvis denne nulemissionszone pé Indre Vesterbro bliver vedtaget. Alternativet er, at
vi pé en eller anden made bliver fritaget for falgerne ved denne nulemissionszone pa Indre
Vesterbro.

Pa vegne af Fremandsklubben Helgoland
Neestformand

o/o Bilag: Opbevaring og transport af Trykflasker fra Dansk Sportsdykker Forbund, Teknisk
Udvalg
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Teknisk Udvalg
Opbevarlng ong\ansport 2 i e e 0
af Trykflasker A

TU har, p& foranledning af spgrgsmal om opbevaring og transport af dykkerflasker,
udarbejdet et dokument for at redegare for de geeldende regler pad omradet.

Foglgende er et sammentraek af bekendtggrelser og samtaler med myndighederne.

Opbevaring af trykflasker:

Alle ma opbevare en eller flere trykflasker med et samlet rumindhold op til 12| uden nogen
anden restriktion end almindelige forsigtighedsprincipper.

Trykflasker med et totalt gasvolumen pa 60kbm, dvs. et samlet rumindhold pa ca. 300! ved
200bar, kan uden godkendelse anbringes i lagerrum (herunder skure), i hvilke der ikke
opbevares brandfarlige eller let anteendelige stoffer (f.eks. brandfarlige vaesker, olier,
celluloid, tree, treeemballage og halmemballage), syrer eller andre stoffer, der kan angribe
beholderne. Lagerrummene skal have udgang direkte til det fri og i gvrigt vaere indrettet og
adskilt fra andre rum. Brug af aben ild i lagerrummene er forbudt, og forbudet skal veere
tilkendegivet ved tydelige og holdbare opslag.

Ved indgangen til lokalerne skal forefindes et skilt med "Trykflasker fijernes ved brand”.
Tavlen skal anbringes saledes, at den er let synlig.

Ved opbevaring af trykflasker med et totalt gasvolumen mellem 60kbm og 500kbm skal
ovenstaende opfyldes, samt forud indhentes en godkendelse fra den stedlige
brandmyndighed.

Hele bekendtggrelsen BEK nr. 305 af 30/09/1944 (Geeldende) "Bekendtgarelse om

Opbevaring af transportable Beholdere med sammentrykkede, fordraabede eller under
Tryk oplgste Luftarter” ligger under bilag.

Version 1.1 10-06-2010
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Teknisk Udvalg

Transport af trykflasker:

Transport af trykflasker er beskrevet i et EU direktiv ved en ADR 2005.

| denne star at, bestemmelserne i ADR ikke finder anvendelse for private personer nar det
pageeldende gods er beregnet til personligt brug eller til fritids- eller sportsaktiviteter,
forudsat at der er truffet foranstaltninger til forebyggelse af udslip af indholdet under
normale transportforhold.

Det farer os sa til " Bekendtggrelse om vejtransport af farligt gods” § 9

Her star i § 3 at trykflasker skal veere fastgjort eller fastkilet, sa de enkelte enheder eller
dele af lasten ikke kan forskubbe sig i forhold til hinanden eller til karetgjet under normale
transportforhold.

| § 9 stk. 4 star der at man ma transportere trykflasker med et samlet rumindhold op til 70l i
en personbils bagagerum.

Ved transport af stagrre maengder skal kgretgj veere godkendt til transport af farligt gods,
samt chauffgren skal have et gyldigt certifikat til transport af farligt gods.

Hele bekendtggrelsen BEK nr. 437 af 06/06/2005 (Gaeldende) ” Bekendtgarelse om
vejtransport af farligt gods” og udsnit af ADR 2005 ligger under bilag.

TU beskriver blot her de geeldende krav ifglge lovgivningen og det er helt op til de
pageeldende klubber og privatpersoner at overholde den geeldende lovgivning pa disse
omrader.

Kilder: Arbejdstilsynet, Brandmyndighederne, samt lovtekster.

Version 1.1 20-12-2006
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Teknisk Udvalg

Bilag

Bekendtggrelse om Opbevaring af transportable Beholdere med sammentrykkede, fordraabede eller
under Tryk oplaste Luftarter. (* 4)

BEK nr 305 af 30/09/1944 (Gealdende)

Lovgivning som forskriften vedrgrer
LBK Nr. 137 af 01/03/2004

Senere @ndringer til forskriften
BEK Nr. 48 af 21/02/1959

Forskriftens fulde tekst

Bekendtgorelse om Opbevaring af transportable Beholdere
med sammentrykkede, fordraabede eller under Tryk oplgste
Luftarter. (* 4)

I Medfer af § 42 i Lov af 15. Maj 1868 om Brandvasenet i Kgbenhavn, § 35 i Reglement for
Brandvesenet i Frederiksberg Kommune af 27. Februar 1918, § 37 i Lov af 21. Marts 1873 om
Brandvesenet i Kgbsteederne med Undtagelse af Kgbenhavn, jfr. Lov Nr. 272 af 28. Juni 1920, § 60
i Lov af 31. Marts 1926 om Brandpolitiet paa Landet og det neermest dermed i Forbindelse staaende
Bygningsveasen og § 5i Lov Nr. 246 af 10. Maj 1940 om Handel med samt Tilvirkning og
Besiddelse af Vaaben, jfr. Lov Nr. 137 af 13. Marts 1943, fastsetter Justitsministeriet herved
folgende Bestemmelser for Opbevaring af transportable Beholdere med sammentrykkede,
fordraabede eller under Tryk oplgste Luftarter: § 1

Stk. 1. Bestemmelserne i denne Bekendtggarelse omfatter transportable Beholdere, der indeholder
sammentrykkede, fordraabede eller under Tryk oplgste Luftarter.
Stk. 2. Undtagne fra Bestemmelserne er :

e 1) Alle Beholdere, hvis Rumindhold er mindre end 12 1, medmindre flere saadanne
Beholdere opbevares sammen, og det samlede Oplags Beholderrumfang overstiger 12 1,

o 2) Flasker og andre Beholdere med kulsyreholdige Drikke,

o 3) Kulsyrebeholdere til Ildslukningsapparater,

o 4) Beholdere med Luftarter til Videnskabeligt brug i det Omfang, Anvendelsen gor det
ngdvendigt,

e 5)de i Justitsministeriets Bekendtggrelse Nr. 270 af 27. Juni 1942 om ZAndring i
Justitsministeriets Bekendtggrelse Nr. 104 af 15. Marts 1941 om Flaskegasanleeg naevnte
Beholdere til Propan og Butan eller Blandinger deraf, for saa vidt Beholdernes Indhold ikke
udger mere end 11 kg, og Bestemmelserne i nevnte Bekendtggrelse iagttages,

o 6) midlertidige Oplag af Beholdere paa Jernbane- og Havnearealer, for hvilke dog de i § 2,
Stk. 1 og 2, givne almindelige Forsigtighedsregler vil vere at iagttage. § 2.

Stk. 1. De i denne Bekendtggrelse omhandlede Beholdere maa aldrig kastes eller paa anden
Maade udseettes for Stgd, Slag eller steerk Belastning, hvorfor de skal veere sikrede forsvarligt mod
Veltning, Rulning og Nedstyrtning.
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Stk. 2. Beholderne skal vere beskyttede imod direkte Solvarme og imod steerk Opvarmning og
maa saaledes ikke anbringes i Neerheden af Ovne, Kedler eller andre varmegivende Genstande.

Stk. 3. Beholderne skal i forngden Grad veare beskyttet imod Opvarmning fra eventuel Brand i
tilstsdende Bebyggelse og Oplag. De skal veere anbragt saaledes, at de er let tilgengelige og i
Tilfeelde af opstaaet Brand hurtigt kan fjernes til sikkert Sted eller beskyttes.

Stk. 4. Paa Arbejdssteder maa kun forefindes de til det gjeblikkelige Forbrug ngdvendige
Beholdere, og naar Beholdere benyttes i Trapperum, Gange, Gennemgange og Gennemkgrsler, skal
de daglig fjernes efter endt Arbejdstid. Flaskeventilen skal veere lukket paa Beholderne, naar de
ikke anvendes. Iltbeholdere skal holdes omhyggeligt fri for enhver Forurening med Olie eller Fedt,
selv i ganske smaa Mengder, f.Eks. hidrgrende fra Steenk og oliede eller fedtede Heender. § 3.

Stk. 1. Oplag i det fri af Beholdere med de i denne Bekendtggrelse omhandlede Luftarter, hvis
totale Gasvolumen(* 1) ikke overstiger 125 kbm, kan indrettes uden Godkendelse. Omfatter
Oplaget udelukkende Beholdere med Kulsyre, kan Oplagets totale Gasvolumen dog andrage indtil
300 kbm.

Stk. 2. De naevnte Oplag skal anbringes paa betryggende Maade i Forhold til Bebyggelse og
brendbare Genstande. Saafremt der er nerliggende Mulighed for, at Beholderne kan blive udsat for
uforsvarlig Behandling af uvedkommende, f.Eks. som Fglge af Barns Leg, skal de beskyttes
herimod ved Indhegning, Opstilling mod Mur og Fastholdelse til denne ved Bgijler eller paa anden
betryggende Maade. § 4.

Stk. 1. Oplag af Beholdere med de i denne Bekendtggrelse omhandlede Luftarter, hvis totale
Gasvolumen ikke overstiger 60 kbm eller, saafremt Oplaget udelukkende omfatter Kylsyre, 150
kbm, kan uden Godkendelse anbringes i Lagerrum (herunder Skure), i hvilke der ikke opbevares
brandfarlige eller let anteendelige Stoffer (f.Eks. brandfarlige Vadsker, Olier, Celluloid, Hamp,
Blaar, Tree, Treeemballage og Halmemballage), Syrer eller andre Stoffer, der kan angribe
Beholderne, og hvis Vaegge og Loft er udfert af brandfrit Materiale eller i det mindste af pudset
Tree. Lagerrummene skal have Udgang direkte til det fri og igvrigt veere indrettet og adskilt fra
andre Rum saaledes, at Lagerrummenes Gulv, Vagge og Loft kan yde Modstand mod Brand i
tilstsdende Bebyggelse og Oplag.

Stk. 2. Ved Indgangen til Lokalerne skal forefindes en af Justitsministeriet godkendt Opslagstavle.
Tavlen skal anbringes saaledes, at den er let synlig.

Stk. 3. Lagerrummenes Opvarmning maa kun ske ved varmt Vand eller Damp. Tobaksrygning og
Brug af aaben Ild i Lagerrummene er forbudt, og Forbudet skal vere tilkendegivet ved tydelige og
holdbare Opslag.

Stk. 4. Lagerrum, hvori der opbevares Beholdere med brendbare, giftige (* 2) eller kveelende
Luftarter, skal vare vel ventilerede. § 5.

Stk. 1. Oplag i det fri eller Lagerrum af Beholdere, hvis totale Gasvolumen overstiger de i §8§ 3 og
4 angivne Begrensninger, og alle Oplag, der indrettes paa anden Maade end i §§ 3 og 4 angivet,
maa kun indrettes efter forud indhentet Godkendelse fra den stedlige Brandmyndighed(* 3) og paa
saadanne Vilkaar, som denne i hvert enkelt Tilfeelde anser det for forngdent at stille, jfr. de i
omstaaende Tilleeg I givne Direktiver.

Stk. 2. Oplag af beholdere med de i denne Bekendtggrelse omhandlede Luftarter, hvis totale
Gasvolumen overstiger 500 kbm, maa ikke indrettes uden Tilladelse fra Justitsministeriet. Omfatter
Oplaget Beholdere med giftige Gasarter, udkreves Justitsministeriets Tilladelse dog, saafremt
Oplagets totale Gasvolumen overstiger 125 kbm. Omfatter Oplaget udelukkende Beholdere med
Kulsyre, udkreeves Justitsministeriets Tilladelse kun, saafremt Oplagets totale Gasvolumen
overstiger 1250 kbm.

Stk. 3. Ansggninger om Godkendelse af de her omhandlede Oplag skal fremsendes i 2
Eksemplarer. § 6.

Stk. 1. Alle i Henhold til denne Bekendtggrelse trufne Afggrelser kan paaklages til
Justitsministeriet.
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Stk. 2. Justitsministeriet kan til enhver Tid tilbagekalde en i Medfgr af denne Bekendtggrelse
meddelt Tilladelse, saafremt dette af Sikkerhedshensyn viser sig paakrevet. § 7.

Stk. 1. Om Transport af fortettede og fordraabede Luftarter geelder Bestemmelserne i
Justitsministeriets Bekendtggrelse Nr. 293 af 23. November 1932 om Transport af fortettede og
fordraabede Luftarter i Metalbeholdere samt af Syrer og lignende @tsende Stoffer.

Stk. 2. Om indretningen og Brugen af Beholdere med sammentrykkede, fordraabede eller under
Tryk oplgste Luftarter geelder Bestemmelserne i Socialministeriets Bekendtggrelse Nr. 338 af 11.
December 1935, jfr. Bekendtgerelse Nr. 198 af 25. April 1939. § 8.

Overtredelse af denne Bekendtggrelse straffes i Medfer af § 40 i Lov af 15. Maj 1868 om
Brandvesenet i Kgbenhavn, § 33 i Reglement af 27. Februar 1918 for Brandveesenet i
Frederiksberg Kommune, § 35 i Lov af 21. Marts 1873 om Brandveasenet i Kgbstederne, jfr. Lov
Nr. 272 af 28. Juni 1920, § 56 i Lov Nr. 174 af 31. Marts 1926 om Brandpolitiet paa Landet m.v. og
§ 10 i Lov Nr. 246 af 10. Maj 1940 om Handel med samt Tilvirkning og Besiddelse af Vaaben, jfr.
Lov Nr. 137 af 13. Marts 1943. § 9.

Stk. 1. Denne Bekendtggrelse traeder i Kraft den 1. Januar 1945.
Stk. 2. Bestaaende Oplag skal inden 2 Aar fra Bekendtggrelsens Ikrafttreeden bringes i
Overensstemmelse med Bekendtggrelsens §§ 3-5.
Stk. 3. Justitsministeriets Bekendtggrelse Nr. 188 af 19. August 1910 om Behandlingen af
Staalbeholdere med oplgst Acetylen Ophaves. Hvilket herved bringes til almindeligt Kundskab.
Justitsministeriet, den 30. September 1944.
P.M.V.

Aage Svendsen.

/Boas.
Officielle noter

(* 1) Ved det totale Gasvolumen forstaas i denne Bekendtggrelse det samlede Rumindhold af de
opbevarede Luftarter ved Atmosfarens Tryk og en Temperatur af 15 grader C. Der henvises til den
i omstaaende Tilleeg II givne Vejledning til Bedgmmelsen af et Oplags totale Gasvolumen.

(* 2) Ved giftige Luftarter forstaas Klor, Svovlsyrling, Ammoniak og andre Luftarter, hvis
Giftvirkning overfor den menneskelige Organisme er mindst lige saa stor.

(* 3) I Kgbenhavn, Frederiksberg og Gentofte Kommuner Brandchefen, i Kgbstederne
Brandkommissioner, paa Landet og i de senderjydske Flekker Politimesteren, dog i de Flekker,
hvortil Lov om Brandvesenet i Kgbstederne af 21. Marts 1873 er udvidet, Brandkommissionen.

Redaktionelle noter

(* 4) 1 folge § 44 i bek. nr. 275 af 30. juni 1965 finder bekendtggrelsens regler ikke anvendelse pa
flaskegas, jfr. nu bek. nr. 160 af 26. april 1985 om F-gas (Flaskegas).
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Del 1 — Generelle bestemmelser ADR 2005 KAPITEL 1.1

OMFANG OG ANVENDELSESOMRADE

1.1.1 Opbygning

Bilag A og B til ADR bestar af ni dele. Bilag A bestar af del 1 til 7 og bilag B af delene 8 og
9. Hver del er inddelt i kapitler, og hvert kapitel er inddelt i afsnit og underafsnit. I hver del
indgar nummeret pa delen i numrene pé kapitlerne, afsnittene og underafsnittene. F.eks. er
del 4, kapitel 2, afsnit 1 nummereret ”4.2.1”.

1.1.3.1 Undtagelser vedrorende transportens karakter

Bestemmelserne i ADR finder ikke anvendelse for:

(a) Transport af farligt gods foretaget af private personer, nar det pageldende gods er
emballeret til detailsalg og er beregnet til deres personlige eller hjemlige brug eller til fritids- eller
sportsaktiviteter, forudsat at der er truffet foranstaltninger til forebyggelse af udslip af indholdet under
normale transportforhold. Farligt gods i IBC’s, storemballager eller tanke anses ikke for at vaere emballeret
til detailsalg.
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Svarnr.: 604 Borger

Vejnavn: Reventlowsgade
Postnr. og by: 1651 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg er beboer pé Indre Vesterbro og gnsker hermed at afgive hgringssvar til det fremlagte
forslag om etablering af nulemissionszone i mit nabolag.

Hovedbekymringer

1. Manglende hensyntagen til M5 metrobyggeriet

Det fremgar ikke af konsekvensvurderingen, at der er taget hejde for det igangveerende M5
metrobyggeri, som vil pavirke omréadet i 8-10 ar. Dette er en fundamental mangel i analysen,
da:

Metrobyggeriet vil medfere massiv tilstedevaerelse af tungt maskineri, lastbiler og
arbejdskeretgjer

De forventede klima- og miljegevinster (14.000 tons CO2-reduktion arligti
hovedstadsregionen) bliver umulige at male og realisere under byggeperioden
Luftkvalitet og stgjniveau vil veere negativt pavirket af byggeriet, uanset nulemissionszonen
Infrastrukturen omkring Hovedbanegérden og Istedgade vil veere fundamentalt eendret i
hele byggeperioden

Det virker ugennemtaenkt at etablere en nulemissionszone samtidig med et massivt
infrastrukturprojekt, der direkte modarbejder zonens formal.

2. Trafikale konsekvenser - seerligt Ingerslevsgade og Skelbaekgade
Forslaget naevner Ingerslevsgade som en af de primaere omfartsveje for trafik, der skal ledes
uden om zonen. Dette er seerdeles problematisk, da:

Béde Ingerslevsgade og Skelbaekgade er skoleveje

Vejene er ikke dimensioneret til at handtere den forventede stigning pa 5.200 ekstra
koretgjer dagligt

Kombinationen af tunge lastbiler fra metrobyggeriet og omlagt trafik fra nulemissionszonen
vil skabe en trafikal katastrofe

Dette udger en alvorlig sikkerhedsrisiko for bern og evrige trafikanter

Som foreelder til bern i omradet er jeg dybt bekymret for mine barns sikkerhed pa vej til og
fra skole

3. Uklart formél og manglende begrundelse

Dokumentet giver ikke en tilstraekkelig begrundelse for, hvorfor netop Indre Vesterbro er
valgt som testomréde. Dette virker som et politisk prestigeprojekt snarere end en
gennemtaenkt miljgindsats, fordi:

Bilparken i Danmark elektrificeres allerede naturligt gennem markedskraefter

Omrédet skal i forvejen gennemgé massive forandringer med M5-byggeriet

Beboerne har ikke faet fred til at leve normalt i arevis

Det er uklart, hvilken dokumenterbar effekt zonen vil have, nar metrobyggeriet samtidig
forurener

4. Byrder for beboere

Som beboerizonen erjeg bekymret for de praktiske konsekvenser:

Handveerkere, flyttefolk og andre serviceydelser vil skulle anvende nulemissionskeretgjer
eller sgge dispensation

Dette vil sandsynligvis medfgre ekstra omkostninger for beboerne

Dispensationsreglerne er endnu ikke fastlagt, hvilket skaber usikkerhed

Viskal allerede leve med generne fra metrobyggeriet - nu paleegges yderligere restriktioner
5. Placering af randomréde ved ny skole

Det er bekymrende, at der er lagt et randomréde direkte op ad den nye skole. Dette virker
ikke gennemtaenkt i forhold til b@rnenes sikkerhed og trivsel.
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Krav og anbefalinger
P& baggrund af ovenstadende kraever jeg:

At M5 metrobyggeriet inddrages i konsekvensvurderingen - Der skal laves en revideret
analyse, der tager hojde for de faktiske forhold i omradet de naeste 8-10 ar

At implementeringen udsaettes - Nulemissionszonen bor ikke traede i kraft for efter M5
metrobyggeriet er afsluttet

Alternativt: Valg af andet omrade - Hvis zonen skal etableres nu, bar der veelges et omréde,
der ikke samtidig gennemgar massive infrastrukturprojekter

Bedre begrundelse - Der skal gives en klar, dokumenteret begrundelse for valget af netop
Indre Vesterbro

Trafikal analyse med fokus pé skolesikkerhed - Der skal laves en grundig analyse af
konsekvenserne for Ingerslevsgade og Skelbaekgade, som begge er skoleveje. Analysen skal
dokumentere, hvordan bernenes sikkerhed sikres ved den forventede trafikstigning

Klarhed om dispensationer - Reglerne for handveerkere, flyttefolk og andre serviceydelser
skal fastleegges og kommunikeres klart, inden zonen treeder i kraft

Konklusion

Som beboer pé Indre Vesterbro, der allerede skal leve med M5 metrobyggeriet som
naermeste nabo, finder jeg det uacceptabelt, at der nu ogsa skal etableres en
nulemissionszone uden hensyntagen til de faktiske forhold i omradet.

Forslaget virker ikke gennemtaenkt, og konsekvensvurderingen er mangelfuld. Jeg opfordrer
indtreengende til, at forslaget enten traekkes tilbage eller revideres grundigt med
inddragelse af M5-byggeriets konsekvenser.

Med venlig hilsen

Seren Thygesen

Svarnr.: 605 Pa vegne af interesseorganisation eller borger HOFOR A/S

Heoringssvar:
Vedhaeftet er HOFORs bemeaerkninger til Forslag til nulemissionszone pé Indre Vesterbro.
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Svarnr.: 606 Borger

Vejnavn: Flensborggade
Postnr. og by: 1669 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg stotter ikke nulemissionszone pé Vesterbro.

Jeg er blevet fgrtidspensionert efter 2 blodpropper i hjernen og er nu dérlig gaende. Pga
det lider jeg ogsa af epilepsi. Min moder kommer kgrende i sin benzindrevne bil fra
Frederiksberg for, at hjeelpe mig dagligt. Det vil hun ikke kunne, hvis sddan en bil bliver
forbudt. Og hvordan nér jeg skal bruge en ambulance? Findes der ambulancer, som kare pa
el? Jeres ordning vil bliver et keempe problem for mit liv, sa jeg kan pa ingen made kan statte
det.

Svarnr.: 607 Pa vegne af interesseorganisation eller borger The Red Van

Horingssvar:
Heringssvar fra The Red Van til forslag om nulemissionszone pa Indre Vesterbro

Indledning

The Red Van stgtter Kebenhavns Kommunes mél om at reducere luftforurening og fremme
gron transport. Samtidig vil vi understrege, at mindre sociale indsatser med begreensede
gkonomiske ressourcer kan fa sveert ved at leve op til kravene om nulemissions-karetgjer,
hvilket kan begraense deres muligheder for at statte og beskytte udsatte borgere i omradet.
Indre Vesterbro er et omrédde med mange sociale tilbud til mennesker i udsathed, og det er
derfor afgerende, at bade dispensation for sociale keretgjer, skonomisk statte til miljgvenlige
keretgjer og inddragelse af civilsamfundet i planleegningen sikres, s nulemissionszonen kan
gennemferes uden utilsigtede konsekvenser for de mest udsatte.

The Red Vans arbejde

Siden 2016 har The Red Van arbejdet for at skabe bedre vilkar for kvinder, der seelger sex
omkring Istedgade. Vores skadesreducerende indsats bestar i at stille en rad varevogn til
rédighed, som kvinderne kan anvende sammen med kunder under tryggere, mere
hygiejniske og veerdige forhold.

Varevognen bemandes af en gadeplansmedarbejder og 2-3 frivillige. Den er dben fra
midnat til kl. 05 torsdag til lardag. | 2025 gennemfgarte vi 119 nattevagter, og varevognen
blev benyttet 1.432 gange, hvilket tydeligtillustrerer dens betydning for sikkerhed og
tryghed for bade kvinderne og nabolaget.

Uden vores varevogn vil kvinderne ofte veere ngdt til at seelge sex under farlige og uveerdige
forhold, fx mellem biler, i marke gyder eller i naboernes baggarde. Samtidig vil vores
frivilliges tilstedeveerelse pa gaden blive begraenset, hvilket sveekker mulighederne for at
forebygge og handtere voldelige eller utrygge situationer. De sundheds- og sikkerhedstiltag,
vi tilbyder via varevognen, vil derfor blive vaesentligt reduceret.

Anbefalinger

For at sikre bade kommunens miljgmal og fortsat adgang til akut socialt arbejde foreslar The
Red Van:

- Dispensation: Giv dispensation til keretgjer, der udfgrer vigtigt socialt opsegende arbejde,
sd nulemissionszonen ikke gar pd kompromis med borgernes sikkerhed og sundhed.

- Finansiering: Indteenk gkonomisk statte til miljgvenlige keretgjer, s& sociale aktgrer kan
opgradere deres transport uden store omkostninger og samtidig bidrage til gren omstilling.
- Involvering: Civilsamfundet bgr inddrages i planleegningen af implementeringen af
nulemissionszonen. Dette vil sikre, at zonen ikke far uhensigtsmaessige eller uforudsete
konsekvenser for udsatte borgere, der er afheengige af sociale tilbud i omradet.

The Red Van veerdseetter muligheden for at bidrage til haringen og haber, at vores
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bemeaerkninger vil blive taget i betragtning. Vi opfordrer til, at bade nulemissionszonens
miljemal og vigtigt socialt arbejde kan understgttes samtidigt.

Med venlig hilsen,
The Red Van

Svarnr.: 608 Virksomhed/Organisation

Virksomhed/Organisation: Fokus Nordic A/S
Vejnavn:
Postnr. og by:

Heoringssvar:
Erhvervslejere omkring nulemissionszonen er athaengige af adgang for varelevering,
servicekgretgjer, hdndveerkerbiler og tekniske driftskeretojer.

En nulemissionszone vil potentielt forhindre eller kraftigt begreense adgang, hvis
koretgjerne ikke kan udskiftes til 100% el. Herudover skabe driftsstop og fordyrelse, fordi
mange special- og varekeretgjer endnu ikke findes som rent elektriske i de ngdvendige
starrelser eller ikke kan baere tungt udstyr i vinterperioder.

Konsekvensen kan veere sget omkostning, la&engere reaktionstid og potentielt tab af
erhvervslejere i eiendommene.

Nulemissionszoner kan have den modsatte effekt af intentionen:

Keretgjer, der ikke er nulemission, vil cirkle rundt udenom zonen, hvilket vil skabe mere trafik
pa greensevejene - herunder Enghaveve;j.

Svarnr.: 609 Borger

Vejnavn: Fadet
Postnr. og by: 1799 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Carlsberg Byen bliver parkeringsplads for Vesterbro - sig fra senest pa mandag

Afgiv hgringssvar senest nu pd mandag den 16. marts

https://blivhoert.kk.dk/hearing/260

Et nyt forslag om en nulemissionszone pé Indre Vesterbro kan fa store konsekvenser for os i
Carlsberg Byen.

Kort sagt:
e Fossilbiler forbydes i zonen
e Beboere inde i zonen far undtagelser

e Beboere i Carlsberg Byen geor ikke. Selvom vores hverdag foregar pa Vesterbro.
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Det betyder i praksis, at:
En elbil fra den anden ende af landet frit kan kgre ind i omradet

Men en beboer fra Carlsberg Byen med benzin- eller dieselbil kan ikke kere til laege,
institution eller skole pé Indre Vesterbro

Samtidig risikerer vi noget andet:
o Trafik flyttes til Carlsberg Byen
e Forurening flyttes til Carlsberg Byen

e Parkering flyttes til Carlsberg Byen

Mens regningen for veje, byrum og infrastruktur allerede betales af os gennem
grundejerforeningen.

Vi er ikke imod gregn omstilling - tveertimod.

Men gren politik skal ogsé veere rimelig.

Derfor har flere ejerforeninger i Carlsberg Byen skrevet et samlet hgringssvar til politikerne.

Du kan kopiere det direkte, bruge dele af det eller skrive dit eget.

Jo flere der svarer, desto sveerere bliver det at ignorere.

Det tager fa minutter - men kan fé stor betydning.

Frist: mandag 16. marts

Send dit heringssvar pé:

https://blivhoert.kk.dk/hearing/260

Del ogsé gerne opslaget, sé flere beboere far mulighed for at blive hert.
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Keere Borgerrepraesentation

Forslaget om en nulemissionszone pé Indre Vesterbro indebeerer, at kun
nulemissionskeretgjer ma kere i zonen, mens beboere inden for zonens afgraensning
undtages fra kerselsforbuddet for fossilbiler.

Da Carlsberg Byen ligger uden for den foreslaede zone, vil beboere her ikke vaere omfattet af
undtagelserne.

Det og andre forhold skaber en reekke konsekvenser, som endnu ikke er tilstraskkeligt belyst,
og som vi mener, Borgerrepraesentationen er ngdt til at forholde sig konkret til, inden
forslaget gennemfares.

Vi forventer ogsg, at forvaltningen forholder sig til nedenstdende punkter og vender tilbage
med svar, visom beboere i grundejerforeningen kan se os selv i.

Vi er vesterbroere - ogsé i praksis

Beboere i Carlsberg Byen er en integreret del af Vesterbro. Vores hverdag er knyttet til
bydelen: vores praktiserende leeger, vuggestuer, barnehaver, skoler, fritidsaktiviteter og
gvrige kommunale serviceydelser ligger i vidt omfang inden for den foresldede
nulemissionszone. Det er her, vi afleverer vores barn, gar til laege, handler og feerdes til
daglig, hvilket ogsa haeenger sammen med, at en vaesentlig del af de kommunale
servicefunktioner fortsat er placeret uden for den ny bydel.

Med forslaget gives der adgang til zonen for alle nulemissionskeretgjer - uanset bopeel -
mens beboere i Carlsberg Byen uden elbil afskaeres fra at kere til helt almindelige og
ngdvendige ggremal i deres egen bydel.

Det betyder i praksis, at en borger bosat langt fra Vesterbro, men med elbil, far sterre
mobilitet i omradet end beboere, der bor fa meter uden for zonegreensen, betaler
kommuneskat og benytter - og er afhaengige af - de samme kommunale tilbud.

Det rejser et grundleeggende spargsmal. Nar beboere inden for zonen far seerlige
undtagelser for hverdagskersel, mens beboere lige uden for zonen - men med deres liv og
serviceydelser inden for den - ikke ger, skabes der en dbenlys og urimelig
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forskelsbehandling, som ikke kan begrundes sagligt.

Desuden vil borgere bosat i eksempelvis Risskov, Bredballe, Hasseris eller for dens sags skyld
i Rudersdal Kommune - forudsat adgang til elbil - kunne kgre frit til og fra Indre Vesterbro.
Samtidig vil vi, der har vores daglige liv og kommunale serviceydelser i omradet, blive
afskaret fra samme mulighed.

Det er ogsé vaesentligt at bemaerke, at husstandsindkomsten i 25 %-fraktilen i Carlsberg Byen
ligger pé niveau med @vrige ksbenhavnere, og at det primeert er den averste indkomstfraktil,
der treekker gennemsnittet op. En zoneregulering, der i praksis knytter adgang til bydelen til
biltype frem for bopeel eller faktisk tilknytning, indebeerer derfor (systematisk)
forskelsbehandling.

Ud over spargsmalet om ligebehandling rejser forslaget ogsa veesentlige og uafklarede
konsekvenser for trafikafvikling og byrum.

Trafikken flyttes - den forsvinder ikke

Hvordan vil Borgerrepraesentationen sikre, at trafikken ikke blot flyttes fra Indre Vesterbro og
over mod og til Carlsberg Byen?

Det geelder i forhold til:

e pget gennemkegrende trafik - i et i forvejen trafiksikkerhedssvagt omrade, som | har skudt til
2027 atfinde lgsninger pa. 4 % af beboerne har oplevet ulykker og 26 % naeervedulykker det
seneste ar. Hver tredje beboer fgler sig utryg eller meget utryg til fods og pa cykel i bydelen.

e pgede emissioner uden for zonen. Og det i et teet bebygget omrade, hvor
befolkningsteetheden pt. er 16.841 indbyggere pr. kvadratkilometer (endnu inden
feerdiggerelsen) til sammenligning er den gennemsnitlige befolkningsteethed i kommunen
7.364 indbyggere pr. kvadratkilometer.

o fysisk belastning af veje, byrum og infrastruktur

Der er en reel risiko for, at bilister - bade private og erhverv - vil sege uden om zonen og
benytte alternative ruter lige uden for afgraensningen.

Formalet om bedre luftkvalitet pa Indre Vesterbro risikerer dermed at blive opnéet ved, at
forurening og trafikbelastning flyttes til naboomrader.
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Offentlig pris, privat regning?

Carlsberg Byen er fortsat et privat omréade. Drift og vedligehold af veje, pladser og byrum
betales i praksis og iseer af beboerne gennem grundejerforeningen - pa trods af at bydelen
rummer parker, offentlige pladser, kulturinstitutioner, turistattraktioner,
uddannelsesinstitutioner (10.900 studie og skolepladser) og erhverv (10.000
arbejdspladser).

Hvis Carlsberg Byen i praksis kommer til at fungere som trafik- og parkeringsbuffer for indre
Vesterbro, er det ikke rimeligt, at omkostningerne alene baeres af beboerne - i modsaetning
til nabokvarterer som Humlebyen, Alsgadekvarteret eller villakvartererne pé Valby Bakke.

Parkering: kommunal beslutning for beboernes regning

Parkering er et helt centralt og uafklaret spergsmal i forslaget.

Hvis fossilbiler ikke l&engere kan kere ind i zonen, vil mange bilister vaere ngdt til at stille bilen
ved zonens graense og fortseette med offentlig transport. For udefrakommende er Carlsberg
Byen et oplagt valg. Carlsberg Byen har et veludviklet parkeringsanlaeg underjorden og
adgang til S-tog.

Konsekvenserne for beboernes gkonomi kan blive massive.

Hvorfor?

Fordi:

e Kun ganske fa har - af gkonomiske arsager - faste parkeringspladser af (49.200 kr. arligt)

e Langt de fleste beboere betaleri dag 17.880 kr. arligt for at konkurrere om
parkeringspladserne

o Oget efterspargsel vil gere parkering markant sveerere og presse priserne yderligere op.
Dette er helt almindelig udbud og efterspargsel - men regningen risikerer at lande ét sted.
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Som beboere i Carlsberg Byen er det iseer os og ikke erhverv, der gennem
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed.

Seerligt fordi udviklingsselskabet Carlsberg Byen, der ejer det parkeringsmonopol, vi er
tvungetind i (da vi ulig andre kebenhavnere ikke har ret til at kebe kommunal p-licens)
gennem servitutter har sikret sig, at de kun betaler ca. 10 % pr. mBfor p-kaeldrene i
grundejerforeningsbidrag, mens beboerne betaler 100 % - pé trods af at
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed for deres indteegtsgrundlag, og
at vi samtidig betaler grundskyld for den grund, hvis undergrund andre tjener pa.

Ligeledes har udviklingsselskabet pa grundejerforeningens vegne givet erhvervene 30 ars
frihed fra at betale for drift og vedligehold af udendgrsserveringsomrader - uden at spgrge
grundejerforeningens medlemmer vel at maerke.

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen har lovet at lave trafikteelling i Carlsberg Byen. De har til
gengeeld konkluderet, at hvis der er mere end 50 % udefrakommende trafik, vil de regulere
trafikken - ikke blot overtage vejen, sddan som vi kunne forvente.

Ligeledes vil de teelle alt, der opholder sig i bydelen i 10 minutter som ekstern maltrafik.

Vi kan ikke acceptere, at kommunen betegner trafikken som "maltrafik”, fordi bilerne nu
bliver ngdsaget til at parkere eller holde i ke i omrédet i 10 minutter og derfor ikke teeller med
ved trafikteelling, og sdledes overlader en endnu sterre regning til beboerne.

“Ingen kvaler” dur ikke. Carlsberg-boerne betaler, og ingen tur ber veere gratis pé vores
regning.

Afslutning og konkrete forslag

Bilparken er allerede under forandring, og kommunens investeringer i ladeinfrastruktur har
skabt klare incitamenter til omstilling. Spergsmalet er derfor ikke om vi skal omstille os - men
hvordan.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at tage ansvar for konsekvenserne og arbejde videre
med fglgende lgsninger:

Udvid nulemissionszonen, s& Carlsberg Byen indgéar
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e Udvid undtagelserne sé& beboere pa hele Vesterbro som minimum er omfattet

e Kommunalisér Carlsberg Byen fuldt ud, hvis bydelen skal fungere som offentlig
infrastruktur

e Opkeb parkeringsanleeggene eller indfer kommunal styring af kapacitet og priser

e Giv beboere i Carlsberg Byen lige ret til kommunal parkeringslicens

Vi gnsker at bidrage konstruktivt til den grenne omstilling - men ikke p&d en méade, hvor
byrderne skubbes videre til dem, der i forvejen star uden for de rettigheder, andre
kebenhavnere tager for givet.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at sikre, at forvaltningen grundigt belyser
konsekvenserne af forslaget og besvarer de centrale spgrgsmal, vi som beboere har rejst,
inden beslutningen traeffes. Det er afggrende for at undgé uretfaerdig forskelsbehandling og
sikre, at vores hverdag og investeringer i bydelen ikke bliver ramt urimeligt.

Svarnr.: 610 Borger

Vejnavn: Constantin Hansens Gade
Postnr. og by: 1799 Kgbenhavn V
Heringssvar:

Keere Borgerreprasentation

Forslaget om en nulemissionszone pa Indre Vesterbro indebeerer, at kun
nulemissionskeretgjer ma kere i zonen, mens beboere inden for zonens afgraensning
undtages fra kerselsforbuddet for fossilbiler.

Da Carlsberg Byen ligger uden for den foresldede zone, vil beboere her ikke veere omfattet af
undtagelserne.

Det og andre forhold skaber en reekke konsekvenser, som endnu ikke er tilstraekkeligt belyst,
og som vi mener, Borgerrepraesentationen er ngdt til at forholde sig konkret til, inden
forslaget gennemfores.

Viforventer ogsd, at forvaltningen forholder sig til nedenstdende punkter og vender tilbage
med svar, visom beboere i grundejerforeningen kan se os selv i.

Vi er vesterbroere - ogsé i praksis

Beboere i Carlsberg Byen er en integreret del af Vesterbro. Vores hverdag er knyttet til
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bydelen: vores praktiserende leeger, vuggestuer, barnehaver, skoler, fritidsaktiviteter og
gvrige kommunale serviceydelser ligger i vidt omfang inden for den foresldede
nulemissionszone. Det er her, vi afleverer vores barn, gar til laege, handler og feerdes til
daglig, hvilket ogsa haeenger sammen med, at en vaesentlig del af de kommunale
servicefunktioner fortsat er placeret uden for den ny bydel.

Med forslaget gives der adgang til zonen for alle nulemissionskeretgjer - uanset bopeel -
mens beboere i Carlsberg Byen uden elbil afskaeres fra at kere til helt almindelige og
ngdvendige ggremél i deres egen bydel.

Det betyder i praksis, at en borger bosat langt fra Vesterbro, men med elbil, far sterre
mobilitet i omradet end beboere, der bor fa meter uden for zonegreensen, betaler
kommuneskat og benytter - og er afhaengige af - de samme kommunale tilbud.

Det rejser et grundleeggende spargsmal. Nar beboere inden for zonen far seerlige
undtagelser for hverdagskersel, mens beboere lige uden for zonen - men med deres liv og
serviceydelser inden for den - ikke ger, skabes der en dbenlys og urimelig
forskelsbehandling, som ikke kan begrundes sagligt.

Desuden vil borgere bosat i eksempelvis Risskov, Bredballe, Hasseris eller for dens sags skyld
i Rudersdal Kommune - forudsat adgang til elbil - kunne kere frit til og fra Indre Vesterbro.
Samtidig vil vi, der har vores daglige liv og kommunale serviceydelser i omradet, blive
afskaret fra samme mulighed.

Det er ogsé vaesentligt at bemaerke, at husstandsindkomsten i 25 %-fraktilen i Carlsberg Byen
ligger pé niveau med @vrige ksbenhavnere, og at det primeert er den averste indkomstfraktil,
der treekker gennemsnittet op. En zoneregulering, der i praksis knytter adgang til bydelen til
biltype frem for bopeel eller faktisk tilknytning, indebeerer derfor (systematisk)
forskelsbehandling.

Ud over spargsmalet om ligebehandling rejser forslaget ogsa veesentlige og uafklarede
konsekvenser for trafikafvikling og byrum.

Trafikken flyttes - den forsvinder ikke

Hvordan vil Borgerrepraesentationen sikre, at trafikken ikke blot flyttes fra Indre Vesterbro og
over mod og til Carlsberg Byen?

Det geelder i forhold til:
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e pget gennemkegrende trafik - i et i forvejen trafiksikkerhedssvagt omrade, som | har skudt til
2027 atfinde lgsninger pa. 4 % af beboerne har oplevet ulykker og 26 % naervedulykker det
seneste ar. Hver tredje beboer fgler sig utryg eller meget utryg til fods og pa cykel i bydelen.

e pgede emissioner uden for zonen. Og det i et teet bebygget omrade, hvor
befolkningsteetheden pt. er 16.841 indbyggere pr. kvadratkilometer (endnu inden
feerdiggerelsen) til sammenligning er den gennemsnitlige befolkningsteethed i kommunen
7.364 indbyggere pr. kvadratkilometer.

o fysisk belastning af veje, byrum og infrastruktur

Der er en reel risiko for, at bilister - bade private og erhverv - vil sege uden om zonen og
benytte alternative ruter lige uden for afgraensningen.

Formalet om bedre luftkvalitet pa Indre Vesterbro risikerer dermed at blive opnéet ved, at
forurening og trafikbelastning flyttes til naboomrader.

Offentlig pris, privat regning?

Carlsberg Byen er fortsat et privat omréade. Drift og vedligehold af veje, pladser og byrum
betales i praksis og iseer af beboerne gennem grundejerforeningen - pa trods af at bydelen
rummer parker, offentlige pladser, kulturinstitutioner, turistattraktioner,
uddannelsesinstitutioner (10.900 studie og skolepladser) og erhverv (10.000
arbejdspladser).

Hvis Carlsberg Byen i praksis kommer til at fungere som trafik- og parkeringsbuffer for indre
Vesterbro, er det ikke rimeligt, at omkostningerne alene baeres af beboerne - i modsaetning
til nabokvarterer som Humlebyen, Alsgadekvarteret eller villakvartererne pé Valby Bakke.

Parkering: kommunal beslutning for beboernes regning

Parkering er et helt centralt og uafklaret spergsmal i forslaget.

Hvis fossilbiler ikke l&engere kan kere ind i zonen, vil mange bilister vaere ngdt til at stille bilen
ved zonens graense og fortseette med offentlig transport. For udefrakommende er Carlsberg
Byen et oplagt valg. Carlsberg Byen har et veludviklet parkeringsanlaeg underjorden og
adgang til S-tog.

Konsekvenserne for beboernes gkonomi kan blive massive.
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Hvorfor?

Fordi:

e Kun ganske fa har - af gkonomiske arsager - faste parkeringspladser af (49.200 kr. arligt)

e Langt de fleste beboere betaleri dag 17.880 kr. arligt for at konkurrere om
parkeringspladserne

o Oget efterspargsel vil gere parkering markant sveerere og presse priserne yderligere op.
Dette er helt almindelig udbud og efterspgrgsel - men regningen risikerer at lande ét sted.

Som beboere i Carlsberg Byen er det iseer os og ikke erhverv, der gennem
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed.

Seerligt fordi udviklingsselskabet Carlsberg Byen, der ejer det parkeringsmonopol, vi er
tvungetind i (da vi ulig andre kebenhavnere ikke har ret til at kebe kommunal p-licens)
gennem servitutter har sikret sig, at de kun betaler ca. 10 % pr. mBfor p-kaeldrene i
grundejerforeningsbidrag, mens beboerne betaler 100 % - pé trods af at
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed for deres indteegtsgrundlag, og
at visamtidig betaler grundskyld for den grund, hvis undergrund andre tjener pa.

Ligeledes har udviklingsselskabet pa grundejerforeningens vegne givet erhvervene 30 ars
frihed fra at betale for drift og vedligehold af udendgrsserveringsomrader - uden at spgrge
grundejerforeningens medlemmer vel at maerke.

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen har lovet at lave trafikteelling i Carlsberg Byen. De har til
gengeeld konkluderet, at hvis der er mere end 50 % udefrakommmende trafik, vil de regulere
trafikken - ikke blot overtage vejen, sddan som vi kunne forvente.

Ligeledes vil de teelle alt, der opholder sig i bydelen i 10 minutter som ekstern maltrafik.

Vi kan ikke acceptere, at kommunen betegner trafikken som "maltrafik”, fordi bilerne nu
bliver ngdsaget til at parkere eller holde i ke i omrédet i 10 minutter og derfor ikke teeller med
ved trafikteelling, og sdledes overlader en endnu sterre regning til beboerne.
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“Ingen kvaler” dur ikke. Carlsberg-boerne betaler, og ingen tur ber veere gratis pé vores
regning.

Afslutning og konkrete forslag

Bilparken er allerede under forandring, og kommunens investeringer i ladeinfrastruktur har
skabt klare incitamenter til omstilling. Spergsmalet er derfor ikke om vi skal omstille os - men
hvordan.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at tage ansvar for konsekvenserne og arbejde videre
med fglgende lgsninger:

Udvid nulemissionszonen, s& Carlsberg Byen indgéar

e Udvid undtagelserne sé& beboere pa hele Vesterbro som minimum er omfattet

e Kommunalisér Carlsberg Byen fuldt ud, hvis bydelen skal fungere som offentlig
infrastruktur

e Opkeb parkeringsanleeggene eller indfer kommunal styring af kapacitet og priser

e Giv beboere i Carlsberg Byen lige ret til kommmunal parkeringslicens

Vi gnsker at bidrage konstruktivt til den grenne omstilling - men ikke p&d en méade, hvor
byrderne skubbes videre til dem, der i forvejen star uden for de rettigheder, andre
kebenhavnere tager for givet.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at sikre, at forvaltningen grundigt belyser
konsekvenserne af forslaget og besvarer de centrale spargsmal, vi som beboere har rejst,
inden beslutningen traeffes. Det er afggrende for at undgé uretfaerdig forskelsbehandling og
sikre, at vores hverdag og investeringer i bydelen ikke bliver ramt urimeligt.

Svarnr.: 611 Borger

Vejnavn: Constantin Hansens Gade
Postnr. og by: 1799 Kebenhavn V

Hegringssvar:

Det vil veere steerkt skadeligt for trafikken udenom zonen, hvor det pateenkes at trafikken
ledes hen. | forvejen keemper Kebenhavn med massiv (over)trafik. Gaderne i forslageteri
forvejen meget benyttet og en zone med nulemission vil betyde at blandt andet turister i
busser vil skulle finde andre veje, samtidig med at omradet omkring Vesterfaelledvej og i
Carlsbergbyen vil maerke staerkt @get trafik, og omrédet har i forvejen darlige
infrastrukturforhold qva farlige overgange og krydsninger af veje, brostensveje og lukkede
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omréder.

Derudover mé det pateenkes at deri 2028 er foretaget en sterre naturlig udskiftning i den
generelle vognpark i Kebenhavn og Danmark at en zone i sig selv ikke er ngdvendig.

Det mé& ogsa patenkes neermest umuligt at hdandhaeve denne zone for scootere, knallerter og
andre der benytter omradet fx til madlevering.

Svarnr.: 612 Borger

Vejnavn: Malttorvet
Postnr. og by: 1799 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Keere Borgerreprasentation

Forslaget om en nulemissionszone pa Indre Vesterbro indebeerer, at kun
nulemissionskeretgjer ma kere i zonen, mens beboere inden for zonens afgraensning
undtages fra kerselsforbuddet for fossilbiler.

Da Carlsberg Byen ligger uden for den foresldede zone, vil beboere her ikke veere omfattet af
undtagelserne.

Det og andre forhold skaber en reekke konsekvenser, som endnu ikke er tilstraekkeligt belyst,
og som vi mener, Borgerrepraesentationen er ngdt til at forholde sig konkret til, inden
forslaget gennemfores.

Vi forventer ogsd, at forvaltningen forholder sig til nedenstdende punkter og vender tilbage
med svar, visom beboere i grundejerforeningen kan se os selv i.

Vi er vesterbroere - ogsé i praksis

Beboere i Carlsberg Byen er en integreret del af Vesterbro. Vores hverdag er knyttet til
bydelen: vores praktiserende leeger, vuggestuer, bagrnehaver, skoler, fritidsaktiviteter og
gvrige kommunale serviceydelser ligger i vidt omfang inden for den foresldede
nulemissionszone. Det er her, vi afleverer vores barn, gar til leiege, handler og feerdes til
daglig, hvilket ogsd haenger sammen med, at en vaesentlig del af de kommunale
servicefunktioner fortsat er placeret uden for den ny bydel.

Med forslaget gives der adgang til zonen for alle nulemissionskeretgjer - uanset bopeel -
mens beboere i Carlsberg Byen uden elbil afskaeres fra at kare til helt almindelige og
ngdvendige geremal i deres egen bydel.

Det betyder i praksis, at en borger bosat langt fra Vesterbro, men med elbil, far sterre
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mobilitet i omradet end beboere, der bor fa meter uden for zonegreensen, betaler
kommuneskat og benytter - og er afhaengige af - de samme kommunale tilbud.

Det rejser et grundleeggende spargsmal. Nar beboere inden for zonen far seerlige
undtagelser for hverdagskarsel, mens beboere lige uden for zonen - men med deres liv og
serviceydelser inden for den - ikke ger, skabes der en dbenlys og urimelig
forskelsbehandling, som ikke kan begrundes sagligt.

Desuden vil borgere bosat i eksempelvis Risskov, Bredballe, Hasseris eller for dens sags skyld
i Rudersdal Kommune - forudsat adgang til elbil - kunne kgre frit til og fra Indre Vesterbro.
Samtidig vil vi, der har vores daglige liv og kommunale serviceydelser i omradet, blive
afskaret fra samme mulighed.

Det er ogsé vaesentligt at bemaerke, at husstandsindkomsten i 25 %-fraktilen i Carlsberg Byen
ligger pé niveau med @vrige ksbenhavnere, og at det primeert er den averste indkomstfraktil,
der treekker gennemsnittet op. En zoneregulering, der i praksis knytter adgang til bydelen til
biltype frem for bopeel eller faktisk tilknytning, indebeerer derfor (systematisk)
forskelsbehandling.

Ud over spergsmalet om ligebehandling rejser forslaget ogsa veesentlige og uafklarede
konsekvenser for trafikafvikling og byrum.

Trafikken flyttes - den forsvinder ikke

Hvordan vil Borgerrepraesentationen sikre, at trafikken ikke blot flyttes fra Indre Vesterbro og
over mod og til Carlsberg Byen?

Det geelder i forhold til:

e pget gennemkegrende trafik - i et i forvejen trafiksikkerhedssvagt omrade, som | har skudt til
2027 atfinde lgsninger pa. 4 % af beboerne har oplevet ulykker og 26 % neervedulykker det
seneste ar. Hver tredje beboer fgler sig utryg eller meget utryg til fods og pa cykel i bydelen.

e pgede emissioner uden for zonen. Og det i et teet bebygget omrade, hvor
befolkningsteetheden pt. er 16.841 indbyggere pr. kvadratkilometer (endnu inden
feerdiggerelsen) til sammenligning er den gennemsnitlige befolkningsteethed i kommunen
7.364 indbyggere pr. kvadratkilometer.

o fysisk belastning af veje, byrum og infrastruktur

Der er en reel risiko for, at bilister - bade private og erhverv - vil sege uden om zonen og
benytte alternative ruter lige uden for afgraensningen.
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Formaéalet om bedre luftkvalitet pa Indre Vesterbro risikerer dermed at blive opnéet ved, at
forurening og trafikbelastning flyttes til naboomrader.

Offentlig pris, privat regning?

Carlsberg Byen er fortsat et privat omréade. Drift og vedligehold af veje, pladser og byrum
betales i praksis og isaer af beboerne gennem grundejerforeningen - pa trods af at bydelen
rummer parker, offentlige pladser, kulturinstitutioner, turistattraktioner,
uddannelsesinstitutioner (10.900 studie og skolepladser) og erhverv (10.000
arbejdspladser).

Hvis Carlsberg Byen i praksis kommer til at fungere som trafik- og parkeringsbuffer for indre
Vesterbro, er det ikke rimeligt, at omkostningerne alene baeres af beboerne - i modsaetning
til nabokvarterer som Humlebyen, Alsgadekvarteret eller villakvartererne péa Valby Bakke.

Parkering: kommunal beslutning for beboernes regning

Parkering er et helt centralt og uafklaret spgrgsmal i forslaget.

Hvis fossilbiler ikke l&engere kan kere ind i zonen, vil mange bilister vaere ngdt til at stille bilen
ved zonens graense og fortseette med offentlig transport. For udefrakommende er Carlsberg
Byen et oplagt valg. Carlsberg Byen har et veludviklet parkeringsanlaeg underjorden og
adgang til S-tog.

Konsekvenserne for beboernes gkonomi kan blive massive.

Hvorfor?

Fordi:

e Kun ganske fa har - af gkonomiske arsager - faste parkeringspladser af (49.200 kr. arligt)

e Langt de fleste beboere betaleri dag 17.880 kr. arligt for at konkurrere om
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parkeringspladserne

o Oget efterspoargsel vil gere parkering markant sveerere og presse priserne yderligere op.
Dette er helt almindelig udbud og efterspgrgsel - men regningen risikerer at lande ét sted.

Som beboere i Carlsberg Byen er det iseer os og ikke erhverv, der gennem
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed.

Seerligt fordi udviklingsselskabet Carlsberg Byen, der ejer det parkeringsmonopol, vi er
tvungetind i (da vi ulig andre kebenhavnere ikke har ret til at kebe kommunal p-licens)
gennem servitutter har sikret sig, at de kun betaler ca. 10 % pr. mBfor p-kaeldrene i
grundejerforeningsbidrag, mens beboerne betaler 100 % - péa trods af at
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed for deres indteegtsgrundlag, og
at vi samtidig betaler grundskyld for den grund, hvis undergrund andre tjener pa.

Ligeledes har udviklingsselskabet pa grundejerforeningens vegne givet erhvervene 30 ars
frihed fra at betale for drift og vedligehold af udendgrsserveringsomrader - uden at spgrge
grundejerforeningens medlemmer vel at maerke.

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen har lovet at lave trafikteelling i Carlsberg Byen. De har til
gengeeld konkluderet, at hvis der er mere end 50 % udefrakommende trafik, vil de regulere
trafikken - ikke blot overtage vejen, sddan som vi kunne forvente.

Ligeledes vil de teelle alt, der opholder sig i bydelen i 10 minutter som ekstern maltrafik.

Vi kan ikke acceptere, at kommunen betegner trafikken som "maltrafik”, fordi bilerne nu
bliver ngdsaget til at parkere eller holde i ke i omrédet i 10 minutter og derfor ikke teeller med
ved trafikteelling, og sdledes overlader en endnu sterre regning til beboerne.

“Ingen kvaler” dur ikke. Carlsberg-boerne betaler, og ingen tur ber veere gratis pé vores
regning.

Afslutning og konkrete forslag

Bilparken er allerede under forandring, og kommunens investeringer i ladeinfrastruktur har
skabt klare incitamenter til omstilling. Spergsmalet er derfor ikke om vi skal omstille os - men
hvordan.
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Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at tage ansvar for konsekvenserne og arbejde videre
med falgende lgsninger:

Udvid nulemissionszonen, s& Carlsberg Byen indgéar

e Udvid undtagelserne sé& beboere pa hele Vesterbro som minimum er omfattet

e Kommunalisér Carlsberg Byen fuldt ud, hvis bydelen skal fungere som offentlig
infrastruktur

e Opkeb parkeringsanleeggene eller indfer kommunal styring af kapacitet og priser

e Giv beboere i Carlsberg Byen lige ret til kommunal parkeringslicens

Vi gnsker at bidrage konstruktivt til den grenne omstilling - men ikke p& en méade, hvor
byrderne skubbes videre til dem, der i forvejen star uden for de rettigheder, andre
kebenhavnere tager for givet.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at sikre, at forvaltningen grundigt belyser
konsekvenserne af forslaget og besvarer de centrale spargsmal, vi som beboere har rejst,
inden beslutningen traeffes. Det er afggrende for at undgé uretfaerdig forskelsbehandling og
sikre, at vores hverdag og investeringer i bydelen ikke bliver ramt urimeligt.

Svarnr.: 613 Borger

Vejnavn: Flaskehalsen
Postnr. og by: 1799 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Keere Borgerrepraesentation

Forslaget om en nulemissionszone pa Indre Vesterbro indebeerer, at kun
nulemissionskeretgjer ma kere i zonen, mens beboere inden for zonens afgraensning
undtages fra kerselsforbuddet for fossilbiler.

Da Carlsberg Byen ligger uden for den foresldede zone, vil beboere her ikke veere omfattet af
undtagelserne.

Det og andre forhold skaber en reekke konsekvenser, som endnu ikke er tilstraekkeligt belyst,
og som vi mener, Borgerrepraesentationen er ngdt til at forholde sig konkret til, inden
forslaget gennemfores.
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Vi forventer ogsg, at forvaltningen forholder sig til nedenstdende punkter og vender tilbage
med svar, visom beboere i grundejerforeningen kan se os selv i.

Vi er vesterbroere - ogsé i praksis

Beboere i Carlsberg Byen er en integreret del af Vesterbro. Vores hverdag er knyttet til
bydelen: vores praktiserende leeger, vuggestuer, barnehaver, skoler, fritidsaktiviteter og
gvrige kommunale serviceydelser ligger i vidt omfang inden for den foresldede
nulemissionszone. Det er her, vi afleverer vores barn, gar til laege, handler og feerdes til
daglig, hvilket ogsa haeenger sammen med, at en vaesentlig del af de kommunale
servicefunktioner fortsat er placeret uden for den ny bydel.

Med forslaget gives der adgang til zonen for alle nulemissionskeretgjer - uanset bopeel -
mens beboere i Carlsberg Byen uden elbil afskaeres fra at kere til helt almindelige og
ngdvendige ggremal i deres egen bydel.

Det betyder i praksis, at en borger bosat langt fra Vesterbro, men med elbil, far sterre
mobilitet i omradet end beboere, der bor fa meter uden for zonegreensen, betaler
kommuneskat og benytter - og er afhaengige af - de samme kommunale tilbud.

Det rejser et grundleeggende spargsmal. Nar beboere inden for zonen far seerlige
undtagelser for hverdagskarsel, mens beboere lige uden for zonen - men med deres liv og
serviceydelser inden for den - ikke ger, skabes der en dbenlys og urimelig
forskelsbehandling, som ikke kan begrundes sagligt.

Desuden vil borgere bosat i eksempelvis Risskov, Bredballe, Hasseris eller for dens sags skyld
i Rudersdal Kommune - forudsat adgang til elbil - kunne kgre frit til og fra Indre Vesterbro.
Samtidig vil vi, der har vores daglige liv og kommunale serviceydelser i omradet, blive
afskaret fra samme mulighed.

Det er ogsé vaesentligt at bemaerke, at husstandsindkomsten i 25 %-fraktilen i Carlsberg Byen
ligger pé niveau med @vrige ksbenhavnere, og at det primeert er den averste indkomstfraktil,
der treekker gennemsnittet op. En zoneregulering, der i praksis knytter adgang til bydelen til
biltype frem for bopeel eller faktisk tilknytning, indebeerer derfor (systematisk)
forskelsbehandling.

Ud over spargsmalet om ligebehandling rejser forslaget ogsa veesentlige og uafklarede
konsekvenser for trafikafvikling og byrum.
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Trafikken flyttes - den forsvinder ikke

Hvordan vil Borgerrepraesentationen sikre, at trafikken ikke blot flyttes fra Indre Vesterbro og
over mod og til Carlsberg Byen?

Det geelder i forhold til:

e pget gennemkegrende trafik - i et i forvejen trafiksikkerhedssvagt omrade, som | har skudt til
2027 atfinde lgsninger pa. 4 % af beboerne har oplevet ulykker og 26 % naervedulykker det
seneste ar. Hver tredje beboer fgler sig utryg eller meget utryg til fods og pa cykel i bydelen.

e pgede emissioner uden for zonen. Og det i et teet bebygget omrade, hvor
befolkningsteetheden pt. er 16.841 indbyggere pr. kvadratkilometer (endnu inden
feerdiggerelsen) til sammenligning er den gennemsnitlige befolkningsteethed i kommunen
7.364 indbyggere pr. kvadratkilometer.

o fysisk belastning af veje, byrum og infrastruktur

Der er en reel risiko for, at bilister - bade private og erhverv - vil sege uden om zonen og
benytte alternative ruter lige uden for afgraensningen.

Formaéalet om bedre luftkvalitet pa Indre Vesterbro risikerer dermed at blive opnéet ved, at
forurening og trafikbelastning flyttes til naboomrader.

Offentlig pris, privat regning?

Carlsberg Byen er fortsat et privat omréade. Drift og vedligehold af veje, pladser og byrum
betales i praksis og iseer af beboerne gennem grundejerforeningen - pa trods af at bydelen
rummer parker, offentlige pladser, kulturinstitutioner, turistattraktioner,
uddannelsesinstitutioner (10.900 studie og skolepladser) og erhverv (10.000
arbejdspladser).

Hvis Carlsberg Byen i praksis kommer til at fungere som trafik- og parkeringsbuffer for indre
Vesterbro, er det ikke rimeligt, at omkostningerne alene baeres af beboerne - i modsaetning
til nabokvarterer som Humlebyen, Alsgadekvarteret eller villakvartererne péa Valby Bakke.

Parkering: kommunal beslutning for beboernes regning

Parkering er et helt centralt og uafklaret spergsmal i forslaget.
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Hvis fossilbiler ikke l&engere kan kere ind i zonen, vil mange bilister vaere ngdt til at stille bilen
ved zonens graense og fortseette med offentlig transport. For udefrakommende er Carlsberg
Byen et oplagt valg. Carlsberg Byen har et veludviklet parkeringsanlaeg underjorden og
adgang til S-tog.

Konsekvenserne for beboernes gkonomi kan blive massive.

Hvorfor?

Fordi:

e Kun ganske fa har - af gkonomiske arsager - faste parkeringspladser af (49.200 kr. arligt)

e Langt de fleste beboere betaleri dag 17.880 kr. arligt for at konkurrere om
parkeringspladserne

o Oget efterspargsel vil gere parkering markant sveerere og presse priserne yderligere op.
Dette er helt almindelig udbud og efterspgrgsel - men regningen risikerer at lande ét sted.

Som beboere i Carlsberg Byen er det iseer os og ikke erhverv, der gennem
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed.

Seerligt fordi udviklingsselskabet Carlsberg Byen, der ejer det parkeringsmonopol, vi er
tvungetind i (da vi ulig andre keabenhavnere ikke har ret til at kebe kommunal p-licens)
gennem servitutter har sikret sig, at de kun betaler ca. 10 % pr. mBfor p-kaeldrene i
grundejerforeningsbidrag, mens beboerne betaler 100 % - pé trods af at
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed for deres indteegtsgrundlag, og
at visamtidig betaler grundskyld for den grund, hvis undergrund andre tjener pa.

Ligeledes har udviklingsselskabet pa grundejerforeningens vegne givet erhvervene 30 ars
frihed fra at betale for drift og vedligehold af udendgrsserveringsomrader - uden at spgrge
grundejerforeningens medlemmer vel at maerke.

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen har lovet at lave trafikteelling i Carlsberg Byen. De har til
gengeld konkluderet, at hvis der er mere end 50 % udefrakommende trafik, vil de regulere
trafikken - ikke blot overtage vejen, sddan som vi kunne forvente.
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Ligeledes vil de teelle alt, der opholder sig i bydelen i 10 minutter som ekstern maltrafik.

Vi kan ikke acceptere, at kommunen betegner trafikken som "maltrafik”, fordi bilerne nu
bliver ngdsaget til at parkere eller holde i ke i omrédet i 10 minutter og derfor ikke teeller med
ved trafikteelling, og sdledes overlader en endnu sterre regning til beboerne.

“Ingen kvaler” dur ikke. Carlsberg-boerne betaler, og ingen tur ber veere gratis pé vores
regning.

Afslutning og konkrete forslag

Bilparken er allerede under forandring, og kommunens investeringer i ladeinfrastruktur har
skabt klare incitamenter til omstilling. Spergsmalet er derfor ikke om vi skal omstille os - men
hvordan.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at tage ansvar for konsekvenserne og arbejde videre
med fglgende lgsninger:

Udvid nulemissionszonen, s& Carlsberg Byen indgéar

e Udvid undtagelserne sé& beboere pa hele Vesterbro som minimum er omfattet

e Kommunalisér Carlsberg Byen fuldt ud, hvis bydelen skal fungere som offentlig
infrastruktur

e Opkeb parkeringsanleeggene eller indfer kommunal styring af kapacitet og priser

e Giv beboere i Carlsberg Byen lige ret til kommunal parkeringslicens

Vi gnsker at bidrage konstruktivt til den grenne omstilling - men ikke p& en méade, hvor
byrderne skubbes videre til dem, der i forvejen star uden for de rettigheder, andre
kebenhavnere tager for givet.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at sikre, at forvaltningen grundigt belyser
konsekvenserne af forslaget og besvarer de centrale spargsmal, vi som beboere har rejst,
inden beslutningen traeffes. Det er afggrende for at undgé uretfaerdig forskelsbehandling og
sikre, at vores hverdag og investeringer i bydelen ikke bliver ramt urimeligt.
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Svarnr.: 614 Borger

Vejnavn: J.C. Jacobsens Gade
Postnr. og by: 1799 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Keere Borgerrepraesentation

Forslaget om en nulemissionszone pé Indre Vesterbro indebeerer, at kun
nulemissionskeretgjer ma kere i zonen, mens beboere inden for zonens afgraensning
undtages fra kerselsforbuddet for fossilbiler.

Da Carlsberg Byen ligger uden for den foreslaede zone, vil beboere her ikke vaere omfattet af
undtagelserne.

Det og andre forhold skaber en raekke konsekvenser, som endnu ikke er tilstraskkeligt belyst,
og som vi mener, Borgerrepraesentationen er ngdt til at forholde sig konkret til, inden
forslaget gennemfares.

Vi forventer ogsg, at forvaltningen forholder sig til nedenstdende punkter og vender tilbage
med svar, visom beboere i grundejerforeningen kan se os selv i.

Vi er vesterbroere - ogsé i praksis

Beboere i Carlsberg Byen er en integreret del af Vesterbro. Vores hverdag er knyttet til
bydelen: vores praktiserende leeger, vuggestuer, barnehaver, skoler, fritidsaktiviteter og
gvrige kommunale serviceydelser ligger i vidt omfang inden for den foresldede
nulemissionszone. Det er her, vi afleverer vores barn, gar til laege, handler og feerdes til
daglig, hvilket ogsa haenger sammen med, at en veesentlig del af de kommunale
servicefunktioner fortsat er placeret uden for den ny bydel.

Med forslaget gives der adgang til zonen for alle nulemissionskeretgjer - uanset bopeel -
mens beboere i Carlsberg Byen uden elbil afskaeres fra at kere til helt almindelige og
ngdvendige ggremal i deres egen bydel.

Det betyder i praksis, at en borger bosat langt fra Vesterbro, men med elbil, far sterre
mobilitet i omradet end beboere, der bor fa meter uden for zonegreensen, betaler
kommuneskat og benytter - og er afhaeengige af - de samme kommunale tilbud.

Det rejser et grundleeggende spargsmal. Nar beboere inden for zonen far seerlige
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undtagelser for hverdagskarsel, mens beboere lige uden for zonen - men med deres liv og
serviceydelser inden for den - ikke ger, skabes der en dbenlys og urimelig
forskelsbehandling, som ikke kan begrundes sagligt.

Desuden vil borgere bosat i eksempelvis Risskov, Bredballe, Hasseris eller for dens sags skyld
i Rudersdal Kommune - forudsat adgang til elbil - kunne kgre frit til og fra Indre Vesterbro.
Samtidig vil vi, der har vores daglige liv og kommunale serviceydelser i omradet, blive
afskaret fra samme mulighed.

Det er ogsé veesentligt at bemaerke, at husstandsindkomsten i 25 %-fraktilen i Carlsberg Byen
ligger pé niveau med @vrige ksbenhavnere, og at det primeert er den averste indkomstfraktil,
der treekker gennemsnittet op. En zoneregulering, der i praksis knytter adgang til bydelen til
biltype frem for bopeel eller faktisk tilknytning, indebeerer derfor (systematisk)
forskelsbehandling.

Ud over spargsmalet om ligebehandling rejser forslaget ogsa veesentlige og uafklarede
konsekvenser for trafikafvikling og byrum.

Trafikken flyttes - den forsvinder ikke

Hvordan vil Borgerrepraesentationen sikre, at trafikken ikke blot flyttes fra Indre Vesterbro og
over mod og til Carlsberg Byen?

Det geelder i forhold til:

e pget gennemkegrende trafik - i et i forvejen trafiksikkerhedssvagt omrade, som | har skudt til
2027 atfinde lgsninger pa. 4 % af beboerne har oplevet ulykker og 26 % neervedulykker det
seneste ar. Hver tredje beboer fgler sig utryg eller meget utryg til fods og pa cykel i bydelen.

e pgede emissioner uden for zonen. Og det i et teet bebygget omrade, hvor
befolkningsteetheden pt. er 16.841 indbyggere pr. kvadratkilometer (endnu inden
feerdiggerelsen) til sammenligning er den gennemsnitlige befolkningsteethed i kommunen
7.364 indbyggere pr. kvadratkilometer.

o fysisk belastning af veje, byrum og infrastruktur

Der er en reel risiko for, at bilister - bade private og erhverv - vil sege uden om zonen og
benytte alternative ruter lige uden for afgraensningen.

Formalet om bedre luftkvalitet pa Indre Vesterbro risikerer dermed at blive opnéet ved, at
forurening og trafikbelastning flyttes til naboomrader.
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Offentlig pris, privat regning?

Carlsberg Byen er fortsat et privat omréade. Drift og vedligehold af veje, pladser og byrum
betales i praksis og iseer af beboerne gennem grundejerforeningen - pa trods af at bydelen
rummer parker, offentlige pladser, kulturinstitutioner, turistattraktioner,
uddannelsesinstitutioner (10.900 studie og skolepladser) og erhverv (10.000
arbejdspladser).

Hvis Carlsberg Byen i praksis kommer til at fungere som trafik- og parkeringsbuffer for indre
Vesterbro, er det ikke rimeligt, at omkostningerne alene baeres af beboerne - i modsaetning
til nabokvarterer som Humlebyen, Alsgadekvarteret eller villakvartererne pé Valby Bakke.

Parkering: kommunal beslutning for beboernes regning

Parkering er et helt centralt og uafklaret spgrgsmal i forslaget.

Hvis fossilbiler ikke l&engere kan kere ind i zonen, vil mange bilister vaere ngdt til at stille bilen
ved zonens graense og fortseette med offentlig transport. For udefrakommende er Carlsberg
Byen et oplagt valg. Carlsberg Byen har et veludviklet parkeringsanlaeg underjorden og
adgang til S-tog.

Konsekvenserne for beboernes gkonomi kan blive massive.

Hvorfor?

Fordi:

e Kun ganske fa har - af gkonomiske arsager - faste parkeringspladser af (49.200 kr. arligt)

e Langt de fleste beboere betaleri dag 17.880 kr. arligt for at konkurrere om
parkeringspladserne

o Dget efterspargsel vil gere parkering markant sveerere og presse priserne yderligere op.
Dette er helt almindelig udbud og efterspgrgsel - men regningen risikerer at lande ét sted.
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Som beboere i Carlsberg Byen er det iseer os og ikke erhverv, der gennem
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed.

Seerligt fordi udviklingsselskabet Carlsberg Byen, der ejer det parkeringsmonopol, vi er
tvungetind i (da vi ulig andre kebenhavnere ikke har ret til at kebe kommunal p-licens)
gennem servitutter har sikret sig, at de kun betaler ca. 10 % pr. mBfor p-kaeldrene i
grundejerforeningsbidrag, mens beboerne betaler 100 % - pé trods af at
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til rdadighed for deres indteegtsgrundlag, og
at vi samtidig betaler grundskyld for den grund, hvis undergrund andre tjener pa.

Ligeledes har udviklingsselskabet pa grundejerforeningens vegne givet erhvervene 30 ars
frihed fra at betale for drift og vedligehold af udendgrsserveringsomrader - uden at spgrge
grundejerforeningens medlemmer vel at maerke.

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen har lovet at lave trafikteelling i Carlsberg Byen. De har til
gengeeld konkluderet, at hvis der er mere end 50 % udefrakommende trafik, vil de regulere
trafikken - ikke blot overtage vejen, sddan som vi kunne forvente.

Ligeledes vil de teelle alt, der opholder sig i bydelen i 10 minutter som ekstern maltrafik.

Vi kan ikke acceptere, at kommunen betegner trafikken som "maltrafik”, fordi bilerne nu
bliver ngdsaget til at parkere eller holde i ke i omrédet i 10 minutter og derfor ikke teeller med
ved trafikteelling, og sdledes overlader en endnu sterre regning til beboerne.

“Ingen kvaler” dur ikke. Carlsberg-boerne betaler, og ingen tur ber veere gratis pé vores
regning.

Afslutning og konkrete forslag

Bilparken er allerede under forandring, og kommunens investeringer i ladeinfrastruktur har
skabt klare incitamenter til omstilling. Spergsmalet er derfor ikke om vi skal omstille os - men
hvordan.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at tage ansvar for konsekvenserne og arbejde videre
med fglgende lgsninger:

Udvid nulemissionszonen, s& Carlsberg Byen indgéar
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e Udvid undtagelserne sé& beboere pa hele Vesterbro som minimum er omfattet

e Kommunalisér Carlsberg Byen fuldt ud, hvis bydelen skal fungere som offentlig
infrastruktur

e Opkeb parkeringsanleeggene eller indfer kommunal styring af kapacitet og priser

e Giv beboere i Carlsberg Byen lige ret til kommunal parkeringslicens

Vi gnsker at bidrage konstruktivt til den grenne omstilling - men ikke p& en méade, hvor
byrderne skubbes videre til dem, der i forvejen star uden for de rettigheder, andre
kebenhavnere tager for givet.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at sikre, at forvaltningen grundigt belyser
konsekvenserne af forslaget og besvarer de centrale spargsmal, vi som beboere har rejst,
inden beslutningen traeffes. Det er afggrende for at undgé uretfaerdig forskelsbehandling og
sikre, at vores hverdag og investeringer i bydelen ikke bliver ramt urimeligt.

Svarnr.: 615 Borger

Vejnavn: J.C. Jacobsens Gade
Postnr. og by: 1799 Kebenhavn V

Heringssvar:
Keere Borgerrepraesentation

Forslaget om en nulemissionszone pa Indre Vesterbro indebeerer, at kun
nulemissionskeretgjer ma kere i zonen, mens beboere inden for zonens afgraensning
undtages fra kerselsforbuddet for fossilbiler.

Da Carlsberg Byen ligger uden for den foresldede zone, vil beboere her ikke veere omfattet af
undtagelserne.

Det og andre forhold skaber en reekke konsekvenser, som endnu ikke er tilstraekkeligt belyst,
og som vi mener, Borgerrepraesentationen er ngdt til at forholde sig konkret til, inden
forslaget gennemfores.

Viforventer ogsd, at forvaltningen forholder sig til nedenstdende punkter og vender tilbage
med svar, visom beboere i grundejerforeningen kan se os selv i.

Vi er vesterbroere - ogsé i praksis

Beboere i Carlsberg Byen er en integreret del af Vesterbro. Vores hverdag er knyttet til
bydelen: vores praktiserende leeger, vuggestuer, bgrnehaver, skoler, fritidsaktiviteter og
gvrige kommunale serviceydelser ligger i vidt omfang inden for den foresldede
nulemissionszone. Det er her, vi afleverer vores barn, gar til leege, handler og feerdes til
daglig, hvilket ogsd haeenger sammen med, at en vaesentlig del af de kommunale
servicefunktioner fortsat er placeret uden for den ny bydel.

Med forslaget gives der adgang til zonen for alle nulemissionskgretgjer - uanset bopeel -
mens beboere i Carlsberg Byen uden elbil afskaeres fra at kere til helt almindelige og
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ngdvendige ggremal i deres egen bydel.

Det betyder i praksis, at en borger bosat langt fra Vesterbro, men med elbil, far sterre
mobilitet i omradet end beboere, der bor fa meter uden for zonegreensen, betaler
kommuneskat og benytter - og er afhaengige af - de samme kommunale tilbud.

Det rejser et grundleeggende spargsmal. Nar beboere inden for zonen far seerlige
undtagelser for hverdagskarsel, mens beboere lige uden for zonen - men med deres liv og
serviceydelser inden for den - ikke ger, skabes der en dbenlys og urimelig
forskelsbehandling, som ikke kan begrundes sagligt.

Desuden vil borgere bosat i eksempelvis Risskov, Bredballe, Hasseris eller for dens sags skyld
i Rudersdal Kommune - forudsat adgang til elbil - kunne kgre frit til og fra Indre Vesterbro.
Samtidig vil vi, der har vores daglige liv og kommunale serviceydelser i omradet, blive
afskaret fra samme mulighed.

Det er ogsé vaesentligt at bemaerke, at husstandsindkomsten i 25 %-fraktilen i Carlsberg Byen
ligger pé niveau med @vrige ksbenhavnere, og at det primeert er den averste indkomstfraktil,
der treekker gennemsnittet op. En zoneregulering, der i praksis knytter adgang til bydelen til
biltype frem for bopeel eller faktisk tilknytning, indebeerer derfor (systematisk)
forskelsbehandling.

Ud over spargsmalet om ligebehandling rejser forslaget ogsa veesentlige og uafklarede
konsekvenser for trafikafvikling og byrum.

Trafikken flyttes - den forsvinder ikke

Hvordan vil Borgerrepraesentationen sikre, at trafikken ikke blot flyttes fra Indre Vesterbro og
over mod og til Carlsberg Byen?

Det geelder i forhold til:

e pget gennemkegrende trafik - i et i forvejen trafiksikkerhedssvagt omrade, som | har skudt til
2027 atfinde lgsninger pa. 4 % af beboerne har oplevet ulykker og 26 % naeervedulykker det
seneste ar. Hver tredje beboer fgler sig utryg eller meget utryg til fods og pa cykel i bydelen.
e pgede emissioner uden for zonen. Og det i et teet bebygget omrade, hvor
befolkningsteetheden pt. er 16.841 indbyggere pr. kvadratkilometer (endnu inden
feerdiggerelsen) til sammenligning er den gennemsnitlige befolkningsteethed i kommunen
7.364 indbyggere pr. kvadratkilometer.

o fysisk belastning af veje, byrum og infrastruktur

Der er en reel risiko for, at bilister - bade private og erhverv - vil sege uden om zonen og
benytte alternative ruter lige uden for afgraensningen.

Formaéalet om bedre luftkvalitet pa Indre Vesterbro risikerer dermed at blive opnéet ved, at
forurening og trafikbelastning flyttes til naboomrader.

Offentlig pris, privat regning?

Carlsberg Byen er fortsat et privat omréade. Drift og vedligehold af veje, pladser og byrum
betales i praksis og isaer af beboerne gennem grundejerforeningen - pa trods af at bydelen
rummer parker, offentlige pladser, kulturinstitutioner, turistattraktioner,
uddannelsesinstitutioner (10.900 studie og skolepladser) og erhverv (10.000
arbejdspladser).

Hvis Carlsberg Byen i praksis kommer til at fungere som trafik- og parkeringsbuffer for indre

Vesterbro, er det ikke rimeligt, at omkostningerne alene baeres af beboerne - i modsaetning
til nabokvarterer som Humlebyen, Alsgadekvarteret eller villakvartererne pé Valby Bakke.
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Parkering: kommunal beslutning for beboernes regning
Parkering er et helt centralt og uafklaret spgrgsmal i forslaget.

Hvis fossilbiler ikke l&engere kan kere ind i zonen, vil mange bilister vaere ngdt til at stille bilen
ved zonens graense og fortseette med offentlig transport. For udefrakommende er Carlsberg
Byen et oplagt valg. Carlsberg Byen har et veludviklet parkeringsanlaeg underjorden og
adgang til S-tog.

Konsekvenserne for beboernes gkonomi kan blive massive.

Hvorfor?

Fordi:

e Kun ganske fa har - af gkonomiske arsager - faste parkeringspladser af (49.200 kr. arligt)

e Langt de fleste beboere betaleri dag 17.880 kr. arligt for at konkurrere om
parkeringspladserne

o Oget efterspargsel vil gere parkering markant sveerere og presse priserne yderligere op.
Dette er helt almindelig udbud og efterspargsel - men regningen risikerer at lande ét sted.

Som beboere i Carlsberg Byen er det iseer os og ikke erhverv, der gennem
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed.

Seerligt fordi udviklingsselskabet Carlsberg Byen, der ejer det parkeringsmonopol, vi er
tvungetind i (da vi ulig andre kebenhavnere ikke har ret til at kebe kommunal p-licens)
gennem servitutter har sikret sig, at de kun betaler ca. 10 % pr. mBfor p-kaeldrene i
grundejerforeningsbidrag, mens beboerne betaler 100 % - péa trods af at
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed for deres indteegtsgrundlag, og
at vi samtidig betaler grundskyld for den grund, hvis undergrund andre tjener pa.

Ligeledes har udviklingsselskabet pa grundejerforeningens vegne givet erhvervene 30 ars
frihed fra at betale for drift og vedligehold af udendgrsserveringsomrader - uden at spgrge
grundejerforeningens medlemmer vel at maerke.

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen har lovet at lave trafikteelling i Carlsberg Byen. De har til
gengeeld konkluderet, at hvis der er mere end 50 % udefrakommende trafik, vil de regulere
trafikken - ikke blot overtage vejen, sddan som vi kunne forvente.

Ligeledes vil de teelle alt, der opholder sig i bydelen i 10 minutter som ekstern maltrafik.

Vi kan ikke acceptere, at kommunen betegner trafikken som "maltrafik”, fordi bilerne nu
bliver ngdsaget til at parkere eller holde i ke i omrédet i 10 minutter og derfor ikke teeller med

ved trafikteelling, og sdledes overlader en endnu sterre regning til beboerne.

“Ingen kvaler” dur ikke. Carlsberg-boerne betaler, og ingen tur ber veere gratis pé vores
regning.

Afslutning og konkrete forslag
Bilparken er allerede under forandring, og kommunens investeringer i ladeinfrastruktur har
skabt klare incitamenter til omstilling. Spergsmalet er derfor ikke om vi skal omstille os - men

hvordan.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at tage ansvar for konsekvenserne og arbejde videre
med fglgende lgsninger:
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Udvid nulemissionszonen, s& Carlsberg Byen indgéar

e Udvid undtagelserne sé& beboere pa hele Vesterbro som minimum er omfattet

e Kommunalisér Carlsberg Byen fuldt ud, hvis bydelen skal fungere som offentlig
infrastruktur

e Opkeb parkeringsanleeggene eller indfer kommunal styring af kapacitet og priser
e Giv beboere i Carlsberg Byen lige ret til kommunal parkeringslicens

Vi gnsker at bidrage konstruktivt til den grenne omstilling - men ikke p& en méade, hvor
byrderne skubbes videre til dem, der i forvejen star uden for de rettigheder, andre
kebenhavnere tager for givet.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at sikre, at forvaltningen grundigt belyser
konsekvenserne af forslaget og besvarer de centrale spgrgsmal, vi som beboere har rejst,
inden beslutningen traeffes. Det er afggrende for at undgé uretfaerdig forskelsbehandling og
sikre, at vores hverdag og investeringer i bydelen ikke bliver ramt urimeligt.

Svarnr.: 616 Borger

Vejnavn: Administrativ vej
Postnr. og by: 9999 Ukendt

Heoringssvar:
Keere Borgerrepraesentation

Forslaget om en nulemissionszone pa Indre Vesterbro indebeerer, at kun
nulemissionskeretgjer ma kere i zonen, mens beboere inden for zonens afgraensning
undtages fra kerselsforbuddet for fossilbiler.

Da Carlsberg Byen ligger uden for den foresldede zone, vil beboere her ikke veere omfattet af
undtagelserne.

Det og andre forhold skaber en reekke konsekvenser, som endnu ikke er tilstraekkeligt belyst,
og som vi mener, Borgerrepraesentationen er ngdt til at forholde sig konkret til, inden
forslaget gennemfores.

Viforventer ogsd, at forvaltningen forholder sig til nedenstdende punkter og vender tilbage
med svar, visom beboere i grundejerforeningen kan se os selv i.

Vi er vesterbroere - ogsé i praksis

Beboere i Carlsberg Byen er en integreret del af Vesterbro. Vores hverdag er knyttet til
bydelen: vores praktiserende leeger, vuggestuer, bgrnehaver, skoler, fritidsaktiviteter og
gvrige kommunale serviceydelser ligger i vidt omfang inden for den foresldede
nulemissionszone. Det er her, vi afleverer vores barn, gar til leege, handler og feerdes til
daglig, hvilket ogsd haenger sammen med, at en vaesentlig del af de kommunale
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servicefunktioner fortsat er placeret uden for den ny bydel.

Med forslaget gives der adgang til zonen for alle nulemissionskeretgjer - uanset bopeel -
mens beboere i Carlsberg Byen uden elbil afskeeres fra at kere til helt almindelige og
ngdvendige ggremal i deres egen bydel.

Det betyder i praksis, at en borger bosat langt fra Vesterbro, men med elbil, far sterre
mobilitet i omradet end beboere, der bor fa meter uden for zonegreensen, betaler
kommuneskat og benytter - og er afhaengige af - de samme kommunale tilbud.

Det rejser et grundleeggende spargsmal. Nar beboere inden for zonen far seerlige
undtagelser for hverdagskarsel, mens beboere lige uden for zonen - men med deres liv og
serviceydelser inden for den - ikke ger, skabes der en dbenlys og urimelig
forskelsbehandling, som ikke kan begrundes sagligt.

Desuden vil borgere bosat i eksempelvis Risskov, Bredballe, Hasseris eller for dens sags skyld
i Rudersdal Kommune - forudsat adgang til elbil - kunne kgre frit til og fra Indre Vesterbro.
Samtidig vil vi, der har vores daglige liv og kommunale serviceydelser i omradet, blive
afskaret fra samme mulighed.

Det er ogsé vaesentligt at bemaerke, at husstandsindkomsten i 25 %-fraktilen i Carlsberg Byen
ligger pé niveau med @vrige ksbenhavnere, og at det primeert er den averste indkomstfraktil,
der treekker gennemsnittet op. En zoneregulering, der i praksis knytter adgang til bydelen til
biltype frem for bopeel eller faktisk tilknytning, indebeerer derfor (systematisk)
forskelsbehandling.

Ud over spergsmalet om ligebehandling rejser forslaget ogsa veesentlige og uafklarede
konsekvenser for trafikafvikling og byrum.

Trafikken flyttes - den forsvinder ikke

Hvordan vil Borgerrepraesentationen sikre, at trafikken ikke blot flyttes fra Indre Vesterbro og
over mod og til Carlsberg Byen?

Det geelder i forhold til:
e pget gennemkegrende trafik - i et i forvejen trafiksikkerhedssvagt omrade, som | har skudt til

2027 atfinde lgsninger pa. 4 % af beboerne har oplevet ulykker og 26 % naervedulykker det
seneste ar. Hver tredje beboer fgler sig utryg eller meget utryg til fods og pa cykel i bydelen.
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e pgede emissioner uden for zonen. Og det i et teet bebygget omrade, hvor
befolkningsteetheden pt. er 16.841 indbyggere pr. kvadratkilometer (endnu inden
feerdiggerelsen) til sammenligning er den gennemsnitlige befolkningsteethed i kommunen
7.364 indbyggere pr. kvadratkilometer.

o fysisk belastning af veje, byrum og infrastruktur

Der er en reel risiko for, at bilister - bade private og erhverv - vil sege uden om zonen og
benytte alternative ruter lige uden for afgraensningen.

Formalet om bedre luftkvalitet pa Indre Vesterbro risikerer dermed at blive opnéet ved, at
forurening og trafikbelastning flyttes til naboomrader.

Offentlig pris, privat regning?

Carlsberg Byen er fortsat et privat omréade. Drift og vedligehold af veje, pladser og byrum
betales i praksis og isaer af beboerne gennem grundejerforeningen - pa trods af at bydelen
rummer parker, offentlige pladser, kulturinstitutioner, turistattraktioner,
uddannelsesinstitutioner (10.900 studie og skolepladser) og erhverv (10.000
arbejdspladser).

Hvis Carlsberg Byen i praksis kommer til at fungere som trafik- og parkeringsbuffer for indre
Vesterbro, er det ikke rimeligt, at omkostningerne alene baeres af beboerne - i modsaetning
til nabokvarterer som Humlebyen, Alsgadekvarteret eller villakvartererne péa Valby Bakke.

Parkering: kommunal beslutning for beboernes regning

Parkering er et helt centralt og uafklaret spergsmal i forslaget.

Hvis fossilbiler ikke l&engere kan kere ind i zonen, vil mange bilister vaere ngdt til at stille bilen
ved zonens graense og fortseette med offentlig transport. For udefrakommende er Carlsberg
Byen et oplagt valg. Carlsberg Byen har et veludviklet parkeringsanlaeg underjorden og
adgang til S-tog.

Konsekvenserne for beboernes gkonomi kan blive massive.

Hvorfor?
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Fordi:

e Kun ganske fa har - af gkonomiske arsager - faste parkeringspladser af (49.200 kr. arligt)

e Langt de fleste beboere betaleri dag 17.880 kr. arligt for at konkurrere om
parkeringspladserne

o Oget efterspoargsel vil gere parkering markant sveerere og presse priserne yderligere op.
Dette er helt almindelig udbud og efterspgrgsel - men regningen risikerer at lande ét sted.

Som beboere i Carlsberg Byen er det iseer os og ikke erhverv, der gennem
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed.

Seerligt fordi udviklingsselskabet Carlsberg Byen, der ejer det parkeringsmonopol, vi er
tvungetind i (da vi ulig andre keabenhavnere ikke har ret til at kebe kommunal p-licens)
gennem servitutter har sikret sig, at de kun betaler ca. 10 % pr. mBfor p-kaeldrene i
grundejerforeningsbidrag, mens beboerne betaler 100 % - péa trods af at
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til rdadighed for deres indteegtsgrundlag, og
at vi samtidig betaler grundskyld for den grund, hvis undergrund andre tjener pa.

Ligeledes har udviklingsselskabet pa grundejerforeningens vegne givet erhvervene 30 ars
frihed fra at betale for drift og vedligehold af udendgrsserveringsomrader - uden at spgrge
grundejerforeningens medlemmer vel at maerke.

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen har lovet at lave trafikteelling i Carlsberg Byen. De har til
gengeeld konkluderet, at hvis der er mere end 50 % udefrakommende trafik, vil de regulere
trafikken - ikke blot overtage vejen, sddan som vi kunne forvente.

Ligeledes vil de teelle alt, der opholder sig i bydelen i 10 minutter som ekstern maltrafik.

Vi kan ikke acceptere, at kommunen betegner trafikken som "maltrafik”, fordi bilerne nu
bliver ngdsaget til at parkere eller holde i ke i omrédet i 10 minutter og derfor ikke teeller med
ved trafikteelling, og sdledes overlader en endnu sterre regning til beboerne.

“Ingen kvaler” dur ikke. Carlsberg-boerne betaler, og ingen tur ber veere gratis pé vores
regning.
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Afslutning og konkrete forslag

Bilparken er allerede under forandring, og kommunens investeringer i ladeinfrastruktur har
skabt klare incitamenter til omstilling. Spergsmalet er derfor ikke om vi skal omstille os - men
hvordan.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at tage ansvar for konsekvenserne og arbejde videre
med fglgende lgsninger:

Udvid nulemissionszonen, s& Carlsberg Byen indgéar

e Udvid undtagelserne sé& beboere pa hele Vesterbro som minimum er omfattet

e Kommunalisér Carlsberg Byen fuldt ud, hvis bydelen skal fungere som offentlig
infrastruktur

e Opkeb parkeringsanleeggene eller indfer kommunal styring af kapacitet og priser

e Giv beboere i Carlsberg Byen lige ret til kommmunal parkeringslicens

Vi gnsker at bidrage konstruktivt til den grenne omstilling - men ikke p& en méade, hvor
byrderne skubbes videre til dem, der i forvejen star uden for de rettigheder, andre
kebenhavnere tager for givet.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at sikre, at forvaltningen grundigt belyser
konsekvenserne af forslaget og besvarer de centrale spgrgsmal, vi som beboere har rejst,
inden beslutningen traeffes. Det er afggrende for at undgé uretfaerdig forskelsbehandling og
sikre, at vores hverdag og investeringer i bydelen ikke bliver ramt urimeligt.

Svarnr.: 617 Borger

Vejnavn: J.C. Jacobsens Gade
Postnr. og by: 1799 Kebenhavn V

Heringssvar:
Keere Borgerrepraesentation

Forslaget om en nulemissionszone pa Indre Vesterbro indebeerer, at kun
nulemissionskeretgjer ma kere i zonen, mens beboere inden for zonens afgraensning
undtages fra kerselsforbuddet for fossilbiler.
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Da Carlsberg Byen ligger uden for den foreslaede zone, vil beboere her ikke vaere omfattet af
undtagelserne.

Det og andre forhold skaber en raekke konsekvenser, som endnu ikke er tilstraskkeligt belyst,
og som vi mener, Borgerrepraesentationen er ngdt til at forholde sig konkret til, inden
forslaget gennemfares.

Vi forventer ogsg, at forvaltningen forholder sig til nedenstdende punkter og vender tilbage
med svar, visom beboere i grundejerforeningen kan se os selv i.

Vi er vesterbroere - ogsé i praksis

Beboere i Carlsberg Byen er en integreret del af Vesterbro. Vores hverdag er knyttet til
bydelen: vores praktiserende leeger, vuggestuer, barnehaver, skoler, fritidsaktiviteter og
gvrige kommunale serviceydelser ligger i vidt omfang inden for den foresldede
nulemissionszone. Det er her, vi afleverer vores barn, gar til laege, handler og feerdes til
daglig, hvilket ogsa haeenger sammen med, at en vaesentlig del af de kommunale
servicefunktioner fortsat er placeret uden for den ny bydel.

Med forslaget gives der adgang til zonen for alle nulemissionskeretgjer - uanset bopeel -
mens beboere i Carlsberg Byen uden elbil afskaeres fra at kere til helt almindelige og
ngdvendige geremal i deres egen bydel.

Det betyder i praksis, at en borger bosat langt fra Vesterbro, men med elbil, far sterre
mobilitet i omradet end beboere, der bor fa meter uden for zonegreensen, betaler
kommuneskat og benytter - og er afhaengige af - de samme kommunale tilbud.

Det rejser et grundleeggende spargsmal. Nar beboere inden for zonen far seerlige
undtagelser for hverdagskarsel, mens beboere lige uden for zonen - men med deres liv og
serviceydelser inden for den - ikke ger, skabes der en dbenlys og urimelig
forskelsbehandling, som ikke kan begrundes sagligt.

Desuden vil borgere bosat i eksempelvis Risskov, Bredballe, Hasseris eller for dens sags skyld
i Rudersdal Kommune - forudsat adgang til elbil - kunne kgre frit til og fra Indre Vesterbro.
Samtidig vil vi, der har vores daglige liv og kommunale serviceydelser i omradet, blive
afskaret fra samme mulighed.

Det er ogsé vaesentligt at bemaerke, at husstandsindkomsten i 25 %-fraktilen i Carlsberg Byen
ligger pé niveau med @vrige ksbenhavnere, og at det primeert er den averste indkomstfraktil,
der traekker gennemsnittet op. En zoneregulering, der i praksis knytter adgang til bydelen til
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biltype frem for bopeel eller faktisk tilknytning, indebeerer derfor (systematisk)
forskelsbehandling.

Ud over spargsmalet om ligebehandling rejser forslaget ogsa veesentlige og uafklarede
konsekvenser for trafikafvikling og byrum.

Trafikken flyttes - den forsvinder ikke

Hvordan vil Borgerrepraesentationen sikre, at trafikken ikke blot flyttes fra Indre Vesterbro og
over mod og til Carlsberg Byen?

Det geelder i forhold til:

e pget gennemkegrende trafik - i et i forvejen trafiksikkerhedssvagt omrade, som | har skudt til
2027 atfinde lgsninger pa. 4 % af beboerne har oplevet ulykker og 26 % naeervedulykker det
seneste ar. Hver tredje beboer fgler sig utryg eller meget utryg til fods og pa cykel i bydelen.

e pgede emissioner uden for zonen. Og det i et teet bebygget omrade, hvor
befolkningsteetheden pt. er 16.841 indbyggere pr. kvadratkilometer (endnu inden
feerdiggerelsen) til sammenligning er den gennemsnitlige befolkningsteethed i kommunen
7.364 indbyggere pr. kvadratkilometer.

o fysisk belastning af veje, byrum og infrastruktur

Der er en reel risiko for, at bilister - bade private og erhverv - vil sege uden om zonen og
benytte alternative ruter lige uden for afgraensningen.

Formaélet om bedre luftkvalitet pa Indre Vesterbro risikerer dermed at blive opnéet ved, at
forurening og trafikbelastning flyttes til naboomrader.

Offentlig pris, privat regning?

Carlsberg Byen er fortsat et privat omréade. Drift og vedligehold af veje, pladser og byrum
betales i praksis og isaer af beboerne gennem grundejerforeningen - pa trods af at bydelen
rummer parker, offentlige pladser, kulturinstitutioner, turistattraktioner,
uddannelsesinstitutioner (10.900 studie og skolepladser) og erhverv (10.000
arbejdspladser).

Hvis Carlsberg Byen i praksis kommer til at fungere som trafik- og parkeringsbuffer for indre
Vesterbro, er det ikke rimeligt, at omkostningerne alene baeres af beboerne - i modsaetning
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til nabokvarterer som Humlebyen, Alsgadekvarteret eller villakvartererne pé Valby Bakke.

Parkering: kommunal beslutning for beboernes regning

Parkering er et helt centralt og uafklaret spgrgsmal i forslaget.

Hvis fossilbiler ikke l&engere kan kere ind i zonen, vil mange bilister vaere ngdt til at stille bilen
ved zonens graense og fortseette med offentlig transport. For udefrakommende er Carlsberg
Byen et oplagt valg. Carlsberg Byen har et veludviklet parkeringsanlaeg underjorden og
adgang til S-tog.

Konsekvenserne for beboernes gkonomi kan blive massive.

Hvorfor?

Fordi:

e Kun ganske fa har - af gkonomiske arsager - faste parkeringspladser af (49.200 kr. arligt)

e Langt de fleste beboere betaleri dag 17.880 kr. arligt for at konkurrere om
parkeringspladserne

o Oget efterspargsel vil gere parkering markant sveerere og presse priserne yderligere op.
Dette er helt almindelig udbud og efterspargsel - men regningen risikerer at lande ét sted.

Som beboere i Carlsberg Byen er det iseer os og ikke erhverv, der gennem
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed.

Seerligt fordi udviklingsselskabet Carlsberg Byen, der ejer det parkeringsmonopol, vi er
tvungetind i (da vi ulig andre kebenhavnere ikke har ret til at kebe kommunal p-licens)
gennem servitutter har sikret sig, at de kun betaler ca. 10 % pr. mBfor p-kaeldrene i
grundejerforeningsbidrag, mens beboerne betaler 100 % - péa trods af at
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til rdadighed for deres indteegtsgrundlag, og
at vi samtidig betaler grundskyld for den grund, hvis undergrund andre tjener pa.
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Ligeledes har udviklingsselskabet pa grundejerforeningens vegne givet erhvervene 30 ars
frihed fra at betale for drift og vedligehold af udendgrsserveringsomrader - uden at spgrge
grundejerforeningens medlemmer vel at maerke.

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen har lovet at lave trafikteelling i Carlsberg Byen. De har til
gengeeld konkluderet, at hvis der er mere end 50 % udefrakommende trafik, vil de regulere
trafikken - ikke blot overtage vejen, sddan som vi kunne forvente.

Ligeledes vil de teelle alt, der opholder sig i bydelen i 10 minutter som ekstern maltrafik.

Vi kan ikke acceptere, at kommunen betegner trafikken som "maltrafik”, fordi bilerne nu
bliver ngdsaget til at parkere eller holde i ke i omrédet i 10 minutter og derfor ikke teeller med
ved trafikteelling, og sdledes overlader en endnu sterre regning til beboerne.

“Ingen kvaler” dur ikke. Carlsberg-boerne betaler, og ingen tur ber veere gratis pé vores
regning.

Afslutning og konkrete forslag

Bilparken er allerede under forandring, og kommunens investeringer i ladeinfrastruktur har
skabt klare incitamenter til omstilling. Spergsmalet er derfor ikke om vi skal omstille os - men
hvordan.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at tage ansvar for konsekvenserne og arbejde videre
med fglgende lgsninger:

Udvid nulemissionszonen, s& Carlsberg Byen indgéar

e Udvid undtagelserne sé& beboere pa hele Vesterbro som minimum er omfattet

e Kommunalisér Carlsberg Byen fuldt ud, hvis bydelen skal fungere som offentlig
infrastruktur

e Opkeb parkeringsanleeggene eller indfer kommunal styring af kapacitet og priser

e Giv beboere i Carlsberg Byen lige ret til kommunal parkeringslicens

Vi gnsker at bidrage konstruktivt til den grenne omstilling - men ikke p& en méade, hvor
byrderne skubbes videre til dem, der i forvejen star uden for de rettigheder, andre
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kebenhavnere tager for givet.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at sikre, at forvaltningen grundigt belyser
konsekvenserne af forslaget og besvarer de centrale spargsmal, vi som beboere har rejst,
inden beslutningen traeffes. Det er afggrende for at undgé uretfaerdig forskelsbehandling og
sikre, at vores hverdag og investeringer i bydelen ikke bliver ramt urimeligt.

Svarnr.: 618 Borger

Vejnavn: Bohrsgade
Postnr. og by: 1799 Kebenhavn V

Heoringssvar:
Som beboer i Carlsberg Byen mener jeg, at det er urimeligt, hvis vores omrade ikke
inkluderes i nulemissionszonen pé Indre Vesterbro.

| praksis er Carlsberg Byen en integreret del af Vesterbro. Vores hverdag foregar i bydelen -
her ligger leeger, institutioner, skoler og mange af de funktioner, som vi bruger dagligt. Nar
beboere inden for zonen far undtagelser, mens beboere f& meter udenfor ikke gor, skaber
det en forskelsbehandling, som er sveer at begrunde.

Det virker ikke rimeligt, at borgere fra andre dele af landet med elbil kan kere fritind i
omrédet, mens beboere i Carlsberg Byen ikke kan kere til helt almindelige serinder i deres
egen bydel.

Derfor opfordrer jeg til, at Carlsberg Byen inkluderes i zonen eller at beboere her far samme
undtagelser som gvrige beboere pé Vesterbro. Det vil skabe en mere retfeerdig og
sammenhangende lgsning.

Svarnr.: 619 Borger

Vejnavn: Lagergade
Postnr. og by: 1799 Kebenhavn V

Heoringssvar:
Keere Borgerrepraesentation

Forslaget om en nulemissionszone pé Indre Vesterbro indebeerer, at kun
nulemissionskeretajer mé kere i zonen, mens beboere inden for zonens afgraensning
undtages fra kerselsforbuddet for fossilbiler.

Da Carlsberg Byen ligger uden for den foresldede zone, vil beboere her ikke vaere omfattet af
undtagelserne.

Det og andre forhold skaber en reekke konsekvenser, som endnu ikke er tilstraekkeligt belyst,
og som vi mener, Borgerrepraesentationen er ngdt til at forholde sig konkret til, inden
forslaget gennemfores.
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Vi forventer ogsg, at forvaltningen forholder sig til nedenstdende punkter og vender tilbage
med svar, visom beboere i grundejerforeningen kan se os selv i.

Vi er vesterbroere - ogsé i praksis

Beboere i Carlsberg Byen er en integreret del af Vesterbro. Vores hverdag er knyttet til
bydelen: vores praktiserende leeger, vuggestuer, barnehaver, skoler, fritidsaktiviteter og
gvrige kommunale serviceydelser ligger i vidt omfang inden for den foresldede
nulemissionszone. Det er her, vi afleverer vores barn, gar til laege, handler og feerdes til
daglig, hvilket ogsa haeenger sammen med, at en vaesentlig del af de kommunale
servicefunktioner fortsat er placeret uden for den ny bydel.

Med forslaget gives der adgang til zonen for alle nulemissionskaretgjer - uanset bopeel -
mens beboere i Carlsberg Byen uden elbil afskeeres fra at kere til helt almindelige og
ngdvendige ggremal i deres egen bydel.

Det betyder i praksis, at en borger bosat langt fra Vesterbro, men med elbil, far sterre
mobilitet i omradet end beboere, der bor fa meter uden for zonegreensen, betaler
kommuneskat og benytter - og er afhaengige af - de samme kommunale tilbud.

Det rejser et grundleeggende spargsmal. Nar beboere inden for zonen far seerlige
undtagelser for hverdagskarsel, mens beboere lige uden for zonen - men med deres liv og
serviceydelser inden for den - ikke ger, skabes der en dbenlys og urimelig
forskelsbehandling, som ikke kan begrundes sagligt.

Desuden vil borgere bosat i eksempelvis Risskov, Bredballe, Hasseris eller for dens sags skyld
i Rudersdal Kommune - forudsat adgang til elbil - kunne kgre frit til og fra Indre Vesterbro.
Samtidig vil vi, der har vores daglige liv og kommunale serviceydelser i omradet, blive
afskaret fra samme mulighed.

Det er ogsé vaesentligt at bemaerke, at husstandsindkomsten i 25 %-fraktilen i Carlsberg Byen
ligger pé niveau med @vrige ksbenhavnere, og at det primeert er den averste indkomstfraktil,
der traekker gennemsnittet op. En zoneregulering, der i praksis knytter adgang til bydelen til
biltype frem for bopeel eller faktisk tilknytning, indebeerer derfor (systematisk)
forskelsbehandling.

Ud over spergsmalet om ligebehandling rejser forslaget ogsa veesentlige og uafklarede
konsekvenser for trafikafvikling og byrum.

Trafikken flyttes - den forsvinder ikke
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Hvordan vil Borgerrepraesentationen sikre, at trafikken ikke blot flyttes fra Indre Vesterbro og
over mod og til Carlsberg Byen?

Det geelder i forhold til:

e pget gennemkegrende trafik - i et i forvejen trafiksikkerhedssvagt omrade, som | har skudt til
2027 atfinde lgsninger pa. 4 % af beboerne har oplevet ulykker og 26 % naervedulykker det
seneste ar. Hver tredje beboer fgler sig utryg eller meget utryg til fods og pa cykel i bydelen.

e pgede emissioner uden for zonen. Og det i et teet bebygget omrade, hvor
befolkningsteetheden pt. er 16.841 indbyggere pr. kvadratkilometer (endnu inden
feerdiggerelsen) til sammenligning er den gennemsnitlige befolkningsteethed i kommunen
7.364 indbyggere pr. kvadratkilometer.

o fysisk belastning af veje, byrum og infrastruktur

Der er en reel risiko for, at bilister - bade private og erhverv - vil sege uden om zonen og
benytte alternative ruter lige uden for afgraensningen.

Formalet om bedre luftkvalitet pa Indre Vesterbro risikerer dermed at blive opnéet ved, at
forurening og trafikbelastning flyttes til naboomrader.

Offentlig pris, privat regning?

Carlsberg Byen er fortsat et privat omréade. Drift og vedligehold af veje, pladser og byrum
betales i praksis og isaer af beboerne gennem grundejerforeningen - pa trods af at bydelen
rummer parker, offentlige pladser, kulturinstitutioner, turistattraktioner,
uddannelsesinstitutioner (10.900 studie og skolepladser) og erhverv (10.000
arbejdspladser).

Hvis Carlsberg Byen i praksis kommer til at fungere som trafik- og parkeringsbuffer for indre
Vesterbro, er det ikke rimeligt, at omkostningerne alene baeres af beboerne - i modsaetning
til nabokvarterer som Humlebyen, Alsgadekvarteret eller villakvartererne pé Valby Bakke.

Parkering: kommunal beslutning for beboernes regning

Parkering er et helt centralt og uafklaret spgrgsmal i forslaget.
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Hvis fossilbiler ikke l&engere kan kere ind i zonen, vil mange bilister vaere ngdt til at stille bilen
ved zonens graense og fortseette med offentlig transport. For udefrakommende er Carlsberg
Byen et oplagt valg. Carlsberg Byen har et veludviklet parkeringsanlaeg underjorden og
adgang til S-tog.

Konsekvenserne for beboernes gkonomi kan blive massive.

Hvorfor?

Fordi:

e Kun ganske fa har - af gkonomiske arsager - faste parkeringspladser af (49.200 kr. arligt)

e Langt de fleste beboere betaleri dag 17.880 kr. arligt for at konkurrere om
parkeringspladserne

o Oget efterspargsel vil gere parkering markant sveerere og presse priserne yderligere op.
Dette er helt almindelig udbud og efterspgrgsel - men regningen risikerer at lande ét sted.

Som beboere i Carlsberg Byen er det iseer os og ikke erhverv, der gennem
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed.

Seerligt fordi udviklingsselskabet Carlsberg Byen, der ejer det parkeringsmonopol, vi er
tvungetind i (da vi ulig andre kebenhavnere ikke har ret til at kebe kommunal p-licens)
gennem servitutter har sikret sig, at de kun betaler ca. 10 % pr. mBfor p-kaeldrene i
grundejerforeningsbidrag, mens beboerne betaler 100 % - pé trods af at
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed for deres indteegtsgrundlag, og
at vi samtidig betaler grundskyld for den grund, hvis undergrund andre tjener pa.

Ligeledes har udviklingsselskabet pa grundejerforeningens vegne givet erhvervene 30 ars
frihed fra at betale for drift og vedligehold af udendgrsserveringsomrader - uden at spgrge
grundejerforeningens medlemmer vel at maerke.

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen har lovet at lave trafikteelling i Carlsberg Byen. De har til
gengeeld konkluderet, at hvis der er mere end 50 % udefrakommende trafik, vil de regulere
trafikken - ikke blot overtage vejen, sddan som vi kunne forvente.
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Ligeledes vil de teelle alt, der opholder sig i bydelen i 10 minutter som ekstern maltrafik.

Vi kan ikke acceptere, at kommunen betegner trafikken som "maltrafik”, fordi bilerne nu
bliver ngdsaget til at parkere eller holde i ke i omrédet i 10 minutter og derfor ikke teeller med
ved trafikteelling, og sdledes overlader en endnu sterre regning til beboerne.

“Ingen kvaler” dur ikke. Carlsberg-boerne betaler, og ingen tur ber veere gratis pé vores
regning.

Afslutning og konkrete forslag

Bilparken er allerede under forandring, og kommunens investeringer i ladeinfrastruktur har
skabt klare incitamenter til omstilling. Spergsmalet er derfor ikke om vi skal omstille os - men
hvordan.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at tage ansvar for konsekvenserne og arbejde videre
med fglgende lgsninger:

Udvid nulemissionszonen, s& Carlsberg Byen indgéar
e Udvid undtagelserne sé& beboere pa hele Vesterbro som minimum er omfattet

e Kommunalisér Carlsberg Byen fuldt ud, hvis bydelen skal fungere som offentlig
infrastruktur

e Opkeb parkeringsanleeggene eller indfer kommunal styring af kapacitet og priser

e Giv beboere i Carlsberg Byen lige ret til kommunal parkeringslicens

Vi gnsker at bidrage konstruktivt til den grenne omstilling - men ikke p& en méade, hvor
byrderne skubbes videre til dem, der i forvejen star uden for de rettigheder, andre
kebenhavnere tager for givet.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at sikre, at forvaltningen grundigt belyser
konsekvenserne af forslaget og besvarer de centrale spargsmal, vi som beboere har rejst,
inden beslutningen traeffes. Det er afggrende for at undgé uretfaerdig forskelsbehandling og
sikre, at vores hverdag og investeringer i bydelen ikke bliver ramt urimeligt.

Svarnr.: 620 Borger

Vejnavn: Vesterfaelledvej
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Postnr. og by: 1799 Kebenhavn V

Heringssvar:

Eri mod dette forslag, da fredag den Danske borgere i deres frie valg til at veelge bil, bliver
tvunget til at kabe en bestemt bestemt bil, derudover er det ikke alle der bare har gkonomisk
radighed til at kunne kabe en ny bil for at kunne komme ind til omréder! Derover er der
mange beboere i Carlsberg byen som der ogsa bliver pavirket da de ogsa har en daglig gang
pa Vesterbro som ikke kan komme til laegen skole eller andre ting da de disse ikke ville fa en
specifik tilladelse til at kunne kgre ind i omradet. Dermed vil dette forslag kunne skade mere
end engang.

Svarnr.: 621 Borger

Vejnavn: Constantin Hansens Gade
Postnr. og by: 1799 Kebenhavn V

Heringssvar:
Til din overvejelse, se venligst den vedhaeftede PDF
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Bilag 1 af 1 for Svarnr. 621: 20260314T06-48_Hoeringssvar_Forslag om nulemissionszone i
Indre Vesterbro.pdf - Side 1 af 3
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Bilag 1 af 1 for Svarnr. 621: 20260314T06-48_Hoeringssvar_Forslag om nulemissionszone i
Indre Vesterbro.pdf - Side 2 af 3
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Bilag 1 af 1 for Svarnr. 621: 20260314T06-48_Hoeringssvar_Forslag om nulemissionszone i
Indre Vesterbro.pdf - Side 3 af 3
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Svarnr.: 622 Borger

Vejnavn: Constantin Hansens Gade
Postnr. og by: 1799 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Forslaget tager ikke tilstraekkelig hgjde for hvad der vil ske med trafikken og
parkeringsforholdene i de naerliggende omrader.

Eksempelvis vil Carlsberg Byen blive til en gennemfarts zone med aget slidtage og
forurening til felge.

Carlsberg Byen er privat omréde hvor driften betales af beboere og erhverv i omradet.
Hvorfor skal vi belastes yderligere af udefrakommende trafik.

Hvis dette forslag vedtages ma kommunen til lommerne og betale for at vejene i Carlsberg
Byen bliver lukket land for udefrakommende gennemkgrende trafik.

Svarnr.: 623 Pa vegne af interesseorganisation eller borger
Ejerforeningerne Mineralvandshuset, Mineralvandsfabrikken, Kebkes Hus,
Jakobsens Hus, Bindesbglls Hus, Scherfig Hus, Rothe Hus, Steenstrup Hus,
Pasteurs Tarn

Horingssvar:
Keere Borgerrepraesentation

Forslaget om en nulemissionszone pé Indre Vesterbro indebeerer, at kun
nulemissionskeretgjer ma kere i zonen, mens beboere inden for zonens afgraensning
undtages fra kerselsforbuddet for fossilbiler.

Da Carlsberg Byen ligger uden for den foreslaede zone, vil beboere her ikke veere omfattet af
undtagelserne.

Det og andre forhold skaber en raekke konsekvenser, som endnu ikke er tilstraskkeligt belyst,
og som vi mener, Borgerrepraesentationen er ngdt til at forholde sig konkret til, inden
forslaget gennemfares.

Vi forventer ogsg, at forvaltningen forholder sig til nedenstdende punkter og vender tilbage
med svar, visom beboere i grundejerforeningen kan se os selv i.

Vi er vesterbroere - ogsé i praksis

Beboere i Carlsberg Byen er en integreret del af Vesterbro. Vores hverdag er knyttet til
bydelen: vores praktiserende leeger, vuggestuer, barnehaver, skoler, fritidsaktiviteter og
gvrige kommunale serviceydelser ligger i vidt omfang inden for den foresldede
nulemissionszone. Det er her, vi afleverer vores barn, gar til laege, handler og feerdes til
daglig, hvilket ogsa haenger sammen med, at en veesentlig del af de kommunale
servicefunktioner fortsat er placeret uden for den ny bydel.

Med forslaget gives der adgang til zonen for alle nulemissionskeretgjer - uanset bopeel -
mens beboere i Carlsberg Byen uden elbil afskaeres fra at kere til helt almindelige og
ngdvendige ggremal i deres egen bydel.

Det betyder i praksis, at en borger bosat langt fra Vesterbro, men med elbil, far sterre

mobilitet i omradet end beboere, der bor fa meter uden for zonegreensen, betaler
kommuneskat og benytter - og er afhaengige af - de samme kommunale tilbud.
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Det rejser et grundleeggende spargsmal. Nar beboere inden for zonen far seerlige
undtagelser for hverdagskarsel, mens beboere lige uden for zonen - men med deres liv og
serviceydelser inden for den - ikke ger, skabes der en dbenlys og urimelig
forskelsbehandling, som ikke kan begrundes sagligt.

Desuden vil borgere bosat i eksempelvis Risskov, Bredballe, Hasseris eller for dens sags skyld
i Rudersdal Kommune - forudsat adgang til elbil - kunne kgre frit til og fra Indre Vesterbro.
Samtidig vil vi, der har vores daglige liv og kommunale serviceydelser i omradet, blive
afskaret fra samme mulighed.

Det er ogsé vaesentligt at bemaerke, at husstandsindkomsten i 25 %-fraktilen i Carlsberg Byen
ligger pé niveau med @vrige ksbenhavnere, og at det primeert er den averste indkomstfraktil,
der treekker gennemsnittet op. En zoneregulering, der i praksis knytter adgang til bydelen til
biltype frem for bopeel eller faktisk tilknytning, indebeerer derfor (systematisk)
forskelsbehandling.

Ud over spargsmalet om ligebehandling rejser forslaget ogsa veesentlige og uafklarede
konsekvenser for trafikafvikling og byrum.

Trafikken flyttes - den forsvinder ikke

Hvordan vil Borgerrepraesentationen sikre, at trafikken ikke blot flyttes fra Indre Vesterbro og
over mod og til Carlsberg Byen?

Det geelder i forhold til:

egget gennemkarende trafik - i et i forvejen trafiksikkerhedssvagt omrade, som I har skudt til
2027 atfinde lgsninger pa. 4 % af beboerne har oplevet ulykker og 26 % neervedulykker det
seneste ar. Hver tredje beboer fgler sig utryg eller meget utryg til fods og pa cykel i bydelen.
eggede emissioner uden for zonen. Og det i et taet bebygget omrade, hvor
befolkningsteetheden pt. er 16.841 indbyggere pr. kvadratkilometer (endnu inden
feerdiggerelsen) til sammenligning er den gennemsnitlige befolkningsteethed i kommunen
7.364 indbyggere pr. kvadratkilometer.

ofysisk belastning af veje, byrum og infrastruktur

Der er en reel risiko for, at bilister - bade private og erhverv - vil sege uden om zonen og
benytte alternative ruter lige uden for afgraensningen.

Formaélet om bedre luftkvalitet pa Indre Vesterbro risikerer dermed at blive opnéet ved, at
forurening og trafikbelastning flyttes til naboomrader.

Offentlig pris, privat regning?

Carlsberg Byen er fortsat et privat omréade. Drift og vedligehold af veje, pladser og byrum
betales i praksis og isaer af beboerne gennem grundejerforeningen - pa trods af at bydelen
rummer parker, offentlige pladser, kulturinstitutioner, turistattraktioner,
uddannelsesinstitutioner (10.900 studie og skolepladser) og erhverv (10.000
arbejdspladser).

Hvis Carlsberg Byen i praksis kommer til at fungere som trafik- og parkeringsbuffer for indre

Vesterbro, er det ikke rimeligt, at omkostningerne alene baeres af beboerne - i modsaetning
til nabokvarterer som Humlebyen, Alsgadekvarteret eller villakvartererne pé Valby Bakke.
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Parkering: kommunal beslutning for beboernes regning
Parkering er et helt centralt og uafklaret spgrgsmal i forslaget.

Hvis fossilbiler ikke l&engere kan kere ind i zonen, vil mange bilister vaere ngdt til at stille bilen
ved zonens graense og fortseette med offentlig transport. For udefrakommende er Carlsberg
Byen et oplagt valg. Carlsberg Byen har et veludviklet parkeringsanlaeg underjorden og
adgang til S-tog.

Konsekvenserne for beboernes gkonomi kan blive massive.

Hvorfor?

Fordi:

eKun ganske f& har - af skonomiske arsager - faste parkeringspladser af (49.200 kr. arligt)

eLangt de fleste beboere betaler i dag 17.880 kr. arligt for at konkurrere om
parkeringspladserne

e@get efterspargsel vil gare parkering markant sveerere og presse priserne yderligere op.
Dette er helt almindelig udbud og efterspargsel - men regningen risikerer at lande ét sted.

Som beboere i Carlsberg Byen er det iseer os og ikke erhverv, der gennem
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed.

Seerligt fordi udviklingsselskabet Carlsberg Byen, der ejer det parkeringsmonopol, vi er
tvungetind i (da vi ulig andre kebenhavnere ikke har ret til at kebe kommunal p-licens)
gennem servitutter har sikret sig, at de kun betaler ca. 10 % pr. mBfor p-kaeldrene i
grundejerforeningsbidrag, mens beboerne betaler 100 % - péa trods af at
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed for deres indteegtsgrundlag, og
at vi samtidig betaler grundskyld for den grund, hvis undergrund andre tjener pa.

Ligeledes har udviklingsselskabet pa grundejerforeningens vegne givet erhvervene 30 ars
frihed fra at betale for drift og vedligehold af udendgrsserveringsomrader - uden at spgrge
grundejerforeningens medlemmer vel at maerke.

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen har lovet at lave trafikteelling i Carlsberg Byen. De har til
gengeeld konkluderet, at hvis der er mere end 50 % udefrakommende trafik, vil de regulere
trafikken - ikke blot overtage vejen, sddan som vi kunne forvente.

Ligeledes vil de teelle alt, der opholder sig i bydelen i 10 minutter som ekstern maltrafik.

Vi kan ikke acceptere, at kommunen betegner trafikken som "maltrafik”, fordi bilerne nu
bliver ngdsaget til at parkere eller holde i ke i omrédet i 10 minutter og derfor ikke teeller med

ved trafikteelling, og sdledes overlader en endnu sterre regning til beboerne.

“Ingen kvaler” dur ikke. Carlsberg-boerne betaler, og ingen tur ber veere gratis pé vores
regning.

Afslutning og konkrete forslag
Bilparken er allerede under forandring, og kommunens investeringer i ladeinfrastruktur har

skabt klare incitamenter til omstilling. Spergsmalet er derfor ikke om vi skal omstille os - men
hvordan.
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Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at tage ansvar for konsekvenserne og arbejde videre
med falgende lgsninger:

eUdvid nulemissionszonen, s& Carlsberg Byen indgér

eUdvid undtagelserne sa beboere pé hele Vesterbro som minimum er omfattet
eKommunalisér Carlsberg Byen fuldt ud, hvis bydelen skal fungere som offentlig
infrastruktur

eOpkgb parkeringsanleeggene eller indfgr kommunal styring af kapacitet og priser

eGiv beboere i Carlsberg Byen lige ret til kommunal parkeringslicens

Vi gnsker at bidrage konstruktivt til den grenne omstilling - men ikke p& en méade, hvor
byrderne skubbes videre til dem, der i forvejen star uden for de rettigheder, andre
kebenhavnere tager for givet.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at sikre, at forvaltningen grundigt belyser
konsekvenserne af forslaget og besvarer de centrale spgrgsmal, vi som beboere har rejst,
inden beslutningen traeffes. Det er afggrende for at undgé uretfaerdig forskelsbehandling og
sikre, at vores hverdag og investeringer i bydelen ikke bliver ramt urimeligt.

Med venlig hilsen

Ejerforeningerne Mineralvandshuset, Mineralvandsfabrikken, Kebkes Hus, Jakobsens Hus,
Bindesbglls Hus, Scherfig Hus, Rothe Hus, Steenstrup Hus, Pasteurs Tarn

Svarnr.: 624 Borger

Vejnavn: Ottilia Jacobsens Plads

Postnr. og by: 1799 Kebenhavn V

Heringssvar:

Vedlagt fremsendes hgringssvar, i det jeg skal bemeerke forslaget om en nulemissionszone
pa Indre Vesterbro kan fa store konsekvenser for os i Carlsberg Byen.

Kort sagt:

e Fossilbiler forbydes i zonen

e Beboere inde i zonen far undtagelser

e Beboere i Carlsberg Byen geor ikke. Selvom vores hverdag foregar pa Vesterbro.

Det betyder i praksis, at:

En elbil fra den anden ende af landet frit kan kere ind i omradet men en beboer fra Carlsberg
Byen med benzin- eller dieselbil kan ikke kare til leege, institution eller skole pé Indre
Vesterbro

Samtidig risikerer vi noget andet:

e Trafik flyttes til Carlsberg Byen

e Forurening flyttes til Carlsberg Byen

e Parkering flyttes til Carlsberg Byen

Mens regningen for veje, byrum og infrastruktur allerede betales af os gennem
grundejerforeningen.

Vi er ikke imod grgn omstilling - tvaertimod.
Men gren politik skal ogséa veere rimelig.

Til orienering kere vi el-bil i dag, sé vi ger noget for miljzet.
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« fysisk belastning af veje, byrum og infrastruktur

Der er en reel risiko for, at bilister — bade private og erhverv — vil sgge uden om zonen og benytte alternative ruter lige
uden for afgraensningen.

Formélet om bedre luftkvalitet pa Indre Vesterbro risikerer dermed at blive opnaet ved, at forurening og trafikbelastning
flyttes til naboomrader.

Offentlig pris, privat regning?

Carlsberg Byen er fortsat et privat omrade. Drift og vedligehold af veje, pladser og byrum betales i praksis og iseer af
beboerne gennem grundejerforeningen — pa trods af at bydelen rummer parker, offentlige pladser, kulturinstitutioner,
turistattraktioner, uddannelsesinstitutioner (10.900 studie og skolepladser) og erhverv (10.000 arbejdspladser).

Hvis Carlsberg Byen i praksis kommer til at fungere som trafik- og parkeringsbuffer for indre Vesterbro, er det ikke
rimeligt, at omkostningerne alene beeres af beboerne — i modsaetning til nabokvarterer som Humlebyen,
Alsgadekvarteret eller villakvartererne pé Valby Bakke.

Parkering: kommunal beslutning for beboernes regning

Parkering er et helt centralt og uafklaret spargsmal i forslaget.

Hvis fossilbiler ikke leengere kan kare ind i zonen, vil mange bilister veere nadt til at stille bilen ved zonens greense og
fortsaette med offentlig transport. For udefrakommende er Carlsberg Byen et oplagt valg. Carlsberg Byen har et
veludviklet parkeringsanlaeg under jorden og adgang til S-tog.

Konsekvenserne for beboernes gkonomi kan blive massive.

Hvorfor?

Fordi:

« Kun ganske fa har - af gkonomiske &rsager - faste parkeringspladser af (49.200 kr. arligt)

« Langt de fleste beboere betaler i dag 17.880 kr. arligt for at konkurrere om parkeringspladserne

+ Oget efterspargsel vil gore parkering markant sveerere og presse priserne yderligere op. Dette er helt almindelig udbud
og eftersporgsel — men regningen risikerer at lande ét sted.

Som beboere i Carlsberg Byen er det isaer os og ikke erhverv, der gennem grundejerforeningen stiller veje og
infrastruktur til radighed.

Seerligt fordi udviklingsselskabet Carlsberg Byen, der ejer det parkeringsmonopol, vi er tvunget ind i (da vi ulig andre
kabenhavnere ikke har ret til at kabe kommunal p-licens) gennem servitutter har sikret sig, at de kun betaler ca. 10 % pr.
m2 for p-keeldrene i grundejerforeningsbidrag, mens beboerne betaler 100 % — pa trods af at grundejerforeningen stiller
veje og infrastruktur til radighed for deres indtaegtsgrundlag, og at vi samtidig betaler grundskyld for den grund, hvis
undergrund andre tjener pa.

Ligeledes har udviklingsselskabet pa grundejerforeningens vegne givet erhvervene 30 ars frihed fra at betale for drift og
vedligehold af udendarsserveringsomréder - uden at sperge grundejerforeningens medlemmer vel at maerke.

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen har lovet at lave trafiktaelling i Carlsberg Byen. De har til gengaeld konkluderet, at
hvis der er mere end 50 % udefrakommende trafik, vil de regulere trafikken - ikke blot overtage vejen, sddan som vi
kunne forvente.

Ligeledes vil de teelle alt, der opholder sig i bydelen i 10 minutter som ekstern maltrafik.

Vi kan ikke acceptere, at kommunen betegner trafikken som “maltrafik”, fordi bilerne nu bliver nadsaget til at parkere eller

holde i ke i omradet i 10 minutter og derfor ikke taeller med ved trafiktaelling, og séledes overlader en endnu starre
regning til beboerne.
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“Ingen kvaler” dur ikke. Carlsberg-boerne betaler, og ingen tur ber veere gratis pa vores regning.
Afslutning og konkrete forslag

Bilparken er allerede under forandring, og kommunens investeringer i ladeinfrastruktur har skabt klare incitamenter til
omstilling. Spargsmalet er derfor ikke om vi skal omstille os —men hvordan.

Vi opfordrer Borgerrepreesentationen til at tage ansvar for konsekvenserne og arbejde videre med falgende lgsninger:
Udvid nulemissionszonen, sa Carlsberg Byen indgar

« Udvid undtagelserne sa beboere pa hele Vesterbro som minimum er omfattet

» Kommunalisér Carlsberg Byen fuldt ud, hvis bydelen skal fungere som offentlig infrastruktur

+ Opkab parkeringsanleeggene eller indfer kommunal styring af kapacitet og priser

» Giv beboere i Carlsberg Byen lige ret til kommunal parkeringslicens

Vi gnsker at bidrage konstruktivt til den grenne omstilling — men ikke pa en made, hvor byrderne skubbes videre til dem,
der i forvejen star uden for de rettigheder, andre kebenhavnere tager for givet.

Vi opfordrer Borgerrepreesentationen til at sikre, at forvaltningen grundigt belyser konsekvenserne af forslaget og
besvarer de centrale spargsmal, vi som beboere har rejst, inden beslutningen traeffes. Det er afgerende for at undga
uretfaerdig forskelsbehandling og sikre, at vores hverdag og investeringer i bydelen ikke bliver ramt urimeligt.

Med venlig hilsen

Lars Bloch & Cath Gundesen

Ottilia Jacobsens Plads 9, 1.tv.
1799 Kgbenhavn V
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Svarnr.: 625 Borger

Vejnavn: Bryggernes Plads
Postnr. og by: 1799 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Keere Borgerrepraesentation

Forslaget om en nulemissionszone pé Indre Vesterbro indebeerer, at kun
nulemissionskeretgjer ma kere i zonen, mens beboere inden for zonens afgraensning
undtages fra kerselsforbuddet for fossilbiler.

Da Carlsberg Byen ligger uden for den foreslaede zone, vil beboere her ikke veere omfattet af
undtagelserne.

Det og andre forhold skaber en raekke konsekvenser, som endnu ikke er tilstraekkeligt belyst,
og som vi mener, Borgerrepraesentationen er ngdt til at forholde sig konkret til, inden
forslaget gennemfares.

Vi forventer ogsg, at forvaltningen forholder sig til nedenstdende punkter og vender tilbage
med svar, visom beboere i grundejerforeningen kan se os selv i.

Vi er vesterbroere - ogsé i praksis

Beboere i Carlsberg Byen er en integreret del af Vesterbro. Vores hverdag er knyttet til
bydelen: vores praktiserende leeger, vuggestuer, barnehaver, skoler, fritidsaktiviteter og
gvrige kommunale serviceydelser ligger i vidt omfang inden for den foresldede
nulemissionszone. Det er her, vi afleverer vores barn, gar til laege, handler og feerdes til
daglig, hvilket ogsa haenger sammen med, at en veesentlig del af de kommunale
servicefunktioner fortsat er placeret uden for den ny bydel.

Med forslaget gives der adgang til zonen for alle nulemissionskeretgjer - uanset bopeel -
mens beboere i Carlsberg Byen uden elbil afskeeres fra at kere til helt almindelige og
ngdvendige geremal i deres egen bydel.

Det betyder i praksis, at en borger bosat langt fra Vesterbro, men med elbil, far sterre
mobilitet i omradet end beboere, der bor fa meter uden for zonegreensen, betaler
kommuneskat og benytter - og er afhaengige af - de samme kommunale tilbud.

Det rejser et grundleeggende spargsmal. Nar beboere inden for zonen far seerlige
undtagelser for hverdagskarsel, mens beboere lige uden for zonen - men med deres liv og
serviceydelser inden for den - ikke ger, skabes der en dbenlys og urimelig
forskelsbehandling, som ikke kan begrundes sagligt.

Desuden vil borgere bosat i eksempelvis Risskov, Bredballe, Hasseris eller for dens sags skyld
i Rudersdal Kommune - forudsat adgang til elbil - kunne kgre frit til og fra Indre Vesterbro.
Samtidig vil vi, der har vores daglige liv og kommunale serviceydelser i omradet, blive
afskaret fra samme mulighed.

Det er ogsé vaesentligt at bemaerke, at husstandsindkomsten i 25 %-fraktilen i Carlsberg Byen
ligger pé niveau med @vrige ksbenhavnere, og at det primeert er den averste indkomstfraktil,
der traekker gennemsnittet op. En zoneregulering, der i praksis knytter adgang til bydelen til
biltype frem for bopeel eller faktisk tilknytning, indebeerer derfor (systematisk)
forskelsbehandling.

Ud over spargsmalet om ligebehandling rejser forslaget ogsa veesentlige og uafklarede
konsekvenser for trafikafvikling og byrum.
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Trafikken flyttes - den forsvinder ikke

Hvordan vil Borgerrepraesentationen sikre, at trafikken ikke blot flyttes fra Indre Vesterbro og
over mod og til Carlsberg Byen?

Det geelder i forhold til:

e pget gennemkegrende trafik - i et i forvejen trafiksikkerhedssvagt omrade, som | har skudt til
2027 atfinde lgsninger pa. 4 % af beboerne har oplevet ulykker og 26 % naervedulykker det
seneste ar. Hver tredje beboer fgler sig utryg eller meget utryg til fods og pa cykel i bydelen.
e pgede emissioner uden for zonen. Og det i et teet bebygget omrade, hvor
befolkningsteetheden pt. er 16.841 indbyggere pr. kvadratkilometer (endnu inden
feerdiggerelsen) til sammenligning er den gennemsnitlige befolkningsteethed i kommunen
7.364 indbyggere pr. kvadratkilometer.

o fysisk belastning af veje, byrum og infrastruktur

Der er en reel risiko for, at bilister - bade private og erhverv - vil sege uden om zonen og
benytte alternative ruter lige uden for afgraensningen.

Formaélet om bedre luftkvalitet pa Indre Vesterbro risikerer dermed at blive opnéet ved, at
forurening og trafikbelastning flyttes til naboomrader.

Offentlig pris, privat regning?

Carlsberg Byen er fortsat et privat omréade. Drift og vedligehold af veje, pladser og byrum
betales i praksis og isaer af beboerne gennem grundejerforeningen - pa trods af at bydelen
rummer parker, offentlige pladser, kulturinstitutioner, turistattraktioner,
uddannelsesinstitutioner (10.900 studie og skolepladser) og erhverv (10.000
arbejdspladser).

Hvis Carlsberg Byen i praksis kommer til at fungere som trafik- og parkeringsbuffer for indre
Vesterbro, er det ikke rimeligt, at omkostningerne alene baeres af beboerne - i modsaetning
til nabokvarterer som Humlebyen, Alsgadekvarteret eller villakvartererne pé Valby Bakke.
Parkering: kommunal beslutning for beboernes regning

Parkering er et helt centralt og uafklaret spgrgsmal i forslaget.

Hvis fossilbiler ikke l&engere kan kere ind i zonen, vil mange bilister vaere ngdt til at stille bilen
ved zonens graense og fortseette med offentlig transport. For udefrakommende er Carlsberg
Byen et oplagt valg. Carlsberg Byen har et veludviklet parkeringsanlaeg underjorden og
adgang til S-tog.

Konsekvenserne for beboernes gkonomi kan blive massive.

Hvorfor?

Fordi:

e Kun ganske fa har - af gkonomiske arsager - faste parkeringspladser af (49.200 kr. arligt)

e Langt de fleste beboere betaleri dag 17.880 kr. arligt for at konkurrere om
parkeringspladserne

o Dget efterspargsel vil gere parkering markant sveerere og presse priserne yderligere op.
Dette er helt almindelig udbud og efterspgrgsel - men regningen risikerer at lande ét sted.
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Som beboere i Carlsberg Byen er det iseer os og ikke erhverv, der gennem
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed.

Seerligt fordi udviklingsselskabet Carlsberg Byen, der ejer det parkeringsmonopol, vi er
tvungetind i (da vi ulig andre keabenhavnere ikke har ret til at kebe kommunal p-licens)
gennem servitutter har sikret sig, at de kun betaler ca. 10 % pr. mBfor p-kaeldrene i
grundejerforeningsbidrag, mens beboerne betaler 100 % - péa trods af at
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed for deres indteegtsgrundlag, og
at visamtidig betaler grundskyld for den grund, hvis undergrund andre tjener pa.

Ligeledes har udviklingsselskabet pa grundejerforeningens vegne givet erhvervene 30 ars
frihed fra at betale for drift og vedligehold af udendgrsserveringsomrader - uden at spgrge
grundejerforeningens medlemmer vel at maerke.

Klima-, Milje- og Teknikforvaltningen har lovet at lave trafikteelling i Carlsberg Byen. De har til
gengeeld konkluderet, at hvis der er mere end 50 % udefrakommende trafik, vil de regulere
trafikken - ikke blot overtage vejen, sddan som vi kunne forvente.

Ligeledes vil de teelle alt, der opholder sig i bydelen i 10 minutter som ekstern maltrafik.

Vi kan ikke acceptere, at kommunen betegner trafikken som "maltrafik”, fordi bilerne nu
bliver ngdsaget til at parkere eller holde i ke i omrédet i 10 minutter og derfor ikke teeller med

ved trafikteelling, og sdledes overlader en endnu sterre regning til beboerne.

“Ingen kvaler” dur ikke. Carlsberg-boerne betaler, og ingen tur ber veere gratis pé vores
regning.

Afslutning og konkrete forslag
Bilparken er allerede under forandring, og kommunens investeringer i ladeinfrastruktur har
skabt klare incitamenter til omstilling. Spergsmalet er derfor ikke om vi skal omstille os - men

hvordan.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at tage ansvar for konsekvenserne og arbejde videre
med fglgende lgsninger:

Udvid nulemissionszonen, s& Carlsberg Byen indgéar
e Udvid undtagelserne sé& beboere pa hele Vesterbro som minimum er omfattet

e Kommunalisér Carlsberg Byen fuldt ud, hvis bydelen skal fungere som offentlig
infrastruktur

e Opkeb parkeringsanleeggene eller indfer kommunal styring af kapacitet og priser

e Giv beboere i Carlsberg Byen lige ret til kommunal parkeringslicens

Vi gnsker at bidrage konstruktivt til den grenne omstilling - men ikke p& en méade, hvor
byrderne skubbes videre til dem, der i forvejen star uden for de rettigheder, andre
kebenhavnere tager for givet.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at sikre, at forvaltningen grundigt belyser
konsekvenserne af forslaget og besvarer de centrale spargsmal, vi som beboere har rejst,

inden beslutningen traeffes. Det er afggrende for at undgé uretfaerdig forskelsbehandling og
sikre, at vores hverdag og investeringer i bydelen ikke bliver ramt urimeligt.
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Svarnr.: 626 Borger

Vejnavn: Bohrsgade
Postnr. og by: 1799 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Keere Borgerrepraesentation

Forslaget om en nulemissionszone pé Indre Vesterbro indebeerer, at kun
nulemissionskeretgjer ma kere i zonen, mens beboere inden for zonens afgraensning
undtages fra kerselsforbuddet for fossilbiler.

Da Carlsberg Byen ligger uden for den foreslaede zone, vil beboere her ikke veere omfattet af
undtagelserne.

Det og andre forhold skaber en raekke konsekvenser, som endnu ikke er tilstraskkeligt belyst,
og som vi mener, Borgerrepraesentationen er ngdt til at forholde sig konkret til, inden
forslaget gennemfares.

Vi er vesterbroere - ogsé i praksis!

Beboere i Carlsberg Byen er en integreret del af Vesterbro. Vores hverdag er knyttet til
bydelen: vores praktiserende leeger, vuggestuer, barnehaver, skoler, fritidsaktiviteter og
gvrige kommunale serviceydelser ligger i vidt omfang inden for den foresldede
nulemissionszone. Det er her, vi afleverer vores barn, gar til laege, handler og feerdes til
daglig, hvilket ogsa haenger sammen med, at en veesentlig del af de kommunale
servicefunktioner fortsat er placeret uden for den ny bydel.

Med forslaget gives der adgang til zonen for alle nulemissionskeretgjer - uanset bopeel -
mens beboere i Carlsberg Byen uden elbil afskeeres fra at kere til helt almindelige og
ngdvendige ggremal i deres egen bydel.

Det betyder i praksis, at en borger bosat langt fra Vesterbro, men med elbil, far sterre
mobilitet i omradet end beboere, der bor fa meter uden for zonegreensen, betaler
kommuneskat og benytter - og er afhaeengige af - de samme kommunale tilbud.

Ud over spergsmalet om ligebehandling rejser forslaget ogsa veesentlige og uafklarede
konsekvenser for trafikafvikling og byrum.

Trafikken flyttes - den forsvinder ikke!
Hvordan vil Borgerrepraesentationen sikre, at trafikken ikke blot flyttes fra Indre Vesterbro og
over mod og til Carlsberg Byen?

Det geelder i forhold til:

e pget gennemkegrende trafik - i et i forvejen trafiksikkerhedssvagt omrade, som | har skudt til
2027 atfinde lgsninger pa. 4 % af beboerne har oplevet ulykker og 26 % naeervedulykker det
seneste ar. Hver tredje beboer fgler sig utryg eller meget utryg til fods og pa cykel i bydelen.
e pgede emissioner uden for zonen. Og det i et teet bebygget omrade, hvor
befolkningsteetheden pt. er 16.841 indbyggere pr. kvadratkilometer (endnu inden
feerdiggerelsen) til sammenligning er den gennemsnitlige befolkningsteethed i kommunen
7.364 indbyggere pr. kvadratkilometer.

o fysisk belastning af veje, byrum og infrastruktur

Der er en reel risiko for, at bilister - bade private og erhverv - vil ssge uden om zonen og
benytte alternative ruter lige uden for afgraensningen.

Formaélet om bedre luftkvalitet pa Indre Vesterbro risikerer dermed at blive opnéet ved, at
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forurening og trafikbelastning flyttes til naboomrader.

Offentlig pris, privat regning?

Carlsberg Byen er fortsat et privat omréade. Drift og vedligehold af veje, pladser og byrum
betales i praksis og iseer af beboerne gennem grundejerforeningen - pa trods af at bydelen
rummer parker, offentlige pladser, kulturinstitutioner, turistattraktioner,
uddannelsesinstitutioner (10.900 studie og skolepladser) og erhverv (10.000
arbejdspladser).

Hvis Carlsberg Byen i praksis kommer til at fungere som trafik- og parkeringsbuffer for indre
Vesterbro, er det ikke rimeligt, at omkostningerne alene baeres af beboerne - i modsaetning
til nabokvarterer som Humlebyen, Alsgadekvarteret eller villakvartererne pé Valby Bakke.

Parkering: kommunal beslutning for beboernes regning!

Parkering er et helt centralt og uafklaret spergsmal i forslaget. Hvis fossilbiler ikke leengere
kan kgre ind i zonen, vil mange bilister vaere ngdt til at stille bilen ved zonens graense og
fortseette med offentlig transport. For udefrakommende er Carlsberg Byen et oplagt valg.
Carlsberg Byen har et veludviklet parkeringsanleeg under jorden og adgang til S-tog.

Konsekvenserne for beboernes gkonomi kan blive massive.

Hvorfor?

Fordi:

e Kun ganske fa har - af gkonomiske arsager - faste parkeringspladser af (49.200 kr. arligt)

e Langt de fleste beboere betaleri dag 17.880 kr. arligt for at konkurrere om
parkeringspladserne

o Oget efterspargsel vil gere parkering markant sveerere og presse priserne yderligere op.
Dette er helt almindelig udbud og efterspgrgsel - men regningen risikerer at lande ét sted.

Som beboere i Carlsberg Byen er det iseer os og ikke erhverv, der gennem
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed.

Seerligt fordi udviklingsselskabet Carlsberg Byen, der ejer det parkeringsmonopol, vi er
tvungetind i (da vi ulig andre kebenhavnere ikke har ret til at kebe kommunal p-licens)
gennem servitutter har sikret sig, at de kun betaler ca. 10 % pr. mBfor p-kaeldrene i
grundejerforeningsbidrag, mens beboerne betaler 100 % - pé trods af at
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed for deres indteegtsgrundlag, og
at vi samtidig betaler grundskyld for den grund, hvis undergrund andre tjener pa.

Ligeledes har udviklingsselskabet pa grundejerforeningens vegne givet erhvervene 30 ars
frihed fra at betale for drift og vedligehold af udendgrsserveringsomrader - uden at spgrge
grundejerforeningens medlemmer vel at maerke.

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen har lovet at lave trafikteelling i Carlsberg Byen. De har til

gengeeld konkluderet, at hvis der er mere end 50 % udefrakommende trafik, vil de regulere
trafikken - ikke blot overtage vejen, sddan som vi kunne forvente.
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Ligeledes vil de teelle alt, der opholder sig i bydelen i 10 minutter som ekstern maltrafik.

Vi kan ikke acceptere, at kommunen betegner trafikken som "maltrafik”, fordi bilerne nu
bliver ngdsaget til at parkere eller holde i ke i omrédet i 10 minutter og derfor ikke teeller med
ved trafikteelling, og sdledes overlader en endnu sterre regning til beboerne.

Afslutning og konkrete forslag:

Bilparken er allerede under forandring, og kommunens investeringer i ladeinfrastruktur har
skabt klare incitamenter til omstilling. Spergsmalet er derfor ikke om vi skal omstille os - men
hvordan.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at tage ansvar for konsekvenserne og arbejde videre
med fglgende lgsninger:

e Udvid nulemissionszonen, sa Carlsberg Byen indgér
e Udvid undtagelserne sé& beboere pa hele Vesterbro som minimum er omfattet

e Kommunalisér Carlsberg Byen fuldt ud, hvis bydelen skal fungere som offentlig
infrastruktur

e Opkeb parkeringsanleeggene eller indfer kommunal styring af kapacitet og priser
e Giv beboere i Carlsberg Byen lige ret til kommunal parkeringslicens

Vi gnsker at bidrage konstruktivt til den grenne omstilling - men ikke p& en méade, hvor
byrderne skubbes videre til dem, der i forvejen star uden for de rettigheder, andre
kebenhavnere tager for givet.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at sikre, at forvaltningen grundigt belyser
konsekvenserne af forslaget og besvarer de centrale spargsmal, vi som beboere har rejst,
inden beslutningen traeffes. Det er afggrende for at undgé uretfaerdig forskelsbehandling og
sikre, at vores hverdag og investeringer i bydelen ikke bliver ramt urimeligt.

Med venlig hilsen

Susanne Lanstorp (Bohrs Tarn)

Svarnr.: 627 Borger

Vejnavn: Fadet
Postnr. og by: 1799 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Keere Borgerrepraesentation

Forslaget om en nulemissionszone pé Indre Vesterbro rejser en raekke veesentlige spgrgsmal
om bade rimelighed, konsekvenser og proportionalitet.

Beboere i Carlsberg Byen ligger f& meter uden for den foresldede zone, men vores hverdag
foregar i praksis pé Vesterbro. Her ligger vores leeger, institutioner, skoler, fritidsaktiviteter
og mange af de kommunale serviceydelser, vi bruger i dagligdagen.

Med forslaget vil alle elbiler - uanset hvor i landet de kommer fra - kunne kgre friti zonen,
mens beboere i Carlsberg Byen uden elbil afskaeres fra at kere til helt almindelige ggremal i
deres egen bydel. Samtidig far beboere inden for zonen seerlige undtagelser.

Det skaber en dbenlys forskelsbehandling: En borger fra eksempelvis Ishgj eller Odense med
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elbil vil have bedre adgang til Indre Vesterbro end beboere, der bor fa meter uden for
zonegraensen og betaler kommuneskat i Kgbenhavn.

Samtidig er benzin- og dieselbiler fortsat fuldt lovlige i Danmark. Nar kommunen i praksis
forhindrer borgere i at anvende lovlige keretgjer i deres egen bydel, opleves det som bade
urimeligt og ude af proportioner.

Derudover risikerer forslaget blot at flytte trafik og forurening til naboomréader. Carlsberg
Byen kan i praksis blive en trafik- og parkeringsbuffer for Indre Vesterbro, selv om drift og
vedligehold af veje og byrum i vidt omfang betales af beboerne gennem
grundejerforeningen.

Forslaget rejser ogsa et vigtigt klima- og ressourceperspektiv. Bilparken i Danmark udskiftes
gradvist over tid, og det tager naturligt en arreekke at forny den. Nar der indfgres meget
restriktive zoner uden hensyn til bilernes normale levetid, risikerer man at presse borgere til
at udskifte fuldt funktionsdygtige biler fer tid. Det er bade skonomisk urimeligt og et ungdigt
spild af ressourcer.

Den grenne omstilling ber ske pad en made, der er realistisk og retfeerdig og tager hgjde for
den naturlige udskiftning af bilparken - ikke gennem lokale regler, der i praksis rammer
enkelte borgere hardere end andre.

Jeg opfordrer derfor Borgerrepraesentationen til at tilpasse modellen. En mere rimelig
l@sning vil veere:

e at udvide nulemissionszonen, s& Carlsberg Byen indgér; og
e at lade eksisterende benzinbiler fortseette med at kare i omradet; og
e og kun undtage benzinbiler, der indregistreres efter at ordningen treeder i kraft

P& den made kan omstillingen ske gradvist i takt med den naturlige udskiftning af bilparken -
uden ungdvendigt ressourcespild og uden at ramme enkelte beboere urimeligt hardt.

Med venlig hilsen
Simon Hgjmark

Svarnr.: 628 Borger

Vejnavn: Constantin Hansens Gade
Postnr. og by: 1799 Kebenhavn V

Heringssvar:

Som beboer i Carlsbergbyen kan jeg pa ingen made acceptere dette forslag. Jeg bor pa
Vesterbro og mit postnummer er Vesterbro. Derfor ber forslaget indbefatte hele
Carlsbergbyens beboere.

Svarnr.: 629 Borger

Vejnavn: Ottilia Jacobsens Plads
Postnr. og by: 1799 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Keere Borgerrepraesentation

Forslaget om en nulemissionszone pé Indre Vesterbro indebeerer, at kun
nulemissionskeretajer mé kere i zonen, mens beboere inden for zonens afgraensning
undtages fra kerselsforbuddet for fossilbiler.
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Da Carlsberg Byen ligger uden for den foreslaede zone, vil beboere her ikke vaere omfattet af
undtagelserne.

Det og andre forhold skaber en raekke konsekvenser, som endnu ikke er tilstraskkeligt belyst,
og som vi mener, Borgerrepraesentationen er ngdt til at forholde sig konkret til, inden
forslaget gennemfares.

Vi forventer ogsg, at forvaltningen forholder sig til nedenstdende punkter og vender tilbage
med svar, visom beboere i grundejerforeningen kan se os selv i.

Vi er vesterbroere - ogsé i praksis

Beboere i Carlsberg Byen er en integreret del af Vesterbro. Vores hverdag er knyttet til
bydelen: vores praktiserende leeger, vuggestuer, barnehaver, skoler, fritidsaktiviteter og
gvrige kommunale serviceydelser ligger i vidt omfang inden for den foresldede
nulemissionszone. Det er her, vi afleverer vores barn, gar til laege, handler og feerdes til
daglig, hvilket ogsa haeenger sammen med, at en vaesentlig del af de kommunale
servicefunktioner fortsat er placeret uden for den ny bydel.

Med forslaget gives der adgang til zonen for alle nulemissionskeretgjer - uanset bopeel -
mens beboere i Carlsberg Byen uden elbil afskaeres fra at kere til helt almindelige og
ngdvendige ggremal i deres egen bydel.

Det betyder i praksis, at en borger bosat langt fra Vesterbro, men med elbil, far sterre
mobilitet i omradet end beboere, der bor fa meter uden for zonegreensen, betaler
kommuneskat og benytter - og er afhaengige af - de samme kommunale tilbud.

Det rejser et grundleeggende spargsmal. Nar beboere inden for zonen far seerlige
undtagelser for hverdagskarsel, mens beboere lige uden for zonen - men med deres liv og
serviceydelser inden for den - ikke ger, skabes der en dbenlys og urimelig
forskelsbehandling, som ikke kan begrundes sagligt.

Desuden vil borgere bosat i eksempelvis Risskov, Bredballe, Hasseris eller for dens sags skyld
i Rudersdal Kommune - forudsat adgang til elbil - kunne kgre frit til og fra Indre Vesterbro.
Samtidig vil vi, der har vores daglige liv og kommunale serviceydelser i omradet, blive
afskaret fra samme mulighed.
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Det er ogsé vaesentligt at bemaerke, at husstandsindkomsten i 25 %-fraktilen i Carlsberg Byen
ligger pé niveau med @vrige ksbenhavnere, og at det primeert er den averste indkomstfraktil,
der treekker gennemsnittet op. En zoneregulering, der i praksis knytter adgang til bydelen til
biltype frem for bopeel eller faktisk tilknytning, indebeerer derfor (systematisk)
forskelsbehandling.

Ud over spergsmalet om ligebehandling rejser forslaget ogsa veesentlige og uafklarede
konsekvenser for trafikafvikling og byrum.

Trafikken flyttes - den forsvinder ikke

Hvordan vil Borgerrepraesentationen sikre, at trafikken ikke blot flyttes fra Indre Vesterbro og
over mod og til Carlsberg Byen?

Det geelder i forhold til:

e pget gennemkegrende trafik - i et i forvejen trafiksikkerhedssvagt omrade, som | har skudt til
2027 atfinde lgsninger pa. 4 % af beboerne har oplevet ulykker og 26 % neervedulykker det
seneste ar. Hver tredje beboer fgler sig utryg eller meget utryg til fods og pa cykel i bydelen.

e pgede emissioner uden for zonen. Og det i et teet bebygget omrade, hvor
befolkningsteetheden pt. er 16.841 indbyggere pr. kvadratkilometer (endnu inden
feerdiggerelsen) til sammenligning er den gennemsnitlige befolkningsteethed i kommunen
7.364 indbyggere pr. kvadratkilometer.

o fysisk belastning af veje, byrum og infrastruktur

Der er en reel risiko for, at bilister - bade private og erhverv - vil sege uden om zonen og
benytte alternative ruter lige uden for afgraensningen.

Formaélet om bedre luftkvalitet pa Indre Vesterbro risikerer dermed at blive opnéet ved, at
forurening og trafikbelastning flyttes til naboomrader.

Offentlig pris, privat regning?

Carlsberg Byen er fortsat et privat omréade. Drift og vedligehold af veje, pladser og byrum
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betales i praksis og iseer af beboerne gennem grundejerforeningen - pa trods af at bydelen
rummer parker, offentlige pladser, kulturinstitutioner, turistattraktioner,
uddannelsesinstitutioner (10.900 studie og skolepladser) og erhverv (10.000
arbejdspladser).

Hvis Carlsberg Byen i praksis kommer til at fungere som trafik- og parkeringsbuffer for indre
Vesterbro, er det ikke rimeligt, at omkostningerne alene baeres af beboerne - i modsaetning
til nabokvarterer som Humlebyen, Alsgadekvarteret eller villakvartererne pé Valby Bakke.

Parkering: kommunal beslutning for beboernes regning

Parkering er et helt centralt og uafklaret spgrgsmal i forslaget.

Hvis fossilbiler ikke l&engere kan kere ind i zonen, vil mange bilister vaere ngdt til at stille bilen
ved zonens graense og fortseette med offentlig transport. For udefrakommende er Carlsberg
Byen et oplagt valg. Carlsberg Byen har et veludviklet parkeringsanlaeg underjorden og
adgang til S-tog.

Konsekvenserne for beboernes gkonomi kan blive massive.

Hvorfor?

Fordi:

e Kun ganske fa har - af gkonomiske arsager - faste parkeringspladser af (49.200 kr. arligt)

e Langt de fleste beboere betaleri dag 17.880 kr. arligt for at konkurrere om
parkeringspladserne

o Oget efterspargsel vil gere parkering markant sveerere og presse priserne yderligere op.
Dette er helt almindelig udbud og efterspgrgsel - men regningen risikerer at lande ét sted.

Som beboere i Carlsberg Byen er det iseer os og ikke erhverv, der gennem
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed.
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Seerligt fordi udviklingsselskabet Carlsberg Byen, der ejer det parkeringsmonopol, vi er
tvungetind i (da vi ulig andre kebenhavnere ikke har ret til at kebe kommunal p-licens)
gennem servitutter har sikret sig, at de kun betaler ca. 10 % pr. mBfor p-kaeldrene i
grundejerforeningsbidrag, mens beboerne betaler 100 % - péa trods af at
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed for deres indteegtsgrundlag, og
at vi samtidig betaler grundskyld for den grund, hvis undergrund andre tjener pa.

Ligeledes har udviklingsselskabet pa grundejerforeningens vegne givet erhvervene 30 ars
frihed fra at betale for drift og vedligehold af udendgrsserveringsomrader - uden at spgrge
grundejerforeningens medlemmer vel at maerke.

Klima-, Milje- og Teknikforvaltningen har lovet at lave trafikteelling i Carlsberg Byen. De har til
gengeeld konkluderet, at hvis der er mere end 50 % udefrakommende trafik, vil de regulere
trafikken - ikke blot overtage vejen, sddan som vi kunne forvente.

Ligeledes vil de teelle alt, der opholder sig i bydelen i 10 minutter som ekstern maltrafik.

Vi kan ikke acceptere, at kommunen betegner trafikken som "maltrafik”, fordi bilerne nu
bliver ngdsaget til at parkere eller holde i ke i omrédet i 10 minutter og derfor ikke teeller med
ved trafikteelling, og sdledes overlader en endnu sterre regning til beboerne.

“Ingen kvaler” dur ikke. Carlsberg-boerne betaler, og ingen tur ber veere gratis pé vores
regning.

Afslutning og konkrete forslag

Bilparken er allerede under forandring, og kommunens investeringer i ladeinfrastruktur har
skabt klare incitamenter til omstilling. Spergsmalet er derfor ikke om vi skal omstille os - men
hvordan.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at tage ansvar for konsekvenserne og arbejde videre
med fglgende lgsninger:

e Udvid nulemissionszonen, sa Carlsberg Byen indgér

e Udvid undtagelserne sé& beboere pa hele Vesterbro som minimum er omfattet
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e Kommunalisér Carlsberg Byen fuldt ud, hvis bydelen skal fungere som offentlig
infrastruktur

e Opkeb parkeringsanleeggene eller indfer kommunal styring af kapacitet og priser

e Giv beboere i Carlsberg Byen lige ret til kommunal parkeringslicens

Vi gnsker at bidrage konstruktivt til den grenne omstilling - men ikke p& en méade, hvor
byrderne skubbes videre til dem, der i forvejen star uden for de rettigheder, andre
kebenhavnere tager for givet.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at sikre, at forvaltningen grundigt belyser
konsekvenserne af forslaget og besvarer de centrale spargsmal, vi som beboere har rejst,
inden beslutningen traeffes. Det er afggrende for at undgé uretfaerdig forskelsbehandling og
sikre, at vores hverdag og investeringer i bydelen ikke bliver ramt urimeligt.

Med venlig hilsen

Svarnr.: 630 Borger

Vejnavn: Reverdilsgade
Postnr. og by: 1701 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Forslaget vil have vaesentlige konsekvenser for mig med bopeel i zonen:

- Jeg har ikke bil. og jeg er derfor afheengig af, at venner og familie med bil kan hjeelpe med
kersel af ting, der ikke kan fragtes i den kollektive trafik - eksempelvis mgbler og hvidevarer
eller genbrugspladsen.

- Udvalget af handveerkere, der kan varetage opgaver i zonen, bliver indskraenket og dermed
bliver tilbudsmulighederne faerre medmindre der seges om en dispensationsperiode, der
gor processen besveerlig.

Ovenstdende punkter kan afhjaelpes ved at indfere tidsbegraeensede adgangsmuligheder
eller geesteparkering.

Svarnr.: 631 Borger

Vejnavn: Valdemarsgade
Postnr. og by: 1665 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Forst troede jeg, at det var en joke, for man kan da ikke i ansteendighedens navn speerre en
hel bydel inde, s beboere og forretninger ikke kan f besgg af familie, venner, hdndveerkere,
leveringsservice, kunder m.m., men det var ikke en joke.

Jeg kan kun tilslutte mig alle de gode argumenter, som allerede er neevnt imod dette forslag,
sé nej tak ogsé herfra.
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Svarnr.: 632 Pa vegne af interesseorganisation eller borger
Skolebestyrelsen, Skolen ved Dybbgalsbro

Heoringssvar:
Hegringssvar vedrgrende forslag om nulemissionszone péa Indre Vesterbro

Til: Teknik- og Miljgforvaltningen, Kebenhavns Kommune Péavegne af skolebestyrelsen ved
Skolen ved Dybbglsbro afgives hermed heringssvar.

Indledning

Skolen ved Dybbglsbro ligger i et komplekst trafikomrade mellem Dybbglsbro,
Ingerslevsgade, Skelbaekgade og busterminalen ved Dybbglsbro. Hver dag krydser mange
hundrede bgrn og unge disse veje pé deres skoleve;j.

Skolebestyrelsen har tidligere gjort opmaerksom pé de trafikale udfordringer i omradet,
senest i forbindelse med en hgring om Metrolinje M5. Her pegede vi pé, at omrddet allerede
i dag er praeget af betydelig trafik, og at selv mindre eendringer i trafikmgnstre kan have store
konsekvenser for barns sikkerhed og for skolens undervisningsmiljg.

P& den baggrund anbefaler skolebestyrelsen ikke, at der etableres en nulemissionszone pa
Indre Vesterbro i den foresldede form.

@get trafik omkring skolen

Vedet borgermgde om nulemissionszonen blev det oplyst, at etableringen af zonen
forventes at medfare en stigning i trafikken pa op mod 25 % pé vejene omkring skolen,
herunder seerligt Ingerslevsgade, Skelbeekgade og Kgdboderne.
En s&dan stigning i trafikken rundt om en folkeskole er efter skolebestyrelsens vurdering ikke
acceptabel. Disse veje udger allerede i dag centrale dele af mange elevers skolevej, og
forholdene for fodgaengere og cyklister er i forvejen udfordrende i et omradde praeget af tung
biltrafik.
Skolebestyrelsen mener, at klimatiltag som nulemissionszoner bgr placeres og udformes
séledes, at de ikke medferer gget trafik omkring skoler og andre steder, hvor mange bgrn
feerdes dagligt.

Samlet trafikpres fra metrobyggeriet

Det foresldede tiltag skal desuden ses i sammenhaeng med det kommende anleegsarbejde
for Metrolinje M5.

Ifalge den supplerende miljgkonsekvensvurdering for M5 kan metrobyggeriet medfere op
mod 100 lastbiler i timen péd Ingerslevsgade i forbindelse med bortkersel af jord. Denne
meget betydelige trafik vil i forvejen leegge et stort pres pd omrédet omkring skolen.

En situation hvor der béade:

- sker en generel stigning i trafikken pé ca. 25 %, og

- samtidig kan forekomme op mod 100 lastbiler i timen i forbindelse med metrobyggeri, er
efter skolebestyrelsens vurdering uforenelig med hensynet til berns sikkerhed og et sundt
skolemiljg.

Ifalge Undervisningsmiljgloven skal elever have et sikkert og sundt fysisk milje. En markant
foragelse af tung trafik omkring en folkeskole harmonerer darligt med dette hensyn.

Forholdene ved skolen er allerede udfordrede

Forholdene omkring skolen er i forvejen ikke optimale. Flere foreeldre gjorde allerede inden
skolens dbning opmeerksom p4, at placeringen i et trafikalt knudepunkt skaber udfordringer
for en tryg skoleve;j.

Skolebestyrelsen finder derfor, at kommunen ber vaere seerligt varsom med tiltag, der kan
oge trafikken i omradet yderligere.

Manglende begrundelse for placering af zonen

| det fremlagte materiale savner skolebestyrelsen en tydelig argumentation for, hvorfor en
nulemissionszone netop skal placeres pé Indre Vesterbro, og ikke i andre dele af byen.
Der redeggres ikke tilstreekkeligt for:

- hvilke kriterier der ligger til grund for udvaelgelsen af omrédet
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- hvilke alternative placeringer der er blevet undersagt

- hvorfor et omrade med flere skoler og en allerede presset trafikal situation vurderes egnet.
- hvordan der er taget hejde for metrobyggeriet i de data, der henvises til i materialet.

Dette gor det vanskeligt at vurdere, om projektet er placeret hensigtsmaessigt set i forhold til
byens samlede trafikale og miljgmaessige forhold.

Forslag og anbefalinger
Skolebestyrelsen anbefaler falgende:
1. Placering af nulemissionszone
Kommunen bgr enten helt undlade at etablere en nulemissionszone pé Indre Vesterbro eller
placere zonen pa en méade, der ikke @ger trafikken omkring skoler.
2. Trafik til Kedbyen

Hviszonen gennemfgres, bgr adgangen til Kedbyen i stedet ledes via andre veje, sa
trafikken ikke i sget omfang ledes via Ingerslevsgade, Skelbaekgade og Kedboderne og
dermed forbi skolen.
3. Undtagelse for skoletrafik
Hvis zonen etableres som foreslaet, ber foreeldre og ansatte ved Skolen ved Dybbglsbro
undtages fra reglerne, sé de fortsat kan kgre ind i zonen i forbindelse med deres arbejde og
aflevering og afhentning.
4. Forbedring af skolevejen
Placeres zonen ved skolen, bar de trafikale forhold pa Skelbaekgade og Kedboderne aendres
markant, sa forholdene for fodgaengere og cyklister forbedres vaesentligt i forhold til i dag.
Skolebgrnene har kun adgang til cykelkeelderen via Kedboderne. Derfor bar en i forvejen
tung varevognstrafik ikke eges pa denne gade, men bgr a&endres og yderligere sikres.

Afslutning

Skolebestyrelsenstgtter generelt tiltag, der reducerer luftforurening og fremmer en
grgnnere by. Men klimatiltag ma ikke ske pa bekostning af berns sikkerhed.
Vi opfordrer derfor Kebenhavns Kommune til enten at droppe den foreslaede
nulemissionszone pé Indre Vesterbro eller &ndre udformningen, sa den ikke medferer gget
trafik omkring Skolen ved Dybbglsbro og andre skoler i omrédet.

Med venlig hilsen

Skolebestyrelsen
Skolen ved Dybbglsbro
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Horingssvar vedrgrende forslag om nulemissionszone pa Indre Vesterbro

Til: Teknik- og Miljgforvaltningen, Kebenhavns Kommune
P4 vegne af skolebestyrelsen ved Skolen ved Dybbaglsbro afgives hermed hgringssvar.

Indledning

Skolen ved Dybbglsbro ligger i et komplekst trafikomrdde mellem Dybbglsbro, Ingerslevsgade,
Skelbackgade og busterminalen ved Dybbglsbro. Hver dag krydser mange hundrede bgrn og unge
disse veje pa deres skoleve;.

Skolebestyrelsen har tidligere gjort opmaerksom pa de trafikale udfordringer i omradet, senest i
forbindelse med en hgring om Metrolinje M5. Her pegede vi pd, at omradet allerede i dag er praeget
af betydelig trafik, og at selv mindre andringer i trafikmgnstre kan have store konsekvenser for
berns sikkerhed og for skolens undervisningsmiljg.

P4 den baggrund anbefaler skolebestyrelsen ikke, at der etableres en nulemissionszone pa Indre
Vesterbro i den foresldede form.

@get trafik omkring skolen

Ved et borgermgde om nulemissionszonen blev det oplyst, at etableringen af zonen forventes at
medfpre en stigning i trafikken pa op mod 25 % pa vejene omkring skolen, herunder serligt
Ingerslevsgade, Skelbackgade og Kadboderne.

En sidan stigning i trafikken rundt om en folkeskole er efter skolebestyrelsens vurdering ikke
acceptabel. Disse veje udger allerede i dag centrale dele af mange elevers skolevej, og forholdene for
fodgzengere og cyklister er i forvejen udfordrende i et omrade praeget af tung biltrafik.

Skolebestyrelsen mener, at klimatiltag som nulemissionszoner bgr placeres og udformes saledes, at
de ikke medfgrer gget trafik omkring skoler og andre steder, hvor mange bgrn faerdes

dagligt.

Samlet trafikpres fra metrobyggeriet

Det foresldede tiltag skal desuden ses i sammenhaeng med det kommende anlaegsarbejde for
Metrolinje M5.

Ifslge den supplerende miljgkonsekvensvurdering for M5 kan metrobyggeriet medfgre op mod 100
lastbiler i timen pa Ingerslevsgade i forbindelse med bortkgrsel af jord. Denne meget
betydelige trafik vil i forvejen leegge et stort pres pd omradet omkring skolen.

En situation hvor der bade:

o sker en generel stigning i trafikken pa ca. 25 %, og
e samtidig kan forekomme op mod 100 lastbiler i timen i forbindelse med metrobyggeri,
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er efter skolebestyrelsens vurdering uforenelig med hensynet til bgrns sikkerhed og et sundt
skolemiljg.

Ifslge Undervisningsmiljgloven skal elever have et sikkert og sundt fysisk miljg. En markant
forggelse af tung trafik omkring en folkeskole harmonerer darligt med dette hensyn.

Forholdene ved skolen er allerede udfordrede

Forholdene omkring skolen er i forvejen ikke optimale. Flere foreeldre gjorde allerede inden skolens
dbning opmeaerksom p4, at placeringen i et trafikalt knudepunkt skaber udfordringer for en tryg
skolevej.

Skolebestyrelsen finder derfor, at kommunen bgr veere serligt varsom med tiltag, der kan gge
trafikken i omridet yderligere.

Manglende begrundelse for placering af zonen

I det fremlagte materiale savner skolebestyrelsen en tydelig argumentation for, hvorfor en
nulemissionszone netop skal placeres pa Indre Vesterbro, og ikke i andre dele af byen.

Der redeggres ikke tilstraekkeligt for:

hvilke kriterier der ligger til grund for udvalgelsen af omridet

hvilke alternative placeringer der er blevet undersggt

hvorfor et omrade med flere skoler og en allerede presset trafikal situation vurderes egnet.
hvordan der er taget hgjde for metrobyggeriet i de data, der henvises til i materialet.

Dette gor det vanskeligt at vurdere, om projektet er placeret hensigtsmaessigt set i forhold til byens
samlede trafikale og miljgmaessige forhold.

Forslag og anbefalinger
Skolebestyrelsen anbefaler falgende:

1. Placering af nulemissionszone
Kommunen bgr enten helt undlade at etablere en nulemissionszone pa Indre Vesterbro eller placere
zonen pa en made, der ikke gger trafikken omkring skoler.

2. Trafik til Kedbyen
Hvis zonen gennemfgres, bgr adgangen til Kgdbyen i stedet ledes via andre veje, sa trafikken ikke i
gget omfang ledes via Ingerslevsgade, Skelbaekgade og Kadboderne og dermed forbi skolen.

3. Undtagelse for skoletrafik

Hvis zonen etableres som foresldet, bgr foreldre og ansatte ved Skolen ved Dybbglsbro
undtages fra reglerne, sd de fortsat kan kere ind i zonen i forbindelse med deres arbejde og
aflevering og athentning.

4. Forbedring af skolevejen

Placeres zonen ved skolen, bgr de trafikale forhold pd Skelbackgade og Keédboderne sendres
markant, si forholdene for fodgengere og cyklister forbedres vaesentligt i forhold til i dag.
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Svarnr.: 633 Pa vegne af interesseorganisation eller borger
Idraetsfabrikken, SSBs Forenings- og Aktivitetscenter, Valdemrsgade 12,
1665 Kebenhavn V

Heoringssvar:

Idreetsfabrikken er et mindre idraetsanleeg der - uden kommunale tilskud - lever af at udleje
lokaler til primeert lokale idreets- og bevaegeaktiviteter dels til fester/ arrangenter i weekends.
Der er ingen hemmelighed man "ikke bliver rig" af at drive idreetsanlaeg og derfor er fest/
arrangementsdelen af stor vigtighed for Idreetsfabrikkens drift. | og med kundegruppen her
er bredere og straekker sig over hele Kgbenhavn og ogsé udover bygraensen ser vi denne
indteegt som udfordret af forslaget om nulmissionszone pé Vesterbro - mange lejere/
deltagere har af forskellige drsager behov for transport til/ fra og vi ser forslaget vil motivere
flere til at se bort fra festlokalerne pé Idreetsfabrikken.

P& samme méade har vi gennem arene benyttet os af en raekke mindre leverandgrer/
hé&ndveerkere - dette har givet et stort knowhow ift den daglige drift pé anleegget - denne del
vil ogsé blive udfordret af en evt beslutning om nulmissionszone.

Generelt er Idraetsfabrikken positivt indstillet overfor tiltag der stetter den grenne omstilling
- men det foreliggende virker ( med den beskrevne effekt) mere som det rammer end
statter.

Svarnr.: 634 Borger

Vejnavn: Fadet
Postnr. og by: 1799 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Hvad med Carlsberg byen og konsekvenserne heraf. CBY er allerede ramt af massive trafik
og parkingsnaessige problemstillinger.

Svarnr.: 635 Borger

Vejnavn: Bohrsgade
Postnr. og by: 1799 Kebenhavn V

Heringssvar:
Jeg synes det er en god ide med en nul-emissionszone. Den begr forlenges hele vejen den
anden side af Carlsbergbyen, for at holde udledende keretgjer leengere fra byens kerne.

Svarnr.: 636 Borger

Vejnavn: Constantin Hansens Gade
Postnr. og by: 1799 Kebenhavn V
Heoringssvar:

Men en beboer fra Carlsberg Byen med benzin- eller dieselbil kan ikke kere til laege,
institution eller skole pé& Indre Vesterbro

Samtidig risikerer vi noget andet:

o Trafik flyttes til Carlsberg Byen
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e Forurening flyttes til Carlsberg Byen

Jo flere der svarer, desto sveerere bliver det at ignorere.

Keere Borgerrepraesentation

Forslaget om en nulemissionszone pé Indre Vesterbro indebeerer, at kun
nulemissionskeretgjer ma kere i zonen, mens beboere inden for zonens afgraensning
undtages fra kerselsforbuddet for fossilbiler.

Da Carlsberg Byen ligger uden for den foreslaede zone, vil beboere her ikke vaere omfattet af
undtagelserne.

Det og andre forhold skaber en reekke konsekvenser, som endnu ikke er tilstraskkeligt belyst,
og som vi mener, Borgerrepraesentationen er ngdt til at forholde sig konkret til, inden
forslaget gennemfares.

Vi forventer ogsg, at forvaltningen forholder sig til nedenstdende punkter og vender tilbage
med svar, visom beboere i grundejerforeningen kan se os selv i.

Vi er vesterbroere - ogsé i praksis

Beboere i Carlsberg Byen er en integreret del af Vesterbro. Vores hverdag er knyttet til
bydelen: vores praktiserende leeger, vuggestuer, barnehaver, skoler, fritidsaktiviteter og
gvrige kommunale serviceydelser ligger i vidt omfang inden for den foresldede
nulemissionszone. Det er her, vi afleverer vores barn, gar til laege, handler og feerdes til
daglig, hvilket ogsa haeenger sammen med, at en vaesentlig del af de kommunale
servicefunktioner fortsat er placeret uden for den ny bydel.

Med forslaget gives der adgang til zonen for alle nulemissionskeretgjer - uanset bopeel -
mens beboere i Carlsberg Byen uden elbil afskaeres fra at kere til helt almindelige og
ngdvendige ggremal i deres egen bydel.

Det betyder i praksis, at en borger bosat langt fra Vesterbro, men med elbil, far sterre
mobilitet i omradet end beboere, der bor fa meter uden for zonegreensen, betaler
kommuneskat og benytter - og er afhaengige af - de samme kommunale tilbud.

Det rejser et grundleeggende spargsmal. Nar beboere inden for zonen far seerlige
undtagelser for hverdagskarsel, mens beboere lige uden for zonen - men med deres liv og
serviceydelser inden for den - ikke ger, skabes der en dbenlys og urimelig
forskelsbehandling, som ikke kan begrundes sagligt.

Desuden vil borgere bosat i eksempelvis Risskov, Bredballe, Hasseris eller for dens sags skyld
i Rudersdal Kommune - forudsat adgang til elbil - kunne kgre frit til og fra Indre Vesterbro.
Samtidig vil vi, der har vores daglige liv og kommunale serviceydelser i omradet, blive
afskaret fra samme mulighed.

Det er ogsé vaesentligt at bemaerke, at husstandsindkomsten i 25 %-fraktilen i Carlsberg Byen
ligger pé niveau med @vrige ksbenhavnere, og at det primeert er den averste indkomstfraktil,
der traekker gennemsnittet op. En zoneregulering, der i praksis knytter adgang til bydelen til
biltype frem for bopeel eller faktisk tilknytning, indebeerer derfor (systematisk)
forskelsbehandling.

Ud over spargsmalet om ligebehandling rejser forslaget ogsa veesentlige og uafklarede
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konsekvenser for trafikafvikling og byrum.
Trafikken flyttes - den forsvinder ikke

Hvordan vil Borgerrepraesentationen sikre, at trafikken ikke blot flyttes fra Indre Vesterbro og
over mod og til Carlsberg Byen?

Det geelder i forhold til:

e pget gennemkegrende trafik - i et i forvejen trafiksikkerhedssvagt omrade, som | har skudt til
2027 atfinde lgsninger pa. 4 % af beboerne har oplevet ulykker og 26 % naervedulykker det
seneste ar. Hver tredje beboer fgler sig utryg eller meget utryg til fods og pa cykel i bydelen.
e pgede emissioner uden for zonen. Og det i et teet bebygget omrade, hvor
befolkningsteetheden pt. er 16.841 indbyggere pr. kvadratkilometer (endnu inden
feerdiggerelsen) til sammenligning er den gennemsnitlige befolkningsteethed i kommunen
7.364 indbyggere pr. kvadratkilometer.

o fysisk belastning af veje, byrum og infrastruktur

Der er en reel risiko for, at bilister - bade private og erhverv - vil sege uden om zonen og
benytte alternative ruter lige uden for afgraensningen.

Formalet om bedre luftkvalitet pa Indre Vesterbro risikerer dermed at blive opnéet ved, at
forurening og trafikbelastning flyttes til naboomrader.

Offentlig pris, privat regning?

Carlsberg Byen er fortsat et privat omréade. Drift og vedligehold af veje, pladser og byrum
betales i praksis og isaer af beboerne gennem grundejerforeningen - pa trods af at bydelen
rummer parker, offentlige pladser, kulturinstitutioner, turistattraktioner,
uddannelsesinstitutioner (10.900 studie og skolepladser) og erhverv (10.000
arbejdspladser).

Hvis Carlsberg Byen i praksis kommer til at fungere som trafik- og parkeringsbuffer for indre
Vesterbro, er det ikke rimeligt, at omkostningerne alene baeres af beboerne - i modsaetning
til nabokvarterer som Humlebyen, Alsgadekvarteret eller villakvartererne péa Valby Bakke.
Parkering: kommunal beslutning for beboernes regning

Parkering er et helt centralt og uafklaret spergsmal i forslaget.

Hvis fossilbiler ikke l&engere kan kere ind i zonen, vil mange bilister vaere ngdt til at stille bilen
ved zonens graense og fortseette med offentlig transport. For udefrakommende er Carlsberg
Byen et oplagt valg. Carlsberg Byen har et veludviklet parkeringsanlaeg underjorden og
adgang til S-tog.

Konsekvenserne for beboernes gkonomi kan blive massive.

Hvorfor?Fordi:

e Kun ganske fa har - af gkonomiske arsager - faste parkeringspladser af (49.200 kr. arligt)

e Langt de fleste beboere betaleri dag 17.880 kr. arligt for at konkurrere om
parkeringspladserne

o Dget efterspargsel vil gere parkering markant sveerere og presse priserne yderligere op.
Dette er helt almindelig udbud og efterspgrgsel - men regningen risikerer at lande ét sted.
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Som beboere i Carlsberg Byen er det iseer os og ikke erhverv, der gennem
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed.

Seerligt fordi udviklingsselskabet Carlsberg Byen, der ejer det parkeringsmonopol, vi er
tvungetind i (da vi ulig andre keabenhavnere ikke har ret til at kebe kommunal p-licens)
gennem servitutter har sikret sig, at de kun betaler ca. 10 % pr. mBfor p-kaeldrene i
grundejerforeningsbidrag, mens beboerne betaler 100 % - péa trods af at
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed for deres indteegtsgrundlag, og
at visamtidig betaler grundskyld for den grund, hvis undergrund andre tjener pa.

Ligeledes har udviklingsselskabet pa grundejerforeningens vegne givet erhvervene 30 ars
frihed fra at betale for drift og vedligehold af udendgrsserveringsomrader - uden at spgrge
grundejerforeningens medlemmer vel at maerke.

Klima-, Milje- og Teknikforvaltningen har lovet at lave trafikteelling i Carlsberg Byen. De har til
gengeeld konkluderet, at hvis der er mere end 50 % udefrakommende trafik, vil de regulere
trafikken - ikke blot overtage vejen, sddan som vi kunne forvente.

Ligeledes vil de teelle alt, der opholder sig i bydelen i 10 minutter som ekstern maltrafik.

Vi kan ikke acceptere, at kommunen betegner trafikken som "maltrafik”, fordi bilerne nu
bliver ngdsaget til at parkere eller holde i ke i omrédet i 10 minutter og derfor ikke teeller med

ved trafikteelling, og sdledes overlader en endnu sterre regning til beboerne.

“Ingen kvaler” dur ikke. Carlsberg-boerne betaler, og ingen tur ber veere gratis pé vores
regning.

Afslutning og konkrete forslag
Bilparken er allerede under forandring, og kommunens investeringer i ladeinfrastruktur har
skabt klare incitamenter til omstilling. Spergsmalet er derfor ikke om vi skal omstille os - men

hvordan.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at tage ansvar for konsekvenserne og arbejde videre
med fglgende lgsninger:

e Udvid nulemissionszonen, sa Carlsberg Byen indgér
e Udvid undtagelserne sé& beboere pa hele Vesterbro som minimum er omfattet

e Kommunalisér Carlsberg Byen fuldt ud, hvis bydelen skal fungere som offentlig
infrastruktur

e Opkeb parkeringsanleeggene eller indfer kommunal styring af kapacitet og priser

e Giv beboere i Carlsberg Byen lige ret til kommunal parkeringslicens

Vi gnsker at bidrage konstruktivt til den grenne omstilling - men ikke p& en méade, hvor
byrderne skubbes videre til dem, der i forvejen star uden for de rettigheder, andre
kebenhavnere tager for givet.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at sikre, at forvaltningen grundigt belyser
konsekvenserne af forslaget og besvarer de centrale spargsmal, vi som beboere har rejst,
inden beslutningen traeffes. Det er afggrende for at undgé uretfaerdig forskelsbehandling og

sikre, at vores hverdag og investeringer i bydelen ikke bliver ramt urimeligt.

Med venlig hilsen
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Ejerforeningerne Mineralvandshuset, Mineralvandsfabrikken, Kebkes Hus, Jakobsens Hus,
Bindesbglls Hus, Scherfig Hus, Rothe Hus, Steenstrup Hus, Pasteurs Tarn

Svarnr.: 637 Borger

Vejnavn: Stenosgade
Postnr. og by: 1616 Kebenhavn V

Heringssvar:
Som beboer mener jeg ikke, at en nulemissionszone pa Indre Vesterbro er en god ide, af
disse fire grunde:

1. En del af trafikken med benzin- og dieseldrevne biler vil flytte over til Frederiksberg
og iseer belaste Gl. Kongevej, der allerede er steerkt trafikeret.

2. Luftforeningen vil méaske falde, men elbiler slider mere pa vejene, og deekkene
nedslides hurtigere.

3. Kommunen ggr mig som borger til 'min broders vogter’, nar jeg skal pdminde
gaeester, hdndvaerkere og leverandgrer om forbuddet.

4, Indre Vesterbro er et mindre omrade, hvor det kan veere svaert at male nogen

vaesentlig effekt, iseer da trafik til Kedbyen undtages.

Grundene er uddybet i det felgende:

1. Som beboer tet ved Planetariet feerdes jeg dagligt pa bédde Vesterbrogade og Gl.
Kongevej. Begge er indkgbsgader med teet trafik. P4 GI. Kongevej er der desuden parkering
langs hele streekningen. Gaden kan darligt klare mere trafik, men forslaget vil uden tvivl flytte
trafik de relativt f& meter fra Vesterbrogade til Gl. Kongevej - til stor gene for Frederiksberg.
Det virker kortsigtet og unfair. Ikke desto mindre kommer jeg selv til at anbefale geester m fl.
at kere ad Gl. Kongevej og parkere péa Frederiksberg, hvis forslaget treeder i kraft.

2. Elbiler er betydeligt tungere end benzindrevne biler, og for nylig er veegtgreensen for
kerekort til personbil haevet fra 3.500 kilo til 4.250 kilo for atimedekomme elbilejerne.
Tungere biler slider ogsd mere pa vejene, ligesom deekkene skal skiftes oftere. S selvom
luftforureningen falder, stiger anden forurening ved overgangen til elbiler, bl.a. fra
asfaltarbejde og mikroplast i deekkene.

3. Som beboer méa jeg gerne beholde min benzinbil. Derimod skal jeg forteelle familie og
venner, at de ikke mé besgge mig i bil, medmindre de kerer elbil. Jeg bliver med andre ord
pélagt en opdragelsesopgave, som jeg ikke gnsker. Samtidig vil jeg formentlig opleve, at der
er hdndveerkere, som siger nej tak til opgaver (de dgjer i forvejen med at finde parkering), og
jeg kan ogséa godt veere bekymret for butikker, restauranter og hoteller, der far samme
opdragende rolle i forhold til bdde kunder og leverandgrer. Endelig er der et socialt aspekt i
det: Da elbiler indtil for nylig har veeret markant dyrere, er det iseer mere velstillede bilejere,
der allerede kgrer elbil - det ses tydeligt pa bilparken - og de fdr nemmere adgang end
andre, nar elbiler favoriseres.

4. Der er ganske fa egentlige indfaldsveje i omradet, og her er trafikken allerede deempet
kraftigt over de seneste tidr (Vesterbrogade og Enghavevej, mens Sender Boulevard er
delvis lukket, og Kalvebod Brygge og Ingerslevsgade undtages). Ingerslevsgade er uden
tvivl den mest belastede vej, bl.a. fordi tung trafik til Kedbyen kerer denne vej, men den trafik
opherer i farste omgang ikke. S& hvor meget vinder man overhovedet med dette forslag?
Hvis mélet er at deempe luftforureningen, kunne man séa ikke opnéa det samme nemmere og
billigere ved at sge maengden af treeer og beplantning i stedet? Den grgnne korridor fra
Jernbanebyen hen over IKEA og frem mod Postbyen kunne veere et forbillede, der giver
varige gleeder, imens folk stort set frivilligt far udfaset de gamle benzin- og dieselbiler.

Svarnr.: 638 Borger

Vejnavn: Dannebrogsgade
Postnr. og by: 1660 Kebenhavn V

Heoringssvar:
Jeg har boet pd indre Vesterbro i naesten 30 ar, og veeret bilejer i lige sé lang tid. Lad mig sl
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fast, at aldrig har veeret nemt at finde parkering i nabolaget, men det er en anden,
selvsteendig diskussion. Jeg er inderlig modstander af at ggre indre Vesterbro til
fors@gskanin i et nulemmisionsprojektet af flere arsager.

1) Kgbenhavn skal veere en by for alle slags bilister - ogsa dem, der ikke har en el-bil. Det
mener lokalpolitikerne at have en lgsning p4, ved at give beboerne tilladelse til at fortsaette
med at kare i fossile biler. Men man ignorerer, at det forudseetter, at beboernes netvaerk
udelukkende bestar af folk, der kerer i el-bil. Det er en underlig, arrogant formodning. |
yderste konsekvens kan det udlgse isolation af borgere i bydelen, og det har en bekymrende
social slagside. Det virker som om, man har skelet til diverse populaere postulater om, at
Vesterbro udelukkende er en elite af hipstertyper, og at disse kun omgiver sig med
ligesindede.

2) Sa er den med luftforureningen. Undersggelser fra DCE i 2022 viser, at 93% af alle tidlige
dedstal i Kebenhavns Kommune skyldes emissioner udenfor kommunen. Udover det
faktum, forurener breendovne dobbelt s meget som biler jeevnfer tidligere reporter fra DCE.
Og nar man maler partikelforurening er det incl deekrester fra cykler; jeg siger det bare. Sa
noget tyder pé, at der er politiske holdninger og modstand mod bilisme genereltispil i
denne proces. El-biler er desuden markant tungere og udleder dermed gget slid pé vejene
og sget udledning af mikroplast fra deekkene.

3) Prov lige at sperge politikerne pa Frederiksberg, hvad de synes om forslaget.....som daglig
trafikant pa bade cykel og i bil, har jeg har sveert ved at se hvordan f eks Gl Kongevej skal klare
den ggede belastning. Vi kan ikke Igse problemer ved at eksportere dem, og det synes
decideret tarveligt overfor vores neermeste nabo.

4) Og skal jeg fremover veere moralens vogter pd kommunens vegne? Skal jeg fremsta
belerende overfor venner, familie, hdandvaerkere og andet godtfolk. Skal jeg veere med til at
nudge mit netvaerk om en ideologi, som jeg er dybt uenig i?

Ikke pad min vagt.

Svarnr.: 639 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Vesterbro
Lokaludvalg

Heoringssvar:
Vesterbro Lokaludvalg har dreftet den offentlige hering og har felgende bemeerkninger til
forslaget.

Overordnet opbakning til den grenne dagsorden

Borgerne pa Vesterbro statter den grenne dagsorden og er generelt positive overfor
elektrificering af biltrafikken. Vi kan allerede i dag konstatere, at bilparken er under
forandring, og at elbiler udger en stigende andel af de biler, der kerer og parkerer pa
Vesterbro.

| lokaludvalget er vi ogsa tilfredse med, at vores tidligere bemeaerkninger om udfordringerne
ift. Kedbyen er blevet hort.

Lokaludvalget bakker op om maélseetningen om at reducere lokale emissioner og forbedre
luftkvaliteten i bydelen.

Risiko for begreenset effekt

Lokaludvalget bemezerker, at det i materialet fremgar, at nulemissionszonen forventes at
medfere, at ca. 1% af ejerne af fossilbiler i Region Hovedstaden skifter til elbil. Det fremgar
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samtidig, at dette er den vaesentligste - men ogsa mest usikre - effektopgerelse.

Dette indikerer desveerre, at der er en reel risiko for, at zonen kun vil have en meget
begraenset klima- og miljgeffekt, set i forhold til de gener og eendringer, der kan felge for
borgere og erhvervsliv pd Vesterbro.

Parkering og risiko for forveerring i randzoner

Lokaludvalget vurderer, at parkeringsforholdene i og omkring randzonerne udger en
vaesentlig udfordring. Det kan betyde en vaesentlige gene for kunder og gaester, som har et
arinde inden for nulemissionszonen.

Da nulemissionszonen ikke daekker samme omrade som parkeringszonen, kan dette skabe
seerlige gener for borgere pa Vesterbro, som bor inden for parkeringszonen, men uden for
nulemissionszonen. Der er risiko for, at disse borgere far eget pres pa parkeringen, uden at
de samtidig opnar de forventede gevinster ved zonen.

Lokaludvalget vil desuden gare opmaerksom p3, at der begr etableres adgang fra
Skelbaekgade til det private parkeringshus under Hotel Scandic, hvor Kebenhavns Kommune
har lejet 30 parkeringspladser. Adgangen fra Kedbyen kraever lokalkendskab.

Manglende undtagelse for rustvogne

Pa Vesterbro ligger flere kirker, og bydelen har et aktivt kirkeliv. Lokaludvalget finder det
derfor bemeaerkelsesveerdigt, at rustvogne ikke fremgér som en tydelig undtagelse i forslaget.
Lokaludvalget anbefaler, at rustvogne omfattes af en undtagelsesbestemmelse, sa borgernes
adgang til veerdige begravelser og ceremonier ikke vanskeliggeres.

Risiko for forringelser i hverdagen: taxa og tung trafik

Lokaludvalget er bekymret for, at nulemissionszonen vil kunne medfgre en forringet
taxadeekning pa Vesterbro - seerligt i forhold til sterre taxaer (fx handicapegnede keretgjer
eller minibusser). Dette kan ramme eeldre borgere, borgere med nedsat mobilitet,
institutioner samt familier.

Derudover ser lokaludvalget en risiko for @get trafik af lastbiler over 12 tons, hvis zonen
medferer omdirigering eller &endrede ruter. Begge forhold vil opleves som en forringelse af
dagligdagen pé Vesterbro.

Samlet vurdering

Vesterbro Lokaludvalg statter ambitionen om et grennere Kebenhavn og en mere
emissionsfri by. Samtidig vurderer lokaludvalget, at der - ud fra det foreliggende materiale -
er en risiko for, at nulemissionszonen samlet set vil skabe starre gener end de faktiske
gevinster for Indre Vesterbro.

Lokaludvalget opfordrer derfor til, at kommunen enten:

1. styrker forslaget, s effekten dokumenterbart bliver sterre, og/eller

2. udbygger afbedende tiltag, iseer vedregrende parkering, undtagelser og kollektiv
transport.

Venlig hilsen

Lone Billehgj
Forperson for Vesterbro Lokaludvalg
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Svarnr.: 640 Borger

Vejnavn: Saxogade
Postnr. og by: 1662 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg erikke tilheenger af forslaget, da jeg ikke mener forbud er den rette vej pa vejne af alle os
der bor pé vesterbro!!

Tendensen er, at flere og flere skifter til el, sa det skal nok med tiden blive en mere el drevet
bydel - uden formynderi.

Svarnr.: 641 Borger

Vejnavn: Valdemarsgade
Postnr. og by: 1665 Kebenhavn V

Heoringssvar:

Jeg vurdere det er for tidligt med en sddan zone. Omstillingen til elbiler er i gang, men ikke
langt nok at at forslaget ber gennemfores.

Der er en markant social ulighed bygget ind i konsekvenserne og dette er ikke teenkt
tilstreekkeligt igennem.

Jeg er bekymret for at det bliver vanskeligt for os at f& bes@g, da ikke alle i vores
omgangskreds har elbil, eller mulighed for at benytte off transport. Jeg vil skulle til at kere og
hente og bringe aeldre familiemedlemmer. Barn kan ikke leengere fa et lift til sportskampe af
andre uden elbil (ja, vi lever ogsa livet udenfor Vesterbro og bern har
venner/holdkammerater udenfor bydelen).

Sa fin intention, men for tidligt at implementere uden betydelige negative konsekvenser for
vores hverdag.

Svarnr.: 642 Borger

Vejnavn: Vestervang
Postnr. og by: 4200 Slagelse

Heoringssvar:

Vedtages dette bliver det umuligt at komme ind og hjeelpe pérgrende med diverse opgaver
som kraever bil. Ofte karer vi til behandlinger, handler og flytter ting og sager for familien der
bor i zonen. Hvis dette kreever en ny og dyr el-bil fratages muligheden for dette. | forvejen
betaler vi mange penge i parkering for at kunne besgge og hjelpe familien og nu kreever det
s& investering i ny bil.

Kommunen begr virkelig teenke pé konsekvensen for beboernes trivsel og mulighed for hjelp
og besgg inden forslaget vedtages.

Svarnr.: 643 Borger

Vejnavn: Asger Rygs Gade
Postnr. og by: 1727 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Det nye RESERVAT

Maske skal vi fa bygget en mur rundt om Vesterbro, ansaette vagtpersonale der kan sikre at
ingen treenger ind i vores reservat. Er det méske det der er meningen med den nye graense
til vores bydel? Eller er reservatet kun for Teslasegmentet?

Svarnr.: 644 Borger
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Vejnavn: Skjalm Hvides Gade
Postnr. og by: 1728 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Jeg mener, deter en darlig idé at indfgre dette for os, der bor péa Vesterbro, da vi sé ikke kan
fé besgg fra familien, som ikke har elbil, og det vil ogsé gere, at det bliver dyrere at 4
hédndveerkere til at lave noget pa sin lejlighed, da hdndveerkere sé kan tage et tilleeg for at have
elbiler.

Svarnr.: 645 Pa vegne af interesseorganisation eller borger
Specialeprojekt pa RUC

Heringssvar:
Kategorisering af anleegsmaskiner

Iflg. TMF er der pa nuveerende tidspunkt et arbejde igang med at kortleegge hvilke
anleegsmaskiner som bliver omfattet disse krav. Hvornar forventes denne interne liste over

kategoriserede anleegsmaskiner?

Vil der fglge en teknisk gennemgang af de afgerende kriterier for hvilke maskiner zonen
omfatter?

Elforsyning og lade infrastruktur pa byggepladsen

Hvem har bygherreansvaret for at sikre, at tilstreekkelig el kapacitet er til stede pa
byggepladser inden for nulemissionszonen?

Kan Kgbenhavns Kommune garantere eller facilitere en serviceaftale med Radius, sa
etablering af byggepladsstrem kan gennemferes inden for normale projektfrister?

Accepteres mobile energilagringslgsninger (powerbanks) og dieselgeneratorer som
midlertidig backup-forsyning, og under hvilke vilkar?

Hvem beaerer ekstraomkostningen, hvis elforsyningen viser sig utilstraekkelig og medferer
projektstop eller behov for dieseldrift?

Logistik, transport og trafikale konsekvenser

Er der gjort nogle tanker om eventuelle logistikzoner eller omlastningspladser i tilknytning til
nulemissionszonen?

Dispensationer og undtagelsesbestemmelser
Hvad er de preecise kriterier for tildeling af erhvervsdispensationer?

Hvad er den forventede sagsbehandlingstid for dispensationer, og findes der en proces for
akutte beredskabssituationer?

Zonens fremtidige omfang og geografiske udvidelse

Foreligger der politiske intentioner om at udvide zonen til yderligere bydele eller hele
kommunen inden for en neer tidshorisont?

Hvornar forventes emissionsfrihed at blive et generelt krav for alle kommunale projekter i
hele Kgbenhavns geografi?

CO3z-dokumentation og rapporteringsforpligtelser
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Hvilken konkret dokumentationsmetode kraeves til verifikation af maskinernes
emissionsstatus?
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Svarnr.: 646 Borger

Vejnavn: Ingerslevsgade
Postnr. og by: 1705 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg deler gnsket om et grennere og sundere Vesterbro med mindre luft- og
partikelforurening. Jeg er dog ikke overbevist om, at en nul-emissionszone er vejen frem.
Forslaget risikerer at have flere negative konsekvenser, samtidig med at den dokumenterede
effekt forekommer begreenset.

Bekymringer ved forslaget:

o Belaster omraderne uden for zonen: Trafikken vil sandsynligvis blot flytte til
veje og omrader lige uden for zonen, s& andre dele af bydelen oplever mere trafik og
forurening.

o Social slagside: Beboere med familie og venner, der ikke har mulighed for at
investere i en elbil, kan fa svaerere ved at besgge omradet og hjeelpe til.

o Udfordringer for erhverv: Mindre erhvervsdrivende og handveerkere kan blive
ramt, da elektriske alternativer til varebiler stadig kan veere dyre eller upraktiske.

o Ombkostninger til kontrol og administration: Ordningen vil kreeve ressourcer til
handheevelse og drift.

Hvis malet er et greannere Vesterbro, kunne andre tiltag overvejes, fx flere trafikdeempede
gader og cykelgader, mere bynatur og flere traeer og buske i gaderne samt gren bylogistik,
hvor varelevering i hojere grad sker med el-kgretgjer.

Svarnr.: 647 Borger

Vejnavn: Teglholmsgade
Postnr. og by: 2450 Kgbenhavn SV

Heoringssvar:

Jeg finder forslaget om en nulemissionszone pé Indre Vesterbro som symbolpolitik af
veerste skuffe, som ikke beviseligt gavner beboerne i eller udenfor omrédet - eller i resten af
byen - sundhedsmaessigt, ligesom den generelle klimameaessige effekt vil vaere lig nul. Det
fremstar mest af alt som endnu en mélrettet hetz mod privatbilismen i Ksbenhavn, dvs. for
de, som ikke har en el-bil.

Jeg stotter i udgangspunktet altid tiltag til at forbedre vores klima og miljg, men jeg savner, i
forhold til dette forslag, at det bliver gjort péa et langt mere sammenhaengende og
overordnet niveau. At indhegne en del af byen og gere den utilgeengelig for sterstedelen af
de koretojer, som i dag benytter del, vil gore alle fattigere ift. lokalt byliv og erhverv og
ramme beboere bade inden- og udenfor zonen socialt og praktisk. Men uden generelt at
saenke trafik og forurening, den vil blot flytte sig og ramme mere intensivt andre steder.

Jeg bor alene med to bern i en nabobydel, dvs. op imod den bergrte zone. Jeg har en
angstdiagnose, som bl.a. betyder, atjeg stort set aldrig tager det offentlige. | avrigt
forringede dbningen af metroen betragteligt de direkte offentlige forbindelser til den
bergrte zone. Vores familieleege er placeret midt i den foresldede nulemissionszone, mine
bern gar til fritidsaktiviteter i omradet og har kammerater boende der. Da jeg har benzinbil
uden gkonomisk mulighed for lige at udskifte den til en el-bil, vil forslagets gennemfarsel
betyde, at vi ma skifte leege og mine bearn stoppe deres fritidsaktiviteter og besgg hos deres
venner. Det overlever vi som enkeltfamilie nok, vi tilpasser os allerede de kontinuerligt
forringede muligheder for parkering og fremkommelighed i vores ellers dejlige by og
handler mere og mere uden for byen.

Men det eendrer byen, og ikke til det bedre i min optik. Det bliver mere og mere en by for
turisterne og dem, som ikke bor i og bruger byen til hverdag. Til skade for dem, som til
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daglig gerne ville kunne handle i de smé lokale butikker nede pé hjernet eller bestille
hédndveerkere til opgaver i deres bolig. Samtidig gives der tilladelse til store maengder
forurenede erhverv- og boligbyggeri uden samlet vision for byliv hen over hovedet pa byens
borgere. Og man affreder gerne, helt udemokratisk og uden fortilfeelde, fredede omréder til
formalet. Byens andehuller. Ligesom man gerne vil anleegge en gennemfartsvej gennem
Valbyparken og kolonihaveomréderne. Skal det ogséa kun veere for nulemissionskeretgjer?
Eller raekker visionen ikke sa langt? Der ma ikke veere almindelig biltrafik i et gammelt,
etableret brokvarter, men gerne gennem vores gamle og fa naturomrader, fordi store private
erhvervskonsortier presser p4a, sa de kan tjene mest muligt pa byggeri af endnu en omgang
visionslgse og meget dyre udlejningsboliger.

Det giver ingen mening i det samlede billede.

Svarnr.: 648 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Hoeringssvar vedrgrende forslag om nulemissionszone pa Vesterbro

Som nabo til den foresldede nulemissionszone pé Vesterbrogade ved Enghavevej vil jeg
gerne afgive felgende hgringssvar.

Jeg anerkender og stgtter kommunens ambition om at reducere CO»2-udledning,
luftforurening og stgj fra trafikken i Kebenhavn. Jeg er dog kritisk over for det konkrete
forslag, da de forventede effekter i betydelig grad ser ud til at flytte problemerne frem for at
reducere dem.

Forvaltningens eget materiale viser, at omkring halvdelen af trafikken pa Vesterbrogade er
gennemkgrende, og at en stor del af turene forventes at flytte til andre destinationer i
randomréderne. Det indebeerer, at en veesentlig del af trafikken - og dermed stgj,
luftforurening og CO»2-udledning - i praksis blot flyttes til naboveje og tilstedende kvarterer.

Samtidig forventes et ekstra parkeringsbehov pd omkring 5.200 biler pr. hverdagsdegn i
randomréaderne. Da beleegningsgraden i forvejen ligger mellem 75 og 100 %, vil dette med
stor sandsynlighed fore til gget segetrafik, treengsel og tomgangskersel. Forvaltningen
vurderer desuden, at de bergrte biler vil kere ca. 1 km ekstra pr. tur, svarende til ca. 5.200
ekstra karte kilometer pr. hverdagsdegn, hvilket forekommer vanskeligt at forene med maélet
om at reducere CO3-udledningen.

Forslaget vil ogsa ege presset péd parkering i de omkringliggende omrader, da badde beboere
og besggende i hgjere grad vil skulle parkere uden for zonen.

Derudover risikerer forslaget at have en social slagside, da det for mange beboere ikke er
gkonomisk eller praktisk realistisk at skifte til elbil pd nuvaerende tidspunkt.

Endelig fremstar zonens afgraensning uhensigtsmaessig, da den skaber betydelige
randzoneeffekter med gget trafik og parkeringspres i naboomréderne.

Samlet set vurderer jeg, at forslaget ikke i tilstreekkelig grad adresserer konsekvenserne for
de omkringliggende kvarterer, og at klima- og miljggevinsterne er usikre, nar trafikken i
betydelig grad blot flyttes.

Jeg vil derfor opfordre kommunen til at genoverveje forslaget og arbejde videre med
lesninger, der reelt reducerer den samlede trafik og forurening i byen
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Svarnr.: 649 Borger

Vejnavn: Valdemarsgade
Postnr. og by: 1665 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Her kommer mit hgringssvar pa forslag om nulemissionszone péa indre Vesterbro:

Har man overhovedet teenkt pa, hvad et sddan tiltag kan medfare? | netop den teenkte zone
ligger flere bgrnehaver, praktiserende leeger, kirker, fitnesscentre, teater, restauranter,
apoteker, Z£ldresagen m.m., som hver dag bliver benyttet af kvarterets borgere, som ma
bruge deres bil for at kunne fa naevnte institutioner.

I indre Vesterbro bor rigtig mange aldre, som ved indfgrelse af nulemissionszone mé give
afkald pa besgg af familie og venner og sdledes ma se en ensom fremtid i gjnene. Og hvad
koster det ikke, at skifte benzin/dieselbilen ud med en el-bil? Det er bedte, rent
miljgmaessigt, at beholde sin bil til den er udtjent - og sa ferst skifte den ud med en el-bil.
Det erjo latterligt, at man vil nedsaette CO2-udslippet i et mikroskopisk begreenset omréde,
som indre Vesterbro er - set i forhold til, hvor meget der svines med miljget i Kina, Indien,
Indonesien og lign. lande. Hvorfor skal Danmark med kun 6 mill. indbyggere partout veere
forgangsland for den grenne omstilling??? Den rene systempolitik, som raekker som en
skreedder i helvede!

Brug vores skattekroner med omtanke og lad vaere med at genere borgerne med jeres
idiotiske forslag - som tidl. forslag om at slgjfe parkeringspladser i Kebenhavn.

Svarnr.: 650 Borger

Vejnavn: Fadet
Postnr. og by: 1799 Kebenhavn V

Heringssvar:

Keere Borgerrepraesentation

Forslaget om en nulemissionszone pé Indre Vesterbro rejser en raekke veesentlige spargsmal
om bade rimelighed, konsekvenser og proportionalitet.

Beboere i Carlsberg Byen ligger f& meter uden for den foresldede zone, men vores hverdag
foregar i praksis pé Vesterbro. Her ligger vores leeger, institutioner, skoler, fritidsaktiviteter
og mange af de kommunale serviceydelser, vi bruger i dagligdagen.

Med forslaget vil alle elbiler - uanset hvor i landet de kommer fra - kunne kgre friti zonen,
mens beboere i Carlsberg Byen uden elbil afskaeres fra at kere til helt almindelige ggremal i
deres egen bydel. Samtidig far beboere inden for zonen seaerlige undtagelser.

Det skaber en dbenlys forskelsbehandling: En borger fra eksempelvis Ishgj eller Odense med
elbil vil have bedre adgang til Indre Vesterbro end beboere, der bor f& meter uden for
zonegraensen og betaler kommuneskat i Kebenhavn.

Samtidig er benzin- og dieselbiler fortsat fuldt lovlige i Danmark. Nar kommunen i praksis

forhindrer borgere i at anvende lovlige keretgjer i deres egen bydel, opleves det som bade
urimeligt og ude af proportioner.
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Derudover risikerer forslaget blot at flytte trafik og forurening til naboomréader. Carlsberg
Byen kan i praksis blive en trafik- og parkeringsbuffer for Indre Vesterbro, selv om drift og
vedligehold af veje og byrum i vidt omfang betales af beboerne gennem
grundejerforeningen.

Forslaget rejser ogsa et vigtigt klima- og ressourceperspektiv. Bilparken i Danmark udskiftes
gradvist over tid, og det tager naturligt en arraekke at forny den. Nar der indfgres meget
restriktive zoner uden hensyn til bilernes normale levetid, risikerer man at presse borgere til
at udskifte fuldt funktionsdygtige biler fer tid. Det er bade skonomisk urimeligt og et ungdigt
spild af ressourcer.

Den grenne omstilling ber ske pad en made, der er realistisk og retfeerdig og tager hgjde for
den naturlige udskiftning af bilparken - ikke gennem lokale regler, der i praksis rammer
enkelte borgere hardere end andre.

Svarnr.: 651 Borger

Vejnavn: Dybbglsgade
Postnr. og by: 1721 Kebenhavn V

Heringssvar:

Som borger pa Vesterbro mener jeqg ikke, at en nul-emissionszone vil veere til gavn for
hverken beboere eller virksomheder. Jeg vurderer, at en sddan zone vil skabe flere
udfordringer end fordele, blandt andet falgende:

| mit virke som h&ndveerker er samkearsel almindeligt. Dette ville blive problematisk, hvis
virksomhedskgretgjer omfattes af en nul-emissionsordning. Hvis en beboer gnsker gaester,
som for eksempel familie, fra andre dele af landet, vil disse veere ngdt til at parkere i
naeromraderne, herunder Frederiksberg, og eventuel bagage skal derfor transporteres via
metro. @nsker en borger at seelge sterre inventar, sdésom senge eller hvidevarer, skal kaberen
have en elbil; ellers er afhentning umulig. Ejere af historiske karetgjer vil blive udelukket fra
Vesterbro, hvilket betyder, at kulturhistoriske treef og arrangementer ikke vil kunne finde
sted.

Dette er blot nogle af de udfordringer, en nul-emissionsordning efter min mening vil skabe.
Samtidig fremgar det ikke, hvordan eller i hvilket omfang en sddan ordning vil reducere den
kollektive CO2-udledning. En enkelt lukket zone eendrer ikke karselsbehovet i eller omkring
Kgbenhavn betydeligt. Argumentet om, at nul-emissionszoner vil gge brugen af kollektiv
transport, tager ikke hgjde for, at de kollektive transportmuligheder ikke er lige tilgeengelige
over hele landet.

Min holdning til en nul-emissionszone er derfor et klart nej. Nej tak til flere daglige
udfordringer og nej tak til politiske forseg i mit nabolag.
Svarnr.: 652 Borger

Vejnavn: Flensborggade
Postnr. og by: 1669 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg er imod forslaget. Kgbenhavn er ikke klar. Vent 5-7 ar.

Svarnr.: 653 Borger

Vejnavn: Haderslevgade

Postnr. og by: 1671 Kgbenhavn V
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Heoringssvar:

Det er en fremragende ide. En personbil, uanset drivmiddel, er nedvendig for folk, som bori
et parcelhusomrade eller pa landet, men for os i byen er den sjeeldent nedvendig. Borgere
som kommer udefra, bor i renere luft end vi - og ber, hvis de karer i noget, der udleder
emissioner, iser diesel-nox, lade bilen sta og tage det offentlige, hvis de ansker at komme til
byen. Mine barn bevaeger sig til fods og pa cykel, og ber ikke indande giftige gasser fra
ungdvendig udstadning - iseer ikke hvis &rsagen primeert er andres bekvemmelighed.

Svarnr.: 654 Borger

Vejnavn: Flensborggade
Postnr. og by: 1669 Kebenhavn V

Heringssvar:

Jeg er stor modstander af indfgrelse af nulemissionszone pa Indre Vesterbro. Er ikke selv
bilejer, og er derfor ofte afheengig af familie og venner ifht afhentning/transport. Ikke alle er
elbil-ejere, og det kan derfor blive sveert fremover at f& besgg/hjeelp, hvis forslaget vedtages.
Elbiler er som bekendt dyre, og ikke alle har rad til at investere i en sddan. For mig at se, vil
det blive endnu et bidrag til at ommdanne Vesterbro til en eksklusiv bydel for veluddannede,
vellgnnede borgere. Diversiteten og mangfoldigheden i bydelen er desveerre, formentlig
pga de stigende boligpriser de seneste ar, pa retur. Har ogsa sveert ved at se, hvordan man
skal kunne hdndhaeve/kontrollere at reglerne overholdes. Det vil efter min vurdering kraeve
uforholdsmeaessigt mange ressourcer, hvor man teenker at pengene kunne blive brugt mere
fornuftigt. Og hvorfor skal beboere (og ikke mindst deres bgrn)i for eksempel Sydhavnen
eller Valby have ringere levevilkér i forhold til luftforurening end beboere pa Vesterbro?
Taenker man skulle taeenke i l@sninger der daekker hele byen. Et sted at starte kunne veere at
saenke prisen péa den kollektive transport, sa folk kunne tage bussen eller metroen i stedet for
at tage bilen.

Svarnr.: 655 Borger

Vejnavn: Istedgade
Postnr. og by: 1650 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg erenigi, atindre Vesterbro skal veere en nulemissionszone

Svarnr.: 656 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Stampesgade
AB - Andelsboligforeningen

Heoringssvar:

Til

Kgbenhavns Kommune

Hegringssvar vedrgrende forslag om nulemissionszone péa Indre Vesterbro
Afsender: A/B Stampesgade 5

Kort resumé af Andelsboligforeningens bemeaerkninger:

A/B Stampesgade 5 anbefaler, at Kebenhavns Kommune ikke etablerer en
nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

Vores vaesentligste bekymringer er:
at omrédet samtidig star overfor et langvarigt og meget trafikbelastende metrobyggeri
(M5).

at zonen forventes at @ge trafikken omkring Skolen ved Dybbglsbro,
Musikskolen og Billedskolen, herunder pé Ingerslevsgade og Skelbaekgade
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atordningen risikerer at ramme sociogkonomisk skaevt, da Vesterbro generelt har lavere
indkomstniveau end flere andre bydele.
at forslag ikke indeholder en realistisk plan for handveerkere, flyttefirmaer og servicekarsel.

at borgere i ét omrade af Kebemhavn far forveerret deres mobilitet i egen bydel og stilles
vaesentligt darligere end borgere i resten af kommunen uden udsigt til kompensation.

at kommunen i hgjere grad ber ga forrest i omstillingen ved egne anleegsprojekterc.
Andelsboligforeningen opfordrer derfor til, at kommunen genovervejer placeringen af en
nulemissionszone og i stedet undersgger lgsninger, der ikke @ager trafikken omkring skoler
og boligomréader og ikke stiller borgere vaesentligt darligere end andre borgere i
kommunen.

Venlig Hilsen
A/B Stampesgade 5
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Bilag 1 af 1 for Svarnr. 656: 20260315T15-24_Hoeringssvar til NulEmissionsZone -
Stampesgade AB.pdf - Side 1 af 7
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Bilag 1 af 1 for Svarnr. 656: 20260315T15-24_Hoeringssvar til NulEmissionsZone -
Stampesgade AB.pdf - Side 2 af 7
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Bilag 1 af 1 for Svarnr. 656: 20260315T15-24_Hoeringssvar til NulEmissionsZone -
Stampesgade AB.pdf - Side 3 af 7
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Bilag 1 af 1 for Svarnr. 656: 20260315T15-24_Hoeringssvar til NulEmissionsZone -
Stampesgade AB.pdf - Side 4 af 7
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Bilag 1 af 1 for Svarnr. 656: 20260315T15-24_Hoeringssvar til NulEmissionsZone -
Stampesgade AB.pdf - Side 5 af 7
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Bilag 1 af 1 for Svarnr. 656: 20260315T15-24_Hoeringssvar til NulEmissionsZone -
Stampesgade AB.pdf - Side 6 af 7
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Bilag 1 af 1 for Svarnr. 656: 20260315T15-24_Hoeringssvar til NulEmissionsZone -
Stampesgade AB.pdf - Side 7 af 7
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Svarnr.: 657 Borger

Vejnavn: Skydebanegade
Postnr. og by: 1709 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Hering emissionsfri zone Vesterbro

En helheds-lgsning mangler!

Godt at beboere med emissions-biler er undtaget! Det burde hybrid og plugin-hybrid ogsé
veere i den generelle Igsning.

Hvis det kun gaelder Vesterbro, kommer vi til at leegge et keempe-pres pé de tilstedende
omréder. Desuden er Vesterbro blevet sa reguleret, at miljg-effekten vil veere forsvindende
lille. Jeg har boet pé& Vesterbro i 50 &r! | den tid er meget sket, ogsé til det bedre, men lange
perioder har det fgltes som om man boede pa en “Lego-byggeplade”, med Metrobyggeri og
afspeerring, omleegning af ensretning, afspeerring af stort set alle veje for renovering mm. P-
situationen er blevet mere og mere frustrerende ar for ar for de lokale. Blandt andet for at
give plads til elbiler og opladere. Det bliver hardere og hardere for de gamle knee at skulle
sleebe varer mm. over starre afstande, fordi man ikke kan parkere i egen gade. Hvor ville det
veere fantastisk hvis beboere havde krav pa at kunne parkere i neeromradet! Ogsé selvom
man endnu ikke ejer en el-bil. Og som mange papeger er omstillingen til el-biler allerede
godtigang, men selvom jeg er hybrid-ejer, har jeg ingen ret til P-plads.

Hvis man virkelig skal have emissions-biler ud af byen, s mé man se pa hele KBH. Og serge
for at der er store P-centre ved trafik-knudepunkter og overgang til Metro, og ved
Hovedbanegérden.

Der er lang tid til 2035.

Svarnr.: 658 Borger

Vejnavn: Ingerslevsgade
Postnr. og by: 1705 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Heringssvar vedrgrende forslag om nulemissionszone pé Indre Vesterbro

Jeg skriver som aldre borger bosiddende péa Indre Vesterbro, og jeg vil gerne udtrykke min
meget alvorlige bekymring over forslaget om at indfere en nulemissionszone, som i praksis
vil betyde et forbud mod benzin- og dieselbiler i omradet.

Jeg er darligt gdende og eri hgj grad afthaengig af, at familie og venner kan komme forbi i bil.
Min familie hjeelper mig jeevnligt med indkeb, varer og forskellige praktiske garemal i
hjemmet, som jeg ikke le&engere selv kan klare.

Endvidere henter de mig ogsé i bil, s& jeg kan komme med pé ture eller besgg hos familien.
Hvis de ikke leengere kan kere ind i omradet, vil det i praksis ggre denne hjeelp langt
vanskeligere eller helt umulig.

Derudover betyder besgg fra familie og venner meget for min hverdag og livskvalitet. Hvis
almindelige biler ikke leengere kan kgre ind i omradet, vil det begraense muligheden for, at
jeg kan fa besgg.

Jeg bruger ogsé FlexTrafik til transport, nar jeg skal til laege, hospital eller andre ngdvendige
aerinder. Hvis FlexTrafik ikke leengere kan kgre ind i omrédet pa grund af reglerne for
nulemissionszonen, vil det i praksis betyde, atjeg far meget sveert ved overhovedet at
komme ud af min bolig.
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Jeg har ikke mulighed for at gé leengere afstande for at mgde biler uden for zonen.
Konsekvensen kan derfor blive, at jeg reelt bliver isoleret i mit eget hjem.

Jeg har sveert ved at forsta, hvordan et sa vidtgédende forslag kan fremlaegges uden klare
lesninger for eeldre og gangbesvaerede borgere, som er afheengige af hjeelp fra familie og
transportordninger som FlexTrafik.

Jeg vil derfor kraftigt opfordre kommunen til at genoverveje forslaget eller som minimum
indfare klare undtagelser, sa aeldre borgere fortsat kan fa besag og hjeelp fra familie samt
adgang til FlexTrafik.

Svarnr.: 659 Borger

Vejnavn: Arkonagade
Postnr. og by: 1726 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Det er et stort nej tak herfra til forslaget.

Hvordan skal vi beboere kunne fa besgg udefra af folk uden elbil ?

Hvordan teenker | at vi skal kunne fa handveaerkere, hvis de ikke har elbil ?

Hvordan skal vi kunne fa leveret mgbler og hvidevarer hvis leveringsfirmaet ikke har elbil ?
Hvordan skal vi overhovedet kunne til/fra flytte hvis flyttefirmaet ikke har elbil ?

Hvordan skal vi kunne fa leveret madvarer hvis firmaet ikke har elbil ?

Et heltigennem ugennemtaenkt forslag.

Mon ikke det med tiden lgser sig selv efterhdnden som biler udskiftes til el.

Svarnr.: 660 Borger

Vejnavn: Hedebygade
Postnr. og by: 1754 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Kaere Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen

Jeg vil med dette hgringssvar opfordre til, at politikerne og embedsveerket i Kebenhavn
tager realiteterne i betragtning og giver noget datadrevet information til borgerne fer der
udferes symbolpolitik pd sterstedelen af Vesterbros areal. Kan det uddybes hvad formalet
med zonen reelt er, og vil kommunen bekraefte, at man primeert sender forslaget i hering for
at vise at man "ger noget" uden at forklare den egentlige hensigt og at hensigten ikke er
bygget pé data?

Overordnet set er jeg positiv over, at der kommer skrappere krav til erhvervskeretgjer
herunder lastbiler og busser i hele Kgbenhavns Kommune, men jeg er megetimod at private
lenmodtagere og deres privatindregistrerede biler skal straffes og afskeeres fra majoriteten
af Vesterbro som et led i denne foresldede zone. Et forslag der udskammer og skabe
ulighed.

Er hensigten at fremme elbilismen?

Vierlangt foran vores mél med elbilisme, som vi endda bygger oven pé hver dag med
hastige skridt. Mobility Denmark har lavet en rapport der siger, at Danmark ligger cirka
190 %foran den oprindelige prognose for 2030 for udbredelsen af elbiler i den danske
bilpark. Vi er derfor allerede godt pé vej, og det bar ved ikke veere en kommunal opgave at
forfordele nogle kommercielle produkter frem for andre?

Er hensigten at nedsaette CO2-aftrykket?

Har kommunen set pd, hvem det reelt er, der stér for udledningen i den foresldede zone, néar
beboere og geester til zonen er fratrukket? Hvor meget fylder erhvervskgretgjer sdsom taxa,
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busser, leveringskeretgjer osv. i den totale udledning? Det antager jeg, at der efter en
periode med nummerpladekamera er undersggt? Hertil meget vaesentligt - er zonen kun for
4-hjulede? | den foresldede zone er der et hobetal af Wolt-knallerter hele degnet rundt pa
to-takt (30 km/t knallerter med og uden gul nummerplade). To taktsknallerter udleder
ekstremt meget kulbrinter (HC), partikler, CO og uforbraendt olie - ofte 10-100 gange mere
end biler. Stoffer der gar knallerter notorisk forurenende. Er knallerter undtageti zonen?
Hvis man har data pd hvem der udleder i zonen, vil man ogsd kunne se, om det reelt er
sjeeldne gaester til os beboere pa Vesterbro, der skal straffes med denne zone, s& man skaber
en ulighed mellem dem der kommer pé besag eller bor i zonen, og dem der stér for den
egentlige store konstante udledning i zonen.

Er hensigten at fremme uligheden?

Elbiler er blevet udbredte men der er flere mennesker der i beeredygtighedens tegn - og
deres beskedne pengepung - bruger deres fossile biler op til de maske har mulighed for at
kebe en elbil. Hertil rammer det ikke lige, at det er de private bilejere der nok engang skal
bruges som testklud et ar fer tid i zonen for man ter tage favntag med erhvervsdelen, hvor
jeg stadig mangler dokumentation for hvem der stér for den reelle udledning.

Kgbenhavn er hele Danmarks hovedstad - béde for dem der bor der, og for gaester fra det
gvrige danske land. Vi er allerede verdens bedste cykelby, og kommunen har med disse
initiativer allerede sikret den grenne omstilling er milevidt foran sammenlignelige byer i
resten af Europa. Om et par ar er der en mindre procentdel fossile biler tilbage, s& hvorfor
skabe denne zone netop nu, néar vi alligevel er, hvor vi skal veere fordelingsmaeessigt (el vs.
fossil)? Symbolpolitik?

Svarnr.: 661 Borger

Vejnavn: Arkonagade
Postnr. og by: 1726 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Jeg forstér ikke hvorfor man gér ind for forskelsbehandling- det kleeder ikke KK

Svarnr.: 662 Borger

Vejnavn: Ingerslevsgade
Postnr. og by: 1705 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Hegringssvar vedrgrende forslag om nulemissionszone péa Indre Vesterbro

Jeg bor som yngre beboer pé Indre Vesterbro og vil gerne udtrykke min bekymring over
forslaget om at indfgre en nulemissionszone, som i praksis vil udelukke benzin- og
dieselbiler fra omréadet.

En veesentlig del af min hverdag er, at familie og venner kan komme pé besgg. Flere af dem
bor uden for byen og kommer typiski bil, herunder ogsé eldre familiemedlemmer. Hvis de
ikke leengere kan kere ind i omrédet, er det realistisk set noget, der vil fare til langt feerre
bes@g. For nogle vil det ganske enkelt blive for besveerligt at skulle parkere langt vaek og
derefter gé leengere afstande.

Det vil ikke kun veere et tab for mig, men ogsé for dem. Besgg af familie er en vigtig del af
hverdagen og livskvaliteten - bade for yngre og eeldre. Jeg er bekymret for, at forslaget i
praksis vil fgre til mindre social kontakt og faerre spontane besag.

Derudover er jeg ogsé afheengig af biltransport i forbindelse med praktiske ting i hverdagen.

Det geelder for eksempel transport af sterre varer til og fra min bopael, nér jeg skal flytte ting,
flyttening af sterre ting, hente mabler eller modtage leverancer. Jeg er usikker pé, hvordan
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sddanne behov skal handteres i en nulemissionszone.

Hvordan vil forslaget pavirke almindelige transporterer og leveringsfirmaer? Hvad med
flyttefirmaer, handveerkere eller transportfirmaer som for eksempel 3x34 og lignende, der
ofte anvendes til transport af starre ting i byen? Mange af disse keretgjer er i dag benzin-
eller dieseldrevne.

Der synes at veaere en raekke praktiske konsekvenser af forslaget, som ikke er tilstraekkeligt
belyst. For almindelige beboere handler det ikke kun om miljgpolitik, men ogséd om hvordan
hverdagen rent faktisk fungerer i praksis.

Jeg vil derfor opfordre til, at kommunen i hgjere grad inddrager de praktiske og sociale
konsekvenser for beboerne i omradet, for der traeffes beslutning om sa vidtgadende
aendringer.

Svarnr.: 663 Borger
Vejnavn: Tjgrnegérdsvej
Postnr. og by: 2820 Gentofte

Heringssvar:
Heringssvar - vedr. forslag om nulemissionszone pé Indre Vesterbro

Vi skriver som pargrende til et eeldre familiemedlem, der bor pé Indre Vesterbro. Forslaget
om at indfgre en nulemissionszone med forbud mod benzin- og dieselbiler péd indre
Vesterbro, vil f& meget konkrete konsekvenser for vores familie.

Vores familiemedlem er darligt gdende og kan ikke selv klare mange af hverdagens praktiske
ting. Derfor besgger vi ham jeevnligt i bil for at hjeelpe med indkab, transport af varer og
andre praktiske ggremal i hjemmet.

Derudover kgrer vi ham ofte ud til ting, som betyder meget for ham i hverdagen - for
eksempel ind til byen, pd smé ture og til besag pa kirkegarden. Disse ture er vigtige for hans
livskvalitet og for at han fortsat kan fale sig som en del af livet uden for hjemmet.

Hvis benzin- og dieselbiler ikke leengere kan kere ind i omradet, vil det blive langt
vanskeligere for os at hjeelpe og hente ham. Han har ikke mulighed for at ga leengere
afstande for at mgde os uden for zonen.

Konsekvensen risikerer derfor at blive, at vores familiemedlem i hejere grad bliver bundet til
sin bolig og far sveerere ved bade at fa hjeelp i hverdagen og komme ud til de ting, der
betyder noget for ham.

Vi opfordrer derfor kraftigt til, at kommunen genovervejer forslaget eller som minimum
sikrer undtagelser, s paregrende fortsat kan hente og hjeelpe sldre borgere, som ikke selv
har mulighed for at transportere sig rundt.

Svarnr.: 664 Borger

Vejnavn: Malttorvet
Postnr. og by: 1799 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Keere Borgerrepraesentation

Forslaget om en nulemissionszone pé Indre Vesterbro indebeerer, at kun
nulemissionskeretajer mé kere i zonen, mens beboere inden for zonens afgraensning
undtages fra kerselsforbuddet for fossilbiler.
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Da Carlsberg Byen ligger uden for den foreslaede zone, vil beboere her ikke vaere omfattet af
undtagelserne.

Det og andre forhold skaber en raekke konsekvenser, som endnu ikke er tilstraekkeligt belyst,
og som vi mener, Borgerrepraesentationen er ngdt til at forholde sig konkret til, inden
forslaget gennemfares.

Vi forventer ogsg, at forvaltningen forholder sig til nedenstdende punkter og vender tilbage
med svar, visom beboere i grundejerforeningen kan se os selv i.

Vi er vesterbroere - ogsé i praksis

Beboere i Carlsberg Byen er en integreret del af Vesterbro. Vores hverdag er knyttet til
bydelen: vores praktiserende leeger, vuggestuer, barnehaver, skoler, fritidsaktiviteter og
gvrige kommunale serviceydelser ligger i vidt omfang inden for den foresldede
nulemissionszone. Det er her, vi afleverer vores barn, gar til laege, handler og feerdes til
daglig, hvilket ogsa haenger sammen med, at en veesentlig del af de kommunale
servicefunktioner fortsat er placeret uden for den ny bydel.

Med forslaget gives der adgang til zonen for alle nulemissionskeretgjer - uanset bopeel -
mens beboere i Carlsberg Byen uden elbil afskaeres fra at kere til helt almindelige og
ngdvendige ggremal i deres egen bydel.

Det betyder i praksis, at en borger bosat langt fra Vesterbro, men med elbil, far sterre
mobilitet i omradet end beboere, der bor fa meter uden for zonegreensen, betaler
kommuneskat og benytter - og er afhaengige af - de samme kommunale tilbud.

Det rejser et grundleeggende spargsmal. Nar beboere inden for zonen far seerlige
undtagelser for hverdagskarsel, mens beboere lige uden for zonen - men med deres liv og
serviceydelser inden for den - ikke ger, skabes der en dbenlys og urimelig
forskelsbehandling, som ikke kan begrundes sagligt.

Desuden vil borgere bosat i eksempelvis Risskov, Bredballe, Hasseris eller for dens sags skyld
i Rudersdal Kommune - forudsat adgang til elbil - kunne kgre frit til og fra Indre Vesterbro.
Samtidig vil vi, der har vores daglige liv og kommunale serviceydelser i omradet, blive
afskaret fra samme mulighed.

Det er ogsé vaesentligt at bemaerke, at husstandsindkomsten i 25 %-fraktilen i Carlsberg Byen
ligger pé niveau med @vrige ksbenhavnere, og at det primeert er den averste indkomstfraktil,
der treekker gennemsnittet op. En zoneregulering, der i praksis knytter adgang til bydelen til
biltype frem for bopeel eller faktisk tilknytning, indebeerer derfor (systematisk)
forskelsbehandling.

Ud over spargsmalet om ligebehandling rejser forslaget ogsa veesentlige og uafklarede
konsekvenser for trafikafvikling og byrum.

Trafikken flyttes - den forsvinder ikke
Hvordan vil Borgerrepraesentationen sikre, at trafikken ikke blot flyttes fra Indre Vesterbro og
over mod og til Carlsberg Byen?

Det geelder i forhold til:

e pget gennemkegrende trafik - i et i forvejen trafiksikkerhedssvagt omrade, som | har skudt til
2027 atfinde lgsninger pa. 4 % af beboerne har oplevet ulykker og 26 % naervedulykker det
seneste ar. Hver tredje beboer fgler sig utryg eller meget utryg til fods og pa cykel i bydelen.
e pgede emissioner uden for zonen. Og det i et teet bebygget omrade, hvor
befolkningsteetheden pt. er 16.841 indbyggere pr. kvadratkilometer (endnu inden
feerdiggerelsen) til sammenligning er den gennemsnitlige befolkningsteethed i kommunen
7.364 indbyggere pr. kvadratkilometer.

o fysisk belastning af veje, byrum og infrastruktur
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Der er en reel risiko for, at bilister - bade private og erhverv - vil ssge uden om zonen og
benytte alternative ruter lige uden for afgraensningen.

Formaéalet om bedre luftkvalitet pa Indre Vesterbro risikerer dermed at blive opnéet ved, at
forurening og trafikbelastning flyttes til naboomrader.

Offentlig pris, privat regning?

Carlsberg Byen er fortsat et privat omréade. Drift og vedligehold af veje, pladser og byrum
betales i praksis og isaer af beboerne gennem grundejerforeningen - pa trods af at bydelen
rummer parker, offentlige pladser, kulturinstitutioner, turistattraktioner,
uddannelsesinstitutioner (10.900 studie og skolepladser) og erhverv (10.000
arbejdspladser).

Hvis Carlsberg Byen i praksis kommer til at fungere som trafik- og parkeringsbuffer for indre
Vesterbro, er det ikke rimeligt, at omkostningerne alene baeres af beboerne - i modsaetning
til nabokvarterer som Humlebyen, Alsgadekvarteret eller villakvartererne pé Valby Bakke.

Parkering: kommunal beslutning for beboernes regning

Parkering er et helt centralt og uafklaret spergsmal i forslaget.

Hvis fossilbiler ikke l&engere kan kere ind i zonen, vil mange bilister vaere ngdt til at stille bilen
ved zonens graense og fortseette med offentlig transport. For udefrakommende er Carlsberg
Byen et oplagt valg. Carlsberg Byen har et veludviklet parkeringsanlaeg underjorden og
adgang til S-tog.

Konsekvenserne for beboernes gkonomi kan blive massive.

Hvorfor?

Fordi:

e Kun ganske fa har - af gkonomiske arsager - faste parkeringspladser af (49.200 kr. arligt)
e Langt de fleste beboere betaleri dag 17.880 kr. arligt for at konkurrere om
parkeringspladserne

o Oget efterspargsel vil gere parkering markant sveerere og presse priserne yderligere op.
Dette er helt almindelig udbud og efterspgrgsel - men regningen risikerer at lande ét sted.
Som beboere i Carlsberg Byen er det iseer os og ikke erhverv, der gennem
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed.

Seerligt fordi udviklingsselskabet Carlsberg Byen, der ejer det parkeringsmonopol, vi er
tvungetind i (da vi ulig andre kebenhavnere ikke har ret til at kebe kommunal p-licens)
gennem servitutter har sikret sig, at de kun betaler ca. 10 % pr. mBfor p-kaeldrene i
grundejerforeningsbidrag, mens beboerne betaler 100 % - pé trods af at
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed for deres indteegtsgrundlag, og
at vi samtidig betaler grundskyld for den grund, hvis undergrund andre tjener pa.

Ligeledes har udviklingsselskabet pa grundejerforeningens vegne givet erhvervene 30 ars
frihed fra at betale for drift og vedligehold af udendgrsserveringsomrader - uden at spgrge
grundejerforeningens medlemmer vel at maerke.

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen har lovet at lave trafikteelling i Carlsberg Byen. De har til
gengeeld konkluderet, at hvis der er mere end 50 % udefrakommende trafik, vil de regulere
trafikken - ikke blot overtage vejen, sddan som vi kunne forvente.

Ligeledes vil de teelle alt, der opholder sig i bydelen i 10 minutter som ekstern maltrafik.

Vi kan ikke acceptere, at kommunen betegner trafikken som "maltrafik”, fordi bilerne nu
bliver ngdsaget til at parkere eller holde i ke i omrédet i 10 minutter og derfor ikke teeller med
ved trafikteelling, og sdledes overlader en endnu sterre regning til beboerne.

“Ingen kvaler” dur ikke. Carlsberg-boerne betaler, og ingen tur ber veere gratis pé vores
regning.
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Afslutning og konkrete forslag

Bilparken er allerede under forandring, og kommunens investeringer i ladeinfrastruktur har
skabt klare incitamenter til omstilling. Spergsmalet er derfor ikke om vi skal omstille os - men
hvordan.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at tage ansvar for konsekvenserne og arbejde videre
med fglgende lgsninger:

e Udvid nulemissionszonen, sa Carlsberg Byen indgér

e Udvid undtagelserne sé& beboere pa hele Vesterbro som minimum er omfattet

e Kommunalisér Carlsberg Byen fuldt ud, hvis bydelen skal fungere som offentlig
infrastruktur

e Opkeb parkeringsanleeggene eller indfer kommunal styring af kapacitet og priser

e Giv beboere i Carlsberg Byen lige ret til kommunal parkeringslicens

Vi gnsker at bidrage konstruktivt til den grenne omstilling - men ikke p& en méade, hvor
byrderne skubbes videre til dem, der i forvejen star uden for de rettigheder, andre
kebenhavnere tager for givet.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at sikre, at forvaltningen grundigt belyser
konsekvenserne af forslaget og besvarer de centrale spargsmal, vi som beboere har rejst,
inden beslutningen traeffes. Det er afggrende for at undgé uretfaerdig forskelsbehandling og
sikre, at vores hverdag og investeringer i bydelen ikke bliver ramt urimeligt.

Svarnr.: 665 Borger

Vejnavn: Oehlenschleegersgade
Postnr. og by: 1663 Kebenhavn V

Heringssvar:

Jeg har boet pé Vesterbro i 30+ ar, bdde med og uden bil og med og uden bgrn. Jeg synes
aten nulemissionszone er en fantastisk god ide, og jo hurtigere arbejdet med at etablere den
kan blive satigang, jo bedre!

Svarnr.: 666 Borger

Vejnavn: Enghave Plads
Postnr. og by: 1670 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Jeg stotter fuldt ud indfgrelsen af en nulemissionszone pé Indre Vesterbro og mener, at den
ber traede i kraft hurtigst muligt.

Luftforurening og trafikstej pavirker dagligt sundheden for de mennesker, der bor og
opholder sig i omradet. Mange bgrn, e&eldre og andre sarbare borgere udseettes for ungdig
forurening fra fossile kgretgjer. Derfor er der behov for handling nu, ikke farst om mange éar.

Kgbenhavn har i mange &r haft klare klimamaél, og vi skal st& forrest i denne kamp. En lang
overgangsperiode eller lignende risikerer blot at udskyde de ngdvendige forbedringer af
luftkvaliteten og reducere effekten af ordningen.

Jeg mener derfor, at:

- Nulemissionszonen bgr indfgres sé hurtigt som muligt.

- Der bar ikke indfgres en lang overgangsperiode for fossile personbiler.

- Tiltaget vil forbedre luftkvaliteten, reducere stgj og skabe et sundere bymilja for beboerne.
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Kgbenhavn skal ga forrest i den grenne omstilling og vise, at det er muligt at prioritere
sundhed, klima og livskvalitet i byen.

Svarnr.: 667 Borger

Vejnavn: Vester Farimagsgade
Postnr. og by: 1606 Kebenhavn V

Heringssvar:

Jeg deltog i fremlaeeggelsen af forslaget og blev pé ingen made overbevist om, at dette er en
god ide.

Det virker som symbolpolitik, som generer en masse mennesker uden at gere en
bemeaerkelsesveerdig forskel for miljget. Det kommer til at give problemer, dels i
projektomradet, dels i et bredt randomréde.

| randomraderne vil der blive breendt endnu mere fossil breendstof af, end der ggr nu. Der vil
blive kert mange ekstra kilometer, bdde mhp at komme udenom projektomradet og pa at
finde en parkeringsplads.

Dertil kommer, at der skal teenkes i oprettelse af ekstra p-pladser til beboere i
randomraderne. blive megapresset i fht sdvel trafik, som mangel pé p-pladser.

Det var at foretraekke, at man dropper forsggsordninger og i stedet afventer, man er klar til at
lave indsatsen for hele Kebenhavn. Forsggsordninger kommer til at give mange savel
opstartsproblemer, som lgbende problemer grundet det netop er en seerordning. En masse
problemer for danskere i og udenfor projektomradet, for hdndveerkere, serviceydelser
specielt til indre Vesterbro, og alt dette uden, at det gar en forskel for miljget.

Er klar over der ligger en god og ngdvendig tanke bag, men ideen med forsggsordninger
giver ikke mening i fht problematikken, da der ikke er noget, som skal afpreves i fht nér det
skal skal veere i hele Kgbenhavn / Danmark. Tveertimod opstar der problemer med
forsegsordningerne, som opstar netop fordi det kun er i et begraenset omrade.

Svarnr.: 668 Borger

Vejnavn: Westend
Postnr. og by: 1661 Kebenhavn V

Heoringssvar:
Hegringssvar vedregrende forslag om nulemissionszone

Dette hgringssvar indsendes som privat borger.

Jeg vil gerne fremhaeve nogle sociale konsekvenser, som en nulemissionszone kan have for
familiebesgg og samkearsel.

| forslaget fremgér det, at beboere fortsat kan kere og parkere i zonen, hvilket er positivt. Det
a&ndrer dog ikke ved, at mange besggende vil blive bergrt af restriktionerne. For mange
familier er det helt almindeligt, at foraeldre, barn eller andre familiemedlemmer besgger
hinanden i bil, seerligt nér de bor i forskellige dele af landet.

I mit eget tilfeelde har mine foraeldre en aldre dieselbil uden partikelfilter, som allerede i dag
ikke mé kgre ind i Kgbenhavn. Det har haft en maerkbar betydning for, hvor ofte de besager
os. Hvor de tidligere typisk kom pé besgg omkring fire til seks gange om éaret, sker det nu
vaesentligt sjeeldnere og primeaert ved sterre begivenheder som fgdselsdage. Den praktiske
barriere ved ikke leengere at kunne kere ind i byen ger det ganske enkelt mere besveerligt at
medes i hverdagen.

Denne erfaring viser efter min opfattelse, at transportrestriktioner ikke kun pévirker
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trafikmenstre, men ogsa menneskers mulighed for at opretholde almindelige familie- og
hverdagsrelationer. For mange vil det betyde faerre spontane besag og mindre samveer i
hverdagen. Konsekvensen kan derfor blive mere vidtraekkende end umiddelbart antaget og
pavirke mange familiers mulighed for at se hinanden regelmeaessigt.

Derudover kan en saddan regulering ogsa fa en social slagside. Husstande med hgjere
indkomst har generelt sterre mulighed for at anskaffe nyere biler, herunder elbiler eller
nyere modeller, der opfylder strengere krav. Borgere med lavere indkomst har oftere aeldre
biler og vil derfor i hgjere grad blive ramt af restriktionerne. Dermed kan reguleringen
komme til at pavirke borgere og familier forskelligt afheengigt af deres skonomiske situation.

Pa den baggrund af ovenstadende kan jeg ikke statte forslaget

Svarnr.: 669 Borger

Vejnavn: Westend
Postnr. og by: 1661 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Jeg vil gerne pege péa en social konsekvens, som en nulemissionszone kan fa for aeldre og
kronisk syge borgere. Mange mennesker er i hverdagen afheengige af hjeelp fra familie, for
eksempel til indkeb, transport, praktiske opgaver i hjemmet eller ledsagelse til leege og
hospital.

Hvis familiemedlemmer ikke leengere kan kgre ind i omradet med deres bil, kan det gere
denne hjeelp vaesentligt vanskeligere. Det kan i praksis betyde, at nogle borgere far sveerere
ved at modtage den stotte, de er afhaengige af i dagligdagen.

Dette kan iseer ramme aldre og kronisk syge, som ofte er afhaeengige af netop den form for
uformel hjeelp fra familie og parerende.

Jeg vil derfor opfordre til, at sddanne sociale konsekvenser ogsa indgar i overvejelserne om
en eventuel nulemissionszone, og appelere til at man genovervejer et sddant forslag.

Svarnr.: 670 Pa vegne af interesseorganisation eller borger AB Westend
28-30

Heringssvar:
Jeg skriver her pé vegne af vores andelsforening péd indre Vesterbro, og ensker at fremhaeve
nogle praktiske konsekvenser, som en nulemissionszone kan fa for beboere i omréadet.

Selvom beboere fortsat kan kere og parkere i zonen, vil restriktionerne kunne pavirke
beboernes mulighed for at modtage besgg fra hdndveaerkere og andre serviceleverandgrer.
Hvis virksomheder med fossildrevne kgretgjer ikke kan fa adgang til omradet, vil det
reducere antallet af leverandgrer, der kan udfgre arbejde i eiendommene. Det kan fgre til
mindre konkurrence, hgjere priser, leengere ventetid og generelt feerre valgmuligheder for
beboerne. Dette kan i seerlig grad ramme mindre handveerksvirksomheder, som ofte ikke har
mulighed for hurtigt at udskifte deres kegretgjer.

For en boligforening, hvor der Iabende udferes vedligeholdelse, reparationer og
forbedringsarbejder, er det vigtigt at kunne vaelge mellem flere leverandgrer.
Begraensninger i adgangen til omradet kan derfor f& konkrete skonomiske og praktiske
konsekvenser for bade foreningen og de enkelte beboere.

Derudover er det relevant at overveje de trafikale konsekvenser af en nulemissionszone. Nar

bilister i fossildrevne biler ikke kan kare ind i et omréde, vil mange i stedet vaelge alternative
ruter uden om zonen. Det kan medfgre gget trafik og treengsel i de omkringliggende
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omréader og dermed flytte trafikbelastningen geografisk frem for at reducere den samlet set.
Denne effekt omtales ofte som en ringeffekt, hvor trafik og forurening koncentreres i
omraderne omkring zonen.

P& baggrund af ovenstaende vurderer foreningen, at en nulemissionszone kan have
betydelige praktiske og gkonomiske konsekvenser for beboerne. Foreningen kan derfor ikke
stotte oprettelsen af en nulemissionszone i omréadet.

Svarnr.: 671 Borger

Vejnavn: @sterhegn
Postnr. og by: 2880 Bagsveerd

Heringssvar:

Jeg indsender hermed et hgringssvar til det fremlagte forslag.

Da forslaget indebeerer vidtgdende aendringer, som vil pavirke bédde borgere og
erhvervsdrivende i deres dagligdag, er det afggrende, at enhver beslutning traeffes pa et
solidt, transparent og velun-derbygget grundlag.

P& nuveerende tidspunkt mangler der svar pa flere helt centrale spgrgsmal, herunder:

o Hvordan forslaget konkret teenkes implementeret og handhaevet

o Hvilke konsekvenser der kan forventes for borgere, som ikke har gkonomisk mulighed
for at skifte fra benzin- eller dieselbil til elbil

o Hvordan forslaget vil pavirke borgernes hverdag, herunder muligheden for at fa
besgg af familie og venner samt transport af barn og bernebegrn

o Hvilken betydning forslaget vil f& for borgernes trivsel og livskvalitet

o Hvordan detailhandel, serviceerhverv og evrige virksomheder bergres

o Hvordan handveerkere, leverandgrer og andre serviceaktarer pavirkes

o Hvilke konsekvenser der opstar for pendlere og besggende i byen

o Den forventede klima- og miljgeffekt set i forhold til de samfundsgkonomiske og

sociale konsekvenser, herunder en egentlig VVM-vurdering

o Risikoen for utilsigtede falgevirkninger som forskydning af trafik, eget pres pé
neerliggende omrader eller andre afledte effekter

Derudover savnes en samlet samfundsgkonomisk analyse, herunder dokumentation for
proportio-naliteten mellem indgrebets omfang og den forventede effekt. Det bgr desuden
afklares, om for-slaget hviler pa et tilstraekkeligt klart juridisk grundlag.

Da Kgbenhavn er landets hovedstad, ber det tydeliggeres, hvilken lovhjemmel der giver
mulighed for at gennemfare en s& omfattende regulering pd kommunalt niveau, og i hvilket
omfang en be-slutning af denne karakter kreever inddragelse af Folketinget.

Tiltag af denne starrelse bor baseres p&d dokumenterede effekter, realistiske forudseetninger
for hdndhaevelse samt reel inddragelse af borgere og @vrige interessenter.

Borgerne har krav p4, at beslutninger treeffes pa baggrund af viden og grundige analyser -
ikke ud fra ideologiske hensyn, antagelser eller symbolske markeringer. Det er ogsa
ngdvendigt, hvis politi-kerne gnsker at blive taget alvorligt og bevare respekt og tillid.
Derfor opfordres der til, at fremleegge et fyldestgerende svar pa ovenstdende spergsmal, for
der treeffes endelig beslutning, og at der samtidig undersgges mulige alternativer, som kan
opna mal-saetningerne med mindre indgribende midler.

Svarnr.: 672 Borger

Vejnavn: Gammel Kongevej
Postnr. og by: 1610 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg er imod forslaget. Som en familie uden bil, med smé begrn, der far hjeelp af familie, vil det
begreense os i at fé hjeelp til karsel af familie i forhold til bl.a. barns fritidsaktiviteter. Gar ind
for gren omstilling, men er imod tiltag der ger det besveerligt at vaere bgrnefamilier.
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Svarnr.: 673 Borger

Vejnavn: Nandrupsvej
Postnr. og by: 2000 Frederiksberg

Heoringssvar:
Jeg er ikke tilheenger af dette forslag!

Hvis problemet overhovedet er sé stort, burde det ikke vaere op til de enkelte kommuner, at
lave sma “nulemissions-zoner”. S4 méa der reguleres pa anden vis - fx roadpricing,
betalingsring om kbh eller lignende, samt nedseettelse af prisen péa offentlig transport ind til
byen og etablering af bedre parkeringsmuligheder ved knudepunkter/s-togstationer i
forstaderne.

Med det her forslag kommer der til at veere ungdigt sterre belastning pa vejene/omraderne
rundt om zonen med flere biler, varevogne og dertil sget partikelforurening.

Forslaget er yderst uhensigtsmaessigt bade for erhvervsdrivende, lokale beboer og landets
borgereial almindelighed.

Svarnr.: 674 Pa vegne af interesseorganisation eller borger inco
Kebenhavn A/S

Horingssvar:

Vi har stor forstéelse for Kebenhavns kommunes gnske om at gere byen fossilfri. Det vil vi
altid gerne samarbejde om, samt deltage aktivti arbejdet med at gere Kebenhavn til en
grgnnere by. Dog finder vi nulemissionszonen ganske uhensigtsmaessig pa en reekke
omrader, bade for beboer pa Vesterbro og ikke mindst for erhvervslivet.

En nulemissionszone péa Vesterbro vil veere med til at vanskeliggere forholdene for de
erhvervsdrivende inden for zonen, herunder seerligt deres muligheder for at fa varer leveret.
Det vil betyde egede omkostninger til levering af deres varer, som igen vil betyde enten
stigende omkostninger for virksomhederne, eller stigende priser for forbrugeren.
Nulemissionszonen vil dermed direkte pavirke virksomhederne inden for
nulemissionszonens evne til at konkurrere pa lige fod med lignende virksomheder uden for
zonen. De erhvervsdrivendes kunder vil nemt kunne flytte deres handel, til virksomheder
uden for zonen og pa den méade veere med til at udhule erhvervslivet inden for zonen
hvorimod det vil vaere sveerere for den erhvervsdrivende at flytte sin virksomhed uden for
zonen.

Det er altsa en klar diskrimination af erhvervslivet, for de erhvervsdrivende der tilfaeldigvis
har deres forretning inden for zonegraensen. Og ligeledes vil beboerne opleve at
varelevering, besgg af handveerkere mm. vil blive omfattet af en dyrere transportformer,
dermed stiller man beboerne i zonen ringere end i det gvrige Kgbenhavn.

Infrastrukturen til emissionsfri varelevering i Kebenhavn, og pa Vesterbro, er ikke i neerheden
af at veere til stede. Det ville derfor veere oplagt at begynde med at fremme vilkarene for dem
der gerne vil levere emissionsfrit frem for at starte med at indfgrer restriktive zoner. Det
kunne f.eks. veere ladelgsninger til vare- og lastbiler.

Tag en dialog med os erhvervsdrivende og lad os veere med til at udvikle lasninger til gavne
for Kebenhavn, beboerne og klimaet, i stedet for at dele os op i diskriminerende zoner, hvor
mulighederne og omkostningerne er forskellige.

Svarnr.: 675 Borger

Vejnavn: Sgnder Boulevard
Postnr. og by: 1720 Kebenhavn V

Heringssvar:
@V @V @V Hvor er det et dérligt forslag. Hvorfor vil | bestemme s&dan over os? Jeg hader
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tvang og siger
NEJ NEJ NEJ!!!

Svarnr.: 676 Borger

Vejnavn: Reventlowsgade
Postnr. og by: 1651 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Se ogsé vedhaeftede hgringssvar.

Heringssvar vedrgrende forslag om nulemissionszone pé Indre Vesterbro

Afsender:
Helene, beboer pé Indre Vesterbro

Hovedpointer

- Samtidig massiv belastning fra metrobyggeri af M5: Indre Vesterbro stér over for mange ar
med et omfattende anleegsarbejde med tung trafik, stgj, vibrationer og stgv. At indfere
yderligere trafikreguleringer samtidig med et meget forurenende projekt af denne sterrelse
fremstar uhensigtsmeessigt og vil sgge den samlede belastning for beboerne i omradet.

- Spergsmaél om ligebehandling: Beboere pé Indre Vesterbro vil bdde skulle leve med et
langvarigt metrobyggeri og samtidig paleegges seerlige restriktioner i deres mobilitet. Andre
bydele i Kebenhavn vil ikke vaere udsat for tilsvarende samtidige belastninger, hvilket rejser
spergsmaél om ligebehandling af kommunens borgere.

- Konsekvenser for familier og udsatte borgere: Mange familier i omradet er afheengige af
hjelp fra bedsteforeeldre til bernepasning og hverdagslogistik. En nulemissionszone kan
gore det vanskeligere for netveaerk og hjaelpere at komme til omradet. Det samme geelder
udsatte borgere, der er afhaeengige af andres hjeelp i hverdagen.

- Proportionalitet i forhold til luftforurening: Ifelge Kebenhavns Kommunes egne
oplysninger stammer en meget stor del af luftforureningen fra kilder uden for byen. Det
rejser et spgrgsmal om proportionalitet: Om de byrder, som en nulemissionszone vil pafere
beboerne péa Indre Vesterbro - seerligti en periode med et omfattende metrobyggeri - stari
rimeligt forhold til den forventede miljgeffekt.

- Kommunen begr selv gé forrest i omstillingen: Hvis borgerne palaegges restriktioner
gennem en nulemissionszone, er det efter min opfattelse bade et spargsmal om
proportionalitet og ligebehandling, at kommunen stiller mindst lige s& ambitigse krav til
egne projekter og til de private og andre statslige entreprengrer, der udfgrer arbejde i
kommunen.

Indledning

Jeg skriver som beboer pé Indre Vesterbro og som mor til tre bern, der dagligt feerdes i
omréadet omkring Ingerslevsgade, Skelbaekgade og Kedbyen.

Min familie, ligesom hundredevis af andre borgere pé Indre Vesterbro, kommer til at bo
direkte ud til en byggeplads i forbindelse med det kommende metrobyggeri for metrolinje
M5 ved Kgbenhavns Hovedbanegard. Vi star derfor over for mange &r med et meget
omfattende anleegsarbejde, tung trafik, vibrationer, stgj og stev.

Jeg deler gnsket om at forbedre luftkvaliteten i Kebenhavn. Jeg mener imidlertid ikke, at en
nulemissionszone pé Indre Vesterbro er den rigtige lgsning - seerligt ikke i den situation,
hvor omradet samtidig star over for et af de storste anlaegsprojekter i Kebenhavn i mange ar.
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Samlet belastning fra metrobyggeriet (M5)

Indre Vesterbro vil i de kommende ar veere praeget af et meget omfattende metrobyggerii
forbindelse med metrolinje M5.

Ifelge den supplerende miljgkonsekvensvurdering kan metrobyggerieti perioder medfere
op mod 100 lastbiler i timen pa blandt andet Ingerslevsgade i forbindelse med bortkgrsel af
jord og materialer.

Som beboer tet pé byggepladsen betyder det for min familie, at vii mange ar vil veere udsat
for en betydelig miljg- og trafikbelastning i form af:

massiv tung trafik

stgj og vibrationer

stev og forringet luftkvalitet

midlertidige trafikomlaegninger

At indfgre en nulemissionszone samtidig med et anleegsprojekt af denne sterrelse
forekommer derfor uhensigtsmaessigt. Det vil i praksis betyde, at beboerne i omradet bade
udseettes for et meget omfattende byggearbejde og samtidig far indfert nye restriktioner i
deres hverdag.

Det fremstar urimeligt, at netop dette omrade paleegges yderligere reguleringerien
periode, hvor belastningen i forvejen vil veere blandt de hgjeste i kommunen.

Princippet om ligebehandling

Et centralt princip i offentlig forvaltning er, at borgere skal behandles sagligt og lige.
Kgbenhavns Kommune fremheaever selv i sine principper for god forvaltning og
borgerservice, at borgere skal behandles ensartet, sagligt og rimeligt, og at kommunens
beslutninger skal hvile péa saglige hensyn.

Nar en regulering indferes i ét omréade af kommunen, ber der derfor veere en tydelig
begrundelse for, hvorfor netop disse borgere skal baere en starre byrde end andre borgere i
kommunen.

| dette tilfeelde vil beboerne pé Indre Vesterbro bade skulle leve med et langvarigt
metrobyggeri for anden gang og samtidig palaegges seerlige restriktioner for adgang til
deres egen bydel.

Andre bydele i Kgbenhavn vil ikke veere udsat for tilsvarende samtidige belastninger.

Efter min opfattelse rejser dette et vaesentligt spergsmal om ligebehandling. Nar én bydel
samtidig udseettes for bade et stort anlaegsprojekt og yderligere regulering af mobilitet og
adgang, kan det give indtryk af, at byrderne ikke fordeles rimeligt mellem byens borgere.

Konsekvenser for familieliv og hverdagslogistik og udsatte borgere

Som mange andre bgrnefamilier pa Vesterbro er vi afhaengige af hjeelp fra bedsteforaeldre i
hverdagen.

De hjeelper blandt andet med at hente barn fra skole, passe dem ved sygdom og aflaste i
perioder, hvor arbejdsliv og familieliv skal heenge sammen. For mange familier er denne
form for uformel hjeelp en helt afgerende del af hverdagen.

Hvis adgangen til omradet begreenses for personer, der ikke har mulighed for at kere i
nulemissionskeretgjer, kan det i praksis gore det betydeligt vanskeligere for familier at f&
hverdagen til at fungere.

Det er ikke alle bedsteforaeldre eller familiemedlemmer, der har gkonomisk mulighed for
hurtigt at skifte til elbil, og konsekvensen kan derfor blive, at familier i omradet far ringere
adgang til hjeelp fra deres netveerk.

For mange bgrnefamilier i Kebenhavn er denne uformelle stette en forudseetning for, at
arbejdsliv og familieliv kan haenge sammen. Det samme er geeldende for de udsatte borgere
i zonen, der er afhaengige af andres hjeelp og som ikke har midlerne til at sege om seerlige
ordninger for at fa den hjeaelp, de har brug for.

Proportionalitet i forhold til luftforurening
Jeg deler bekymringen for luftforurening og stetter malet om at reducere den.
Kgbenhavns Kommune beskriver sely, at luftforurening i byen bade stammer fra lokale kilder
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som trafik og breendeovne, men ogsa i betydeligt omfang transporteres ind over Danmark
fra andre lande - faktisk hele 95 % stammer fra kilder uden for byen ifelge kommunens egen
gennemgang
(https://www.kk.dk/borger/affald-og-miljoe/stoej-stoev-og-luft/luftforurening/generelt-
om-luftforurening).

Nar kommunen indfgrer reguleringer, der pavirker borgernes hverdag, er det efter
almindelige forvaltningsretlige principper vigtigt, at indgrebene star i et rimeligt forhold til
den effekt, man @nsker at opna.

Det rejser efter min opfattelse et spgrgsmal om proportionalitet.

Nar beboerne pa Indre Vesterbro samtidig star over for mange ar med et meget omfattende
metrobyggeri med tung trafik og betydelig midlertidig miljgbelastning, kan det veere
vanskeligt at se, om de ekstra byrder, som en nulemissionszone vil pafere borgerne i
omréadet, stari et rimeligt forhold til den reelle miljgeffekt.

Dette geelder seerligt, hvis reguleringen samtidig risikerer at @ge trafikken omkring en
folkeskole og gore hverdagen vanskeligere for mange familier og udsatte borgere.

Kommunen begr selv ga forrest i omstillingen

Hvis Kgbenhavns Kommune gnsker at indfgre en nulemissionszone og dermed péleegge
borgerne restriktioner i deres mobilitet, bar kommunen ogsé selv ga forrest i omstillingen.
Det forekommer vanskeligt at begrunde yderligere regulering af borgernes keretgjer i et
omrade, hvor kommunen samtidig gennemferer meget omfattende anlaegsprojekter med
betydelig tung trafik. | den situation ber det som minimum veere en forudseetning, at
kommunale anleegsprojekter i videst muligt omfang anvender eldrevne
entreprengrmaskiner, lastbiler og servicekgretgjer.

Tilsvarende bar kommunen stille klare krav til entreprengrer og andre akterer, der udferer
bygge- og anleegsarbejde i kommunen, om at anvende emissionsfrie eller
lavemissionskeretgjer - seerligt inden for den foresldede zone.

Hvis borgerne paleegges restriktioner gennem en nulemissionszone, er det efter min
opfattelse bade et spergsmal om proportionalitet og ligebehandling, at kommunen stiller
mindst lige s& ambitigse krav til egne projekter og til de entreprengrer, der udferer arbejde
pd kommunens vegne.

Dette er seerligt relevant pd Indre Vesterbro, hvor beboerne i de kommmende ar vil veere udsat
for meget omfattende bygge- og anleegsaktiviteter i forbindelse med metrobyggeriet.

Gregnnere Kgbenhavn ja tak - men baseret pd en mere velovervejet lgzsning

Jeg stotter ambitionen om et grgnnere Kgbenhavn og om at reducere luftforurening - det
har jeg gjort, siden jeg var teenager, hvor jeg knap nok kunne finde gkologisk meelk pa
hylderne i supermarkedet, og mit genbrugstej pd ingen made var trendy.

Jeg mener imidlertid ikke, at en nulemissionszone pé Indre Vesterbro er den rigtige Igsning
pé nuveerende tidspunkt.

Nar omradet samtidig stér over for et langvarigt metrobyggeri med meget omfattende tung
trafik, og nar forslaget risikerer at @ge trafikken omkring en folkeskole og barns skoleveje,
forekommer det uhensigtsmeaessigt at indfare yderligere restriktioner netop her.

Jeg vil derfor opfordre Kebenhavns Kommune til enten at forkaste forslaget eller som
minimum udseette etableringen af en nulemissionszone pa Indre Vesterbro, indtil
metrobyggeriet er afsluttet og de trafikale forhold i omradet igen er mere stabile.

Med venlig hilsen
Helene, beboer pé Indre Vesterbro
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Svarnr.: 677 Borger

Vejnavn: Brorsonsgade
Postnr. og by: 1624 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Som begrnefamilie bosat pa Vesterbro vil vi gerne statte op om forslaget om en
nulemissionszone. Vi bor selv i zonen, og udover en klimapositiv effekt i form af reduceret
CO2-udledning ser vi felgende positive effekter:

o Mindre partikelforurening og dermed en sundere opveekst for vores barn, der
feerdes i trafikken og i bydelens byrum og pa legepladser.

o Bedre parkeringsmuligheder for beboere, nér besggende i fossilbiler i hgjere
grad forventes at benytte offentlig transport ved restaurant- og cafébesgg i bydelen.

o Begraensning af stejende motorcykler pa Vesterbrogade og Enghavevej.

o Begraensning af stejende og forurenende partybusser, som i dag plager

bydelen. (Forslag: For denne type ungdvendig erhvervskarsel bgr zonen treede i kraft
allerede primo 2027).

Derudover vil mindre gennemkgrende trafik potentielt skabe en bedre trafiksikkerhed og
bedre byrum, udeservering mv., som vil styrke bylivet og de butiksdrivende.

For at afbede en social slagside, kan der eventuelt overvejes at indfere en gaeste-
/besggslicens som tillader familiebeseg med fossilbil.

Svarnr.: 678 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Ejerforening
E/F Reventlowsgade 26-30

Heoringssvar:
Se ogsé vedhaeftede hgringssvar.

Heringssvar vedrgrende forslag om nulemissionszone pé Indre Vesterbro

Kort resumé af ejerforeningens bemaerkninger:

E/F Reventlowsgade 26-30 anbefaler, at Kebenhavns Kommune ikke etablerer en
nulemissionszone péa Indre Vesterbro.

Vores vaesentligste bekymringer er:

- at omradet samtidig star overfor et langvarigt og meget trafikbelastende metrobyggeri
(M5)

- at zonen forventes at @ge trafikken omkring Skolen ved Dybbglsbro, Musikskolen og
Billedskolen, herunder pé Ingerslevsgade og Skelbaekgade

- at forslaget ikke indeholder en realistisk plan for handveerkere, flyttefirmaer og servicekgrsel

- at forslaget rammer bgrnefamilier og udsatte borgere, der er afhaengig af andres hjeelpe i
hverdagen

- at ordningen risikerer at ramme sociogkonomisk skaevt, da Vesterbro generelt har lavere
indkomstniveau end flere andre bydele

- at princippet om ligebehandling bliver tilsidesat nar borgere i ét omrade af Kebenhavn far
forveerret deres mobilitet i egen bydel og stilles vaesentligt darligere end borgere i resten af
kommunen uden udsigt til kompensation

- at kommunen i hgjere grad selv bgr ga forrest i omstillingen ved egne anlaeegsprojekter

Ejerforeningen opfordrer derfor til, at kommmunen genovervejer placeringen af en
nulemissionszone og i stedet undersgger lgsninger, der ikke @ger trafikken omkring skoler

og boligomréader og ikke stiller borgere vaesentligt darligere end andre borgere i
kommunen.

Samtidig belastning fra metrobyggeri for Metrolinje M5
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Indre Vesterbro er i forvejen udsat for en meget betydelig belastning fra det kommende
metrobyggeri i forbindelse med metrolinje M5 ved Kebenhavns Hovedbanegard.

Ifalge miljgkonsekvensvurderingen for metrolinje M5 forventes metrobyggeriet i perioder at
medfere op mod 100 lastbiler i timen pé Ingerslevsgade i forbindelse med bortkersel af jord
og materialer fra byggepladsen.

Dette betyder, at omradeti en leengere arraekke vil veere praeget af:

massiv tung trafik

stgj og vibrationer

gget luftforurening

gener for beboere og erhverv

At indfgre en nulemissionszone, der samtidig flytter yderligere trafik til de samme veje, vil
derfor forveerre en allerede meget belastet trafiksituation.

Ejerforeningen finder det urimeligt, at beboerne omkring Hovedbanegéarden og Indre
Vesterbro forst udsaettes for anden gang for endnu et arti med et meget omfattende
metrobyggeri og samtidig paleegges yderligere restriktioner i deres dagligdag af en
nulemissionzone.

Trafikstigning omkring skoleomrader

Pa et borgermgde om forslaget oplyste embedsmaend fra forvaltningen, at der kan forventes
en trafikstigning pa op mod 25 % pa vejene omkring Skolen ved Dybbglsbro, herunder
seerligt Ingerslevsgade og Skelbakgade.

Disse veje benyttes dagligt af mange skolebgrn og unge fra vores lokalomrade. Bgrn fra
kvarteret gér eller cykler til skole via Ingerslevsgade og Skelbaekgade og benytter samme
rute til aktiviteter i omréadet, herunder Musikskolen og Billedskolen i Kedbyen.
Ejerforeningen finder det steerkt problematisk, at en trafikregulering, som har til formal at
forbedre miljeet, samtidig farer til mere trafik pé centrale skoleveje.

Trafiksikkerheden for bern ber efter vores opfattelse veere et helt grundleeggende hensyn i
kommunens trafikplanleegning. Tiltag, der potentielt eger trafikmaengden pa ruter, hvor
mange bgrn dagligt feerdes, ber derfor undgas.

Manglende plan for service, handveerkere og flytninger

Forslaget strider mod princippet om ligebehandling, da nogle borgere i kommunen bliver
stillet langt ringere end andre borgere uden en plan for kompensation. Der mangler efter
vores vurdering en realistisk plan for, hvordan beboere, boligforeninger og erhverv i zonen
fremover skal kunne serviceres af hdndveerkere, leverandgrer og flyttefirmaer.

| praksis opstar der ofte situationer, hvor borgere har behov for adgang til servicekeretgijer,
eksempelvis ved akutte VVS- eller el-reparationer, flytninger til og fra boliger,
renoveringsarbejde i ejendomme, levering af mad og indkeb, gartnervedligehold af
gardhaver, osv.

Disse opgaver udfgres i dag ofte af mindre virksomheder med varebiler, som ikke
nedvendigvis har mulighed for hurtigt at skifte til nulemissionskeretgjer. Uden en realistisk
lesning risikerer zonen derfor at gore almindelig drift og vedligeholdelse af boliger i
omradet betydeligt vanskeligere og dyrere, da nogle boligforeninger skal finde andre
leverandgrer, end dem de allerede har faste aftaler med. Samtidig bliver borgere i zonen
stillet darligere end borgere udenfor zonen, da de ikke har lige adgang til handveerkere og
flyttemaend, men udelukkende kan bruge de fa, der kan kare ind i zonen.

Konsekvenser for familieliv, bernepasning og udsatte borgere

Mange familier pa Indre Vesterbro er i praksis afheengige af hjeelp fra bedsteforeeldre og
andre familiemedlemmer for at fa hverdagen til at fungere. Bedsteforeeldre hjeelper ofte
med at hente barn fra skole og institution, passe barn ved sygdom eller aflaste i pressede
perioder, s& foraeldrene kan passe deres arbejde.

For mange familier er denne uformelle stotte helt afggrende for, at begge foraeldre kan veere
pé arbejdsmarkedet og fa familieliv og skonomi til at heenge sammen i en dyr kommune. En
nulemissionszone, der i praksis begraeenser adgangen til omradet for familiemedlemmer,
som ikke har mulighed for at kare i nulemissionskaretgjer, risikerer derfor at gere hverdagen
vaesentligt vanskeligere for mange familier.

Udsatte borgere er ligeledes afthaengig af andres hjeelp i deres hverdag. Her hjeelper en
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restriktion péd indkersel i zonen heller ikke.

Derfor kan forslaget ramme socialt skaevt, fordi familier med feerre gkonomiske ressourcer og
udsatte borgere typisk er mere afhaengige af hjeelp fra deres netveerk. Ejerforeningen finder
det derfor ikke rimeligt, hvis en lokal trafikregulering reelt gor det vanskeligere for familier og
udsatte borgere i omradet at opretholde deres arbejdsliv eller bare fa hverdagen til at
fungere, uagtet om der kan sgges dispensation eller €j..

Sociogkonomiske konsekvenser

Indre Vesterbro er ikke blandt de mest velstillede bydele i Kebenhavn. Kommunens egne
analyser af bydelen viser, at Vesterbro-Kongens Enghave, seerligt lige uden for
nulemissionszonen ligger lavere end flere andre kebenhavnske bydele pa centrale
sociogkonomiske indikatorer som disponibel indkomst, uddannelsesniveau og
arbejdsmarkedstilknytning.

Dette betyder i praksis, at mange borgere i omrédet har mindre gkonomisk rdderum til sterre
investeringer - eksempelvis udskiftning til elbil for at kunne faerdes i deres bydel eller
betaling for dyrere handvaerkerydelser, hvis virksomheder skal investere i nye el-varebiler.
Forslaget risikerer derfor at ramme socialt skaevt. Borgere i bydele i Kebenhavn med hgjere
indkomster vil alt andet lige have bedre mulighed for hurtigt at omstille til
nulemissionskgretgjer, mens borgere i mindre velstillede bydele som Vesterbro bliver
hérdere ramt.

Ejerforeningen finder det ikke rimeligt, at borgere i ét omrade af byen far forveerret deres
mobilitet i egen bydel og stilles vaesentligt déarligere end borgere i resten af kommunen som
folge af en lokal regulering. Hvis kommunen vaelger at gennemfere tiltag, der paferer
borgernei et afgreenset omrade seerlige byrder eller begraensninger, ber der efter vores
opfattelse etableres en form for kompensation eller afbedende ordninger for de borgere,
der pavirkes mest.

Kommunen begr selv géa forrest

Hvis Kgbenhavn gnsker at reducere emissioner fra transport i omréadet, ber kommunen selv
ga forrest. Det ber derfor sikres, at kommunale keretgjer og entreprengrer ved
anleegsarbejder i omradet anvender nulemissionskegretgjer, seerligt i forbindelse med starre
bygge- og anleegsprojekter.

Det er ikke rimeligt, at ansvaret for omstillingen primeert placeres hos borgerne, samtidig
med at store kommunale og statslige anlaegsprojekter fortsat anvender fossildrevne
maskiner og keretgjer. En undtagelse af tunge erhvervskgretgjer sdsom lastbiler over 12 tons
ma alt andet lige bidrage allermest til luftforureningen. Derfor mener vi ikke, at disse bar
undtages og slet ikke i kommunal sammenhang.

Samtidig finder vi det urimeligt, at borgere skal leegges til last, nér vi har behov for bygge- og
anleegsarbejder, men nar det offentlige skal bygge og anleegge, bliver deres aktiviteter
fritaget.

Usikkerhed om datagrundlag

Ejerforeningen stiller desuden spergsmal ved, om datagrundlaget for miljg- og
trafikberegninger kan anses for palideligti et omrade, hvor et meget stort metrobyggeri
allerede erigang eller planlagt.

Store anleegsprojekter indebeerer betydelig forurening fra entreprengrmaskiner, tung trafik
og midlertidige trafikomleegninger. Sa le&enge entreprengrmaskiner fortsat karer pa fossilt
braendstof, vil det forplumre data. Dette kan ggre det vanskeligt at male den faktiske effekt af
en nulemissionszone i omradet og alt andet lige far det ikke den effekt pa Co2-reduktion i
omrédet som kommunen gnsker.

Forslag

Pa baggrund af ovenstaende anbefaler E/F Reventlowsgade 26-30:

- At forslaget om en nulemissionszone péa Indre Vesterbro forkastes.

- At deristedet undersgges placeringer af nulemissionszoner i omréader, hvor det ikke
medferer gget trafik omkring skoler og steder, hvor barn feerdes og hvor der ikke samtidig er
storre anleegsarbejde som et metrobyggeri
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- At der udarbejdes en realistisk plan for handveerker-, service- og leveringskersel til boliger
og ejendomme i zonen, s& borgere i omradet ikke stilles darligere end i andre bydele.

- At kommunen tilleegger sociogkonomiske forhold sterre vaegt, séledes at borgere, der i
forvejen er darligt stillede, ikke stilles endnu darligere end andre i kommunen.

- At kommunen selv gar forrest ved at stille krav om nulemissionskeretgjer i forbindelse med
kommunale anleegsprojekter inden for zonen.

Afslutning

Ejerforeningen E/F Reventlowsgade 26-30 statter mélet om et gregnnere Kgbenhavn og
behovet for at reducere transportens klima- og miljgpavirkning.

Vi finder imidlertid, at den foresldede nulemissionszone pa Indre Vesterbro ikke i
tilstreekkelig grad tager hgjde for omradets seerlige belastning fra metrobygger;,
trafiksikkerheden omkring skoler og de sociale konsekvenser for beboerne samt tilsidesaetter
princippet om ligebehandling af borgerne i kommunen.

Det forekommer efter ejerforeningens opfattelse urimeligt, hvis borgere i et teet beboet
omréade farst skal leve med et langvarigt metrobyggeri med omfattende tung trafik - for
anden gang i deres liv - og samtidig paleegges en trafikregulering, der kan @ge trafikken pa
lokale skoleveje - samtidig med at borgere i andre dele af byen ikke udseettes for tilsvarende
belastninger.

Pa den baggrund opfordrer E/F Reventlowsgade 26-30 Borgerrepraesentationen til at
forkaste forslaget om en nulemissionszone péa Indre Vesterbro.

Vistar meget gerne til rddighed for uddybende dialog.

Med venlig hilsen
Ejerforeningen E/F Reventlowsgade 26-30
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Svarnr.: 679 Borger

Vejnavn: Valdemarsgade
Postnr. og by: 1665 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Kaere kbh.

Jeg er IMOD indfgrelse af nulemissionzone i Vesterbro omradet.

Jeg har ikke tid eller evner til at skrive mange og lange forklaringer pé hvorfor.

Jeg bor lige i smarhullet, sa méske bliver den luftjeg indander pa daglig basis mindre
forurenet. Men der er alt for mange ting i ikke tager hgjde for.

Det er nok os der bor her, men vi er jo hele DK’'s hovedstad. | forhindrer jo decideret den
almindelige borger, der kommer fra et andet sted end Storkgbenhavn, i at neerme sig vores
dejlige bydel, hvis de ikke har elbil. | méa forsta, at ikke alle kan en elbil lige nu. Maske har de
kebt bil for et par ar siden, maske har de mistet deres indtjening, maske er de blevet &ldre
eller kan ganske enkelt bare ikke overskue at seette sig ind i den verden det for mange faktisk
er, at anskaffe sig en elbil med alt hvad det kraever. Maske synes de der ligger en
miljgbelastning i at udskifte en velfungerende benzinbil de allerede har, med en elbil der
trods alt kraever ganske mange ressourcer at producere. Méske har de bare ikke lyst til at lade
sig diktere om de skal tage bilen. Eller €j. | afskeerer alle os der bor her med sma bern, fra at fa
besgg af deres bedsteforaeldre. Hjeelpe os i en kaotisk hverdag. S i vores familie ville vores 2
saet bedsteforaeldre ikke kunne komme pé besag. De kommer langvejs fra, har brug for korte
distancer, gar dérligt, er eeldre, har tasker med pga lang rejsetid. De er teet pé 80... vil i have
de skal seette bilen i Valby og tage toget og g den distance det kraeves. Eller hvad er planen?
Hvad med dem der bor i alle de naeromrader hvor det er oplagt at tage metro /tog ind til
vores benzinfri omrade? Skal deres bydel bare have mere trafik og flere parkerede biler?
Eller hvad er planen? Hvorfor skal i veere dommere over om vi kan invitere til en 6-ars
fedselsdag i vaere hjem, for vores barn, og om hvorvidt det overhovedet er muligt for vores
gaester at komme, fordi de ALLE bor mangt veek, fordi ingen leengere har rad til at bo i Kbh
som almindelige lanmodtagere. Min sgn fik en lille rutschebane sidste &r, som alle i garden
kunne fa gleede af. Dejligt, hvordan er det meningen at bedsteforeeldrene skulle transportere
den her til os med jeres nye nul emissionszone? Skulle de sa ans@ge om lov fgrst? Sa vidt jeg
kan se sé er de ikke pé listen over utallige undtagelser fra nul emissionszone.

Hvordan tror i det bliver for os der bor her at hyre en handvaerker for fremtiden? Er i klar over
hvor bevlet og ekstra dyrt det er i forvejen? De himler jo med gjnene nar man siger hvor man
bor, og gor en opmaerksom pé at man ogsad som kunde skal betale for parkering . Ja tak, og
hvad sa nu fremover? Trori selv de har lyst til at ligge sige i selen til alt det ans@gnings og
papir arbejde der bliver? Hvem er det der vinder pa det her? Hvad vil det ikke koste af
mandetimer pd kbh rddhus, at sidde med jeres papirnusseri og tage stilling til den ene og
den anden bil der mé eller ikke mé& kare gennem vores bydel? Og hvem skal bruge
mandetimer pa at hdndhaeve det? Politiet?? Har i spurgt dem hvad de synes om brug af
deres timer? Hvad med at kontakte deres fagforening og her dem hvad de synes? Eller
sperg ham der gér pé istedgade og taler med gutterne pd maendenes hjem, om han synes
det er en god fordeling af ressourcer? Hvad med at sparge os der bor her om vi har nogle
gode ideer til andre tiltag? Fx kig pa statistikken og Se at der helt automatisk kommer flere
og billigere elbiler for hver ar. Og at udviklingen gar sin stille gang. Hvis nu der blev
fokuseret mere péa det helt sindssyg hgje forureningsniveau, som INGEN igvrigt taler serigst
om, og den stank der er af kloak og jetfuel og affering og smog fra gamle braeendeovne som vi
pa vestebro ( og mange andre steder) maé finde os i, sa kunne det veere vi fandt nogle
lesninger pé vores Rene luft i Kebenhavn,eller mangel pd samme. Men maske i bare har et
enkelt gennemgéende gnske og det er bilerne ud af byen? For enhver pris? Zrgerligt det er
os som borgere der betaler prisen, pa eget trafik, steder hvor der ikke skulle veere det, og pa
kompliceret samarbejde med handveerkere og familie og venner der ikke magter hvor
besveerligt det bliver at komme pé besag.

Jeg er IMOD, og det er vi mange der er. Ogsé selvom i ikke hgrer fra dem, sa er vi MANGE.
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Svarnr.: 680 Borger

Vejnavn: Istedgade
Postnr. og by: 1650 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Heringssvar til forslag om nulemissionszone pa Vesterbro.

| oldtiden blev opfindelsen af seletgj til treekokser afgerende for udviklingen af kinesiske byer,
og hvor store de kunne blive.

Kgbenhavn bliver starre, og flere flytter til, men fremkommeligheden er blevet darligere, og
det nye forslag ger det ikke bedre.

Byen bliver kvalt.

Butikker lukker. Jeg gar ofte op med mig selv allerede nu, om jeg vil pdtage mig et job, hvis
jeqg ikke kan parkere, narjeg kommer retur. Det er skattekroner, koommunen ikke far, nar jeg
siger nej.

Det er ikke, fordi Kebenhavns Kommune scorer hgjt pa listen over erhvervsvenlighed, faktisk
ligger Kgbenhavn heltibund. Dette forslag ger det ikke nemmere at arbejde i Kebenhavn.

Jeg er klar over, at jeg med forslaget stadig kan kare ind i mit kvarter, men néar der kommer
flere lignende omrader i byen, bliver det ikke muligt at komme rundti byen og til kvarterer,
hvor jeg ikke selv har bopeel.

Jeg har brug for min bil til mit arbejde, og det er ikke noget, en elbil kan honorere.

Mit arbejde har ofte karakter af udrykning og kraever, at jeg har en bil stdende klar. Jeg kan
blive bedt om at rykke ud til f.eks. skybrud midt om natten eller kere til Redby uden varsel.

Kgbenhavn er en hovedstad med hovedstadsfunktioner, og vi bar kunne kraeve trafikmaessig
fremkommelighed for lovlige keretgjer.

Min rolle er at veere taet pé Folketinget, centraladministrationen og diverse organisationer.

Jeg arbejder selvfglgelig sammen med andre samarbejdspartnere. De kommer udefra. De
kan ligesom jeg ikke kare elbiler, s& det er arbejde, der ikke leengere vil blive udfert og
skattekroner til kommmunen, som igen ikke bliver tjent.

Jeg har ikke hgje forventninger om at blive hert, det skulle i sa fald blive ferste gang.

Svarnr.: 681 Borger

Vejnavn: Enghavevej
Postnr. og by: 1674 Kebenhavn V

Heringssvar:

Et problematisk forslag for borgere, der som jeg arbejder som enkeltpersonsvirksomhed og
er afthaengig af bil til at passe mit arbejde i hele landet. Elbil er ikke allemandseje og alle har
ikke mulighed for "bare" at kebe en anden bil eller rette ind efter en kommunal beslutning
om nulemissionszone. Det har store konsekvenser for personer, som pga. arbejde eller
livssituaiton har brug for bil. Det vil fa konsekvenser for erhvervsdrivende i bydelen, hvis
kunder i forvejen meerker de feerre parkeringspladser til benzinbiler. Og endelig vil det fa
betydning for families og venners mulighed for at komme pé beseg og veere i byen. For
mange (skattebetalende) borgere er byen ved at blive en eksklusiv borg, der langsomt lukker
sig for bilister, der ikke makker ret.
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Svarnr.: 682 Borger

Vejnavn: Krusdgade
Postnr. og by: 1719 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jatakseetigang

Bade taxi og flex trafik kerer allerede pé el

De fleste busser og varevogne er ogsa sa smat pa el

| Vesterbros sma gader skal der ikke kare tung trafik

S& Undgér vi ogsé venstresvings ulykker

Forslaget burde allerede veere sat i gang og gaelde hele Kbh.
Det drejer sig om vilje og ansvar

Mvh

Nadia

Svarnr.: 683 Borger

Vejnavn: Flaskehalsen
Postnr. og by: 1799 Kebenhavn V

Heringssvar:
Keere Borgerrepraesentation

Forslaget om en nulemissionszone pa Indre Vesterbro indebeerer, at kun
nulemissionskeretgjer ma kere i zonen, mens beboere inden for zonens afgraensning
undtages fra kerselsforbuddet for fossilbiler.

Da Carlsberg Byen ligger uden for den foresldede zone, vil beboere her ikke veere omfattet af
undtagelserne.

Det og andre forhold skaber en reekke konsekvenser, som endnu ikke er tilstraekkeligt belyst,
og som vi mener, Borgerrepraesentationen er ngdt til at forholde sig konkret til, inden
forslaget gennemfores.

Viforventer ogsg, at forvaltningen forholder sig til nedenstdende punkter og vender tilbage
med svar, visom beboere i grundejerforeningen kan se os selv i.

Vi er vesterbroere - ogsé i praksis

Beboere i Carlsberg Byen er en integreret del af Vesterbro. Vores hverdag er knyttet til
bydelen: vores praktiserende leeger, vuggestuer, bgrnehaver, skoler, fritidsaktiviteter og
gvrige kommunale serviceydelser ligger i vidt omfang inden for den foresldede
nulemissionszone. Det er her, vi afleverer vores barn, gar til leege, handler og feerdes til
daglig, hvilket ogsd haenger sammen med, at en vaesentlig del af de kommunale
servicefunktioner fortsat er placeret uden for den ny bydel.
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Med forslaget gives der adgang til zonen for alle nulemissionskeretgjer - uanset bopeel -
mens beboere i Carlsberg Byen uden elbil afskaeres fra at kere til helt almindelige og
ngdvendige ggremal i deres egen bydel.

Det betyder i praksis, at en borger bosat langt fra Vesterbro, men med elbil, far sterre
mobilitet i omradet end beboere, der bor fa meter uden for zonegreensen, betaler
kommuneskat og benytter - og er afhaeengige af - de samme kommunale tilbud.

Det rejser et grundleeggende spargsmal. Nar beboere inden for zonen far seerlige
undtagelser for hverdagskersel, mens beboere lige uden for zonen - men med deres liv og
serviceydelser inden for den - ikke ger, skabes der en dbenlys og urimelig
forskelsbehandling, som ikke kan begrundes sagligt.

Desuden vil borgere bosat i eksempelvis Risskov, Bredballe, Hasseris eller for dens sags skyld
i Rudersdal Kommune - forudsat adgang til elbil - kunne kgre frit til og fra Indre Vesterbro.
Samtidig vil vi, der har vores daglige liv og kommunale serviceydelser i omradet, blive
afskaret fra samme mulighed.

Det er ogsé vaesentligt at bemaerke, at husstandsindkomsten i 25 %-fraktilen i Carlsberg Byen
ligger pé niveau med @vrige ksbenhavnere, og at det primeert er den averste indkomstfraktil,
der treekker gennemsnittet op. En zoneregulering, der i praksis knytter adgang til bydelen til
biltype frem for bopeel eller faktisk tilknytning, indebeerer derfor (systematisk)
forskelsbehandling.

Ud over spargsmalet om ligebehandling rejser forslaget ogsa veesentlige og uafklarede
konsekvenser for trafikafvikling og byrum.

Trafikken flyttes - den forsvinder ikke

Hvordan vil Borgerrepraesentationen sikre, at trafikken ikke blot flyttes fra Indre Vesterbro og
over mod og til Carlsberg Byen?

Det geelder i forhold til:

e pget gennemkegrende trafik - i et i forvejen trafiksikkerhedssvagt omrade, som | har skudt til
2027 atfinde lgsninger pa. 4 % af beboerne har oplevet ulykker og 26 % naervedulykker det
seneste ar. Hver tredje beboer fgler sig utryg eller meget utryg til fods og pa cykel i bydelen.
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e pgede emissioner uden for zonen. Og det i et teet bebygget omrade, hvor
befolkningsteetheden pt. er 16.841 indbyggere pr. kvadratkilometer (endnu inden
feerdiggerelsen) til sammenligning er den gennemsnitlige befolkningsteethed i kommunen
7.364 indbyggere pr. kvadratkilometer.

o fysisk belastning af veje, byrum og infrastruktur

Der er en reel risiko for, at bilister - bade private og erhverv - vil sege uden om zonen og
benytte alternative ruter lige uden for afgraensningen.

Formalet om bedre luftkvalitet pa Indre Vesterbro risikerer dermed at blive opnéet ved, at
forurening og trafikbelastning flyttes til naboomrader.

Offentlig pris, privat regning?

Carlsberg Byen er fortsat et privat omréade. Drift og vedligehold af veje, pladser og byrum
betales i praksis og iseer af beboerne gennem grundejerforeningen - pa trods af at bydelen
rummer parker, offentlige pladser, kulturinstitutioner, turistattraktioner,
uddannelsesinstitutioner (10.900 studie og skolepladser) og erhverv (10.000
arbejdspladser).

Hvis Carlsberg Byen i praksis kommer til at fungere som trafik- og parkeringsbuffer for indre
Vesterbro, er det ikke rimeligt, at omkostningerne alene baeres af beboerne - i modsaetning
til nabokvarterer som Humlebyen, Alsgadekvarteret eller villakvartererne pé Valby Bakke.

Parkering: kommunal beslutning for beboernes regning

Parkering er et helt centralt og uafklaret spergsmal i forslaget.

Hvis fossilbiler ikke l&engere kan kere ind i zonen, vil mange bilister vaere ngdt til at stille bilen
ved zonens graense og fortseette med offentlig transport. For udefrakommende er Carlsberg
Byen et oplagt valg. Carlsberg Byen har et veludviklet parkeringsanlaeg underjorden og
adgang til S-tog.

Konsekvenserne for beboernes gkonomi kan blive massive.
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Hvorfor?

Fordi:

e Kun ganske fa har - af gkonomiske arsager - faste parkeringspladser af (49.200 kr. arligt)

e Langt de fleste beboere betaleri dag 17.880 kr. arligt for at konkurrere om
parkeringspladserne

o Oget efterspargsel vil gere parkering markant sveerere og presse priserne yderligere op.
Dette er helt almindelig udbud og efterspgrgsel - men regningen risikerer at lande ét sted.

Som beboere i Carlsberg Byen er det iseer os og ikke erhverv, der gennem
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed.

Seerligt fordi udviklingsselskabet Carlsberg Byen, der ejer det parkeringsmonopol, vi er
tvungetind i (da vi ulig andre kebenhavnere ikke har ret til at kebe kommunal p-licens)
gennem servitutter har sikret sig, at de kun betaler ca. 10 % pr. mBfor p-kaeldrene i
grundejerforeningsbidrag, mens beboerne betaler 100 % - pé trods af at
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed for deres indteegtsgrundlag, og
at visamtidig betaler grundskyld for den grund, hvis undergrund andre tjener pa.

Ligeledes har udviklingsselskabet pa grundejerforeningens vegne givet erhvervene 30 ars
frihed fra at betale for drift og vedligehold af udendgrsserveringsomrader - uden at spgrge
grundejerforeningens medlemmer vel at maerke.

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen har lovet at lave trafikteelling i Carlsberg Byen. De har til
gengeeld konkluderet, at hvis der er mere end 50 % udefrakommmende trafik, vil de regulere
trafikken - ikke blot overtage vejen, sddan som vi kunne forvente.

Ligeledes vil de teelle alt, der opholder sig i bydelen i 10 minutter som ekstern maltrafik.

Vi kan ikke acceptere, at kommunen betegner trafikken som "maltrafik”, fordi bilerne nu
bliver ngdsaget til at parkere eller holde i ke i omrédet i 10 minutter og derfor ikke teeller med
ved trafikteelling, og sdledes overlader en endnu sterre regning til beboerne.
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“Ingen kvaler” dur ikke. Carlsberg-boerne betaler, og ingen tur ber veere gratis pé vores
regning.

Afslutning og konkrete forslag

Bilparken er allerede under forandring, og kommunens investeringer i ladeinfrastruktur har
skabt klare incitamenter til omstilling. Spergsmalet er derfor ikke om vi skal omstille os - men
hvordan.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at tage ansvar for konsekvenserne og arbejde videre
med fglgende lgsninger:

e Udvid nulemissionszonen, sa Carlsberg Byen indgér

e Udvid undtagelserne sé& beboere pa hele Vesterbro som minimum er omfattet

e Kommunalisér Carlsberg Byen fuldt ud, hvis bydelen skal fungere som offentlig
infrastruktur

e Opkeb parkeringsanleeggene eller indfer kommunal styring af kapacitet og priser

e Giv beboere i Carlsberg Byen lige ret til kommunal parkeringslicens

Vi gnsker at bidrage konstruktivt til den grenne omstilling - men ikke p& en méade, hvor
byrderne skubbes videre til dem, der i forvejen star uden for de rettigheder, andre
kebenhavnere tager for givet.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at sikre, at forvaltningen grundigt belyser
konsekvenserne af forslaget og besvarer de centrale spargsmal, vi som beboere har rejst,
inden beslutningen traeffes. Det er afggrende for at undgé uretfaerdig forskelsbehandling og
sikre, at vores hverdag og investeringer i bydelen ikke bliver ramt.

Svarnr.: 684 Borger

Vejnavn: Bohrsgade
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Postnr. og by: 1799 Kebenhavn V

Heringssvar:

Keere Borgerrepraesentation

Forslaget om en nulemissionszone pa Indre Vesterbro indebeerer, at kun
nulemissionskeretgjer ma kere i zonen, mens beboere inden for zonens afgraensning
undtages fra kerselsforbuddet for fossilbiler.

Da Carlsberg Byen ligger uden for den foresldede zone, vil beboere her ikke veere omfattet af
undtagelserne.

Det og andre forhold skaber en reekke konsekvenser, som endnu ikke er tilstraekkeligt belyst,
og som vi mener, Borgerrepraesentationen er ngdt til at forholde sig konkret til, inden
forslaget gennemferes.

Viforventer ogsg, at forvaltningen forholder sig til nedenstdende punkter og vender tilbage
med svar, visom beboere i grundejerforeningen kan se os selv i.

Vi er vesterbroere - ogséa i praksis

Beboere i Carlsberg Byen er en integreret del af Vesterbro. Vores hverdag er knyttet til
bydelen: vores praktiserende leeger, vuggestuer, barnehaver, skoler, fritidsaktiviteter og
gvrige kommunale serviceydelser ligger i vidt omfang inden for den foresldede
nulemissionszone. Det er her, vi afleverer vores barn, gar til laege, handler og feerdes til
daglig, hvilket ogsd haenger sammen med, at en veesentlig del af de kommunale
servicefunktioner fortsat er placeret uden for den ny bydel.

Med forslaget gives der adgang til zonen for alle nulemissionskeretgjer - uanset bopeel -
mens beboere i Carlsberg Byen uden elbil afskaeres fra at kere til helt almindelige og
ngdvendige geremal i deres egen bydel.

Det betyder i praksis, at en borger bosat langt fra Vesterbro, men med elbil, far sterre
mobilitet i omradet end beboere, der bor fa meter uden for zonegreensen, betaler
kommuneskat og benytter - og er athaengige af - de samme kommunale tilbud.

Det rejser et grundleeggende spargsmal. Nar beboere inden for zonen far seerlige
undtagelser for hverdagskersel, mens beboere lige uden for zonen - men med deres liv og
serviceydelser inden for den - ikke ger, skabes der en dbenlys og urimelig
forskelsbehandling, som ikke kan begrundes sagligt.

Desuden vil borgere bosat i eksempelvis Risskov, Bredballe, Hasseris eller for dens sags skyld
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i Rudersdal Kommune - forudsat adgang til elbil - kunne kgre frit til og fra Indre Vesterbro.
Samtidig vil vi, der har vores daglige liv og kommunale serviceydelser i omradet, blive
afskaret fra samme mulighed.

Det er ogsé vaesentligt at bemaerke, at husstandsindkomsten i 25 %-fraktilen i Carlsberg Byen
ligger pé niveau med @vrige ksbenhavnere, og at det primeert er den averste indkomstfraktil,
der treekker gennemsnittet op. En zoneregulering, der i praksis knytter adgang til bydelen til
biltype frem for bopeel eller faktisk tilknytning, indebeerer derfor (systematisk)
forskelsbehandling.

Ud over spargsmalet om ligebehandling rejser forslaget ogsa veesentlige og uafklarede
konsekvenser for trafikafvikling og byrum.

Trafikken flyttes - den forsvinder ikke

Hvordan vil Borgerrepraesentationen sikre, at trafikken ikke blot flyttes fra Indre Vesterbro og
over mod og til Carlsberg Byen?

Det geelder i forhold til:

e pget gennemkegrende trafik - i et i forvejen trafiksikkerhedssvagt omrade, som | har skudt til
2027 atfinde lgsninger pa. 4 % af beboerne har oplevet ulykker og 26 % neervedulykker det
seneste ar. Hver tredje beboer fgler sig utryg eller meget utryg til fods og pa cykel i bydelen.

e pgede emissioner uden for zonen. Og det i et teet bebygget omrade, hvor
befolkningsteetheden pt. er 16.841 indbyggere pr. kvadratkilometer (endnu inden
feerdiggerelsen) til sammenligning er den gennemsnitlige befolkningsteethed i kommunen
7.364 indbyggere pr. kvadratkilometer.

o fysisk belastning af veje, byrum og infrastruktur

Der er en reel risiko for, at bilister - bade private og erhverv - vil sege uden om zonen og
benytte alternative ruter lige uden for afgraensningen.

Formalet om bedre luftkvalitet pa Indre Vesterbro risikerer dermed at blive opnéet ved, at
forurening og trafikbelastning flyttes til naboomrader.
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Offentlig pris, privat regning?

Carlsberg Byen er fortsat et privat omréade. Drift og vedligehold af veje, pladser og byrum
betales i praksis og iseer af beboerne gennem grundejerforeningen - pa trods af at bydelen
rummer parker, offentlige pladser, kulturinstitutioner, turistattraktioner,
uddannelsesinstitutioner (10.900 studie og skolepladser) og erhverv (10.000
arbejdspladser).

Hvis Carlsberg Byen i praksis kommer til at fungere som trafik- og parkeringsbuffer for indre
Vesterbro, er det ikke rimeligt, at omkostningerne alene baeres af beboerne - i modsaetning
til nabokvarterer som Humlebyen, Alsgadekvarteret eller villakvartererne pé Valby Bakke.

Parkering: kommunal beslutning for beboernes regning

Parkering er et helt centralt og uafklaret spergsmal i forslaget.

Hvis fossilbiler ikke l&engere kan kere ind i zonen, vil mange bilister vaere ngdt til at stille bilen
ved zonens graense og fortseette med offentlig transport. For udefrakommende er Carlsberg
Byen et oplagt valg. Carlsberg Byen har et veludviklet parkeringsanlaeg underjorden og
adgang til S-tog.

Konsekvenserne for beboernes gkonomi kan blive massive.

Hvorfor?

Fordi:

e Kun ganske fa har - af gkonomiske arsager - faste parkeringspladser af (49.200 kr. arligt)

e Langt de fleste beboere betaleri dag 17.880 kr. arligt for at konkurrere om
parkeringspladserne

o Oget efterspargsel vil gere parkering markant sveerere og presse priserne yderligere op.
Dette er helt almindelig udbud og efterspgrgsel - men regningen risikerer at lande ét sted.

Kgbenhavns Kommune 444 af 568



Som beboere i Carlsberg Byen er det iseer os og ikke erhverv, der gennem
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed.

Seerligt fordi udviklingsselskabet Carlsberg Byen, der ejer det parkeringsmonopol, vi er
tvungetind i (da vi ulig andre kebenhavnere ikke har ret til at kebe kommunal p-licens)
gennem servitutter har sikret sig, at de kun betaler ca. 10 % pr. mBfor p-kaeldrene i
grundejerforeningsbidrag, mens beboerne betaler 100 % - pé trods af at
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til rdadighed for deres indteegtsgrundlag, og
at vi samtidig betaler grundskyld for den grund, hvis undergrund andre tjener pa.

Ligeledes har udviklingsselskabet pa grundejerforeningens vegne givet erhvervene 30 ars
frihed fra at betale for drift og vedligehold af udendgrsserveringsomrader - uden at spgrge
grundejerforeningens medlemmer vel at maerke.

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen har lovet at lave trafikteelling i Carlsberg Byen. De har til
gengeeld konkluderet, at hvis der er mere end 50 % udefrakommende trafik, vil de regulere
trafikken - ikke blot overtage vejen, sddan som vi kunne forvente.

Ligeledes vil de teelle alt, der opholder sig i bydelen i 10 minutter som ekstern maltrafik.

Vi kan ikke acceptere, at kommunen betegner trafikken som "maltrafik”, fordi bilerne nu
bliver ngdsaget til at parkere eller holde i ke i omrédet i 10 minutter og derfor ikke teeller med
ved trafikteelling, og sdledes overlader en endnu sterre regning til beboerne.

“Ingen kvaler” dur ikke. Carlsberg-boerne betaler, og ingen tur ber veere gratis pé vores
regning.

Afslutning og konkrete forslag

Bilparken er allerede under forandring, og kommunens investeringer i ladeinfrastruktur har
skabt klare incitamenter til omstilling. Spergsmalet er derfor ikke om vi skal omstille os - men
hvordan.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at tage ansvar for konsekvenserne og arbejde videre
med fglgende lgsninger:
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e Udvid nulemissionszonen, sa Carlsberg Byen indgér

e Udvid undtagelserne sé& beboere pa hele Vesterbro som minimum er omfattet

e Kommunalisér Carlsberg Byen fuldt ud, hvis bydelen skal fungere som offentlig
infrastruktur

e Opkeb parkeringsanleeggene eller indfer kommunal styring af kapacitet og priser

e Giv beboere i Carlsberg Byen lige ret til kommunal parkeringslicens

Vi gnsker at bidrage konstruktivt til den grenne omstilling - men ikke p& en méade, hvor
byrderne skubbes videre til dem, der i forvejen star uden for de rettigheder, andre
kebenhavnere tager for givet.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at sikre, at forvaltningen grundigt belyser
konsekvenserne af forslaget og besvarer de centrale spargsmal, vi som beboere har rejst,
inden beslutningen traeffes. Det er afggrende for at undgé uretfaerdig forskelsbehandling og
sikre, at vores hverdag og investeringer i bydelen ikke bliver ramt urimeligt.

Med venlig hilsen

Ejerforeningerne Mineralvandshuset, Mineralvandsfabrikken, Kebkes Hus, Jakobsens Hus,
Bindesbglls Hus, Scherfig Hus, Rothe Hus, Steenstrup Hus, Pasteurs Tarn

Svarnr.: 685 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Miljgstyrelsen

Heoringssvar:
Miljgstyrelsen fremsender hermed hgringssvar vedr. Kebenhavns Kommunes forslag til
etablering af en nulemissionszone pa Indre Vesterbro.

Vedr. nulemissionszonens afgraeensning:

Det er i forslaget beskrevet, at Halmtorvet og Skelbaekgade fra Kedboderne til Halmtorvet
indgér i nulemissionszonen, mens de gvrige veje, der afgraenser zonen, ikke er en del af
zonen. Der er imidlertid pé side 4 (figur 1) markeret en adgangsvej til DGI Byen parkering via
Staldgade, som ikke er en del af zonen, hvorfor det ikke er nedvendigt med en adgangsve;j.

Det er i forslaget beskrevet, at der er adgang til Saga P-hus fra Vesterbrogade samt udkersel
via Sankt Jergens Allé. Imidlertid synes det ikke muligt grundet vejens forlgb at foretage et
venstresving pa Vesterbrogade for at kere ind i P-huset (midterhelle og speerrelinje). Af
samme arsag synes det ej heller muligt ved udkersel at foretage et venstresving fra
Vesterbrogade ind p& Sankt Jgrgens Allé. Det bemaerkes endvidere, at Sankt Jgrgens Allé,
som befinder sig i nulemissionszonen, ikke er markeret som en adgangsvej til P-huset pa
side 4 (figur1).
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Vedr. trafikberegninger:

Det fremgar af trafikberegningerne pa forslagets side 7 (tabel 1), at der pr. hverdagsdegn
foretages 26.980 ture i zonen med personbiler, 8.072 med varebiler og 5.480 med lastbiler.
Det er beskrevet, at beboerkgrsel er udeladt, idet beboeres karetgjer er undtaget reglerne.
Der stilles i nulemissionsbekendtggrelsen krav om, at der laves trafikteellinger eller
beregninger af trafikken i den pataenkte zone for de omfattede keretgjer. Idet der foreslés en
zone, der omfatter al trafik, er de omfattede keretgjer sdledes personbiler, busser
indregistreret med en totalvaegt pé 3.500 kg. eller derunder, motorcykler, knallerter,
varebiler, traktorer og lastbiler, som er registreret med en totalveegt pd 12 ton eller derunder,
hvorfor der mangler trafikteellinger eller beregninger for nogle keretgjstyper. Derudover er
det uklart, hvorvidt der i beregningerne pé side 7 (tabel 1) er medtaget
nulemissionskeretgjer, som jo ikke er omfattet af zonen.

Vedr. omvejskarsel:

| forslaget er det beskrevet, at forvaltningen vurderer, at Vesterbrogade er den mest
trafikerede straekning for gennemkegrende trafik i den foresldede nulemissionszone, hvorfor
der er taget udgangspunkt i trafikteellinger pa Vesterbrogade for at fastleegge omfanget af
den omvejskarsel indfarslen af zonen vil medfere. Trafikteellingerne viser, at der pa et
hverdagsdegn karer ca. 12.600 keretgjer pa Vesterbrogade, heraf 72 % (ca. 9000)
personbiler, 19 % varebiler (ca. 2.500) og 8 % tung transport (inkl. busser). Ved
fastleeggelsen af omvejskarslen (forslagets side 11) er der alene taget udgangspunktide
11.500 kersler med person- og varebiler. Der bgr her ligeledes medtages den omvejskarsel,
som vil ske med de gvrige omfattede keretgjstyper (lastbiler pa 12 tons eller derunder,
knallerter, motorcykler og traktorer).

| forslaget mangler en stillingtagen til, hvorvidt den forventede omvejskarsel lever op til
kravet i nulemissionsbekendtggrelsen om, at en nulemissionszone ikke ma medfere
uforholdsmeessig eget omvejskarsel.

Vedr. antallet af offentlige parkeringspladser i umiddelbar neerhed af zonen:

Det er i forslaget beskrevet, at der i randomraderne omkring nulemissionszonen er ca.
20.000 offentlige parkeringspladser. | nulemissionsbekendtgerelsen stilles der krav om, at
antallet af offentlige parkeringspladser i umiddelbar naerhed af zonen skal oplyses. Det er
uklart, om samtlige af de oplyste 20.000 parkeringspladser i randomraderne befinder sig i
umiddelbar neerhed af zonen, idet der ikke er en beskrivelse af udstraekningen af de
skitserede randomrader pa side 9 (figur 3).

Vedr. beskrivelse af miljggevinsten ved etablering af en nulemissionszone:

Det er i forslaget beskrevet, at indferslen af nulemissionszonen vil medfare en reduktion af
luftforureningen i zonen, som er mindre end 0,1 % af de samlede reduktioner. Hvordan er de
samlede reduktioner opgjort, og hvorfor er der ikke medtaget absolutte veerdier for
reduktionerne? | "Resultat af foranalyse om forslag til nulemissionszone” er effekten af
zonens etablering pa luftforurening og stej opgjort i samfundsakonomisk veerdi i mio. kr. pr.
ar, hvorfor er dette udeladt i det endelige forslag?

Eventuelle spergsmal vedregrende hgringssvaret kan rettes til Miljgstyrelsen.
Miljgstyrelsen

Att: Milje og Produktion
mst@mst.dk
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Svarnr.: 686 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Handicaprad
Kebenhavn

Heoringssvar:
Handicaprédets haringssvar vedr. forslag til nulemissionszone pé Indre Vesterbro

Handicaprédet takker for muligheden for at afgive heringssvar vedr. forslag til
nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

Handicaprédet er glade for, at handicapkearetgjer er undtaget kravene til nulemissionszonen
og dermed kan feerdes indenfor zonen. Dog vil rddet gere forvaltningen opmaerksom p4, at
mange borgere med et handicap benytter almindelige biler, som ikke n@dvendigvis
klassificeres som handicapkeretgjer. Det er vigtigt, at ogsad disse borgere - som har et
handicapkort tilknyttet deres karetaj samt tilladelse til at parkere pé
handicapparkeringspladser - ogsé er undtaget kravene og dermed har mulighed for at
feerdes i zonen.

| den forbindelse undrer Handicapréddet sig over, at disse almindelige keretgjer, tilhgrende
borgere med handicap, ikke er inkluderet i listen over karetgjer med mulighed for
dispensation. Dette kan med fordel preeciseres i forslaget.

Ydermere gnsker Handicaprédet at ggre opmeerksom pé vigtigheden af flere
handicapparkeringspladser i Kebenhavn, herunder pd Vesterbro. Der er en stor mangel pé
handicapparkeringspladser, hvorfor det er helt centralt at dette forslag om
nulemissionszone pé Indre Vesterbro ikke mindsker antallet af handicapparkerings-pladser,
da disse sikrer, at borgere med handicap har adgang til byen, pé lige fod med kommunens
ovrige borgere.

P& vegne af Handicapradet

Janne Sander
Forperson for Handicaprddet i Kebenhavns Kommune
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Svarnr.: 687 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Som naermeste nabo til den foresldede nulemissionszone (bosiddende pa Vesterbrogade
umiddelbart efter krydset ved Enghavevej) ser jeg positivt pa muligheden for at afgive et
heringssvar til forslaget.

Jeg vil indledningsvist gerne anerkende og rose Borgerrepraesentationen for at have et
tydeligt fokus pa CO2-udledning, luftforurening og stej fra den omfattende trafik i
Kgbenhavn. Ambitionen om en grgnnere by er bdde nedvendig og prisveerdig. Jeg méa
imidlertid konstatere, at jeg ikke overvejende ser positivt pa det konkrete forslag til
nulemissionszone pé Vesterbro, da de reelle effekter efter min vurdering i hgj grad er
problematiske og i flere tilfeelde blot flytter problemerne frem for at Igzse dem.

1. Forurening, stgj og treengsel flyttes - reduceres ikke

Af forvaltningens eget materiale fremgaér det, at ca. 50 % af trafikken pé Vesterbrogade er
gennemkgrende trafik, og at "50 % af turene vil skifte til andre destinationeri
randomréaderne”. Dette indikerer tydeligt, at en betydelig del af trafikken - og dermed
forurening, stgj og CO2-udledning - ikke forsvinder, men flyttes til nabokvarterer og
tilstedende veje. Det virker usolidarisk over for de gvrige vesterbroere og naboer pa
Frederiksberg.

Det fremgar endvidere, at:

Der forventes et ekstra parkeringsbehov pa ca. 5.200 biler pr. hverdagsdegn i
randomréderne.

Mellem 1.200 og 3.000 af disse biler vil skulle parkere i dagtimerne, svarende til 6-15 % af
den samlede kapacitet.

Beleegningsprocenten i disse omrader i forvejen ligger mellem 75-100 %, hvilket betyder, at
kapaciteten i praksis flere steder vil blive overskredet.

Dette vil uundgéeligt medfere sget s@getrafik, kersel i ring og tomgang - seerligti allerede
belastede kryds som Vesterbrogade/Enghavevej/Kingosgade, hvor der i forvejen er
begraenset plads i drejebaner og hyppige trafikale flaskehalse.

Forvaltningen vurderer selv, at de bergrte biler vil kere ca. 1 km ekstra pr. tur, svarende til ca.
5.200 ekstra karte kilometer pr. hverdagsdegn. Det star i direkte modsaetning til ambitionen
om at reducere CO3-udledningen.

2. Parkeringsforhold forveerres markant for beboere

Forslaget indebeerer feerre parkeringspladser til os med beboerlicens, uden at der samtidig
skabes realistiske alternativer. Nar bade beboere og gaester til zonen tvinges til at parkere
udenfor omradet, vil det fare til:

@get pres pé parkeringspladser i randomréderne
Mere karsel i ring for at finde parkering
Yderligere treengsel og lokal forurening

3. Manglende proportionalitet og social slagside

Det er for mange beboere ikke realistisk at investere i elbil pa nuveerende tidspunkt - hverken
gkonomisk eller praktisk. Forslaget rammer derfor skaevt og risikerer at ekskludere borgere

uden at tilbyde reelle overgangslgsninger.

Samtidig vurderer jeg, at den samlede klima- og miljgeffekt er minimal i forhold til de
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betydelige lokale konsekvenser. Hvis nulemissionszoner for alvor skal batte, ber indsatsen
ske mere sammenhangende og pa et nationalt eller mindst byomfattende niveau - ikke
gennem fragmenterede zoner, der blot flytter belastningen.

4. Afgreensning af zonen er uhensigtsmeaessig

Enten begr forslaget droppes i sin nuvaerende form, eller ogsa ber zonen udvides til hele
Vesterbro for at undgé de markante randzoneeffekter. Dette vil dog fortsat veere usolidarisk
over for Vesterbro, Sydhavnen, Valby og Indre By, der vil opleve en sterre segning efter
parkeringspladser og alternative kareruter i deres lokalomrade. Alternativt foreslér jeg, at
undtagelser for beboere som minimum omfatter alle beboere i Vesterbros parkeringszone
eller de neermest tilstedende veje.

Afslutning

Sammenfattende mener jeg, at forslaget er for tidligt, utilstraskkeligt belyst i forhold til
konsekvenserne for nabokvarterer og mangler en realistisk vurdering af de faktiske klima- og
miljggevinster. Klima, luftforurening og stgj flyttes til randomraderne - men dette naevnes
ikke tilstreekkeligt klart i forslaget.

Jeg opfordrer derfor kommunen til at genoverveje forslaget i sin nuveerende form og
arbejde videre med lgsninger, der reelt reducerer den samlede trafik og forurening, frem for
blot at flytte den.

Mikkel Lund Nilsen - Vesterbrogade 120B 1. Sal

Svarnr.: 688 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Radius Elnet
A/S

Horingssvar:
Vedhaeftet horingssvar fra Radius Elnet
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Svarnr.: 689 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Settlementet
Born og Unge, Valdemarsgade 4, 1665 Kbh V

Heoringssvar:

Settlementet Barn og Unge er en klubinstitution for bern og unge i alderen 10 - 18 &r - vi har
flere matrikler i bydelen og har ogsa en gadeplansindsats med udegdende medarbejdere.
Som grundholdning bakker vi op om alle tiltag der understgtter et bedre milje/ et bedre
berneliv - forslaget om nulmissionszone ligger dog pé kanten af hvad vi kan se fornufti.
Dels ligner det - som vi leeser tallene - en minimal gevinst pd CO2 besparelsen - dels flytter vi
en del af besparelsen over i hovedet péd bgrn/ unge i de neerliggende omrader.

Viteenker tiltaget er for isoleret til at have en effekt og taenker bydelen som sddan vil fgle sig
generet ift besggende/ gaester/ andre samarbejdspartnere.

Med venlig hilsen

Ledelsen

Settlementet Bern og Unge

Svarnr.: 690 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Vesterbro
Sogns Menighedsrad

Heoringssvar:
Hoeringssvar pé forslag til Nulemissionszone pé Indre Vesterbro

Vesterbro den 16. marts 2026
Til Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen.
Sagsnr. 2026-0007346

| Menighedsradet for Vesterbro sogn, er vi steerkt bekymrede for kirkelivet i forbindelse med
indfering af en nulemissionszone pé Indre Vesterbro, da 6 af vores 7 folkekirker ligger inden
for denne zone. Det drejer sig om felgende kirker:

° Mariakirken, Istedgade 20, 1650 Kebenhavn

Eliaskirken, Vesterbrogade 49,1620 Kgbenhavn

Apostelkirken, Saxogade 13,1662, Kgbenhavn

Kristkirken, Enghave Plads 18, 1670 Kgbenhavn

Sankt Mattheeus Kirke, Mattheeusgade 31,1666 Kabenhavn

Gethsemane Kirke, Dannebrogsgade 53, 1660 Kgbenhavn

Bekymring 1: Menighedens mulighed for adgang til deltagelse i kirkelige handlinger

Hvis forslaget gennemfgres, ber kommunen give mulighed for at kirkelige handlinger kan
finde sted i kirkerne, det vil sige ddb, konfirmationer, bryllupper og begravelser. Ved disse
handlinger kommer folk ofte langvejs fra, og der er ofte folk der er darligt gdende. Man kan
ikke forvente, at alle kan have elbiler til rddighed. Det ville veere frygteligt, hvis en familie eller
neertstdende bliver afskaret for at deltage i disse handlinger. Koommunen bgr derfor sgrge
for, at der er mulighed for at kirkerne kan udstede en midlertidig tilladelse til kersel og
parkering i og omkring kirkerne, i forbindelse med disse handlinger. Menighedsradet
bemeerker i den forbindelse, at parkerings restriktioner naturligvis skal overholdes af bilisten.

Bekymring 2: Levering til kirkelige handlinger

| forbindelse med flere kirkelige handlinger har vi forskellige leveranderer, der kommer med
blandt andet blomster f.eks. til begravelser. Det vil veere sgrgeligt hvis kranse, barebuketter
eller selve kistepynten ikke kan leveres til kirken pga. denne zone. Ligeledes far vi af og til
leveret mad til de arrangementer der er i kirkerne.

Bekymring 3: Ngdvendig kersel i forbindelse med kirkelige handlinger

| forbindelse med begravelser kommer der af og til bedemaend ogsé langvejs fra, som man
ikke kan forvente kommer i rustvogn alene pga. afstanden. Vi har ikke umiddelbart kendskab
til rustvogne, som karer pé el, og det bliver sveert at fragte kisterne til og fra kirkerne uden en
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rustvogn. | forbindelse med begravelserne ser vi af og til ogsa behovet for at kere i ligtog,
f.eks. ved kistenedseettelse péa en kirkegard.

| forbindelse med bryllupper og konfirmationer ses det ofte at brudepar og konfirmander
bliver fragtet til og fra kirken i special keretgjer eller veteranbiler.

Derfor ser vi et keempe behov for, at der ved kirkelige handlinger bliver mulighed for at
dispensere fra reglerne, hvis der vedtages at indfgre en nulemissionszone péa Indre
Vesterbro.

Tal fra sognets statistik-opgerelse fra kalenderéaret 2024 til illustration af hvor stort omfanget
er:

° Bisaettelser/begravelser: 5.664 deltagere fordelt pa 74 biseettelser/begravelser
o Konfirmationer: 3.744 deltagere fordelt pa 12 konfirmationer

° Vielser: 3.765 deltagere fordelt pa 73 vielser

° Dab: 8.249 deltagere fordelt pa 141 dabs-gudstjenester. Derudover var der 1.929
deltagere i 18 hgjmesser med déb.

° Udover de kirkelige handlinger oplistet ovenfor, har vii 2024 afholdt 729

gudstjenester, hvor der har deltaget 47.050 personer. Endelig foregér der mange andre
aktiviteter i kirkerne, hvor vii 2024 havde 66.028 deltagere til 1.724 forskellige aktiviteter ud
over de kirkelige handlinger og gudstjenester.

Pa vegne af Vesterbro Sogns Menighedsrad
Med venlig hilsen

Randi Stenholt-Jacobsen
Administrationschef
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Svarnr.: 691 Borger

Vejnavn: Faksegade
Postnr. og by: 2100 Kgbenhavn @

Heoringssvar:

Jeg kommer péa Vesterbro flere gange om ugen, elsker bydelen hgjere end resten af byen.
Tiltag for at gere bydelen endnu bedre har ofte vaeret en stor succes. Men at etablere en
zone, hvor personer ude for bydelen ikke er velkomne pa samme vilkdr som beboerne virker
helt forkert. Jeg har sjeeldent brug for at komme i bydelen i bil, men hvis behovet opstar
fremover ma jeg sige at det virker meerkeligt, at jeg og andre "udefra" skal opleve at blive
standset eller f& en bgde. Vesterbro er en integreret del af byen, pa lige fod med alle andre
bydele

Svarnr.: 692 Borger

Vejnavn: Oxford Have
Postnr. og by: 2300 Kgbenhavn S

Heoringssvar:
Dette er jo bare ENDNU et bevis pé at Miljg- og Teknikforvaltningen (med Line Barfod i front)
er helt ude af trit med virkeligheden - og med hvad FLERTALLET af befolkningen gnsker !!

Hvad med alle os Erhvervsdrivende som hver dag kommer langvejsfra for at arbejde i
bydelen (Indre Vesterbro) - og som IKKE har en el-bil...

Ervisd TVUNGET til at skulle tage den Offentlig Transport (Tog og Bus) 1?1?

- I s& fald kan jeg lige s& begynde at lede efter et andet sted at have min butik / forretning - da
det SLET ikke ville kunne betale sig for mig (og vores ansatte) at blive pa Vesterbro !!

Sa hvis det er Butiksded der er malet - sé er Line Barfod godt pa vej til at lykkes med det !!
- Forst med nedlaegningen af flere 1000 P-pladser...

- og NU med dette &ndssvage projekt...

Svarnr.: 693 Borger

Vejnavn: Stenderupgade
Postnr. og by: 1738 Kebenhavn V

Heoringssvar:

Jeg er beboer pé Vesterbro med to sma bern og ejer af en ikke-elbil, som jeg ikke har rad til
at udskifte inden 2028. Bilen bruger jeg ogsa til mit arbejde, og den er derfor uundveerlig i
vores dagligdag. Derudover har jeg i den naermeste familie og vennekreds mange
mennesker, der heller ikke endnu er skiftet til elbil, og som vi ikke vil kunne fa besgqg af efter
2028 med mindre de kan tage offentlig transport. Dette er langt fra altid muligt f.eks. pé
grund af bedsteforeeldrenes alder. Derfor stgtter jeg ikke en indfgrelse af nulemissionszone
allerede fra 2028, og mener det er vaerd at bemaerke at skiftet til elbiler sker labende og af sig
selv og ikke behgver et forbud af ikke-elbiler.

Svarnr.: 694 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kgbenhavn V
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Heoringssvar:

Jeg synes forslaget skal droppes. Vesterbro skal ikke geres til preveklud for den slags
projekter, som vil besveerliggere dagligdagen for mange og medfere yderligere
administrative byrder og omkostninger.

Forslaget er bare endnu et skridt i venstrefgjens hetz mod biler i byen.

Det er formynderisk og batter ikke stort i det overordnede klimaregnskab - flytter blot
trafikken til andre omrader.

Det vil gé ud over arbejdspladser og de handlende i bydelen og vil givet pa sigt medfere
endnu feerre parkeringspladser for os beboere med en benzindrevet bil. | forvejen kniber det
gevaldigt med at finde pladser.

Jeger 79 &r gammel og ret dérligt gdende.

Med venlig hilsen

Bjarne Larsen

Vesterbrogade 43, 3. th

1620 Kgbenhavn V

Svarnr.: 695 Borger
Vejnavn: Kingosgade
Postnr. og by: 1623 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Heringssvar vedrgrende forslag om nulemissionszone pé Indre Vesterbro
1. Manglende dokumentation og erfaringsgrundlag

Jeg savner grundlaeggende, at hgringsmaterialet indeholder dokumenterede erfaringer fra
den eksisterende nulemissionszone pé& Ngrrebro.

Det fremgar ikke:

o Hvad det konkret har kostet at indfere og hdndhaeve zonen
o Hvilke maélbare effekter der er opnéet
o Hvordan disse effekter er dokumenteret og adskilt fra den generelle og

allerede igangveerende udvikling i bilparken

Uden et solidt og transparent erfaringsgrundlag fremstar det uansvarligt at udvide
ordningen til nye bydele. For s indgribende reguleringer foreslas, bar der foreligge
dokumentation for reel effekt, proportionalitet og omkostningseffektivitet.

2. Handheevelse, kontrol og afledte effekter
Forslaget fremstar uafklaret i forhold til hdandheaevelse.

Det er urealistisk at forvente, at politiet har kapacitet til effektiv kontrol. Alternativet synes at
vaere kamerabaseret overvagning, hvilket rejser vaesentlige spergsmal om privatliv, gkonomi
og administrative byrder.

Samtidig savnes en reel analyse af de afledte trafikale effekter - herunder gget trafik,
parkeringstryk og omkearsel i tilstedende omrader, seerligt Frederiksberg. Det fremgaér ikke,
om eller hvordan nabokommunen er inddraget, pé trods af at konsekvenserne uundgaeligt
vil krydse kommunegraensen.

Det fremgar heller ikke hvordan Vesterbro-beboere pa Kingosgade med fossil biler skal

forholde sig til parkering. Hvor har vi sa reelt mulighed for at parkere med en lille (meget
gkonomisk!) benzin bil?
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3. Sociale konsekvenser og skeevvridning

Forslaget rammer socialt skaevt.

Ikke alle borgere har gkonomisk mulighed for - eller behov for - at skifte til elbil her og nu. En
nulemissionszone vil i praksis fungere som et gkonomisk adgangskrav til dele af byen og
ramme borgere med aldre, men fuldt funktionsdygtige biler - ofte ogsé af en starrelse, som
gor, at der er plads til flere biler fremfor lange, tunge Elbiler.

Dette skaber vilkarlige og urimelige konsekvenser for borgere, der i praksis lever, arbejder og
feerdes i samme lokalomrade, men stilles meget forskelligt afhaengigt af skonomi og biltype.

4. Konsekvenser for erhvervslivog handveerkere
Forslaget vil have alvorlige konsekvenser for erhvervslivet pa Vesterbro.

Mange héandveerkere, leverandgrer og servicevirksomheder har ikke realistisk mulighed for at
omlaegge hele deres bilflade inden for den foresldede tidsramme. Det er bade gkonomisk
byrdefuldt og praktisk vanskeligt, blandt andet pa grund af allerede indgaede leasingaftaler. |
praksis vil det blot medfere, at flere veelger omradet fra - hvilket allerede ses i dag med
mange tomme erhvervslokaler pa grund af parkeringsforholdene. Det ses fx ikke pa Gammel
Kongevej.

Samtidig findes specialkgretgjer som stilladsvogne, kraner og tunge varebiler kun i meget
begraenset omfang - eller slet ikke - som el-alternativer.

Konsekvenserne bliver:

o Feerre hdndveerkere og leverandegrer, der vil tage opgaver i omréadet
o Hajere priser for reparationer og service for bade erhverv og borgere
o Yderligere sveekkelse af handels- og erhvervslivet pa streag som

Vesterbrogade, Istedgade og Sender Boulevard, som allerede er pressede

Det er vanskeligt at se, hvordan et i forvejen udfordret lokalt erhvervsliv skal kunne baere
endnu flere restriktioner.

5. Zldre, pérgrende og mobilitet
Forslaget overser konsekvenserne for aeldre og dérligt gaende borgere.

Jeg har selv eldre familiemedlemmer i zonen. Muligheden for, at parerende uden elbil kan
hente dem til leegebesag, sociale arrangementer eller blot en udflugt, vil blive vaesentligt
forringet. Zonebegraensninger, l&engere afstande og parkering langt vaek kan i praksis gere
besag vanskelige eller umulige for mange aldre.

6. Klima- og miljgperspektiv

Udskiftningen til elbiler i Danmark - og seerligt i Kebenhavn - sker allerede meget hurtigt,
ogsd sammenlignet med andre europeiske lande. Andelen af benzin- og dieselbiler falder
markant ar for ar, hvilket ses pa i forvejen pressede parkeringsforhold, da gkonomiske
minibiler, bygget til bykersel, udskiftes med store elbiler.

At fremskynde denne udvikling gennem tvang fremstar som symbolpolitik. Set i et
livscyklusperspektiv er det ofte mere klimamaessigt ansvarligt at anvende eksisterende biler
til endt levetid end at fremprovokere nyproduktion af elbiler med betydelige
produktionsrelaterede CO2-udledninger.

Nar fuldt funktionsdygtige biler eksporteres til andre lande og fortseetter deres levetid dér,
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reduceres den globale CO2-udledning ikke - den flyttes blot. Det bidrager primeert il
national “gren samvittighed” frem for reelle globale klimaforbedringer. Deraf symbolpolitik.

7.Samlet vurdering og opfordring

For der indfgres sa vidtgdende restriktioner, ber der foreligge dokumentation for:

o Reel miljg- og sundhedseffekt

o Proportionalitet i forhold til byrder for borgere og erhverv
o Praktisk hdndterbarhed og kontrol

o Afledte konsekvenser for naboomrader og kommuner

Dette savnes i det nuveerende forslag.

Udviklingen i den danske bilflade géar allerede i den gnskede retning - hurtigt og uden tvang.
Jeg er enig i behovet for at beskytte klima og miljg, men der findes langt mere effektive og
retfeerdige greb end at paleegge borgere og erhverv yderligere omkostninger gennem
restriktioner pé privat mobilitet.

Hvis kommunen @nsker markante miljgforbedringer, bar fokus i hgjere grad rettes mod
sterre og dokumenterede udledningskilder - eksempelvis Amager Bakke - frem for ensidigt
at placere byrden hos borgere og lokalt erhvervsliv, der er afheengig af egne biler.

P& den baggrund stemmer jeg imod forslaget om en nulemissionszone pa Indre Vesterbro
og opfordrer til, at forslaget annulleres pa grund af manglende overbevisende
dokumentation, sociale skeevheder og manglende helhedsorienteret byplanleegning.

Med venlig hilsen
Julie Jgrgensen
Kingosgade 3, 4th
1623

Kgbenhavn V

Svarnr.: 696 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Dansk
PersonTransport

Heoringssvar:
Hermed fremsendes supplerende hgringsvar fra Dansk PersonTransport. Hgringssvaret er
vedheaeftet.
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Svarnr.: 697 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Jordan
Advokatpartnerselskab

Heoringssvar:
Hegringssvar vedrgrende forslag om nulemissionszone péa Indre Vesterbro

P& vegne af nedennavnte professionelle udlejere af bade bolig- og erhvervslejemal pé Indre
Vesterbro indgiver Jordan Advokatpartnerselskab hgringssvar imod forslaget om etablering
af nulemissionszone pé& Indre Vesterbro.

Det fremlagte forslag om en nulemissionszone pé Indre Vesterbro vil fa alvorlige
konsekvenser for omrédets erhvervsliv og fremstar som et eksempel pd en regulering, hvor
erhvervslivets vilkér ikke er blevet tilstreekkeligt inddraget i beslutningsgrundlaget. Forslaget
er bade urealistisk, skonomisk belastende og risikerer at svaekke det lokale erhvervsliv
markant.

Derudover omfatter forslaget, uforstaeligt, ogsé hybridkeretgjer.

Et forslag der rammer smé virksomheder hardest.

De virksomheder, der bliver hdrdest ramt, er de smé og mellemstore virksomheder -
hé&ndveerkere, restauranter, butikker, servicevirksomheder og leverandgrer - som er
afheengige af daglig adgang til omréadet.

For disse virksomheder er en tvungen udskiftning af varebiler og servicekgretgijer til el ikke
blot en teknisk eendring, men en betydelig gkonomisk byrde. Mange virksomheder opererer
allerede med sma marginer og har ikke mulighed for at investere i nye keretgjer inden for f4
ar.

Resultatet kan blive, at mindre virksomheder mé traekke sig fra omradet eller helt lukke.

Risiko for at udhule handelslivet p& Vesterbro.

Indre Vesterbro er et omrdde med mange restauranter, butikker og serviceerhverv. Forslaget
besveerligger adgangen til omradet for kunder og leverandgrer til lokale firmaer og
forretninger.

Nar tilgeengeligheden reduceres, flytter kunderne. De vil handle andre steder - i andre
bydele uden tilsvarende restriktioner.

Det vil i sidste ende svaekke handelslivet, fgre til mindre levende byomrader, butiksded og
tab af arbejdspladser, og dermed gere Vesterbro mindre attraktivt som erhvervsomrade.

@get trafikbelastning i omkringliggende kvarterer.
Trafikken flyttes, men forsvinder ikke. Forslaget risikerer blot at skubbe trafik og forurening til
naboomréder, fremfor reelt at reducere CO;-udledningen.

En nulemissionszone vil alt andet lige resultere i omvejskarsel i de omkringliggende
omrader.

Urealistiske forudseetninger om transport og teknologi.

Forslaget bygger pd en antagelse om, at elektriske varebiler og transportlesninger allerede
er tilgeengelige i tilstreekkeligt omfang. Det er ikke tilfaeldet. Det er ikke dokumentereti det
foreliggende forslag.

Mange virksomheder har behov for:

o keretgjer med stor lastekapacitet
o lange daglige karsler
o fleksibilitet i arbejdet
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Disse behov kan i mange tilfeelde endnu ikke opfyldes realistisk med el-karetgjer.
Samtidig er ladeinfrastrukturen langt fra tilstreekkeligt udbygget til at understatte en sa
omfattende omstilling.

Krav til en eventuel videre proces.

Forslaget indebeerer, at zonen kan treede i kraft for persontrafik omkring 2027 og for
erhvervstrafik senere, hvilket stadig er en relativt kort tilpasningsperiode for mange
virksomheder. En sd omfattende aendring kraever laengere tid, klare stetteordninger og
realistiske alternativer.

Hvis kommunen gnsker at arbejde videre med idéen om en nulemissionszone, ber felgende
minimumsbetingelser opfyldes:

En betydeligt l&engere overgangsperiode for erhvervskeretgjer

Betydelige skonomiske statteordninger til omstilling af bilparker

Brede dispensationsmuligheder for handveerkere og serviceerhverv

En grundig erhvervsgkonomisk konsekvensanalyse

En reel dialog med erhvervslivet fer implementering

Med udgangspunkt i ovenstdende kan udlejerne ikke statte op om forslaget i sin nuvaerende
form.

Pa vegne af ejendomsselskaberne, ejere af i alt 23 udlejningsejendomme pa Vesterbro:
Jemidan ApS

Vesterbrogade 62-64 Invest ApS

Ejendomsaktieselskabet VEST

MF Invest I/S

Familien Egeskov

Med venlig hilsen/Best regards

Henriette Jordan
Advokat, Partner

JORDAN ADVOKATPARTNERSELSKAB
CVR-nr. 34045003

Svarnr.: 698 Borger

Vejnavn: Vesterbrogade
Postnr. og by: 1620 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Jeg géar ikke ind for nulemissionszonen, men gnsker at forholdene skal forblive som de er nu.

Svarnr.: 699 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Folkekirken
Vesterbro

Heringssvar:
Hermed vedhaeftet harringssvar fra Folkekirken Vesterbro
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Svarnr.: 700 Borger

Vejnavn: Ingerslevsgade
Postnr. og by: 1705 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
En rigtig darlig ide
uden at teenke pé bydelen

Svarnr.: 701 Borger

Vejnavn: Hjertensfrydsgade
Postnr. og by: 1323 Kgbenhavn K

Heringssvar:
Hvordan skal vi alle investere i elbiler nér alt andet er blevet s& dyrt idag? Dette vil skabe
mere ulighed i vores samfund.

Svarnr.: 701 Borger
Vejnavn: Kingosgade
Postnr. og by: 1623 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Jeg savner dokumenterede erfaringer fra nulemissionszonen pa Ngrrebro.
Heringsmaterialet oplyser hverken om omkostningerne ved indfgrelse og hdndheaevelse eller
om de mélbare effekter. Uden dette grundlag virker det forhastet at udvide ordningen.

Forslaget er desuden uklart om hdndhaevelse og mangler en analyse af trafikale
konsekvenser for naerliggende omradder som Frederiksberg.

Zonen vil ogsd ramme socialt skaevt, da mange borgere og erhvervsdrivende ikke realistisk
kan skifte til elbil inden for tidsrammen. Samtidig overses behovet hos sldre og darligt
géende borgere.

Da omstillingen til elbiler allerede gér hurtigt i Danmark, fremstar forslaget i hgj grad som
symbolpolitik. P4 den baggrund ber det genovervejes.

Svarnr.: 703
Slettet af bruger

Svarnr.: 704 Borger

Vejnavn: Letlandsgade
Postnr. og by: 1723 Kgbenhavn V

Horingssvar:
Jeg er imod dette forslag til nulemissionszone pé Indre Vester-
bro.

Svarnr.: 705 Borger

Vejnavn: Ullerupgade
Postnr. og by: 1673 Kebenhavn V

Heringssvar:
Nej tak.
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Dels tror jeg ikke pa den store effekt af forslaget, da langt den starste forurening kommer
udefra. Dels vil det gore livet pa Vesterbro virkelig besveerligt for mange mennesker. Der er
mange mennesker, der ikke har rad til en el bil, hvilket besveerligger/umuligger beseg af
familie og venner, bedsteforaeldres aflevering/afhentning af bernebegrn, evering af varer
bliver sveer.

Argumenterne om mindre stgj holder ikke. Staj kan klares med stgjvinduer. Stgjen fra det
offentlige rum skyldes i lige s& hgj grad brugen af diverse baerbare hgjttalere og eget
udeservering (bl.a. initieret af rygeloven).

Pa store dele af Vesterbro skal man i gvrigt ogsa cirkle rundt i halve timer for at finde en
parkeringsplads, mens man kerer forbi den tomme eldelebils parkeringsplads efter den
anden.

Maske skulle man lige tage den med ro indtil lavindkomst borgere ogsé far rad til en elbil. Er
detigvrigt godt for miljget som helhed, at skrotte velfungerende benzinbiler?

Svarnr.: 706 Borger

Vejnavn: Westend
Postnr. og by: 1661 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Bor man i byen ma man acceptere at der er trafik og biler. Det kan godt veere os som beboere
fortsat kan benytte vores bil i omrédet men det afskaerer os fra at have et normalt socialt liv da
familie og bekendtskaber ikke altid har muligheden for at benytte offentlig transport.
Erhvervs drivende bliver endnu mere udfordret og byggeprojekter og leveringer vil blive
dyrere for beboere i omrédet. Hvis man gnsker mindre trafik og trafikos i byen kan man starte
med at genetablere p pladser sd man ikke skal kare rundti 1/2 og hele timer for at finde
plads. Evt ogsé en lgsning s& de beboere som ikke benytter deres biler i hverdagene kan
parkere pa bestemte lokationer s& beboere der er afhaeengige af deres biler har nemmere ved
at finde pladser i hverdagen.

Svarnr.: 707 Borger

Vejnavn: Handelsvej
Postnr. og by: 2450 Kgbenhavn SV

Heoringssvar:

Den planlagte nulemissionszone pé Indre Vesterbro vil gere dele af byen ultigeengelig for
beboere i Kgbenhavn, som betaler kommuneskat, der ejer fossilbiler, men bor uden for
zonen.

S& ma det veere fair at vi kompenseres i form af lavere kommmuneskat, nér vi skal bruge mere
tid, breendstof og slid pé keretgj pé at kere uden om den planlagte zone, som ingen i gvrigt
har bedt om.

Svarnr.: 708 Borger

Vejnavn: Ullerupgade

Postnr. og by: 1673 Kgbenhavn V

Horingssvar:

Nej tak.

Og med dagens udmelding fra energinet om at maximum for elkablernes kapacitet er ved at
veere naet - sa skal man maske lige vente lidt med at tvinge folk overi elbiler....

Svarnr.: 709 Borger

Vejnavn: Krusdgade
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Postnr. og by: 1719 Kebenhavn V

Heringssvar:
Som borger pé Vesterbro gnsker jeg at indgive min indsigelse mod forslaget om at indfere
en nulemissionszone i bydelen.

Jeg erenig i, at Kebenhavn skal foretage grgnne investeringer, men disse bgr planleegges, sa
alle borgere far lige adgang til fordelene, og ingen presses gkonomisk ud af byomradet.

Jeg er bekymret for, at en nulemissionszone i én bydel i praksis vil fa store sociale og
gkonomiske konsekvenser for os, der bor her. Mange har ikke gkonomisk mulighed for at
anskaffe en elbil eller et emissionsfrit keretgj, og det risikerer, at adgangen til omradet bliver
afheengig af gskonomisk rdaderum, hvilket vil understatte den allerede igangveerende
udvikling af Kebenhavn, som endnu en storby for de velstillede.

Ordningen vil give os beboere praktiske og gkonomiske konsekvenser i hverdagen. Nar det
kun er et omrade, vil incitamentet for at handveerkere, flyttefirmaer, leverandgrer og andre
servicevirksomheder skifter til emissionsfri biler vaere mindre. Det kan medfere hgjere priser,
leengere ventetid og begraenset adgang til service. Samtidig risikerer lokale butikker og
erhverv at miste kunder og omseaetning, fordi adgangsforholdene bliver mere besveerlige og
omkostningstungere end i andre bydele.

En yderligere konsekvens er, at vi som beboere pa Vesterbro risikerer ikke at kunne fa besag
af familie og venner, medmindre de har emissionsfri keretgjer. Dette kan begraense vores
sociale liv betydeligt og skabe en situation, hvor sociale relationer bliver afheengige af
gkonomiske midler.

Jeg opfordrer derfor til, at man revurderer forslaget og overvejer mere beeredygtige
lesninger med statteordninger, s& omstillingen til lav-emissionskarsel ikke paferer borgerne
pé Vesterbro urimelige skonomiske, sociale eller praktiske byrder.

Med venlig hilsen
En borger med faerre ressourcer som elsker Vesterbro og gnsker et Kebenhavn for alle

Svarnr.: 710 Pa vegne af interesseorganisation eller borger AKF Holding
A/S og Comwell Hotels A/S

Heringssvar:

Fra: AKF Holding A/S og Comwell Hotels A/S,
Panoptikonbygningen, Vesterbrogade 5, 1620 Kgbenhavn
Til: Teknik- og Miljeforvaltningen, Kebenhavns Kommune
Dato:16. marts 2026

Vedr.: Hgringssvar - forslag om nulemissionszone pé Indre Vesterbro (eDoc 2026-
0007346)

Heringssvar fra AKF Holding A/S og Comwell Hotels A/S

AKF Holding A/S og Comwell Hotels A/S takker for muligheden for at bidrage til den
offentlige hering om forslag til nulemissionszone pé Indre Vesterbro. Vi bakker helhjertet op
om ambitionerne om et renere bymilje og en accelereret gron omstilling, og vi arbejder selv
aktivt med beeredygtighed som en integreret del af vores forretning.

Comwell dbner et nyt hotel pa Indre Vesterbro i 2028, praecis det ar, zonen forventes at
traede i kraft for private karetgjer. Vi har derfor en seerlig interesse i, at ordningen udformes
pé en méde, der er ambitigs klimamaessigt og samtidig realistisk og driftssikker for de
virksomheder, der skal fungere i zonen dggnet rundt. Den grgnne omstilling skal
gennemferes med erhvervslivet, ikke hen over hovedet pé det. Det er i den and, vi afgiver
dette hgringssvar.
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1. Leverancer og teknisk service - sdrbar hotellogistik

Et hotel i fuld drift er afhaengigt af stabile, daglige leverancer og lebende teknisk service. Vi
ser frem til at blive en del af Vesterbro og ensker at bidrage positivt til bydelen, men det
kreever, at vi kan drifte sikkert fra dag ét. Nulemissionszonen vil fra 2028 direkte pavirke vores
forsyningskaede, nér leveranderer og serviceakterer, der endnu ikke har omstillet til el-
keoretgjer, ikke leengere vil have adgang. Det drejer sig bl.a. om:

° Fodevarer og drikkevarer fra lokale og regionale producenter og grossister, der typisk
opererer i dieseldrevne varevogne

° Lebende teknisk service, akutte reparationer og vedligeholdelse fra specialiserede
hé&ndveerkere

Seerligt smé og mellemstore lokale leverandgrer, som vi gerne vil samarbejde med af hensyn
til bdde baeredygtighed og naerhed, har typisk eeldre keretgjer med begreenset karsel og
begreensede ressourcer til en hurtig omstilling. Koommunens eget hgringsmateriale
anerkender, at "en del leverandgrer muligvis vil videresende ggede udgifter” til modtagere i
zonen, og at udbuddet af brugte el-varebiler er begreenset. | praksis risikerer vi at matte
erstatte neeromradets leverandgrer med starre, mere fjerntliggende akterer med starre el-
flader, hvilket er et paradoksalt resultat set fra et baeredygtighedsperspektiv.

Det er en central pointe, at Comwell ikke selv kontrollerer, hvilke karetgjer vores leverandgrer,
handveerkere og servicevirksomheder benytter. Vi kan opfordre og foretraekke el-kgretgjer,
men vi kan ikke paleegge tredjeparter at omstille fra den ene dag til den anden. Det er
alligevel os som virksomhed i zonen, der maerker konsekvenserne, nér leverandaren ikke har
adgang.

Vi opfordrer kommunen til at sikre klare og praktisk anvendelige overgangsordninger og
dispensationsmuligheder for netop denne type driftskritiske leverancer, sé visom ny
virksomhed i zonen ikke fra dbningsdagen mader en logistisk barriere.

2. Tidsplanen bor falge EU’'s anbefalinger - og klimaregnskabet bgr ses samlet

EU har besluttet, at nye personbiler og varevogne som udgangspunkt ikke mé udlede CO,
fra 2035. Nar EU har sat en klar retning mod 2035, giver det god mening at lade
virksomhederne omstille sig i et tempo, der felger denne tidsramme, frem for at indfare
nationale eller kommunale krav vaesentligt tidligere. En for tidlig indferelse risikerer at
medfere ungdvendige omkostninger og praktiske udfordringer for virksomhederne.
Comwell finder det derfor uhensigtsmaessigt, at kommunen foreslar en ikrafttreedelse
allerede i 2028-2029. Ifslge kommunens egne tal vil bilparken pé dette tidspunkt stadig
besta af omkring 72 % fossile biler. Det betyder i praksis, at en meget stor del af gaester,
leverandgrer og kunder vil blive udelukket fra at kare ind i zonen.

Samtidig er der fortsat begraenset udbud af brugte el-varebiler pa markedet. For mange
mindre leverandegrer vil en hurtig omstilling derfor bédde vaere gkonomisk kraevende og
logistisk vanskelig.

Derudover bgr zonens samlede klimaeffekt vurderes i et bredere perspektiv. Kommunens
egne analyser peger p4, at en nulemissionszone kan fare til op mod 10.000 kilometers ekstra
omvejskersel dagligt svarende til omkring 3,65 millioner kilometer om &ret. En betydelig del
af denne trafik forventes at blive flyttet til blandt andet Frederiksberg og andre dele af
Kgbenhavn. Det rejser derfor et relevant spergsmal om, i hvilken grad zonen reducerer de
samlede emissioner, eller om en del af effekten blot flyttes geografisk.

Pa den baggrund anbefaler vi, at Kebenhavns Kommune overvejer at afstemme tidsplanen
teettere med EU’s 2035-ramme samt den faktiske omstillingstakt i bilparken og p& markedet
for el-varebiler. En mere trinvis implementering for erhvervskeretgjer, koordineret med den
reelle markedstilgeengelighed, vil ggre det muligt at nd klimamaélene uden at skabe ungdige
barrierer for virksomheder, leverandgrer og besggende.
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3. Dispensationsregler begr afklares for ikrafttreedelse

Vi noterer os, at kommunen endnu ikke har udarbejdet de endelige vilkar for dispensationer,
og at disse skal vedtages af Borgerrepraesentationen pa et senere tidspunkt. Comwell Hotels
anser det for kritisk, at der inden zonens ikrafttreedelse er klare og forudsigelige
dispensationsregler, der seerligt tager hgjde for:

° Tidskritiske leverancer fra leveranderer i omstillingsperioden, hvor omstillingen til el
endnu ikke er fuldt mulig.

° Teknisk service, reparationer og akut vedligeholdelse, som kraever specialkgretgjer
uden tilgeengelige eldrevne alternativer.

° Internationale transporter og geester fra udlandet, der ankommer i leasede eller
lejede karetgjer med forbreendingsmotor, hvor valget af karetoj ofte ligger uden for deres
kontrol.

Uklarhed om dispensationspraksis skaber usikkerhed for investeringsbeslutninger og
forretningsmaeessig planleegning og ber afklares sé tidligt som muligt i processen.

4. Opfordring til dialog

Comwell Hotels investerer i Kgbenhavn og i Vesterbro og vi gnsker at veere en aktiv og
positiv del af bydelen. Vi er fuldt ud indstillede pa at bidrage konstruktivt til den grgnne
omstilling af bymobiliteten og ser frem til at samarbejde med kommunen om lgsninger, der
béde nar klimamalene og muligger en sund erhvervsdrift i zonen.

Vi opfordrer derfor til, at Kebenhavns Kommune etablerer en struktureret erhvervsdialog,
herunder med hotelbranchen, med henblik pé at:

° Sikre at dispensationsvilkar er afbalancerede og erhvervspraktiske

o Afklare konkurrencesituationen for virksomheder i zonen vs. randzonerne

o Afstemme tidsplanen med EU’s anbefalinger og den faktiske omstillingstakt pa
markedet

° Sikre at geester, leverandgrer og medarbejdere fortsat har reel adgang til

virksomheder i zonen under overgangsperioden
Vi stiller os gerne til radighed for yderligere dialog og deltager gerne i eventuelle
arbejdsgrupper eller mgder i forbindelse med den videre behandling af forslaget.

Kgbenhavns Kommune 474 af 568



Bilag 1 af 1 for Svarnr. 710: 20260316T18-31_Hoeringssvar AKF Holding og Comwell Hotels
16.03.2026.pdf - Side 1 af 3

Kgbenhavns Kommune 475 af 568



Bilag 1 af 1 for Svarnr. 710: 20260316T18-31_Hoeringssvar AKF Holding og Comwell Hotels
16.03.2026.pdf - Side 2 af 3

Kgbenhavns Kommune 476 af 568



Bilag 1 af 1 for Svarnr. 710: 20260316T18-31_Hoeringssvar AKF Holding og Comwell Hotels
16.03.2026.pdf - Side 3 af 3

Kgbenhavns Kommune 477 af 568



Svarnr.: 711 Borger

Vejnavn: Westend
Postnr. og by: 1661 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Imod nulemissionszone pé Indre Vesterbro

Svarnr.: 712 Borger

Vejnavn: Lundtoftegade
Postnr. og by: 2200 Kgbenhavn N

Heringssvar:

Ren politikerpropaganda, der reelt intet har med miljgforbedringer at ggre. Talmaterialet
viser, at luftforurening ikke kan bekeempes lokalt, samt at bilernes bidrag til den samlede
forurening er marginalt.

For at opnéd denne marginale, reelt umaerkbare effekt, vil man hindre naturlig adgang til en
hel bydel, der bliver til en blindtarm i byens anatomi. Politikerne vil ikke kunne f& armene
ned, imens borgerne betaler omkostningerne i form af en besveerliggjort, for nogens
vedkommende sdgar umuliggjort hverdag.

Brug ressourcerne pé rigtig miljgpolitik, der giver malbare resultater, fremfor symbolpolitik,
der generer almindelige mennesker. Det vil give borgerne et steerkt tiltreengt indtryk af, at de
valgte politikere rent faktisk tager deres position som borgernes tjenere alvorligt, og ikke
bare leger bykonger, hvis primaere motivation er, at skabe "monumenter" for deres
magtposition, i dette tilfeelde i form af en lammet bydel.

Svarnr.: 713 Borger

Vejnavn: Bohrsgade
Postnr. og by: 1799 Kebenhavn V

Heoringssvar:

Keere Borgerrepraesentation

Forslaget om en nulemissionszone pé Indre Vesterbro indebeerer, at kun
nulemissionskgretgjer mé kere i zonen, mens beboere inden for zonens afgreensning
undtages fra kerselsforbuddet for fossilbiler.

Da Carlsberg Byen ligger uden for den foresldede zone, vil beboere her ikke vaere omfattet af
undtagelserne.

Det og andre forhold skaber en reekke konsekvenser, som endnu ikke er tilstraekkeligt belyst,
og som vi mener, Borgerrepraesentationen er ngdt til at forholde sig konkret til, inden
forslaget gennemfores.

Viforventer ogsd, at forvaltningen forholder sig til nedenstdende punkter og vender tilbage
med svar, visom beboere i grundejerforeningen kan se os selvi.

Vi er vesterbroere - ogsé i praksis

Beboere i Carlsberg Byen er en integreret del af Vesterbro. Vores hverdag er knyttet til
bydelen: vores praktiserende leeger, vuggestuer, bernehaver, skoler, fritidsaktiviteter og
gvrige kommunale serviceydelser ligger i vidt omfang inden for den foresldede
nulemissionszone. Det er her, vi afleverer vores barn, gar til lsiege, handler og feerdes til
daglig, hvilket ogsd heenger sammen med, at en vaesentlig del af de kommunale
servicefunktioner fortsat er placeret uden for den ny bydel.

Med forslaget gives der adgang til zonen for alle nulemissionskeretgjer - uanset bopeel -
mens beboere i Carlsberg Byen uden elbil afskeeres fra at kare til helt almindelige og
ngdvendige geremal i deres egen bydel.

Det betyder i praksis, at en borger bosat langt fra Vesterbro, men med elbil, far sterre
mobilitet i omradet end beboere, der bor f& meter uden for zonegreensen, betaler
kommuneskat og benytter - og er afhaengige af - de samme kommunale tilbud.

Det rejser et grundleeggende spargsmal. Nar beboere inden for zonen far seerlige
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undtagelser for hverdagskarsel, mens beboere lige uden for zonen - men med deres liv og
serviceydelser inden for den - ikke ger, skabes der en dbenlys og urimelig
forskelsbehandling, som ikke kan begrundes sagligt.

Desuden vil borgere bosat i eksempelvis Risskov, Bredballe, Hasseris eller for dens sags skyld
i Rudersdal Kommune - forudsat adgang til elbil - kunne kgre frit til og fra Indre Vesterbro.
Samtidig vil vi, der har vores daglige liv og kommunale serviceydelser i omradet, blive
afskaret fra samme mulighed.

Det er ogsé vaesentligt at bemaerke, at husstandsindkomsten i 25 %-fraktilen i Carlsberg Byen
ligger pé niveau med @vrige ksbenhavnere, og at det primeert er den averste indkomstfraktil,
der treekker gennemsnittet op. En zoneregulering, der i praksis knytter adgang til bydelen til
biltype frem for bopeel eller faktisk tilknytning, indebeerer derfor (systematisk)
forskelsbehandling.

Ud over spergsmalet om ligebehandling rejser forslaget ogsa veesentlige og uafklarede
konsekvenser for trafikafvikling og byrum.

Trafikken flyttes - den forsvinder ikke

Hvordan vil Borgerrepraesentationen sikre, at trafikken ikke blot flyttes fra Indre Vesterbro og
over mod og til Carlsberg Byen?

Det geelder i forhold til:

e pget gennemkegrende trafik - i et i forvejen trafiksikkerhedssvagt omrade, som | har skudt til
2027 atfinde lgsninger pa. 4 % af beboerne har oplevet ulykker og 26 % neervedulykker det
seneste ar. Hver tredje beboer fgler sig utryg eller meget utryg til fods og pa cykel i bydelen.
e pgede emissioner uden for zonen. Og det i et teet bebygget omrade, hvor
befolkningsteetheden pt. er 16.841 indbyggere pr. kvadratkilometer (endnu inden
feerdiggerelsen) til sammenligning er den gennemsnitlige befolkningsteethed i kommunen
7.364 indbyggere pr. kvadratkilometer.

o fysisk belastning af veje, byrum og infrastruktur

Der er en reel risiko for, at bilister - bade private og erhverv - vil ssge uden om zonen og
benytte alternative ruter lige uden for afgraensningen.

Formalet om bedre luftkvalitet pa Indre Vesterbro risikerer dermed at blive opnéet ved, at
forurening og trafikbelastning flyttes til naboomrader.

Offentlig pris, privat regning?

Carlsberg Byen er fortsat et privat omréade. Drift og vedligehold af veje, pladser og byrum
betales i praksis og isaer af beboerne gennem grundejerforeningen - pa trods af at bydelen
rummer parker, offentlige pladser, kulturinstitutioner, turistattraktioner,
uddannelsesinstitutioner (10.900 studie og skolepladser) og erhverv (10.000
arbejdspladser).

Hvis Carlsberg Byen i praksis kommer til at fungere som trafik- og parkeringsbuffer for indre
Vesterbro, er det ikke rimeligt, at omkostningerne alene baeres af beboerne - i modsaetning
til nabokvarterer som Humlebyen, Alsgadekvarteret eller villakvartererne pé Valby Bakke.
Parkering: kommunal beslutning for beboernes regning

Parkering er et helt centralt og uafklaret spergsmal i forslaget.

Hvis fossilbiler ikke l&engere kan kere ind i zonen, vil mange bilister vaere ngdt til at stille bilen
ved zonens graense og fortseette med offentlig transport. For udefrakommende er Carlsberg
Byen et oplagt valg. Carlsberg Byen har et veludviklet parkeringsanlaeg underjorden og
adgang til S-tog.

Konsekvenserne for beboernes gkonomi kan blive massive.

Hvorfor?

Fordi:

e Kun ganske fa har - af gkonomiske arsager - faste parkeringspladser af (49.200 kr. arligt)

e Langt de fleste beboere betaleri dag 17.880 kr. arligt for at konkurrere om
parkeringspladserne

o Oget efterspargsel vil gere parkering markant sveerere og presse priserne yderligere op.
Dette er helt almindelig udbud og efterspargsel - men regningen risikerer at lande ét sted.
Som beboere i Carlsberg Byen er det iseer os og ikke erhverv, der gennem
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed.

Seerligt fordi udviklingsselskabet Carlsberg Byen, der ejer det parkeringsmonopol, vi er
tvungetind i (da vi ulig andre kebenhavnere ikke har ret til at kebe kommunal p-licens)
gennem servitutter har sikret sig, at de kun betaler ca. 10 % pr. mBfor p-kaeldrene i
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grundejerforeningsbidrag, mens beboerne betaler 100 % - pé trods af at
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed for deres indteegtsgrundlag, og
at vi samtidig betaler grundskyld for den grund, hvis undergrund andre tjener pa.

Ligeledes har udviklingsselskabet pa grundejerforeningens vegne givet erhvervene 30 ars
frihed fra at betale for drift og vedligehold af udendgrsserveringsomrader - uden at spgrge
grundejerforeningens medlemmer vel at maerke.

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen har lovet at lave trafikteelling i Carlsberg Byen. De har til
gengeeld konkluderet, at hvis der er mere end 50 % udefrakommende trafik, vil de regulere
trafikken - ikke blot overtage vejen, sddan som vi kunne forvente.

Ligeledes vil de teelle alt, der opholder sig i bydelen i 10 minutter som ekstern maltrafik.

Vi kan ikke acceptere, at kommunen betegner trafikken som "maltrafik”, fordi bilerne nu
bliver ngdsaget til at parkere eller holde i ke i omrédet i 10 minutter og derfor ikke teeller med
ved trafikteelling, og sdledes overlader en endnu sterre regning til beboerne.

“Ingen kvaler” dur ikke. Carlsberg-boerne betaler, og ingen tur ber veere gratis pé vores
regning.

Afslutning og konkrete forslag

Bilparken er allerede under forandring, og kommunens investeringer i ladeinfrastruktur har
skabt klare incitamenter til omstilling. Spergsmalet er derfor ikke om vi skal omstille os - men
hvordan.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at tage ansvar for konsekvenserne og arbejde videre
med fglgende lgsninger:

e Udvid nulemissionszonen, sa Carlsberg Byen indgér

e Udvid undtagelserne sé& beboere pa hele Vesterbro som minimum er omfattet

e Kommunalisér Carlsberg Byen fuldt ud, hvis bydelen skal fungere som offentlig
infrastruktur

e Opkeb parkeringsanleeggene eller indfer kommunal styring af kapacitet og priser

e Giv beboere i Carlsberg Byen lige ret til kommunal parkeringslicens

Vi gnsker at bidrage konstruktivt til den grenne omstilling - men ikke p& en méade, hvor
byrderne skubbes videre til dem, der i forvejen star uden for de rettigheder, andre
kebenhavnere tager for givet.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at sikre, at forvaltningen grundigt belyser
konsekvenserne af forslaget og besvarer de centrale spargsmal, vi som beboere har rejst,
inden beslutningen traeffes. Det er afggrende for at undgé uretfaerdig forskelsbehandling og
sikre, at vores hverdag og investeringer i bydelen ikke bliver ramt urimeligt.

Med venlig hilsen

Ejerforeningerne Mineralvandshuset, Mineralvandsfabrikken, Kebkes Hus, Jakobsens Hus,
Bindesbglls Hus, Scherfig Hus, Rothe Hus, Steenstrup Hus, Pasteurs Tarn

Svarnr.: 714 Borger

Vejnavn: Gasveerksvej
Postnr. og by: 1656 Kebenhavn V

Heringssvar:
Indsigelse mod nulemissions zone pa Vesterbro

Som beboer pé Vesterbro, vil jeg hermed gere indsigelse mod indferelsen af en
nulemissions zone pa Vesterbro. En sddan zone vil stort set ikke forbedre luftkvaliteten,
hvorimod den vil medfere betydeligt besveer for os beboere i bydelen. Prognoserne om
mindsket trafik er baseret p4, at folk med geremaél i bydelen kan chikaneres til ikke at besgge
Vesterbro. Det er ikke hverken en rimelig eller gavnlig méade at begreense trafikken pa.
Allerede i dag, betyder de nedlagte parkeringspladser pa Gasveerksvej, at adskillige erhvervs
drivende takker nej tak til at betjene os beboere, da de ikke kan parkere service bilen. Et
yderligere forbud, vil blot ggre denne situation endnu veerre.

Selvom beboeres biler er undtaget forbuddet, sé vil et forbud mod benzin biler gere det

besveerligt for familie og venner at besgge os. En del er darligt gdende, og et forbud vil i
realiteten betyde at de ikke kan komme til vores lejlighed.
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Rent principielt er det ogséa en darlig idé at opdele byen i flere forskellige zoner, hvor man
kun kan faerdes hvis man opfylder skiftende krav. Et sddant bureaukrati ber kun indferes, hvis
det giver ganske betydelige fordele for almenvellet, hvilket fuldsteendigt mangler i denne
her sag.

Laeg dertil at bade private og erhverv paleegges betydelige ekstra omkostninger, hvis de ikke
gnsker at blive underlagt disse restriktioner, hvilket slet ikke stdr mal med den stort set ikke
malelige miljg gevinst ved forslaget.

Jeg vil derfor bede flertallet af Kebenhavns Borgerrepraesentation, for en gangs skyld at lytte

til os beboere, og genoverveje dette uigennemtaenkte forslag, hvor ulemperne klart
overstiger de stort set ikke eksisterende fordele.
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Svarnr.: 715 Borger

Vejnavn: Tgndergade
Postnr. og by: 1752 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Keere politikere.

Som udgangspunkt gnsker jeg at stette op om den grenne omstilling, men dette forslag kan
jeg pé ingen made bakke op om.

Som jeg forstar formalet, sa handler det bl.a. om at saenke treengsel, luftforurening og
parkeringsproblemer, men som jeg leeser tallene er der ikke den store effekt miljgmaessigt
og problemerne med treengsel og parkering bliver skubbet videre i byen i stedet for at blive
lost.

Jeg finder forslaget urimeligt og ulige, hvor nogle far bedre vilkar og andre skal leve med
mere traengsel, parkeringsproblemer og luftforurening - dbenlyse darligere vilkar, som jeg
oveni kabet skal veere med til at betale for over skatten.

Det er i forvejen sveert at finde en parkeringsplads i randomraderne, hvor jeg og min partner
bor meget teet pa nulemissionszonen. Hér skal vi ofte kerer i hele og halve timer for at finde
en plads i aftentimerne, hvilket kan ggre det sveert at fa en hverdag til at heenge sammen.
Derfor lejer vi ved siden af den kommunale parkeringslicens ogsa en natparkeringsplads hos
en privat virksomhed. Pga. skiftende arbejdstider kan vi nu se frem til ogsa at skulle karer
rundt i hele og halve timer om dagen ud fra de beregninger, der er lavet. Hér estimeres det,
at der kan forekomme tidspunkter, hvor beleegningsprocenten i randomraderne kan komme
over 100%. Vores omrade har i forvejen en beleegning pa 90 %, sa vi kan se frem til at presset
pé parkeringspladser vil né nye hgjder; specielt fordi vi bor teet op af nul-emissionszonen.
Samtidig med dette nye pres er stemningen blandt nogle af kommunens politikere ogsa at
nedleegge endnu flere parkeringspladser. Og hvad sker der egentligt med den
parkeringszone, som vi har nu? Den straekker sig langt ind i nul-emissionszonen? Mister vi s
ogsa den parkeringsmulighed og skal presses endnu leengere ud? Vi bor hér jo faktisk - har |
glemt os? Jeg er ked af at sige det, men det virker ikke helt som om os i randomréaderne er
teenkt med ind i dette forslag.

Spergsmalet er s, om vi overhovedet skal have en bil og her er svaret 'ja'. Vi har brug for en
bil i hverdagen for at kunne komme til og fra arbejde pga. skiftende arbejdstider og arbejde
uden for byen. Vi har boet pa Vesterbro i over 30 &r og er faktisk rigtig glade for det. Vi vil
veere kede af at skulle flytte ud af byen, men foler efterhdnden, at vi bliver presset til det -
presset ud efter mange ar.

Jeg oplever desveerre forslaget som symbolpolitik, hvor man udad til kan vise, at Kebenhavn
er en klimavenlig by, men hvor dette vil veere péa bekostning af mange af os, som bor pa
Vesterbro.

| stedet for at skubbe problemerne andre steder hen i byen synes jeg, at | pd Radhuset burde
preve at lgse parkerings- og treengselsproblemerne i byen pa en anden made fer der
iveerksaettes en nul-emissionszone. F.eks. gennem road-pricing og en forbedring af den
kollektive trafik og infrastrukturen med f.eks. pendler-parkeringsomrader ved udvalgte
metro- og s-togstationer. Parkeringspladser, hvor ogsa Kebenhavnere, der kun bruger deres
biler f4 gange om maneden vil kunne parkere til en god pris og tage ud og hente bilen, nar
de skal bruge den.

Og samtidig skulle vi méske veere tdlmodige og lade den grenne udviklingen gé sin gang -
flere og flere er allerede pa vej over i elbiler uden en nul-emissionszone.

Séa det er et keempe 'nej tak' herfra. Jeg @nsker ikke at indga i dette eksperiment og sa oveni

kebet vaere med til at betale for abenlyse forringelser, hvor den miljgmaessige gevinst er
sveer at fa gje pa. Haber | politikere holder jordforbindelsen og teenker jer om endnu engang,
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inden | tager en endelig beslutning, som vil veere mere til gene end gavn for rigtig mange pa
Vesterbro. Tak.

Svarnr.: 716 Borger

Vejnavn: Gasveerksvej
Postnr. og by: 1656 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Tak for muligheden for at afgive heringssvar vedrgrende forslaget om at indfgre en
nulemissionszone pé Indre Vesterbro. Vi anerkender kommunens ambitioner om at
forbedre luftkvaliteten og fremme den grenne omstilling. Imidlertid vurderer vi, at den
foresldede model er uhensigtsmeessig og skaber betydelige ulemper for en del af beboerne,
fordi den ikke tager hgjde for de faktiske forhold i bydelen.

Vi opfordrer derfor til, at forslaget genovervejes grundleeggende.

1. Uforholdsmeaessige konsekvenser for beboere med ikke eldrevne biler - ogsa selvom de
formelt er undtaget kravene i nulemissionszonen

Forslaget undtager beboernes egne biler fra kravet om nulemission, men undtagelsen har i
praksis begraenset veerdi. Kommunen nedlaegger lzbende almindelige parkeringspladser til
fordel for ladestandere, delebiler og elbilpladser, hvilket allerede har haft meerkbare
konsekvenser pé Indre Vesterbro. F.eks. i Viktoriagade, hvor kommunen har konverteret
mange almindelige parkeringspladser til parkeringspladser forbeholdt elbiler,
ladestanderpladser og delebilspladser, ledsaget af en skov af nye vejskilte.

Resultatet er, at beboerne ganske vist mé kare i deres eksisterende biler, men i stigende grad
ikke kan parkere dem i neerheden af deres hjem. De nye parkeringsformer er forbeholdt en
mindre gruppe borgere eller private aktgrer, hvilket forringer mobiliteten og trygheden i
hverdagen. For mange beboere - sarligt familier, eeldre, borgere med mobilitetsbehov og
dem, hvis arbejde ikke kan nds med cykel eller offentlig transport - er bilen en ngdvendig del
af hverdagen, og ikke alle har gkonomi til at skifte til elbil.

Undtagelsen fremstér derfor som en teoretisk og i praksis symbolsk lzsning, der ikke
afspejler de faktiske forhold i gadebilledet.

2. Parkeringskarussellen forveerres markant

Indre Vesterbro er allerede hardt ramt af den sékaldte parkeringskarussel, hvor beboere ofte
ma kgre rundti 20-30 minutter for at finde en ledig plads. Det ma forventes, at kommunen
vil fortseette med at nedleegge eller konvertere mange almindelige parkeringspladser,
hvorfor denne ungdvendige cirkulation vil stige yderligere.

Det medferer:

o gget stress og frustration for beboerne

o mere treengsel i gaderne

o mere emission fordi bilerne kerer leengere og langsommere

o darligere trafiksikkerhed i smalle gader med mange blgde trafikanter

Det er sveert at forene denne udvikling med kommunens méal om at reducere CO»
udledningen og skabe en klimavenlig hovedstad.

3. Offentlige arealer omdannes til private forretningsmodeller

Kommunens konvertering af parkeringspladser til ladestandere og delebilsordninger
tilgodeser i stigende grad private aktarer.

o Offentlige arealer, som borgerne allerede betaler for, omdannes til indteegtsgivende
forretningsmodeller for private virksomheder.
o Beboerne mister adgang til pladser, de tidligere kunne bruge frit med beboerlicens.

Denne udvikling kommercialiserer feelles byrum uden tilsvarende fordel for os beboere.
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4. Udsigt til hgjere priser for handveerksydelser m.v. for beboere péa Indre Vesterbro

Det er allerede dyrt og vanskeligt at fa handveerkere til opgaver pa Indre Vesterbro, bl.a. pa
grund af parkeringsafgifter og manglende parkeringsmuligheder. En nulemissionszone for
erhvervskgretgjer fra 2029 vil forveerre situationen yderligere.

° Feerre hdndveerkere vil kunne eller gnske at patage sig opgaver i omrédet.
° Priserne for almindelige ydelser som VVS, maler- og temrerarbejde vil stige.
° Det kan i sidste ende skade bade beboernes adgang til service og vedligeholdelsen af

boligmassen.
5. Begreenset miljgeffekt

Selvom intentionen i forslaget er positiv, ma miljgeffekten forventes at veere meget
begraenset.

° Moderne biler udleder markant mindre end tidligere generationer.

o Luftkvaliteten i Kebenhavn er allerede forbedret betydeligt over de seneste artier.

o En stor del af forureningen stammer fra kilder, som forslaget ikke adresserer,
herunder breendeovne og gennemkgrende tung trafik.

o Over 95 % af de grove og fine partikler i Kebenhavns luft stammer fra kilder uden for

byen (kilde: professor i luftforurening Matthias Ketzel, Aarhus Universitet, Kosmopol 18.
oktober 2025).

Det er derfor yderst tvivlsomt, om nulemissionszonen giver en proportional miljggevinst i
forhold til de betydelige ulemper og omkostninger forslaget medferer for os beboere.

En opfordring til at Borgerrepraesentationen overvejer og drafter et alternativt forslag, deri
hgjere grad tager hensyn til beboerne pé Indre Vesterbro

En mere hensigtsmeessig lesning - badde miljgmaessigt og socialt - vil veere at etablere en
beboerparkeringszone pa Indre Vesterbro, eventuelt med undtagelse af Vesterbrogade,
hvor der er mange erhvervsdrivende og gennemkgrende trafik. Dette kan eventuelt
kombineres med, at trafikken i visse gader begraenses til beboerkgrsel samt relevant
erhvervskgrsel.

En sddan lgsning vil:

. begraeense gennemkegrende trafik og henvise bydelens gaester til neerliggende
parkeringshuse (DGl byen, Codan Hus, Saga, Fisketorvet) eller Kedbyen

° flytte ladestandere og delebilsordninger til private parkeringshuse/arealer i stedet for
at optage offentlige gadearealer.

° frigive parkeringspladser til beboerne og samtidig nedbringe emissionerne ved at
begraense den tid, beboerne bruger pa at kere rundt i gaderne og lede efter en
parkeringsplads.

° sikre, at beboere péa Indre Vesterbro, der har behov for bil, men ikke har rad til at
udskifte deres nuveerende bil med en elbil, ikke fortsat oplever forringelser i deres hverdag,
mens elbilejere - uagtet om de bor pa Indre Vesterbro eller gj - far privilegeret adgang til
pladser og infrastruktur

° bidrage til at vores feelles byrum indrettes, sa det kan rumme, at vi lever forskelligt og
har forskellige behov i hverdagen - altsd understatter en blandet
befolkningssammensaetning - fremfor at byrummet indrettes, s& det alene tilgodeser
enkelte befolkningsgrupper (og besegende med elbil), mens alle andre skubbes ud af byen.

Dette vil skabe en mere retfeerdig balance mellem gren omstilling og hensynet til borgernes
hverdag.

Afsluttende bemeerkninger
Forslaget om nulemissionszone - kombineret med den omfattende konvertering af
almindelige parkeringspladser til elbilparkering, ladestandere og delebilsordninger - skaber

betydelige ulemper for beboerne pé Indre Vesterbro og giver private virksomheder
fordelagtig adgang til offentlige arealer. Undtagelsen for beboerkaretgjer har ingen reel
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effekt, nar beboerne samtidig mister deres parkeringsmuligheder, og parkeringskarussellen
forveerres.

En mere balanceret og socialt retfeerdig lgsning er at etablere en beboerparkeringszone og
flytte private akterers aktiviteter til de private parkeringshuse. Det vil forbedre mobiliteten,
reducere ungdvendig kersel og understgtte en gren omstilling, der fungerer i praksis.

Svarnr.: 717 Borger

Vejnavn: Hedebygade
Postnr. og by: 1754 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Kaere Kebenhavns Kommune

Har kommmunen over en periode set p&d hvem der reelt udleder forurening i zonen? Har
kommunen overvejet en alternativ placering til emissionszonen i omrader med skrobelig
infrastruktur eller allerede kraftigt trafiksanerede omrader (Middelalderbyen, Indre
Negrrebro) i stedet for at indlemme halvdelen af Vesterbros vedfungerende infrastrukturelle
areal i dette projekt? Kunne det taenkes, at emissionszonen geres gaeldende kun for
erhvervskgretgjer og ikke som straf til private der endnu ikke har det gode, at kare elbil? Kan
kommunen sikre, at nogle af de mest udledende keretgjer af skadelige partikler eksempelvis
busser, leveringskgretgjer herunder lastbiler samt knallerter og scootere med
blandingsbenzin ogsd rammes af kravene for emissionszone?

Det virker lidt som et skalkeskjul af dimensioner. Da byggeriet af @restaden, Carlsberg-byen
og Nordhavn (der stadig er undervejs) stod pa blev der udledt helt uhyggelige maengder
CO2ianlegningsfasen - i lange perioder overgik dette med leengder udledningen fra
biltrafikken. Kommunen har nu besluttet at Lynetteholmen skal opfagres. Lynetteholmen
forventes at udlede omkring 3 millioner ton CO3 i anleegsfasen. Samtidig er danskerne
allerede i gang med at gore de udledende biler til elbiler i et voldsomt hurtigt tempo. Det
kraever naturligvis en vis gkonomi, at skifte til elbil. Hvorfor skildre elbiler fra biler, nar
fremtiden siger at de biler alle far/har er elbiler? Indtil alle har skiftet, ma vi pa Vesterbro séa
ikke f& besgg fra det danske opland fra moderne fossilbiler med minimal udledning?

Forseger kommunen at deekke sig ind med emissionszoner for at aflede borgerne fra de
uhyrlige maengder af udledning som endelgst nybyggeri skaber over hele byen?

Svarnr.: 718 Borger

Vejnavn: Godsbanegade
Postnr. og by: 1722 Kgbenhavn V

Heoringssvar:
Det forekommer mindre velovervejet med den foresldede nulemissionszone pé indre
Vesterbro.

Det er tale om et forslag, hvor alt peger mod symbolpolitik, og politikerne mé opfordres til at
teenke péd borgerne og ikke deres egen meritter.

Forslaget giver en masse problemer for mange mennesker, der skal kere en omvej og
keempe om pladserne uden for zonen, til gengeeld for et meget lille positivt bidrag til at
nedbringe den forurening, der er i byen. Jeg kan laese mig til, at indferelsen forventes at
medfere, at bilister hvert 4r samlet vil kere omkring 10.000 kilometer omve;j.

Vesterbro er et boligkvarter, hvor der er mange familier, der har bosat, og trods mange gode

parkeringsmuligheder, vil forslaget gere det mere besveerligt for familiemedlemmer, der
ikke er bosiddende i Kebenhavn og kommer langvejsfra at komme pé besag. Her er det ikke
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muligt at modargumentere med det store metronetveerk, da der er borgere, som ikke har
andre mulighed en at komme frem med bil pa grund af gangbesveer m.v.

Lasning: Der gives hver beboer fem gaestetilladelser med to dages varighed til
overnatningsbesag.

Derudover vil det vanskeliggere forretningslivet pa Vesterbro, der har behov for levering af
vare m.v

Lasning: Tilladelse til erhvervskarsel.

Dernaest kommer naeste problem for beboerne. Hvordan skal det vaere muligt at fa
handveerkere samt foretage forbedring af lejlighed, f.eks. nyt kekken, hvor en bordplade vil
skulle leveres med kran. Dertil kan det veere levering af harde hvidevarer og lignende, da
mange beboer i forvejen ikke selv har bil, og derfor har behov for levering heraf. Dette vil
blive fuldsteendig forhindret.

Lasning: Tilladelse til erhvervskarsel som hdndveerker.

Dog synes mine ovenstaende lgsningsforslag tillige at udstille problemerne med forslaget.
Lesningerne vil veere ngdvendige, hvis borgernes hverdag skal sikres, men de vil samtidig
fierne formélet med forslaget. Vi er alle enige om den grenne omstilling, men Kebenhavns
Kommune ma ogsa sté til ansvar for sine borgere. Grgn omstilling med omtanke og ikke som
symbolpolitik.

Jeg opfordrer inderligt til, at man genovervejer, hvor en sddan nulemissionszone skal
anleegges. Det forekommer mere uovervejet og uden det Kgbenhavnske byliv i tanke. Vi skal
sammen veerne om Kgbenhavn og forbedre hverdagen. Dette forslag har efter min klare
overbevisning den modsatte effekt.

Der kan i gvrigt ses til Arhus Kommune, hvor man har trukket sit forslag om
nulemissionszone tilbage.

Svarnr.: 719 Borger

Vejnavn: Tullinsgade
Postnr. og by: 1618 Kebenhavn V

Heringssvar:

Nej tak til dette groft diskriminerende tiltag som ingen miljgmaessig fordel vil bringe med
sig. Symbolpolitik nar det er vaerst, som kun har til formal at nogle inkompetente
lokalpolitikere kan profilere sig selv ved at pudse deres klima-glorie i borgernes penge.

Sé | synes at 2000 varebilejere i zonen skal kabe nye biler? Og hvis man ikke har réd til at
kobe, kan man bare lease? 2000 varebiler koster vel rundt regnet en halv milliard eller
250.000 per styk, og det er ikke billigere at lease. Hvorfor skal vi udseettes for sddan et
mareridt? Teknik- og miljgforvaltningens tiltag i lzbet af de sidste 5 &r har kun gjort det
vanskeligere at feerdes i bil i Kgbenhavn. Det fungerede til ned ok, ind til de fik alle mulige
idiotiske ideer som fx. at det pludselig er en kommunal opgave at serge for opladning af
elbiler, hvilket man har inddraget noget der ligner 20% at de normale parkeringspladser til,
hvilket selvfelgelig medfgrer at nu er der aldrig plads til at parkere, s& man ma cirkle rundt
ind til der er en plads der bliver ledig, hvilket giver mindre trafik, -ikke mindre. Der til
kommer sa det top-idiotiske tiltag med med "oprettelse" (lees nedleegning) af pladser
reserveret til "delebiler" og "eldelebiler" som dbenbart er s specielle at de ikke kan dele
parkeringspladser med almindelige borgere. Nar s& handveerkerne klager over at de ikke kan
finde plads, jamen sé "opretter" man ogsa pladser til gulpladebiler, hvilket reeltigen er
nedleegning af endnu en normal parkeringsplads. Der til kommer de latterlige miljgzoner
som ggr at man ikke leengere kan f& udenbys besgg af folk som formaster sig til at kere i en bil
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som TMF synes er for gammel, uagtet at det er en hgjt skattet og 180% beskattet kvalitetsbil
som er lavet til at holde i mange ér.

Danmark er allerede fgrende i Europa hvad angar elektrificering af bilparken sa det synes
ungdvendigt at forcere denne udvikling yderligere.

Endvidere mener teknik og miljeforvaltningen ogsé at de skal detailstyre hvordan vi kerer i
bil. Alle veje er efterhanden lavet om til sddan nogle sneglegader hvor man skal holde og
vente bag bussen nér den stopper ved et busstoppested, og der er sat 40 km skilte op de
underligste steder som fx. pa Refshalevej hvor der som regel ingen blgde trafikanter er, og
nar der er, kerer man selvfelgelig "efter forholdene" som man altid har skullet gere.

Og nu skal man betale for at parkere, hvis man kerer uden for sin egen zone? Hvor kom det
fra? Vi betaler allerede veegtafgift/"grenne" afgifter, breendstofafgift osv. som farhen
daekkede alle den slags udgifter, ind til man dbenbart synes at det var en super god ide at
ekstrabeskatte borgerne i Danmarks hovedstad med 750 millioner ekstra om éret.

Jeg ervirkelig treet af at trafikken i Kebenhavn bliver styret af nogle politikere som tydeligvis
INGEN forstand har pa det de har med at gore. Det ses gang pa gang. Et dele-el-cykel-
eventyr hvor 100 millioner blev smidt ud af vinduet. En cykel-gade i Ndr. Frihavnsgade til 30
millioner som ogsé efter kort tid matte skrottes. Nyeste nyt er et "klimakvarter" pa @sterbro
som beboerne vidst heller ikke har bedt om, og som volder dem store problemer. Og sé den
mani med at saette 20 millioner kroners lyskryds op alle vegne, uagtet om der brug for dem
eller gj.

En nulemissionszone exporterer de problemer man mener at have til de omliggende
omrader og nabokommunen Frederiksberg, hvilket mé siges at veere temmelig asocialt og
revhulsagtigt. Der ud over ger det bare hverdagen virkelig besveerlig for de mennesker som
bor i zonen, da man skal leve med de kafkasne systemer kommunen ynder at seette op.
Nulemissionsszonen vil sdledes udelukkende have negativ effekt bade for de mennesker
som bor i zonen og dem udenfor. Der er sé lidt forurening i Kebenhavn og det meste
kommer som bekendt udefra og fra skibe, fly og breendeovne.

Nar man kerer uden om en nulemissionszone udleder man selvfelgelig MERE CO2, ikke
mindre. CO2 er muligvis et problem for det globale klima, men det er ikke et lokalt problem.
CO2 er ikke giftigt. Har | undersggt hvor meget CO2 cyklister udander nar de halser hen ad
cykelstierne? Og hov, der er 20 gange mere partikelforurening nede i metroen end p&d HC
Andersens Boulevard! Skal | ikke se at fa gjort noget ved det?

Jeg synes at man burde ombygge et passende antal af de ksbenhavnerbanke som teknik-
og miljeforvaltningen har opsat i Middelalderbyen til gabestokke og placere dem pa
Radhuspladsen, og sa kan man saette dem som har fundet p&d denne nulemissionszone i
dem, efter en passende omgang tjeere og fjer.

Med venlig hilsen

Svarnr.: 720 Borger

Vejnavn: Sgnder Boulevard
Postnr. og by: 1720 Kebenhavn V

Heoringssvar:
Jeg kan ikke stotte forslaget i dets nuvaerende form, da det efter min vurdering vil forringe
hverdagen for beboerne.

Forslaget vil begraense muligheden for, at geester kan besgge mig, og det vil gore det

vanskeligere for familie og venner at hjeelpe med feks transport af starre genstande eller
andet.
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Det vil ogsé reducere adgangen til samkearsel til og fra arrangementer, hvilket ggr mig mere
afheengig af egen bil, da jeg ikke kan forvente assistance fra andre - og dermed have den
modsatte effekt.

Pa leengere sigt méa det forventes, at det bliver bade dyrere og mere besveerligt at fa
héandveerkere og varer leveret - bade privat og til lokale forretninger.

Omstillingen mod grgnnere transport er allerede i gang, og jeg vurderer ikke, at forslaget vil
skabe vaesentlige yderligere klimaeffekter, da trafikken blot vil flytte til andre omrader. Efter
min opfattelse star de begraensede miljggevinster ikke mal med de betydelige ulemper for
beboere og erhvervsliv.

Jeg opfordrer derfor til, at man udarbejder en mere helhedsorienteret Igsning for hele
Kgbenhavn frem for at fokusere isoleret pa Vesterbro.

Svarnr.: 721 Borger

Vejnavn: Tgndergade
Postnr. og by: 1752 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Nulemissionszonen: En lgsning pa pé miljg- og treengselsproblemer, der desveerre skaber
flere problemer, end den lgser. For beboerne i zonen vil forslaget méske forbedre
luftkvaliteten en anelse og Igse nogle af treengselsudfordringerne. For alle os, der bor
udenfor den planlagte nulemissionszone (hele vejen rundt om zonen) vil
treengselsproblemerne gé fra kritisk til endnu veerre, ligesom luftforureningen vil stige. En
underlig forskelsbehandling. Og for alle bade i og udenfor zonen vil den skabe en lang reekke
praktiske problemer. Det er i forvejen meget sveert at finde en parkeringsplads pé fx ydre
Vesterbro, og hver dag kerer kebenhavnere tilsammen tusindvis af ekstra og ungdvendige
kilometer i jagten péa en parkeringsplads (med co2-udledning til felge). Hvis
nulemissionszonen bliver en realitet, vil parkeringssituationen, treengslen og
luftforureningen i omraderne omkring zonen blot blive endnu veerre. Folk, der fx skal pa
arbejde i zonen, vil parkere deres ikke-el-biler udenfor zonen. Der vil ligeledes blive kart
masser af ekstra ungdvendige kilometer af folk, der skal udenom zonen, ligesom gaester til
zonens beboere, der ikke har elbil, skal parkere udenfor zonen, men hvor? Og hvad med fx
hédndveerkere og levering, der i forvejen er problematisk? Jeg er selv afthangig af bil i forhold
til arbejde, og selv om jeg betaler Kgbenhavns Kommune for en parkeringslicens, er jeg ogsa
ngdsaget til at leje en parkeringsplads af et af de lokale firmaer, som lejer pladserne ud
udenfor kontortid. Ellers kan jeg ikke parkere, nar jeg kommer sent hjem fra arbejde. Hvis
nulemissionszonen bliver en realitet, vil den forggede traengsel gere det nedvendigt at leje
fuldtids privat parkering - Det findes bare ikke i mit neeromrade. Skal man sa fraflytte, hvis
man har brug for en bil? Det vil veere dyrt at etablere nulemissionszonen, og som
kebenhavner, der bor lige udenfor zonen og kun vil maerke de negative konsekvenser, skal
jeg séledes betale skat til en forringelse af forholdene i mit lokalomrade. Igen en underlig
forskelsbehandling. Jeg hdber, at | vil prave at lave nogle retfeerdige og mere reelle
lesninger i form af fx forbedret kollektiv trafik i byen i stedet. Tak.

Svarnr.: 722 Pa vegne af interesseorganisation eller borger
Ejerforeningerne Mineralvandshuset, Mineralvandsfabrikken, Kabkes Hus,
Jakobsens Hus, Bindesbolls Hus, Scherfig Hus, Rothe Hus, Steenstrup Hus,
Pasteurs Tarn

Heringssvar:

Keere Borgerrepraesentation

Forslaget om en nulemissionszone pa Indre Vesterbro indebeerer, at kun
nulemissionskeretgjer ma kere i zonen, mens beboere inden for zonens afgraensning
undtages fra kerselsforbuddet for fossilbiler.
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Da Carlsberg Byen ligger uden for den foreslaede zone, vil beboere her ikke vaere omfattet af
undtagelserne.

Det og andre forhold skaber en raekke konsekvenser, som endnu ikke er tilstraekkeligt belyst,
og som vi mener, Borgerrepraesentationen er ngdt til at forholde sig konkret til, inden
forslaget gennemfares.

Vi forventer ogsg, at forvaltningen forholder sig til nedenstdende punkter og vender tilbage
med svar, visom beboere i grundejerforeningen kan se os selv i.

Vi er vesterbroere - ogsé i praksis

Beboere i Carlsberg Byen er en integreret del af Vesterbro. Vores hverdag er knyttet til
bydelen: vores praktiserende leeger, vuggestuer, barnehaver, skoler, fritidsaktiviteter og
gvrige kommunale serviceydelser ligger i vidt omfang inden for den foresldede
nulemissionszone. Det er her, vi afleverer vores barn, gar til laege, handler og feerdes til
daglig, hvilket ogsa haenger sammen med, at en veesentlig del af de kommunale
servicefunktioner fortsat er placeret uden for den ny bydel.

Med forslaget gives der adgang til zonen for alle nulemissionskeretgjer - uanset bopeel -
mens beboere i Carlsberg Byen uden elbil afskaeres fra at kere til helt almindelige og
ngdvendige ggremal i deres egen bydel.

Det betyder i praksis, at en borger bosat langt fra Vesterbro, men med elbil, far starre
mobilitet i omradet end beboere, der bor fa meter uden for zonegreensen, betaler
kommuneskat og benytter - og er afhaengige af - de samme kommunale tilbud.

Det rejser et grundleeggende spargsmal. Nar beboere inden for zonen far seerlige
undtagelser for hverdagskersel, mens beboere lige uden for zonen - men med deres liv og
serviceydelser inden for den - ikke ger, skabes der en dbenlys og urimelig
forskelsbehandling, som ikke kan begrundes sagligt.

Desuden vil borgere bosat i eksempelvis Risskov, Bredballe, Hasseris eller for dens sags skyld
i Rudersdal Kommune - forudsat adgang til elbil - kunne kgre frit til og fra Indre Vesterbro.
Samtidig vil vi, der har vores daglige liv og kommunale serviceydelser i omradet, blive
afskaret fra samme mulighed.

Det er ogsé vaesentligt at bemaerke, at husstandsindkomsten i 25 %-fraktilen i Carlsberg Byen
ligger pé niveau med @vrige ksbenhavnere, og at det primeert er den averste indkomstfraktil,
der treekker gennemsnittet op. En zoneregulering, der i praksis knytter adgang til bydelen til
biltype frem for bopeel eller faktisk tilknytning, indebeerer derfor (systematisk)
forskelsbehandling.

Ud over spergsmalet om ligebehandling rejser forslaget ogsa veesentlige og uafklarede
konsekvenser for trafikafvikling og byrum.

Trafikken flyttes - den forsvinder ikke

Hvordan vil Borgerrepraesentationen sikre, at trafikken ikke blot flyttes fra Indre Vesterbro og
over mod og til Carlsberg Byen?

Det geelder i forhold til:

e pget gennemkegrende trafik - i et i forvejen trafiksikkerhedssvagt omrade, som | har skudt til
2027 atfinde lgsninger pa. 4 % af beboerne har oplevet ulykker og 26 % neervedulykker det
seneste ar. Hver tredje beboer fgler sig utryg eller meget utryg til fods og pa cykel i bydelen.
e pgede emissioner uden for zonen. Og det i et teet bebygget omrade, hvor
befolkningsteetheden pt. er 16.841 indbyggere pr. kvadratkilometer (endnu inden
feerdiggerelsen) til sammenligning er den gennemsnitlige befolkningsteethed i kommunen
7.364 indbyggere pr. kvadratkilometer.

o fysisk belastning af veje, byrum og infrastruktur

Der er en reel risiko for, at bilister - bade private og erhverv - vil sege uden om zonen og
benytte alternative ruter lige uden for afgraensningen.

Formaéalet om bedre luftkvalitet pa Indre Vesterbro risikerer dermed at blive opnéet ved, at
forurening og trafikbelastning flyttes til naboomrader.

Offentlig pris, privat regning?

Carlsberg Byen er fortsat et privat omréade. Drift og vedligehold af veje, pladser og byrum
betales i praksis og isaer af beboerne gennem grundejerforeningen - pa trods af at bydelen
rummer parker, offentlige pladser, kulturinstitutioner, turistattraktioner,
uddannelsesinstitutioner (10.900 studie og skolepladser) og erhverv (10.000
arbejdspladser).

Hvis Carlsberg Byen i praksis kommer til at fungere som trafik- og parkeringsbuffer for indre
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Vesterbro, er det ikke rimeligt, at omkostningerne alene baeres af beboerne - i modsaetning
til nabokvarterer som Humlebyen, Alsgadekvarteret eller villakvartererne péa Valby Bakke.
Parkering: kommunal beslutning for beboernes regning

Parkering er et helt centralt og uafklaret spgrgsmal i forslaget.

Hvis fossilbiler ikke l&engere kan kere ind i zonen, vil mange bilister vaere ngdt til at stille bilen
ved zonens graense og fortseette med offentlig transport. For udefrakommende er Carlsberg
Byen et oplagt valg. Carlsberg Byen har et veludviklet parkeringsanlaeg underjorden og
adgang til S-tog.

Konsekvenserne for beboernes gkonomi kan blive massive.

Hvorfor?

Fordi:

e Kun ganske fa har - af gkonomiske arsager - faste parkeringspladser af (49.200 kr. arligt)

e Langt de fleste beboere betaleri dag 17.880 kr. arligt for at konkurrere om
parkeringspladserne

o Oget efterspoargsel vil gere parkering markant sveerere og presse priserne yderligere op.
Dette er helt almindelig udbud og efterspgrgsel - men regningen risikerer at lande ét sted.
Som beboere i Carlsberg Byen er det iseer os og ikke erhverv, der gennem
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed.

Seerligt fordi udviklingsselskabet Carlsberg Byen, der ejer det parkeringsmonopol, vi er
tvungetind i (da vi ulig andre kebenhavnere ikke har ret til at kebe kommunal p-licens)
gennem servitutter har sikret sig, at de kun betaler ca. 10 % pr. mBfor p-kaeldrene i
grundejerforeningsbidrag, mens beboerne betaler 100 % - pé trods af at
grundejerforeningen stiller veje og infrastruktur til radighed for deres indteegtsgrundlag, og
at visamtidig betaler grundskyld for den grund, hvis undergrund andre tjener pa.

Ligeledes har udviklingsselskabet pa grundejerforeningens vegne givet erhvervene 30 ars
frihed fra at betale for drift og vedligehold af udendgrsserveringsomrader - uden at spgrge
grundejerforeningens medlemmer vel at maerke.

Klima-, Milje- og Teknikforvaltningen har lovet at lave trafikteelling i Carlsberg Byen. De har til
gengeeld konkluderet, at hvis der er mere end 50 % udefrakommende trafik, vil de regulere
trafikken - ikke blot overtage vejen, sddan som vi kunne forvente.

Ligeledes vil de teelle alt, der opholder sig i bydelen i 10 minutter som ekstern maltrafik.

Vi kan ikke acceptere, at kommunen betegner trafikken som "maltrafik”, fordi bilerne nu
bliver ngdsaget til at parkere eller holde i ke i omrédet i 10 minutter og derfor ikke teeller med
ved trafikteelling, og sdledes overlader en endnu sterre regning til beboerne.

“Ingen kvaler” dur ikke. Carlsberg-boerne betaler, og ingen tur ber veere gratis pé vores
regning.

Afslutning og konkrete forslag

Bilparken er allerede under forandring, og kommunens investeringer i ladeinfrastruktur har
skabt klare incitamenter til omstilling. Spergsmalet er derfor ikke om vi skal omstille os - men
hvordan.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at tage ansvar for konsekvenserne og arbejde videre
med fglgende lgsninger:

e Udvid nulemissionszonen, sa Carlsberg Byen indgér

e Udvid undtagelserne sé& beboere pa hele Vesterbro som minimum er omfattet

e Kommunalisér Carlsberg Byen fuldt ud, hvis bydelen skal fungere som offentlig
infrastruktur

e Opkeb parkeringsanleeggene eller indfer kommunal styring af kapacitet og priser

e Giv beboere i Carlsberg Byen lige ret til kommunal parkeringslicens

Vi gnsker at bidrage konstruktivt til den grenne omstilling - men ikke p& en méade, hvor
byrderne skubbes videre til dem, der i forvejen star uden for de rettigheder, andre
kebenhavnere tager for givet.

Vi opfordrer Borgerrepraesentationen til at sikre, at forvaltningen grundigt belyser
konsekvenserne af forslaget og besvarer de centrale spargsmal, vi som beboere har rejst,
inden beslutningen traeffes. Det er afggrende for at undgé uretfaerdig forskelsbehandling og
sikre, at vores hverdag og investeringer i bydelen ikke bliver ramt urimeligt.

Med venlig hilsen

Ejerforeningerne Mineralvandshuset, Mineralvandsfabrikken, Kebkes Hus, Jakobsens Hus,
Bindesbglls Hus, Scherfig Hus, Rothe Hus, Steenstrup Hus, Pasteurs Tarn
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Svarnr.: 723 Borger

Vejnavn: Dybbglsgade
Postnr. og by: 1721 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Evidensgrundlaget (beregningerne) for forslaget vedrarer sig udelukkende klima,
luftforurening og trafikstgj til trods for, at der ved forslaget fremgar en raekke mulige afledte
konsekvenser ved forslaget herunder for erhvervslivet og sarbare/zldre borgere.

Nar beregninger tilmed viser minimal effekt for forslagets overordnede intention om at
skabe miljggevinster indenfor nulemissionszonen (herunder, at mindre end 0,1% af de
samlede reduktioner i luftforurening vil findes i zonen eller at stgjreduktionen vil veere
begraenset) samt aftagende effekt over tid hvad angar CO2-udledning i takt med at
bilparken udskiftes til elbiler, synes det problematisk at evidensgrundlaget for de afledte
konsekvenser ikke er steerkere, séledes at fordele og ulemper kan afvejes pa baggrund af et
mere oplyst grundlag. Eksempelvis ville det vaere relevant at undersgge, om smé
virksomheder og selvsteendigt erhversdrivende rammes uproportionalt af forslaget
sammenlignet med sterre kaeder eller virksomheder, som falge af at "erhverv i zonen ikke
leengere kan benytte fossildrevne erhvervskeretgjer under 12 tons til erhvervskersel.”,
herunder fordi at de og/eller deres potentielt mindre leverandegrer vil have svaere ved at
omstille til el-drevne kegretgjer.

Foreslaget tager hgjde for aget omvejskarsel for biler angiveti km, der ellers ville kere ad
Vesterbrogade (ca. 0,3 km), hvilket i og for sig er fint. Men mens trafikken og treengslen
reduceres pa Vesterbrogade og potentielti zonen, mangler forslaget at tage hgjde for den
potentielt negative effekt pa forurening, der kan veere for Kebenhavn i bredere forstand ved
at biler potentielt vil holde i tomgang som felge af kedannelse i myldretiden pa Gammel
Kongevej eller leengere nord fra zonen. Det vil derfor veere fordelagtigt, hvis forslaget tog
stilling til miljggevinster og/eller -konsekvenser for Kabenhavn som helhed fremfor primaert
at fokusere pa nulemissionszonen i dets beregningsgrundlag for miljgeffekter.

Overordnet synes forslaget mangelfuldt ift. indledningsvist at afdeekke dets primeaere formal
og dermed rationalet for en nulemissionszone - er det at lette parkeringsmuligheder i
zonen, eller at reducere CO2-udledningen, luftforurening og/eller trafikstgj? Hvis
luftforurening og/eller trafikstej eksempelvis udger en vaesentlig del af formalet, kunne man
overveje, hvorvidt andre tiltag vil veere mere effektive taget den begraensede miljggevinst
fremvist af beregningerne i betragtning. Eksempelvis kunne man helt konkret indfere flere
vejbump i zonen for at mindske trafikstg;.

Slutligt er der ved forslaget fare for at aeldre eller andre borgere med svaekket mobilitet vil
rammes disproportionalt af forslaget. Dette geelder béde for besggende til zonen, men ogsa
for borgere med bopel i zonen, hvis de eksempelvis er afheengige af, at privatpersoneri
deres netveerk (familie, venner mm.) kan hente dem i bil af forskellige arsager - eksempelvis
for at kere dem péa hospitalet eller andre plejetilbud samt til sociale arrangementer af
forskellig art, hvilket er vigtigt med hensyn til mental helbred og ensomhed.

Svarnr.: 724 Borger

Vejnavn: Slesvigsgade
Postnr. og by: 1762 Kgbenhavn V

Hegringssvar:
Heringssvar “Nul-emissionszone”

Som udgangspunkt tror jeg, alle borgere i Kebenhavns kommune er interessereti mindre
luftforurening og dermed et bedre byklima. Den ny “Bekendtgegrelse om nulemissionszoner”
giver kommunen hjemmel til at etablere en zone udelukkende for rent elektriske karetgjer og
braendselscellekgretgjer, jf. miljgbeskyttelsesloven § 15 f, stk. 1 & 2.
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Det fremgar af § 5, stk.1, nr. 5, at kommunen skal tilvejebringe et oplysningsgrundlag, som
skal indeholde Oplysninger om antallet af offentlige parkeringspladser i umiddelbar neerhed
af nulemissionszonen. Kommunen har féet udarbejdes beregninger fra COWI til at belyse
dette faktum i kommunalbestyrelsens “Forslag til nulemissonszone pa Indre Vesterbro”.

Her konstateres det, at der p& nuveerende tidspunkt er 6.500 indregistrerede keretgjer i den
planlagte zone, hvor ejer/bruger har fast bopeel i zonen. Heraf er 5.350 ikke
nulemissionskeretgjer, som vil fa dispensation og stadigveek kunne fortseette med at udlede
forurening.

| afsnittet "Effekter pé parkering” vurderes det, at der vil komme 5200 biler ekstra pr.
hverdagsdegn i randomradet omkring zonen. Herefter tages der kun stilling til behovet i
dagstimerne (klokken 12), hvor beleegningsprocent er pa 75-100 % og det vurderes, at den
vil kunne komme over 100 %.

Enhver bilejer pé indre Vesterbro er bekendt med at parkeringsbehovet ikke er starst kl.12
midt pa dagen, hvor mange borgere er vaek pé arbejde. Behovet opstar om aften, nar
borgerne kommer hjem fra arbejde i hverdagene eller nar borgerne kommer hjem fra
sommerhus sent sgn aften.

Det ma konkluderes, at kommunalbestyrelsen ikke har tilvejebragt et fyldestgarende
oplysningsgrundlag for en reel konsekvensvurdering af effekten pa parkering. Der er
allerede nu et akut behov for parkeringspladser i omradet i aftentimerne. En
nulemissionszone vil overbelaste randomrader disproportionalt.

Endvidere fremgar det af § 5, stk.1, nr. 7, at kommunen skal tilvejebringe et
oplysningsgrundlag, som skal indeholde " Konsekvensvurdering der redeger for, at den
patenkte nulemissionszone ikke vil medfere uforholdsmeessig eget omvejskarsel.”

Her fremgar deti afsnittet "effekt af omvejskersel fra den gennemgaende trafik”, at 50 % af
trafikken pé Vesterbro er gennemkarende. De antages 4.430 ture vil blive flyttet til
omkringliggende veje. Her naevnes Gl. Kongevej og Kalvebod Brygge som mulige
omfartsveje.

Det antages at vil give 1330 kilometers omvejskarsel pr. hverdagsdegn og dermed en
oget luft- og stgjforurening.

Hvis man faerdes i trafikken pa Vesterbro i dag, kan man allerede konstatere, at kvarteret er
seerdeles belastet af myldretidstrafik. Ved etableringen af zonen, vil trykket pad omfartsvejene
oges yderligere, hvilket vil resultere i kedannelse og endnu mere forurening samt tidsspild.
Det ma konkluderes, at forslaget er i strid med "Bekendtggrelse om nulemissionszoner” § 5,
stk. 1, nr. 7, da etableringen uden tvivl vil skabe uforholdsmaessigt eget omvejskarsel.
Kommunen kunne lave en test-zone pé en uge, hvor de hdndhaevede zonen og dermed
kunne far dette bekraeftet.

Forslaget naevner flere gange, at disse problemer vil Igse sig selv, nar flere borgere erhverver
sig en el-bil. Et sddant standpunkt fremstar usagligt, da det forudseetter, at alle har midlerne
til at leje, lease eller erhverve sig s&dan et keretgj over tid. Mange oplever en presset
gkonomi, hvor der ikke er rad til ggede udgifter i budgettet. Sammenholdt med
boligpriserne vil det kunne presse lavtlennede borgere ud af kommunen.

Endvidere naevnes det ikke i forslaget, om politiet har de pakreevede ressourcer til at
handhaeve zonen. Dog ma det antages, at det vil give en gget arbejdsbyrde for Kgbenhavns
politi. Dette kunne i veerste fald bevirke en lavere prioritering af andre vigtige opgaver, da alle
indfaldsveje til zonen skal overvages jeevnligt.
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Samlet konkluderes det, at kommunalbestyrelsen ikke har fremlagt de nedvendige
beregninger for effekten for parkering og at en nulemissionszone vil forarsage
uforholdsmaeessigt eget omvejskarsel.

Jeg kan derfor ikke tilslutte mig forslaget i dets nuvaerende form og mener ikke
Miljgstyrelsen ber godkende forslaget pé dette mangelfulde grundlag.

Jeg mener personligt, at en nulemissionszone vil ggre det endnu sveere at veere bilejer,
familiefar og musiker pa Vesterbro.

Svarnr.: 725 Borger

Vejnavn: Slesvigsgade
Postnr. og by: 1762 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Som udgangspunkt tror jeg, alle borgere i Kebenhavns kommune er interessereti mindre
luftforurening og dermed et bedre byklima. Den ny “Bekendtgerelse om nulemissionszoner
giver kommunen hjemmel til at etablere en zone udelukkende for rent elektriske karetgjer og
braendselscellekgretgjer, jf. miljgbeskyttelsesloven § 15 f, stk. 1 & 2.

1"

Det fremgar af § 5, stk.1, nr. 5, at kommunen skal tilvejebringe et oplysningsgrundlag, som
skal indeholde Oplysninger om antallet af offentlige parkeringspladser i umiddelbar neerhed
af nulemissionszonen. Kommunen har fdet udarbejdes beregninger fra COW!I til at belyse
dette faktum i kommunalbestyrelsens “Forslag til nulemissonszone péa Indre Vesterbro”.

Her konstateres det, at der pa nuvaerende tidspunkt er 6.500 indregistrerede kegretgjer i den
planlagte zone, hvor ejer/bruger har fast bopeel i zonen. Heraf er 5.350 ikke
nulemissionskeretgjer, som vil f& dispensation og stadigveek kunne fortseette med at udlede
forurening.

| afsnittet "Effekter pé parkering” vurderes det, at der vil komme 5200 biler ekstra pr.
hverdagsdegn i randomradet omkring zonen. Herefter tages der kun stilling til behovet i
dagstimerne (klokken 12), hvor beleegningsprocent er pa 75-100 % og det vurderes, at den
vil kunne komme over 100 %.

Enhver bilejer pé indre Vesterbro er bekendt med at parkeringsbehovet ikke er storst kl.12
midt pa dagen, hvor mange borgere er vaek pé arbejde. Behovet opstar om aften, nar
borgerne kommer hjem fra arbejde i hverdagene eller nar borgerne kommer hjem fra
sommerhus sent sgn aften.

Det ma konkluderes, at kommunalbestyrelsen ikke har tilvejebragt et fyldestgarende
oplysningsgrundlag for en reel konsekvensvurdering af effekten pa parkering. Der er
allerede nu et akut behov for parkeringspladser i omradet i aftentimerne. En
nulemissionszone vil overbelaste randomrader disproportionalt.

Endvidere fremgar det af § 5, stk.1, nr. 7, at kommunen skal tilvejebringe et
oplysningsgrundlag, som skal indeholde “ Konsekvensvurdering der redeger for, at den
patenkte nulemissionszone ikke vil medfere uforholdsmaessig eget omvejskarsel.”

Her fremgér deti afsnittet “effekt af omvejskersel fra den gennemgéaende trafik”, at 50 % af

trafikken pé Vesterbro er gennemkegrende. De antages 4.430 ture vil blive flyttet til
omkringliggende veje. Her naevnes Gl. Kongevej og Kalvebod Brygge som mulige
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omfartsveje.
Det antages at vil give 1330 kilometers omvejskarsel pr. hverdagsdegn og dermed en
gget luft- og stgjforurening.

Hvis man faerdes i trafikken pa Vesterbro i dag, kan man allerede konstatere, at kvarteret er
seerdeles belastet af myldretidstrafik. Ved etableringen af zonen, vil trykket pa omfartsvejene
oges yderligere, hvilket vil resultere i kedannelse og endnu mere forurening samt tidsspild.
Det ma konkluderes, at forslaget er i strid med "Bekendtggrelse om nulemissionszoner” § 5,
stk. 1, nr. 7, da etableringen uden tvivl vil skabe uforholdsmaessigt eget omvejskarsel.
Kommunen kunne lave en test-zone pé en uge, hvor de hdndhaevede zonen og dermed
kunne far dette bekraeftet.

Forslaget naevner flere gange, at disse problemer vil Igse sig selv, nar flere borgere erhverver
sig en el-bil. Et sddant standpunkt fremstar usagligt, da det forudseetter, at alle har midlerne
til at leje, lease eller erhverve sig sddan et keretgj over tid. Mange oplever en presset
gkonomi, hvor der ikke er rad til ggede udgifter i budgettet. Sammenholdt med
boligpriserne vil det kunne presse lavtlennede borgere ud af kommunen.

Endvidere naevnes det ikke i forslaget, om politiet har de pakreevede ressourcer til at
handhaeve zonen. Dog ma det antages, at det vil give en gget arbejdsbyrde for Kgbenhavns
politi. Dette kunne i vaerste fald bevirke en lavere prioritering af andre vigtige opgaver, da alle
indfaldsveje til zonen skal overvages jeevnligt.

Samlet konkluderes det, at kommunalbestyrelsen ikke har fremlagt de nedvendige
beregninger for effekten for parkering og at en nulemissionszone vil forarsage
uforholdsmaeessigt eget omvejskarsel.

Jeg kan derfor ikke tilslutte mig forslaget i dets nuvaerende form og mener ikke
Miljgstyrelsen ber godkende forslaget pé dette mangelfulde grundlag.

Jeg mener personligt, at en nulemissionszone vil gere det endnu sveere at veere bilejer,
familiefar og musiker pa Vesterbro.

Svarnr.: 726 Borger

Vejnavn: Skydebanegade
Postnr. og by: 1709 Kgbenhavn V

Heringssvar:

Jeg har boet pd min nuveerende adresse i neesten 30 ar. Har altid selv cyklet og taget
offentlig transport og ejer ikke en bil og har ikke kerekort.

Min neermeste familie, som bor i forstaden til Kebenhavn, har endnu benzinbiler og besager
mig en gang imellem og hjeelper et par gange om aret, med eksempelvis at komme pa
genbrugsstationen, eller ved indkgb af sterre ting. (keleskab, vaskemaskine og lignende)
Hvis nul erimitionszonen indfgres, sa vil det vaere slut med besgg fra mine foreeldre, som er
oppe i alderen, da de ikke leengere er i stand til, at ga fra stationen mere og det vil ikke mere
vaere muligt, for mig, at fa hjeelp tl sterre indkeb.

De fleste af dem jeg kender, som har benzinbil planleegger i fremtiden, at udskifte disse med
el, eller hybridbiler, men ferst nér disse har udtjent deres veernepligt.

Endelig er der kommet ordenlig gang i udskiftningen af den danske bilpark, sé det burde
ikke veere ngdvendigt med nul erimitionszone. Det vil ske af sig selv snart.
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Svarnr.: 727 Borger

Vejnavn: Heilsgade
Postnr. og by: 1734 Kgbenhavn V

Heoringssvar:

Der stér, at koretgjer tilhgrende beboere i zonen er undtaget. Jeg har ikke egen bil, men lejer
jeevnligt bil hos f.eks. GoMore, og en sadan bil kunne jo nemt veere lokaliseret udenfor
nulemissionszonen, f.eks. pa Frederiksberg. Herved vil jeg skulle kare ind i zonen, hvis jeg
skal hjem og pakke bilen efter at have hentet den. Vil nulemissionszonen betyde, atjeg kun
kan leje el-biler eller braendselscellekgretej, medmindre jeg lejer en bil, der har adresse
indenfor nulemissionszonen? Det virker lidt besynderligt, at jeg bliver begraenset/straffet pa
den made, bare fordijeg bor indenfor zonen men har valgt ikke at have egen bil. Hvis jeg
keber min egen benzin/dieselbil er det jo helt ok, at jeg kerer ind og ud af zonen med den.
Og, hvad, hvis man deler en bil med en, der bor pa Vesterbro, men udenfor
nulemissionszonen? | sa fald vil man blive tvunget til at fa indregistreret bilen hos den, der
bor indenfor zonen, da den ellers aldrig ma kere derind - det virker ikke helt gennemtaenkt.
Det er vel ikke tanken, at beboere, som i bund og grund gar noget, der er med til at
begraense antallet af biler pa Vesterbro skal straffes?

Svarnr.: 728 Borger

Vejnavn: Stampesgade
Postnr. og by: 1702 Kgbenhavn V

Heringssvar:
Til politikerne pé Kebenhavns Radhus.

Nul-emissionszone péa Indre Vesterbro ? Sikke dog en umanerlig darlig ide!

Er | egentlig klar over, at "vores omrade" ved Stampesgade og Reventlowsgade lige nu star i
begyndelsen af et langvarigt og meget trafikbelastende metrobyggeri (M5) som kommer til
atvare de naeste 10-12 ar?

Og det er kun 5 ar siden, at Metrostationen til M3 & M4 blev bygget her i Stampesgade ...

Samlet set bliver det en periode pa 23-25 ar, hvor jeres beslutninger kommer til at
besveerliggere SA mange menneskers liv og feerden ... hvor vi i drevis, som helt almindelige
beboere, med begrn, oppakninger og bagage er demt til at zig-zagge os frem til vores
boliger, igennem afspeerringer, opgravninger og trafikomleegninger samtidigt med at
enerverende meget LARM, LUGT, VIBRATIONER og ST@V omgiver os konstant.

Har | s&§ OGSA udtaenkt at et forbud (Nul-emissionszonen) skal gaelde for de mange, mange
lastbiler, maskiner, biler, varevogne der skal arbejde p&d Metrobyggeriet? At der kommer et
tilsvarende krav om at de ogsa skal kere pé el? Nej, ... det taeenkte jeg nok.

Mener | s& serigst, at det vil @ndre noget at indfere, at vi ikke leengere skal kunne f& besag
eller karelejlighed/blive hentet af beteenksomme familiemedlemmer fra forstaederne eller
provinsen, uden at de forinden har erhvervet sig en politisk korrekt elbil?

- Maske skulle | hellere genoverveje jeres mange “gode ideer”...

- Maske er det bare ikke tiden eller stedet lige nu, OGSA at placere en
nulemissionszone midt i vores hardt belastede lokalomrade i Stampesgade og

Reventlowsgade?

- Maske burde | hellere ggre jer umage med at finde frem til nogle realistiske og
driftssikre l@sninger, der kan hjeelpe alle os, som | har tvunget til endnu en omgang
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Metrobyggeri, i stedet for et dagligt forhindringsleb, med at fa hverdagen til og fra arbejde,
skole, institutioner, fritidsaktiviteter til at ga op. Teenk, hvis vi kunne f& de samme forhold som
resten af kommunens borgerne.

Jeg fristes til at spgrge: Ved den ene hand, hvad den anden laver ?

/Lise Lotte, Stampesgade

Svarnr.: 729 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Borger

Heoringssvar:
Stop projektet.l har allerede skabt nok problemer for erhvervsliv

Svarnr.: 730
Slettet af bruger

Svarnr.: 731 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Borger

Heoringssvar:
Jeg stemmer imod forslaget, da mine udefra kommmende geester ikke karer i elbiler.

Svarnr.: 732 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Borger

Heoringssvar:
Jeg stemmer nej til nul-emissionszone pé indre Vesterbro

Svarnr.: 733 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Virksomhed/
organisation

Horingssvar:

Vi har modtaget en opfordring til at skrive et hgrringssvar.

Verian er en virksomhed der blandt andet laver fokusgrupper og dybdeinterviews, hvor
respondenterne bliver inviteret til at komme herind for at deltage.

Det vil veere meget uhensigtsmeessigt og have negativ konsekvenser for vores forretning,
hvis vi ikke leengere kan have respondenter der kommer i bil hertil.

Hvis forslaget bliver en realitet, vil vi derfor opfordre til, at virksomheder kan fa tilladelse til at
inviterede kunder/respondenter kan fa en tilladelse pa bestemte dage.

Svarnr.: 734 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Borger

Heoringssvar:

Kaere Kgbenhavns kommune

Jeg skriver for at udtrykke min bekymring over den planlagte nulemissionszone, som i hgj
grad rammer os, der bor pé Vesterbro. Mange os er skatteydere i Kebenhavn og er
afheengige af vores biler i hverdagen-til arbejde, familie og praktiske ggremal. Med de nye
regler bliver isaer os beboere, der bliver ramt gkonomisk, i stedet for at gere livet sveerere for
dem, der allerede bor og bidrager til byen, burde fokus i hgjere grad vaere pa den
gennemkgrende trafik udefra, det fgles, somm om man gar efter "den lille mand", som bare
forsgrger at fa hverdagen til heenge sammen. Jeg stotte selvfelgelig den grenne omstilling,
men den bgr ske pa en made, der er rimelig og socialt retfeerdig- ogsa for os, der bor pa
Vesterbro.

Svarnr.: 735 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Borger
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Heoringssvar:
Jeg skriver som beboer i den foresldede

nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

Jeg er steerkt imod forslaget i den form, det er sendt i hering, da det vil fa store og
uforholdsmeaessige konsekvenser for mig og mange andre beboere i omradet, uden at give
signifikante miljgforbedringer.

Jeg har en bil, som jeg bruger til alt i hverdagen, herunder arbejde, indkab, transport,
familiebesag, praktiske ggremal og generel mobilitet. For mig er bilen ikke en “luksus”, men
en ngdvendighed.

Forslaget rammer beboere urimeligt hardt

At gore et teet beboelsesomréde til en zone, hvor man reelt tvinges til at skifte bil til el eller
brint, vil fungere som en skonomisk tvang for mange almindelige borgere. Det rammer
seerligt beboere, der allerede har et velfungerende keretgj, som stadig har stor veerdi og
funktion i hverdagen.

Hvis malet er klima, ber det ikke ske ved at placere den starste byrde pa beboere i et specifikt
omrade, hvor man i praksis tvinges til at udskifte et fuldt funktionelt keretg;j.

Minimal miljggevinst i forhold til problemerne

De reelle forbedring i miljget vil veere minimal i forhold til de store gener og omkostninger,
zonen vil medfere.

Udviklingen gar allerede naturligt i retning af feerre emissionsbiler, da benzin og dieselbiler
gradvist udfases, da produktionen af disse biler reduceres i stigende omfang. Derfor vil
antallet af emissionsbiler falde markant over tid ogséa uden restriktioner, der rammer
beboere direkte.

Store praktiske konsekvenser for beboere og hverdagsliv
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En nulemissionszone vil i praksis skabe alvorlige barrierer for helt almindelige forhold som:

Handveerkerbesag (elektrikere, VVS, temrer, servicefolk m.fl.), hvor mange fortsat kerer i
benzin- og dieselbiler - iseer ved akutte behov

Leveringer og afhentninger, fx mgbler, byggematerialer, pakker og andre nedvendige
daglige leverancer

Besgg fra familie og venner, som vil f& markant sveaerere ved at kommme til og fra omradet.
Almindelig transport til og fra aktiviteter, ggremal og hverdagslogistik.

Det betyder, at Indre Vesterbro i praksis bliver et omréde, hvor man som beboer skal leve
med begrenset adgang og @get besveer, ikke kun for sig selv, men ogsa for alle omkring én.

Folk der ellers ville kere igennem zonen skal nu til at tag lange omveje hvilket vil leegge starre
pres pa andre omréader omkring og vil have endnu starre negativ effekt pa miliget.

Veteranbiler bgr undtages - historisk veerdi i gadebilledet

Jeg har desuden en aeldre bil, som pé sigt vil blive veteranbil. Veteranbiler har en seerlig rolle
og veerdi, og de bidrager med historie og kultur i gadebilledet.

Veteranbiler bliver typisk kert relativt lidt og udger i praksis en meget lille del af den samlede
trafikbelastning. Derfor bar veteranbiler fortsat veere lovlige i zonen, og der bgr veere en
tydelig undtagelse for denne type keretgijer.

Risiko for fald i ejendomsveerdi

En nulemissionszone péa Indre Vesterbro kan desuden fa direkte gkonomiske konsekvenser
for beboerne, da den kan medfere fald i veerdien af ejerboliger.

Nar man indferer restriktioner, der begraenser almindelig adgang for beboere, gaester,
familie, venner, handveerkere og leveringer, bliver omradet i praksis mindre attraktivt at bo i
for mange - seerligt for dem, der har behov for bil transport i hverdagen. Det kan pavirke
efterspoergslen negativt og dermed presse boligpriserne ned.
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Det er urimeligt, at beboere risikerer at fa deres transportmuligheder, boliggkonomi og
opsparing pavirket negativt af et politisk tiltag, som samtidig forventes at have begraenset
effekt og som i hgj grad vil veere en udvikling, der alligevel sker naturligt over tid.

Jeg opfordrer kommunen til én af felgende:

Forkaste forslaget om nulemissionszone pa Indre Vesterbro, eller som minimum
Indfgre en permanent beboer-undtagelse, sa beboere i zonen ikke mister deres mobilitet
Sikre en tydelig og permanent undtagelse for veteranbiler

Jeg @nsker, at kommunen tager beboernes hverdag, mobilitet og gkonomi alvorligt og
undlader at gennemfare tiltag, som i praksis bliver en tvungen og urealistisk omstilling for
dem, der bor i omradet.

Det er ungdvendigt, da udviklingen allerede gar i retning af feerre benzin og dieselbiler, som
gradvist vil blive udfaset i takt med, at nulemissionskeretgjer overtager og produktionen af
nye benzin og dieselbiler minimeres.

Denne omstilling vil ske naturligt over tid, ogsé uden harde restriktioner, som rammer den
enkelte borger direkte, sddan som dette forslag vil gere.

Det er derfor bade urimeligt og ungdvendigt at indfere restriktioner, som vil fa store
negative konsekvenser for beboere og deres omgangskreds i omradet.

Svarnr.: 736 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Borger

Horingssvar:
Jeg tager pa det kraftigste afstand fra forslag om nul emission, traek forslaget tilbage

Svarnr.: 737 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Borger

Horingssvar:

Jeg er beboer pé Indre Vesterbro og har ikke bil. Jeg benytter dagligt elcykel
og statter derfor fuldt ud tiltag, der forbedrer luftkvaliteten og reducerer
luftforurening i byen.

Jeg er positiv over for indferelsen af en nulemissionszone, men vil samtidig
opfordre kommunen til at tage hensyn til de beboere i omréadet, som fortsat er
afheengige af biler med forbraeendingsmotor, iseer eldre borgere.

Det er vigtigt, at disse beboere far mulighed for statte eller hjeelp til at
omstille deres karetgjer til mere miljgvenlige alternativer, sd overgangen
sker pa en socialt ansvarlig og fair made for alle, der bor i omradet.

Svarnr.: 738 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Borger

Heoringssvar:

Det lyder som en god ide!

Jeg har pten aldre benzinbil , s& jeg haber beboerne bliver undtaget eller far anvist en
parkerings plads et sted !

Svarnr.: 739 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Borger
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Heoringssvar:

Jeg vil bare sige, at hvis der etableres en nulemissionszone, at alle - ogséa beboere - bar
veere palagt den samme forbud. Det vil sige at beboere som i forvejen ejer en benzin eller
dieselbil, ber kunne fortsat bruge deres bil og parkere deres bil lokalt, men at de ikke bar
kunne parkere en ny benzin eller dieselbil i nulemissionszone efter indferelsen af
nulemissionszonen.

Ellers, som nogen der har boet pé Vesterbo i over 10 &r, gleeder jeg mig til zonen, da vi i
forvejen har faet luftforurening fra banegarden og de store veje, som krydser Vesterbro.

Svarnr.: 740 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Borger

Heoringssvar:

Det kan ikke veere rigtigt at man lukker en bydel for kersel med benzin og diesel og kun ma
kere i elbiler Kebenhavn er Danmarks hovedstad man kan ikke lukke resten af danskere ude
hvis de far besgg nar de skal se forskellige teater og museer man kan ikke

forlange at man skal partu kebe en elbil det er ikke alle der kan smide sd mange penge pa
bordet i er godt nok meerkelige pé rddhuset med alle jeres ideer skal hele Kgbenhavn
lukkes ned for biler meerkelig opfarsel over for den danske befolkning

Svarnr.: 741 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Borger

Heoringssvar:

Jeg synes det er tankevaekkende at ville lave hele eller dele af Vesterbro om til en
nulmissionszone og det synes jeg, for pé den ene side bliver der talt s& meget om
ensomhed, og pa den anden sé& kan benzinbiler ikke kommme ind. Det vil s& have den virkning
at

man ikke la&engere kan fa besgg af familie med en benzinbil, hvilket gor at man sa kan sidde
alene som eldre. Jeg er 70 ar og har da brug for at bla min sen kan komme. Han har en
benzinbil og har ikke teenkt sig at kebe ny bil, for i Hellerup hvor han bor har

han ingen problemer. Det kan kun gere seldre mere ensomme- sa tak for det.

Svarnr.: 742 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Borger

Horingssvar:

Det er en meget forslag.

jeg ikke statter den, i vil sdeleegge forretningslivet i indre by, vi pensionister hvis vi skal til
leege, eller andre vigtige besag, skulle vi kare med taxa?

De nye benzinbiler forurene meget mindre !

jeg héaber at | vil teenke logisk, ikke fore de populeere slogans. !

Svarnr.: 743 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Borger

Heoringssvar:
Jeg indsender hermed hgringssvar til Kebenhavns Kommunes forslag om etablering af en
nulemissionszone pé Indre Vesterbro.

Jeg er steerk modstander af forslaget. Foreningen JA TAK TIL PARKERING det samme.

Forslaget er endnu et eksempel p3, at Kebenhavns Kommmune farer trafik- og
mobilitetspolitik som et ideologisk eksperiment uden reel forstaelse for byens hverdag,
funktionalitet og sammenhaeng. Kebenhavn er i forvejen hardt belastet af trafikale indgreb,
fiernelse af parkeringspladser, ensretninger, vejarbejder og manglende sammenhang i
mobiliteten. At leegge endnu et lag restriktioner ovenpa - i form af en nulemissionszone, der
reelt skaerer byen over - er bade uansvarligt og virkelighedsfjernt.

Forslaget rammer ikke kun beboere og erhvervsdrivende pé Indre Vesterbro. Det pavirker
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hele byen og alle, der har deres daglige feerden i Kebenhavn: kunder, handveerkere,
servicevirksomheder, varetransport, familier, eeldre, mennesker med nedsat mobilitet samt
borgere, der arbejder pé tvaers af byen. At fremstille dette som et lokalt anliggende er direkte
misvisende.

Kommunen ignorerer, at Kebenhavn ikke er en legestue for politiske forsgg. Byen er et sted,
hvor mennesker skal kunne bo, arbejde, handle og leve et almindeligt hverdagsliv. Mobilitet
er ikke et luksusproblem - det er en forudseetning for, at byen fungerer. Nar man systematisk
jagter biler, trafik og adgang, rammer man ogsa mennesker, arbejdspladser og
sammenhangskraft.

Det er desuden dybt problematisk, at forslaget reelt palaeegger borgere og erhverv en
tvungen teknologisk omstilling inden for faste tidsrammer, uden at tage hgjde for gkonomi,
markedssituation, leveringstider, infrastrukturen for opladning eller de meget forskellige
behov, der findes blandt bade private og erhverv. Det er ikke alle, der kan eller skal udskifte
keretgjer efter politiske skemaer.

Miljgargumentationen fremstar samtidig ensidig og forenklet. Der tages ikke hejde for de
samlede klima- og miljgmaessige konsekvenser, herunder produktion af nye keretgijer,
belastning af elnettet, gget trafik uden om zonen samt de afledte effekter pé byens avrige
omréder. Det er symbolpolitik forkleedt som gren handlekraft.

Kgbenhavn har allerede massive udfordringer med fremkommelighed, og kommunen har i
arevis reduceret biladgang, parkeringsmuligheder og fleksibilitet uden at levere realistiske
alternativer. At fortsaette ad denne vej vil svaekke byens erhvervsliv, gere hverdagen mere
besveerlig for beboerne og skubbe aktivitet, handel og liv ud af byen.

Det mé stoppe nu.

Jeg opfordrer derfor kraftigt til, at forslaget om nulemissionszone pé Indre Vesterbro
treekkes tilbage, og at kommunen i stedet indleder en reel, bred og eerlig dialog om
mobilitet, milje og byliv, hvor funktionalitet, proportionalitet og respekt for borgernes
hverdag er omdrejningspunktet - ikke ideologiske benspaend.

Kgbenhavn har brug for lesninger, der samler byen. Ikke flere tiltag, der splitter den.

Bekraeft venligst modtagelsen af hgringssvaret!

Svarnr.: 744 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Borger

Heoringssvar:
Jeg syntes det er en fremragende ide.

Jeg vil gerne orienteres om, hvor mine geester, der IKKE bor i zonen, kan parkere nar de
besgger mig.

Har familie og venner i Jylland og spredt ud over Sjeelland.
Disse overnatter ofte og medbringer barn og
bagage til flere degn.

Svarnr.: 745 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Virksomhed /
organisation.

Heoringssvar:
Heringssvar fra Dansk Akvakultur vedrgrende forslag om nulemissionszone pé Indre
Vesterbro
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Dansk Akvakultur takker for muligheden for at afgive hegringssvar til forslaget om etablering
af en nulemissionszone pa Indre Vesterbro.

Dansk Akvakultur anerkender fuldt ud behovet for en grgn omstilling af transportsektoren og
deler ambitionen om at reducere CO»z-udledning og forbedre luftkvaliteten i Kebenhavn. Vi
finder det imidlertid nedvendigt at pdpege, at det fremlagte forslag udger et meget
vidtgdende indgreb i virksomhedernes daglige drift og adgang til byen - med betydelige
erhvervsmaessige konsekvenser.

For Dansk Akvakultur vil en nulemissionszone som foreslaet kunne fa veesentlige negative
folger for vores muligheder for at modtage geester, samarbejdspartnere og leverandgrer
samt for medarbejdernes mulighed for at kommme til og fra arbejdspladsen. Vores branche er
landsdaekkende og internationalt orienteret, og mange af vores samarbejdspartnere og
medlemmer har ikke realistisk mulighed for udelukkende at anvende nulemissionskgretgjer i
de kommende ér.

Seerligt finder vi det problematisk, at forslaget ikke i tilstraekkelig grad tager hgjde for:
erhvervslivets behov for fleksibel adgang til byen,

den fortsat begraensede tilgeengelighed og heje omkostning ved nulemissionskgretgjer for
mange virksomheder,

samt de afledte konsekvenser for rekruttering og fastholdelse af medarbejdere.

Dansk Akvakultur méa derfor ggre opmeaerksom p4, at en gennemferelse af forslaget i sin
nuvaerende form kan medfere, at vi - og tilsvarende organisationer og virksomheder - ma
overveje at flytte aktiviteter ud af Kebenhavn, hvis adgangsforholdene bliver for restriktive.
Dette vil veere uheldigt bade for byens erhvervsliv, vidensmiljger og arbejdspladser.

Vi opfordrer derfor Kebenhavns Kommune til:
at overveje en mere gradvis og fleksibel indfasning af kravene,

atindarbejde bredere undtagelser eller dispensationsmuligheder for erhverv og
organisationer,

samt at inddrage erhvervslivet taettere i den videre udformning af ordningen, sa den grgnne
omstilling kan ske p& en méde, der ogsé understotter et levende og konkurrencedygtigt
erhvervslivi Kgbenhavn.

Dansk Akvakultur stiller sig gerne til radighed for dialog om, hvordan malsaetningerne om
gren omstilling kan realiseres uden at fa uforholdsmaessigt store negative konsekvenser for
erhvervslivet.

Svarnr.: 746 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Borger

Heoringssvar:

Jeg @nsker at vi skal veere Hgijt til Himmels pé Vesterbro og alle biler skal veere berettiget til at
kare her.

Jeg har sommetider pa grund af sygdom brug for ambulance, flex-taxa, - og hvordan skal
handvaerkere arbejde.

Lad os veere frie til at leve ligesom vi plejer.

Svarnr.: 747 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Borger
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Heoringssvar:
Jeg finder det dybt problematisk at anleegge en nulemissionszone pa Indre Vesterbro.

Hvorfor?

Fordi den virkelige verden ser meget anderledes ud, end den politiske verden.

Man affolke mange sméa og mindre virksomheder péa Vesterbro.

Mange forretninger vil ikke kunne modtage varer.

Mange beboere vil ikke kunne fa en handveerker til at komme og foretage en reparation eller
forbedring.

(det er sveert nok i forvejen grundet manglende P-pladser)

Et andet eksempel!

Heavy construction works.

De maskiner findes IKKE som "batteri" maskiner.
Néar der skal graves..

Nar der skal lgftes op og over...

Nar der skal l&egges nyt asfalt ...

Bare som et par eksempler.

Svarnr.: 748 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Virksomhed
/organisation

Heoringssvar:
Heringssvar vedhaeftet som bilag
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Bilag 1 af 1 for Svarnr. 748: 20260317T14-12_2026-0020101-26 Hoeringssvar fra
Hovedstadens Beredskab vedr 66031122_1_1.PDF - Side 1 af 2

Kabenhavns Kommune 505 af 568



Bilag 1 af 1 for Svarnr. 748: 20260317T14-12_2026-0020101-26 Hoeringssvar fra
Hovedstadens Beredskab vedr 66031122_1_1.PDF - Side 2 af 2
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Svarnr.: 749 Pa vegne af interesseorganisation eller borger
Bygningsstyrelsen

Heoringssvar:
Keere Kgbenhavns Kommune

Bygningsstyrelsen har falgende bemeaerkning til hgring af forslag til nulemissionszone pé
Indre Vesterbro:

En nulemissionszone kan muligvis vise sig udfordrende for starre keretgjer som eksempelvis

slamsugere eller lastbiler, der leverer facility management ydelser til statens ejendomme i
den foresldede nulemissionszone.

Svarnr.: 750 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Lidl Danmark
K/S.

Heoringssvar:
Til Kebenhavns Kommune, Klima Miljg & Teknikforvaltningen

Se venligst vedhaeftede hgringssvar pé vegne af Lidl Danmark K/S.
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Bilag 1 af 1 for Svarnr. 750: 20260317T14-18_2026-0020101-28 hoeringssvar lidl danmark ks
66218134_1_1.PDF - Side 1 af 4
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Bilag 1 af 1 for Svarnr. 750: 20260317T14-18_2026-0020101-28 hoeringssvar lidl danmark ks
66218134 _1_1.PDF - Side 2 af 4
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Bilag 1 af 1 for Svarnr. 750: 20260317T14-18_2026-0020101-28 hoeringssvar lidl danmark ks
66218134 _1_1.PDF - Side 3 af 4
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Bilag 1 af 1 for Svarnr. 750: 20260317T14-18_2026-0020101-28 hoeringssvar lidl danmark ks
66218134 _1_1.PDF - Side 4 af 4
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Svarnr.: 751 Pa vegne af interesseorganisation eller borger FDM

Heoringssvar:
Til rette vedkommende

Hermed fremsendes FDM's hgringssvar, se vedhaeftede.
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Bilag 1 af 1 for Svarnr. 751: 20260317T14-20_2026-0020101-29 Hoeringssvar 1.0
66220669_1_1.PDF - Side 1 af 2
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Bilag 1 af 1 for Svarnr. 751: 20260317T14-20_2026-0020101-29 Hoeringssvar 1.0
66220669_1_1.PDF - Side 2 af 2
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Svarnr.: 752 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Borger

Heoringssvar:

Jeg er modstander af hele projektet
Det gdeleegger fremkommeligheden
Kun til gleede for Enhedslisten

Svarnr.: 753 Pa vegne af interesseorganisation eller borger DTL-Danske
Vognmaend

Heoringssvar:
Til Kebenhavns Kommune,

Hermed fremsendes DTL-Danske Vognmeaends hgringssvar.
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Bilag 1 af 1 for Svarnr. 753: 20260317T14-22_DTL Hoeringssvar paa Forslag til
nulemissionszone paa indre Versterbro.pdf - Side 1 af 1

Kabenhavns Kommune 516 af 568



Svarnr.: 754 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Dansk Erhverv

Heoringssvar:
Kaere Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen,

Visender hermed et heringssvar fra Dansk Erhverv vedr. forslaget til nulemissionszone pé
Indre Vesterbro.
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Bilag 1 af 1 for Svarnr. 754: 20260317T14-24_Dansk Erhverv, Hoeringssvar om
nulemissionszone paa Indre Vesterbro.pdf - Side 1 af 2
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Bilag 1 af 1 for Svarnr. 754: 20260317T14-24_Dansk Erhverv, Hoeringssvar om
nulemissionszone paa Indre Vesterbro.pdf - Side 2 af 2
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Svarnr.: 755 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Borger

Heoringssvar:

# Plugin keretgjer (PHEV) ber have mulighed for at kere i Zonen, da disse kan kere 40 - 100
km. pd stream /ren el og har sdledes mulighed at lade i omradet, samt kgre i omrédet pé ren
el.

# Hybrid keretgjer skal ikke veere omfattet, da disse kun kan kere & kilometer pé strem og
ville sdledes veaere afhaengig af at skulle kere med braendstof motoren i omradet/ Zonen

# Veteran keretgjer bar ikke veere omfattet af Zonen.

Svarnr.: 756 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Borger

Heoringssvar:

Som udgangspunkt tror jeg, alle borgere i Kgbenhavns kommune er interesseret i mindre
luftforurening og dermed et bedre byklima. Den ny “Bekendtggrelse om nulemissionszoner”
giver kommunen hjemmel til at etablere en zone udelukkende for rent elektriske karetgjer og
breendselscellekgretgjer, jf. miljgbeskyttelsesloven § 15 f, stk. 1 & 2.

Det fremgar af § 5, stk.1, nr. 5, at kommunen skal tilvejebringe et oplysningsgrundlag, som
skal indeholde Oplysninger om antallet af offentlige parkeringspladser i umiddelbar neerhed
af nulemissionszonen. Kommunen har fdet udarbejdes beregninger fra COW!I til at belyse
dette faktum i kommunalbestyrelsens “Forslag til nulemissonszone pé Indre Vesterbro”.

Her konstateres det, at der p& nuveerende tidspunkt er 6.500 indregistrerede kgretgjer i den
planlagte zone, hvor ejer/bruger har fast bopeel i zonen. Heraf er 5.350 ikke
nulemissionskgretgjer, som vil f& dispensation og stadigvaek kunne fortseette med at udlede
forurening.

| afsnittet "Effekter pé parkering” vurderes det, at der vil komme 5200 biler ekstra pr.
hverdagsdegn i randomradet omkring zonen. Herefter tages der kun stilling til behovet i
dagstimerne (klokken 12), hvor beleegningsprocent er pa 75-100 % og det vurderes, at den
vil kunne komme over 100 %.

Enhver bilejer pé indre Vesterbro er bekendt med at parkeringsbehovet ikke er storst kl.12
midt p& dagen, hvor mange borgere er vaek pé arbejde. Behovet opstadr om aften, nér
borgerne kommer hjem fra arbejde i hverdagene eller nar borgerne kommer hjem fra
sommerhus sent sgn aften.

Det mé& konkluderes, at kommunalbestyrelsen ikke har tilvejebragt et fyldestgerende
oplysningsgrundlag for en reel konsekvensvurdering af effekten pé parkering. Der er
allerede nu et akut behov for parkeringspladser i omrédet i aftentimerne. En
nulemissionszone vil overbelaste randomrader disproportionalt.

Endvidere fremgér det af § 5, stk.1, nr. 7, at kommunen skal tilvejebringe et
oplysningsgrundlag, som skal indeholde ” Konsekvensvurdering der redeger for, at den
patenkte nulemissionszone ikke vil medfere uforholdsmaessig eget omvejskarsel.”

Her fremgér det i afsnittet “effekt af omvejskarsel fra den gennemgdende trafik”, at 50 % af
trafikken pd Vesterbro er gennemkgrende. De antages 4.430 ture vil blive flyttet til
omkringliggende veje. Her naevnes Gl. Kongevej og Kalvebod Brygge som mulige
omfartsveje.

Det antages at vil give 1330 kilometers omvejskarsel pr. hverdagsdegn og dermed en sget
luft- og stegjforurening.

Hvis man faerdes i trafikken pé& Vesterbro i dag, kan man allerede konstatere, at kvarteret er

saerdeles belastet af myldretidstrafik. Ved etableringen af zonen, vil trykket p&4 omfartsvejene
pges yderligere, hvilket vil resultere i kedannelse og endnu mere forurening samt tidsspild.
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Det ma konkluderes, at forslaget er i strid med "Bekendtggrelse om nulemissionszoner” § 5,
stk. 1, nr. 7, da etableringen uden tvivl vil skabe uforholdsmaessigt eget omvejskarsel.
Kommunen kunne lave en test-zone pé en uge, hvor de hdndhaevede zonen og dermed
kunne far dette bekraeftet.

Forslaget naevner flere gange, at disse problemer vil Igse sig selv, nar flere borgere erhverver
sig en el-bil. Et sddant standpunkt fremstar usagligt, da det forudseetter, at alle har midlerne
til at leje, lease eller erhverve sig s&dan et keretgj over tid. Mange oplever en presset
gkonomi, hvor der ikke er rad til ggede udgifter i budgettet. Sammenholdt med
boligpriserne vil det kunne presse lavtiennede borgere ud af kommunen.

Endvidere naevnes det ikke i forslaget, om politiet har de pakreevede ressourcer til at
handhaeve zonen. Dog ma det antages, at det vil give en gget arbejdsbyrde for Kabenhavns
politi. Dette kunne i veerste fald bevirke en lavere prioritering af andre vigtige opgaver, da alle
indfaldsveje til zonen skal overvages jeevnligt.

Samlet konkluderes det, at kommunalbestyrelsen ikke har fremlagt de nedvendige
beregninger for effekten for parkering og at en nulemissionszone vil forarsage
uforholdsmaessigt eget omvejskarsel.

Jeg kan derfor ikke tilslutte mig forslaget i dets nuvaerende form og mener ikke
Miljgstyrelsen ber godkende forslaget pa dette mangelfulde grundlag.

Jeg mener personligt, at en nulemissionszone vil gere det endnu sveere at veere bilejer,
familiefar og musiker pa Vesterbro.

Svarnr.: 757 Pa vegne af interesseorganisation eller borger EasyPark

Horingssvar:
Vedhaeftet
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Bilag 1 af 1 for Svarnr. 757: 20260317T14-35_Hoeringsbrev, nulemissionszone. arrive.pdf -
Side 1af 2
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Bilag 1 af 1 for Svarnr. 757: 20260317T14-35_Hoeringsbrev, nulemissionszone. arrive.pdf -
Side 2 af 2
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Svarnr.: 758 Pa vegne af interesseorganisation eller borger DSB
Heoringssvar:

Hermed fremsendes DSB's hgringssvar til Kebenhavns Kommunes forslag til
nulemissionszone pé Indre Vesterbro
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Bilag 1 af 1 for Svarnr. 758: 20260317T14-41_DSBs hoeringssvar til forslag til
nulemissionszone paa Indre Vesterbro.pdf - Side 1 af 2
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Bilag 1 af 1 for Svarnr. 758: 20260317T14-41_DSBs hoeringssvar til forslag til
nulemissionszone paa Indre Vesterbro.pdf - Side 2 af 2
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Svarnr.: 759 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Borger

Heoringssvar:
Keere KK,

Tak for muligheden for at kommentere pé forslaget om etablering af en nul-emissionszone
pé Indre Vesterbro. Jeg statter i udgangspunktet ambitionen om at forbedre luftkvaliteten
og reducere CO»z-udledningen i byen, men jeg har nogle veesentlige beteenkeligheder ved
den konkrete udformning af forslaget, som jeg gerne vil dele.

Den fremlagte redeggrelse viser, at op mod 50 % af de kerte ture i zonen blot vil blive flyttet
til andre dele af byen. Dette betyder, at problemet med luftforurening og treengsel ikke lgses,
men blot forskydes geografisk. Samtidig er den oplyste effekt pé luftforureningen i den
valgte zone minimal — kun 0,1 % — hvilket gor det tvivlsomt, om indsatsen st&r mal med de
praktiske og skonomiske omkostninger for borgerne og erhvervslivet.

Hvis mélet er at skabe et attraktivt og baeredygtigt bymiljg, bar der i stedet overvejes en reel
bilfri zone i Indre By — middelalderbyen. Dette vil ikke blot reducere luftforureningen lokalt,
men ogsa skabe et unikt og indbydende milja for fodgaengere, cyklister og turister. En sddan
zone vil kunne styrke byens identitet og tiltreekke flere besggende, der veelger at faerdes til
fods eller pé cykel.

Ensporet fokus pé elbiler ignorerer miljgomkostningerne ved bilproduktion

Forslaget leegger op til at fremme skiftet til elbiler, men dette er en ensporet Igsning, der
overser de store miljgmaessige omkostninger ved at producere nye biler — uanset om de er
elektriske eller ej. Ressourceforbruget og CO3-aftrykket ved produktion af elbiler er
betydeligt, og ved udelukkende at fokusere pé bilernes udledning under kersel, ignoreres
den samlede miljgpavirkning.

En mere beeredygtig tilgang ville veere at bevare de eksisterende biler, indtil de ikke laengere
er funktionelle, og forst derefter udskifte dem med elbiler. Hvis mélet er at reducere
udledningen fra fossile braendstoffer, bar der i stedet indferes en afgift p& brugen af biler,
der gor det dyrere at kgre i byen. Dette vil skabe et reelt incitament til at veelge alternative
transportformer som gang, cykling eller offentlig transport.

En sddan afgift ber geelde for hele hovedstadsomrédet for at opnd en meerkbar effekt pa
bade luftkvalitet og treengsel. Kun ved at gere bilkarsel mindre attraktiv pa tveers af byen kan
vi opné en reel adfaerdssendring.

Samlet set mener jeg, at forslaget om en nul-emissionszone pé Indre Vesterbro er
utilstreekkeligt og ikke mélrettet nok til at Iese de udfordringer, det sigter mod. Jeg anbefaler
i stedet:

- At etablere en bilfri zone i Indre By for at skabe et attraktivt og beeredygtigt bymilje.

- Atindfgre en afqgift pa bilkersel i hele hovedstaden for at reducere treengsel og forurening.
- At fokusere pé at udnytte eksisterende biler leengst muligt, fer de udskiftes med elbiler, for
at minimere den samlede miljgpévirkning.

Jeg héber, at mine indvendinger og forslag kan bidrage til en mere nuanceret og effektiv
diskussion om, hvordan vi bedst skaber en grennere og mere levedygtig by.

Svarnr.: 760
Slettet af bruger

Svarnr.: 761
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Slettet af bruger
Svarnr.: 762 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Dansk Industri

Heoringssvar:
Hegrringssvar i bilag
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Bilag 1 af 1 for Svarnr. 762: 20260317T14-48_2026-0020101-40 Hoeringssvar fra DI vedr.
nulemissionszone paa Indre Vesterbro i Koebenhavn_2026 66269809_1_1.PDF - Side 1 af 4
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Bilag 1 af 1 for Svarnr. 762: 20260317T14-48_2026-0020101-40 Hoeringssvar fra DI vedr.
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Svarnr.: 763 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Borger

Heoringssvar:
Heringssvar i bilag
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Bilag 1 af 1 for Svarnr. 763: 20260317T15-01_hoeringssvar-nulemissionszone-indre-
vesterbro_.pdf - Side 1 af 1
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Svarnr.: 764 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Borger

Heoringssvar:

Jeg [navn pé borger] @nsker ikke nulemissionszone, der vi bliver kert til leegen og
forskellige hospitaler og aktiviteter af vares sgn.

Sé hvis det bliver stemt for, ved vi ikke hvordan vi skal komme til leegen og hospitaler, for hvis
man ferst begynder med de zoner pd Vesterbro sé vil det blive ogsé i andre dele af
Kgbenhavn .

Det er lidt tidligt, man skal vente en 104r til dette!

Svarnr.: 765 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Borger

Heoringssvar:

Jeg [navn pé borger] @nsker ikke nulemissionszone, der vi bliver kert til leegen og
forskellige hospitaler og aktiviteter af vares sgn.

S4 hvis det bliver stemt for, ved vi ikke hvordan vi skal komme til leegen og hospitaler, for hvis
man ferst begynder med de zoner pd Vesterbro sé vil det blive ogsé i andre dele af
Kgbenhavn .

Det er lidt tidligt, man skal vente en 104r til dette!

Svarnr.: 766 Pa vegne af interesseorganisation eller borger
Justitsministeriet

Heoringssvar:

Justitsministeriet har ved e-mail af 19. januar 2026 anmodet Rigspolitiet om eventuelle
bemaeaerkninger til Kebenhavns Kommunes forslag om etablering af en nulemissionszone pé
Indre Vesterbro.

Folketinget vedtog den 3. december 2024 en aendring til lov om miljgbeskyttelse, hvorefter

kommunerne kan indfgre én nulemissionszone i et sammenhangende byomrade. Reglerne
herfor er fastsat i bekendtggrelse om nulemissionszoner (bekendtggrelse nr. 493 af 15. maj

2025).

Rigspolitiet har p&d den baggrund indhentet et bidrag fra Kebenhavns Politi, som har anfert
felgende bemeaerkninger til forslaget:

"Det er Kgbenhavns Politis vurdering, at forslaget om at inddrage isaer Vesterbrogade i
nulemissionszonen rejser en raekke problemstillinger. Vesterbrogade udger i dag en central
og hgijt trafikeret feerdselsére, som har stor betydning for den overordnede trafikafvikling pé
Vesterbro og i de omkringliggende bydele - herunder ogsa trafik til og fra Frederiksberg.
Gaden fungerer ikke alene som lokal vej for beboere og erhvervsdrivende, men ogsd som en
vigtig forbindelse for gennemkgrende trafik, herunder kollektiv trafik, varetransport, taxaer
og udrykningskeretgjer og alle, som méatte have deres arbejdsplads i det foresldede omréde.

Det er Kgbenhavns Politis opfattelse, at forslaget indebeerer, at Vesterbrogade i praksis vil
blive lukket for alle karetajer, der ikke opfylder kravene til nulemission. En sddan
begraensning vil efter Kebenhavns Politis vurdering have karakter af en betydelig
indskreenkning af den almindelige fremkommelighed pé straeekningen. Dette adskiller sig
markant fra tidligere trafikale tiltag pé& Vesterbrogade, herunder b.la. en
hastighedsforsggsordning, som Kebenhavns Politi tidligere har forholdt sig til.

Det er derudover Kgbenhavns Politis forventning, at en lukning af Vesterbrogade for andet
end nulemissionskaretgjer medferer en betydelig omlaegning af trafikken til de
omkringliggende veje. Kgbenhavns Politi vurderer, at en stor del af den trafik, som i dag
benytter Vesterbrogade, vil blive presset ud pé parallelle og tilstedende gader, béde i
Kebenhavns, i Frederiksberg samt i Redovre Kommune. Dette kan medfere gget belastning
og forringet miljg pd andre straekninger, hvilket kan modvirke nogle af de tilsigtede effekter
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af zonen.

En séddan trafikforskydning vil efter Kebenhavns Politis vurdering desuden indebaere en
vaesentlig risiko for gget treengsel, l&engere rejsetider og flere konflikter mellem trafikanter.
Det geelder ikke mindst i myldretidsperioder, hvor trafikken i forvejen er teet. @get trafik pa
mindre veje kan desuden fa negative konsekvenser for trafiksikkerheden, seerligt for blgde
trafikanter som fodgaengere og cyklister, der i hgjere grad feerdes pa disse straeekninger.

Kebenhavns Politi skal endvidere bemaerke at Vesterbrogade, fra et beredskabs- og
udrykningsperspektiv, spiller en vaesentlig rolle. Gaden anvendes i dag som en vigtig
adgangs- og gennemkarselsvej for politi og det gvrige beredskab. Selvom b.la.
udrykningskeretgjer i udgangspunktet vil veere undtaget fra nulemissionskrav, eendrer dette
ikke ved, at den generelle trafikafvikling pa de omkringliggende veje vil blive forringet, hvis
Vesterbrogade ikke leengere kan anvendes af almindelig trafik. @get treengsel pa alternative
ruter kan i sidste ende pavirke responstiderne negativt.

Kgbenhavns Politi skal i den forbindelse fremheaeve, at fremkommelighed for
udrykningskeretojer i hgj grad afhaenger af den faktiske trafikale situation pa vejnettet. Hvis
trafikken koncentreres pa faerre veje, ages risikoen for kedannelser og blokeringer, som kan
vanskeliggegre eller forsinke udrykningskersel - ogsa selvom udrykningskeretgjer har seerlige
rettigheder.

Kgbenhavns Politi skal i forhold til handhaevelsen bemaerke, at det ikke fremgaér af forslaget,
hvordan fgrere af karetgjer vil blive orienteret om, hvor nulemissionszonen starter og slutter.
Dette ber veere tydeligt af hensyn til hdndhaevelsen.

| den forbindelse bemezerkes det seerligt, at det medsendte Bilag 2 "kort over zonen” kan give
anledning til fejlfortolkning, idet det er uklart, hvorvidt de veje, hvorpé den bléd markering af
zonen er anbragt, er omfattet af zonen. Dette er yderligere underbygget af, at der i forslaget
pé side 4 er angivet, at "Halmtorvet og Skelbaekgade fra Kedboderne til Halmtorvet indgér i
zonen. De gvrige veje, der afgraenser zonen, indgar ikke i zonen.” Det er altsa ikke entydigt pa
kortet, hvorvidt veje markeret med blat er omfattet.

Kgbenhavns Politi skal derfor henstille til, at formidlingen af zonens omfang baer overvejes
noje.

Kzbenhavns Politi skal endvidere i den forbindelse bemaerke, at en effektiv handhaevelse
forudseetter klare og entydige regler, herunder skiltning, der understgtter kontrollen.

Vesterbrogade er kendetegnet ved et stort antal forskellige trafikanter, herunder pendlere,
erhvervskgrsel, varelevering, taxaer og besggende udefra, som ikke n@gdvendigvis er bekendt
med lokale trafikreguleringer. Kebenhavns Politi vurderer, at dette sger risikoen for fejl og
overtraedelser, hvilket igen kan medfgre et eget behov for kontrol og vejledning.

Kgbenhavns Politi bemeaerker i den forbindelse, at Kebenhavns Politis begreensede
ressourcer til trafikkontrol prioriteres der, hvor de har stgrst effekt for trafiksikkerhed, hvorfor
Kgbenhavns Politi ikke ngdvendigvis kan allokere mange ressourcer til seerskilt hAndhaevelse
af reglerne i en sddan zone.

Pa baggrund af ovenstaende er det Kgbenhavns Politis samlede vurdering, at seerligt
inddragelsen af Vesterbrogade i den foresldede nulemissionszone ikke er trafikalt,
fremkommeligheds- eller beredskabsmaessigt hensigtsmeaessig.”

Rigspolitiet kan henholde sig til Kebenhavns Politis bemaerkninger.

Svarnr.: 767 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Borger
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Heoringssvar:
Til Kebenhavns Kommune,

Jeg skal hermed som beboer pa Vesterbro protestere mod indferelse af en nul

emissionszone pé Vesterbro.
Indsigelsen er vedheaeftet som PDF dokument til denne email.
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Bilag 1 af 1 for Svarnr. 767: 20260324T13-46_Kbh_Nulemissionszone_1
66257616 1 Inm.PDF - Side 1 af 1
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Svarnr.: 768 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Dansk Erhverv
Heoringssvar:

Notat fra Dansk Erhverv, modtaget efter hgringsperiodens udlgb den 29. april, er vedheeftet
som bilag.
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Bilag 1 af 1 for Svarnr. 768: 20260513T08-10_Notat - Justering af nulemissionszone paa
Indre Vesterbro - Dansk Erhverv.pdf - Side 1 af 3
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Horingsbilag
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