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Udtalelse fra VVM-myndigheden om afgraensning af
indhold i miljgkonsekvensrapport for udskiftning af
vejbro pa Tuborgvej

Indledning

I henhold til miljgvurderingslovens § 23 skal VVM-myndigheden forud
for bygherres udarbejdelse af miljgkonsekvensrapporten afgive en
udtalelse om, hvor omfattende og detaljeret de oplysninger skal veere,
som bygherre skal fremlaegge i miljgkonsekvensrapporten.

Forud for myndighedernes udtalelse skal offentligheden og bergrte
myndigheder hgres.

Hering af offentligheden og berarte myndigheder
VVM-myndigheden har i perioden fra 19. december 2025 til 16. januar
2026 hert offentligheden om afgraensning af miljgkonsekvens-
rapporten pd Kebenhavns kommunes hgringsportal “Bliv Hart". |
heringsperioden er indkommet 7 hgringssvar.

VVM-myndigheden har forholdt sig til de indkomne haringssvar og
svaret pd hegringssvarene i en hvidbog.

Banedanmark, Vejdirektoratet, DSB, Movia, Hovedstadens Beredskab,
Region Hovedstaden, Trafikstyrelsen, Slots- og Kulturstyrelsen,
Gentofte Kommune, Gladsaxe Kommune og Kgbenhavns Museum er
blevet hgrt som bergrte myndigheder.

Droftelser med bygherre og bygherres radgiver

VVM-myndigheden har pd baggrund af oplaeg og lzbende dialog med
bygherres tekniske rddgiver droftet en detaljeret afgraensning af
miljgkonsekvensrapporten.
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Afgraensning af Miljekonsekvensrapport
VVM-myndighederne skal hermed oplyse bygherre om, at

miljgkonsekvensrapporten skal omfatte indhold iht.

Miljgvurderingslovens § 20, samt indeholde og undersgge de

miljgforhold, der fremgar af afgreensningsnotat af 19. december 2025.

Derudover skal miljgkonsekvensrapporten indeholde felgende, som er

emner fra den offentlige hering:

1.

Miljgkonsekvensrapporten skal redegeare for projektets
lyspavirkning af boligerne omkring arbejdspladsen pé
delomrdde 2 pé Bispebjerg Parkallé.

2. Miljgkonsekvensrapporten skal beskrive projektets pavirkning
pa togdriften.

3. Miljgkonsekvensrapporten skal undersege
grundvandshandteringens pdvirkning pé den lokale
jordforurening.

Generelt

Hvert afsnit for de udvalgte miljgemner afsluttes med en vurdering af

grad af pavirkning:

Positiv pavirkning: Varig positiv virkning pd mennesker og/eller
miljz i et lokalt omréade.

Ingen pavirkning: Der forekommer ingen pévirkning i forhold til
Referencescenariet.

Lille/ubetydelig pavirkning: Der forekommer pévirkninger, som
har et lille omfang, er kortvarige eller en lille kompleksitet uden
at medfere irreversible skader.

Afveergeforanstaltninger er ikke nedvendige.

Moderat pavirkning: Der forekommer pavirkninger, som enten
har et relativt stort omfang eller langvarig karakter (f.eks. | hele
anlaeggets levetid), sker med tilbagevendende hyppighed eller
er relativt sandsynlige og maske kan give visse irreversible, men
lokale skader.

Afveergeforanstaltninger eller projekttilpasninger overvejes.

Stor pavirkning: Der forekommer pévirkninger, som har et stort
omfang og/eller en langvarig karakter, er hyppigt
forekommende eller sandsynlige eller der vil veere risiko for
irreversible skader i betydeligt omfang. Det vil blive vurderet,
om péavirkningen kan undgés ved at sendre projektet, mindskes
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ved at gennemfare afvaergeforanstaltninger, eller om der kan
kompenseres for pavirkningen.

Miljgkonsekvensrapporten skal desuden indeholde et afsluttende afsnit
der samler op pa alle miljgparametrenes grad af miljgpavirkning, samt i
projektet indbyggede afvaergetiltag. Dette skal bruges ved udarbejdelse
af VVM-tilladelse/miljegodkendelse og eventuelle vilkér i

denne.

Nye oplysninger undervejs i processen

Derudover skal Kebenhavns Kommune oplyse om, at der kan blive stillet
yderligere krav fra VVM-myndigheden til miljgkonsekvensrapporten,
hvis der undervejs i processen indkommer nye oplysninger og
informationer om miljgparametrenes pavirkninger, som kan have
betydning for omgivelser og milje.

Venlig hilsen
Mia Kjaer
Miljgsagsbehandler
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1 INDLEDNING

Projektet "Udskiftning af VB99 bro over S-banen” er omfattet at miljgvurderingslovens Bilag 2 nr. 10 b)
Anlaegsarbejder i byzoner, herunder opferelse af butikscentre og parkeringsanlaeg. Ifalge miljgvurderingsloven?,
skal projekter pa bilag 2 underkastes en screening med det formal at vurdere, om projektet kan have
vaesentlig indvirkning pa miljget, og om der derfor skal udarbejdes en miljgkonsekvensvurdering.

Omfang af identificerede miljgpavirkninger i forbindelse med detailprojekteringen og planleegning af

anlaegslogik har medfgrt at bygherre jf. miljgvurderingslovens § 19, stk. 4, har valgt at projektet skal
underkastes en frivillig miljgkonsekvensvurdering hvorfor naervaerende afgraensningsnotat udarbejdes.

2 PROCES FOR MILJOKONSEKVENSVURDERING

I henhold til miljgvurderingslovens § 23, stk. 1, skal myndigheden udarbejde en afgraensningsudtalelse om
omfanget af miljgkonsekvensrapporten, dvs. hvor omfattende og detaljerede oplysninger skal veere.
Afgraensningsudtalelsen udarbejdes pa baggrund af et afgraensningsnotat udarbejdet af bygherre, som
indeholder et udkast til afgraensning af miljgkonsekvensvurderingen.

Udkastet til afgraensningsnotatet sendes jf. miljgvurderingslovens § 35, stk. 3, nr. 2 i hgring til bergrte
myndigheder og offentligheden. Dette sker via offentliggarelse pad kommunens hjemmeside "Kgbenhavns
Kommune - Bliv hgrt”, hvor offentligheden kan komme med bemaerkninger til afgreensningen.

Pa baggrund af oplysninger om projektet inklusiv en vurdering af de konkrete miljgpavirkninger sammen med
evt. hgringssvar til udkastet til afgreensningsnotatet, meddeler myndigheden en afgraesningsudtalelse om
miljgvurderingens forventede indhold og detaljeringsgrad.

Bygherre for projektet, udarbejder herefter en afgraenset miljgkonsekvensrapport efter kravene fremlagt i
miljgvurderingslovens § 20. Den endelige og afgraansede miljgkonsekvensrapport, samt udkast til § 25-
tilladelse udarbejdet af myndigheden, skal godkendes af Kgbenhavns Kommunes Teknik- og Miljgudvalg
(TMU), hvorefter meddelelsen sendes i haring i 8 uger jf. miljgvurderingslovens § 35, stk. 3, nr. 3, hvor
offentligheden kan komme med bemaerkninger til vurderingen.

Efter haringsperioden for miljgkonsekvensrapporten og udkast til § 25-tilladelse, samler og behandler
myndigheden de indkomne hgringssvar. P4 baggrund af hgringssvarene vurderes det, om der er anledning til
uddybning af miljgkonsekvensrapporten eller tilpasninger og justeringer af projektet.

Endelig godkendt miljgkonsekvensvurdering, samt § 25-tilladelse forventes at foreligge januar 2027, hvorefter
anlaegsarbejdet kan pabegyndes. Udskiftning af VB99-broen er planlagt med begyndelse i november 2027.

1 Miljgvurderingsloven
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3 DET KONKRETE PROJEKT

3.1. FORMAL, BAGGRUND OG EKSISTERENDE FORHOLD

Syd for Emdrup Station fgrer broen VB99 vejtrafikken over S-banen, ad den firesporede Tuborgvej, som vist
pa Figur 3-1. Broen er en naesten 100 ar gammel betonbuebro, der benaevnes af Kgbenhavns Kommune som
vejbro VB99 og af Banedanmark som Bro 14216.

FORMAL OG BAGGRUND FOR PROJEKET

Broen har flere gange, i Igbet af de sidste 30 ar, gennemgaet eftersyn med efterfglgende forbedringer. 1 2017
blev det vurderet, at broen er i en tilstand, hvor der indenfor en overskuelig fremtid kraeves vaesentlig
indgriben, for at sikre fortsat funktionalitet. Pa denne baggrund besluttede Kgbenhavns Kommune d. 27. juni
2023, at VB99-broen pa Tuborgvej over banen ved Emdrup station skal totaludskiftes. Formalet med
projektet er at udskifte VB99-broen for at sikre bade fremkommelighed og baereevne, samtidig med at der
tages hgjde for nutidens krav til trafiksikkerhed. Udskiftningen skal forebygge risikoen for konstruktionssvigt
og sikre en robust og sikker passage for bade vejtrafik og jernbane.

EKSISTERENDE FORHOLD

Den eksisterende VB99-bro bestar af fire vejbaner, to cykelstier og to fortove og spaender ca. 35 meter over
S-banen. Dagligt passerer ca. 30.000 kgretgjer og op mod 4.000 cyklister broen, herunder ogsa
udrykningskaretgijer til og fra hospitalet, hvilket ggr Tuborgvej og VB99-broen til en hovedfardselsare for
trafik og en vigtig del af Kgbenhavns Kommunes prioriterede vejnet.

Projektomradet er beliggende i Kgbenhavns Nordvestkvarter, i den del der i daglig tale kaldes Emdrup.
Nordgst for projektomradet ligger Aarhus Universitet, mens NEXT Uddannelse Kgbenhavn er beliggende
sydvest for projektomradet. Beboelsesbygninger, herunder etagebyggeri, en kolonihave og villaer, er flere
steder naboer til projektet, hvor den naermeste etagebolig er beliggende ca. 8 meter nordvest for
projektomradet. Kolonihaven graenser desuden op til projektet syd for Tuborgvej, den naermeste villa er
placeret ca. 8 meter gst for projektets nordlige omrader og det nzermeste erhvervsmal graenser op til
projektet ved krydset mellem Tuborgvej og Lersg Parkallé. VB99-broen ligger desuden lige ved siden af
Emdrup Station, og S-banen (Farumlinjen) Igber under broen. Cirka 350 meter syd for projektomradet ligger
Bispebjerg Hospital.

3.2. BESKRIVELSE AF PROJEKTET OG PROJEKTOMRADET

PLACERING
Projektet bergrer fglgende arealer og ejendomme, der er oplistet nedenfor i Tabel 3-1:

Tabel 3-1: Arealer og ejendomme bergrt af projektet:

Matr.nr. Ejerlav Ejer jf. tingbogen

1359 Emdrup, Kgbenhavn DSB

930 Emdrup, Kgbenhavn Kgbenhavns Kommune

422 Emdrup, Kgbenhavn Haandvzaerkerforeningens fond (Alderstrgst)

7000s Emdrup, Kgbenhavn Kgbenhavns Ejendomme

7000g Emdrup, Kgbenhavn Kgbenhavns Kommune

4b Emdrup, Kgbenhavn Kgbenhavns Kommune
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1361 Emdrup, Kgbenhavn Banedanmark

1358 Emdrup, Kgbenhavn Banedanmark

7000i Emdrup, Kgbenhavn Offentlig vej

7000k Emdrup, Kgbenhavn Offentlig vej

1125 Emdrup, Kgbenhavn Bygningsstyrelsen

1170 Emdrup, Kgbenhavn Boligforeningen AAB (cykelhandleren)

BESKRIVELSE AF PROJEKTOMRADET
Projektomradet er inddelt i fire delomrader, der inkluderer fire midlertidige arbejdspladser (se Figur 3-1):

o Delomrade 1: En arbejdsplads som bestar af selve broen inkl. forpladser og parkering til stationen,
lyskrydset Tuborgvej/Lersg Parkallé, samt omradet pa begge sider af, og under broen.

o Delomrade 2: En arbejdsplads vest for broen som er placeret mellem traeerne i parken imellem Bispebjerg
Parkallé. Pladsen anvendes i hele projektperioden, og skal anvendes til opseetning af mandskabsskure inkl.
velfaerdsforanstaltninger, parkering, samt opbevaring af materialer og materiel.

o Delomrade 3: En arbejdsplads for enden af Ngkkerosevej, anvendt til omlaesning af materialer hvor der er
direkte adgang til banen fra Ngkkerosevej. Omradet er et villakvarter, graensende op til banen.

o Delomrade 4: En arbejdsplads, anvendt til omlaesning af materialer ved Lundedalsvej hvor der er direkte
adgang til banen fra vejen. Lundedalsvej er adgangsve;j til et villakvarter beliggende nord og syd for
omradet.
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Figur 3-1: Projektomrdde med de fire delomrdder markeret med gul, og VB99-broens placering markeret med rad stiplet cirkel. Kortet i gverste
venstre hjgrner viser placeringen af projektomrddet i Kebenhavns nordvestkvarter. Placeringen af Emdrup Station ift. projektomrddet er desuden
fremhaevet pd kortet.
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Arbejdspladserne etableres i fasen med forberedende arbejder. Arealerne i delomrade 2, 3 og 4 er delvist
ubefaestede. Pa de ubefaestede arealer i delomrade 2 og 3 afremmes muld i en dybde af ca. 30 cm, en
gruspude etableres og der udlaegges kareplader. Pa arealet i delomrade 4 udleegges kgreplader for at beskytte
et fredet fortidsminde, der er naermere beskrevet i forbindelse med delomrade 4 herunder. P alle befeestede
arealer udlaegges kareplader. Samtlige arbejdspladser indhegnes og belyses med arbejdsbelysning efter behov.
Gene fra belysning pa de omkring liggende ejendomme, begraenses ved at retningsbestemme lyset.

Anlaegstrafikmaessigt vil maengden af lastbiler til og fra omradet variere igennem byggeriets faser. |
gennemsnit vil der vaere 5-10 lastbiler om dagen i hele projektperioden, fordelt pa hele projektomradet. | visse
perioder kan der forekomme en spidsbelastning pa 40-50 lastbiler om dagen, men der vil ligeledes veere
perioder helt uden lastbilstrafik. Trafikken fordeles pa de forskellige omrader efter behov og anlaegsaktivitet.

Omraderne reetableres ved projektets afslutning 1:1.

Delomrade 1

Delomrade 1 bestar af selve VB99-broen og interimsbroen, samt ny midlertidig vej over interimsbroen, vist pa
Figur 3-2. P4 sydvestsiden etableres der en midlertidig transportrampe parallelt med Tuborgvej ned til sporet,
hvor enkelte af de eksisterende kolonihaver pa hjgrnet af Tuborgvej og banen inddrages. Arealinddragelse
beskrives i afsnit 4.2 Areal- og planforhold. Samtidig med faerdigetablering af den nye bro, etableres en
fremtidig nye trappe, der placeres pa samme areal som rampen langs Tuborgvej, og som leder til den nye sti
under broen, der via en ny trappe fgrer gdende sikkert op pa gstsiden. Pa den sydgstlig side er der behov for
et mindre areal langs eksisterende brovederlag, for at sikre plads til anlaegsfaserne.

Der vil i forbindelse med bade etablering af interimsbroen og den permanente bro, veere mulighed for at
transportere materialer til og fra projektomradet, fra begge sider af broerne. @st for broerne, vil ind- og
udkersel blive signalreguleret sammen med det @vrige krydsomrade i krydset ved Lersg Parkallé.

Pa Lersg Parkallé inddrages det vestlige parkeringsspor og det ene spor i krydset til en mindre oplag af nye
rene materialer og materiel.

Signaturforklaring

Projektomrade
[ Matrikellinjer |
[ Interimsbro og -vej )
- Transportrampe ]
Brospaerring
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Delomrade 2

Arbejdspladsen i delomrade 2 (vist pa Figur 3-3) etableres i midten af det grgnne parkareal, mellem vejene ved
Bispebjerg Parkallé, og etableres udenfor traeeernes drypzone dvs. vk fra allé-traeerne. Der vil blive beskaret
enkelte grene, der stikker langt ind over arealet, for at undga pakarsel og yderligere beskadigelse af traeernes
krone. Der vil desuden blive etableret afskeermning fra arbejdspladsen ud mod traeerne saledes, at treeernes
rodnet teet pa stammen vil blive skanet fra tung trafik og pakgrsel.

Pladsen anvendes i hele projektperioden, og skal anvendes til opsaetning af mandskabsskure inkl.
velfaerdsforanstaltninger, parkering, samt opbevaring af materialer og materiel. Materialer i mindre maengder
til bortskaffelse, vil blive opbevaret i lukkede containere jf. Kgbenhavns Kommunes affaldsregulativ.
Materialer f.eks. kantsten og fliser til genbrug i projektet vil blive opbevaret pa paller eller lignende pa
pladsen. Der vil blive etableret ensrettet kgrsel igennem pladsen for at undga bakkende kgretgijer. Der vil
desuden vaere behov for forsyning af vand, el og tilslutning til kloak af velfaerdsfaciliteter.

Signaturforklaring
Projektomréde

| Adgangsvej

[ Matrikellinjer

Figur 3-3: Detailkort over delomrdde 2.

Delomrade 3

Som vist pa Figur 3-4, etableres der en mindre arbejdsplads langs banen ved Ngkkerosevej (delomrade 3).
Pladsen ligger i terreenniveau med banen, og vil primzert blive benyttet til omlaesning til og fra skinnekgrende
materiel til lastbiler bl.a. i forbindelse med nedrivning af den eksisterende konstruktion VB99. Pladsen er
allerede i dag udstyret med en lage, der giver adgang til banen fra vej, og adgangen for lastbiler sikres ved at
etablere standsnings- og parkeringsforbud pa relevante veje.

Pa Ngkkerosevej vil der i anleegsperioden fortsat veere mulighed for gennemkarende trafik for beboere, og
brugere af Fritidshjem og klub Skraenten for enden af Banebrinken vil kunne passere uden om
arbejdspladsarealerne ad en afskarmet passage. Pladsen vil udelukkende fungere som mindre oplagsplads
eller adgang til banen. Der etableres ikke skurby med velfaerdsfaciliteter, men der opsaettes et mobiltoilet pa
pladsen.
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Delomrade 4

@st for Nakkerosevej, pa den modsatte side af banen, etableres en tilsvarende mindre arbejdsplads ved
Lundedalsvej (delomrade 4). Pladsen vil ligeledes vaere beliggende langs med og i terraeen med banen, og er
ogsa allerede udstyret med en lage, der giver adgang til banen fra vej. Pladsen vil blive benyttet til omlaesning
af skinnekgrende materiel til lastbiler, og adgang for lastbiler vil sikres ved etablering af standsnings- og
parkeringsforbud pa relevante veje. Der etableres ikke skurby med dertilhgrende velfeerdsfaciliteter, da
pladsen udelukkende skal fungere som oplagsplads og adgang til banen, men der opsaetter et mobiltoilet pa
pladsen.

Under anvendelse af pladsen, vil der fortsat veere muligheden for gennemkgrende trafik for beboere og
brugere i omradet. Blgde trafikanter vil kunne passere uden om arbejdspladsarealerne ad eksisterende sti pa
Lundedalsve;j.

Som vist pa Figur 3-4, er Lundedalsvej beliggende ved og oven pa det fredet fortidsminde "Emdrup
spaerredaemning” (sted- og lokalitets-nr.: 020306-395). Ifalge Slot- og kulturstyrelsens database Fund og
fortidsminder, udgar "Emdrup Spaerredaemning er en jordbygget daeemning anlagt hen over Sgborghusrenden og
forsynet med et underliggende gennemlgb med stemmeveaerk. Det beskyttede anleeg omfatter de bevarede dele af
demningens jordvaerk samt den bevarede del af det betonstgbte gennemlgb med rester af stemmevaerk med
stemmerigel i granit”. Som angivet udlaegges der kgreplader pa arealet for fortidsmindet, og arealet bergres
ikke yderligere af hensyn til bevaring heraf.

Delomride 4;

- Projektomrdde
| [ ] Fredet fortidsminde
‘ ® Fredet fortidsminde, punkt
[:1 Fredede fortidsminder, beskyttelseslinjer

= . : ' ~ % i |
i = L > e 2 & St = & L P A0 TN 3
Figur 3-4: Detailkort over delomrdde 3 og 4, hvor arealet for det fredet fortidsminde "Emdrup spaerredeemning” og dertilharende beskyttelseslinje
er fremhavet.
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BESKRIVELSE AF ANLAGSARBEJDERNE

Forud for nedrivning og opbygning af VB99-broen, etableres en interimsbro parallelt med og nord for den
eksisterende VB99-bro, med det formal at opretholde trafikken under anleegsfasen (se Figur 3-2).
Interimsbroen har ét vejspor i hver retning inkl. cykel- og gangsti. Interimsbroen skal sikre kontinuerlig
passage af S-banen, samtidig med at den begraenser trafikale gener i og omkring projektomradet. Trafikken
omlaegges midlertidigt fra VB99-broen til interimsbroen, hvilket muliggar en sikker og effektiv gennemfgrelse
af broarbejdet uden laengerevarende afbrydelser i vejnettet.

Efter etablering af interimsbroen, omlaegges trafikken og nedbrydningen af VB99-broen pabegyndes.
Nedbrydningen fortages fra bade bane og vej, og delene bortkgres direkte via jernbane og vejtransport til
godkendt modtager, med henblik pa korrekt handtering og bortskaffelse.

Den nye bro opfares med praefabrikerede elementer i beton, der medfgrer, at anleegstiden bliver sa kort som
mulig og derved reducerer gener for trafik og naboer. Bade interimsbroen og den ny permanente bro
funderes pa borede micro-peele (ned til 15-20 meter) i kombination med spuns til stabilisering af den
bagvedliggende jord og skraenter pa begge sider af banen.

Herefter nedbrydes den eksisterende gangtunnel VB308 under Tuborgvej, en ny sti med trappeanleeg under
broens vestlige endevederlag etableres og interimsbroen fjernes. Afslutningsvist reetableres arbejdsarealerne.

ANLAGSPERIODE

Forud for anleegsfasen pabegynder Kgbenhavns Kommunes driftsafdeling beskaering af treeer i delomrade 2
samt rydning af beplantning i delomrade 1 pa offentligt areal. Herved klarggres arealerne til entreprengrens
forberedende arbejder, som kan igangsaettes i november-december 2027.

Anlaegsarbejdet gennemfares i perioden november 2027 til januar 2029 og er opdelt i faser. Projektets faser
er beskrevet i nedenstaende tabel 3-2.

Arbejdet omfatter overordnet en omlaegning af Tuborgvej til en midlertidig tosporet vej i forbindelse med
opfarelse af en interimsbro nord for VB99-broen, forud for udskiftningen af selve VB99-broen. Interimsbroen
med tilhgrende vejanlaeg opfares fra december 2027 til maj 2028. Broen tages i brug til trafik fra maj 2028 og
anvendes frem til november 2028, svarende til en driftsperiode pa ca. 7 maneder. | samme periode nedrives
den eksisterende bro, og den nye bro opfgres. Efter afslutningen fjernes interimsbroen igen.

| perioden fra november 2028 til januar 2029 gennemfgres reetableringsarbejderne. Arbejdet omfatter
etablering af trapper og adgangsforhold, fjernelse af den midlertidige interimsbro samt reetablering af de
anvendte arbejdsarealer. | denne fase er den nye VB99-bro dbnet for trafik. Nar interimsbroen er fjernet, og
arbejdsomraderne er reetableret, afsluttes anlaegsprojektet med fuld funktionalitet af den permanente bro.

Den samlede anlaegsperiode, herunder udskiftningen af VB99-broen, er dermed planlagt til at vare ca. 15
maneder fra november 2027 til januar 2029, hvor de sidste arbejdsarealer forventes reetableret.
Arbejdsarealerne anvendes frem til december 2028 og tilbageleveres senest primo januar 2029.

| Igbet af anlaegsfasen, vil der vaere perioder med arbejder om natten, der kan give anledning til stagj over
graensevardier. | nedenstaende tabel 3-2 er omfanget af sporspeerringer i hver fase opsummeret, som en
indikation for det mulige omfang af anlaegsarbejder om natten med stgj over graensevaerdier.
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Tabel 3-2: Faseplan for anlaegsarbejdet, inkl. opgerelse af sporspaerring for bl.a. muliggerelse af anlaegsaktiviteter om natten:

Beskrivelse af anleegsperioden Sporspaerringer Varighed

Forberedende arbejde (November-
December 2027): .

1 Mobilisering og forberedende arbejder. Ca. 2 maneder
VB99-bro er abent for trafik, 4 karebaner.
Etablering af interimsbro og interimsvej 49 dogn, udgjort af fire seerskilte
(December 2027-maj 2028): perioder pa mellem 10-16 dggn hver.

9 Etablering af interimsbro og interimsvej, 30 neetter med kortvarige Ca. 6 maneder
nord for eksisterende Tuborgvej og bro sporspaerringer af cirka 3 timers '
VB99. varighed i tidsrummet mellem 1:30-

. . 4:30, udgjort af to perioder pa hhv.
VB99-bro er aben for trafik, 2-4 kgrebaner. 18 og 12 nastter.

Totallukning af Tuborgvej (midt maj 2028):
3 Omlaegning af trafik til interimsbro. = 3 dage
Tuborgvej er spaerret for vejtrafik i 3 dage.

Nedrivning af gammel bro og etablering af | 45 dggn, udgjort af én periode.
ny VB99-bro (maj-november 2028):

4 Nedrivning af den gamle bro og etablering 12 nzetter med kortvarige

sporspaerringer af cirka 3 timers
af ny VB99-bro. varighed i tidsrummet mellem 1:30-
Interimsbro er aben for trafik, 2 karebaner.  4:30, udgjort af én lang periode.

Ca. 7 maneder

Totallukning af Tuborgvej (midt oktober -
5 midt november 2028): Ca. 1 mAned
Trafikken flyttes fra interimsvej til ny bro. ) d. 1 mane

Tuborgvej spaerret for vejtrafik i 10 dage.

Reetablering (November 2028-januar 18 dggn, udgjort af én periode.
2029):
Etablering af trapper, fijernelse af 49 nzetter med kortvarige
6 . . . sporspaerringer af cirka 3 timers Ca. 3 maneder
interimsbro og reetablering af varighed i tidsrummet mellem 1:30-
arbejdsarealer. 4:30, udgjort af tre perioder mellem 9
VB99-bro er aben for trafik til 25 neetter.

3.3. ALTERNATIVER OG REFERENCESCENARIE

VB99-broens livstid er forleenget i det omfang det er muligt. Som tidligere beskrevet, ma broen ikke benyttes
efter udgangen af 2028. Den sandsynlige udvikling hvis projektet ikke gennemfgres og VB99-broen ikke
udskiftes, men tages ud af brug, er, at al trafik fra de ca. 30.000 daglige kgretgjer der passere broen i dag, vil
skulle finde andre mader at krydse banen pa. Dermed vil trafikken blive fordelt og ledt ad de gvrige
eksisterende veje i Kgbenhavn. Hvis projektet ikke gennemfares, vil togtrafikken ved Emdrup Station ligeledes
ikke kunne opretholdes. Banen vil ikke veere forsvarlig at benytte, bl.a. pa grund af risikoen for nedfalden beton
fra broen.

VB99-broen har i knap 100 ar veeret en central del af Kgbenhavns trafikale infrastruktur. Den aktuelle
miljgstatus og referencescenariet tager udgangspunkt i den nuveerende pavirkning fra broens drift, som primaert
udggres af stgj fra de daglige passerende karetgjer og den afledte pavirkning af befolkningens sundhed.

| forlaengelse af den politiske beslutning om at udskifte den eksisterende VB99 bro blev en foranalyse for den
planlagte udskiftning udarbejdet, hvor der i 2022 blev undersggt 5 scenarier med formalet at vurdere de
trafikale, miljgmaessige og skonomiske konsekvenser under anlaegsarbejdet. Det endelige vedtagne scenarie,
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som beskrevet i kapitel 3.1, er efterfglgende videreudviklet og bliver detailprojekteret sidelgbende med
miljgvurderingsprocessen. De fire fravalgte scenarier, herunder deres respektive miljgpavirkninger, vil kort
blive beskrevet i miljgkonsekvensvurderingen som rimelige alternativer, og vil ikke indga i den videre
miljgvurdering.

3.4. IDENTIFICEREDE PAVIRKNINGER

| projektets indledende fase er der identificeret en reekke forhold med relevans for miljgkonsekvensrapporten.
De veesentligste pavirkninger er gennemgaet nedenfor:

Anlaegsstgi:

Der vil forekomme midlertidig stgj fra arbejdsarealerne, som kan pavirke de omkringliggende naboer.
Stajpavirkningerne vil iseer opsta i forbindelse med nedrivning af den eksisterende bro samt ved
opfarelse af bade interimsbroen og den permanente bro.

Vejtrafikstgj:

Under anlaegsfasen omlaegges dele af trafikken, hvilket medfarer aendringer i trafikmagnstre og
stgjniveauer pa det omkringliggende vejnet. Nar interimsbroen er etableret, vil den kunne handtere
hovedparten af trafikafviklingen og dermed reducere de midlertidige gener. Anleegsfasen vil medfare
stgjpavirkninger bade fra de konkrete anlaegsarbejder og fra den omlagte trafik, men de vaesentligste
gener forventes at stamme fra selve anlaegsarbejdet.

Beplantning og treeer:

Forud for anlaegsfasen er der behov for faeldning af traeer i forbindelse med placering af arbejdsarealer,
ved den midlertidige forlaegning af Tuborgvej via interimsbroen over banen samt ved anleeg af den nye
permanente bro. P3 figur 3-5 er de traeer, buske og den gvrige vegetation, der planlaegges ryddet i
forbindelse med anlaeggelse af interimsbroen og udskiftningen af VB99-broen, fremhaevet.

Mere specifikt er der behov for at rydde fire lgvfeeldende traeer og tre naletraeer samt enkelte buske nord
for Tuborgvej, traeeer og haek mellem Tuborgvej og kolonihavearealet samt traeer pa baneskraningen. |
delomrade 2 bliver treeerne kun beskaret. For delomrade 3 og 4 skal der ryddes enkelte traeer og lidt krat
ud mod banen, for at muligggre omlaesning - se figur 3-6. Pa baggrund af de planlagte rydninger, er
beplantning og treeer i de relevante omrader, samt arealer der greenser umiddelbart op til
projektomradet, blevet kortlagt og gennemgaet for tilstedevaerelse af flagermushabitater

‘7:_ 0O
0
P

Signaturforklaring
projektomrade

O treeer der feeldes

1 0 125 20 asBm E bevoksning der

ryddes

Figur 3-5: Planlagte rydninger af treeer og anden vegetation i delomrdde 1. Rade cirkler angiver traeer og buske planlagt ryddet, og red
skravering viser omrdde hvor hak og krat ryddes.
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Figur 3-6: Planlagte rydninger af traeer og anden vegetation i delomrdde 3 og 4. Rade cirkler angiver traeer og buske planlagt ryddet, og rad
skravering viser omrdde hvor haek og krat ryddes.

o Handtering af grundvand:
Anlzaegsarbejderne i forbindelse med etableringen af bade interimsbroen og den nye permanente bro
omfatter boringer, der gar dybere end 8,5 meter. Ifglge de geotekniske forundersggelser ligger
grundvandsspejlet ca. mellem 7,5 og 8,5 meter under terraen. Da boringerne saledes vil bergre
grundvandsniveauet, er der behov for at indarbejde saerlige tiltag i anleegsarbejdet for at beskytte
grundvandsressourcen.

o Handtering af jord og forurenet jord:
| forbindelse med de geotekniske boringer er der udfgrt miljgtekniske undersggelser af jorden.
Resultaterne viser en forurening af varierende grad (klasse 2/3 og klasse 4) i de gverste ca. 0,5 meter,
mens fyldjorden under dette niveau er fundet ren og svarer til klasse 0/1. Den forurenede jord skal
handteres korrekt i henhold til geeldende regler, og der vil blive udarbejdet en jordhandteringsplan, som
beskriver handteringen af al jord, herunder den forurenede del.

» Emissioner fra nedbrydning af bro:
Prgveresultater fra analyser af materialer fra tunnel, cykeldaek, gangtunnel og bro viser, at der findes
miljgfarlige stoffer i form af tungmetaller i malingen pa raekveerkerne og loft i tunnel. Hvad angar
reekvaerkerne kan dette kan handteres ved at udlade en afrensning, men ved at afmontere raekvaerkerne
forud for nedbrydning af tunnel og bro. For loftet i tunnelen kan der ske en afrensning inden
nedbrydning.

Der er desuden pavist cadmium i betonen pa selve broen i en koncentration, der medfgrer, at materialet
klassificeres som forurenet. Nedbrydning af broen uden forudgaende afrensning af den forurenede
beton vil kunne medfgre spredning af miljgfarlige stoffer i form af stgv. En miljgsanering af betonen, vil
minimere risikoen for spredning af de miljgfarlige stoffer i form af forurenet stgv ved nedbrydning af
broen, mens selve processen dog vil kunne give anledning til spredning af forurenet stgv .

Efter udfart miljgsanering vil den afrensede beton vaere en "ren fraktion”, hvor der er et stort potentialet
for genbrug og genanvendelse for det nedknuste materiale.

OPSUMMERING

Samlet set viser de indledende undersggelser, at projektet i anlaegsfasen vil medfgre en raekke midlertidige
pavirkninger af omgivelserne, herunder stgj, 2endringer i trafikmanstre, indgreb i beplantning, pavirkning af
grundvand samt handtering af forurenet jord og materialer. Alle ovenstdende fokusomrader er der blevet
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redegjort for i afsnit 4.3 Afgraensning i miljgkonsekvensrapporten, hvor der ogsa indgar en vurdering af de
forhold, som fortsat har betydning, samt en beskrivelse af, hvordan de handteres gennem projekttilpasninger
og afvaergeforanstaltninger i udfarelsesfasen. Driftsfasen giver ikke anledning til pavirkning af omgivelserne
og miljg, da forholdende efter udskiftning af broen vil veere som de eksisterende.

3.5. KUMULATIVE FORHOLD

Projektet har identificeret tre stgrre anlagsprojekter, der forventes gennemfgrt i omradet inden for den
kommende 10-arige periode, og som potentielt kan medfgre kumulative effekter i relation til stgj og trafik
under anleegsperioden for bro VB99.

Bispebjerg Hospital

Den igangvaerende udbygning af Bispebjerg Hospital, saerligt opfarelsen af det nye psykiatriske center
teet ved bro VB99, forventes afsluttet i 2026. Sa laenge hospitalets byggeri og broprojektet ikke
overlapper, vurderes risikoen for kumulative effekter som begraenset. Dog kan forsinkelser skabe stgj-
eller trafikgener for szerligt falsomme funktioner.

Koordineringsindsats:

En indledende dialog er etableret med Bispebjerg Hospital og iseer repraesentanter for det nye
psykiatriske center med henblik pa at handtere eventuelle overlap og sikre hensyn til hospitalets seeregne
behov, herunder szerlige stgjfalsomme funktioner.

Bispebjerg Torv

Projektet omdanner Bispebjerg Torv, begranner og fredeliggar Frederiksborgvej og etablerer ny indgang
til Bispebjerg Kirkegard. Tiltagene ventes afsluttet i 2027 - fgr opstart af anlaegsarbejdet ved bro VB99 -
men forsinkelser kan eventuelt medfgre et overlap og deraf kumulative gener for bade stgj og trafik, for

beboere i taet nzerhed hertil.

Koordineringsindsats:

Der er pabegyndt koordinering med relevante afdelinger i Kgbenhavns Kommune. Indledende mgder i
2025 har sikret dialog om tidsplaner, og der arbejdes aktivt for at sikre, at risiko for eventuelle overlap i
anlaegsarbejder minimeres.

Stagjskeermen ved Helsinggrmotorvejen

Etableringen af en 1.520 meter lang og 6 meter hgj stgjskeerm mellem Resedavej og Teglvaerksbakken
forventes afsluttet i 2028, hvilket tidsmaessigt kan overlappe med udskiftningen af bro VB99. Seerligt
hvis afkarsel 3 ved Kildegardsvej lukkes under opsaetning af stgjskeermen, kan der opsta vaesentlige
trafikale kumulative effekter, idet projektet for VB99-broen forudseetter trafikafvikling via denne
afkarsel. Stgjgener forventes kun i begraenset omfang at forsteerkes ved overlap, men det totale
stgjbidrag fra flere samtidige aktiviteter vil dog kunne opleves som vasentligt for beboere i omradet.

Koordineringsindsats:

Der er allerede i 2025 indledt en koordineringsindsats mellem projektet for bro VB99 og Vejdirektoratet,
der forestar stgjskaermprojektet. Samarbejdet fortsaetter i takt med udarbejdelsen af detailprojekt og
midlertidige trafikafviklingsplaner, med henblik pa at imgdegd og minimere de kumulative effekter.

KONKLUSION

Med gennemfgrelsen af flere stgrre anlaegsprojekter i nseromradet er der identificeret risiko for kumulative
effekter, sarligt i relation til trafikafvikling og samlet stgjpavirkning for beboere og institutioner som
Bispebjerg Hospital. For at imgdega disse risici er der allerede igangsat konkrete koordineringsinitiativer med
Vejdirektoratet, Kgbenhavns Kommune og Bispebjerg Hospital. Disse indsatser har til formal at forebygge
samtidige belastninger, optimere trafikafvikling og sikre afbgdende foranstaltninger, hvor det er muligt og
indgar saledes i beskrivelse af kumulative virkninger i miljgkonsekvensrapporten.
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4 AFGRANSNING

4.1. GEOGRAFISK AFGRANSNING

Som udgangspunkt vil den geografiske afgransning af miljgvurderingen veere inden for projektomradet vist pa Figur 3-1. Pavirkninger fra bade stgj og
trafikreguleringer kan dog pavirke ud over projektomradet, og hvad angar stgj veere graenseoverskridende.

4.2. AREAL- OG PLANFORHOLD

PLANFORHOLD

Projektomradet er udelukkende placeret i byzone. Kun Lundedalsvej i delomrade 4 er omfattet af en eksisterende lokalplan nr. 348. Formalet med lokalplan nr. 348
"Lundedalsvej” er blandt andet at "muligggre en hensigtsmaessig vejbetjening af omradets forskellige enklaver” og "muligggre etableringen af et offentligt tilgeengeligt
stianlaeg langs Sgborghusrenden, der kan indga som led i det planlagte granne cykelstinet i kommunen”. Den midlertidige benyttelse af arbejdsarealet pa Lundedalsvej
er ikke i strid med lokalplanens bestemmelser, da benyttelsen af arealet som omlaesningsplads kun er midlertidig, og indretning af pladsen tilpasses, sa eksisterende
veje og stier fortsat kan benyttes, mens arbejderne pagar. Arbejdsarealet tilbageleveres og reetableres efter anleegsarbejderne.

Der sker ikke permanente andringer i forbindelse projektet der pavirker eksisterende lokalplaner eller kommuneplaner.

AREALINDDRAGELSE

Den nye trappe til underfart sti vil ga ind over et eksisterende kolonihaveareal. Kgbenhavns Kommune er forvalter og ejer af matrikel 4b, Emdrup, Kagbenhavn, hvorpa
eksisterende kolonihave er placeret, samt den tilstgdende vejmatrikel 7000g, Emdrup Kagbenhavn. Teknik og Miljgforvaltning (TMF) er i dialog med ejeren
Kgbenhavns Kommune samt lejeren (kolonihaveforeningen). Foreningen er blevet hart saledes at projektet/ TMF har kunne sgrge for at indrette adgangsforhold for
lejere i kolonihaven, mens anleegsarbejdet pagar. Da den eksisterende trappenedgang til gangtunnelen nedlaegges, og den nye trappe til underfgrt sti under ny bro gar
ind pa matriklen, foretages der et magelaeg. Magelaegget er et anliggende internt i Kabenhavns Kommune, da vejmatriklen og kolonihavematrikel forvaltes/ejes af
Kgbenhavns Kommune.

Pa de midlertidige arbejdspladsarealer og de permanente arealer som a&ndres, er det aftalt at projektet/TMF bringer hegn, beplantning mv. tilbage i oprindelige
skikkelse.
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4.3. AFGRANSNING I MILJOKONSEKVENSRAPPORTEN

| nedenstaende skema (tabel 4-1) beskrives og vurderes projektets identificerede pavirkninger. Vurderingen danner grundlaget for hvorvidt emnet skal medtages i

miljgkonsekvensrapporten, eller om det pa nuveerende tidspunkt kan afvises, at projektet medfarer en pavirkning.

Da projektet omfatter en totaludskiftning af VB99-broen, med den eneste aendring at underfgringen ved Tuborgvej endres fra tunnel til sti under den nye bro,
forventes miljgpavirkningerne i den fremtidige driftsfase efter udskiftningen at svare til den nuvaerende drift. Der laegges saledes fokus pa anleegsfasen i nedenstaende
skema, og pavirkninger i driftsfasen beskrives kort. De miljgemner, som vurderes at kunne medfare en pavirkning, medtages i afgreensningen og behandles videre i

miljgkonsekvensrapporten.

Miljgemne
Indbyrdes forhold mellem

miljgfaktorer og andre projekter i
omradet (kumulativ effekt)

Menneskers sundhed

Tabel 4-1: Vurdering og afgraensning af emner i miljgkonsekvensrapporten.

Beskrivelse af miljgpavirkning

Der kan forekomme kumulative
pavirkninger, som resultat af
kombinerede pavirkninger i
projektet i forbindelse med
aktiviteter. Kumulative effekter kan
vaere gget stgj og gvrige
forstyrrelser grundet andre
planlagte projekter, der evt.
formodes at pavirke specifikke
miljgparametre.

Anlaegsfasen:

Stgj, vibrationer og emissioner vil
veere lokale og midlertidige
miljgpavirkninger i tilknytning til
anlaegsarbejdet, som vil kunne give
anledning til gener eller pavirkning
af menneskers sundhed.

Projektomradet ligger i et teet
bebygget bymiljg i Kgbenhavn,
praeget af en blanding af boliger,
institutioner og intensiv trafik.
Tuborgvej fungerer som en central

Begrundelse for vurdering af
afgraensning

Der er pa nuveerende tidspunkt
kendskab til en reekke projekter,
der potentielt kan virke i
kumulation med dette projekt.

Det kan derfor ikke afvises, at der
kan vaere moderate eller
vaesentlige kumulative effekter.

Anlaegsfasen:

De naevnte faktorer begraenses til
de konkrete omrader hvor
pavirkningerne kan have betydning
for beboelse og rekreative ophold.
Grundet anlzaegsarbejdets omfang,
der indeholder arbejder bade dag
og nat i korte og begraensede
perioder, kan det ikke af afvises, at
der kan veere pavirkninger pa
befolkningen og menneskers
sundhed.

Vurdering af pavirkning:
Skal indga (X) /
Skal ikke indga (-)

Angivelse af specifik metode til
beregning og/eller analyse af
miljgemner der skal indga.

Der udarbejdes en oversigt over
projekter, der kan have kumulative
pavirkninger med det konkrete
projekt.

Der vurderes kumulative
pavirkninger for hele projektets
anlaegsfase.

Vurderingen foretages pa
baggrund af sendringer i
pavirkninger beskrevet i gvrige
kapitler og deres dertilhgrende
baggrundsnotater (trafik, stgj,
emissioner), og der opsummeres
for pavirkningen af menneskers
sundhed. Der inddrages ligeledes
relevant litteratur om
sundhedsmaessige konsekvenser
ved stgj og vibrationer.
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Vibrationer

Stgj

trafikare med biltrafik, cyklister og
buslinjer, mens Emdrup Station
udgar et vigtigt knudepunkt for S-
togstrafikken. Omradet er derfor
allerede belastet af betydelig
baggrundsstgj fra bade vej- og
jernbanetrafik, hvilket udgar en
vaesentlig del af det eksisterende
stgjbillede.

Driftsfasen:
Samme pavirkning som far
udskiftning af broen.

Anlaegsfasen:

Der vil forekomme vibrationer fra
anlaegsarbejderne i forbindelse
med etablering af interimsbro samt
udskiftning af VB99.

Driftsfasen:
Ingen pavirkninger.

Anlaegsfasen:

Anlaegsarbejdet forventes at
streekke sig over 15 maneder og vil
gennemfgres i flere faser med
varierende stgjbidrag. De mest
stgjintensive aktiviteter omfatter
bl.a. nedbrydning og
fundamentarbejde. Stgjen vil ikke
vaere konstant, men variere
afhaengigt af aktivitetstype,
maskinanvendelse og lokale
forhold.

Den samlede miljgpavirkning
vurderes som vaesentlig, idét der vil
ske overskridelser af de vejledende
graenseveerdier for stgj. Dette
geelder seerligt i omrader med

Anlaegsfasen:

Vibrationer fra anlaegsarbejder er
vurderet og behandlet szerskilt
med fokus pa funderingsarbejder
ved nedboring af paele og ramning
af spuns. Der vil forekomme
pavirkninger fra vibrationer fra
projektet pa naermeste boliger og
institutioner.

Anlaegsfasen:

De forelgbige beregninger af
anlaegsarbejdets varighed og
stgjbidrag viser, at der vil
forekomme bade dag- og natlige
aktiviteter med varierende
intensitet. | bade fase 2, 4 og 6 (se
tabel 3-2) vil der vaere perioder
med stgj, der overskrider
graenseveerdierne bade i dags- og
nattetimerne.

Desuden vil stgjen i anlaegsfasen
pavirke omgivelserne, udover det
afgreensede projektomrade.

Vurderingen baseres pa
erfaringstal og maskintyper. Der
suppleres med malinger og
beregninger ift. Bispebjerg
Hospital.

Der udarbejdes teknisk notat med
stgjberegninger. Software og
metode for beregning for trafikstgj
udfgres i henhold til
Miljgstyrelsens vejledning nr.
4/2007 "Stgj fra veje”:
Beregninger ifm. trafikstgj er
udfert i programmet SoundPLAN
ver. 9.1 med opdatering af 20.
januar 2025, og anvendelse af
metoden: Nord2000.

Software og metode til beregning
af anlaegsstgj i henhold til
Miljgstyrelsens vejledning 5/1993,
"Beregning af ekstern stgj fra
virksomheder”. Beregninger ifm.
ekstern stgj fra virksomheder
(anlaegsstgj) er udfert i programmet
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Trafik

boliger og institutioner, hvor
falsomheden over for stgj er hgij.

Driftsfasen:

| driftsfasen vil stgj fra afvikling af
trafikken forekomme som far
udskiftning af broen.
Trafikforhold forbliver ueendrede
og der forventes ingen nye
stgjkilder.

Anlaegsfasen:

| anlaegsfasen vil trafikken blive
ledt af interimsbroen over banen,
og derudover omlagt til det gvrige
vejnet. | forbindelse med
totalspaerringer vil trafikken helt
blive lukket og trafikken
omdirigeres af gvrigt vejnet.

| anlzegsfasen vil der desuden, for
hele projektomradet, veere en
gennemsnitlig lastbilstrafik pa
mellem 5-10 lastbiler om dagen
over hele projektperioden, fra
kgrsel med materialer til og fra
projektomradet. Lastbilstrafikken
fordeles pa de forskellige
delomrader.

Driftsfasen:

| driftsfasen vil trafikken vaere
uforandret, da VB99 vil veere
nyetableret.

Anlaegsfasen:

De trafikale andringer vurderes til
at kunne pavirke
fremkommelighed, stgjniveau og
tryghed for blgde trafikanter i
anlaegsfasen. Buslinjer omlaegges,
og busstoppesteder flyttes for at
tilpasse projektet og sikre fortsat
adgang til offentlig transport.
Andringerne vil pavirke bade
naeromradet og et stgrre opland,
og graden af pavirkning vil variere
afhaengigt af projektets faser.

| forbindelse med de trafikale
aendringer vil der veere seerligt
fokus pa sikkerhed og
fremkommelighed for
udrykningskgretgjer, herunder
ambulancekgrsel, pga. det
neaerliggende Bispebjerg Hospital.
Der har desuden veere dialog med
Beredskabsstyrelsen og Bispebjerg
Hospital, som har godkendt

SoundPLAN v. 9.1 med opdatering
fra 06. august 2025, og med
anvendelse af GPM 2019
Metoden.

Notatet skal udbygges med en
vurdering af forventet varighed og
perioder med stgj, herunder:

o Dagtimer: Stgj i dagtimerne
vurderes.

o kraftigt anlaegsstgj: Perioder med
kraftig stgj. Anlaegsfasen
inddeles i faser.

o Nat-stgj: Eventuelle arbejder i
aften- og nattetimer beskrivelse i
forhold til intensitet og laengde.

Trafikstramme pa et overordnet
vejnet omkring projektomradet er
analyseret via Kgbenhavns
Compass-model.

Vurderingen baseres pa baggrund
af en raekke tekniske trafiknotater
for specifikke problemomrader.
Notaterne belyser de trafikale
aendringer i anleegsfasen, herunder:

Belastning, omkgarsler og
fremkommelighed: Kortleegning af
trafikmaengder, kapacitet og
rejsetider, herunder konsekvenser
af midlertidige omkgrsler og
afspaerringer.

Tryghed og sikkerhed: Vurdering
af trafikanters oplevede tryghed,
seerligt for fodgaengere og
cyklister.

Udrykningskgretgjer: Analyse af
fremkommelighed for ambulance,
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Lys

Friluftsliv og rekreative interesser

Anlaegsfasen:

Under anlzaegsarbejdet vil der
forekomme belysning fra
entreprengrmaskiner og
arbejdspladser i aften- og
nattetimer. Dette kan medfgre
lysgener, som potentielt pavirker
menneskers sgvnmgnster og kan
opleves som forstyrrende.

Lys i anleegsfasen i forhold til
flagermus: Flagermus er
lysfalsomme og kan pavirkes af
kunstig belysning, szerligt i yngle-
og fourageringsomrader.

Driftsfasen:

| driftsfasen forventes ingen
aendringer i belysningen i forhold til
de oprindelige forhold. Der vil
saledes ikke veere yderligere
lysgener for mennesker.

Anlaegsfasen:

| anleegsfasen placeres
arbejdspladsen "delomrade 2" i det
granne omrade mellem vejene
Bispebjerg Parkallé teettest pa
Tuborgvej. Arbejdspladsen bliver
etableret mellem de eksisterende
traeer der omgraenser parken, og

naervaerende projektforslag med
interimsbroslgsningen og dens
konkret udformning til afvikling af
udrykningskgretgjer.

| anlaegsfasen vil der veere lys fra
entreprengrmaskiner efter behov
samt fra oplysning af
arbejdspladser. For at reducere
pavirkningen fra lys pa
omgivelserne opsaettes faste
byggehegn omkring flere af
arbejdspladserne. Derudover vil
belysning af arbejdspladserne ske
ved brug af nedadrettede spots,
som ikke ma placeres hgijt, og lyset
skal kunne justeres i takt med at
byggepladsen sendre form og
omfang.

Arbejdet foregar i et byomrade,
hvor der i forvejen er
gadebelysning, hvilket dog kan
forstaerke den samlede
lysbelastning i perioder.

Da flagermus kan pavirkes af lys,
vil der blive foretaget en vurdering
for pavirkning af flagermus af den
lysmaengde, der stammer fra
anlaegsbelysningen.

Projektomradet ligger i byzone
uden registrerede rekreative
arealer. Parken mellem vejene
Bispebjerg Parkallé er registreret
som vejareal.

Adgang til ca. 1/3 del af parken
begraenses i anleegsfasen, men der

brand og politi, med fokus pa
adgangsveje og alternative ruter.

Offentlig transport: Beskrivelse af
omlaegning af buslinjer og flytning
af busstoppesteder, samt vurdering
af tilgeengelighed for passagerer.

Vurderingen foretages ud fra en
worst case-betragtning, hvor det
antages, at omradet huser
flagermus. Lyspavirkningen af
flagermus vurderes pa baggrund af
belysning af arbejdspladser og lys
fra arbejdskgretgijer i anlaegsfasen,
samt den generelle viden om
flagermus, som fremgar af
handbogen om Bilag IV-arter og af
Naturstyrelsens forvaltningsplan for
flagermus fra 2013.

Vurderingen udfgres pa baggrund
af en kortleegning af brugen af og
faciliteterne i det rekreative
omrade. Kortlaegningen baseres pa
oplysninger om omradet fra f.eks.
kommuneplaner, relevante
hjemmesider for foreninger og
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Flora og fauna

der vil fortsat veere udsyn fra
begge sider og boliger til granne
traeer. Parken straekker sig videre
fra Tuborgvej og til
Frederiksborgvej og Radvadsve;j.
Omradet der bliver inddraget til
arbejdspladsareal, udggr ca. 1/3 af
hele parken.

Driftsfasen:
| driftsfasen er omradet reetableret
og derfor er der ingen andringer.

Anlaegsfasen:

Projektet omfatter anlaegsarbejder
i byzone, hvor der ikke
forekommer beskyttede naturtyper
inden for projektomradet.
Projektet pavirker ikke & 3-
beskyttede naturtyper, vandlagb,
Natura 2000-omrader, fredskov,
eller dertilhgrende bygge- og
beskyttelseslinjer.

| anlaegsfasen ryddes traeer og krat
helt eller delvist i projektomradet
for at ggre plads til
anlaegsaktiviteter, konstruktioner
og arbejdspladser. Traeerne kan
rumme fuglereder og habitater for
flagermus, og derfor er treeerne i
hele projektomradet blevet
besigtiget for deres egnethed som
flagermustraeer. Flere treeer har
hulheder og spraekker og kan
potentielt udggre yngle- og
rasteomrader for flagermus, dog
skal ingen af de traeer vurderet
egnede for flagermus fjernes i
forbindelse med anlaegsarbejdet.
Driftsfasen:

vil fortsat veere adgang til den
gvrige del af parken, som
fortseetter mod vest og slutter ved
Radvadsvej.

Placering af arbejdspladsarealet i
parken vurderes derfor at reducere
og begraense adgang til rekreative
arealer i anleegsfasen.

Der vil fortsat veere adgang til
grgnne arealer, naturomrader og -
oplevelser under anlaegsfasen og
efter.

Delomrade 4 ved Lundedalsvej
ligger ca. 15 meter fra det § 3-
beskyttede vandlgb
"Sgborghusrenden”. Al materiale
bliver transporteret i lukkede
containere direkte til
projektomradet forbi vandlgbet ad
eksisterende offentlig vej, der
ligger ca. 10 meter fra vandlgbet,
hvorfor vandlgbet ikke pavirkes.

§ 16-sgbeskyttelseslinjen for
Emdrup Sg ligger 170 m fra VB99
broen, og delomrade 4 ved
Lundedalsvej ligger umiddelbart op
ad en abeskyttelseslinje.

Der er ca. 450 meter til nsermeste
fredskovsareal, og ca. 300 meter til
en § 17-skovbyggelinje fra
Ngkkerosevej.

De naermeste fredede omrader er
"Emdrup S og Separk” og

klubber samt ortofoto, skrafotos
og gadefotos af omradet.

Vurderingen baseres pa en
kortlaegning af de eksisterende
forhold gennem registreringer fra
databaser sasom
arealinformation.dk, Naturdata.dk
og arter.dk og lignende. Derudover
inddrages viden fra udfert
naturbesigtigelse af treeer og
gvrige vegetation i projektomradet.
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§ 3-natur

Bilag IV-arter/Rgdlistede arter

Den ryddede vegetation er
genplantet og forholdene er som i
dag.

Projektomradet ligger ikke jf.
Danmarks Arealinformation
indenfor registrerede § 3-
naturtyper eller vandlgb.

Anlaegsfasen

Der er ingen registreringer af bilag
IV-arter inden for projektomradet,
men flagermus er registreret 200 m
fra delomrade 1 og 300 m fra
delomrade 2.

Ca. 380 meter gst for projektet ved
Emdrup Sg, og ca. 800 meter vest
for projektomradet ved Utterslev
Mose, er der dog registreringer af
flagermus. Szerlig Utterslev Mose
er et stgrre omrade, der er
karakteriseret ved tilstedevaerelsen
af flere flagermusarter

Treeer i hele projektomradet er
besigtiget for egnethed og
tilstedeveerelse af flagermustraeer.
Flere traeer har hulheder og
spraekker, men ingen af de traeer
vurderet egnede for flagermus

"Dyssegardsparken”, begge ca. 300
m. fra projektomradet.

Da der er forekomst af treeer inden
for projektomradet, som er
potentielt egnede for flagermus,
vurderes det, at veesentlige
pavirkninger i anlaegsfasen ikke kan
udelukkes.

| forhold til tidspunktet for rydning
af vegetation, vil der blive taget
hensyn til fugle og fuglereder.

Hele projektomradet er fysisk
besigtiget, og berar ikke § 3-
beskyttede naturtyper. Det
vurderes at vaesentlige
pavirkninger i anlaegsfasen kan
udelukkes.

Selvom der ikke er registreret
flagermus inden for
projektomradet, er der en del store
treeer i delomrade 2, som ifglge
besigtigelsesnotatet potentielt
udger flagermusegnede traeer med
hulheder og spraekker, der kan
fungerer som yngle- og
rasteomrader. Derudover ligger
projektet i naerheden af
Utterslevmose, hvor der er
registreret flagermus. Flagermus
tilstedevaerelse i projektomradet
kan derfor ikke udelukkes.

Derfor leegges det, ud fra et
forsigtighedsprincip, til grund, at
der findes flagermus i og omkring
projektomradet, og vurderingen
foretages pa denne baggrund.

Vurderingen foretages ud fra en
worst case-betragtning, hvor det
antages, at omradet huser
flagermus. Pavirkningen af
flagermus vurderes pa baggrund af
stgj- og vibrationsberegninger,
udfgrt i forbindelse med
naervaerende projekt. Derudover
inddrages andre relevante faktorer,
herunder viden om pavirkning fra
belysning i anleegsfasen, samt den
generelle viden om flagermus, som
fremgar af den opdaterede
Hdndbog om dyrearter pd
Habitatdirektivets Bilag IV. Del 2 -
Odder og flagermus, fra 2024 og af
Naturstyrelsens forvaltningsplan for
flagermus fra 2013.

Sidelgbende med MKR
gennemfgres lytning med
detektorer i overensstemmelse
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Terrestrisk (Natura 2000)

Jord og jordforurening

fjernes i forbindelse med
anlaegsarbejdet.

Driftsfasen:
Ingen andringer

Der er ingen Natura 2000-omrader
indenfor projektomradet.
Naermeste Natura 2000-omrade er
habitatomradet ved Brobaek Mose
og Gentofte Sg, beliggende 2,1 km
nord for projektomradet.

Anlaegsfasen:

Der er ingen V1- eller V2-kortlagte
arealer inden for projektomradet.
Arbejdsarealet ved Lundedalsvej
ligger op ad et V2-kortlagt areal,
men er placeret uden for
kortlaegningen og der aframmes
ikke muld, men der anvendes kun
kareplader pga. et fredet
fortidsminde pa arealet. Naermeste
V1-areal ligger ca. 10 m sydvest for
Tuborgvej.

Projektomradet ligger i byzone og
hele omradet er
omradeklassificeret.

Projektet handterer ikke stgrre
maengder jord. Mindre maengder af
overskudsjord vil blive kgrt direkte
vk til godkendt modtager og der
udarbejdes en jordhandteringsplan
iht. kommunale retningslinjer. Der
udfgres analyser af den bortkgrte
jord hos godkendt modtager.

Driftsfasen:
Ingen andringer.

Projektet ligger uden for
udpegningsomrader og har ingen
indirekte pavirkninger.

Det vurderes at vaesentlige
pavirkninger i anlaegsfasen og
driftsfasen kan udelukkes.

Da hele omradet er
omradeklassificeret, er der krav til
analyser af jorden i forbindelse
med bortskaffelsen.

Under de geotekniske boringer er
der udtaget jordprgver som er
analyseret for indhold af olie,
tjserestoffer (PAH'er) og
tungmetaller. | de gvre 0,5 meter af
overjorden, er der i seks boringer
pavist diffus forurening med bly,
tunge kulbrinter og/eller PAH'er. |
den ene boring er
forureningsniveauet vurderet til at
veere klasse 4 (kraftigt forurenet
jord), pga. indholdet af tunge
kulbrinter. De gvrige fem praver
svarer til klasse 2/3 (lettere
forurenet jord). Samlet set
vurderes det, at ca. halvdelen af
overjorden er lettere forurenet
eller forurenet. Underliggende
fyldjord er ren og svarer til klasse
0/1.

Det vurderes, at der vil vaere behov
for at udarbejde en
jordhandteringsplan forud for

med retningslinjerne i den
fernaevnte handbog om Bilag IV-
arter, med henblik pa at
tilvejebringe viden om de preecise
forhold omkring flagermus i
projektomradet.

Vurdering baseres pa baggrund af
de allerede udfgrte og analyserede
jordprgver, og der udarbejdes en
jordhandteringsplan til korrekt
handtering og bortskaffelse af
jorden.
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Geologi

Materialer og ressourcer

Anlaegsfasen:

Geologien er undersggt ved brug af
gaengs offentlige beskrivelse af den
overordnede geologi (miljgportalen
samt gvrige online databaser).
Denne information er, sammen
med udfgrte geotekniske boringer,
benyttet som beslutningsgrundlag
for metode til etablering af bade
interimsbro og permanent bro.
Begge broer funderes pa borede
micro-paele og med en
fundamentbjaelke hen over toppen
af disse.

Driftsfasen:
Ingen aendringer

Anlaegsfasen:

Der handteres begraensede
maengder af rastoffer til etablering
af bade interimsbro og permanent
bro (grus, stal, beton, vand).

Driftsfasen:
lkke aktuelt.

anlaegsfasen, med henblik pa at
handtere det forurenede jord
korrekt. Af pladshensyn vil al jord
blive kgrt direkte til godkendt
modtager til kartering.

Geologien pavirkes ikke af
fundering af hverken interims- og
permanent bro.

Det vurderes, at vaesentlige
pavirkninger i anleegsfasen kan
udelukkes.

Det estimerede behov for rastoffer
vurderes at veere af mindre
stgrrelsesorden, da der tales om
infrastruktur af mindre karakter.
Projektet vil ikke pavirke forsyning
af rastoffer generelt og der
udarbejdes en jordhandteringsplan,
der lister maengder af forurenet og
ren jord fra projektet, der sendes til
godkendt modtager mhp.
genanvendelse. Ren beton fra
projektet vil ligeledes sendes til
godkendt modtager mhp.
genanvendelse.

Det vurderes, at vaesentlige
pavirkninger i anleegsfasen kan
udelukkes.
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Grundvand

Spildevand

Projektomradet ligger i et omrade
med drikkevandsinteresser, og der
findes flere drikkevandsboringer
ca. 100 m uden for omradet. Selve
projektomradet er ikke placeret
inden for omrader med seerlige
drikkevandsinteresser (OSD), men
er beliggende i et omrade med
drikkevandsinteresser (OD).
Delomrade 1 er desuden
beliggende i et indvindingsopland
uden for OSD samt i et
indsatsomrade inden for et
nitratfglsomt indvindingsomrade.

Anlaegsfasen:

| anlaegsfasen vil der veere behov
for at bore dybere end 8,5 meter -
dvs. i niveau eller under
grundvandsspejlet, som ligger ca.
7,5-8,5 meter under terraen.

Driftsfasen:
| driftsfasen vil der ikke veere
pavirkning af grundvand.

Anlaegsfasen:

Sanitaert spildevand fra
velfeerdsfaciliteter handteres via
tilslutning til offentlig kloak.

| forbindelse med t@rholdelse af
arbejdsomradet under
gravearbejdet ved etablering af
broerne, vil overfladevand blive
samlet og tilsluttet kloaksystemet
som spildevand.

| den midlertidige situation vil der
vaere behov for at holde
arbejdsomradet tart under
gravearbejdet. Derfor vil det
oppumpet grundvand blive samlet
og tilsluttet kloaksystemet. Ved et
hgjtstaende grundvandsspeijl vil det
veere ngdvendigt med en kortvarig
og begraenset terreennaer
grundvandssankning.

| forbindelse med indhentning af
tilslutningstilladelse af det
oppumpede vand, bliver
grundvandet analyseret.

Det kan ikke udelukkes, at der vil
vaere en pavirkning af grundvandet
i anlaegsfasen.

Da kloaksystemet har kapacitet til
at handtere de forventede
maengder, vurderes pavirkningen
som ubetydelig.

Vurdering og projekttilpasninger
foretages pa baggrund af udfgrte
geotekniske boringer, og der gives
en redeggrelse for handteringen og
beskyttelsen af grundvand i
anlaegsfasen. Forundersggelser af
vandkvalitet udfgres til
bestemmelse af kvalitet af
grundvand ifm. udledning og evt.
krav til rensning.
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Overfladevand Anlaegsfase:
Under gravearbejdet skal
arbejdsomradet holdes tart. Derfor
vil overfladevand blive samlet og
tilsluttet kloaksystemet.

P& Interimsbroen anlaegges vejen
vandret, men med laengdefald mod
@st, sa vandet kan Igbe vaek.
Vandet opsamles i asfaltvulst uden
for broen og ledes til midlertidige
brgnde og ledninger, som kobles til
det eksisterende system. Der er
meddelt tilladelse til denne
midlertidige tilslutning af
interimsvejen til eksisterende
kloaksystem.

Fra den midlertidige rampe til
banegraven ledes vandet til den
eksisterende grgft langs banen.

De eksisterende afvandingsgrafter
ved banen vil blive beskyttet med
plader, dug og sandsaekke under
udfarelsen, sa de ikke beskadiges
af maskiner i anleegsfasen.

Den nuvarende afvanding langs
banen pavirkes ikke af det
kommende broanlaeg. Afvandingen
af gangtunnelen fjernes i
forbindelse med, at tunnelen
slgjfes.

Driftsfasen:

Den fremtidige/permanente vej pa
VB99-broen vil afvandes efter
samme princip som i dag.

Al overfladevand i forbindelse med
anlaegsarbejdet vil blive udledt til
eksisterende lukket offentlig kloak,
inklusiv den meengde grundvand
som pumpes vaek under grave- og
borearbejdet. Naermere angivet vil
vandet ledes til kantsten og
opsamles i rendestensbrgnde og
ledes videre i eksisterende lukket
feellessystem.

Der forventes ingen andringer i
afstramningsmgnstre fra bro og sti
fra befeestede arealer.

Det vurderes at vaesentlige
pavirkninger i anleegsfasen kan
udelukkes.
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Luft - Emissioner, lugt og stav

Klima

Anlaegsfasen:

| de yderste lag af betonen pa
VB99-broen, pa tunnelen samt pa
cykeldaekket er der kendskab til
miljgfarlige stoffer. | forbindelse
med nedbrydning af broen kan
disse frigives som stgv og dermed
vaere kilde til luftforurening.

Yderligere vil der anlaegsfasen
kunne forekomme gener fra stgv i
forbindelse med bl.a. kgrsel og
omlastning pa arbejdspladserne.

Der kan ske en pavirkning af
luftkvaliteten, samt opsta
lugtgener, som fglge af udstgdning
fra entreprengrmaskiner, der
anvendes til anleegsarbejdet og ved
transport til og fra projektomradet.
Maskinerne vil alle veere
typegodkendte og vil derfor have
en godkendt miljgpavirkning. Da
arbejdet foregar i det fri, hvor
luftfortynding kan ske effektivt, og
der i starstedelen af tiden holdes
god afstand til naboer, vurderes
graenseveerdier for luftforurening
ikke at blive overskredet ved
emissioner fra maskiner.

Driftsfasen:
Ingen pavirkninger.

Anlaegsfasen:

| anlaegsfasen vil materialeforbrug,
transport, anlaegsarbejder mv.
medfgre udledning af
drivhusgasser (CO,-akvivalenter).

Det vurderes, at der er behov for
korrekt handtering og bortskaffelse
af de forurenende materialer i
anlaegsfasen, for at reducere
luftforurening. Dette indebaerer
forudgaende prgver af betonen for
afgraensning af forureningen,
totalafdeekning af broen ifm.
nedbrydning, afskaffelse til deponi,
samt anvendelse af personlige
vaernemidler iht. geeldende
lovgivning.

Fra arbejdspladser og gvrige
anlaegsarbejder vurderes
pavirkningen fra stgv at veere
minimal, da stgrstedelen af
arealerne er befaestede samt at
ubefeestede arealer bliver belagt
med kgreplader.
Byggematerialerne er primaert
terre og faste (bl.a. preefabrikerede
betonelementer og pale) og vil
dermed ikke veere stgvende.

Udstgdningsgasser fra
entreprengrmaskiner og
lastbiltransporter indeholder
partikler og miljgfarlige stoffer.
Udstgdningen fra disse maskiner vil
forekomme lokalt i hele
anlagsperioden. Der er pa forhand
partikelbelastning i omradet. Der
vil formodentlig vaere en lille
kortvarig stigning i anleegsfasen,
men ingen aendring i driftsfasen.

Projektet er ikke omfattet af krav
om klimavurdering, og bidraget er
ikke vaesentligt i forhold til
eksisterende belastning.

Risikoen for spredning af forurenet
materiale (miljgfarlige stoffer) ved
nedbrydning af broen vurderes ud
fra de fuldfgrte undersggelser og
forudsaetninger for forurening, og
der gives forlag til
afvaergeforanstaltninger.

| forhold til gvrige stgvgener,
beskrives omfanget af arbejder, og
der vurderes med udgangspunkt i
den nuvaerende pavirkning i
omradet. Kommunal forskrift for
midlertidige bygge- og
anlaegsarbejder, herunder krav til
vanding m.v. for forebyggelse af
stgvgener, vil tages i betragtning i
vurderingen.

Der foretages en vurdering af
udstadningspartikler fra
byggepladserne og der
sammenlignes med
udstagdningsniveauet fra
eksisterende trafik.

Der redeggres for resultatet af
CO2-beregningen for den valgte
Izsning, beskrevet i foranalysen.
Der redeggres derefter for de
efterfglgende projektaendringer i
forhold til design, som dannede
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Materielle goder

Affald

Fra tredje (og nyeste) planperiode
2022-2027 af
oversvgmmelsesdirektivet, er
projektet ikke placeret i et omrade,
der, jf. oversvgmmelsesloven, er
udpeget som risikoomrade for
oversvgmmelse.

Driftsfasen:
| driftsfasen vil klimaet pavirkes
som under eksisterende forhold.

Anlaegsfasen:

Projektomradet sendrer ikke formal
i forbindelse med udskiftningen af
VB99-broen, og sendrer dermed
ikke arealanvendelse eller
pavirkningen af materielle goder.

Driftsfasen:
Ingen aendringer ift. nuvaerende.

Anlaegsfasen:

Der er tale om 2 forskellige typer
affald fra projektet: en begreenset
maengde affald fra
velfeerdsfaciliteter som bliver
kildesorteret og handteret i
henhold til kommunes regulativer,
og en stgrre maengde

Der er i 2023 udfgrt en CO2-
screening af den lgsning (ud af
flere alternative lgsningsforslag)
som blev politisk godkendt.
Screeningen inkluderede bl.a.
forskellige anlaegsmetoder og bade
nye og genbrugs-materialer med
det formal at synliggare projektets
CO2-aftryk. Projektet har
undervejs i projekteringen eendret
metode og form, og den
oprindelige screening vil dermed
ikke veere sammenlignelig med en
ny CO2-beregning, da
forudsaetningerne har sendret sig.

Projektet ligger uden for udpegede
risikoomrader, og er ikke
beliggende i et omrade med gget
risiko for naturkatastrofer og har
ikke en karakter, der ggr, at det er
omfattet af Risikobekendtgarelsen.

Vurdering af materielle goder
omfatter indvirkningen pa den
aktuelle eller fremtidige forventede
adgang til at benytte/udnytte
menneske- og/eller naturskabte
goder.

Der vurderes ikke at veere
vaesentlige pavirkninger idét
udskiftningen af broen ikke vil
medfgre pavirkninger eller
aendringer i nuveerende forhold.

| forbindelse med projekteringen,
er der udtaget prgver af alle
bygveerker, der skal nedrives.

Analyser har vist, at der er
miljgfarlige stoffer i form af
tungmetaller i maling pa raekvaerk
pa broen og pa trappen ned til

grundlag for den tidligere CO2-

beregning.
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Landskab

erhvervsaffald i forbindelse med
nedbrydning af den eksisterende
bro, vejbelaegning, cykeldak,
tunnel og reekvaerk.

VB99-broen bliver nedbrudt pa
stedet fra bade vej og bane, og kart
direkte veek til godkendt modtager
der nedknuser materialet, og
materialet forventes genanvendt.

Driftsfasen:
Ingen andringer ift. nuveerende.

Anlaegsfasen:

Landskabet i og omkring
projektomradet udggres at et
byomrade i Kgbenhavns nordvest
kvarter. Omradet indeholder en
station og stationsfaciliteter, park
med allé-treeer,
uddannelsesinstitutioner,
erhvervsmal, samt
beboelsesbygninger, herunder
etagebyggeri, kolonihaver og
villaer. VB99-broen er beliggende
pa Tuborgvej, der er en
hovedfaerdselsare for trafik.

Der anlaegges arbejdspladser pa
arealer der i dag udggr
stationsomrade, park, samt
villaveje og mindre grgnne arealer i
villaomrader. Arbejdsarealerne
forventes anvendt fra november
2027 til december 2028, og vil

tunnelen, som handteres ved at
afmontere alle raekveerk forud for
nedbrydning af bro og tunnel.
Reekveerk bliver kart direkte til
godkendt modtager som handterer
farligt affald.

Derudover er der fundet cadmium i
betonen i en koncentration, sa der
er tale om forurenet materiale. En
afrensning af betonen vil muliggare
at materialerne fra den resterende
bro vil kunne bortskaffes som rene
materialer. Afrensningen af betonen
er medtaget under emissioner’.

Handtering af affald i projektet
vurderes til ikke at medfare
pavirkninger.

Arbejdspladserne vil visuelt a&ndre
sig under anlaegsarbejdet, meni et
byomrade med meget aktivitet fra
vejen og stationen, vurderes denne
pavirkning at vaere ubetydelig.

Det vurderes, at der ikke vil veere
vaesentlige pavirkninger i
anlaegsfasen, idét der er tale om en
kortvarig pavirkning af ubetydelig
karakter.

| driftsfasen er der ingen
pavirkninger, da broen er
genetableret og arbejdsarealerne
tilbageleveret og reetableret.
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Kulturarv og arkaeologi

vaere reetableret senest januar
2029.

Driftsfasen:

Broen genetableres med samme
dimensioner som den eksisterende
og arbejdsarealer reetableres.

Anlaegsfasen:

| anlzegsfasen anlaegges en
midlertidig arbejdsplads i
delomrade 4 ved Lundedalsvej, der
vil vaere beliggende ovenpa et
fredet fortidsminde Emdrup
Spaerredaemning (sted- og
lokalitetsnr.: 020306-395).

Bade arbejdspladsen ved
delomrade 4, samt delomrade 3
ved Ngkkerosevej, er beliggende
inden for beskyttelseslinje af det
fredet fortidsminde.

Der er ingen beskyttede sten- og
jorddiger indenfor projektomradet.

Driftsfasen:

| driftsfasen er arbejdsarealet
tilbageleveret og reetableret som
det eridag.

Der er ansggt om arkivalsk kontrol,
hvormed Kgbenhavns Museum har
meddelt at der ikke er behov for
arkaeologiske forundersggelser.

Der er tillige indhentet
dispensation til at benytte arealet
hvor det beskyttede fortidsminde
3130:20, Emdrup Spaerredaemning
er placeret under terraen.
Derudover er der givet
dispensation iht.
Naturbeskyttelseslovens § 18 til
midlertidig brug af arealer inden for
fortidsmindebeskyttelseslinje, dvs.
for bade delomrade 3 og 4.

Det vurderes, at der vil vaere en
midlertidig pavirkning i
anlaegsfasen af det fredet
fortidsminde "Emdrup
Spaerredaemning”.

Vurderingen foretages pa
baggrund af oplysninger om
fortidsmindet fra blandt andet
Slots- og Kulturstyrelsens database
"Fund og Fortidsminder",
kortmateriale fra
Arealinformation.dk samt
informationer fra de indhentede
dispensationer.
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5 MILUGKONSEKVENSRAPPORT

Kapitel 4.3 Afgraensning i miljgkonsekvensrapporten lister identificerede miljgemner i projektet, der pa det
foreliggende grundlag vurderes at indga eller ikke indga i miljskonsekvensrapporten. Miljgemnerne er hver
isaer beskrevet ift. de projekttilpasninger som projektet har udfgrt for at neutralisere forventede indvirkninger.
Hvis det ikke kan udelukkes at projektet har en indvirkning, vil de medtages i miljgkonsekvensrapporten og vil

beskrive projektets indvirken pa:

Befolkning og menneskers sundhed

Den biologiske mangfoldighed med vaegt pa beskyttede arter og naturtyper, vilde dyr, planter og

beskyttelse af vilde fugle

Jordarealer, jordbund, vand, luft og klima

Materielle goder, kulturarv og landskab

Sarbarhed overfor ulykker eller katastrofer

Samspillet mellem ovennaevnte faktorer

5.1. METODE MILJBVURDERING

Miljgkonsekvensvurderingen udarbejdes i overensstemmelse med miljgvurderingsloven, relevante EU-
direktiver og gvrig dansk gaeldende lovgivning.

Vurderingen vil omfatte anlaegsfasen, herunder nedrivning af den eksisterende bro, etablering og fjernelse af
interimsbroen samt opfgrelse af den nye bro.

Driftsfasen afgreenses ud af miljgkonsekvensvurderingen, da den udskiftede bro ikke medfgrer aendringer i
funktion, trafikafvikling eller miljgpavirkninger i forhold til den eksisterende bro. Broens anvendelse og
omgivelser forbliver usendrede, og der forventes derfor ingen vaesentlig miljgpavirkning i driftsfasen.
Vurderingen vil sadledes kun blive gennemfgart for anlaegsfasen.

Miljgemner, hvor pavirkningen vurderes ubetydelig i naervaerende notat, vil ikke blive yderligere behandlet i
miljgkonsekvensrapporten. @vrige emner, hvor der vurderes at veere en potentiel pavirkning, eller hvor
pavirkning ikke kan afvises med den nuveerende viden, vil indga i den videre vurdering.

Den overordnede miljgvurderingsmetode til anvendes i miljgkonsekvensrapporten er som fglger:

Tabel 5-1: Miljgvurderingsmetode der anvendes i miljgkonsekvensrapporten.

Pavirkning
Positiv pavirkning

Ingen pavirkning

Lille/ubetydelig pavirkning

Moderat pavirkning

Varig positiv virkning pa mennesker og/eller miljg i et lokalt omrade.
Der forekommer ingen pavirkning i forhold til Referencescenariet.

Der forekommer pavirkninger, som har et lille omfang, er kortvarige
eller en lille kompleksitet uden at medfgre irreversible skader.
Afvaergeforanstaltninger er ikke ngdvendige.

Der forekommer pavirkninger, som enten har et relativt stort omfang
eller langvarig karakter (f.eks. i hele anlaeggets levetid), sker med
tilbagevendende hyppighed eller er relativt sandsynlige og maske kan
give visse irreversible, men lokale skader.

Afveaergeforanstaltninger eller projekttilpasninger overvejes.
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Der forekommer pavirkninger, som har et stort omfang og/eller en
langvarig karakter, er hyppigt fore kommende eller sandsynlige eller der
vil veere risiko for irreversible skader i betydeligt omfang.

Det vil blive vurderet, om pdvirkningen kan undgds ved at andre projektet,
mindskes ved at gennemfare afveergeforanstaltninger, eller om der kan
kompenseres for pavirkningen.

Stor pavirkning

| vurderingen af pavirkningsgraden, vil der for hvert miljgemne blive lagt veegt pa varigheden, intensiteten,
samt om der er tale om en pavirkning af vaesentlige interesser. Vurderingerne vil desuden blive understgttet
med kort og illustrationer i det omfang det er relevant.

Miljgemner hvor pavirkningen vurderes veesentlig vil have stgrst fokus i miljgkonsekvensrapporten, mens
miljgemner med en mindre pavirkningsgrad behandles kort.

5.2. INDHOLD AF MKR

Med udgangspunkt i afgraensningen, forventes miljgkonsekvensrapporten at indeholde fglgende fagemner:

Menneskers sundhed

Vibrationer

Stgj

Trafik

Lys

Friluftsliv og rekreative interesser
Flora og fauna

Bilag IV-arter

Jord og jordforurening
Grundvand

Luft - Emissioner, lugt og stav
Klima

Kulturarv- og arkeeologi
Indbyrdes forhold mellem ovenstaende faktorer

Miljgkonsekvensrapportens opdeling vil vaere som fglger:

Generel introduktion og baggrund for projektet

Ikke-teknisk resumé inklusiv en kort beskrivelse af projektets omfang, de identificerede
miljgpavirkninger og identificerede afvaergetiltag

Proces og metode for miljgkonsekvensvurderingen, principper og metoder der anvendes i vurderingen,
inklusiv de fravalgte alternativer, den sandsynlige udvikling hvis projektet ikke gennemfgres, og
referencescenariet som sammenligningsgrundlag for vurderingen. Derudover medtages projekter der
kan medfgre kumulative miljgpavirkninger

Projektbeskrivelse, inklusiv ngdvendige detaljer for vurderingen af de enkelte fagkapitler
Plangrundlag

Fagkapitler

Opsummering af kumulative virkninger

Eventuelle mangler i vidensgrundlag

Referencer
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Projektbeskrivelsen skal indeholde en relevant teknisk beskrivelse i henhold til miljgvurderingslovens bilag 7,
inklusiv begrundelse for valg af placering, metoder, materialer mv. Detailprojekteringen pagar fortsat og
forventes feerdig omkring nytar 2025/26.

Der loegges vaegt pa at det ikke-tekniske resume, er formidlende og kan leeses af personer uden faglig viden
om miljgpavirkninger. | resten af miljskonsekvensrapporten leegges vaegt pa, at der ikke gas pa kompromis
med det faglige indhold og kvaliteten, for at gge leesevenligheden. Vurderingen af karakteren af en pavirkning
skal veere fagligt begrundet.

For hvert udvalgt miljigemne, indeholder miljgkonsekvensrapporten en beskrivelse af specifikke beregnings-
og analysemetoder eller ngdvendigt dokumentationsgrundlag dvs. det grundlag, som emnerne i
miljgkonsekvensrapporten forventes at veere baseret pa.

Fagkapitlerne bygges ens op, som fglger:

Lovgrundlag

Metode, herunder afgraensning og dokumentationsgrundlag
Eksisterende forhold

Pavirkninger i anleegsfasen

Kumulative virkninger

Afvaergeforanstaltninger

Konklusion
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