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1 INDLEDNING

Naerveerende miljgkonsekvensrapport praesenterer og beskriver de miljgmaessige konsekvenser i anleegsfasen
for projektet 'Udskiftning af VB99-broen over S-banen ved Tuborgvej' (herefter angivet som 'projektet’).
Rapporten indeholder en vurdering af de pavirkninger, som pa forhand ikke kan afvises at have en
miljgmaessig konsekvens, og omfatter dermed de direkte savel som indirekte pavirkninger, samt afledte og
kumulative effekter i anleegsfasen.

VB99-broen bliver udskiftet 1:1, og vil dermed ikke medfgre andringer i funktion, trafikafvikling eller
miljgpavirkninger i forhold til den eksisterende bro. Broens nuveerende anvendelse, omgivelser og
eksisterende pavirkning forbliver uandrede, og der er saledes ingen miljgpavirkninger i driftsfasen.
Vurderingen vil derfor kun blive gennemfart for anlaegsfasen.

1.1. BAGGRUND FOR PROJEKTET

Projektet omfatter udskiftning af VB99-broen over S-banen ved Tuborgvej, som er en naesten 100 ar gammel
betonbuebro syd for Emdrup Station i Kgbenhavns Nordvestkvarter.

Bygherre, Kabenhavns Kommune, Bro og Tunnel, Klima-, Milja-, og Teknikforvaltningen (KTF), Mobilitet,
Klimatilpasning og Byvedligehold (MKB), har pa baggrund af projektets karakter og omfanget af identificerede
miljgpavirkninger, i forbindelse med detailprojekteringen samt planlaegning af anlaegslogistik, valgt at udfare
en frivillig miljskonsekvensvurdering med afgraenset indhold.

1.2. LASEVEJLEDNING

Rapportens opbygning og indhold er fastlagt ud fra kriterierne i miljgvurderingsloven®. Den er skrevet, s& bade
fagpersoner og personer uden tekniske faglige kompetencer kan orientere sig i de vurderede
miljgpavirkninger.

Naervaerende kapitel 1 giver en overordnet introduktion til rapporten, projektets baggrund og en
leesevejledning til selve rapporten.

| kapitel 2 fremgar det ikke-tekniske resumé. Her opsummeres vurderingerne i et tilgeengeligt sprog for leesere
uden specialviden og szerlig forudgdende kendskab til projektet. Resuméet indeholder en kort beskrivelse af
projektets omfang, de identificerede miljgpavirkninger og de foresldede afveergeforanstaltninger.

Kapitel 3 beskriver processen for miljgvurderingen samt den overordnede metode, der anvendes til at vurdere
pavirkninger. Kapitlet redeggr desuden for principper og metoder i vurderingen, fravalgte alternativer, den
sandsynlige udvikling hvis projektet ikke gennemfgres, referencescenariet som sammenligningsgrundlag for
vurderingerne, og det relevante lovgrundlag.

Kapitel 4 indeholder selve projektbeskrivelsen dvs. tidsplan, anleegsarbejder, placering og agvrige forhold, der
danner grundlaget for de efterfglgende vurderinger.

Kapitel 5 beskriver plan- og arealforhold, herunder ejerforhold, indgaede frivillige aftaler, eller a&endret
arealanvendelse og pavirkning af gaeeldende planer.

1 Miljgvurderingsloven, LBK nr. 4 af 03/01/2023, Retsinformation (Miljgvurderingsloven)
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Kapitel 6 til 19 preesenterer de faglige vurderinger for de relevante miljgforhold, herunder:

° 6. Trafik e 13.Bilag IV-arter

o 7. Stgj e 14 Friluftsliv og rekreative interesser

e 8. Vibrationer e 15, Jord og jordforurening

e 9 Emissioner, lugt og stgv e 16. Grundvand

e 10. Menneskers sundhed e 17.Klima

e 11.Lys e 18. Kulturarv og arkeeologi

e 12.Floraogfauna e 19.Indbyrdes forhold mellem ovenstaende faktorer

Hvert fagkapitel falger den samme struktur for at lette sammenligning og leesning af de forskellige kapitler:

e Lovgrundlag

e Metode (afgraensning og dokumentationsgrundlag)
e Eksisterende forhold

e Pavirkninger i anleegsfasen

e Kumulative virkninger

e Afveergeforanstaltninger

e Konklusion

Kapitel 20 opsummerer miljgpavirkningerne vurderet i fagkapitlerne, kapitel 6-18.

Kapitel 21 samler de kumulative effekter (sammenfaldende pavirkninger med andre projekter/aktiviteter i
omradet) pa tveers af fagkapitlerne.

Kapitel 22 oplister eventuelle mangler i vidensgrundlaget, der kan have betydning for vurderingerne, herunder
eventuelle usikkerheder, databegransninger og behov for supplerende undersggelser eller monitorering.

Efter hovedrapporten falger bilag, som indeholder mere detaljeret information, data og beregninger. Bilagene
er nummereret efter det kapitel, de tilhgrer. Eksempelvis er bilag 6.1 det farste bilag til kapitel 6.

Kapitel 17 Klima er, som eneste kapitel, udarbejdet af KTF, da grundlaget til kapitlet er Kgbenhavns
Kommunes Klimastrategi 2035.

8/226



2 IKKE-TEKNISK RESUME

Dette ikke-tekniske resumé opsummerer de vasentligste pavirkninger pa miljget i forbindelse med
totaludskiftningen af VB99-broen pa Tuborgvej og er tilstraebt skrevet, sa det kan forstas uden teknisk faglige
kompetencer og forhdndskendskab til projektet.

2.1. PROJEKTBESKRIVELSE

| 2017 blev det vurderet at broen er i en tilstand, hvor der indenfor 10 ar kraeves vaesentlig indgriben, for at
sikre fortsat funktionalitet. Kgbenhavns Kommune besluttede i 2023, at udskifte vejbroen, VB99, over S-
banen ved Tuborgvej. Udskiftningen af broen skal sikre fremkommelighed og baereevne, samtidig med at der
tages hgjde for nutidens krav for trafiksikkerhed.

VB99-broen er beliggende i Kgbenhavns Nordvestkvarter, og leder Tuborgvej over S-banen ved Emdrup
Station, taet op ad Lersg Parkallé. Cirka 350 m sydvest for broen ligger Bispebjerg Hospital.

Den eksisterende VB99-bro bestar af 4 vejbaner, 2 cykelstier og 2 fortove og er en hovedfaerdselsare i den
kabenhavnske trafik med ca. 30.000 karetgjer og op mod 4.000 cyklister, der dagligt krydser broen. Dertil
benytter ca. 30.000 togrejsende sig dagligt af S-banen (Farum-linjen).

ANLAGSARBEJDET

Anlaegsarbejderne gennemfgres fra november 2027 til andet kvartal 2029 og er opdelt i 6 faser som er
beskrevet nedenfor i Tabel 2-1. Inden anlaegsstart klargares arbejdsarealerne ved bl.a. rydning af beplantning
pa arealerne og beskaering af enkelte traeer.

Forud for nedbrydning og etablering af VB99-broen opfgres en midlertidig bro - en interimsbro, umiddelbart
nord for den eksisterende bro. Interimsbroen skal hjeelpe med at opretholde vej- og togtrafik under

anlaegsfasen, og er samtidig med til at begraense gener fra anlaegsarbejderne.

Tabel 2-1: Inddeling af faser med tilhgrende beskrivelse.

Faser Beskrivelse

Fase 1 Forberedelse til anlaegsarbejder.

Fase 2 Etablering af interimsbro.

Fase 3 Omlaegning af trafik fra eksisterende bro til interimsbro - totallukning af Tuborgve;j.
Fase 4 Nedbrydning af eksisterende bro og etablering af ny bro.

Fase 5 Omlzegning af trafik fra interimsbro og til ny bro - totallukning af Tuborgve;j.

Fase 6 Fjernelse af interimsbro og -vej samt reetablering af arealer.

AREAL OG PLANGRUNDLAG

| forbindelse med anlaegsarbejdet vil 4 arbejdsarealer midlertidigt blive inddraget til brug for oplag af materiel,
maskiner, mandskabsskure og til det reelle anlaegsarbejde.
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Der andres ikke pa eksisterende planforhold under udskiftningen af VB99-broen. Der vil dog ske en
permanent eendring i arealanvendelsen, da en eksisterende trappe syd for VB99-broen nedlaegges. Arealet,
der farhen har veeret anvendt til trappenedgang, reetableres og overgar til haveforeningen. Samtidig
inddrages et andet areal af haveforeningen til permanent brug til en ny trappe. Dette foretages gennem
frivillig aftale mellem Klima-, Teknik- og Miljgforvaltningen og @konomiforvaltningen i Kgbenhavns
Kommune.

2.2. REFERENCESCENARIET

Referencescenariet bruges som sammenligningsgrundlag for vurderingen af, hvilke pavirkninger udskiftningen
af broen medfarer. Referencescenariet svarer dermed til den eksisterende drift af VB99-broen og de
eksisterende miljgforhold, som uddybes hver iseer under deres respektive fagkapitel, kapitel 6-19.

2.3. MILJ@PAVIRKNINGER

Miljgkonsekvensvurderingen er afgraenset til, udelukkende, at vurdere miljgpavirkningerne under
anlaegsfasen, da den nye bros anvendelse og de omkringliggende arealer ikke vil afvige fra de nuveerende
eksisterende forhold. Alle miljgemner er afgraenset jf. afgreensningsudtalelsen.

MILJ@VURDERINGSMETODE

Til at vurdere projektets potentielle pavirkninger pa miljget anvendes falgende metode:
Tabel 2-2: Miljsvurderingsmetode der anvendes i miljgkonsekvensrapporten.
Positiv pavirkning Varig positiv virkning pa mennesker og/eller miljg i et lokalt omrade.

Ingen pavirkning Der forekommer ingen pavirkning i forhold til referencescenariet.

Der forekommer pavirkninger, som har et lille omfang, er kortvarige eller en lille kompleksitet
uden at medfgre irreversible skader.
Afvaergeforanstaltninger er ikke nadvendige.

Lille/ubetydelig
pavirkning

Der forekommer pavirkninger, som enten har et relativt stort omfang eller langvarig karakter
(f.eks. i hele anlaeggets levetid), sker med tilbagevendende hyppighed eller er relativt
sandsynlige og maske kan give visse irreversible, men lokale skader.

Afvaergeforanstaltninger eller projekttilpasninger overvejes.

Moderat pavirkning

Der forekommer pavirkninger, som har et stort omfang og/eller en langvarig karakter, er

hyppigt forekommende eller sandsynlige eller der vil veere risiko for irreversible skader i
Stor pavirkning betydeligt omfang.

Det vil blive vurderet, om pavirkningen kan undgas ved at &ndre projektet, mindskes ved at

gennemfgre afveergeforanstaltninger, eller om der kan kompenseres for pavirkningen.

| vurderingen af pavirkningsgraden for hvert miljgemne, vil der blive lagt vaegt pa varighed, omfang,
udbredelse og intensitet, samt om der er tale om en pavirkning af veesentlige interesser.

TRAFIK

Udskiftning af VB99-broen vil pavirke trafikken pa Tuborgvej og det omkringliggende vejnet. For at afvikle
trafikken mens den eksisterende VB99-bro udskiftes anleegges en midlertidig bro - ogsa kaldet en
interimsbro. Interimsbroen er den starste projekttilpasning, der integreres i projektet, for at opretholde

10/226



trafikken bedst muligt under anlaegsprojektet og medvirker til at minimere pavirkningerne pa trafikken under
anleegsarbejdet.

Pavirkningen af trafik vurderes, uden afveergeforanstaltninger, at vaere moderat i anlaegsfasen. Der vil opleves
gget treengsel pa vejnettet, bade for private bilister og for den kollektive trafik, hvor rejsetider forlaenges og
stoppesteder flyttes. De lokale veje vil opleve sggetrafik, midlertidig flytning af parkeringspladser for bade
biler og cyklister, og blgde trafikanters tryghed og tilgaengelighed vil blive pavirket, grundet den gget og
tungere trafik.

For at imgdega generne, implementeres afvaergeforanstaltninger. Dette inkluderer bl.a. omkgrselsvejvisninger,
signaltilpasninger, hastighedsdeempende foranstaltninger, skiltning ved skoler, afskaermede passager ved
byggepladsadgange, samt omlaegning af busruter. Anlaegsarbejdet pavirker ogsa tilgeengelighed for
beredskabet, idet Tuborgvej er en central adgangsvej til Bispebjerg Hospital. Ved totallukninger i anlaegsfasen
ma udrykningskgretagjer derfor benytte omkgrsler, hvilket kan give forsinkelser i myldretiden. For at sikre
opretholdelse af beredskabet, indarbejdes procedurer for kommunikation og koordinering af tilpasningstiltag i
anlaegsarbejdets forskellige faser teet med hospital og relevante myndigheder. Med afveergeforanstaltninger
vurderes pavirkningerne at veere lille/ubetydelige.

STA)

Anlaegsarbejdet medfarer betydelige, men midlertidige stgjpavirkninger, iseer i aften- og nattetimerne, hvor de
vejledende graenseveerdier for stgj er lavest og pavirkningen af anleegsstgj vurderes at vaere stor. Det
forventes, at anleegsarbejdet vil overskride de vejledende stgjgraenser i samlet 135 dage og saerligt i 2 faser
hvor selve anlaegsarbejdet udfgres. De mest stgjende aktiviteter omfatter etablering af spunsvaegge,
nedbrydning af VB99-broen, boring samt fjernelse af paele og den eksisterende gangtunnel.

Andringer i vejstgj er primeert lokale og kortvarige og pavirkningen vurderes, uden afvaergeforanstaltninger,
som moderat. Vejstgjen vil generelt gges mindre en 3 dB, men i de korte totallukninger af Tuborgvej, pa hhv.
3 og 10 dage, vil enkelte boligveje omkring Emdrup Station kunne opleve stgjforagelse pa op til 5-8 dB.

Generne fra stgjpavirkningerne fra bade vejtrafik og anlaegsarbejder reduceres ved at implementere en raekke
afveergeforanstaltninger, men fjernes ikke helt. Afvaergeforanstaltningerne inkluderer bl.a. opsaetning af
midlertidige og lokale afskeermninger (2-4 m hgje stagjskeerme) mellem byggeplads og boliger, der kan
reducere stgj pd neermeste facade med op til ca. 9 dB. Afvaergeforanstaltninger inkluderer tillige planlaegning
af anleegsarbejdet, sa de mest stgjende aktiviteter primaert leegges i dag- og aftentimerne og samles i perioder
hvor der er sporspaerringer. Natarbejde er ngdvendigt for enkelte aktiviteter og vil blive oplyst til de
omkringliggende naboer ved tidlige varsler via e-Boks, lgbende opdateringer, informationsmgder og
dedikerede kontaktkanaler, samt taet koordinering med Bispebjerg Hospital og Psykiatrisk Center. Med
afveergeforanstaltningerne vurderes pavirkninger fra anleegsstgj at veere moderat og fra vejstgj at veere
lille/ubetydelig.

VIBRATIONER

Under anlaegsfasen vurderes det, at der vil vaere en stor pavirkning fra vibrationer, som primaert kommer fra
installation og fjernelse af spuns, samt ved nedvibrering eller supplerende ramning teet pa konstruktioner
under jorden, bl.a. fundamenter og boliger.

De vaesentligste vibrationspavirkninger forventes i forbindelse med etableringen af interimsbroen, hvor

pavirkningen vurderes stor. Derudover forventes moderate vibrationspavirkninger ved nedbrydningen af den
eksisterende VB99-bro og opsatningen af den nye VB99-bro, samt ved nedbrydningen af interimsbroen.
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En raekke afveergeforanstaltninger er indarbejdet for at reducere pavirkningerne til moderat. Det gzelder bl.a.
opsaetning af vibrationsmalere pa de mest kritiske bygninger, samt Ilgbende monitering. Der er desuden
udarbejdet en beredskabsplan.

EMISSIONER, LUGT OG ST@V

Projektet kan midlertidigt pavirke den lokale luftkvalitet under anleegsfasen som fglge af emissioner, stav og i
mindre grad lugt, og pavirkningen vurderes at veere 2-delt, fra hhv. vej- og anlaegstrafik, samt emissioner fra
afrensning af graffiti og nedbrydning af selve broen. Uden afveergeforanstaltninger vurderes pavirkningerne
samlet set som moderat og opstar iseer ved nedbrydning af VB99-broen og den tilhgrende tunnel, ved
afrensning af graffiti, samt ved handtering og transport af materialer.

Omradet ligger langs en trafikeret straekning pa Tuborgvej med mange naboer taet pa, hvor luftkvaliteten i
forvejen er praeget af emissioner fra vejtrafik. Gener fra anlaegstrafik reduceres ved at benytte BAT-
teknologier (Best Available Technology), emissionskrav til entreprengrmaskiner og lastbiler, brug af eldrevne
karetgjer, og krav til ungdig tomgangskgrsel.

Afrensning af graffiti samt nedbrydningen af VB99-broen, varetages jf. resultater fra forundersggelser af
broen, hvor retningslinjer for nedbrydning inklusiv identificerede forurenede fraktioner, samt bortskaffelse til
godkendt modtager bliver stillet iht. gaeldende lovgivning. Lugtgener forventes at vaere svage, lokale og
kortvarige og vurderes ubetydelige.

Samlet vurderes pavirkningerne som lokale og tidsbegreensede uden forventede overskridelser af
luftkvalitetsgreenseveerdier uden for arbejdsomraderne. Med implementering af afveergeforanstaltningerne
vurderes pavirkningen som lille/ubetydelig.

MENNESKERS SUNDHED

Projektet med udskiftning af VB99-broen vil midlertidigt pavirke hverdagen for beboere og brugere af
omradet omkring Tuborgvej. Under anlaegsarbejdet vil der ske omlaegning af trafik og periodiske spaerringer,
samt trafikale forsinkelser, nattestgj og -vibrationer over de vejledende greensevaerdier, der vil veere
generende og pavirke sgvnkvalitet for naboer i omradet. Samlet forarsager anlaegsfasen midlertidige gener for
menneskers sundhed. Det vurderes ikke at pavirkningerne vil veere direkte sundhedsskadelige, men
afveergetiltag som f.eks. myndighedskrav, skiltning, trafikomlaegninger og tekniske tiltag bruges lgbende for at
begraense generne. Med afveaergetiltag vurderes trafikale og vibrerende pavirkninger reduceret til pavirkninger
af lille/ubetydelig karakter. Stgjpavirkninger vurderes fortsat store. Emissioner, lugt og stgv vurderes ikke at
pavirke menneskers sundhed.

LYS

| aften- og nattetimerne vil der vaere behov for belysning af arbejdsomradet, som kan pavirke det
omkringliggende miljg. Seerligt beboere i de naerliggende bygninger og naboer vurderes at opleve en moderat
pavirkning. Forbipasserende i omradet vurderes at opleve en lille/ubetydelig pavirkning. Det vurderes dog at
anlaegsarbejdet udfgres i et taetbefolket byomrade, hvor naboer og natur i forvejen er preeget af eksisterende
lys. De potentielle gener kan imgdegas ved malrettede afvaergeforanstaltninger som omfatter afskaermning og
nedadrettet belysning pa arbejdsarealer, samt brug af sensorstyret belysning hvor konstant lys ikke er
ngdvendigt. Den samlede lysforurening vil vaere midlertidig og kortvarig, og med de naevnte afveergetiltag
vurderes pavirkningen af byrum, naboer og naerliggende natur derfor som lille.

12/226



FLORA OG FAUNA

| projektomradet er der ikke registreret § 3-natur i eller omkring arbejdsarealerne og fredskov/
skovbyggelinjer samt fredede omrader ligger et stykke derfra. Der er ikke registreret rgdlistede arter i
naeromradet. Til gengeeld er der behov for rydning og beskaering af vegetation i projektomradet for at fa plads
til anlaegsaktiviteterne. Det kan midlertidigt forringe omradets udseende og mindske fadegrundlaget for
insekter og fugle. Indgrebene er begreensede i omfang og der tages hensyn til fugle gennem valg af tidspunkt
for feeldning og beplantningen genplantes efter anleegsfasen. Yderligere opsaettes hegn rundt om traeerne som
afskeermning. Med disse tiltag vurderes pavirkningen samlet set som kortvarig og begraensetog dermed
lille/ubetydelig.

BILAG IV-ARTER

Der er ikke registreret bilag IV-arter inden for projektomradet. Der findes dog registreringer af flere
flagermusarter i neerliggende omrader. Besigtigelser viser at flere traeer i og omkring projektomradet kan veere
egnede for flagermus. Selve VB99-broen vurderes ikke at veere egnet som opholdssted for flagermus, men i
gangtunnellen kan der ikke udelukkes forekomst, og dette skal undersgges neermere ved en lytteundersggelse
for flagermus. Derfor antages det i vurderingen, at flagermus registreret omkring projektomradet, ogsa vil
forekomme inden for projektomradet. Derudover er der igangsat undersggelser for verifikation af
forekomsten af flagermus. Resultaterne af undersggelsen vil blive indarbejdet i udbudsmaterialet for
projektet, sa projektets endelige handtering af flagermus kan baseres pa konkret viden.

| anlaegsfasen kan flagermus blive pavirket af saerligt stgjende og vibrerende arbejder, arbejdsbelysning og
beskaering af traeer. De starste mulige pavirkninger vurderes at komme fra sarligt stgjende og vibrerende
arbejder som spunsning og nedbrydning, og vurderes at kunne pavirke flagermus. Pavirkningen vurderes isaer
afggrende i perioder, hvor flagermus yngler og er i vinterdvale. Dog ligger projektet i et omrade, hvor der
allerede i dag er meget trafikstgj, lys og vibrationer fra tog og veje, og hvor flagermus derfor i et vist omfang
ma antages at veere vant til forstyrrelser.

Pa det nuveerende grundlag vurderes projektet samlet set ikke at skade den gkologiske funktionalitet for
flagermus, hvis de planlagte afveergeforanstaltninger gennemfares, som blandt andet inkluderer, at egnede
traeer ikke feeldes, at beskeering af traeer tidsbegraenses til en mindre sarbar periode, og at arbejdslys rettes
nedad, afskeermes og begranses mest muligt. Hvis de kommende lytteundersagelser verificerer at bestemte
traeer eller bygveerker faktisk bruges af flagermus, vil projektet blive tilpasset, for eksempel med bufferzoner
omkring opholdssteder eller gennemfgrelse af udslusningsproces, hvis flagermus opholder sig i bygveerker,
der skal nedrives.

FRILUFTSLIV OG REKREATIVE INTERESSER

Anlaegsarbejderne ved VB99-broen medfarer midlertidige gener for enkelte naerliggende granne arealer og
deres brugere, men adgang til de fleste parker, stier og faciliteter opretholdes. Langs Bispebjerg Parkallé
inddrages ca. en tredjedel af parkarealet midlertidigt til arbejdsareal. Udsyn, adgang til og feerdsel i parken
bevares dog for den resterende del, og gvrige rekreative omrader, herunder Utterslev Mose og Emdrup Sg, vil
ligeledes veere tilgeengelige og abne i anlaegsfasen. Sikker og tryg adgang til de rekreative omrader og
fritidsfaciliteter opretholdes i anlaegsfasen ved projekttilpasninger. Hvor anlaegstrafik gges, vil pavirkning pa
skolebgrns transport afvaerges med skiltning og afskeermninger. Nationale stier og ruter holdes dbne i
anlaegsfasen. Den samlede pavirkning vurderes overvejende som lille/ubetydelig og tidsbegraenset.

| Haveforeningen Bispevaenge inddrages et areal midlertidigt i anleegsfasen, hvoraf et stykke heraf inddrages
permanent. Haveforeningen kompenseres med et permanent areal efter at projektet er afsluttet. Samlet
vurderes arealinddragelsen som lille/ubetydelig og haveforeningen opnar 30 m? mere end under eksisterende
forhold. Selvom haveforeningens brugeres oplevelsesveerdi ved brug af haverne vil pavirkes af stgj, behaver
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brugerne ikke ngdvendigvis at opholde sig pa arealet, og de vil desuden Igbende blive orienteret om
anleegsarbejdet.

JORD OG JORDFORURENING

En kombineret geoteknisk og miljgteknisk undersggelse af forureningsforholdene ved VB99-broen har vist
relativ kraftig overfladenaer forurening med olie i en enkelt boring og betydelig lettere overfladenaer
forurening med tungmetaller og tjeerestoffer i 4 andre boringer. Den udarbejdede jordhandteringsplan
handterer den forurenede jord i forbindelse med anlaegsarbejdet, herunder behov for bortkarsel af
overskudsjord til godkendt modtager.

Under anleegsarbejder er der risiko for uheld og spildheaendelser, som vil kunne pavirke jordbundsforholdene
og de mere overfladenare grundvandsmagasiner lokalt. Uforudsete haendelser handteres med den
udarbejdede miljgberedskabsplan som en integreret del af projektet, og risiko for spredning af forurening til
jord og det overfladenzere grundvand reduceres dermed.

Det vurderes, at pavirkningen pa jord og det mere overfladenzere grundvand i anlaegsfasen vil veere lille/
ubetydelig, da arbejdet udfgres efter geeldende lovgivning og med de ngdvendige afvaergeforanstaltninger og
forebyggende foranstaltninger.

GRUNDVAND

Projektomradet ligger i et omrade med drikkevandsinteresser, og i et omrade bestdende af varierende lag af
sand, ler og silt, samt et sandlag med to forskellige grundvandsspejl, men projektet pavirker ikke
drikkevandsinteresser i omradet.

Projektet indebeerer en lille, kortvarig, midlertidig grundvandssaenkning for at sikre tgrholdelse af
udgravningerne under anlaegsarbejdet. Det kan derfor i perioder vaere ngdvendigt at seenke
grundvandsspejlet midlertidigt, hvilket forventes at vaere begraenset til omkring 0,5 m og finde sted over en
periode pa ca. 10 dggn. Den midlertidige oppumpning vurderes ikke at pavirke grundvandsressourcens
samlede kvantitative tilstand, da vandmangden er begraenset, og pavirkningen er lokal og kortvarig. Efter
ophgr af pumpning forventes grundvandsspejlet at reetablere sig til naturligt niveau inden for en kort periode.
Ydermere vurderes risikoen for pavirkning af naerliggende bygninger og anleeg samt saetningsrisikoen som
lille/ubetydelig.

KLIMA

Pa baggrund af DMI’s klimafremskrivninger, projektets placering og geeldende risikokortlaegning vurderes
projektet ikke at vaere seerligt sarbart over for klimarelaterede risici, herunder oversvammelse. De forventede
klimaaendringer relaterer sig primaert til gget nedbgar, hvilket vurderes at kunne handteres inden for
eksisterende og fremtidige rammer for bymaessig afvanding. Projektets klimarisici vurderes dermed at veere
lille/ubetydelig.

| forhold til projektets CO,-bidrag blev der i 2023 udarbejdet en tidlig, indikativ klimavurdering (LCA-rapport)
af projektets anleegsfase baseret pa generiske tal. Den indikative vurdering viser, at projektet forventes at
udlede cirka 2.100 ton CO,, hvoraf langt stgrstedelen stammer fra produktionen af byggematerialer.

Til sammenligning svarer det til over 10% af den samlede CO,-udledning fra alle de kommunale
anlaegsprojekter, som Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen var bygherre pa i 2025- sdsom veje, parker og
byrum. Disse projekter havde tilsammen en udledning pa cirka 13.100 ton CO,. VB99-broen vurderes alene at
bidrage med over 10% af
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projekt alene star for en betydelig del af kommunens samlede klimaaftryk fra anleegsarbejder. Derfor
vurderes det, at projektet har en vaesentlig pavirkning pd kommunens klimaaftryk (se Tabel 17-2).

Til sammenligning udggr dette mere end 10% af den samlede arlige CO,-udledning fra de anlaegsprojekter i
Kgbenhavns Kommune, der omfatter veje, parker, byrum og lignende omrader mellem bygninger - projekter
som varetages af Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen herunder omradet for Mobilitet, Klimatilpasning og
Byvedligehold. P4 baggrund heraf vurderes projektets klimapavirkning at veere vaesentlig (jf. Tabel 17-2).

KULTURARV OG ARKAOLOGI

Hverken sten- og jorddiger, vaerdifulde kulturmiljger eller kulturhistoriske bevaringsveerdier vurderes at blive
pavirket af projektet. Et fredet fortidsminde, Emdrup Spaerredeemning, er beliggende i taet nzerhed til
projektet og et arbejdsareal overlapper fortidsmindets registrerede areal, men overlappet sker kun pa et
stykke med en eksisterende vej, hvor der ikke fremgar strukturer fra fortidsmindet. Der udfgres ikke
anlaegsarbejder pa selve fortidsmindet, og et midlertidigt hegn beskytter fortidsmindet mod pakgarsel og oplag.
Inden for fortidsmindets beskyttelseslinje bliver der midlertidigt mere tung trafik og omlaesning af materialer,
men det foregar pa eksisterende vej og i en begraenset periode. Ind- og udsyn til fortidsmindet bliver ikke
varigt forringet, og omradet er i forvejen praeget af byens bygninger og infrastruktur. Det vurderes at
projektet vil give anledning til en lille/ubetydelig pavirkning. For de naerliggende bevaringsvaerdige bygninger
er den primaere risiko vibrationer. Derfor sattes vibrationsmalere op, s arbejdet kan stoppes, hvis greenser
for bygningsskadelige vibrationer overskrides. Ved brug af disse tiltag vurderes pavirkningen derfor at veere
ubetydelig/lille.

INDBYRDES FORHOLD MELLEM OVENSTAENDE FAKTORER

Pavirkningerne beskrevet og vurderet for de 13 miljgemner ovenfor, kan i visse tilfeelde overlappe, afhange
af eller forstaerke hinanden - altsa have indbyrdes forhold. Generelt vurderes det, at enkelte miljgforhold er
med til at forstaerke pavirkningen pa andre miljgforhold - enten fordi ét miljgforhold pavirker et andet, eller
fordi to miljgforhold sammen forsteerker pavirkningen pa miljget omkring VB99-broen. De mest vaesentlige
indbyrdes forhold er:

| perioderne med totallukning af Tuborgvej, omlaegges vejtrafikken til mindre trafikerede veje, hvilket
resulterer i en gget pavirkning af stgj pa disse. Det betyder, at miljgforholdet trafik, specielt vejtrafik, er med
til at forsteerke pavirkningerne fra miljgforholdet stgj.

Trafik, stgj og vibrationer er alle tre med til at forsteerke pavirkningen pa bade menneskers sundhed og
friluftsliv og rekreative interesser, blandt andet gennem gget belastning af omradets veje og arealer, sendret

tilgeengelighed og reduceret tryghed.

Stgj, vibrationer og lys kan forstaerke pavirkningen pa bilag IV-arter, herunder flagermus, seerligt i falsomme
perioder og om natten.

Jord, jordforurening og grundvand er tzet forbundne, da jordbunds- og geologiske forhold har betydning for,
om forurening kan spredes til grundvandet.

@get vibrationsniveauer kan desuden forstaerke pavirkningen pd bevaringsveerdige bygninger. Pavirkningerne
der kan forekomme pa kulturarv og arkaeologi som miljgemne afhaenger altsd af omfanget af vibrationer.
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3 PROCES OG METODE

Neaerveerende miljgkonsekvensrapport er udarbejdet som fglge af, at projektet er omfattet af
miljgvurderingslovens bilag 22, samt pa baggrund af et valg, fra bygherres side, om en frivillig
miljgkonsekvensrapport.

Miljgkonsekvensrapporten er udarbejdet for at vurdere, hvilke indvirkninger pa miljget udskiftningen af
VB99-broen kan aflede. Forud for miljgkonsekvensvurderingen er der udarbejdet et afgraensningsnotat (se
Bilag 3.1), som har veeret i offentlig hgring i perioden 19. december 2025 til og med 16. januar 2026,
hvorefter Kgbenhavns Kommune har lavet en afgraensningsudtalelse om det endelige indhold i
miljgkonsekvensrapporten.

Dette kapitel gennemgar processen som projektet har vaeret igennem iht. miljgvurderingsloven, samt den
vurderingsmetode som er benyttet til vurdering af projektets pavirkning.

3.1. PRINCIPPER OG VURDERINGSMETODE

Miljgkonsekvensvurderingen er udarbejdet jf. § 20 i miljgvurderingsloven. Alle miljgemner er, forud for denne
miljgvurderingsrapport, vurderet individuelt i et afgreensningsnotat, med henblik pa at afklare
sandsynligheden for en indvirkning pa miljget.

Pa baggrund af vurderingen i afgraensningsnotatet omfatter denne miljgkonsekvensvurdering fglgende
miljgemner:

e Trafik

e Stgj

e Vibrationer

e Emissioner, lugt og stgv

e Menneskers sundhed

e Lys

e Floraogfauna

e Bilag IV-arter

e  Friluftsliv og rekreative interesser
e Jord og jordforurening

e  Grundvand

e Klima

e Kulturarv og arkaeologi

e Indbyrdes forhold mellem ovenstaende faktorer

Miljgemner fremgar af kapitlerne 6 til 19 og er vurderet i vilkarlig raekkefglge.

2 Miljgvurderingsloven, LBK nr. 4 af 03/01/2023, Retsinformation (Miljgvurderingsloven)
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VURDERINGSMETODE

Miljgkonsekvensvurderingen udarbejdes i overensstemmelse med miljgvurderingsloven, som implementerer
EU’s VVM-direktiv® om miljgvurderinger af visse offentlige og private projekter. Vurderingen er desuden
udfart i overensstemmelse med gvrig dansk lovgivning, samt relevante EU-direktiver, som alle refereres til
under de enkelte fagkapitler.

Miljgkonsekvensvurderingen er afgraenset til, udelukkende, at vurdere miljgpavirkningerne under
anleegsfasen. Da den nye bros anvendelse og de omkringliggende arealer ikke vil afvige fra de nuveerende
eksisterende forhold, er driftsfasen ikke medtaget i vurderingen.

Vurderingen vil dermed udelukkende tage udgangspunkt i pavirkninger under anlaegsfasen for etablering af en
interimsbro - en midlertidig etableret bro, nedbrydning af den eksisterende VB99-bro, fiernelse af
interimsbroen samt opfgrelse af den nye permanente VB99-bro. En detaljeret beskrivelse af projektet og
anlaegsarbejdet fremgar i Kapitel 4 Projektbeskrivelse.

De faglige metoder for vurdering af pavirkninger af de enkelte miljgemner, er beskrevet under hvert
fagkapitel. | miligemner, hvor der er lovmaessige krav, der skal overholdes, anvendes disse til vurderingen.

For hvert afgraenset miljgemne kortlaegges farst de eksisterende forhold, efterfulgt af en vurdering af
projektets sandsynlige pavirkninger pa miljgemnet, og afsluttes med en gennemgang af eventuelle
afveergeforanstaltninger, der kan minimere indvirkningerne.

Miljgvurderingsmetoden der anvendes, er som falger:
Tabel 3-1: Miljsvurderingsmetode der anvendes i miljgkonsekvensrapporten.
Positiv pavirkning Varig positiv virkning pa mennesker og/eller miljg i et lokalt omrade.

Ingen pavirkning Der forekommer ingen pavirkning i forhold til referencescenariet.

Der forekommer pavirkninger, som har et lille omfang, er kortvarige eller en lille kompleksitet
uden at medfgre irreversible skader.
Afvaergeforanstaltninger er ikke nadvendige.

Lille/ubetydelig
pavirkning

Der forekommer pavirkninger, som enten har et relativt stort omfang eller langvarig karakter
(f.eks. i hele anlaeggets levetid), sker med tilbagevendende hyppighed eller er relativt
sandsynlige og maske kan give visse irreversible, men lokale skader.

Afvaergeforanstaltninger eller projekttilpasninger overvejes.

Moderat pavirkning

Der forekommer pavirkninger, som har et stort omfang og/eller en langvarig karakter, er

hyppigt forekommende eller sandsynlige eller der vil veere risiko for irreversible skader i
Stor pavirkning betydeligt omfang.

Det vil blive vurderet, om pavirkningen kan undgas ved at sendre projektet, mindskes ved at

gennemfgre afveergeforanstaltninger, eller om der kan kompenseres for pavirkningen.

| vurderingen af pavirkningsgraden, vil der for hvert miljgemne blive lagt veegt pa varighed, omfang,
udbredning og intensitet, samt om der er tale om en pavirkning af veesentlige interesser. Vurderingerne vil
desuden blive understattet med kort og illustrationer i det omfang det er relevant.

Miljgemner, hvor pavirkningen vurderes at veaere stor, vil have stgrst fokus i miljgkonsekvensrapporten, mens
miljgemner med en mindre pavirkningsgrad behandles kort.

3 Europa-Parlamentets og Radets Direktiv 2014/52/EU, 16.05.2024 (Direktiv - 2014/52 - DA - EUR-Lex)
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3.2. LOVGRUNDLAG OG PROCES

Projektet er omfattet af miljgvurderingslovens bilag 2 nr. 10 b) Anlaegsarbejder i byzoner, herunder opfarelse af
butikscentre og parkeringsanlag. Ifglge miljgvurderingsloven, underkastes projekter pa bilag 2 en screening
med formalet om at vurdere hvorvidt projektet kan forarsage vaesentlige indvirkninger pa miljget, og om der
derfor skal udarbejdes en miljgkonsekvensvurdering.

Ud fra projektets karakter samt omfanget af identificerede miljgpavirkninger i forbindelse med
detailprojekteringen og planlaegning af anlaegslogistik, valgte bygherre i efteraret 2025, i stedet for at ansgge
om screeningsafgarelse jf. miljgvurderingslovens § 19, stk. 4, at anmode om igangsaettelse af udarbejdelse af
en frivillig miljskonsekvensvurdering i henhold til miljgvurderingslovens § 23, stk. 1, inklusiv et
afgraensningsnotat.

Udkastet til afgraeensningsnotatet blev sendt i hgring hos bergrte myndigheder og offentligheden jf.
miljgvurderingslovens & 35, stk. 3, nr. 2, i perioden 19. december 2025 til og med 16. januar 2026, via
offentliggarelse p4 kommunens hjemmeside "Kgbenhavns Kommune - Bliv hart”. P4 baggrund af
afgreensningsnotatet og den efterfglgende hgring, meddelte myndigheden en afgraensningsudtalelse, som
indeholder en afgreensning af miljigemner (herunder indhold og detaljeringsgrad), der skal behandles i
miljgkonsekvensvurderingen. Naervaerende miljgkonsekvensrapport er udarbejdet pa baggrund af
afgraesningsudtalelsen.

Den endelige og afgreensede miljgkonsekvensrapport, som afleveres sommer 2026, samt udkast til § 25-
tilladelse der udarbejdes af myndigheden, behandles af Kgbenhavns Kommunes Klima-, Miljg- og
Teknikudvalg (KTU) sensommer 2026.

KTU' skal godkende udsendelsen af miljgkonsekvensrapport og udkast til § 25-tilladelse. Efter den politiske
behandling sendes dokumenterne i offentlig hgring i 8 uger jf. miljgvurderingslovens § 35, stk. 3, nr. 3,
hvorefter hvidbog udarbejdes.

De indkomne hgringssvar og den endelige § 25-tilladelse forventes behandlet af KTU i farste kvartal 2027,
hvorefter meddelelsen offentligggres med klagefrist. Forberedelse til anleegsarbejdet forventes pabegyndt i
tredje kvartal 2027. Processen for udskiftning af VB99-broen er planlagt med begyndelse november 2027.

DATAGRUNDLAG

Det datagrundlag, der ligger til grund for vurderingen af miljgpavirkninger i denne miljgkonsekvensrapport,
stammer fra februar 2026, pa nzer livscyklusanalysen (LCA’en) redegjort for i Kapitel 17 Klima, som er fra
2023. Opdateret datagrundlag efter februar 2026, er ikke indarbejdet og indgar derfor ikke i vurderingen.

3.3. FRAVALGTE ALTERNATIVER

VB99-broen er i en sa ringe tilstand, at det ikke lsengere er en mulighed at udbedre eller reparere broen. En
udskiftning af broen er dermed uundgaelig hvilket betyder, at trafikken over broen skal ledes af alternative
veje mens broen bliver udskiftet.

| 2022 igangsatte Kgbenhavns Kommune en foranalyse* hvor fem alternative passagemuligheder inklusiv
forskellige trafikale lgsningsforslag (A-E) blev vurderet. Formalet med foranalysen var at belyse de trafikale,
miljgmaessige og gkonomiske konsekvenser af hver lgsning i anlaegsfasen, hvor udskiftning af VB99-broen var

4 Foranalyse udskiftning af VB99 breo over S-banen, Tuborgvej, 2022, SYSTRA A/S
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feaelles for alle Igsningsforslag. Pa baggrund af analyserne blev Igsningsforslag C udvalgt til videre projektering
og dermed ogsa denne lgsning der udelukkende miljgvurderes.

| det falgende praesenteres kort de fem undersggte alternativer inklusiv en begrundelse for valget/fravalget af
den pagealdende lgsning. Lasningerne fremgar af Figur 3-1 og Tabel 3-2.
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Figur 3-1: Afvikling af trafik (primaere omfartsveje) i omrddet omkring Tuborgvej i anlaegsperioden for lasningsforslag A-E. som
udarbejdet i foranalysen 2022.

Tabel 3-2: Beskrivelse af de fem alternativer/lasningsforslag vurderet i foranalysen.

Beskrivelse

Begrundelse for valg/fravalg

Lasningsforslag

Lgsning A -
Basislgsning

Lasning B -
Basislgsning med
trafikale tiltag

Tuborgvej lukkes over S-banen i anlaegsfasen
under udskiftningen af VB99, uden at der
ivaerksaettes nogen form for aflastende
trafikale tiltag i anlaegsfasen. Trafikken afvikles
primzert ad de regde markerede veje.

Tuborgvej lukkes over S-banen i anlaegsfasen
under udskiftningen af VB99. Der ivaerksaettes
supplerende trafikale tiltag for at tilsikre en
mere effektiv afvikling af trafikken igennem
optimering af signalanlaeg i enkelte nabokryds.
Vejkapaciteten pa Emdrupvej og i
Frederiksborgvej skal endvidere udvides.

Fravalgt, da denne vil medfgre markante
trafikale udfordringer i form af
forsinkelser, uhensigtsmaessig
omvejskarsel og starre risici for uheld samt
det Igsningsforslag med den hgjeste CO2-
udledning.

Fravalgt, selvom forslaget var den billigste
Izsning, grundet problematisk
trafikafvikling med trafikregulerende tiltag,
der kunne skabe trafikuheld og -nedbrud.
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Lagsningsforslag

Beskrivelse

Begrundelse for valg/fravalg

Lasning C - Der anlzaegges en vejinterimsbro parallelt med  Valgt, da denne giver mindst muligt
Interimsbro og nord for den eksisterende bro over S- tidstab for trafikanter, har den mindste
banen. Dermed muliggares trafikal krydsning  CO2-udledning og faerrest nabogener i
over S-banen pa Tuborgvej i hele anlaegsfasen. Generne star dog paien
anlaegsperioden pa nar under etablering af lzengere periode end i de gvrige
interimsbroen. alternativer.
Lgsning D - Den eksisterende stibro ved Klaedemalet Fravalgt, da den krzaever nyt plangrundlag,
Shuntlgsning ved erstattes - forud for anleegsfasen for gget gennemfartstrafik ved Bispebjerg
Klzedemalet udskiftningen af VB99 pa Tuborgvej - med en  Bakke.
vejbro som anvendes under udskiftningen af
VB99. Der skabes et permanent anleeg, som vil
veere til gavn for mange trafikanter i omradet
samt skabe en varig bedre betjening af
Bispebjerg Hospital.
Lasning E - Der anlaegges en tunnel under jernbanen ved Fravalgt, da denne blev vurderet darligst i
Shuntlgsning ved Stredamsvej forud for anleegsfasen for forhold til miljgmaessige, trafikale og
Strgdamsvej udskiftning af VB99 pa Tuborgvej. Ligesom i gkonomiske konsekvenser; store tab af

lgsning D skabes et permanent anlaeg, der vil
give bedre trafikafvikling i hele omradet og
bedre betjening til Bispebjerg Hospital.

grgnne arealer, stgrste
anlaegsomkostninger, samt trafikale
udfordringer i form af forsinkelser.

3.4. REFERENCESCENARIE

Referencescenariet beskrives som den eksisterende drift af VB99-broen, dvs. som forholdene er i dag.
Referencescenariet bruges som sammenligningsgrundlag for vurderingen af, hvilke pavirkninger udskiftningen
af broen medfgrer. Referencescenariet svarer dermed til de eksisterende miljgforhold, som uddybes hver isaer
under deres respektive fagkapitel, kapitel 6-19.

Generelt set, kan det siges om referencescenariet, at den omkring 100 ar gamle betonbuebro, VB99-broen, er
en hovedfardselsare for trafik i den k@benhavnske infrastruktur. Broen er i dag i drift og muligger trafikal
passage hen over S-banen (Farumlinjen), for dagligt op mod 30.000 bilister og 4.000 cyklister, samt til- og
frakgrende udrykningskgretgijer fra Bispebjerg Hospital. VB99-broen har flere gange de seneste 30 ar,
gennemgaet eftersyn og i 2017 blev det vurderet, at broen er i en tilstand, hvor den kraever vasentlig
indgriben, for at sikre fortsat funktionalitet. Den aktuelle miljgstatus og referencescenariet tager
udgangspunkt i den nuvaerende pavirkning fra broens drift, som primaert udgares af stgj og vibrationer fra de
daglige passerende kgretgier, stgj fra togtrafikken pa S-banen, og den afledte pavirkning pa befolkningens
sundhed.

3.5. SANDSYNLIG UDVIKLING HVIS PROJEKTET IKKE
GENNEMF@RES

Den sandsynlige udvikling hvis projektet ikke gennemfgres, svarer til den fremtidige situation, hvor VB99-
broen ikke udskiftes. Hvis broen ikke udskiftes inden udgangen af 2028, vil broen tages ud af drift. Dette
forarsager primzert to vaesentlige pavirkninger, som naevnt nedenfor.
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TOGDRIFT

Togtrafikken ved Emdrup Station (Farumlinjen) vil ikke kunne opretholdes forsvarligt og linjen vil dermed ogsa
saettes ud af drift, grundet risiko for nedstyrtningsfare fra VB99-broen.

VEJTRAFIK

En totallukning af Tuborgvej for gennemkgrende trafik, vil fa store trafikale pavirkninger pa den

Kgbenhavnske infrastruktur, herunder ogsa til- og frakarsel fra hospitalet, som skal ledes af de @vrige veje i
Kgbenhavn.
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4 PROJEKTBESKRIVELSE

4.1. BAGGRUND FOR PROJEKTET

Syd for Emdrup Station ligger den zldre bro som fgrer den firesporede Tuborgvej over to S-togsspor pa
Farum-linjen, én i hver retning. Broen benaevnes af Kgbenhavns Kommune som vejbro VB99 og af
Banedanmark som bro nr. 14216, og er beliggende som vist pad nedenstadende Figur 4-1. Broen baerer
Tuborgvej som har fire karespor (to i hver retning), cykelsti og fortov, samlet i en 24 m bred tveerprofil.

Signaturforklaring

Projektomrade

() VB99 broen

! s

Figur 4-1: Projektomradet opdelt i 4 midlertidige arbejdsarealer/delomrdder. VB99-broen ligger syd for Emdrup Station.

Broen har flere gange, i Igbet af de sidste 30 ar, gennemgaet eftersyn med efterfglgende forbedringer. | 2017
blev det vurderet, at broen var i en tilstand, som kraevede vaesentlig renovering indenfor en tidshorisont pa 10
ar for at sikre fortsat funktionalitet. Som faglge heraf besluttede Kgbenhavns Kommune i 2018, at VB99-broen
skulle underga en totaludskiftning for at sikre bade fremkommelighed og bzereevne, samtidig med at der skulle
tages hgjde for nutidens krav til trafiksikkerhed. En udskiftning af broen vil forebygge risikoen for
konstruktionssvigt og sikre en robust og sikker passage for bade vejtrafik og jernbane.

Den nye bro vil fa samme stgrrelse og placering som den nuvarende. Den eksisterende gangtunnel under
Tuborgvej i forlaengelse af Bispebjerg Parkallé (VB308) vest for VB99 nedlaegges i forbindelse med udskiftning
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af broen. Gangtunnellen erstattes med en underfgrt sti under det vestlige endevederlag - som er den
understgtning, som holder broen pa plads, med trappeadgang fra Tuborgvej som vist pa Figur 4-2. Trappen
med tilhgrende stianlaeg vil opfylde tilsvarende funktionskrav som den eksisterende underfgrte gangtunnel
VB308.

Figur 4-2: 3D visning af den nye bro inkl. fundering, paele og ankre, samt den ny stiforbindelse under bro (set fra sydgst).

Inden udskiftning af broen, skal der opfgres en interimsbro umiddelbart nord for den eksisterende bro for at
sikre trafikafviklingen i anlaegsfasen. Interimsbroen nedtages, nar trafikken er ledt tilbage pa den nye
permanente bro. Den videre projektbeskrivelse fokuserer pa anlaegsarbejdet i forbindelse med udskiftningen
af broen: etablering af midlertidig bro, nedbrydning og genopfgrelse af VB99-broen, nedlaeggelse af
gangtunnelen samt opbygning af nyt trappe- og stianlaeg.

SPORSPARRINGER

Processen med udskiftning af VB99-broen pavirker drift af banen under broen, og der er siledes anmodet om
sporspaerringer hos Banedanmark. Varslingsregler for sporspzaerringer for projekter der varer mellem 24 timer
og mere end 30 sammenhangende dage, skal ansgges om 24 maneder fgr overgangen til det kgreplansar
hvor spaerringen skal benyttes jf. varslingsreglerne®. For Tuborgvejprojektet er der siledes sagt om
sporspaerringer tilbage i 2023.

Banedanmark behandler alle anmodninger om sporspaerringer ved en individuel gennemgang i forhold til
fastsaettelse af beregning af pavirkning af trafikvolumen, da Banedanmark leverer kanaler til en reekke
forskellige togoperatgrer (persontog og godstog, og nationalt og internationalt). Sporspaerringer til
vedligeholdelsesarbejder og nybygning-, a&ndrings- og ombygningsarbejder skal indpasses i den planlagte
daglige drift, og meddeles i en arlig netredeggrelse der udgives i maj maned for det kommende kgreplansar.

5 Proces og varslingsregler for sporspaerringer til projekter, Banedanmark, (Proces og varslingsregler for sporspaerringer til
projekter | Banedanmark)
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Projektet har Igbende siden 2023 haft dialog med Banedanmark om muligheder for at laegge szerligt stgjende
arbejder i dagtimerne (dvs. dagssporspaerringer). Desvaerre er det ikke muligt at holde S-banen lukket for drift
om dagen i sa lange perioder som anlaegsarbejdet kreever, sdledes at al stgjende og saerligt stajende arbejde
kun leegges i dagtimerne. Banedanmark har ikke kunnet imgdekomme projektets gnsker, hvilket betyder at
dele af de stgjende og saerligt stgjende anlaegsarbejdet skal finde sted i dagnspaerringer som inkluderer
natspaerringer.

Den komplekse proces med tilretteleeggelse af projektets anleegslogistik skal planleegges, sa alle hensyn sa vidt
muligt tilgodeses. Denne proces inkluderer hensyntagen til anmodede og meddelte sporspaerringer i henhold
til anlaegsprojektets udfgrelsesmetode, vejspaerringer, generel hensyntagen til, og pavirkning af omgivelser,
samt gvrige behov og krav til anlaegsarbejdets udfarelse.

4.2. PLACERING OG BESKRIVELSE AF PROJEKTET

Den eksisterende VB99-bro bestar af fire vejbaner, to cykelstier og to fortove og spaender ca. 30 m over S-
banen. Dagligt passerer ca. 30.000 kgretgjer og op mod 4.000 cyklister broen, herunder ogsa udryknings-
karetgijer til og fra Bispebjerg Hospital, hvilket gar Tuborgvej og VB99-broen til en hovedfaerdselsare for
trafik og en vigtig del af Kgbenhavns Kommunes prioriterede vejnet.

Projektomradet er beliggende i Kgbenhavns Nordvestkvarter, Emdrup. Nordgst for projektomradet ligger
Aarhus Universitet, mens NEXT Uddannelse Kgbenhavn er beliggende sydvest for projektomradet.
Derudover er etagebyggeri, en haveforening og villaer, samt erhvervsmal alle naboer til projektet. VB99-
broen ligger, som beskrevet tidligere, lige ved siden af Emdrup Station, og S-banen (Farumlinjen) som dagligt
benyttes af ca. 30.000 togrejsende som passerer under Tuborgvej og broen. Ca. 350 m syd for
projektomradet ligger Bispebjerg Hospital. Tuborgvej har, bade gst og vest for VB99-broen, vejtreeer i begge
sider, mens det grgnne areal nordvest for broen mellem de 2 veje Bispebjerg Parkallé, fremstar som en park
med store allé-traeer, selvom arealet er noteret som vejmatrikel. Omgivelserne omkring selve broen er
derudover praeget af at veere et stationsomradde med cykelparkering m.m.

BESKRIVELSE AF PROJEKTOMRADET

Projektomradet er inddelt i fire midlertidige arbejdsarealer (delomrader), vist pa Figur 4-3.
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Figur 4-3: Udklip af delomrdderne 1, 2, 3 og 4 med matrikelnumre vist.

De fire arbejdsarealer bestar af fglgende:

e Delomrade 1: Et arbejdsareal som bestar af selve broen inkl. forpladser og parkering til stationen,
lyskrydset Tuborgvej/Lersg Parkallé, samt omradet pa begge sider af, og under broen.

e Delomrade 2: Et arbejdsareal vest for broen som er placeret mellem traeerne i parken imellem
Bispebjerg Parkallé. Arealet anvendes i hele projektperioden, og skal anvendes til opsaetning af
mandskabsskure inkl. velfeerdsfaciliteter, parkering, samt opbevaring af materiel og materialer.

e Delomrade 3: Et arbejdsareal for enden af Ngkkerosevej anvendes til omlaesning af materialer med
direkte adgang til banen fra Ngkkerosevej. Omradet er et villakvarter, graensende op til banen.

e Delomrade 4: Et arbejdsareal ved Lundedalsvej anvendes til omlaesning af materialer med direkte
adgang til banen fra vejen. Lundedalsvej er adgangsvej til et villakvarter beliggende nord for
arbejdsarealet.

Arbejdsarealerne etableres i fasen med forberedende arbejder, og reetableres ved projektets afslutning 1:1.
De fire delomrader er beskrevet i detalje i afsnit 4.5 Midlertidige arbejdsarealer.

PLACERING AF PROJEKTET

Der vil i anleegsfasen vaere behov for midlertidig radighed over omrader til placering af arbejdsarealer, der i
dag har en anden anvendelse, og bestar bade af arealer der ejes af Kgbenhavns Kommune, og af andre
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lodsejere. Kgbenhavns Kommune har indhentet fuldmagt eller indgaet frivillige aftaler til benyttelse af de
arealer som ikke er ejet af Kgbenhavns Kommune.

Kgbenhavns Kommune ejer arealet hvor haveforeningen er beliggende pa matr.nr. 4b og vejmatrikel 7000g
(Tuborgvej), se Figur 4-3. Ved haveforeningen, hvor den nye trappe placeres, omfordeles arealet: Arealet ved
den nuveerende trappenedgang til gangtunnelen under Tuborgvej gives til haveforeningen, mens et andet
areal tages i brug til den nye trappe under den nye bro.

Tabel 4-1 opsummerer, hvilke matrikler der midlertidigt inddrages som arbejdsarealer i forbindelse med
udskiftning af broen:

Tabel 4-1: Matrikler berart af projektet

Matr.nr. Ejerlav Ejer jf. tingbogen Beskrivelse

1359 Emdrup, Kgbenhavn DSB Arbejdsareal ved Ngkkerosevej
1011 Emdrup, Kgbenhavn Ejerforeningen Lundedalsvej 32-40 Arbejdsareal ved Lundedalsvej
1360 Emdrup, Kgbenhavn Banedanmark Banematrikel ved Nakkerosevej og

Lundedalsvej

7000s Emdrup, Kgbenhavn Kgbenhavns Ejendomme Parken ml. Bispebjerg Parkallé
7000g Emdrup, Kgbenhavn Kgbenhavns Kommune Tuborgvej vest for broen

4b Emdrup, Kgbenhavn Kgbenhavns Kommune Haveforening

1361 Emdrup, Kgbenhavn Banedanmark Banematrikel syd for Tuborgvej
1358 Emdrup, Kgbenhavn Banedanmark Banematriklen nord for Tuborgvej
7000i Emdrup, Kgbenhavn Offentlig vej Tuborgvej gst for broen

7000k Emdrup, Kgbenhavn Offentlig vej Lersg Parkallé

1125 Emdrup, Kgbenhavn Bygningsstyrelsen Universitet

1170 Emdrup, Kgbenhavn Boligforeningen AAB Cykelhandler

En detaljeret beskrivelse af de matrikler som projektet inddrager midlertidigt, fremgar af Kapitel 5 Arealer og
plangrundlag.

4.3. TIDSPLAN FOR PROJEKTET

Klarggring til mobilisering sker i september-medio oktober ved beskaering af treeer i delomrade 2 samt rydning
af beplantning i delomrade 1, 3 og 4 hvor anlaegsarbejderne skal forega. Herved klarggres arealerne til
entreprengrens forberedende arbejder, som kan igangsaettes i november-december 2027.

Anlzaegsarbejdet gennemfgres i perioden november 2027 til andet kvartal 2029 og er opdelt i seks faser, som
er beskrevet i Tabel 4-2.

Arbejdet omfatter overordnet en omlaegning af Tuborgvej til en midlertidig tosporet vej i forbindelse med

opfgrelse af en interimsbro nord for VB99-broen, forud for udskiftningen af selve VB99-broen. Interimsbroen
med tilhgrende vejanlaeg opfares fra december 2027 til maj 2028. Broen tages i brug til trafik fra maj 2028 og
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anvendes frem til november 2028, svarende til en driftsperiode pa ca. 7 maneder. | samme periode nedrives
den eksisterende bro, og den nye bro opfgres. Efter afslutningen fjernes interimsbroen igen.

| perioden fra november 2028 til andet kvartal 2029 gennemfares reetableringsarbejderne. Arbejdet omfatter
desuden etablering af trapper og adgangsforhold, fjernelse af den midlertidige interimsbro samt reetablering
af de anvendte arbejdsarealer. Den nye VB99-bro vil vaere dbnet for trafik i denne periode. Nar interimsbroen
er fiernet, og arbejdsomraderne er reetableret, afsluttes anleegsprojektet med fuld funktionalitet af den
permanente bro.

Den samlede anlaegsfase, herunder udskiftningen af VB99-broen, er dermed planlagt til at vare ca. 15
maneder fra november 2027 til fgrste kvartal 2029, hvorefter de sidste arbejdsarealer forventes reetableret
og genbeplantet. Arbejdsarealerne anvendes frem til december 2028 og tilbageleveres senest i fgrste kvartal
2029.

Genplantning af baneskraningerne, samt pa projektets gvrige arealer hvor der er foretaget rydning af
beplantning, kommer til at forega i april/maj maned 2029.

Der er i planlaegningen af anlaegsarbejdet taget udgangspunkt i Bygge- og anlaegsforskrift i Kgbenhavn®. Af
hensyn til sporspaerringer til udfarelse af projektet tildelt af Banedanmark, vil det dog vaere ngdvendigt at ga
ud over forskriftens retningslinjer, og der vil veere perioder med arbejder om aftenen og natten, der kan give
anledning til staj over greensevaerdier. Tabel 4-2 viser desuden det opsummerede omfang af natarbejde i hver
fase med en indikation af omfanget af anlaegsarbejder om natten med stgj over greenseveerdierne. Stgj i
forbindelse med anlaegsarbejdet er beskrevet i Kapitel 7 Stgj.

4.4. BESKRIVELSE OG FASEPLAN FOR ANLAGSARBEJDET

Udskiftningen af broen udfares i forskellige faser og omfatter blandt andet forleegning af Tuborgve;j til en
tosporet vej, ved opfarelse af en interimsbro nord for VB99-broen, forud for udskiftningen af selve VB99-
broen. Interimsbroen har til formal at opretholde trafikafvikling, samt begraense trafikale gener i og omkring
projektomradet, imens arbejderne med VB99-broen pagar.

6 Bygge- og anlaegsforskrift i Kebenhavn 2024, februar 2024, (Bygge- og anlaegsforskrift i Kgbenhavn)
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Figur 4-4: 3D visning af interimsbroen inkl. paele og fundering, og rampe til baneterraen til bane ved siden af VB99 (set fra sydgst)

Interimsbroen anlaegges parallelt med VB99-broen, hvor den nordligste kant af interimsbroen vil vaere
beliggende ca. 15 m nord for yderkanten af den eksisterende bro. Fra Tuborgvejs sydvestlige side bliver der
etableret en rampe til baneterraen fra Tuborgvej ned til banen. En detaljeret beskrivelse af arbejdsarealet i
delomrade 1 er beskrevet i afsnit 4.5 Midlertidige arbejdsarealer.

BESKRIVELSE AF ANLAGSARBEJDET

Forud for nedbrydning og opbygning af VB99-broen, etableres en interimsbro parallelt med og nord for den
eksisterende VB99-bro, med det formal at opretholde trafikken under anleegsfasen. Interimsbroen skal sikre
kontinuerlig passage af S-banen, samtidig med at den begraenser trafikale gener i og omkring projektomradet.
Trafikken omlaegges midlertidigt fra VB99-broen til interimsbroen, hvilket muliggar en sikker og effektiv
gennemfgrelse af broarbejdet uden laengerevarende afbrydelser i vejnettet.

Efter etablering af interimsbroen, omlaegges trafikken og nedbrydningen af VB99-broen pabegyndes.
Nedbrydningen foretages fra bade bane og vej, under sporspaerring, og delene bortkgres direkte via jernbane
og vejtransport til godkendt modtager, med henblik pa korrekt handtering og bortskaffelse.

Den nye bro opfgres med preefabrikerede elementer i beton, der medfarer, at anleegstiden bliver sa kort som
mulig og derved reducerer gener for trafik og naboer. Bade interimsbroen og den ny permanente bro
funderes pa borede micro-peele (ned til 15-20 m under terraen) i kombination med spuns til stabilisering af den
bagvedliggende jord og skraenter pa begge sider af banen.

Etablering af bade interimsbro og den nye VB99-bro bliver udfgrt efter en specifik udarbejdet proces jf.
muligheder ift. undergrunden. Som udgangspunkt benyttes forboring og nedvibrering til etablering af spuns.
Safremt nedvibrering ikke kan lade sig gare af hensyn til undergrunden eller af hensyn til fremdriften og de
godkendte sporspaerringer, kan metoden ramning tages i brug.

Som udgangspunkt vil alle stgjende arbejder finde sted i dag- og aftentimer, dvs. i tidsrummet fra kl. 07:00-
22:00. Dog vil der i perioder for specifikke anlaegsarbejder veere behov for at udfgre stgjende arbejder i
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nattetimer. Der vil blive udarbejdet og fremsendt en ansggning om dispensation iht. Bygge- og anlaegsforskrift
i Kgbenhavn’ for de anlaegsarbejder der ligger ud over forskriftens retningslinjer.

Yderligere omfatter arbejdet nedbrydning af den eksisterende gangtunnel VB308 under Tuborgvej, etablering

af en ny sti med trappeanlaeg under broens vestlige endevederlag samt fijernelse af interimsbroen.
Afslutningsvist reetableres arbejdsarealerne.

FASEPLAN FOR ANLAGSARBEJDET

Anleegsarbejdet bliver opdelt i faseplaner som angivet i Tabel 4-2.

Tabel 4-2: Faseplan for anlaegsarbejdet, inkl. opgarelse af sporspaerring for bl.a. muliggerelse af anleegsaktiviteter om natten

Beskrivelse af anlaegsfasen Perioder med natarbejde Varighed

1 Forberedende arbejde (november-december 2027): - Ca. 2 maneder
Mobilisering af arbejdsarealer og forberedende
arbejder bl.a. ledningsomlaegninger, andringer i
lyskryds og anden infrastruktur (busstop) i oplandet til
projektet.
VB99-bro er aben for trafik, 4 kgrebaner.

2 Etablering af interimsbro og interimsvej (december 53 dagn, udgjort af 4 saerskilte  Ca. 6 maneder
2027-maj 2028): perioder pa mellem 9-20 dggn
Forberedelse af banetekniske arbejder, etablering af hver.
baer:a'nde ;(f)nstljuktllooner (szlun's, ge\f/v'l-pae!e) for}Jd ftzjr 24 nzetter med kortvarige
samling af interimsbro, etablering af interimsvej nor: natarbejder af ca. 3 timers

for eksisterende Tuborgvej og VB99-bro, etablering af  \arighed i tidsrummet mellem

rampe fra Tuborgve;j til bane. 1:30-4:30, udgjort af 2 perioder
VB99-bro er aben for trafik, 2-4 karebaner. pa hhv. 10 og 14 naetter.

3 Totallukning af Tuborgvej (midt maj 2028): 3 degn, udgjort af én periode. 3 dggn
Omlaegning af trafik fra Tuborgve;j til interimsbro og
-vej.

Tuborgvej er spaerret for vejtrafik i 3 dage.

4 Nedbrydning af gammel bro og etablering af ny VB99- 45 dggn, udgjort af én periode.  Ca. 7 maneder
bro (maj-november 2028):
Etablering af baerende konstruktioner til ny VB99-bro, 3 ‘
fiernelse af kgrestrgm og anden baneteknik forud for nat‘arbejd‘er‘ af ca. 3 timers
. . varighed i tidsrummet mellem
nedbrydning af den gamle bro, etablering af ny VB99- 1:30-4:30
bro, klarggring af ny bro inkl. tilbagelaegning af
ledninger, asfalt og baneteknik.
Interimsbro er dben for trafik, 2 kgrebaner.

10 naetter med kortvarige

5 Totallukning af Tuborgvej (midt oktober - midt 10 degn, udgjort af én periode.  Ca. 1 maned
november 2028):
Nedskaering og opfyld af gangtunnel, etablering af ny
vejkasse, nedleeggelse af rampe, reetablering af
infrastruktur (lyskryds mm).
Trafikken flyttes fra interimsvej til ny VB99-bro.
Tuborgvej spaerret for vejtrafik i 10 dagn.

7 Bygge- og anlaegsforskrift i Kesbenhavn 2024, februar 2024, (Bygge- og anlaegsforskrift i Kgbenhavn)
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Fase nr.: Beskrivelse af anlaegsfasen Perioder med natarbejde Varighed

6 Reetablering (november 2028- andet kvartal 2029): 18 dggn, udgjort af én periode.  Ca. 3 maneder
Tilbagefgring af infrastruktur (bl.a. busstop), fiernelse
af interimsbro, etablering af stiforbindelse, reetablering
af baneskraninger inkl. beplantning, fjernelse og

36 naetter med kortvarige
natarbejder af ca. 3 timers
varighed i tidsrummet mellem

reetablering af arbejdsarealer. 1:30-4:30, udgjort af 3 perioder
Farste kvartal 2029: Mangelgennemgang og a27-18 naétter.
aflevering.

VB99-bro er aben for trafik.
Andet kvartal 2029: Genplantning af ryddede arealer.

FASE 1 - FORBEREDENDE ARBEJDER

Anlaegsarbejderne starter med, at der opsaettes informationsskilte og indledes med trafikale tilpasninger af
lyskryds i oplandet til projektomradet, herunder tilpasning af vejsignaler generelt, og er beskrevet i detalje i
Kapitel 6 Trafik. Opstartsfasen inkluderer desuden etablering af arbejdsarealer pa alle delomrader. En
detaljeret beskrivelse af arbejdsarealerne fremgar afsnit 4.5 Midlertidige arbejdsarealer.

Hele projektomradet er besigtiget med henblik pa identifikation af flagermusegnede traeer. Alle tracer og avrig
beplantning, der skal feeldes og ryddes, er besigtiget og faglig godkendst til faeldning og rydning. Rydning af
beplantning og feeldning og beskaering af traeer udfgres i forbindelse med klarggring til forberedende arbejder
og mobilisering i september-midt oktober 2027 af hensyn til ynglefugle og flagermus, og er beskrevet i Kapitel
13 Bilag IV-arter.

FASE 2 - DELVIS NEDBRYDNING AF EKSISTERENDE CYKELPARKERINGSDAK OG ETABLERING AF
INTERIMSBRO

Det eksisterende cykelparkeringsdaek nedbrydes delvist, for at give plads inden interimsbroen opfgres. Det
nedbrudte cykelparkeringsdaek kgres direkte vaek til en godkendt modtager, og vil blive reetableret, nar
interimsbroen fjernes igen. Kgrestramsledninger klippes og anden baneteknik flyttes ligeledes for at give
plads til etablering af interimsbroen. Der etableres desuden en rampe fra Tuborgvejs sydvestlige side ved
haveforeningen ned til baneterraenet.

Etablering af interimsbro nord for Tuborgvej

Inden den eksisterende VB99-bro fjernes, bliver der bygget en interimsbro umiddelbart nord for den
eksisterende bro. Interimsbroen har ét vejspor i hver retning inkl. cykel- og gangsti, som vil veere feelles - éni
hver retning. Til sammenligning har den eksisterende og den fremtidige nye permanente bro, to spor i hver
retning inkl. en separat cykelsti og fortov i hver retning. Interimsbroen vil blive benyttet i ca. 7 maneder.

Interimsbroen etableres som en 3-fags stalbro, og etableres med mellemunderstgtninger og endevederlag,
som etableres med bade spuns og borede micro-paele. Spunsen nedbringes evt. efter forboring i den meget
harde undergrund. Palene udfgres med en diameter pa 250 - 300 mm, og bores forventeligt ned til 15 - 20
m under endevederlagets tveerbjeelke og brosgijler. Brodaekket bliver etableret med praesamlede sektioner,
som lgftes ind pa sgjlerne.

Pejlinger af grundvandet viser et terreennaert vandspejl fra ca. 7,5 - 8,5 m under terraen fra vejniveauet, som

svarer til ca. 1-2 m under terreen pa baneniveauet. Handtering af grundvand i anleegsfasen er beskrevet i
Kapitel 16 Grundvand.
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FASE 3 - OMLAGNING AF TRAFIK

Trafikken fra Tuborgvej bliver medio maj 2028, omlagt til den midlertidige interimsbro og -vej umiddelbart
nord for Tuborgvej. Omlaegning af trafik undervejs i projektet omfatter bade en raekke indledende tiltag, der
skal sikre fremkommelighed, tilgeengelighed og sikkerhed for alle trafikanter gennem hele anleegsfasen, samt
regulering af flere kryds i umiddelbar naerhed af projektomradet undervejs i anleegsfasen, der sikrer at
trafikken reguleres i bade stor afstand og teet op ad projektomradet.

Trafikafviklingen opretholdes via interimsbroen med reduceret kapacitet, hvilket betyder faerre karespor,
nedsat fremkommelighed i perioder og to kortvarige totalspaerringer af Tuborgvej. Derudover lukkes
Bispebjerg Parkallé nord midlertidigt i ca. 7 maneder.

Det eksisterende kryds ved Tuborgvej og Lersg Parkallé flyttes ligeledes mod nord til Tuborgvejs nye
midlertidige forlgb over interimsbroen.

Udvalgte signalanleeg optimeres og tilpasses undervejs i anleegsfasens videre faser, herunder krydsene ved
Tuborgvej/Emdrupvej, Tuborgvej/Lersa Parkallé og Emdrupvej/Frederiksborgvej, for at begraense gener i den
daglige trafik. Kollektiv trafik tilpasses med sendrede busruter og midlertidige stoppesteder, og togbusser
indseettes i perioder med sporspaerring pa Farumbanen.

For fodgaengere og cyklister sikres trygge og sammenhangende gang- og cykelstier, mens tilgaeengeligheden til
vigtige institutioner, som bl.a. Bispebjerg Hospital, Lundehusskolen og de omkringliggende universiteter
understgttes med tydelig skiltning og sikre adgangsveje. Naboer og erhvervsdrivende far adgang til deres
ejendomme trods spaerringer og aendrede trafikforhold, heriblandt midlertidige adgangsveje til
Handveerkerhaven.

Samlet set omfatter trafikomlaegningen bade vejtrafik, kollektiv trafik og blade trafikantgrupper, og tager
hgjde for forskellige behov i lgbet af anleegsfasen. En beskrivelse og vurdering af trafikomlaegningerne inkl.
tilpasninger i forbindelse med projektet findes i Kapitel 6 Trafik, og stgj fra omlaegning af trafik er beskrevet
og vurderet i Kapitel 7 Stg;j.

FASE 4 - NEDBRYDNING AF EKSISTERENDE OG ETABLERING AF NY VB99-BRO

Nedbrydning af den eksisterende bro

Den eksisterende bro nedbrydes fra bade sporet og vejen. De nedbrudte dele bortkgres direkte via bane og
vej til en godkendt modtager, til yderligere nedknusning og genanvendelse. Kapitel 9 Emissioner, lugt og stav
beskriver hvordan nedbrydningsprocessen foregar, og hvordan de nedbrudte materialer bliver handteret.

Opbygning af den nye bro

Den eksisterende betonbuebro udskiftes til en bjaelkebro, og vil efter udskiftningen have samme bredde som
den eksisterende. Den nye bros endevederlag installeres forud for at den gamle bro nedbrydes. Herefter
fortsaettes med installation af midterunderstgtninger og de preefabrikerede broelementer. Endevederlagene
funderes pa borede micro-paele i kombination med spuns til stabilisering af den bagvedliggende jord. Pzlene
bores forventeligt ned til 15 - 20 m under endevederlagets tveerbjalke. For broens midterunderstatninger
udfgres ogsa fundering pa borede micro-peele i starrelsesordenen 15 m under brosgijler. Den nye bro
etableres med praefabrikerede OT-elementer (bjeelker) i beton, som leveres med lastbil til projektomradet. Der
stgbes overbeton in-situ ovenpa OT-elementerne. Handtering af grundvand i forbindelse med etablering af
den nye permanente bro er ligeledes beskrevet i Kapitel 16 Grundvand.
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FASE 5 - FLYTNING AF TRAFIK TIL NY BRO OG NEDBRYDNING AF EKSISTERENDE GANGTUNNEL

Nedbrydning af gangtunnel under Tuborgvej

Gangtunnelen bliver nedskaret under terraen, og hullet bliver genfyldt og komprimeret oppefra i perioden,
hvor trafikken foregar via interimsbro og -vej. De nedbrudte materialer bliver kart direkte veek til en godkendt
modtager. Se endvidere Kapitel 9 Emissioner, lugt og stav.

Flytning af trafik fra interimsbro til den nye bro

Trafikken over interimsbroen bliver flyttet tilbage til den nye bro og de omkringliggende lyskryds og avrig
infrastruktur, som har vaeret tilpasset interimsbro og -vej vil blive tilbagefart samtidig for at sikre
trafikafviklingen pa Tuborgvej og ad den nye bro. Bade interimsbro og Tuborgvej er spaerret for vejtrafik i 10
dggn hvor denne flytning pagar. En beskrivelse og vurdering af trafikomlaegningerne inkl. tilpasninger i
forbindelse med projektet findes i Kapitel 6 Trafik.

FASE 6 - FJERNELSE AF INTERIMSBRO, ETABLERING AF NY STIFORBINDELSE

Interimsbroen bliver fijernet umiddelbart efter trafikken er omlagt til den nye permanente VB99-bro og
eksisterende gangtunnel er nedlagt og opfyldt. Arealet benyttet til rampen til baneterraen pa Tuborgvejs
sydvestlige side, bliver erstattet af en permanent trappe ned til en stiforbindelse under broens vestlige
endevederlag, og videre til en trappe op til cykeldaekket pa broens nordlige side, som vist pa Figur 4-2. Trappe
og sti etableres efter interimsbroen er fjernet. Belaegning og skraningssikring pa hver side af banen udfgres
umiddelbart efter den nye bro er feerdigetableret, og baneskraningen genbeplantes efter aftale med
Banedanmark.

Reetablering af arbejdsarealer

Sa meget som muligt etableres 1:1, men der er steder hvor det vil se en smule anderledes ud. F.eks. vil selve
broen blive reetableret til en bjeelkebro, med et anderledes udseende i forhold til den oprindelige
betonbuebro. Raekvaerket pa den nye bro vil vaere nyt og derfor fremsta anderledes. Derudover vil arealet ved
haveforeningen aendres som beskrevet tidligere.

De midlertidige arbejdsarealer og adgangs-/arbejdsveje vil blive genetableret som f@r anlaegsarbejdets
opstart. Alle traeer, der er registreret i Kebenhavns Kommune, og som skal feeldes ifm. udfgrelse af
anlaegsarbejdet, vil blive reetableret efter aftale med driftsenheden i Kgbenhavns Kommune. Genetablering af
arealet ved Haveforeningen ud mod vejen sker efter aftale med Haveforeningen. Al gvrig beplantning der
bliver fjernet ifm. anlaegsprojektet, vil blive genplantet efter naermere aftale med lodsejerne i april/maj 2029.

4.5. MIDLERTIDIGE ARBEJDSAREALER

Som naevnt og vist i afsnit 4.2 Placering og beskrivelse af projektet, etableres fire midlertidige arbejdsarealer,
som vist pa Figur 4-1.

Arealerne i delomrade 2 og 3 er delvist ubefaestede, hvor der pa det ubefaestede areal udleegges fiberdug, et
gruslag til udjeevning af underlag, samt kagreplader. Pa alle befaestede arealer, der benyttes til arbejdsareal,
udleegges kareplader. Samtlige arbejdsarealer indhegnes og belyses med arbejdsbelysning efter behov. Gene
fra belysning pa de omkring liggende beboelsesejendomme og @vrige omgivelser, begraenses ved at
retningsbestemme lyset. Lys i forbindelse med anlaegsarbejdet omfatter bade belysning af pladser og kgrende
materiel, og er beskrevet og vurderet i Kapitel 11 Lys.

Antallet af lastbiler til og fra omradet varierer igennem anlaegsarbejdets faser. | gennemsnit vil der veere 5-10
lastbiler om dagen i hele projektperioden, fordelt pa hele projektomradet. | korte perioder, kan der
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forekomme en spidsbelastning pa 40-50 lastbiler om dagen, og tilsvarende vil der ligeledes veere perioder helt
uden lastbilstrafik.

Som tidligere naevnt, vil der vaere fokus pa de blgde trafikanter under udfarelse af projektet saledes, at de
oplever tryghed i forbindelse med passage af arbejdsarealerne. Der vil i alle delomrader veere specifikke tiltag
som leder de blgde trafikanter trygt igennem arbejdsarealet, eller som anviser dem til anden passagemulighed.

Anlaegstrafikken fordeles pa de forskellige omrader efter behov og anlaegsaktivitet, og er beskrevet i Kapitel
6 Trafik.

Arbejdsarealerne reetableres i henhold til aftaler med lodsejere i fase 6 ved projektets afslutning.

DELOMRADE 1

Delomrade 1 bestar af Tuborgvej inkl. selve VB99-broen, samt interimsbroen og den nye midlertidige vej over
interimsbroen som vist pa Figur 4-5. P4 sydvestsiden etableres der en midlertidig rampe til baneterraen
parallelt med Tuborgvej ned til sporet, hvor et mindre areal af den eksisterende haveforening pa hjgrnet af
Tuborgvej inddrages i arbejdsarealet. Samtidig med feerdigetablering af den nye bro, etableres en ny trappe
(der placeres pa samme areal som rampen langs Tuborgvej), som leder til den nye sti under broen. P4 den
sydastlige side er der behov for et mindre areal langs eksisterende brovederlag, for at sikre plads til
anlaegsfaserne og forankring af den nye bro. Arealinddragelse til den nye trappe beskrives i Kapitel 5 Arealer
og plangrundlag.

Der vil i forbindelse med bade etablering af interimsbroen og den permanente bro, veere mulighed for at
transportere materialer til og fra projektomradet. @st for broerne, vil ind- og udkarsel blive signalreguleret
sammen med det gvrige krydsomrade i krydset ved Lersg Parkallé. Pa Lersg Parkallé inddrages det vestlige
parkeringsspor og det ene spor i krydset til en mindre oplag af nye rene materialer og materiel.
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Figur 4-5: Detailkort over delomrdde 1.

DELOMRADE 2

Arbejdsarealet i delomrade 2, vist pa Figur 4-6, etableres i midten af det granne parkareal, mellem vejene
Bispebjerg Parkallé, og etableres udenfor treeernes drypzone dvs. vak fra allé-traeeerne. Traeerne vil blive
beskaret efter behov, for at undga pakgrsel af grene der stikker langt ind - eller ned over arealet, og dermed
beskadige treeernes krone. Der vil desuden blive etableret afskaermning fra arbejdsarealet ind mod traeerne
saledes, at traeernes rodnet taet pa stammen vil blive skanet fra tung trafik og pakgrsel.

Arealet i delomrade 2 anvendes i hele projektperioden til opsaetning af mandskabsskure inkl.
velfaerdsfaciliteter, parkering af materiel samt midlertidigt depot af bade nye materialer og materialer til
genbrug som f.eks. sand, granitkantsten og chaussésten. Materialer i mindre maengder til bortskaffelse, vil
blive opbevaret i lukkede containere jf. Kgbenhavns Kommunes gaeldende bestemmelser for bortskaffelse af
affald. Materialer f.eks. kantsten og fliser til genbrug i projektet vil blive opbevaret pa paller eller lignende pa
arealet. Der vil blive etableret ensrettet karsel igennem arealet for at undga bakkende karetgjer. Der vil
desuden vaere behov for forsyning af vand, el og tilslutning til kloak fra velfaerdsfaciliteter.
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Figur 4-6: Detailkort over delomrade 2.

DELOMRADE 3

Som vist pa Figur 4-7 etableres et mindre arbejdsareal langs banen ved Ngkkerosevej. Arbejdsarealet ligger i
niveau med banen, og vil primzaert benyttes til omlaesning til og fra skinnekgrende materiel til lastbiler bl.a. i
forbindelse med nedbrydning af den eksisterende konstruktion VB99-broen. Arealet er allerede i dag udstyret
med en lage, der giver adgang til banen fra Ngkkerosevej. Adgang for lastbiler til arbejdsarealet sikres ved
etablering af standsnings- og parkeringsforbud pa relevante veje ind til omradet langs banen..

Pa Ngkkerosevej vil der i anleegsfasen fortsat vaere mulighed for gennemkgrende trafik for beboere. Blade
trafikanter, herunder brugere af Fritidshjem og klub Skraenten for enden af Banebrinken, vil kunne passere
uden om arbejdsarealerne ad en afskaermet passage, og vil fremga af trafikafviklingsplan som
forhandsgodkendes af vejmyndigheden. Arealet vil udelukkende fungere som mindre oplagsplads og adgang
til banen. Der etableres ikke skurby med velfeerdsfaciliteter.

Delomrade 3 ligger desuden indenfor beskyttelseslinjen for et fredet fortidsminde, som er beliggende og
beskrevet i delomrade 4.

DELOMRADE 4

P& modsatte side af banen, etableres et tilsvarende mindre arbejdsareal ved Lundedalsve;j. Arealet vil ligeledes
veere beliggende langs med, og i niveau med, banen, og er ogsa allerede udstyret med en lage, der giver
adgang til banen fra Lundedalsvej. Arealet vil blive benyttet til omlaesning af skinnekgrende materiel til
lastbiler, og adgang for lastbiler vil sikres ved etablering af standsnings- og parkeringsforbud pa relevante veje.
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Der etableres ikke skurby med dertilhgrende velfeerdsfaciliteter, da arealet udelukkende skal fungere som
adgang til banen.

Under anvendelse af arealet, vil der fortsat veere mulighed for gennemkgrende trafik for beboere og brugere
af omradet. Blgde trafikanter til og fra Lundedalsvej nr. 32-40 vil kunne passere ad den eksisterende sti langs
Sgborghusrenden i forlaengelse af Lundedalsve;j.

Som vist pa Figur 4-7 er Lundedalsvej beliggende umiddelbart op ad det fredede fortidsminde "Emdrup
spaerredaemning” (sted- og lokalitets-nr.: 020306-395). Da selve Lundedalsvej ligger delvist indenfor det
fredede fortidsminde jf. arealregistreringer, er der indledt dialog med slots- og kulturstyrelsen om midlertidig
anvendelse af arealet. Kapitel 18 Kulturarv og arkeeologi beskriver i detaljer forholdene omkring fortidsmindet
og fortidsmindebeskyttelseslinjen, som begge er angivet pa nedenstaende Figur 4-7.

Signaturforklaring
Projektomride
- | --- S-banen
‘ @ Fredede fortidsminder, punkt
|| Fredede fortidsminder, areal
[ | Fredede fortidsminder, beskyttelseslinjer

|~ [ A

E W RSN T o G il | 4 &
Figur 4-7: Detailkort over delomrdde 3 og 4, hvor arealet for det fredede fo
dertilhgrende beskyttelseslinje er fremhaevet.

rtidsminde "Emdrup spaerredeemning” og

MIDLERTIDIGE ADGANGSVEJE

Vejene i, og omkring, alle fire arbejdsarealer vil blive benyttet som adgangsveje, da alle veje som
udgangspunkt er anlagt til at kunne handtere tung trafik. Der vil i anlaegsfasen blive etableret standsnings- og
parkeringsforbud pa enkelte veje for at lette passage af lastbiler pa relativt smalle veje, hvilket primaert
omfatter de to nordlige delomrader 3 og 4.

Den nordlige del af Bispebjerg Parkallé holdes aben i fase 1, fase 2 og fase 6. Indkgrsel fra Tuborgvej til den
nordlige del af Bispebjerg Parkallé lukkes i fase 3, fase 4 og fase 5. Adgang for lokale beboere, der benytter
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Banebrinken, sker i stedet midlertidigt fra nordlig retning ad Emdrupvej, og blade trafikanter kan fortsat
benytte fortov pa begge sider af parken. Den sydlige del af Bispebjerg Parkallé vil fortsat veere dbent i hele
projektperioden. Trafikreguleringen og alternative veje er beskrevet i Kapitel 6 Trafik.

4.6. KONTAKT TIL NABOER OG @VRIGE INTERESSENTER

Bygherre har, siden det blev besluttet at udskifte VB99-broen i 2018, vaeret i kontakt med naboer og gvrige
parter, der bliver bergrt af projektet. Bygherre vil forud for projektets opstart, samt undervejs i projektet,
orientere naboer, der greenser umiddelbart op til projektet, om projektets omfang, tidsplan samt de potentielle
gener projektet kommer til at forarsage.

Dialogen er fortsat i projekteringsfasen, og omfatter en orientering af Bispebjerg Lokaludvalg i 2025, en
fortsat dialog mellem bygherre og AAB37 pa hjarnet af Tuborgvej/Lersa Parkallé, Banebrinkens boligforening,
Haveforeningen Bispevaenget (Hf. Bispevaenget), samt Handveerkerhaven - som desuden vil indkaldes til
yderligere ét dialogmade. Derudover har der veeret Igbende og fortsat dialog med Bispebjerg Hospital hvad
angar bade trafikafvikling og pavirkning fra anleegsstgj og vibrationer.

Der vil desuden blive afholdt mgder med de to grundejerforeninger Emdrup Grundejerforening og G/F
Emdrup Have hvad angar anlaegstrafik til og fra arbejdsarealerne, samt placering af arbejdsarealer pa
henholdsvis Ngkkerosevej og Lundedalsve;j.

En skriftlig aftale er indgdet med Aarhus Universitet om midlertidig anvendelse af et mindre omrade til
arbejdsareal, der leveres tilbage i sin oprindelige tilstand og form efter anlaegsfasens afslutning.

Yderligere vil bygherre oprette en projektspecifik hjemmeside til Isbende orientering af naboer og @vrige
interessenter.

Hvad angar stgj fra anleegsfasen i projektet, vil der blive afholdt informationsmader samt udarbejdet specifik
information om stgjende arbejder. Der har tillige veeret dialog med Gentofte Kommune om stgjudbredelsen
ind i nabokommunen. | Kapitel 7 Stgj bliver disse tiltag og aktiviteter beskrevet i detaljer.

@vrige interessenter er blevet identificeret tidligt og inddraget i drgftelser om muligheder i forbindelse med
projektets anlaegsfase. De gvrige interessenter er fglgende: Movia, Beredskabet, DSB, Banedanmark, HOFOR
samt gvrige ledningsejere, gvrige identificerede anleegsprojekter i umiddelbar naerhed til neervaerende projekt,
samt Kgbenhavn Kommunes som myndighed og driftsansvarlig.
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5 AREALER OG PLANGRUNDLAG

5.1. EKSISTERENDE AREALFORHOLD

Broen over jernbanen er en del af kommunevejen Tuborgvej, som er en hovedfaerdselsare gennem
Kgbenhavns Nordvestkvarter. Omradet rummer beboelsesejendomme og erhverv samt grenne omrader.

Arealer, som bergres af projektet, er dels offentlige vejarealer, herunder Tuborgvej og Lersg Parkallé samt
private fallesveje, herunder Bispebjerg Parkallé, Ngkkerosevej og Lundedalsvej samt det grenne omrade ved
Bispebjerg Parkallé. Endvidere bergres ogsa den private vej Banebrinken af projektet.

Hertil kommer jernbanearealer omkring Tuborgvej samt baneareal ved den nordlige del af Ngkkerosevej, som
i dag anvendes som haveforening.

Ved haveforeningen syd for Tuborgvej bergres et mindre areal, der i dag anvendes som en del af
haveforeningen Hf. Bispevaenget, ligesom et mindre areal, der anvendes som indgang til cykelhandleren ved
Lers@ Parkallé, ogsa bergres.

5.2. MIDLERTIDIGE AREALFORHOLD

Overordnet kan projektet inddeles i 4 delomrader, som geografisk er koncentreret omkring broen. Omraderne
ses pa Figur 4-1 og fordeler sig saledes:

e Delomrade 1: Et arbejdsareal som bestar af selve broen inkl. forpladser og parkering til stationen,
lyskrydset Tuborgvej/Lersg Parkallé, samt omradet pa begge sider af, og under broen. Her pavirkes
ogsa haveforeningen beliggende syd for Tuborgvej samt indgangen til cykelhandleren ved Lersg
Parkallé i en kortere midlertidig periode. Perioden med aendrede adgangsforhold til cykelhandleren
sgges minimeret til kort tid, ca. 2 -3 uger.

e Delomrade 2: Et arbejdsareal vest for broen som er placeret mellem traeerne i parken imellem
Bispebjerg Parkallé. Arealet anvendes i hele projektperioden, og skal anvendes til opsaetning af
mandskabsskure inkl. velfeerdsforanstaltninger, parkering, samt opbevaring af materialer og materiel.

e Delomrade 3: Et arbejdsareal for enden af Ngkkerosevej, anvendst til omlaesning af materialer hvor der
er direkte adgang til jernbanen fra Ngkkerosevej. Omradet er omgivet af et villakvarter og
haveforeningen, graensende op til jernbanen.

e Delomrade 4: Et arbejdsareal, anvendt til omlaesning af materialer langs jernbanen ved Lundedalsvej,
hvor der er direkte adgang til jernbanen fra vejen. Lundedalsvej er adgangsvej til et villakvarter
beliggende nord og syd for omradet.

Alle delomrader har forbindelse til offentlig ve;j.
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5.3. FREMTIDIGE AREALFORHOLD

| delomrade 2 sker der ved haveforeningen en permanent sendring i arealanvendelsen, se Figur 5-1. Den
eksisterende gangtunnel nedlzegges og arealet der udgar ca. 80 m? reetableres og overdrages gennem et
magelaeg, permanent til @konomiforvaltningen som ejer og forvalter arealet, til brug for brugerne af
haveforeningen. Samtidig vil der ske en midlertidig arealinddragelse af et areal p4 150 m?, der under
eksisterende forhold anvendes af haveforeningen, men som under anlagsfasen bruges som arbejdsareal.
Heraf vil der ske en permanent arealoverdragelse af 50 m?2 ud af de 150 m? til etablering og drift af
gangtunnellen og dette areal overgar dermed til Teknik- og Miljgforvaltningen. Z£ndringen i arealanvendelse
indgas som frivillig aftale mellem Klima-, Teknik- og Miljgforvaltningen og @konomiforvaltningen i
Kgbenhavns Kommune.

Signaturforklaring

Projektomrade
- - = S-banen
[ Matrikel
I Midlertidigt arbejdsareal
7777} Permanent arealerhvervelse

'
« | ] Permanent arealoverdragelse

Figur 5-1: Arealer som permanent skifter anvendelse ved haveforeningen.

Alle arbejdsarealer retableres efter anlaegsarbejdets udfgrelse og omradet vil overordnet set, efter
udskiftningen af broen, fremsta i samme stand og med samme udtryk, som de gar i dag.

5.4. EKSISTERENDE PLANFORHOLD

Omradet er omfattet af kommuneplan 20248 samt kommuneplanrammerne, jf. Figur 5-2. Rammer for de
bergrte arealer er listet i Tabel 5-1.

8 Kgbenhavns Kommuneplan 2024, Fremtidens klimavenlige hovedstad, 2024, Kabenhavns Kommune, (Kommuneplan
2024 | Kgbenhavns Kommuneplan 2024)
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Figur 5-2: Rammeomrader jf. Kommuneplan 2024.
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Tabel 5-1: Matrikler og dertilhgrende kommuneplanrammer, som berares af projektet.

Matr.nr.

1359

4b

1125

1170

1011

1265

7000s
7000i

7000g

7000k

1361

1358

Ejerlav

Emdrup, Kgbenhavn
Emdrup, Kgbenhavn
Emdrup, Kgbenhavn
Emdrup, Kgbenhavn
Emdrup, Kgbenhavn
Emdrup, Kgbenhavn

Emdrup, Kgbenhavn

Emdrup, Kgbenhavn
Emdrup, Kgbenhavn
Emdrup, Kgbenhavn
Emdrup, Kgbenhavn

Emdrup, Kgbenhavn

Ejer jf. tingbogen

DSB

Kgbenhavns Kommune
Bygningsstyrelsen

Boligforeningen AAB (cykelhandleren)
Ejerforeningen Lundedalsve;j
Ejerforeningen Banebrinken

Kgbenhavns Ejendomme

Offentlig vej
Kgbenhavns Kommune
Offentlig vej
Banedanmark

Banedanmark

Ramme

R24.B.8.40 (Boligomrade) og
R24.T.8.6 (Tekniske anlaeg og
trafikanlaeg)

R24.0.8.31
(Rekreativt omrade)

R24.0.8.45
(Omrade til offentlige formal)

R24.B.8.54
(Boligomrade)

R24.B.8.41
(Boligomrade)

R24.B.8.42
(Boligomrade)
R24.0.8.30 (Rekreativt omrade)

R24.T0.8.4 (Tekniske anlaeg og
trafikanlaeg)

R24.T0.8.5 (Tekniske anlaeg og
trafikanlaeg)

R24.T0.8.4 (Tekniske anlaeg og
trafikanlaeg)

R24.T.8.4 (Tekniske anlaeg og
trafikanlaeg)

R24.T.8.5 (Tekniske anlaeg og
trafikanlaeg)

Kun en mindre del af projektomradet er omfattet af en lokalplan, idet delomrade 4, matr.nr. 1011 Emdrup,
Kgbenhavn, er omfattet af lokalplan 348 Lundedalsvej, se nedenstaende Figur 5-3, som er vedtaget i 2001 og
omfatter omradet mellem Lundedalsvej og jernbanen. Anvendelsen af omradet er i lokalplanen fastsat til
boligformal, og der er bl.a. udlagt byggefelter.
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Figur 5-3: Vedtaget Lokalplan 348 i projektomrddet.

5.5. MIDLERTIDIGE PLANFORHOLD

Der a&endres ikke pa planforholdene under anlaegsfasen.

5.6. FREMTIDIGE PLANFORHOLD

Udskiftningen af VB99-broen hindrer ikke senere udnyttelse af de bergrte arealer jf. de planer og rammer der
geelder for arealerne i dag. Der er saledes intet i projektet der giver anledning til &ndringer i eksisterende
planer, hvormed planforholdene vil veere de samme efter udskiftningen af broen.
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6 TRAFIK

| dette kapitel vurderes de trafikale pavirkninger, som fglge af udskiftningen af VB99-broen. Uden regulering
af trafik forud for og undervejs i anlaegsfasen, vil den trafikale pavirkning blive betydelig, med gget treengsel,
reduceret fremkommelighed samt forringet trafiksikkerhed.

6.1. LOVGRUNDLAG

Falgende er benyttet som lovgrundlag:

e Lov om offentlige veje’ regulerer forvaltning og benyttelse af offentlige veje. For dette projekt er det
Kgbenhavns Kommune, Gentofte Kommune og Vejdirektoratet som er myndighed.

e Fardselsloven!® vedrgrer regulering af faerdsel, skiltning, hastigheder, afspaerringer og midlertidige
andringer af trafikale forhold. Loven kraever bl.a., at midlertidig skiltning og afspaerring sker efter
geeldende anvisninger.

e Vejdirektoratets bekendtgarelser og vejregler, herunder “Handbog for afmaerkning af vejarbejder”!*.

Der stilles ogsa krav til myndighedsbehandling i forbindelse med andringer for kollektiv trafik, som skal i
hgring og godkendes af Movia. Beredskab og politi skal godkende vejanleeg som medfarer reduceret
fremkommelighed, samt eventuelle begraensninger for adgangsforhold til Bispebjerg Hospital. DSB skal hares
i forbindelse med sporspeerringer pa jernbanen og deraf behov for indszettelse af togbusser.

6.2. METODE

Dette metodeafsnit beskriver, hvordan projektets trafikale pavirkninger vurderes ud fra fire kriterier:
fremkommelighed, trafiksikkerhed, tilgeengelighed, og tryghed. Trafikken vurderes for hvert afsnit i forhold til
disse forhold, naevnt i afgreensningen, pa tveers af faser og delomrader. En overordnet og indledende
gennemgang af projektet og opdeling i faser er beskrevet i Kapitel 4 Projektbeskrivelse.

For at sikre fremkommelighed, sikkerhed, tilgeengelighed og tryghed, besluttede Kgbenhavns Kommune at
anlaegge en interimsbro til at afvikle trafikken mens den gamle VB99-bro udskiftes. Interimsbroen er dermed
den stgrste tilpasning der integreres i projektet. Uden en passagemulighed nar den gamle bro udskiftes, vil
pavirkninger af trafikken bade over og under Tuborgvej veere sa store, at interimsbroen som
afveergeforanstaltning er uundgaelig. Interimsbroen som afvaergeforanstaltning vil blive beskrevet under
afsnit 6.6 Afveergeforanstaltninger.

Dette kapitel omfatter en vurdering af trafik i anleegsperioden, herunder:

e Vejtrafik: Trafikmaengder pa vejnettet og kapacitetsforhold med interimsbro (fase 4) og omlagte ruter
ved totalluk (fase 3 og 5). Fokus pa rejsetider, kglaengder og kapacitet i naerliggende kryds samt
omkgrselsruters kapacitet og beskaffenhed. Fase 1, 2 og 6 har begraenset betydning og beskrives ikke
yderligere.

? Vejloven, LBK nr. 435 af 24/04/2024, 2024, Retsinformation (Vejloven).
10 Fzerdselsloven, LBK nr. 1312 af 26/11/2024 (Fzerdselsloven).
11 Afmeerkning af vejarbejder m.v., Faerdselsregulering, juni 2024 (Afmaerkning af vejarbejder m.v.).
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e Lokal trafik, blgde trafikanter og parkering: Adgang til boligomrader og institutioner i naeromradet,
midlertidige lukninger/ensretninger af veje, samt trygge og trafiksikre forhold for gdende og cyklister.
Desuden parkeringsforhold i omradet.

e Lastbiltrafik (anlaegstrafik): Daglige maengder til arbejdsarealerne i anlaegsperioden, spidsbelastninger,
rutevalg via starre indfaldsveje og lokale pavirkninger ved f.eks. delomrade 3 (Ngkkerosevej) og
delomrade 4 (Lundedalsvej).

e Kollektiv trafik og beredskab: Busfremkommelighed, omlaegninger, midlertidige stoppesteder og
togbusbetjening under sporspeerringer, inkl. koordination med Movia/operatgrer. Adgangsforhold for
beredskab og udrykningstjenester.

Selve vurderingen er baseret pa en reekke trafikanalyser, kapacitetsberegninger, oplandsanalyser og
uheldsanalyser som er gennemfgart i perioden 2021-2026:

e COMPASS-trafikmodelberegninger (referencescenarie, fase 4 og fase 3+5), kapacitetsberegninger og
vurderinger af signal- og krydsgeometri (se bilag 6.1 og 6.2).

e Trafiktaellinger for biler, cyklister og fodgaengere, rejsetider/kaleengder og observationer af
omvejskarsel/sivetrafik.

e Analyser af behov for trafik til og fra naboomrader og behov for aerindetrafik til og fra institutioner i
naromradet under anlaegsperioden.

e Vurdering af lastbiltrafik til arbejdsarealerne under anlaegsperioden (maengder, ruter,
spidstimebelastninger) og seerlige forhold ved skoler, stationstilgange og arbejdsarealers ind- og

udkearsler.

e Analyser for den kollektive trafik i forhold til fremkommelighed samt fysisk mulig placering af
stoppesteder.

For nzervaerende vurdering anvendes fglgende parametre:

e Fremkommelighed: Afvikling og robusthed pa hovedstraekninger og i kryds (Tuborgvej, Emdrupvej,
Frederiksborgvej, Tagensvej), rejsetider og regularitet (busprioritering/signaloptimering).

e Trafiksikkerhed: Trafiksikkerhedsmaessige forhold for cyklister og gaende, objektive konfliktrisici ud
fra hastighed, konfliktpunkter, uheldsanalyser, oversigtsforhold, lastbiltrafik og arbejdsarealadgange.

e Tilgeengelighed: Adgang til station, stoppesteder, skoler, institutioner og boliger;
omvejskarsel/gangafstande og barriereeffekter, tilgeengelighed for feerdselshandicappede.

e Tryghed: Oplevet tryghed for seerligt cyklister og gaende ved brug af smalle gangfaciliteter og stier i
anlaegsperioden, midlertidige omlaegninger eller nzerhed til tung trafik.

6.3. EKSISTERENDE FORHOLD

VB99-broen er en central bro pa Tuborgvej ved Emdrup Station. Vejen er en indfaldsvej til Kgbenhavn fra
motorvejsnettet og en vigtig del af infrastrukturen og trafikken omkring Emdrup Station.

Trafikmaengderne er hgje med 30.000 karetgjer pr. hverdagsdggn pa Tuborgvej og 13.500 pa Lersg Parkallé,
16.500 pa Frederiksborgvej og 8.000 pa Emdrupvej - se Figur 6-1, der viser Kgbenhavn Kommunes
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trafikmodelberegninger. Cykeltrafikken er ogsa betydelig pa Tuborgvej ved Emdrup Station med ca. 4.000
daglige cykelkrydsninger over VB99-broen. Omradet betjenes af flere buslinjer pa Tuborgvej og Emdrupvej,
og Tuborgvej er primeer indfaldsvej til Kebenhavn. Der er ca. 23.000 daglige S-tog passagerer pa straekningen
mellem Emdrup og Dyssegard (begge retninger) og 26.000 daglige passagerer mellem Emdrup og Ryparken
(begge retninger). Derudover er der ca. 4.400 S-tog passagerer pa Emdrup Station dagligt, hvilket vidner om
stationens betydelige rolle i den lokale kollektivtrafik.

Omradet er praeget af meget lokal trafik, og Tuborgvej fungerer samtidig som en veesentlig adgangsvej for
udrykningskaretgjer med krav om hurtig og direkte fremkommelighed, saerligt omkring Bispebjerg Hospital
som ligger i teet naerhed til omradet. Det stiller skaerpede krav til fremkommelighed, trafiksikkerhed,
tilgeengelighed og tryghed under anlaegsperioden. For at sikre dette, har Kgbenhavns Kommune besluttet at
anleegge en interimsbro til at afvikle trafikken, mens den gamle bro udskiftes i fase 4. Interimsbroen er dermed
den starste tilpasning af projekt. Uden en passagemulighed, vil pavirkninger fra trafikken bade over og under
Tuborgvej vaere store. Interimsbroen er dermed medtaget som en forudsaetning i de videre betragtninger.
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Figur 6-1: Eksisterende forhold i 2025, trafiktal er baseret pd korrigerede trafikmodelberegninger (COMPASS, Bilag 6.1) og

trafikteellinger udfert pd vejene i drene 2021 - 2024.
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6.4. PAVIRKNINGER | ANLAGSFASEN

VEJTRAFIK

Anlaegsarbejdet pa Tuborgvej streekker sig over 15-16 maneder og er opdelt i 6 faser som beskrevet i Kapitel
4 Projektbeskrivelse. Trafikken kan overordnet opretholdes i hovedfase 4, hvor VB99-broen nedrives og
genopbygges, fordi der etableres en interimsbro.

De stgrste pavirkninger forekommer i fase 3 og fase 5, hvor Tuborgvej totallukkes i forbindelse med
henholdsvis etablering og efterfglgende fjernelse af interimsbroen. | disse korte, planlagte spzerringsperioder
forventes markante lokale trafikomleegninger og forleenget rejsetid pa de omkringliggende straekninger.

| fase 1 og 2 gennemfgres forberedende arbejder, herunder ombygning af kryds og justering af vejgeometri af
kortere varighed. Disse aktiviteter vurderes at have en mindre, lokalt afgraenset pavirkning pa trafikken. | fase
6 udfgres afsluttende arbejder og reetablering, som ligeledes kun i begraenset omfang pavirker trafikken pa
Tuborgve;.

INTERIMSBRO | FASE 4

Med interimsbroen i fase 4 opretholdes vejforbindelsen over banen, men kapaciteten reduceres fra 4 til 2
spor, og hastigheden sankes over broen. Trafikmodelberegninger (COMPASS,) viser en lille - til moderat
omfordeling af trafik til naerliggende veje samt begraensede rejsetidsforagelser. Trafikken forventes derfor
overordnet at kunne afvikles i fase 4. Perioden forventes at vare ca. 7 maneder, og der vurderes en
overflytning pa omkring 20 % af trafikken fra Tuborgvej til Emdrupvej i denne fase, samt andre naerliggende
veje i neeromradet, som vist pa Figur 6-2 og Figur 6-3.

Med hensyn til kapacitet og fremkommelighed viser analyserne, at de zendrede trafikmgnstre i krydsene
Tuborgvej/Lersg Park Allé, Tuborgvej/Emdrupvej og Tuborgvej/Frederiksborgvej ager risikoen for forleengede
rejsetider og k@dannelser i bestemte retninger. Disse udfordringer kan i vidt omfang afhjeelpes gennem
malrettede signaltekniske tilpasninger, herunder justeringer af signalgruppeplaner og granfordelinger samt
eventuel samordning mellem de bergrte kryds.
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Figur 6-2: Hverdagsdagntrafik med interimsbro. Figur 6-3: Differenskort for hverdagsdegntrafik (interimsbro -
eksisterende forhold).

TOTALLUKNING | FASE 3 OG5

Under totallukning af VB99-broen pa Tuborgvej, i fase 3 og fase 5, overflyttes trafikken i markant omfang til
Emdrupvej, Frederiksborgvej, Tagensvej og Rovsingsgade. | disse perioder kan dette medfgre forleenget
rejsetid og kgdannelse i szerligt morgen- og eftermiddagsmyldretiden. Totallukningen af VB99-broen pa
Tuborgvej er dog af kort varighed pa hhv. 3 dage og 10 dage, men i disse perioder forventes en trafikstigning
pa Emdrupvej pa op mod 125 % i forhold til referencescenariet, se Figur 6-4 og Figur 6-5.

Vejlukningen aendrer karemganstre og trafikstramme betydeligt, hvilket belaster de omkringliggende veje og
kryds. Dette kan medfgre markant forggede tidsforsinkelser og lange kalaengder, fordi trafikken i
spidstimerne overstiger kapacitetsgranserne. Beregningerne viser, at der er risiko for forsinkelser pa
vejnettet, som ikke kun rammer den omlagte trafik, men ogsa den eksisterende trafik pa saerligt Emdrupve;j,
Frederiksborgvej, Tuborgvej og Lersg Parkallé. Omkring 40.000-50.000 bilister vil dagligt veere bergrt af
markante gennemsnitsforsinkelser, og endnu flere vil opleve mindre forsinkelser. | spidstimerne vokser
forsinkelserne yderligere i takt med, at trafikmasngderne ligger over kapacitetsgraensen i de naerliggende
kryds.

Kapacitetsudfordringerne er seerligt udtalte i kryds ved Tuborgvej/Lersg Park Alle, Emdrupvej/Tuborgvej og

Emdrupvej/Frederiksborgvej, hvor de sendrede trafikmgnstre og den forggede trafikbelastning resulterer i
forggelse af trafikafvikling og kgleengder.
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Figur 6-4: Hverdagsdegntrafik i totalluknmgsperloden

Figur 6-5: Differenskort for hverdagsdegntrafik (totallukning -
eksisterende forhold).

Tabel 6-1 viser, at totallukningen af Tuborgvej ved VB99-broen i fase 3 og 5 medfarer markante overfgrsler
af trafik til nabovejene og det omkringliggende vejnet, mens fase 4 kun udlgser mindre, lokalt begraensede

andringer.

Tabel 6-1: Trafikmodelberegninger af hverdagsdagntrafik i referencescenariet, under henholdsvis interimsbro (fase 4) og totalluk

(fase 3 0g 5).

Referencescenarie

Fase 4: Interimsbro

Fase 3 og 5: Totalluk

(Karetajer HDT)

Tuborgvej (vest for VB99-broen)

Tuborgvej (ast for VB99-broen og
Lersg Parkallé)

Lersg Parkallé

Tuborgvej N@ (ved Lyngbyvej)
Dyssegardsvej

Emdrupvej (vest for Tuborgve;j)
Emdrupvej (ast for Tuborgvej)

Frederiksborgvej (nord for
Bispebjergvej)

30.000

29.500

13.500
23.500
12.000

8.000
10.000
16.500

(% forskel) (% forskel)

-22% -100%

-2% -53%

-26% -15%

-2% -30%

1% 21%

25% 125%

30% -15%

-6% 48%
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Referencescenarie  Fase 4: Interimsbro Fase 3 og 5: Totalluk

(Karetgjer HDT) (% forskel) (% forskel)
Tagensvej (nord for Tuborgvej) 6.000 50% 58%
Tagensvej (syd for Tuborgvej) 25.500 4% 24%
Radvadsvej 8.500 18% 24%
Rovsingsgade 9.000 6% 28%
Haraldsgade 5.000 1% 40%

Oversigt over vurderinger af pavirkning pa vejtrafikale parametre jf. afsnit 6.2 Metode er vist i Tabel 6-2.

Tabel 6-2: Vurdering af pavirkninger pd vejtrafik.

e . . Fremkom- .
Trafiksikkerhed Tilgaengelighed meliched Tryghed Bemeerkninger
Fase 4 Lille Moderat Moderat Lille Adgang opretholdes; men med 2
(Interimsbro) karespor i stedet for 4 karespor og

lavere hastighed pa interimsbro.
Rejsetider forventes at stige
moderat, kapacitetsproblematikker i
narmeste kryds.

Fase 3+5 Moderat Stor Stor Moderat Betydelig omvejskarsel og

(Totalluk) kapacitetsproblemer i nzermeste
kryds; der forventes vaesentlig
omvejskarsel; fremkommeligheden
forringes markant i morgen- og
eftermiddagsmyldretiden. Trafikken
flyttes til mindre egnede veje.

BL@DE TRAFIKANTER, LOKAL TRAFIK OG PARKERING

BL@DE TRAFIKANTER

| delomrade 1 etableres en interimsbro med faellesstier i hver side pa 1,95 m, se Figur 6-6. Pa den nye
linjefaring frem mod interimsbroen anlaegges der delt sti pa begge sider af vejen, mens fallesstierne kun
anvendes pa selve broen. Valget af feellessti pa broen skyldes, at der krydser vaesentligt flere cyklister end
fodgaengere, og at den begransede bredde gar det mere hensigtsmaessigt, at trafikanterne deles om arealet
frem for at veere opdelt i smalle, dedikerede baner. | en sa snaever situation kan en delt sti skabe
uhensigtsmaessige passager, f.eks. nar en fodgaenger med barnevogn og en ladcykel skal passere hinanden. |
dag er der separat gang- og cykelsti med varierende bredder fra 3,5 til 4,5 m, og det smallere profil i
anlaegsfasen forventes at begraense fremkommeligheden en smule for bade gdende og cyklister samt gge den
oplevede utryghed for passagerer i spidstimeperioderne. Fzllesstierne er imidlertid fysisk adskilt fra
karebanen med betonveern, for at sikre trafiksikkerheden for de blgde trafikanter. Fodgaengere pa nordsiden
af Tuborgvej kan i hele perioden bruge gangbroen ved stationen.
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Figur 6-6: Visualisering af interimsbroen; Fzllesstier i hver side af interimsbroen.

Krydsning pa tveers af Tuborgvej opretholdes til og med fase 4 via den eksisterende gangtunnel (VB308), samt
signalanlaegget mellem Tuborgvej og Lersg Parkalle. | fase 5 nedlaegges den eksisterende tunnel. | stedet
etableres en ny gang- og cykelstiforbindelse under den nye vejbro parallelt med jernbanen. Forud for
genabning af den nye forbindelse udfgres etablering af trapper og reetablering af cykeldak.

Som fglge heraf vil der veere en midlertidig periode pa ca. 3 maneder, hvor der ikke er en krydsningsfacilitet
pa tveers af Tuborgvej via gangtunnelen. Da busstoppestedet ved Emdrup Station i anleegsperioden flyttes til
krydset Tuborgvej/Lersg Parkallé, reduceres behovet for krydsning ved den tidligere gangtunnel markant. De
fodgeengere, der fortsat har behov for at krydse, henvises til det signalregulerede kryds ved Lersg Parkallé,
som kan anvendes i hele perioden. Jernbanen kan fortsat krydses via interimsbroen og/eller den eksisterende
DSB-gangbro.

For delomrade 3 pa Ngkkerosevej forventes perioder med forgget lastbiltrafik, saerligt under nedbrydning og
bortkgrsel af beton. Det kan gge den oplevede utryghed for fodgaengere og cyklister pa boligvejen, samt
skolebgrn mellem Holbergskolen i den vestlige ende af Ngkkerosevej og Skraenten Fritidshjem i den gstlige
ende af Ngkkerosevej. Szerligt i den gstlige ende, hvor arbejdsareal for delomrade 3 er beliggende. Der vil
stadig kunne passere uden om en afskaermet passage og der planlaegges derfor vejvisning og feerdsel ad
alternative ruter for iszer cyklister og gaende.

LOKAL TRAFIK

Lukningen af Bispebjerg Parkallé (Nord) mellem Tuborgvej og Banebrinken i anlaegsperioden medfgrer et
behov for alternativ adgangsve;j til Hindveerkerhaven, da omradet ellers ikke kan tilgas. Den afledte
omfordeling af trafik til andre boligveje vil gge trafikmaengderne lokalt og kan pavirke bade trafikafvikling og
oplevet tryghed i naeromradet. Seerligt i myldretiden kan dette give udfordringer for ind- og udkgrsel til
boligomraderne. Det medfgrer, at de lokale vil kunne opleve nogen omvejskarsel og et gget antal karetgjer pa
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visse boligveje. For beboere og erhverv betyder det, at der kan vaere gget traengsel og kadannelse ved ind- og
udkgrsler fra de naermeste boligomrader. Dette vil primeert veere udtalt i totallukningsperioderne, som har en
kortere varighed, men vil ogsa kunne forekomme i mindre omfang i fase 4.

Omkring Emdrup Huse ved Lundehusskolen kan forgget treengsel pa Tuborgvej i spidsperioder udlgse gget
gennemkarsel (sivetrafik) via Bolandsvej og Bredelandsvej, hvilket kan pavirke sikkerhed og tryghed for bgrn
pa skolevejene. Tilsvarende kan trafik omlagt via Dyssegardsvej medfgre ggede maengder trafik pa skolevejen
langs Dyssegardsskolen i Gentofte Kommune. Dette forventes primaert at vaere i perioderne for totalluk i fase
3 og fase 5. Disse er af kortere varighed pa henholdsvis 3 dage og 10 dage.

BIL- OG CYKELPARKERING

Nedlzaeggelsen af bilparkeringspladser i anlaegsperioden medfarer en midlertidig reduktion af
parkeringskapaciteten i neeromradet omkring Tuborgvej. | anlaeegsperioden nedlaegges i alt 61 offentlige samt
20 private parkeringspladser midlertidigt.

Af de 61 midlertidigt nedlagte offentlige parkeringspladser anbefales det, at 3 af disse nedlaegges permanent
som fglge af flytning af busstoppestedet. Flytningen er begrundet i en optimering af krydset ved Emdrupvej
og Tuborgvej, hvor der etableres separat venstresvingsbane pa Emdrupvej, for at forbedre trafiksikkerheden
og tilgaengeligheden. Hvis parkeringspladserne skal bevares, vil det kraeve, at krydsets nuvaerende udformning
reetableres efter anlaegsarbejdets afslutning.

De 61 offentlige parkeringspladser er fordelt pa 30 kantstensparkeringspladser og 31 afmaerkede pladser/
parkeringsbase i nseromradet, heraf 1 handicapparkering og 4 pladser med ladestandere pa Lersg Parkallé.

De 20 private parkeringspladser er fordelt pa 18 pa Banebrinken (aftalt mellem Kgbenhavns Kommune og
ejendomsforeningerne) og 2 pa Lersg Parkallé (aftalt mellem den private lodsejer og Kabenhavns Kommune).
Det er tillige aftalt, at der pa Lersg Parkallé stilles 2 erstatningsparkeringspladser til radighed pa Lersa Parkalle
syd for Bredelandsvej, som etableres med tilsvarende betingelser som de tilsvarende nuvaerende p-pladser.

Nedlaeggelsen af de i alt 81 midlertidige offentlige og private pladser, fordeler sig tidsmaessigt som falger:

24 offentlige parkeringspladser nedlaegges i 180 dage (fase 3-5), hvoraf indgar 4 parkeringspladser med
adgang til ladestandere og 1 handikapparkeringsplads pa Lersg Parkallé, der midlertidigt flyttes laengere sydpa
langs Lersg Parkallé (se Bilag 6.3) og etableres i samme dimensioner som den eksisterende
handicapparkeringsplads. Derudover nedlaegges de 20 private parkeringspladser i 180 dage (fase 3-5).

De resterende 34 offentlige parkeringspladser nedlaegges i 450 dage (fase 1-6). Derudover anbefales det, at
de 3 offentlige parkeringspladser ifm. flytning af busstop nedlaegges permanent fra starten (i fase 1).

Der vil kunne forekomme nogen sggetrafik, som konsekvens af denne nedlaeggelse og nogen omkarsler i
naeromradet, men det vurderes at have et meget begraenset omfang. Szerligt i Handveerkerhaven har tidligere
analyser vist, at der er tilstreekkelig parkeringskapacitet i neeromradet.

Cykelparkeringsdaekket pa selve brodaekket pad VB99-broen nedlaegges under anlaegsperioden. Det medfgrer,
at cyklister som tidligere parkerede pa cykelparkeringsdaekket skal anvises til alternative eller nye placeringer
for cykelstativer. Det kan medfgre forlaengede gangafstande til tog- og busser pa Emdrup Station og deraf
manglende brug af stativer, eller henkasten af cykler pa utilsigtede omrader.

Oversigt over vurderinger af pavirkninger pa lokal trafik, blgde trafikanter og parkering er vist i Tabel 6-3.
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Tabel 6-3: Vurdering af pdvirkninger pd lokal trafik, blade trafikanter og parkering.

Trafik- Tilgenge- Fremkom- Tryghed Bemaerkninger

sikkerhed lighed melighed (arsag til vurdering)
Blgde Moderat Lille Lille Moderat Krydsningsmuligheder pa Tuborgvej omkring
trafikanter Emdrup Station opretholdes via gangbro ved

stationen, gangtunnel under Tuborgvej, signal ved
Lersg Park Allé, samt pa interimsbro med
feellesstier (1,95 m). Der vil periodisk veere forgget
lastbiltrafik pa Ngkkerosevej, samt
gennemkgrende trafik pa visse andre boligveje og
skoleveje i neeromradet.

Lokaltrafik Moderat Moderat Moderat Moderat Lukning af Bispebjerg Parkallé (Nord) medfarer
omvejskarsel og lokal omfordeling til andre
boligveje, seerligt i totalluk i fase 3 og 5, men ogsa i
interimsperiode fase 4. Gennemkgrsel (sivetrafik)
ved Lundehusskolen og Dyssegardsskolen.

Bil- og cykel- | Lille Moderat Lille Moderat Cykelparkering flyttes under anlaegsperioden, med

parkering begreensede gener. Nedlaeggelse af bilparkering i
anlaegsperioden vil medfgre en reduceret
parkeringskapacitet.

LASTBILTRAFIK | ANLAGSPERIODEN

OVERORDNET TRAFIK OG RUTEVALG FOR LASTBILTRAFIKKEN

Maengden af lastbiltrafik varierer med de enkelte arbejdsaktiviteter. | hovedparten af anleegsperioden
forventes lave til moderate daglige maengder, afbrudt af kortere, planlagte spidsperioder knyttet til szerlige
aktiviteter sdsom ind- og udkgrsel af mobilkraner, opstilling af borerigge og bortkarsel af nedbrudt materiale
fra nedtagning af VB99-broen.

For at begraense gennemkgarsel i boligomrader og minimere lokale gener prioriteres ruter via stgrre indfalds-
og fordelingsveje: fra nord via Lyngbyvej og videre ad Tuborgvej (@st); fra syd og vest via Tuborgvej (ast) eller
Hilleradmotorvejen-Borups Allé og ind via Tomgardsvej-Tuborgvej (vest). Trafik fra syd og gst forventes ikke
at benytte indre by og brokvarterer, og der forventes derfor ikke vaesentlig anlaegstrafik pa Lersg Parkallé.
Som supplerende forbindelser forventes Frederiksborgvej, Emdrupvej, Bispebjergvej og Radvadsvej anvendt,
sa logistikken bliver robust og lastbiltrafik er anvist til de stgrre veje.

Denne ruteprioritering begreenser antallet af lastbiler pa de mindre boligveje og bidrager generelt til at
lastbiltrafikken til- og fra arbejdsarealerne i forbindelse med anlaegsarbejderne kan handteres. Det vurderes at
lastbiltrafikken ikke vil medfare kapacitetsudfordringer pa det overordnede vejnet.

Anlaegsarbejderne vil medfare en stigning af antallet af lastbiler pa det omkringliggende vejnet. Overordnet

set vurderes den lastbiltrafik i forbindelse med anlaegsarbejdet at have en lille pavirkning grundet de i forvejen
hgije trafikmangder, pa de starre indfaldsveje til projektomradet, se Tabel 6-4.
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Tabel 6-4: Forventet lastbilstrafik fordelt pd faser, samt de vurderede pdvirkninger.

Pavirkninger pa det

Estimerede lastbiltrafik overordnede vejnet og
indfaldsveje

Fase 1 Den gennemsnitlige lastbiltrafik er ca. 20 lastbiler pr. dag. Lille pavirkning
Spidsbelastninger kan na 50 lastbiler pr. dag, og i en kort
overlapningsperiode pa omkring 10 dage mellem fase 1 og 2 kan toppen na
80 lastbiler pr. dag.

Fase 2 Den daglige maengde ligger typisk omkring 4-10 lastbiler pr. dag. Der Lille pavirkning
forventes spidsbelastning pa over 40 lastbiler pr. dag i 1-2 dage i
forbindelse med indkegring af mobilkran og anstilling af borerig. Aktiviteten
er fordelt over flere delperioder, med indlagte perioder uden byggetrafik.

Fase 3 Maengden af lastbiler i anleegsperioden forventes at vaere omkring 12 pr. Lille pavirkning
dag.
Fase 4 Det meste af tiden forventes der under 10 lastbiler pr. dag. Der kan Lille pavirkning

forekomme en spidsbelastning p& 40-50 lastbiler pr. dag i 2-3 dage i
forbindelse med bortkgrsel af nedbrudt materiale fra den gamle bro.

Fase 5 Maengden af lastbiler er anslaet til ca. 10-12 pr. dag i gennemsnit. Lille pavirkning

Fase 6 Maengden af lastbiler er anslaet til ca. 10-12 pr. dag i gennemsnit. Lille pavirkning

ADGANG OG REGULERING VED ARBEJDSAREALER (DELOMRADE 1-4)

Hovedarbejderne er centreret omkring Tuborgvej og Bispebjerg Parkallé, se Figur 6-7, hvor der etableres
primzere arbejdsarealer med maskinopstilling, materialeoplag, midlertidige installationer og sikre
adgangsforhold. Delomrade 1 og 2 udggr projektets operative knudepunkter og vil vaere de mest belastede af
lastbilkgrsel gennem hele anlaegsfasen.

Arbejdsarealerne i delomrade 3 og delomrade 4 anvendes i anleegsfasen som primeer adgang til og fra
jernbanen, til omlaesning af materiale fra bane til lastbiler og omvendt. Delomrade 3 omfatter arealet for
enden af Ngkkerosevej, mens delomrade 4 omfatter til- og frakgrsel til banen via Lundedalsvej som leder til et
lille areal pa banematriklen til parkering af materiel. Lastbilstrafik ledes til delomrade 3 via
Frederiksborgvej/Ngkkerosevej og til delomrade 4 via Lundedalsvej til og fra Emdrupve;j.
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Figur 6-7: Adgangsveje til delomrdde 1, 2, 3 og delomrdde 4.

Trafiksikkerheden er prioriteret hgjt ved alle ind- og udkarsler til arbejdsarealerne. Generelt etableres der
tydelig skiltning og god belysning, og der er sarligt fokus pa blgde trafikanter omkring adgangene. Ved de
store arbejdsarealer langs Tuborgvej/Bispebjerg Parkallé (delomrade 1 og 2) reguleres lastbiltrafikken med
midlertidig signalstyring i tilknytning til adgangene. Ved de mindre arbejdsarealer (bl.a. Ngkkerosevej og
arealet ved Lundedalsvej) benyttes flagmaend i de perioder, hvor der er aktivitet, for at sikre ind- og udkgrsler
og styrede mangvrer i bolignaere omgivelser.

Den overordnede pavirkning fra lastbiltrafikken vurderes sdledes at vaere lav til moderat i det meste af
anlaegsperioden, som fglge af rutevalg via store veje og en logistik, der fordeler belastningen. De mest
markante pavirkninger opstar lokalt omkring arbejdsarealadgangene i spidsperioder for saerlige aktiviteter
samt i de bolignaere delomrader, hvor flagstyring er ngdvendig. Pa et overordnet niveau forventes
fremkommeligheden generelt at kunne opretholdes, mens tryghed og trafiksikkerhed lokalt kan vaere
udfordret i travle tidsperioder, seerligt naer de mindre arbejdsarealer.

Oversigt over vurderinger af pavirkninger fra lastbiltrafik i anlaegsperioden er vist i Tabel 6-5.
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Tabel 6-5 : Vurdering af pdvirkninger af lastbiltrafik i anleegsperioden.

Fremkomme

o Trafik- Tilgeenge- Bemazerkninger
Delomrade ikkerhed lighed - (3 e
sikkerhed lighe lighed arsag til vurdering
Overordnet Lille Lille Lille Lille Lave-moderat daglige maengder, fa
vejnet (indfalds- planlagte spidsperioder; begreenser lokale
og gener; minimal pavirkning pa boligveje.

fordelingsveje)

Delomrade 1 Moderat | Moderat Moderat Moderat Hgijt aktivitetsniveau ved hovedarbejder;
(Tuborgvej/VB9 ind-/udkearsel styres med midlertidig
9-broen) signalregulering; kortvarige

kapacitetsreduktioner og kgtilbgjelighed i
spidsperioder (kraner/ borerigge/

bortkgrsel).
Delomrade 2 Moderat  Moderat Moderat Moderat Primzere arbejdsarealer og adgang via
(Bispebjerg stgrre veje; midlertidig signalregulering ved
Parkallé) adgangene; lukning af Bispebjerg Parkallé
Nord koncentrerer trafikstrgmme lokalt.
Delomrade 3 Moderat  Lille Lille Moderat Mindre, bolignaer arbejdsareal med
(Ngkkerosevej) perioder med gget lastbilkgrsel (seerligt ved

bortkgrsel af nedbrudt materiale);
flagmaend ved ind- og udkarsel; lokalt
forhgjet utryghed for blade trafikanter i
spidsperioder.

Delomrade 4 Lille Lille Lille Lille Mindre arbejdsareal med begraenset

(Lundedalsve;j) aktivitetsomfang; adgang styres med
flagmaend efter behov; forventet lav,
kortvarig lokal pavirkning.

KOLLEKTIV TRAFIK OG BEREDSKAB

BUSDRIFT OMKRING ARBEJDSOMRADET

Anlaegsarbejderne ved VB99-broen, lukningen af Bispebjerg Parkallé (Nord) og etableringen af
interimsforbindelser eendrer kapacitet og trafikafvikling pa de neerliggende straekninger. For buspassagerer
betyder det leengere rejsetid gennem omradet og der kan i perioder forventes forsinkelser i spidstimerne.

| de korte perioder (hhv. 3 og 10 dage) med totallukning pa Tuborgvej i fase 3 og 5, kan de direkte
busforbindelser pa Tuborgvej ikke opretholdes, hvilket medfgrer omvejskarsel samt flytning af enkelte
stoppesteder i neeromradet.

Samlet set reduceres tilgaengeligheden for nogle passagerer, iseer dem med start eller destination teet pa de
bergrte stoppesteder, og regulariteten forventes ogsa reduceret i de mest belastede tidsrum, hvor der er
totallukning.

PAVIRKNING PA KONKRETE BUSLINJER

| projektperioden pavirkes busruter enten direkte ved, at ruten ikke kan forekomme via Tuborgvej eller ved
indirekte forsinkelser som konsekvens af mertrafik pa omkringveerende veje.
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Busruter pavirket direkte i projektperioden:
e Busrute 21: Tuborgvej.

Busruter pavirket indirekte af forsinkelser pa vejnettet:
e Busrute 4A og 6A: Frederiksborgvej og Tagensvej.

e Busrute 18 og 185: Tuborgvej, Emdrupvej og Lersg Parkallé.

Busrute 21 i fase 3 og 5 skal omlaegges, mens busrute 4A, 6A, 18 og 185 vil fa forsinkelser som konsekvens af
forggelse af trafikmaengder. Busruter og midlertidige stoppesteder er vist i afsnit 6.6 Kollektiv trafik og
beredskab.

TOGDRIFT OG SPORSPZARRINGER

| perioder med sporspaerringer pa jernbanen afbrydes den normale togbetjening, og passagerer ma benytte
busbetjening pa vejnettet for at opretholde rejser langs jernbanen. Det medfarer generelt laengere rejsetider,
flere skift og faerre direkte forbindelser. Der indsaettes togbusser i perioder med sporspaerringer til at
transportere passagerer mellem stationerne. Den lzengste sporspaerringsperiode er planlagt til august, hvor
passagermaengden typisk ligger lavere. Det valg er truffet for at reducere generne for passagererne og sikre
en mere stabil afvikling af togbusbetjeningen.

Dyssegard Station har sneevre venderadier, hvilket gar det urealistisk for togbusser at kgre ind og ud fra
omradet. Derfor forudsaettes en Igsningen, hvor omradet udvides (f.eks. geometri-/arealtilpasninger) eller der
veelges en anden betjeningsplacering for stationen i sporspaerringsperioden.

ADGANGSFORHOLD FOR BEREDSKAB

Ved VB99-broen projektet vil beredskabet blive pavirket idet fremkommeligheden pa vejnettet forringes.
Adgangsforholdene til Bispebjerg Hospital forringes. Tuborgvej er i dag primeer adgangsvej til hospitalet og
vejlukningen i fase 3 og 5 vil bade medfare omvejskarsel i retning nord for Emdrup St. samt forsinkelser i
spidstimeperioderne pga. forggelse af trafikmeengderne.

Nedsat fremkommelighed har en moderat pavirkning som skaber et behov for afveergeforanstaltninger.

En oversigt med vurderinger af pavirkning pa busdrift, sporsparringer af jernbane og beredskab og
udrykningstjenester er vist i Tabel 6-6.

Tabel 6-6: Vurderinger af pdvirker pa busdrift, sporspaerringer af jernbane og beredskab og udrykningstjenester.

Trafik- Tilgenge- Fremkom- Bemaerkninger

sikkerhed lighed melighed (arsag til vurdering)
Busdrift Lille Moderat- Moderat Lille-Moderat Arbejdszone ved VB99-broen medfgrer
(rutebusser) stor flytning af stoppesteder, samt

kapacitetsbegraensninger, der vil medfgre
lavere rejsehastighed med bus, periodiske
forsinkelser og omvejskgrsel. Andre
stoppesteder skal ogsa flyttes.

Sporspaerring  Moderat Stor Stor Moderat Togbetjening indstilles i spaerringsperioder,
af jernbane hvor 30.000 togpassager pavirkes dagligt.
Beredskab Lille Moderat Moderat Lille Forleenget rejsetid
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6.5. KUMULATIVE VIRKNINGER

Projektet har identificeret 4 stgrre anlaegsaktiviteter i naeromradet, som inden for den kommende 10-arige
periode kan medfgre kumulative effekter i relation til trafik under anlaegsarbejdet ved VB99-broen.

BISPEBJERG HOSPITAL

Bispebjerg Hospitals udbygning, herunder det nye psykiatriske center, vil sta faerdigt i 2028. En lang raekke
yderligere anleegsarbejder pa akutcentret pa Bispebjerg Hospital foregar videre frem mod 2032. Dette overlap
med broprojektet medfarer gget lastbiltrafik fra anlaegsaktiviteter og adgangsbegraensninger, szerligt for
stgjfglsomme funktioner som psykiatrien.

Der forventes op til 40 lastbiler dagligt til hospitalet, som skal passere via interimsbroen ved Emdrup Station.
Lastbilkarsel er planlagt i perioder uden for myldretiden (kl. 07.00-09.00 og 15.30-17.30). Der er etableret
dialog med hospitalet for at koordinere tidsplaner i forbindelse med spaerringsperioder og adgangsforhold til
Hospitalet.

ANLAGSPROJEKT BISPEBJERG TORV OG FREDERIKSBORGVEJ

Projektet ved Bispebjerg Torv omfatter begrgnning og fredeliggarelse af Frederiksborgvej og etablering af ny
indgang til Bispebjerg Kirkegard. Fredeliggarelse af Frederiksborgvej omfatter en ensretning af vejen mellem
Tuborgvej og Tagensvej mod nord, hvilket betyder at det ikke vil vaere muligt at afvikle trafikken i begge
retninger pa Frederiksborgvej. Arbejdet forventes afsluttet i 2027, fordi det har vaeret koordineret med
projektet for Tuborgvej, men forsinkelser kan medfare overlap og deraf kumulative gener for beboere i
naeromradet. Koordinering med relevante afdelinger i Kgbenhavns Kommune er igangsat, og der arbejdes
aktivt for at minimere risikoen for samtidige anlaegsaktiviteter.

Anlaegsprojektet ved Bispebjerg Torv som foregar i 2027, omfatter desuden ombygning af krydsene
Frederiksborgvej/Tagensvej og Tagensvej/Tuborgvej udover en ensretning af Frederiksborgvej i nordgaende
retning. Tuborgvej-projektet har udfart kapacitetsberegninger og flow analyser for krydsene, hvorigennem de
fremtidige forhold og resultaterne er analyseret. Generelt kan trafikken handteres, meni
totallukningsperioder vil der blive skiltet og vejvist trafik ad alternative ruter ved Borups Allé/Hulgardsvej,
Frederikssundsvej/Hulgardsvej og Frederiksborgvej/Tuborgve;j.

STOR ST@JSKARM VED HELSINGGRMOTORVEJEN

Etableringen af en 1.520 m lang og 6 m hgj stgjskaerm mellem Resedavej og Teglvaerksbakken forventes
afsluttet i 2028 og vil tidsmaessigt overlappe med udskiftningen af VB99-broen. Seerligt da afkarsel 3 ved
Kildegardsvej forventes lukket under opsaetning af stgjskaermen, kan der opsta vaesentlige trafikale
konsekvenser, idet VB99-broprojektet forudsaetter trafikafvikling via netop denne afkarsel.

For at imadega disse risici blev der allerede i 2025 etableret en koordineringsindsats mellem broprojektet og
Vejdirektoratet, som star for stgjskeermen. Samarbejdet fortseetter i takt med udarbejdelsen af detailprojekt
og midlertidige trafikafviklingsplaner, med henblik pa at minimere de kumulative effekter og sikre en
sammenhangende afvikling af trafik.

DSB KOORDINERING AF TOGBUSSER

| 2028 gennemfgres flere starre projekter i Danmark (f.eks. Fremkommelighedsprojektet pa
Amagermotorvejen), der hver iseer forudsaetter midlertidig togbusbetjening i perioder, hvor banedriften
afbrydes.
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Sammenfaldet forventes at belaste den tilgaeengelige togbuskapacitet, seerligt hvad angar tilvejebringelsen af
busmateriel. Da DSB skal deekke behovet for togbusser til flere projekter samtidigt, kan leverancesikkerheden
udfordres, iseer i myldretider og ved lzengerevarende spaerringer. For at imadega risikoen for mangel pa
togbusser bgr der gennemfares en koordineret vurdering pa tvaers af projekterne. En justering af tidsplanerne
for enten forskydning af etaper eller komprimering af spaerringsvinduer som kan sikre, at der kan indsaettes et
tilstreekkeligt antal togbusser for alle projekter. Alternativt bar der tidligt reserveres kapacitet hos flere
busselskaber, udarbejdes prioriteringskriterier for spidsbelastninger og planleegges differentierede
driftskoncepter for at udnytte kapaciteten bedst muligt.

DSB forestar dette.

6.6. AFVARGEFORANSTALTNINGER

Der gennemfgres forberedende arbejder, hvor vejens infrastruktur, skiltning og signalanlaeg tilpasses og
klargares til de efterfglgende anlaegsfaser. Formalet er at sikre en stabil og sikker trafikafvikling samt
opretholde adgang for bade beboere og beredskab. Tiltagene etableres forud for opstart af anleegsarbejdet og
opretholdes gennem hele anlaegsperioden, hvorefter de tilbagefares, nar projektet er afsluttet. Nogle af
forbedringerne i krydsene vil blive bevaret efter projektets afslutning, da de samlet set vil forbedre
trafikafvikling og @ge tilgaengeligheden for gaende.

Interimsbroen er den mest afgarende afvaergeforanstaltning i projektet og udgar den centrale forudsaetning
for at opretholde trafikafviklingen pa et acceptabelt niveau gennem anleegsperioden. Ved midlertidigt at sikre
passagemulighed over banen, trods reduceret kapacitet og hastighed, begraenser interimsbroen omvejskarsel,
kaleengder og rejsetidsforlaengelser i neeromradet og mindsker samtidig risikoen for kapacitetsbrud i de
omkringliggende kryds. Med interimsbroen som bzerende tiltag kan de gvrige midlertidige tilpasninger -
omkgrselsvejvisning, signaloptimering og lokale adgangsforbedringer virke efter hensigten og samlet set holde
fremkommelighed, tilgaengelighed og trafiksikkerhed pa et niveau, der er acceptabelt for driften i projektets
varighed.

Trafikken overvages desuden under anlaegsperioden med trafiktzellinger, rejsetidsmalinger og kglaengder,
hvilket kan kortlaegge potentielle uhensigtsmaessige situationer, herunder tilbagestuvning til Helsinggr-
motorvejen. Der vil blive gennemfgrt trafiksikkerheds- og til gaengelighedsrevision af trafikale tiltag.

VEJTRAFIK

OMK@RSELSVEJVISNING

For at aflaste Tuborgvej og de naermeste kryds etableres helt overordnet midlertidig omkgrselsvejvisning i
fase 3, 4 og 5 allerede fra Helsinggrmotorvejen: Trafikken fra nord ledes via Dyssegardsvej og fra syd via
Haraldsgade, mens trafik fra vest omlaegges til Borups Allé, Frederikssundvej eller Frederiksborgvej, se Figur
6-8 Denne strategi skal afhjzelpe risikoen for kapacitetsproblemer, samt fremme fremkommeligheden, seerligt
under de korte totallukninger i faserne 3 og 5, og samtidig understgtte trafikafviklingen i fase 4. Med tydelig
skiltning bade ved projektomradet og pa stgrre indfaldsveje til Kgbenhavn vil trafikanter blive informeret i god
tid, sa de kan benytte relevante omveje.
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Figur 6-8: Eksempel pa vejvisning til omvejskarsel i anlaegsperioden.
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KRYDSOMBYGNINGER

Lersg Parkallé/Tuborgvej

Mens interimsbroen anvendes, etableres midlertidige vognbanejusteringer, samt busbane pa Tuborgvej og
lokale trafikale restriktioner, som tilbagefares efter ibrugtagning af VB99-broen. Venstresvingsbanen i kryds
mod Lersg Parkallé opretholdes. Der foretages en optimering af signalanlaegget. Signaleendringerne i fase 3, 4
og 5 gennemfgres for at stabilisere trafikafviklingen under anleegsarbejdet og for at udnytte kapacitet bedst
muligt; signalplaner tilpasses for at afhjeelpe de sendrede trafikstramme. Krydset forbedres samtidigt i forhold
til tilgaengelighed for faerdselshandicappede samt trafiksikkerhedsmaessige foranstaltninger. Disse
foranstaltninger udfgres forud for at interimsbroen tages i brug og under totallukning i fase 3, 4 og 5 og vil
samtidigt efterfalgende vaere en forbedring for krydset i den permanente situation, nar den nye bro er anlagt.
Krydset Lersg Parkallé/Tuborgvej er vist som nr. 1 i Figur 6-9.

Tuborgvej/Emdrupvej

Der foretages en optimering af signalanlaegget, mens permanente aendringer i geometri fastholdes uaendret i
hele anlaegsperioden. Trafiksikkerheden styrkes via fremfart cykelsti, flytning af kantsten, separate svingbaner
og flytning af busstoppested. Signaleendringerne i fase 3, 4 og 5 gennemfares for at stabilisere
trafikafviklingen under anleegsarbejdet og for at udnytte kapacitet bedst muligt; signalplaner tilpasses for at
afhjeelpe de sendrede trafikstreamme. Krydset forbedres samtidigt i forhold til tilgeengelighed for
faerdselshandicappede samt trafiksikkerhedsmaessige foranstaltninger. Disse foranstaltninger udfares forud
selve fase 4 og totallukning i fase 3 og 5, og vil samtidigt efterfglgende vaere en forbedring for krydset i den
permanente situation, nar den nye bro er anlagt. Krydset Tuborgvej/Emdrupvej er vist som nr. 2 i Figur 6-9.

Frederiksborgvej/Emdrupvej

Der foretages en optimering af signalanlaegget. Trafiksikkerheden styrkes via fremfart cykelsti og separate
svingbaner. Signaleendringerne i fase 3, 4 og 5 gennemfgres for at stabilisere trafikafviklingen under
anlaegsarbejdet og for at udnytte kapacitet bedst muligt, signalplaner tilpasses for at afhjeelpe de zendrede
trafikstramme. Krydset forbedres samtidigt i forhold til tilgeengelighed for faerdselshandicappede samt
trafiksikkerhedsmaessige foranstaltninger. Udvalgte trafiksikkerhedsmaessige tiltag, og tilgeengelighed for
faerdselshandicappede, vil efterfglgende vaere en forbedring for krydset i den permanente situation, nar den
nye bro er anlagt, mens andre foranstaltninger som afhjeelper trafikafvikling midlertidigt, vil blive tilbagefgrt til
eksisterende forhold. Krydset Frederiksborgvej/Emdrupvej er vist som nr. 5 i Figur 6-9.

Tagensvej/Tuborgvej og Frederiksborgvej/Tagensvej

Der foretages en optimering af signalanlaegget. Kapacitetsberegningerne dokumenterer, at den samlede
trafikafvikling kan opretholdes pa et acceptabelt niveau. Ved at udfare effektive tilpasninger i kryds i
projektets naeromrade, i geometrisk og signalteknisk kontekst, vil pavirkninger pa vejtrafikken reduceres til
kun at have en lille pavirkning (se bilag 6.2). Krydsene Tagensvej/Tuborgvej og Frederiksborgvej/Tagensvej er
vist som nr. 6 i Figur 6-9.
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Figur 6-9: Oversigt over trafikale tiltag.

BL@DE TRAFIKANTER, LOKAL TRAFIK OG PARKERING

BL@DE TRAFIKANTER

Krydsningsmulighederne opretholdes via bdde gangbroen ved stationen, den eksisterende gangtunnel (til og
med fase 5) og det signalregulerede kryds ved Lersg Park Allé, s& der i hele anlaegsperioden er sikre og
tydelige ruter pa tveers af Tuborgvej og jernbanen. Samlet set sikrer disse tiltag, at blgde trafikanter fortsat
kan faerdes trygt og med god tilgeengelighed ved VB99-broen, selvom kapaciteten midlertidigt er reduceret.
Trafiksikkerheden og tilgaengeligheden vil blive forbedret gennem etablering af midlertidige tiltag langs de tre
bergrte skoler i projektperioden, sa bade elever, forzeldre og gvrige trafikanter far tryggere og mere
overskuelige forhold.

Ved Lundehusskolen

Der etableres fartdeempende vejbump pa Bolandsvej og Bredelandsvej, kombineret med malrettet
kampagneskiltning om trygge skoleveje. Tiltagene gennemfgres som supplement til det eksisterende
gennemkgrselsforbud kl. 07:30-08:30 og har til formal at seenke hastigheden pa streekningerne yderligere
samt mindske incitamentet til at veelge genvej via Emdrupvej-Bolandsvej-Bredelandsvej. De beskrevne
afveergetiltag forventes at reducere gennemkgrende trafik til et lavt niveau og bringe pavirkningen ned pa et
beskedent, accepteret niveau. Vejstraekningen er er vist som nr. 7 i Figur 6-9.

Ved Holbergskolen

Barn ledes ved hjeelp af vejledende skiltning til at ga og cykle via Emdrup Kzervej og benytte indgangen til
Skreenten Fritidshjem fra denne side. Som supplement etableres en midlertidig faellesti fra Emdrup Keervej til
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indgangen til Skreenten Fritidshjem fra Emdrupvej, sa adgangsforholdene bliver intuitive, sammenhaengende
og fjerner behovet for at krydse straekninger med gget anlaegstrafik. Tiltagenes placering, udformning og
varighed koordineres med anlaegsfaserne og justeres Igbende i dialog med institutionen og relevante
myndigheder for at sikre en stabil og sikker skolevej i hele perioden. De beskrevne afvaergetiltag forventes at
bringe pavirkningen ned pa et lille niveau. Vejstraekningen er er vist som nr. 8 i Figur 6-9.

Ved Dyssegardsskolen

Trafik fra motorvejen vil blive omlagt via Dyssegardsvej, hvilket medfgrer en gget trafikmaengde pa skolevejen
langs Dyssegardsskolen. Dette kan resultere i reduceret trafiksikkerhed og tryghed for bgrn pa straekningen,
se Figur 6-10. For at imgdega dette indfgres hastighedsdaempende tiltag, som skal sikre hgj trafiksikkerhed,
tilgeengelighed og @get tryghed i perioden med gget trafikmaengde pa skolevejen.

¥ : Jird

'l5=>

Figur 6-10: Straekning med hastighedsdaempende tiltag ved Dyssegdrdsskolen.

Med de beskrevne afvaergeforanstaltninger vurderes pavirkningen for blagde trafikanter at kunne reduceres
fra moderat til samlet set lille i interimsperioden og i gvrigt handterbar i de korte totallukningsfaser.
Tilgaengeligheden fastholdes, trafiksikkerheden opretholdes via fysisk adskillelse og skeerpede
krydsningsforhold, og trygheden styrkes gennem tydelig vejvisning, hastighedsdeempning ved skoleveje og
Igbende tilpasning efter driftserfaringer.

LOKAL TRAFIK

For at imgdega de trafikale udfordringer i anleegsperioden gennemfgres en raekke malrettede tiltag, der samlet
set forbedrer trafiksikkerhed, tilgaengelighed og kapacitet i lokalomraderne. De midlertidige aendringer i
vejnettet suppleres af forbedrede krydsningsmuligheder, tydelig vejvisning og venstresvingsforbud fra
Emdrupvej. Der er foretaget en detaljeret vurdering af, hvordan de lokale veje pavirkes af de midlertidige
andringer i anleegsperioden, herunder flytning af busstoppesteder samt a&endrede adgangsforhold til
boligomrader og institutioner.

Adgang til Handvaerkerhaven

For at sikre adgang for beboere i Handveaerkerhaven fjernes bommen pa Banebrinken umiddelbart nord for
krydset Banebrinken/Handvarkerhaven og venstresvingsbane vil blive anlagt pd Emdrupvej for at afvikle
trafikken derfra. For at afhjalpe kapacitetsproblemerne for ind- og udkarende trafik pa Ballegard Allé vil to
parkeringspladser midlertidigt blive fjernet. Der vil samtidig blive foretaget en ensretning af Banebrinken mod
syd. De ovenstaende tiltag medvirker til at beboere fra Handvaerkerhaven kan tilga deres bopeel, og dermed
reduceres pavirkningen til lille/ubetydelig. Vejstraekningen er er vist som nr. 3 i Figur 6-9.
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For at sikre et hgjt niveau af trafiksikkerhed og tryghed for blgde trafikanter i anleegsperioden etableres en
cykelbane pa Banebrinken og haevede flade for at forbinde stationen med det eksisterende fortov.
Eksisterende adgang til Emdrup Station bergres ikke.

Venstresvingsforbud fra Emdrupvej

For at minimere trafikken pa villavejene i omradet omkring Handvaerkerhaven, indfgres forbud mod
venstresving fra Emdrupve;j til Pragtstjernevej, Fladstjernevej og Skovstjernevej. Dette forventes at reducere
gennemkgrende trafik i omradet og samtidig understatte en mere effektiv afvikling af trafikken pa Emdrupvej.
Krydserne er vist som nr. 4 i Figur 6-9.

PARKERING

Bilparkering

Der udlaegges ikke yderligere bilparkeringspladser, fordi der indenfor kort gangafstand findes
erstatningsparkering til de begraensede respektive pladser som nedlaegges. Enkelte steder findes ikke
erstatningsparkering, men her vil antallet af nedlagte parkeringspladser veere begraenset i omfang og det
vurderes acceptabelt i anleegsperioden. Der henvises til Bilag 6.3 for de konkrete registreringer af bilparkering
og den tilhgrende analyse.

Cykelparkering

Cykelparkeringsdaekket pa selve brodaekket pa VB99-broen skal nedlaegges under anleegsperioden.
Midlertidige cykelstativer opsaettes jf. Figur 6-11 vest for VB99-broen (venstre billede) og @st for VB99-broen
(hgjre billede).

Evi. supplerende
cykelparkering + DSB
vartegn + lysmaster.

Sig nétuﬁdrklari ng

Signaturforklaring

f'%t nedlagt cykelparkering f'i; nedlagt cykelparkering

| T midlertidlig cykelparkering

T4 it midlertidlig cykelparkering | |-

Figur 6-11: Erstatningscykelparkering hhv. vest for VB99-broen (venstre billede) og ast for VB99-broen (hgjre billede).

\ \ \ ) 1

LASTBILTRAFIK (ANLAGSTRAFIK)

Der har veaeret dialog med Vejdirektoratet om vejvisning fra motorvejen ad alternative ruter, samt
vejmyndigheden i Kgbenhavns Kommune, for at definere faste, skiltede ruter til hver af de fire delomrader, sa
trafikken kanaliseres via forudbestemte vejstraekninger og vaek fra sma boligveje. | stedet for skiltning pa
vejnettet, kan det vaelges at ruter beskrives i entreprengrernes transportinstrukser og understgttes med
midlertidig rutevejvisning far tilkgrslerne.

Hvert delomrade har en dedikeret adgang og, hvor det er muligt, ensretning internt i arbejdsomradet (ind via
én adgang, ud via en anden). Dermed minimeres krydsende bevaegelser og behovet for at bakke. Hvor dette
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ikke er muligt, vil der ved bakkemangvrer skulle vaere signalmand til stede, f.eks. pa Nakkerosevej eller pa
arbejdsarealomrader med sméa venderadier.

Lastbilkarslen skal planleegges udenfor myldretiderne pa Tuborgvej, som typisk er i tidsrummet kl. 07:00-
09:00 og 15:00-17:00. Generelt kan de primeere leverancer planlaegges placeret i tidsrummet kl. 09:00-
15:00, sa de i forvejen kapacitetspressede veje begreenses belastet yderligere. Herudover skal entreprengren
undlade lastbilkgrsel i boligomrader i natperioderne. Der er stillet krav til at lastbilkgrsel ikke foregar pa
Ngkkerosevej i nattetimerne fra kl. 22.00 - 07.00.

Herudover skal det sikres, at der er sikre overkarselsforhold ved ind- og udkgarsler, tilstraekkeligt gode
oversigtsforhold, midlertidig hastighedsnedsaettelse, tydelig afmaerkning, midlertidig lysregulering eller
signalmand. Adskillelse af arbejdskarsel fra blgde trafikanter med midlertidige barrierer skal sikres i og
omkring arbejdsarealomraderne. Der skal afmaerkes med tydelig varsling fgr portene og eventuelle
hastighedsnedsaettelser omkring arbejdsomrader.

Svingradier ved ind- og udkgrselsforhold er dimensioneret til de pateenkte lastbiler i anlzegsperioden, sa de
ikke skaerer fortov/cykelsti. Arbejdsarealtegninger udformes i henhold til dette.

KOLLEKTIV TRAFIK OG BEREDSKAB

MIDLERTIDIGE Z£ZNDRINGER | BUSRUTER OG STOPPESTEDER

Bustrafikkens fremkommelighed opretholdes gennem anlaegsarbejdets faser ved malrettede, midlertidige
tiltag omkring projektomradet. P4 vejbanerne frem mod interimsbroen etableres busbaner og
signalprioritering for at sikre stabil drift og regularitet, mens udskiftningen af VB99-broen midlertidigt aendrer
adgangsforholdene for den kollektive trafik, iseer busrute 21. For at fastholde en robust kgreplan justeres de
bergrte ruter, der etableres midlertidige stoppesteder, se Figur 6-12 og driften koordineres teet med
operatgrerne, sa aendringer kan varsles rettidigt og understattes af tydelig skiltning, realtidsinformation og
passagerkommunikation.
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Figur 6-12: /Endringer i busdrift.
Buslinje 21

To busstoppesteder i projektomradet delomrade 1 nedlaegges midlertidigt. De midlertidige busstoppesteder
er placeret leengere veek fra Emdrup Station, hvilket reducerer attraktiviteten af de sammenhaengende rejser
mellem bus og tog. Stoppesteder bliver genoprettet 1:1 efter endt anlaegsarbejde.

Buslinje 4A

Et stoppested flyttes fra Tuborgvej til Tagensvej, men ruten andres ikke i hele projektperioden. Rute bliver
aendret i projekt 'Anlaegsprojekt Bispebjerg Torv og Frederiksborgvej’ for VB99-broprojekt begynder.
Pavirkninger pa tilgaengelighed til stoppesteder vurderes som lille.

Buslinje 18

Et stoppested midlertidig flyttes fra Tuborgvej til Emdrupvej (i retning mod Toftegards Allé) og et stoppested
flyttes permanent lzengere veek fra kryds Tuborgvej/Emdrupvej (mod retning Emdrupvej). Pavirkninger pa
tilgeengelighed til stoppesteder vurderes som lille.
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Buslinje 185

Omlaegges vak fra den normale linjefgring omkring Tuborgvej/Emdrupvej, hvilket medfgrer reduceret
betjening i den bergrte korridor. Fire stoppesteder (Birkehaj, Emdrup Sgpark, Keldsagvej og Lyngbyve;j)
nedlaegges midlertidigt, og passagerer ma ga laengere til alternative stoppesteder og forvente laengere
rejsetider gennem den bergrte straekning.

Bustilpasningerne er planlagt med henblik pa at minimere pavirkningen fra biltrafikken omkring Tuborgvej,
samtidig med at bussernes fremkommelighed forringes mindst muligt. Omlaegningen forventes kun at have
lille pavirkning pa buspassagerernes rejser.

INDSATTELSE AF TOGBUSSER
| anlaegsperioden skal togdriften indstilles i forskellige perioder pa grund af sporspaerringer i forbindelse med
anlaegsarbejdet.

Togbusser vil blive indsat mellem Vangede og Ryparken station i forbindelse med togbussernes endestationer
og afgangsstationer.

Ved Dyssegard St. bgr placering for Togbusser vurderes naermere. Parkering for bus ved direkte adgang til
Dyssegard St. har sma venderadier eller overkgrsler til nabomatrikler. DSB forestar handtering af dette.

DSB sarger for alt mht. togbusser, skiltning, information mm overfor passagerer og @vrige interessenter.

TILPASNING TIL BEREDSKAB

Beredskabet varsles lgbende og holdes orienteret om de trafikale forhold, fasezndringer, spaerringer og
midlertidige trafiktiltag, og der etableres faste, alternative ruter via Frederiksborgvej og Emdrupvej under de
planlagte totallukninger pa Tuborgvej i fase 3 og 5. Ved ibrugtagning af interimsbroen henvises beredskab og
udrykningskaretgijer til busbanerne gst og vest for interimsbroen for at opretholde hgj fremkommelighed, og
signalanlaeg tilpasses med prioritering, sa forsinkelser minimeres i spidsperioder.

Adgangsforhold til Bispebjerg Hospital beskyttes gennem tydelig omkarselsvejvisning fra stgrre indfaldsveje,
ved at sikre alternative ruteforbindelser hvor kapaciteten kan opretholdes. Den samlede strategi kombinerer
tidlig information, prioriterede ruter, signaloptimering, busbaner med plads til udrykning, hvilket samlet set
reducerer rejsetidsforleengelser og fastholder beredskabets operative robusthed i anleegsperioden.
Pavirkningerne for beredskab og udrykningstjenester vurderes at vaere moderate i anlaegsperioden.

6.7. KONKLUSION

Projektomradet omkring Tuborgvej og Emdrup Station er kendetegnet ved hgje trafikmaengder, betydelig
cykeltrafik og vigtige busforbindelser, samtidig med skaerpede krav til adgang for beredskab pa grund af
Bispebjerg Hospitals beliggenhed nzer projektomradet. De gennemfgrte analyser og kapacitetsberegninger
dokumenterer, at trafikafviklingen pavirkes mest i de korte totallukningsperioder, fase 3 og 5.

Projektets trafikale pavirkninger er hdndterbare, nar interimsbroen, omkgrselsvejvisning, signaloptimeringer,
lokale adgangstilpasninger, skolevejstiltag, busprioritering og regulerede arbejdsarealadgange gennemfares
konsekvent og tidligt. Uden disse afvaergeforanstaltninger i form af projekttilpasninger forud for og undervejs
i anlaegsfasen, vil pavirkningen i totallukningsperioderne veere stor og i interimsperioden moderat, med
vaesentlige gener for fremkommelighed, tilgaengelighed og tryghed.

Med den planlagte pakke af afveergeforanstaltninger reduceres pavirkningen samlet set til lille/ubetydelig-
moderat, koncentreret i fa, kortvarige tidsperioder. Kontinuerlig overvagning af trafik, rejsetider og
kaleengder, samt justering af signalplaner og rutevejledning, er centrale for at fastholde en stabil og sikker
afvikling gennem hele anlaegsperioden.
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Virkninger pa trafik uden og med afvaergeforanstaltninger er samlet i Tabel 6-7.

Tabel 6-7: Overblik over trafikal pdvirkning i anleegsfasen.

Pavirkning

(uden afvaergeforanstaltninger med interimsbro)

Pavirkning
(med
afvaergeforanstaltninger)

Vejtrafik

Lokal trafik,
blade trafikanter,
parkering

Lastbiltrafik

Kollektiv trafik,
beredskab

Moderat

Moderat

Moderat

Moderat

Lille/ubetydelig

Lille/ubetydelig

Lille/ubetydelig

Lille/ubetydelig

68/226



7 STQ)

Neervaerende kapitel vurderer projektets stgjpavirkninger pa omgivelserne med fokus pa stgj fra
anlaegsaktiviteter og fra vejtrafik i forbindelse med anleegsprojektet. Kapitlet vurderer den midlertidige
anlaegsstaj, som kan pavirke naboer, og den vejtrafikstgj, som kan opsta i forbindelse med esendringer i
trafikmgnstre og dermed stgjniveauet pa vejnettet.

Formalet med dette kapitel er at klarlaegge, hvordan bygge- og anlaegsaktiviteter samt midlertidige
trafikforhold i forbindelse med omlaegning af trafik, pavirker det samlede stgjniveau, isaer ved boliger og andre
stgjfalsomme omrader.

Der er ikke vurderet stgj i driftsfasen, da projektomradet og de trafikale forhold genetableres 1:1 efter
udskiftningen af VB99-broen.

Beskrivelse af de bagvedliggende beregninger der er brugt i denne vurdering, er beskrevet og vist i bilag 7.1.
Stajkort for alle faser er ligeledes vist i bilag 7.1. Der er ogsa kort der viser effekten af stgjskaerme i afsnittet
om afvaergeforanstaltninger vist i kort 7.14 og 7.15.

7.1. LOVGRUNDLAG

ANLAGST@)

Stgj, vibrationer og stav fra bygge- og anlaegsarbejder reguleres efter miljgbeskyttelseslovens'? § 7, hvorefter
miljgministeren kan fastsaette regler om anmeldelse af midlertidig placering og anvendelse af anlaeg,
transportmidler, mobile anlaeg, maskiner og redskaber, der kan medfare forurening, herunder om vilkar for
disses placeringer og anvendelse.

Jf. miljgaktivitetsbekendtggrelsen'® om miljgregulering af visse aktiviteter) skal stav- og stgjfrembringende
bygge- og anlaegsaktiviteter anmeldes til kommunen senest 14 dage, fgr aktiviteten pabegyndes.
Bekendtgarelsen fastsaetter bl.a. regler om, at kommunerne kan udarbejde forskrifter for midlertidige
aktiviteter til begraensning af gener fra st@j og andre pavirkninger.

GRANSEVZARDIERNE

Stgjgraensevaerdier fremgar af "Bygge og anlaegsforskrift i Kgbenhavn” af 20244, og er beskrevet i
nedenstaende afsnit. St@jgraensen Laeq angiver det akvivalente korrigerede, A-vaegtede stgjniveau ved
naermeste boligers facader og tilsvarende stgjfalsomme omrader. Disse graenseveerdier ma kun overskrides,
safremt der er givet forudgaende dispensation fra myndigheden, som er Kgbenhavns Kommune.

Tabel 7-1: Stgjgreenseveerdier fra ” Bygge- og anlaegsforskrift i Kebenhavn, 2024”.

Anlaegsstgj

Tidsrum Graenseveerdi Laeq

12 Miljgbeskyttelsesloven, LBK nr. 1742 af 22/12/2025, Retsinformation (Miljgbeskyttelsesloven)
13 Miljgaktivitetsbekendtgarelsen, BEK nr. 844 af 23/06/2017, Retsinformation (Miljzaktivitetsbekendtggrelsen)
14 Bygge- og anlaegsforskrift i Kabenhavn, 2024, Kgbenhavns Kommune (Bygge- og anlaegsforskrift i Kgsbenhavn)
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Anlaegsstaj

Mandag - fredag kl. 07-18 70 dB (A)
Lardag kl. 07-14

Lardag kl. 14-18 40 dB (A)
Sgn- og helligdage kl. 07-18

Alle dage kl. 18-22

Alle dage kl. 22-07

Maksimalvaerdi (Peaks) om natten 55dB (A)
Kl. 22-07

Stgjende og stgvende bygge- og anleegsarbejder ma i henhold til "Bygge- og anlaegsforskrift i Kgbenhavn,
2024" forega pa hverdage mandag til fredag mellem kl. 07.00 og 18.00 og lgrdage mellem kl. 08.00 og 14.00.

Uanset stgjgraenserne i forskriftens bilag A ma fglgende aktiviteter kun finde sted pa hverdage mandag til
fredag kl. 07.00 - 18.00 og lgrdage kl. 08.00 til 14.00:

e Anvendelse af elektriske bore- og skaeremaskiner eller lignende veerktgjer.
e Anvendelse af tarnkran og lignende.

e Anvendelse af elektriske lifte og lignende.

e Anvendelse af trykluftsveerktgj.

e Opstilling og nedtagning af stillads.

e Af- og palaesning af byggematerialer og affald.

e Tilsvarende stgjende aktiviteter.

| forskriften er videre naevnt, at seerligt stgjende aktiviteter kun ma finde sted pa hverdage mandag til fredag
kl. 08.00 til 17.00. Seerligt stgjende aktiviteter er blandt andet:

e Nedramning af spuns, pzle eller lignende.
e Etablering af slidsevaegge, sekant-pzele eller jordankre.

e Laengerevarende skaerende og slibende aktiviteter, f.eks. betonskaering- og slibning, asfaltskaering,
metalskaering eller lignende.

e Betonnedbrydning og betonknusning.

e Hgijtryksspuling og blaeserensning i forbindelse med facadebehandling mv.

e Anvendelse af nedstyrtningsskakt til bortskaffelse af byggematerialer og affald.
e Tilsvarende szrligt stgjende aktiviteter.

VEJTRAFIKST@)

GRANSEVZARDIERNE

De vejledende graeensevaerdier for vejtrafikstaj er beskrevet i Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra
veje"’>. Graenseveerdierne anvendes i forbindelse med kommunal og lokal planlaegning, nar der skal udlaegges
omrader til stgjfalsomme funktioner, heriblandt boliger. For boligomrader (inkl. barnehaver, vuggestuer, skoler
og undervisningsbygninger, plejehjem, hospitaler o.l. samt kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og
parkarealer) er greensevaerdien for stgj fra vej Laen < 58 dB.

15 Stgj fra veje, 2007, Miljgstyrelsen (Stgj fra veje - Miljgstyrelsen)
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Graensevardierne udtrykker den stgjbelastning, der efter Miljgstyrelsens vurdering er miljgmaessig og
sundhedsmaessig acceptabel. Hvis stgjen er hgjere end den vejledende graensevaerdi, vil en stgrre andel af
befolkningen opleve stgjen som generende, og der er gget risiko for sundhedsmaessige konsekvenser i form af
folgesygdomme for de personer der lever og arbejder i stgjbelastede omrader.

Tabel 7-2: Vejledende graenseveerdier for vejtrafikstaj som beskrevet i Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra veje”.

Omradetype Graensevaerdi Lden

Rekreative omrader i det abne land, sommerhusomrader, 53 dB (A)
campingpladser ol.

Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og undervisningsbygninger, 58 dB (A)
plejehjem, hospitaler ol. Desuden kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og

bydelsparker.

Hoteller, kontorer mv. 63 dB (A)

De vejledende stgjgraenser for veje er vejledende og har anvendelse pa planlaegningsbrug, og de er udtrykt
ved indikatoren Lgen (day/evening/night level). Ved bestemmelse af Lq4en vaegter stgjen fra trafikken om
aftenen og om natten mere end stgjen om dagen. Saledes tilleegges stgjen om aftenen +5 dB for perioden k.
19-22 og +10 dB for natperioden kl. 22-07.

7.2. METODE

ANLAGSTQ)

Stgjberegningerne er udfgrt iht. Miljgstyrelsens vejledning 5/93 "Beregning af ekstern stgj fra
virksomheder”*é, Til beregningerne er anvendt programmet SoundPLAN v. 9.1. Kort med malestoksforhold,
bygninger, skeerme, reflekterende genstande, terraen, referencepunkter og kildedata er indlagt og digitaliseret,
hvorefter SoundPLAN beregner stgjen i henhold til retningslinjerne i Miljgstyrelsens vejledning 5/1993.

Stajen fra hver enkelt arbejdsproces er vurderet ved brug af kildestyrke, arbejdsrytme og driftstid for hver
materieltype, som indgar i processen. Stgjen er vurderet over det aktuelle referencetidsrum som er anvist i
bilag 7.1. For dagperioden er referenceperioden 8 timer, aftenperioden 1 time og natperioden % time. |
stgjberegningerne er det forudsat at effektiviteten af de maskiner der anvendes, er omkring 20-60 % i
dagperioderne og 80-100 % i aften- og natperioderne pa grund af det kortere tidsvindue.

Staj fra anleegsarbejder vil ofte have en varierende karakter og betragtes som impulsstgj. En raekke aktiviteter
kan i Igbet af én dag forekomme samtidigt eller efterfglge hinanden med variationer i stgjen som falge.
Samtidigt kan der, over laengere tid, forekomme betydelige variationer nar anlaeegsarbejdet fortsatter fra én
fase til en anden eller, hvis en anlaegsaktivitet flytter lokalitet. Endelig er anlaegsarbejder, og dermed
anlaegsstgjen, karakteriseret ved at vaere midlertidige og vil pa et tidspunkt ophgre helt.

16 Beregning af ekstern stgj fra virksomheder, 1993, Miljgstyrelsen (87-7810-098-4.pdf)
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IMPULSER OG TONER | ST@JEN

| forbindelse med anlaegsarbejde er der risiko for at st@j herfra vil indeholde tydeligt hgrbare impulser eller
toner. Dette kan typisk farst konstateres under selve anleegsarbejdet. Yderligere kan stgj fra andre kilder
reducere eventuelle impulser eller toner, sa de ikke er tydeligt hgrbare.

Ved nedramning og nedbrydning ma der forventes at forekomme tydeligt hagrbare impulser i stgjen.
Det kan samtidigt ikke afvises at der forekommer hgrbare impulser ved andre anlaegsaktiviteter.

Nar anleegsarbejde udfgres, kan der saledes forekomme impulser eller toner, som medfgrer en forgget gene
udover den beregnede gennemsnitsvaerdi. Der er for naervaerende beregninger ikke tilfgjet tilleeg for toner
eller impulser.

VEJTRAFIKST@)

Beregninger af vejtrafikstgj i Danmark foretages efter den felles nordiske metode, Nord2000. Resultaterne
afhaenger af en raekke forudsaetninger, f.eks. den forventede trafikudvikling. For at sikre, at beregningerne
bliver sa palidelige og ensartede som muligt, har Vejdirektoratet og Miljgstyrelsen udarbejdet szerlige
retningslinjer. Formalet er at fastleegge god dansk praksis for valg af forudsaetninger ved stgjberegninger, sa
resultaterne fra forskellige brugere bliver sammenlignelige og konsistente.

FACADEST@JNIVEAU

Beregninger foretages i beregningspunkter pa boligfacaderne placeret 2,0 m over terreen, svarende til ca. 2/3
oppe pa vinduerne ved en boligetage. For hver yderligere etage er der udfgrt en stgjniveauberegning 1,5 m
over gulvniveauet.

Beregningsresultater pa bygningsfacader er i henhold til Miljgstyrelsens retningslinjer beregnet og angivet
som fritfeltsvaerdier. Det betyder, at den reflekterede stgj fra bygningens egen facade ikke medtages i
resultatet. Resultatet kan derfor sas mmenholdes med Miljgstyrelsens greenseveerdi for "Stgj fra veje”, der
ligeledes angives som fritfeltsvaerdier.

ANDRINGER | STOJNIVEAUET

Decibel (dB) er en logaritmisk maleenhed, der bruges til at angive lydniveauer. Det betyder, at nar man laegger
to lige store lydkilders stgjniveauer sammen, stiger det samlede lydniveau med ca. 3 dB. Dette skyldes, at
lydenergi fordobles, nar antallet af ensartede lydkilder fordobles, men det opleves subjektivt kun som en
mindre andring i lydstyrken for det menneskelige gre.

En stigning eller reduktion pa 3 dB svarer altsa teknisk til en fordobling eller halvering af lydenergien, men
mennesket oplever farst en markant forskel i lydstyrken ved en aendring pa omkring 10 dB. En s&ndring pa 10
dB opfattes typisk som en fordobling eller halvering af den oplevede st@j og har derfor stor betydning, nar
man vurderer behovet for stgjdeempende tiltag. Det betyder, at selvom energien bag lyden sendrer sig
betydeligt ved 3 dB, skal der en starre sendring til, far det menneskelige @re vurderer stgjen som markant
hgijere eller lavere.

Som en tommelfingerregel kan man regne med, at sendringer i stgjniveauer opleves af mennesker som angivet
i Tabel 7-3.
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Tabel 7-3 Beskrivelse af oplevede andringer i forhold til 2endringer i stajniveauet.

Andring i stgjniveau Oplevet a&ndring

1-3dB "En meget lille a&ndring”

3-5dB "En hgrbar men lille a&ndring”
5-10dB "En vaesentlig og tydelig zendring”
>10dB "Fordobling af stgjen”

7.3. EKSISTERENDE FORHOLD

Vejtrafik udgaer den primaere baggrundsstgj i omradet omkring projektomradet. Beregninger af
facadebelastningen pa naerliggende boliger som ses pa Figur 7-1, viser stgjniveauer pa ca. 65-70 dB(A) om
dagen og 60-65 dB(A) om natten for facader vendt mod stgrre veje. For boliger orienteret mod mindre veje
ligger stgjniveauerne omkring 50-60 dB(A) i dagtimerne og 40-50 dB(A) om natten. Stgjbidraget fra togtrafik
ved Emdrup Station vurderes, under hensyntagen til de lokale terreenforhold da stationen ligger i en banegrav
at veere under 54 dB(A) i dagperioden og under 45 dB(A) om natten.

EKSISTERENDE FORHOLD

Trafik: Eksisterende
Bygninger: Eksisterende
Stejforanstaltninger: Eksisterende

Stajmodel: Nord2000/4 vejrklasser

2 refleksioner

Signaturforklaring
Jernbane

Bygning

m= Stajniveau (1,5 m.o.t.)
Lden [dB(A]]
<53
e 53¢z <58
se<- < 63
L BN} 63 << 68
¥ w 68 <= < 72
5§ m 73 <=
L)
] Scale 1:3600
| o m w w 10 105
—
Dato 117.02.2025
Udfortaf :CKO
Godk  :RRAS

SVYSTrAa

Figur 7-1: Eksisterende forhold af stgj fra veje.
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7.4. PAVIRKNINGER | ANLAGSFASEN

Stajpavirkninger i anleegsfasen er opdelt i stgj fra to forskellige typer af stgj, som i henhold til retningslinjerne
reguleres forskelligt.

1. Anlaegsstgj fra arbejdet med maskiner indenfor arbejdsomradet som f.eks. boring, nedbrydning,
afleesning af materialer og omlaesning af nedbrudte materiale og reguleres i henhold til forskriften
(Bygge- og anlaegsforskrift i Kabenhavn, 2024).

2. Stgj fra den omlagte vejtrafik, herunder ogsa anlaegstrafik forarsaget af lastbiltransporter til og fra
projektomradet. Denne stgj er ikke reguleret ved lov, men i henhold til vejledende greensevaerdier for
vejtrafikstgj.

ANLAGST@)

OVERSIGT OVER ANLAGSFASEN
| Tabel 7-4 vises en oversigt over de mest stgjende aktiviteter i hver af de seks faser. En mere detaljeret
oversigt kan ses i bilag 7.1.

Tabel 7-4: Oversigt over de mest stgjende aktiviteter.

Fase Mest stgjende aktiviteter

1 Etablering af arbejdsomrader.

2 Nedbrydning af cykeldaek. Etablering af fundamenter til interimsbro. Etablering af spuns til interimsbro.
Etablering af spuns til skraning og rampe til baneterreen. Etablering af interimsve;.

3 Opbrydning af fortov og cykelsti. Udlaegning af asfalt.

4 Nedbrydning af VB99-broen. Etablering af fundamenter til permanent bro. Etablering af spuns til permanent
bro. Aflaesning af materialer.

5 Nedskaering af gangtunnelen. Udlaegning af asfalt og slidlag.

o\

Fjernelse af interimsbro. Fjernelse af spuns. Etablering af trappefundament.

KILDESTYRKER

Stgjen fra entreprengrmaskiner og aktiviteter knyttet til anlaegsarbejderne er beregnet pa baggrund af deres
stgjkildestyrke (lydeffekt, LwA i dB) og ses i Tabel 7-5. P4 baggrund af kildestyrkerne beregnes stgjens
udbredelse fra kilden, og stgjniveauet kan vurderes i forskellige afstande fra kilden. Samtidigt kan bidraget fra
flere kilder beregnes samtidigt.

Tabel 7-5: Oversigt over entreprenarmaskiner og deres respektive, lydeffekt, hgjde samt stajkildetype.

Maskine/stgjkilde LwA [dB re 1 pW] Hgjde(m)
Stor Gravemaskine 106 dB 2
Lille Gravemaskine 101 dB 2
Skinnekgrende Gravemaskine 106 dB 2
Dumper 102 dB 2
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Maskine/stgjkilde LwA [dB re 1 pW] Hgjde(m)

Skinnekagrende Dumper 102 dB 2
nedbrydningshammer 115 dB 2
Asfaltudleg 105 dB 1
Nedbrydningshammer 113 dB 0,5
Boremaskine 114 dB 4
Nedvibreringsmaskine 118 dB 4
Aflaesning af Materialer 112 dB 2
Betonlastbil 102 dB 1
Generator 102 dB 1
Diverse handvaerktgjer 95dB 1
Sporjusteringsmaskine 105 dB 2
Mobilkran 102 dB 2
Gummiged (max) 109 dB 2
Huddig 98 dB 2
Tromle 102 dB 1
Lastbil (10-20 km/t) 101 dB 2

ST@AJNIVEAUET OG ANTALLET AF ST@JBELASTEDE BOLIGER

Stajniveauet og -belastede boliger om dagen

| fase 2, fase 4 og fase 5 forventes der, at stgjniveauet i dagperioderne pa mindst én boligfacade vil overstige
70 dB. Mest stgjende aktiviteter i dagtimerne omfatter blandt andet satning af spuns og ankerspuns,
nedbrydning af VB99-broen, boring og nedvibrering af sekantpaele og Gewipele, nedbrydning af elementdaek
samt nedbrydning af gangtunnel.

Samlet set sk@nnes det, at der under anlaegsperioden vil forekomme ca. 135 dage, hvor mellem 10 og 50
boliger udsaettes for stgjniveauer over 70 dB i dagtimerne, som vist i Tabel 7-6. Det typiske stgjniveau pa de
mest belastede boligfacader vil vaere omkring 65-75 dB og i de fleste dage under 80 dB, som vist i Figur 7-2.

Den primaere metode til etablering af spuns i fase 2 og fase 4 inkluderer nedvibrering, men der er mulighed
for at installere spuns ved nedramning pa grund af jordbundsforholdene i tilfaelde hvor nedvibrering ikke er
mulig. Dette vil medfare et gget stgjniveau pa den mest belastede boligfacade i omradet naer VB99-broen pa
omkring 7-9 dB. Antallet af boliger over stgjgraensevaerdien om dagen kan vaere op til 120 boliger i fase 2 og
op til 150 boliger i fase 4.
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Tabel 7-6: Summering af antal dage med stgjpdvirkning, samt antallet af boliger over graensevaerdien for dagperioderne.
*Etablering af spuns ved nedramning medfarer til stgjniveauet over graensevaerdier for op til 45 af 59 dage i 120 boliger i fase 2
og op til 45 af 59 dage i 150 boliger i fase 4.

Antal dage/dag Antal dage/dag  Antal boliger Antal boliger
Mandag - fredag kl. 07-18 Mandag - fredag pavirket over 70dB  pavirket over 70
(forboring og nedvibrering)  kl. 07-18 (forboring og dB (nedramning)
(nedramning) nedvibrering)
1 0 - 0 -
2 59 45* 50 120*
3 0 - 0 -
4 59 45* 36 150*
5 2 - 36 -
6 15 . 6 .
Total 135 90
Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5 Fase 6
20
80
70 - - -
60
% 50
e
5
2
—l
30
20
10
0
Tid

Figur 7-2: Stajniveau LAeq i dB (A) pd mest stajbelastet boligfacade - Dag, markeret med bld. Varigheden af forskellige faser er
markeret med grd. Graenseveaerdien er markeret med den rade stiplede linje. Figuren viser kun tilfelde for saetning af paele ved
nedvibrering og ikke nedramning. Nedvibrering er det det planlzegningsmaessige udgangspunkt. Geotekniske forhold kan
imidlertid medfare en risiko for, at det kan blive ngdvendigt at nedramme enkelte pzle eller spuns, hvilket i disse tilfeelde vil
medfare et forgget stajniveau pd op mod 7-9 dB. Dette vil kun forekomme i tilfeelde, hvor andre muligheder for seetning ikke er
mulige.

Stajniveauet og -belastede af boliger om aftenen og natten
| aften- og nattetimerne i Igbet af fase 2-6 forventes der i alt omkring 190 aftener og naetter med stgjniveauer
over 40 dB, dog med varierende antal bergrte boliger. Mest stgjende aktiviteter i aften- og nattetimerne
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omfatter primaert nedbrydning af VB99-broen, transport og flytning af byggematerialer pa jernbanen med
skinnekgrende materiel, etablering af kgrestreamsfundamenter, enkelte spunsarbejder samt nedbrydning af
elementdaek. Arbejder i aften- og nattetimerne udfgres som hovedregel i forbindelse med sporspaerringer
fastlagt af Banedanmark/DSB.

Omtrent 1.000 boliger vil opleve stgj over 40 dB i ca. 190 aftener og naetter. | omkring 50 naetter af de 190 vil
mellem 3.000 og 4.000 boliger veere pavirket, mens antallet i ca. 15 aftener og naetter af de 190 kan stige til
5.000-6.000 boliger. Antallet af boliger, der overskrider graenseveerdien i aften- og nattetimerne, fremgar af
Tabel 7-7 og Figur 7-3.

Den primzere metode til etablering af spuns om natten i fase 2 er nedvibrering, men det kan veere ngdvendigt
pa grund af jordbundsforhold at anvende nedramning. Dette vil medfgre et forgget stgjniveau pa den mest
belastede boligfacade i omradet naer VB99-broen pa omkring 7-9 dB for op til seks naetter. Antallet af boliger
over stgjgraensevaerdien kan veere op mod 10.000 boliger.

Tabel 7-7: Summering af antal aftener/neetter med stajpdvirkning. *Etablering af spuns ved nedramning medfarer til pavirkning
af omkring 10.000 boliger op til 6 af 85 nzetter under fase 2.

Antal aftener & naetter Antal aftener & Antal boliger Antal boliger
med stgjniveauet over naetter pavirket over 40 dB pavirket over 40 dB
40 dB (forboring og med stgjniveauet (forboring og (nedramning)
nedvibrering) over 40 dB nedvibrering)
(nedramning)

1 0 - 0 =

2 85 6* 1.000-6.000 10.000*

S 3 - 1350 -

4 50 - 3.500-6.000 -

5 8 - 1350 -

6 42 - 1.100 -

Total 188 6
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Figur 7-3: Antal bergrte boliger over stgjgraenseveerd i- Nat markeret med orange. Varigheden af forskellige faser er markeret

med grd. Figuren viser kun tilfaelde for saetning af paele ved nedvibrering og ikke nedramning. Nedvibrering er det det

planlaegningsmaessige udgangspunkt. Geotekniske forhold kan imidlertid medfare en risiko for, at det kan blive ngdvendigt at

nedramme enkelte paele eller spuns, hvilket i disse tilfaelde vil medfare et foraget antal af huse som er pdvirket. Dette vil kun

forekomme i tilfeelde, hvor andre muligheder for saetning ikke er mulige.

Det typiske stgjniveau pa den mest stgjbelastede boligfacade forventes omkring 63-75 dB, afbrudt af
perioder uden stgj. | de mest belastede intervaller kan niveauet kortvarigt na op til 78 dB pa den mest

stgjeksponerede facade. Figur 7-4 viser stgjniveauer for aften- og nattetimerne gennem hele byggeperioden.

Yderligere detaljer om antal bergrte boliger og specifikke stgjveerdier fremgar af bilag 7.1.
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Figur 7-4: Stajniveau LAeq i dB (A) pd mest stajbelastet boligfacade - Nat, markeret med orange. Varigheden af forskellige faser
er markeret med grd. Graenseveardien er markeret med den rade stiplede linje. Figuren viser kun tilfeelde for seetning af paele ved
nedvibrering og ikke nedramning. Nedvibrering er det det planlzegningsmaessige udgangspunkt. Geotekniske forhold kan
imidlertid medfare en risiko for, at det kan blive nadvendigt at nedramme enkelte pale eller spuns, hvilket i disse tilfeelde vil
medfare et foraget stgjniveau pd op mod 7-9 dB. Dette vil kun forekomme i tilfaelde, hvor andre muligheder for seetning ikke er
mulige.

NEDBRYDNING AF VB99-BROEN

Under nedbrydningen af VB99-broen, er der to primaere aktivitetsomrader i nattetimerne: selve bro-
nedbrydningen og afleesning af materialer pa gstsiden af Ngkkerosevej. Arbejdet i den ca. 7 m dybe banegrav
skaermes af terraenet, hvilket medfarer, at stgjen hovedsageligt udbredes i nord-sydlig retning; i denne
retning kan niveauer op til 40 dB forekomme op til ca. 1,5 km fra broen. Stgj fra aktiviteter pa terraen med
broen udbredes mere jeevnt i alle retninger, men pa grund af hgje bygninger, der virker som skaerme, er
udbredelsen mest markant i retning gst-vest langs Tuborgvej, hvor der er faerre bygningsvolumener til at
daempe stgjen.

Figur 7-5 nedenfor viser et oversigtskort over de forventede stgjniveauer under nedrivningen af VB99-broen
med og uden stgjskaerme som beskrevet i afveergeforanstaltninger i afsnit 7.6.

FigurFigur 7-6 viser forskellen med og uden stgjskeerme. Alle stgjkort fremgar af bilag 7.1.
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Figur 7-5: Sammenligning mellem stajkort for nedbrydningen af VB9 9-broen i aften- og natteperioder under fase 4, uden
stgjskaerme (til venstre) og med stajskeerme (til hgjre). For begge kort gaelder at der i nederste venstre hjorne fremgdr de anvendte
maskiner med angivelse af lydeffekt, effektivitet og aktivitetsperioder. Til hgjre findes yderligere forklaringer, herunder signaturer

og farveskala for A-veegtede stajniveauer.
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Udskiftning af VB399 bro
over S-Banen - Anlaegstgj

* & #amagupeagy
X
1 Fase: 4 med stpjskzrm
Etape: 2
Aften og Nat (kl.19-07)
Bygninger: Eksisterende
Stajmodel: GPM 2019

Wiaks stejniveau pé boligacade: 74 dB(A)
Antal steibelastede boliger: 4205

Signatur
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Jernbane
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l >

Skala 1:10000
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— — —

i
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Gravemaskine med nedbrydningshamer: Lw = 115 dB, eff 100%, Dagn
Stor Gravemaskine: Lw= 106 dB, eff 100%, Dggn
Aflzesning af materialer pa Npkkerosevej: Lw = 112 dB, eff 60%, kl.01 - kl.04
Dumper: Lw = 102 dB, eff 100%, Degn
Lille gravemaskine: Lw = 101 dB, eff 100%, Dagn
Gummiged:Lw = 109 dB, eff 60%, Degn

S1 T Bl il A T ™)

Data :27.05.2026
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Figur 7-6 Stajkort, der viser forskellen af stgjniveauet -LAeq i dB(A)- under nedbrydningen af VB99-broen i aften- og
natteperioder under fase 4. Til hgjre signaturer og farveskala for A-veegtede stajniveauer.

Aktiviteterne ved Ngkkerosevej er af kortere varighed (omtrent 1-2 timer pr. nat), men forventes at bidrage
til en forhgjet stgjpdvirkning i nzeromradet i de pagaeldende tidsrum.
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ST@JNIVEAUET VED BISPEBJERG HOSPITAL

Beregninger har vist, at anleegsarbejderne pa VB99-broen i 2028 vil medfare et stgjniveau omkring 45 dB om
aftenen-natten i visse perioder pa det nye psykiatriske center, mens enkelte dage kan medfare stgjniveauer
op til 55-60 dB om natten. En detaljeret oversigt over antallet af aftener-naetter samt med stgjniveauet pa
mest belastet facade af Bispebjerg hospitalet er vist i Tabel 7-8. Figur 7-7 viser stgjniveauer pa Bispebjerg
hospitalets facader under nedbrydningen af VB99-broen. Pavirkningen pa Hospitalet vurderes til at veere stor.
Hospitalet er orienteret omkring forholdende.

Tabel 7-8: Antal aftener/neetter med stajpdvirkning i mest stgjbelastet facade af det nye psykiatriske center. *Etablering af spuns
ved nedramning medfarer til op til 4 mere naetter med stajniveauet op til 55-60 dB (A) og 3 mere naetter med stgjniveauet op til
60-65 dB (A).

40-45 90

45-50 85

50-55 5

55-60 10/ (14)*
60-65 (3)*

Udskiftning af VB99 bra
over S-Banen - Anlagste]
Bispebjerg Hospitalet
Fase: 4

Etape: 2

Aften o Nat (kI.19-07)

Bygninger: Eksisterende
Stpjmodel: GPM 2019

Signatur

= Arealkide
L Bro
E vej
Jernbane
I

Linjekilde

Kommunegraenser
Punktkilde

&  beregningspunkt

Stgjniveau
LAeqidB

35 <= [ < 40
40 <= <45
45 <= <50
50 <= <55
55 <= <60
60 <= <65

65 <=
70 <=

<70

Skala 1:3500
5 s w

50 9

Gr kine me: ydningsk : Lw = 115 dB, eff 100%, Dogn
Stor Gravemaskine: Lw= 106 dB, eff 100%, Dogn A\ Dato -18.09.2025
Aflasning af materialer pa Ngkkerosevej: Lw = 112 dB, eff 60%, kl.01 - kl.04 3 i A \ ' Udfertaf  -cka
Dumper: Lw = 102 dB, eff 100%, Degn W ! ‘ Godk  :RRAS

Lille gravemaskine: Lw = 101 dB, eff 100%, Dagn

Gummiged:Lw = 109 dB, eff 60%, Degn 54 y q V bt rA

Figur 7-7: Stgjberegninger som viser nedbrydning af VB99-bro som i visse perioder er planlagt til aften- og natarbejde og vil
pavirke facaden af "Ny psykiatri Bispebjerg med et stgjniveau pa 55-60 dB.

81/226



5; A "
. “Lerse Komplekset,
: erso Pleks

‘w5 (Renovering)s
- (A % o
; W %

Q-

/\/\ \ 4 N < : //-I
Laboratorie- og 0 N
logistikbygning \‘.‘,:’. *e® AN N,.M ,*\?.o/ s N/,

: W ““Fredede pavilloner ° » &

(Det oprindelige "% %o ”."'/\
N Bispebjerg Hospital)  _°,
. : -

/.t;o‘ ”'A : .:°/ \A
o".. / P }\

Bispebjerg

z&'ﬂ' Bakke

Figur 7-8: Bispebjerg Hospital med udbygning af "Ny Psykiatri Bispebjerg”, som ligger i nzerhed af VB99-bro med forskellige

afdeling i en afstand af 250 m - 350 m. Syd for "Ny psykiatri Bispebjerg ligger et planlagt byggeri med ungdomspsykiatri. Billede

fra: www.psykiatri-regionh.dk

OPSUMMERING

De mest stgjende aktiviteter omfatter nedbrydning af VB99-broen, transport og flytning af byggematerialer
med skinnekgrende materiel, etablering af kgrestramsfundamenter, enkelte spunsarbejder samt nedbrydning

af elementdaek.

Omtrent 1.000 boliger forventes pavirket over 40 dB i ca. 190 aftener og naetter. | omkring 50 naetter stiger

antallet til 3.000-4.000 boliger, og i ca. 15 aftener og naetter kan 5.000-6.000 boliger blive bergrt. Disse

pavirkninger er store.

Ved det nye psykiatriske center forventes i 2028 ca. 45 dB om aftenen/natten i visse perioder, mens enkelte

naetter kan nd 55-60 dB. Dette er en stor pavirkning, da hospitalet er samtidigt kendetegnet som szerligt

foglsom bebyggelse.
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Baggrundsstajen fra vejtrafik, som repraesenterer det eksisterende stgjniveau ved boligerne i omradet, er
beskrevet i afsnit 7.3. Det fremgar heraf, at stgjbelastningen fra stgrre veje ved naerliggende boliger er op til
65-70 dB(A) i dagtimerne og 60-65 dB(A) om natten ved facader orienteret mod de starre veje. For boliger
med facade mod mindre veje ligger de eksisterende stgjniveauer pa cirka 50-60 dB(A) i dagtimerne og 40-50
dB(A) om natten. Dette eksisterende stgjniveau svarer til det stgjniveau, som er forbundet med de typiske
anlaegsarbejder i projektet.

Ramning vil medfare at op mod 10.000 boliger pavirkes, af stagj over graensevaerdien, nar arbejde med denne
metode udfgres.

Tabel 7-9 Opsummering af pdvirkningen fra anlaegsstaj med ramning. Tabellen opsummerer pdvirkningerne uden
afveergeforanstaltninger.

Pavirkning pa boligeri  Pavirkning pa Bemaerkninger

naeromradet Bispebjerg Hospital

Fase 1  Lille/ubetydelig Lille/ubetydelig Aktiviteter i fase 1 vil have et niveau, hvor boliger
pavirkes med stgj under graenseveerdien i henhold til
forskriften om dagen og/eller aften og nat. Hospitalet
pavirkes ikke.

Fase 2  Stor Stor Aktiviteter i fase 2 vil medfgre at mellem 1.000-6.000
boliger pavirkes med stgj over greensevaerdien i op
mod 85 aftener og naetter. Ved aktiviteter med
ramning vil op mod 10.000 boliger pavirkes.
Hospitalet pavirkes i stor grad med op mod 60-65 dB
om natten, og har karakter af seerlig stgjfalsomt
omrade.

Fase 3 Stor Moderat Aktiviteter i fase 3 vil medfgre at omkring 1350
boliger pavirkes med stgj over greenseveerdien i op
mod 3 aftener og naetter. Hospitalet pavirkes i
moderat grad med op mod 40-45 dB om natten, men
har karakter af sarlig stgjfalsomt. Perioden er meget
kort og kun af 3 dages varighed. omrade.

Fase 4  Stor Stor Aktiviteter i fase 4 vil medfgre at mellem 3.500-6.000
boliger pavirkes med stgj over graensevaerdien i op
mod 50 aftener og naetter. Ved aktiviteter med
ramning vil op mod 10.000 boliger pavirkes.
Hospitalet pavirkes i stor grad med op mod 60 dB om
natten, og har karakter af sarlig stgjfalsomt omrade.

Fase5 Stor Moderat Aktiviteter i fase 5 vil medfgre at omkring 1350
boliger pavirkes med stgj over greenseveerdien i op
mod 8 aftener og naetter og 36 boliger pavirkes med
stgj over graensevaerdien i op mod 2 dage i henhold til
forskriften. Hospitalet pavirkes i moderat grad med op
mod 40-45 dB om natten, men har karakter af szerlig
stgjfalsomt omrade. Perioden er kort og kun af 8
dages varighed.

Fase 6 | Stor Stor Aktiviteter i fase 6 vil medfgre at 1.100 boliger
pavirkes med stgj over graensevaerdien i op mod 42
aftener og naetter. Hospitalet pavirkes i stor grad med
op mod 45 dB om natten, men har karakter af szerlig
stgjfalsomt omrade.
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ST@J FRA VEJTRAFIK

VEJTRAFIKST@J
| det fglgende er den beregnede stgj fra vejtrafik vurderet i to trafikale scenarier:

1. Fase 4 hvor interimsbro (fase 4) bliver benyttet,
2. Fase 3 og 5, de 2 perioder med kortvarige totallukninger.

Der er for hvert scenarie gennemfgrt en samlet beregning af antallet af boliger der pavirkes af vejtrafikstgj
over den vejledende graenseveerdi pa 58 dB, hvor resultaterne fremgar af Tabel 7-10. Til sammenligning er
stgj fra vejtrafik indsat til sammenligning.

Tabel 7-10: Antallet af boliger med stajniveau over 58 dB i de forskellige perioder inkl. sammenligning med eksisterende forhold.

Antal boliger med facadestgjniveau i projektomradet

Undersggelsessituation 58 dB(A)s Lgen < 63 dB(A) 63 dB(A)< Lgen < 68 dB(A) Lden =2 68 dB(A) SUM

Eksisterende forhold 3.376 3.867 1.316 8.560
Fase 4 (interimsbro) 3.434 4,051 1.291 8.777
Fase 30g 5 3.187 4.543 987 8.718

(totallukning)

| fase 4 hvor interimsbroen benyttes gges antallet af boliger med st@j over 58 dB med ca. 220. Under
totallukningerne stiger antallet med ca. 160 boliger.

Samtidig ses et fald i antallet af boliger, der udsaettes for de hgjeste stajniveauer (over 68 dB). Dette skyldes,
at en del af trafikken flyttes vaek fra den staerkt belastede Tuborgvej og fordeles pa mindre trafikerede veje.
Lokalt registreres dog en mindre stigning i stgjbelastningen pa Lersg Park Allé, Studsgardsgade og Rgnnegade,
hvor i alt 20 boliger kommer over graenseveerdien.

Tabel 7-11 viser det samlede antal boliger med stgj over 58 dB i de tre scenarier, mens Tabel 7-11 viser
aendringerne i forhold til dagens trafik. Figur 7-9 illustrerer, hvor i naeromradet boliger pavirkes af gget stgj i

fase 4.

Tabel 7-11: /ndring i antallet af boliger med stajniveau over 58 dB i de forskellige perioder.

Andring i antal boliger med facadestgjniveau i forhold til dagens trafik

Undersggelsessituation 58 dB(A)< Lden < 63 dB(A) 63 dB(A)< Lgen < 68 dB(A) Lden 2 68 dB(A) SUM
Fase 4 (interimsbro) 58 184 -25 217
Fase 3o0g5 -187 676 -329 158

(totallukning)
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Fase 4 - pavirkning og vurdering af vejtrafikstgj (interimsbro)
| perioden hvor interimsbroen benyttes, forventes en vis stigning i trafikstgjen pa de omkringliggende veje.

Dette skyldes andrede trafikstramme som led i anlaegsarbejdet. Stgjniveauet vil typisk vaere mindre end 3 dB,
hvilket opleves som en meget lille &endring, se Tabel 7-11. Kun et fatal boliger forventes at opleve en stigning
pa mere end 3 dB og mindre end 5 dB. Den samlede oplevede sendring i stgjniveau vurderes derfor at vaere

marginal.

Den geografiske fordeling af pavirkede boliger fremgar af Figur 7-9.
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Figur 7-9: Oversigt over eendringerne i facadestagjniveauer i dB mellem fase 4 hvor interimsbroen benyttes og stgjniveauet for

eksisterende forhold.

Stgjpavirkningen vurderes at vaere lokal og koncentreret omkring Emdrup Station. Effekten ses primzert pa de
stgrre, omkringliggende veje i en afstand pa op til ca. 2 km fra projektomradet, hvor den stagrste stigning i
antallet af boliger med overskridelse af graensevaerdien for vejtrafikstgj forekommer, se Figur 7-10. Pa
Emdrupvej, den sydlige del af Lersg Parkallé, Radmandsvej og den nordvestlige del af Tagensvej kan

trafikstgjen @ges med op til 3 dB.
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Forskeli antal boliger med Lden 258 dB

Lersg Parkallé 52
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Figur 7-10: &£ndring af antal boliger som stajbelastes pd veje i neromrddet under fase 4.

Den samlede pavirkning fra vejtrafik hvor interimsbroen er aben, vurderes som lille/ubetydeligt og ikke
generende for hovedparten af omradet.

Fase 3 og 5 - pavirkning og vurdering af vejtrafikstgj (totallukning)

| forbindelse med tilslutningen af interimsbroen og den efterfglgende fjernelse af broen gennemfgres to
separate totallukninger af Tuborgvej ved Emdrup Station pa henholdsvis ca. 3 og 10 dage. | disse perioder vil
Tuborgvej vaere helt spaerret for biltrafik, og de omkring 33.000 daglige karetgjer vil blive omlagt til
alternative ruter omkring stationen. Som konsekvens forventes vejtrafikstgjen midlertidigt at sprede sig til
flere veje og boligomrader inden for en radius pa op til ca. 2 km fra projektomradet ved Emdrup Station.

Fordelingen af stgj fremgar i Figur 7-11, hvor gule og rede omrader markerer forhgjede niveauer, mens bla

angiver fald i forhold til den eksisterende trafik. Kortet viser tydelige hotspots mellem Emdrupvej og
Frederiksborgvej, med szerlig pavirkning pa Pragtstjernevej og Fladstjernevej.
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ksisterende forhold.

Stgjpavirkningen er lokal og koncentreret omkring Lersg Parkallé, Emdrupvej, Frederiksborgvej samt
tilstadende boligveje (Pragtsstjernevej, Bgllegard alle) inden for op til ca. 2 km fra projektomradet. Her ses
den stgrste stigning i antallet af boliger, der overskrider greenseveerdien for vejtrafikstgj, se Figur 7-12.

P4 de mest belastede gadestrakninger stiger stgjniveauet med over 5 dB, hvilket opleves som markant. Den
beregnede samlede stigning fra lastbiltransporten er under 3 dB (Vejtrafikstgj fra lastbiltransporter pa
Ngkkerosevej og Lundedalsvej). Alligevel kan den oplevede gene fra denne stgj veere forgget, fordi
acceleration, opbremsning og omlastning giver kortvarige, impulsive lydniveauer som er mere generende.

Totallukningsperioderne er kortvarige og pa henholdsvis 3 dage og 10 dage. Den begraensede varighed
reducerer den samlede pavirkning, selv om de mest intense perioder fortsat kan opleves som belastende i

naeromradet.
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Forskeli antal boliger med Lden =2 58 dB

Lersg Parkallé 84
Studsgaardsgade 64
Rovsingsgade 52
Bollegard Allé 49
Pragtstjernevej 48
gnnegade 33
Bispebjerg Parkallé
Emdrupvej — ]
Tagensve| —5
Frederiksborgve] -2
Haraldsgade -2
Frederikssundsvej 0
Lyngbyve, 0
Bispeparken -9 —
Emdrup Huse -0 s—
Tomsgardsve; 10—
Tingskriverve] -13
Klokkerhgjen -15
Graverveenget -17
Hovmestervej -18
Tuborgve) -31
Bjergvaenget -34
Handveerkerhaven -45

-60 -40 -20 0 20 40 60 80 100

Figur 7-12 Andring af antal boliger som stgjbelastes pa veje i neeromradet under totallukning.

Samlet set vurderes stgjpavirkningen fra vejtrafikken i de 2 perioder med totallukning, generelt at vaere
lille/ubetydelig, men pa enkelte boligveje vil pavirkningen veere "En vaesentlig og tydelig aendring” i henhold til
Tabel 7-3. Uden afveergeforanstaltninger er der risiko for at stgjniveauet forgges pa op mod 5-8 dB.

VEJTRAFIKST@J FRA ANLAGSTRAFIK (LASTBILTRANSPORTER)
| bade fase 4 hvor interimsbroen er aben og fase 3 og 5 hvor krydsning af banen er lukket helt skal nedbrudt
bromateriale bortkgres.

Delomrade 1 og 2 - Tuborgvej og Bispebjerg Parkallé

Hovedarbejderne er centreret omkring Tuborgvej og Bispebjerg Parkallé, hvor der etableres

primaere arbejdsarealer med maskinopstilling, materialeoplag, midlertidige installationer og sikre
adgangsforhold. Delomrade 1 og 2 udggr projektets operative knudepunkter og vil vaere de mest belastede af
lastbilkgrsel gennem hele anlaegsfasen. Disse omrader tilgas direkte fra de overordnede veje i form af
Tuborgvej, Frederiksborgvej og Lersg Park Allé og pavirkningen fra stgij til og fra disse omrader er derfor
marginal, idet den ekstra lastbiltrafikmaengde pa disse veje udgar mindre end 5% af trafik og mindre end 0,5
dB.

Delomrade 3 og 4 - Ngkkerosevej og Lundedalsvej

For delomrade 3 og 4 transporteres materialer fgrst via jernbanenettet til Ngkkerosevej og Lundedalsvej, hvor
det omlastes og derfra kgres vaek med lastbil. Denne aktivitet medfarer gget tung trafik pa boligvejene
Ngkkerosevej og Lundedalsve;j.

Ngkkerosevej har i dag typisk omkring 7 lastbiler dagligt. Under anlaegsarbejdet forventes yderligere 5-10

transporter om dagen pa hverdage. Pa enkelte dage med hgj aktivitet kan antallet stige til omkring 25
transporter, svarende til op mod 50 ture frem og tilbage.

88/226



Pa hverdage vurderes stgjbidraget fra den ekstra anleegstrafik pa Nakkerosevej og Lundedalsve;j til under 1
dB, og selv pa de mest belastede dage vil stigningen veere under 3 dB. Andringer under 3 dB betragtes
generelt som "en meget lille eendring” i henhold til Tabel 7-3.

Samlet set vurderes den ggede vejtrafikstgj derved som lille/ubetydelig.

Ngkkerosevej
Maksimalt anlzegskarsel

Trafik: 5 lastbiler/time
Bygninger: Eksisterende
Steiforanstaltninger: Eksisterende

Stgjmodel: Nord2000/4 vejrklasser

Signatur

Vej

Bygning
lernbane
Beregningspunkt

Anlegskarsel

e |0

Trafik

Facadestgjniveau
Lden Forskel
idB(A)

Skala 1:3155
oo i " 12
-_—

— —

Dato :19.09.2025
Udfgrtal :CKO
Godk :RRAS

SVSTra

Figur 7-13 Andring i trafikstajniveauet fra transport med lastbiler pd Nokkerosevej
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Lundedalsvej
Maksimalt anlaegskgrsel

Trafik: 5 lastbiler/time
Bygninger: Eksisterende
Stgjforanstaltninger: Eksisterende

Stpimodel: Nord2000/4 vejrklasser

Signatur
Ve

Bygning

Jernbane

D seregningspunit

Anlzgskarsel

Trafik

Facadestdjniveau
Lden Forskel
i dB(A)

B < 30
23,0« <= 1,0
1,0< <= 1,0

10< <= 3,0

Skala 1:1409
na e w oW

Dato :19.09.2025
Udfgreaf  -CKO
Godk :RRAS

SVYSTra

Figur 7-14 /Andring i trafikstajniveauet fra transport med lastbiler pa Lundedalsvej

OPSUMMERING

Omradet er generelt pavirket af sendrede trafikmgnstre som falge af omlzaegning af trafikken og gget
lastbilkgrsel til arbejdspladserne. Samlet set forventes disse forhold at medfgre en sendring i stgjniveauet pa
omkring 1-3 dB, hvilket normalt betegnes som en "meget lille 2endring” i henhold til Tabel 7-3.

| de to totallukningsperioder i fase 3 og 5 kan trafikken pa enkelte boligveje derimod medfare en forggelse af
stgjniveauet pa 5-8 dB, som ses i Tabel 7-12. Dette vurderes som en "vaesentlig og tydelig seendring” i henhold
til Tabel 7-3. Begge totallukningsperioder er af kort varighed.

Tabel 7-12 Opsummering af pdvirkningen fra vejtrafikstoj

Faser Pavirkning fra  Pavirkning fra Pavirkning fra Bemazerkninger
vejtrafikstgj Lastbiltrafik Lastbiltrafik
(Delomrade 1 og 2) (Delomrade 3 og
a)

Fase 1 Lille/ubetydelig  Lille/ubetydelig Lille/ubetydelig Pavirkning pa mindre end 1-3 dB, som er
kendetegnet som "en meget lille a&endring”, jf.
Tabel 7-3.

Fase 2 | Lille/ubetydelig  Lille/ubetydelig Lille/ubetydelig Pavirkning pa mindre end 3 dB, som er
kendetegnet som "en meget lille 2endring”, jf.
Tabel 7-3.

Fase 3 Moderat Lille/ubetydelig Lille/ubetydelig Enkelte boligveje kan pavirkes med op mod 5-
8 dB.
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Pavirkning fra  Pavirkning fra Pavirkning fra Bemaerkninger
vejtrafikstgj Lastbiltrafik Lastbiltrafik

(Delomrade 1 og 2) (Delomrade 3 og
4)

Stgjniveauet forgges pa boligveje, men af

kortvarighed

Fase 4  Lille/ubetydelig  Lille/ubetydelig Lille/ubetydelig Pavirkning pa mindre end 1-3 dB, som er
kendetegnet som "en meget lille a&ndring”, jf.
Tabel 7-3.

Fase 5 Moderat Lille/ubetydelig Lille/ubetydelig Enkelte boligveje kan pavirkes med op mod 5-
8 dB.
Stgjniveauet forgges pa boligveje, men af
kortvarighed

Fase 6  Lille/ubetydelig  Lille/ubetydelig Lille/ubetydelig Pavirkning pa mindre end 1-3 dB, som er
kendetegnet som "en meget lille 2endring”, jf.
Tabel 7-3.

7.5. KUMULATIVE VIRKNINGER

Projektet har identificeret én starre anlaegsaktivitet i naeromradet, som i perioden hvor anlaegsarbejdet med
VB99-broen udfgres, kan medfagre kumulative effekter i relation til stgj.

BISPEBJERG HOSPITALSBYGGERI

Bispebjerg Hospital er i gang med en omfattende om- og udbygning, hvor nye hospitalsfaciliteter inkl. Det nye
psykiatriske center forventes at sta feerdigt i 2026, og et akuthus planlaegges opfart.

Akuthuset udfgres samtidigt med broen VB99-broen
Akuthuset bygges i to etaper, hvor fgrste etape forventes at sta faerdigbygget i 2030 og anden etape i 2032
og derfor vil det overlappe med broprojektet for ombygning af VB99-broen som i perioden i 2027-2029.

Det medfgrer gget lastbiltrafik til begge arbejdsarealer og stgj fra anleegsaktiviteter som vil paga samtidigt fra
henholdsvis akuthuset pa Bispebjerg Hospital og VB99-broen. | Kapitel 6, tabel 6.4, er projektets
lastbilmaengder vurderet, og i kapitel 6.5 er lastbilsmaengderne til hospitalet behandlet. Samlet set vurderes
der et maksimum pa op til 120 lastbiler pr. dag, svarende til under 1 % af den samlede trafik. Den afledte
stgjpavirkning vurderes at veere ubetydelig. Den kumulative effekt vurderes dermed at have lille/ubetydelig
betydning.

Det nye psykiatriske center
Det nye psykiatriske center pa Bispebjerg Hospital vil sta faerdigt i 2026 og forventes at inkludere
degnpladser (sovepladser), som vil medfgre at det vil vaere saerligt stgjfalsomt.

Bygningerne er lokaliseret i omradet mellem det nye akuthus og VB99-broen og vil derfor blive pavirket fra
begge byggeprojekter samtidigt.

Beregninger har vist, at anleegsarbejderne pa VB99-broen i 2028 vil medfare et stgjniveau omkring 45 dB om

natten i visse perioder pa det nye psykiatriske center, mens enkelte dage kan medfgre stgjniveauer op til 55-
60 dB om natten. Ifglge stgjgraensevaerdierne vist i Tabel 7-1 anbefales det, at stgjniveauet ved boliger og
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stgjfglsomme institutioner ikke overstiger 40 dB om aftenen og natten. Bygning 61 og 62 har nye vinduer.
Barne- og ungepsykiatrien er af sldre dato med gamle vinduer. Bispebjerg Hospital har oplyst at de vil
overveje at flytte patienter internt og projektet for broarbejderne vil informere om pagaende anlaegsarbejder.
Sygehuset vil undersgge, om bygningen kan forbedres inden 2028.

7.6. AFVARGEFORANSTALTNINGER

Dette afsnit beskriver de tiltag, der skal begraense stgjgener fra bygge- og anleegsarbejder samt fra sendrede
trafikforhold i forbindelse med udskiftningen af VB99-broen. Da en vaesentlig del af de teknisk ngdvendige
arbejder udfgres i aften- og nattetimerne under sporsparringer, kan stgj ikke undgas for VB99-broens
naboer.

Stajgenerne reduceres med opsaetning af fysiske afskaermninger teet pa arbejdspladserne, samt
medtrafikafvikling udenom boligomrader og en aktiv informationsindsats.

Tidsplanen er desuden gennemgaet i detaljer i samarbejde mellem konstruktionsfolk, geoteknikere og
stgjradgivere med henblik pa i videst muligt omfang at reducere stgjende aktiviteter i de perioder, hvor
generne er stgrst. Tidsplanen indeholder overordnet set perioder, hvor det kan blive ngdvendigt at anvende
udstyr om aftenen, natten og i weekender. Sddanne aktiviteter vil imidlertid blive begraenset mest muligt
gennem skaerpede krav til de mest stgjende arbejder. Det leegges derfor til grund, at saerligt stgjende
aktiviteter som udgangspunkt planlaegges i dagtimerne, hvor dette er muligt.

Arbejdet kan ifaglge forskriften ikke udfgres frit i aften/nattetimer og weekender. Entreprengren forudsaettes
dermed at gennemfgre arbejdet i dagtimerne i videst muligt omfang og samtidig sgge de stgjende aktiviteter
reduceret mest muligt.

Foranstaltningerne tilpasses de seks anlaegsfaser, sa effekten er stgrst pa de tidspunkter og steder, hvor
pavirkningen er hgjest, og seerligt i forhold til boliger og st@jfalsomme institutioner som Bispebjerg Hospital og
det nye psykiatriske center.

Der anvendes derfor i projektet midlertidige stgjskaerme, der skal reducere bade stgj fra arbejdsarealerne og
udsynet til maskinerne, valg af metoder som forboring og nedvibrering frem for ramning, krav til maskinernes
lydniveau og begraensning af tomgangskgrsel samt planleegning af seerligt stgjende aktiviteter i korte,
planlagte perioder, hvilket vil kunne reducere de oplevede gener i anlaegsperioden.

Samtidig skal midlertidige trafikale tilpasninger og rutevejledning via overordnede veje, begreense
stgjpavirkninger pa boligveje. En tydelig og rettidig informationsindsats med varslinger, kontaktkanaler og
Izbende koordinering med hospitalet vil skabe forudsigelighed og mindske generne for naboerne i omradet.

ANLAGSSTQ)

| forhold til anleegsstaj indarbejdes falgende afveergeforanstaltninger i projektet.

INFORMATIONSINDSATS

e Tidlig og tydelig kommunikation: Der udarbejdes en letforstaelig informationspjece og
informationsbreve med illustrerende tegninger og kort samt praecis tekst, som udsendes til naboer og
interessenter. Forud for arbejdet samt ved szerligt stgjende faser afholdes informationsmgder for
omradets beboere og brugere. | Hindveaerkerhaven opsaettes en informationsstander med relevant og
opdateret materiale om projektet. Status og nagleoplysninger opdateres Igbende pa projektets
officielle hjemmeside. Borgerhenvendelser handteres af kommunens kommunikationssekretariat.
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e Varslinger: Der oprettes en e-Boks-kanal til udsendelse af varslinger om kommende arbejder.
Bispebjerg Hospital samt gvrige relevante institutioner informeres minimum 14 dage far
igangsaettelse af saerligt stgjende aktiviteter ved institutionerne, og beboere varsles minimum 4 dage
for sddanne arbejder pabegyndes. Under fase 4 udsendes manedlig information til beboerne i
Handvaerkerhaven samt pa Ngkkerosevej og Lundedalsvej. Alle szrligt stgjende arbejder varsles
saerskilt og tydeligt.

e Henvendelseskanal: Der oprettes en e-mail og et telefonnummer til henvendelser, spgrgsmal og
klager, som besvares inden for bestemte tidsrum i dagtimerne.

e Informations- og dialogmgder: Der afholdes mgder forud for opstart.

e Szrligt samarbejde med hospital: Der gennemfgres Igbende dialog med Bispebjerg Hospital og
Psykiatrisk Center, iseer ift. akutte eller fglsomme situationer. Indsatsen er igangsat og pagar.

AFSKARMENDE FORANSTALTNINGER

Stgjudbredelsen fra byggeaktiviteter begraenses gennem fysiske afskeermninger nzer kilden og mod bergrte
naboer. Forventet stgjreduktion pa op til ca. 9 dB pa den naermeste boligfacade. Stgjreduktionen ved
facaderne pa de hgjere etager (2. sal og opefter) er minimal, fordi de ikke er afskaermet af stgjskeermen. Kort
med stgjreduktionen og placering af stgjskaerm er vist i bilag 7.1.

e Midlertidige stgjskaerme: Der opszettes mobile eller stationaere stgjskaerme tzet pa kilderne samt
mellem arbejdsarealet og de mest stgjfglsomme omgivelser (f.eks. boligomrade og fortov). Skarmene
udfgres med effektiv lyddeempning og passende hgjde (typisk 2-4 m). Adgang til veje, stier,
institutioner og stationen opretholdes; fuld indkapsling etableres derfor ikke.

e Mobile afskaermninger: Der anvendes mobile hegn med stgjdeempende materiel, der kan flyttes efter
arbejdsprocessernes placering

Faseopdelte tiltag:

Fase 1:
e Der opsaettes 2 m lyddeempende hegn rundt om arbejdsomraderne.

Fase 2:
e Der opsattes 2 m hegn lyddeempende hegn rundt om arbejdsarealet.
e 4 m lyddeempende hegn mod Banebrinken 71.
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Figur 7-15 Stejafskaermning med 4m hegn mod Banebrinken of 2m hegn rundt byggepladsen i Fase 2

Fase 3:
e Stgjskeermskonfigurationen tilpasses til fase 4.

Fase 4:
e Der etableres 2m hgijt lyddeempende hegn rundt om arbejdsarealet.

e 4 m hgjt lyddeempende hegn mod Banebrinken med &bning mod Banebrinken 71.

e 4m hgjt lyddeempende hegn pa Lundedalsvej og Nakkerosevej.

Udskiftning af VB99 bro
over 5-Banen - Anlagstej

Fase: 2
Aften og Nat (k.13-07)
Bygninger: Eksisterande
Stejmadel; GPM 2019

Signatur

L bro
—_—

Jernbane

Punktkilde

© Stjskerm

Linjekilds

Arealkilde

Forskel LAeg i dB

l =

Skala 1:3157
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M =l o bb
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Date 130102025
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Udskiftning af VBS99 bro
over 5-Banen - Anlagsta)

Fase: &
Aftra ag Nat (=195 07
Bygninger Frsstrrenda
Stpjmadel: GPM 2018
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Figur 7-16: Stgjafskaermning med 4m hegn mode Banebrinken, og mod haveforeningen og 2m hegn rundt byggepladsen i Fase 4.

Fase 5:
e Der etableres midlertidig afskeermning med lyddaempende materiale ved nedbrydning af gangtunnel.

Fase 6:
e Der opsattes 2 m forstaerket hegn rundt om arbejdsarealet.

TILTAG PA MASKINER (UDSTYRSVALG OG -HANDTERING)

e Der anvendes maskiner og udstyr med dokumenteret lavt stgjniveau ved at anvende BAT-teknologier
(Best Available Technology).

e Der anvendes arbejdsmetoder med lavere stgjudledning.

e Der udfgres forboring frem for traditionel ramning, hvor teknisk muligt; tiltaget forventes at reducere
stgjen med op til ca. 10 dB(A). Der indgas szerskilt aftale med HOFOR om omfanget af forboring ved
vandledning.

e Der indarbejdes krav i udbud: ingen ungdvendig tomgangskgrsel. Der indfgres sanktionsmodel/bod
ved observeret tomgangskgrsel, sarligt ved aften- og natarbejder.
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TIDSSTYRING OG PLANLAGNING AF ANLAGSARBEJDERNE VED VB99-BRO

e Serligt stgjende arbejder henlaegges til dagtimerne (kl. 08-17), under hensyn til
jernbanedrift/sporspaerringer.

e Scerligt stgjende arbejder samles i korte, intensive perioder for at minimere antallet af dage med hgijt
stgjniveau.

VEJTRAFIKST@)

For at begraense pavirkningen i anlaegsperioden vil boligveje i Handvaerkerhaven, der risikerer markant
forgget trafikstgj, blive midlertidigt lukket for gennemkgrende trafik. Derudover justeres signalanleegget i
krydset Emdrupvej/Frederiksborgvej, sa trafikstrammen ledes udenom boligomradet i videst mulige omfang.

Der fgres Igbende dialog med Vejdirektoratet, og der er indgaet aftale om midlertidig skiltning og vejvisning,
sa trafikken i anlaegsperioden ledes vak fra Tuborgvej - henholdsvis via Rovsingsgade (syd for omradet) og
Kildegards Allé (nord for omradet, afkgrsel 3). Disse alternative ruter forventes at kunne optage den omlagte
trafik og vil derfor kunne medfgre en mindre trafikbelastning og deraf reduceret stgjniveau ogsa i
maksimalbelastningsperioderne.

7.7. KONKLUSION

Projektet medfarer store, men tidsbegraensede pavirkninger fra anlaegsstgj (kortvarigt op til ca. 80 dB). | den
forventede 16-maneders anlaegsperiode overskrides Kgbenhavns Kommunes graenseveerdier for anlaegsstgj i
ca. 135 dage (>70 dB) og omkring 190 aften- og naetter (>40 dB). Vejtrafikstgjen pavirkes samlet set kun i
"lille omfang”, bortset fra kortvarigt maerkbare, lokale stigninger pa enkelte boligveje under totallukningerne i
fase 3 og fase 5.

I henhold til Kgbenhavns Kommunes bygge- og anlaegsforskrift kan Kommunens miljgmyndighed give
dispensation til anleegsarbejder uden for de normale arbejdstider pa hverdage, jf. “Bygge- og anleegsforskrift i
Kgbenhavn” af sikkerhedsmaessige hensyn til jernbanedriften og af trafikale hensyn ved eksempelvis
totalspaerring af bane:

1. Sikkerhedsmaessige hensyn til jernbanedrift
Arbejder teet pa jernbanen kreever af sikkerhedshensyn midlertidig indstilling af togtrafikken. Banedanmark
tildeler derfor afgreensede sporspaerringer, hvor arbejdet kan udfares forsvarligt.

2. Trafikale hensyn ved totalspaerring af bane

Projektet kraever periodiske totalspaerringer, som af hensyn til trafikafviklingen typisk laegges uden for normal
drift. Derfor placeres dele af anlaegsarbejdet, herunder potentielt stgjende aktiviteter, uden for forskriftens
normale tider.

ANLAGSSTQ)

| dagperioden forventes ca. 135 dage, hvor op mod 120 boliger vil fa et stgjniveau over 70 dB pa de mest
udsatte facader, med kortvarige niveauer op mod 80 dB. Til sammenligning ligger det eksisterende daglige
stgjniveau ved boliger teet pa Tuborgvej typisk pa 65-75 dB; pa trods af overskridelser i anlaegsperioden
vurderes stgjen fra anlaegsarbejderne for VB99-broen i hverdagene derfor ikke at afvige fra det nuveerende
niveau fra vejtrafikstgj.

| aften- og nattetimerne forventes omkring 190 aften-/naetter med overskridelser over 40 dB. Omtrent 1.000
boliger vil vaere pavirket i en stor del af disse aften-/naetter, mens 3.000-6.000 kan blive bergrt i de mest
belastede intervaller. For Bispebjerg Hospitals nye psykiatriske center vil der veere et stgjniveau pa 45 dB om
aftenen/natten, med enkelte naetter pad op mod 55-60 dB.
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Ramning kan blive ngdvendig og vil i sa fald kunne pavirke op mod 10.000 boliger over graensevaerdien i
aften- og natperioderne. Lokalt omkring Ngkkerosevej i fase 4 forventes op mod 40 naetter med niveauer
over 40 dB. For boliger med facader mod starre veje ligger natstajen typisk pad 60-65 dB(A). For boliger
orienteret mod mellemstore veje ligger natniveauet omkring 40-50 dB(A), jf. afsnit 7.3 eksisterende forhold.

Anlaegsstajen vurderes overordnet at ligge pa niveau med disse baggrundsniveauer. Nar de beskrevne
afvaergeforslag indarbejdes, forventes den samlede pavirkning at vaere stor.

VEJTRAFIKST@)

Pa omradeniveau vurderes a&ndringerne som sma. Med interimsbro i fase 4 gges antallet af boliger over den
vejledende greenseveerdi pa 58 dB med op mod 200-250, men de fleste vejstraekninger eendres med under 3
dB. Under de kortvarige totallukninger i fase 3 og 5 stiger antallet af boliger over 58 dB med op mod 400; pa
enkelte boligveje ses stigninger pa 5-8 dB i perioder af hhv. 3 og 10 dage. @get lastbiltrafik til og fra
Ngkkerosevej og Lundedalsvej medfgrer under 1 dB pa hverdage og under 3 dB i spidsperioder, hvilket
generelt anses for ikke meerkbart og dermed en lille a&ndring.

OPSUMMERING

Overordnet peger vurderingen pa stor pavirkning fra anlaegsstgj i faserne 2,3,4,5 og 6, og begraenset i fasel
mens aendringer i vejtrafikstaj er overvejende sma pa omradeniveau med kortvarigt markante, lokale
stigninger under totallukningerne.

Med rettidig planleegning, malrettet afskeermning, brug af BAT-principper (Best Available Technology) og teet
dialog med naboer og hospital kan generne handteres og reduceres.

De samlede miljgpavirkninger fra projektet (anlaegsstgj, vejtrafikstgj og det omkringliggende miljg) fremgar for
de enkelte faser i Tabel 7-13.

Tabel 7-13: Samlet vurdering af miljgpdvirkninger.

Fase Pavirkning fra anlaegstgj Pavirkning fra Pavirkning fra zendringer i Pavirkning fra

(uden afvaergeforan- anlaegstaj vejtrafikstgj a&ndringer i vejtrafikstgj
(med afvaergeforan-  (uden afvaergeforan- (med afvaergeforan-
staltninger) staltninger) staltninger)

staltninger)

1 Lille/ubetydelig Lille/ubetydelig Lille/ubetydelig Lille/ubetydelig
2 Stor Stor Lille/ubetydelig Lille/ubetydelig
3 Stor Stor Moderat Lille/ubetydelig
4 Stor Stor Lille/ubetydelig Lille/ubetydelig
5 Stor Stor Moderat Lille/ubetydelig
6 Stor Stor Lille/ubetydelig Lille/ubetydelig




8 VIBRATIONER

| dette kapitel beskrives og vurderes pavirkninger fra vibrationer, der kan forekomme i forbindelse med
anlaegsaktiviteterne i forbindelse med udskiftning af VB99-broen, som udbredes i det eksterne miljg, med
fokus pa konstruktioner og pa mennesker.

Gennem kapitlet beskrives og vurderes vibrationer pa bygninger og gvrige konstruktioner, altsa vibrationer
der kan medfare strukturelle skader pa bygninger og underjordiske konstruktioner. Derudover beskrives og
vurderes komfortvibrationer, som er de vibrationer, der kan maerkes af personer, og som forringer
opholdskomforten for personer der opholder sig i bygninger.

Vibrationers pavirkning pa det gvrige eksterne miljg og natur, og omgivelser generelt, er ikke medtaget i
vurderingen i dette kapitel.

Vibrationer fra anlaegsarbejdet som pavirker bilag IV-arter og specifikt flagermus, er gennemgaet i Kapitel 13
Bilag IV-arter.

8.1. LOVGRUNDLAG

Der er ikke fastsat generelle, vejledende graensevaerdier for vibrationer fra bygge- og anleegsaktiviteter.

Stgj, vibrationer og stav fra bygge- og anlaegsarbejder reguleres efter miljgbeskyttelseslovens'’ § 7, hvorefter
miljgministeren kan fastsaette regler om anmeldelse af midlertidig placering og anvendelse af anlaeg,
transportmidler, mobile anleeg, maskiner og redskaber, der kan medfgre forurening, herunder om vilkar for
disses placeringer og anvendelse.

Jf. miljgaktivitetsbekendtgarelsen?® skal stgv- og stgjfrembringende bygge- og anlaegsaktiviteter anmeldes til
kommunen senest 14 dage, far aktiviteten pabegyndes. Bekendtgarelsen fastsaetter bl.a. regler om, at
kommunerne kan udarbejde forskrifter for midlertidige aktiviteter til begraensning af gener fra stgj og andre
pavirkninger.

GRANSEVARDIER

VIBRATIONER PA BYGNINGER

Graensevaerdien for vurdering af bygningers pavirkninger af kortvarige vibrationer er ikke reguleret ved lov,
men vurderes ud fra vibrationshastigheden pa et fundament ift. standarden DIN 4150~ del 3% som er dansk
praksis og refereres til i orienteringen fra Miljgstyrelsen.

Tabel 8-1 viser de maksimale vibrationshastigheder ved bygningers fundamenter for lave frekvenser (< 10
Hz), som anvendes i den efterfglgende analyse af vibrationer. De i Tabel 8-1 angivne veerdier er ikke veerdier
der ved overskridelse med sikkerhed giver skader pa bygninger, ej heller en graense, som sikrer, at der ikke
kan opsta skader, men for "best practice”, som normalt ikke giver skader.

17 Miljgbeskyttelsesloven, LBK nr. 1742 af 22/12/2025, Retsinformation (Miljgbeskyttelsesloven)
18 Miljgaktivitetsbekendtgarelsen, BEK nr. 844 af 23/06/2017, Retsinformation (Miljgaktivitetsbekendtggrelsen)
19 Erschiitterungen im Bauwesen -Teil 3: Einwirkungen auf bauliche Anlagen, 2016-Deutsches Institut fur Normung
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Tabel 8-1: Graensevaerdier for vurdering af virkningerne af kortvarige vibrationer pa bygninger (DIN 4150- del 3).

Erhvervs- og industribygninger Vpeak < 20 mm/s
Bygninger til beboelse og andre lignende bygninger Vpeak < 5 mm/s
Saerligt fglsomme og fredede bygninger Vpeak < 3 mm/s

VIBRATIONER PA UNDERJORDISKE KONSTRUKTIONER

Graensevaerdien for vibrationer der pavirker foringen af underjordiske hulrum og pa nedgravede rgrledninger
er ikke reguleret ved lov, men vurderes ligeledes ud fra vibrationshastigheden pa et fundament ift. standarden
DIN 4150- del 3. Som for bygninger angiver vaerdierne ikke graenserne for skadelige vibrationer, men for
"best practice”, som normalt ikke giver skader. Disse ses nedenfor, i Tabel 8-2 og Tabel 8-3.

Tabel 8-2: Vejledende graenseveerdier for vurdering af virkningerne af kortvarige vibrationer pd beklzedningen af underjordiske
hulrum (DIN 4150).

Armeret beton eller sprgjtebeton. Foringssegmenter Vpeak £ 80 mm/s
(tubbing)

Beton, Sten Vpeak < 60 mm/s
Murveerk Vpeak < 40 mm/s

Tabel 8-3: Vejledende graensevaerdier for vurdering af virkningerne af kortvarige vibrationer pa nedgravede rarledninger (DIN
4150)

Svejste stal Vpeak < 100mm/s
Stentgj, beton, armeret beton, forspaendt beton, metal Vpeak < 80 mm/s
Murveerk, plast Vpeak < 50 mm/s

Med udgangspunkt i de eksisterende ledninger og underjordiske konstruktioner, som findes i det aktuelle
projekt, anvendes greensevaerdier der ses i Tabel 8-4, i projektet. Fglgende justeringer af greensevaerdier er
blevet anvendt, da det ikke kan antages, at foringen er fremstillet og anvendt ved hjaelp af den nuvaerende
teknologi; derfor skal der anvendes lavere vardier (se DIN 4150-3).

Tabel 8-4 Vejledende graensevardierne i forhold til de gaeldende underjordiske ledninger og foringer.

Konstruktion Graenseveerdier

for projektet

1. Den nye del af vandledningstunnel Vpeak < 40 mm/s
2. Fjernvarmetunnel

1. Den gamle del af vandledningstunnelen Vpeak < 30 mm/s

1. Underjordiske lgst liggende vandledninger Vpeak £ 25 mm/s
(Dst og vest for ledningskonstruktion)
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KOMFORTVIBRATIONER

Komfortvibrationer vurderes med udgangspunkt i greenseveerdier for den genevirkning, de omkringboende
kan have fra vibrationer ved anlaegsarbejder. Greensevardierne er foreslaet af Miljgstyrelsen i Orientering nr.
9/1997 2°  Veerdierne geelder for det hgjeste KB-vaegtede accelerationsniveau Law malt under
byggeaktiviteter. Greenseveerdierne er generelle retningslinjer og er ikke specifikt knyttet til byggearbejde
eller bestemte vibrationskilder. De fremgar af Tabel 8-5.

Tabel 8-5: Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for komfortvibrationer.

Anvendelse Vaegtet accelerationsniveau, Lawre107¢ m/s?

Boliger i boligomrader (hele dagnet), 75 dB
Boliger i blandet bolig/erhvervsomrade kl. 18-7
Bgrneinstitutioner og lignende

Boliger i blandet bolig/erhvervsomrade kl. 7-18 80dB
Kontorer, undervisningsomrader o.l.

Erhvervsbebyggelse 85dB
KOMMUNAL FORSKRIFT

Kgbenhavns Kommune fastsaetter i "Bygge og anlaegsforskrift i Kabenhavn, 2024 - Kgbenhavns Kommune”
ikke graenseveerdier for vibrationsbelastning fra midlertidige anlaegsaktiviteter. | stedet foreskrives, at seerligt
stgjende aktiviteter, herunder spunsning og ramning, alene ma udfgres pa hverdage i tidsrummet kl. 8-17.
Derudover stilles der krav om, at valg af maskiner og arbejdsmetoder tilrettelaegges, sa omgivelserne generes
mindst muligt af stgj og vibrationer.

8.2. METODE

Falgende afsnit beskriver de anvendte metoder til at vurdere vibrationers pavirkning pa bygninger og
underjordiske konstruktioner som beskrevet i afsnit 8.3 Eksisterende forhold, samt komfortvibrationer der
kan maerkes af mennesker i naerhed til projektomradet og anlaegsaktiviteterne.

VIBRATIONSPAVIRKNINGER PA KONSTRUKTIONER

Vibrationer kan medfare strukturelle skader pa bygninger, og vurderes pa baggrund af vibrationshastigheden
malt i millimeter pr. sekund (mm/s) ved bygningens fundament. Tilsvarende kan underjordiske konstruktioner
- herunder rgr og foringen af tunneler - beskadiges af vibrationer, og vurderingen foretages ligeledes med
udgangspunkt i vibrationshastigheden (mm/s) malt ved foringen af r@r og tunneler.

Vurderingen af vibrationer baseres pa beregninger af vibrationshastigheden. Beregningerne udfares ved
anvendelse af veletablerede empiriske metoder i henhold til “Code of practice for noise and vibration control
on construction and open sites”, BS 5228- del 2 ! Annex E.

MINIMUMSAFSTAND
Tabel 8-6 sammenfatter de vejledende afstande, inden for hvilke vibrationsniveauer kan overskride
graenseveerdierne for bygninger som vist i Tabel 8-1, samt vejledende graensevaerdierne i forhold til de

20 Orientering nr. 9/1997: Lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer i eksternt miljg, 1997, Miljgstyrelsen

(1997 orientering fra_miljoestyrelsen _nr_9-1997.pdf)

21 Code of practice for noise and vibration control on construction and open sites-Part 2: Vibration, 2014, British
Standards Institution
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galdende underjordiske ledninger og foringer som vist i Tabel 8-4. Afstandene er fastlagt ved en kombination
af tre hovedelementer:

e Intensiteten af de analyserede anlaegsaktiviteter.

e De maksimalt tilladte svingningshastigheder iht. DIN 4150- del 3, samt empiriske afstandsrelationer
iht. BS 5228-del 2.

e Annex E. For hver bygningstype, foringsmateriale og rgrmateriale er de mest konservative veerdier
anvendt.

Beregningerne er udfgrt med et statistisk grundlag svarende til en 5% sandsynlighed for overskridelse af
greensevaerdierne under normal udfarelse, i overensstemmelse med BS 5228-del 2. Dermed reprasenterer de
angivne afstande et forsigtigt dimensionerings- og planleegningsgrundlag.

Tabel 8-6: Afstande i meter indenfor hvilken vibrationsvaerdierne overskrider greenseveerdierne som vist i Tabel 8-1, samt
vejledende graenseveerdierne i forhold til de gaeldende underjordiske ledninger og foringer som vist i Tabel 8-4.

Konstruktion Nedvibrering af Nedramning af Boring med

spuns spuns casing/Boring af
pale

Gamle del af vandledningstunnel med 5,5m 9m <1im

foringsmateriale af beton (ikke armeret). (30

mm/s)

Underjordiske lgst liggende vandledninger 6m 10m <1im

(25 mm/s)

Erhvervs- og industribygninger (20 mm/s) 7m 12m <2m

Bygninger til beboelse og andre lighende 20m 35m <5m

bygninger (5 mm/s)

Seerligt folsomme og fredede bygninger (3 31m 47m <5m
mm/s)

RISIKOVURDERING

Der er foretaget en detaljeret vurdering af underjordiske ledninger/konstruktioner, der potentielt kan blive
udsat for vibrationer fra anlaegsaktiviteter, som kan forarsage strukturel skade. Vurderingen er gennemfart i
overensstemmelse med BS 5228-del 2 Annex E og DIN 4150-del 3 og klassificerer sandsynligheden af
vibrationsniveauer der overskrider greenseveerdierne i forhold til de geeldende underjordiske ledninger og
foringer, som vist i Tabel 8-4. Sandsynlighed for risici er som falger:

e Meget lav <5%

e lav<25%

e Moderat 25-50%
e Hgj>50%

METODE TIL VURDERING AF KOMFORTVIBRATIONER

Komfortvibrationer beskriver de vibrationsniveauer, som kan maerkes og som forringer opholdskomforten for
personer i en bygning. Komfortvibrationer males og beregnes i dB (KB) accelerationsniveau re 107° m/s?, hvor
KB angiver den anvendte vaegtningskurve, og ma ikke forveksles med stgjniveauet, der angives i dB (A)
lydtryksniveau re 2 * 1075 Pa.
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| denne vurdering bestemmes minimumsafstanden, hvor komfortvibrationsniveauerne erfaringsmaessigt
forbliver under graensevaerdien.

MINIMUMSAFSTAND

De vejledende afstande, indenfor hvilken vibrationsvaerdierne overskrider greensevardierne for
komfortvibrationer, er beskrevet nedenfor i Tabel 8-7. Disse afstande er bestemt ud fra intensiteten af de
undersggte byggeaktiviteter og de maksimale graenseveerdier, der er fastsat i henhold til vejledning nr.
9/1997%.

Tabel 8-7: Afstande i meter indenfor hvilken vibrationsveaerdierne overskrider greenseveerdierne for komfortvibrationer.

Anvendelse Nedvibrering af spuns Nedramning af Boring med

spuns casing/Boring af pzele
Boliger i boligomrader (hele 70m 100m 10m
dagnet),

Boliger i blandet
bolig/erhvervsomrade kl. 18-7
Bgrneinstitutioner og lignende

8.3. EKSISTERENDE FORHOLD

EKSISTERENDE VIBRATIONSNIVEAUER FRA TOGDRIFT

Den primaere vibrationskilde under de eksisterende forhold er togtrafikken gennem Emdrup Station. Aktuelt
er det alene S-tog pa B-linjen (Haje Taastrup-Farum) og Bx-linjen (Hgje Taastrup-Buddinge), der standser ved
eller passerer Emdrup Station. S-togene passerer direkte over vandledningen og fjernvarmetunnellen som vist
i Figur 8-1, og genererer vibrationer fra hjul-skinne-kontakten.

For at fastlaegge vibrationsniveauerne ved naerliggende eksisterende konstruktioner i projektomradet blev der
udfart vibrationsmalinger i foringen af den underjordiske fjernvarmetunnel i perioden 29.10.2025-
05.11.2025. Det aktuelle niveau for vibrationshastighed under normal togdrift er under 2 mm/s, med
lejlighedsvise kortvarige transiente spidser op til 16 mm/s i 2 m afstand. Der fastleegges pa den baggrund en
greensevaerdi pa 40 mm/s svarende til 50% (grundet alder og placering) af greensevaerdien for underjordiske
armerede betonkonstruktioner.

Maling af vibrationsniveauerne pa @vrige nzerliggende bygninger er ikke undersggt.

VIBRATIONSF@LSOMME BYGNINGER

| denne rapport betragtes vibrationsfglsomme bygninger som alle bygninger med en hgj bevaringsveerdi
(bevaringsveerdier 1-3) og fredede bygninger i henhold til Kulturministeriet?®. En szerligt vibrationsfalsom
bygning, Banebrinken 71, er identificeret i umiddelbar naerhed af projektomradet. Bygningen er registreret
med en bevaringsveerdi pa 3. Graensevaerdien for vurdering af virkningerne af kortvarige vibrationer pa
Banebrinken 71 er 3 mm/s som anvist i Tabel 8-1 for ” Szerligt falsomme og fredede bygninger”.

22 Orientering nr. 9/1997: Lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer i eksternt miljg, 1997-Miljgstyrelsen
(1997 orientering_fra_miljoestyrelsen_nr_9-1997.pdf)
23 Fredede og bevaringsvaerdige bygninger, Kulturministeriet, (FBB - Forside)
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@vrige bygninger i nseromradet kan henfgres til erhvervs- og industribygninger, bygninger til beboelse og
andre lignende bygninger.

EKSISTERENDE KONSTRUKTIONER INDENFOR PROJEKTOMRADET

UNDERJORDISKE LEDNINGER OG TUNELLER

Inden for projektomradet ligger en underjordisk vandledning, delvist nedgravet og delvist placeret pa
betonfundamenter inde i en betontunnel. Vandledningen og vandledningstunnelen, som vist pa Figur 8-2, er
beliggende i en afstand pa ca. 0,6-3 m fra de vibrationstunge anlaegsaktiviteter, som forlgber vinkelret pa
jernbanesporenes retning. Derudover, er en fijernvarmeledning placeret parallelt med vandledningen, ca. 3 m
mod nord, inde i en betontunnel. Alle de naevnte konstruktioner er vaesentlige for projektomradets
strukturelle integritet. Med udgangspunkt i de eksisterende ledninger og underjordiske konstruktioner
anvendes graensevardierne der ses i Tabel 8-4.
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Figur 8-2: Vandledning og fiernvarmeledning i naerhed til interimsbro og bro VB99.

VB99-BROEN

| delomradet 1 ligger VB99-broen. VB99-broen fjernes i fase 4 af projektet og vil derfor blive pavirket af
vibrationer i de tidligere faser, hvor anleegsarbejde finder sted teet pa fundamenterne til broen, se Figur 8-3.
Graensevaerdien for vurdering af virkningerne af kortvarige vibrationer pa VB99-broen er 20 mm/s som anvist
i Tabel 8-1 for "Erhvervs- og industribygninger”.

CYKELDAKKET

Fundamenterne for den del af cykeldaekket der ikke bliver fjernet for at give plads til interimsbroen, og som
vist i Figur 8-3, er placeret inden for arbejdsarealet i en afstand pa mindre end 0,1 m fra etableringen af det
vestlige kabenhavnervaeg og vil blive pavirket af hgje vibrationsniveauer i anlaegsfasen. Graensevaerdien for
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vurdering af virkningerne af kortvarige vibrationer pa cykeldaekket er 20 mm/s som anvist i Tabel 8-1 for
"Erhvervs- og industribygninger”.

Signaturforklaring

[ Bygninger
[ VB9S-broen og cyekldaskket

A

Figur 8-3: Oversigt af cykeldeekket og VB99-broen (rad).

BISPEBJERG HOSPITAL

For Ny Bispebjerg Hospital, som er beliggende i en afstand pa op til ca. 250 m fra arbejdsomradet, ligger
afstanden ogsa noget over den anvendte minimumsgraense for normalt pavirkelige vibrationsniveauer pa 100
m. Pa den baggrund forventes vibrationsbidrag fra VB99-broen ikke at pavirke med samtidige vibrationer for
de planlagte hospitalsarbejder i et omfang, der vil kunne medfgre bygningsskade eller komfort. Dette gaelder,
selv om der kan forekomme seerligt sensitivt udstyr pa Hospitalet eller behov for skaerpede komfortkrav.

For at sikre sporbar dokumentation af vibrationsforholdene etableres supplerende monitorering i henhold til
"Moniteringsprogram for vibrationer og satninger, feb. 2026". Der opsaettes siledes en vibrationsmaler pa Ny
Bispebjerg Hospital i forbindelse med broarbejdet ved VB99-broen. Malingerne skal dokumentere de faktiske
vibrationsniveauer og muligggre entydig adskillelse af pavirkninger fra VB99-broen og samtidige
hospitalsarbejder. Resultaterne anvendes bade til Isbende vurdering og eventuel justering af
udfarelsesmetoder, hvis taerskler naermes.
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8.4. PAVIRKNINGER | ANLAGSFASEN

De vaesentligste vibrationsbidrag forventes i fase 2, fase 4 og fase 6. Nedenfor beskrives de centrale
aktiviteter, anvendte installationsmetoder og vurderede vibrationsforhold for hver fase. En samlet vurdering
af vibrationspavirkninger i hver fase fremgar sidst i afsnittet. Et oversigtskort over positioner af
anlaegsarbejder, der kan medfare hgje vibrationsniveauer, er vist i Figur 8-4. Yderligere figurer med de
vejledende afstande kan ses i bilag 8.1.

VIBRATIONSTUNGE ANLAGSARBEJDER

Beregningen af vibrationsbelastningen fra anlaegsarbejder tager udgangspunkt i oplysninger om de forventede
udfgrelsesmetoder. Vurderingen koncentrerer sig om de mest vibrationsintensive aktiviteter, saerligt i
forbindelse med etablering af spuns og peele til bade interimsbroen og den permanente bro samt
spunsarbejder ved rampe til baneterraen og skraninger.

Folgende udfarelsesmetoder er vurderet:

e Nedvibrering: Anvendelse af vibratordrevne maskiner til installation af spuns eller statteprofiler.

e Nedramning: Brug af rammemaskine/slagbor til nedbringning af spuns, hvilket typisk resulterer i
hgjere vibrationsniveauer.

e Boring med casing: Boring med samtidig eller sekventiel nedfaring af casing, sikrer stabilitet af
borehullet og muliggar en vibrationssvag installation af bygvaerkselementerne. Den fgrste fase er
rotationsboring og giver normalt lavere vibrationsniveau sammenlignet med nedvibrering og
nedramning. Bagefter, spunsen nedbringes i den uhaerdede blanding ved spunsens egenvaegt.

e Boring af paele/Gewi pzle: Installeres ved boring med casing. Far installation af micropalene
installeres "Shear guards / Shear casing” som er et ca. 4 m langt stalrgr. Rgret installeres ved succesiv
forboring og nedfgring af stalrgret.
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Signaturforklaring

| I Bygninger
| = vibrationstunge anleegsarbejder | |

Figur 8-4 Oversigtskort over positioner af vibrationstunge anlaegsarbejder under anlzegsfasen.

FASE 2

SHEAR GUARDS OG GEWI PALE VED ENDEVEDERLAG OG MELLEMUNDERST@TNINGER

Der etableres shear guards og GEWI-pele ved vest- og gstendevederlag for interimsbroen, samt ved den
permanente bro (vest og ast) i cykelstiernes brgnde med daeksel. Herudover etableres shear guards og
GEWI-pzle ved mellemunderstgtninger for interims- og permanentbro. Arbejderne udfgres ved boring, som
vil forarsage vibrationer. Vibrationerne forventes lave og under graenseveerdier for bade bygningsskade og
komfort i boliger.

K@RESTROMSFUNDAMENTER

Der etableres nye kgrestramsfundamenter syd for den nye bro, samt ét fundament nord for broen.
Kgrestrgmsfundamenterne installeres ved boring. Vibrationsniveauerne vurderes lave, og graenseveaerdierne
for bygninger og komfortvibrationer overskrides ikke.

VEDERLAGSSPUNS - VESTLIGT ENDEVEDERLAG

Det forventes ngdvendigt at etablere vederlagsspunsen ved forboring med casing og opfyldning med
cement/bentonit for at kunne overholde graensevardierne vibrationerne. Metoden er valgt pga. risikoen for
meget faste aflejringer; mulighed for nedvibrering/ramning, evt. med forboring, holdes aben.

Boring med casing vil ikke forarsage komfortoverskridelser og risici for nzerliggende konstruktioner.

Installation ved vibrering/ramning medfarer hgj risiko til naerliggende strukturer og op til 118 boliger
forventes pavirket over greenseveerdien for komfortvibrationer. Se Tabel 8-8.
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Tabel 8-8: Antallet af bygninger og konstruktioner hvor der estimerede niveau overskrider de opstillede greensevaerdier for
vibrationer samt antallet af boliger hvor graenseveerdien for komfort overskrides ved etablering af vestligt endevederlag.

Aktivitet Sarligt Bygninge Erhversby Andre Komfortv Risiko til Risiko til Risiko til Risiko til

falsomm r til gninger bygninger ibrationer vandlednin vandlednin Cykeldee VB99-
e og beboelse (antal g gstunnel k broen
fredede boliger)
bygning
er
Boringmed O 0 0 0 0 Meget Lav Meget Lav Lav Lav
casing
Nedvibrerin |1 0 0 0 92 Hgj Hgj Hgj Hgj
g
Nedramning 1 0 0 0 118 Hgj Hgj Hgj Hgj

ANKRE OG ANKERSPUNS - VEST
Forankringen af spunsveeggen etableres med en anker(spuns)veeg, som kobles til spunsvaeggen med et gravet
stalanker. Ankerspunsen installeres med vibrering eller ramning, evt. kombineret med forboring.

Neer vandledning kan installation i cement/bentonit overvejes. Installation ved vibrering vurderes acceptabelt,
da der kun er tale om en lav/moderat risiko for vandledning og vandledningstunnel, se Tabel 8-9. | stedet vil
boring med casing kunne reducere risikoen. Det vurderes at nedramning vil forarsage komfortvibrationer der
overskrider greenseveerdierne for op til 119 boliger.

Tabel 8-9: Antallet af bygninger og konstruktioner hvor det estimerede niveau overskrider vibrationsgraensevardierne samt
antallet af boliger hvor de opstillede komfortgraenser forventes overskredet ved etablering af vestlige ankerspuns.

Aktivitet Saerligt Bygninger  Erhvervs- Andre Komfort- Risiko til Risiko til
falsomme til beboelse bygninger bygninger vibrationer vandledning  vandledning
og fredede (antal boliger) s-tunnel
bygninger

Nedvibrering 1 0 0 0 92 Lav/Moderat  Lav

Nedramning 1 0 0 0 119 Hgj Hgj

VEDERLAGSSPUNS - @STLIGT ENDEVEDERLAG
Det forventes ngdvendigt at etablere vederlagsspunsen ved forboring med casing. Mulighed for
nedvibrering/ramning, holdes dben og er medtaget i Tabel 8-10.

Bentonit/cement Igsningen vurderes ikke at forarsage overskridelser og meget lave risici for vandledning eller
vandledningstunnel i modsaetning til ramning eller vibrering. Nedramning medfgrer op til 148 boliger over
greensevaerdierne for komfortvibrationer.

Det vurderes at nedramning vil forarsage komfortvibrationer der overskrider graeenseveerdierne for op til 119
boliger.
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Tabel 8-10: Antallet af bygninger og konstruktioner hvor vibrationsgraenseveerdierne forventes overskredet samt antallet af
boliger hvor de opstillede komfortgraenser forventes overskredet ved etablering af spuns i gstligt endevederlag.

Aktivitet Seerligt Bygninger Erhvervs-  Andre Komfort- Risiko til Risiko til Risiko til
falsomme til beboelse bygninger bygninger vibrationer vandledning vandledning VB99-
og fredede (antal stunnel broen
bygninger boliger)

Boringmed O 0 0 0 0 Meget Lav Meget Lav  Lav

casing

Nedvibrerin 'O 0 0 0 117 Lav/Moderat Hgj Hgj

g

Nedramning O 0 1 0 148 Hgj Hg;j Hgj

@STLIGE ANKERSPUNS - INTERIMSBRO
Forankringen af spunsveeggen etableres med en anker(spuns)veeg, som kobles til spunsvaeggen med et gravet
stalanker. Ankerspunsen installeres med nedvibrering eller ramning, evt. med forboring og sandopfyldning.

Naer vandledning kan installation i cement/bentonit overvejes.

Installation ved vibrering vurderes acceptabelt, da der kun er tale om en lav/moderat risiko for vandledning og
vandledningstunnel, se Tabel 8-11. | stedet vil boring med casing kunne reducere risikoen.

Det vurderes at nedramning vil forarsage komfortvibrationer der overskrider greensevardierne for op til 148
boliger.

Tabel 8-11: Antallet af bygninger og konstruktioner hvor det estimerede niveau overskrider vibrationsgreenseveerdierne samt
antallet af boliger hvor de opstillede komfortgraenser forventes overskredet ved etablering af gstlige ankerspuns.

Aktivitet Saerligt Bygninger Erhvervs- Andre Komfort- Risiko til Risiko til  Risiko til
folsomme il bygninger bygning vibrationer vandledning vandledni VB99-
og fredede beboelse er (antal ngstunnel broen
bygninger boliger)

Nedvibrering |0 0 0 0 147 Lav/Modera Lav Ingen

t
Nedramning 0 0 0 0 148 Hgj Hgj Lav

K@BENHAVNERVAG VEST SIDEN
En kgbenhavnervaeg (ofte kaldet kabenhavnerspuns) er en midlertidig eller permanent spuns, der bruges i
byggegruber for at sikre stabilitet og et sikkert arbejdsmilja.

Kgbenhavnervaeggen forventes ngdvendigt at etableres ved forboring med casing og opfyldning med
cement/bentonit. H-profilerne (HE300B) nedbringes i den uhardede blanding ved spunsens egenvaegt.
Profiler parallelt med spor (HE360B) installeres sa vidt muligt ved nedvibrering/ramning.

Boring med casing giver lave risici for neerliggende konstruktioner og der vil ikke forekomme

komfortoverskridelser. installation ved vibrering/ramning medfgrer hgj risiko til nzerliggende konstruktioner,
hvor op til 148 boliger vil opleve komfortvibrationer over graensevaerdien, se Tabel 8-12 og Tabel 8-13.
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Tabel 8-12: Antallet af bygninger og konstruktioner hvor det estimerede niveau overskrider vibrationsgreenseveerdierne samt
antallet af boliger hvor de opstillede komfortgraenser forventes overskredet ved etablering kebenhavnervaegen i vestsiden.

Aktivitet Seerligt Bygninge Erhvervs- Andre Komfort- Risiko til Risiko til Risiko til  Risiko til

falsomme r til bygninger  bygninge vibratione vand- vandled- Cykeldek VB99-
og beboelse r r (antal ledning nings- broen
fredede boliger) tunnel
bygninge
Boringmed |0 0 0 0 0 Meget lav Meget lav Moderat Lav
casing
Nedvibrering | 1 0 0 0 117 Hgj Hgj Haj Moderat
Nedramning 1 0 0 0 148 Hgj Hgj Hgj Hgj

K@BENHAVNERVAG ST SIDEN

Tilsvarende metode som beskrevet for vestsiden med H-profiler (HE450B) og profiler parallelt med spor
(HE360B).

Boring med casing giver lave risici for naerliggende konstruktioner og der vil ikke forekomme
komfortoverskridelser. Installation ved vibrering/ramning medfarer hg;j risiko til nerliggende konstruktioner,
hvor op til 119 boliger vil opleve komfortvibrationer over greenseveerdien, se Tabel 8-13.

Tabel 8-13: Antallet af bygninger og konstruktioner hvor det estimerede niveau overskrider vibrationsgreenseveaerdierne samt
antallet af boliger hvor de opstillede komfortgraenser forventes overskredet ved etablering kebenhavnervaegen i gst siden.

Aktivitet Saerligt Bygninger Erhvervs- Andre Komfort-  Risiko til Risiko til Risiko til
folsomme il bygninger bygninger vibrationer vandlednin betontunn VB99-
og fredede beboelse (antal gstunnel el broen
bygninger boliger)

Boring med 0 0 0 0 0 Meget lav  Megetlav Lav

casing (ost)

Nedvibrering |0 0 1 0 117 Hgj Hgj Moderat

Nedramning 1 0 1 0 119 Hgj Hgj Hgj

SPUNS TIL RAMPE TIL BANETERRAN OG VED SKRANING VED CYKELHANDLER
Spuns til rampen ned til baneterraen (sydvest for eksisterende bro) samt spuns og ankerspuns i skraningen ved
cykelhandleren (sydgst) installeres ved nedvibrering eller nedramning, evt. med forboring.

Ved etablering af spuns, se Tabel 8-14 (rampe til baneterraen) og

Tabel 8-15 (skraning), er der hgj risiko for vibrationer, der overgar graensevaerdierne, se Tabel 8-1, ved VB99-
broen. Komfortpavirkninger er hgjest ved ramning; ingen angivet risiko for vandledning eller
vandledningstunnel.
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Tabel 8-14: Antallet af bygninger og konstruktioner hvor det estimerede niveau overskrider vibrationsgreenseveerdierne samt
antallet af boliger hvor de opstillede komfortgraenser forventes overskredet ved etablering kebenhavnervaegen i vest siden ved
etablering af spuns ned til rampen til baneterraen.

Aktivitet Seerligt Bygninger Erhvervs- Andre Komfort-  Risiko til Risiko til Risiko til
falsomme il bygninger bygninger vibrationer vandlednin vandlednin VB99-
og fredede beboelse (antal g gstunnel broen
bygninger boliger)

Nedvibrering |0 2 0 2 117 Ingen Ingen Hgj

Nedramning 0 3 0 5 148 Ingen Ingen Hgj

Tabel 8-15: Antallet af bygninger og konstruktioner hvor det estimerede niveau overskrider vibrationsgreenseveerdierne samt
antallet af boliger hvor de opstillede komfortgraenser forventes overskredet ved etablering kebenhavnervaegen i vest siden ved
etablering af spuns skrdningen ved cykelhandleren.

Aktivitet Saerligt Bygninger Erhvervs- Andre Komfort-  Risiko til Risiko til Risiko til
folsomme il bygninger bygninger vibrationer vandlednin vandlednin VB99-
og fredede beboelse ENE] g gstunnel broen
bygninger boliger)

Nedvibrering |0 1 0 0 145 Ingen Ingen Hgj

Nedramning 0 3 0 0 181 Ingen Ingen Hgj

FASE 2 OPSUMMERING AF PAVIRKNINGER

Den samlede pavirkning af vibrationer i fase 2 vurderes som stor, grundet den hgije risiko for vibrationer der
overskrider graensevaerdierne pa bygninger og underjordiske konstruktioner og et stort antal af boliger der
overskrider graensevaerdien for komfortvibrationer.

FASE 4

SPUNS | @STLIGT ENDEVEDERLAG OG @STLIGE ANKERSPUNS (DEN NYE BRO)

Spuns og ankerspuns planlaegges installeret ved vibrering eller ramning, evt. med forboring. Som det fremgar
af Tabel 8-16 og Tabel 8-17 forventes det at vibrering giver lavere komfortpavirkning end ramning. Der
forventes ingen risiko for eksisterende ledninger/tunnel.

Tabel 8-16: Antallet af bygninger og konstruktioner hvor der estimerede niveau overskrider vibrationsgraenseveaerdierne samt
antallet af boliger hvor de opstillede komfortgraenser forventes overskredet ved etablering kebenhavnervaegen i vest siden ved
etablering af spuns i gstligt endevederlag (VB99).

Aktivitet Saerligt Bygninger  Erhvervs- Andre Komfort- Risiko til Risiko til
falsomme til beboelse bygninger bygninger vibrationer vandledning vandledning

og fredede (antal s-tunnel
bygninger boliger)

o
o
o

Nedvibrering 0 117 Ingen Ingen

N
o
o

Nedramning 0 148 Ingen Ingen
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Tabel 8-17: Antallet af bygninger og konstruktioner hvor der estimerede niveau overskrider vibrationsgraeenseverdierne samt
antallet af boliger hvor de opstillede komfortgraenser forventes overskredet ved etablering kebenhavnervaegen i vest siden
(VB99).

Aktivitet Seerligt Bygninger  Erhvervs- Andre Komfort- Risiko til Risiko til
falsomme til beboelse bygninger bygninger vibrationer vandledning vandledning
og fredede (antal s-tunnel
bygninger boliger)

Nedvibrering 0 1 0 0 147 Ingen Ingen

Nedramning 0 2 0 0 181 Ingen Ingen

SPUNS | VESTLIGT ENDEVEDERLAG OG VESTLIG ANKERSPUNS (DEN NYE BRO)

Spuns og ankerspuns planlaegges installeret ved vibrering eller ramning, evt. med forboring. Som det fremgar af Tabel 8-18
(spuns) og

Tabel 8-19 (ankerspuns) forventes vibrering giver lavere komfortpavirkninger end ramning. Der forventes
ingen risiko for eksisterende ledninger/tunnel.

Tabel 8-18: Antallet af bygninger og konstruktioner hvor der estimerede niveau overskrider vibrationsgraeenseveerdierne samt
antallet af boliger hvor de opstillede komfortgranser forventes overskredet ved etablering kebenhavnervaegen i vest siden ved
etablering af spuns i det vestlige endevederlag for VB99.

Aktivitet Saerligt Bygninger  Erhvervs- Andre Komfort- Risiko til Risiko til
falsomme til beboelse bygninger bygninger vibrationer vandledning vandledning
og fredede (antal s-tunnel
bygninger boliger)

Nedvibrering 0 1 0 0 147 Ingen Ingen

Nedramning 1 2 0 5 147 Ingen Ingen

Tabel 8-19: Antallet af bygninger og konstruktioner hvor der estimerede niveau overskrider vibrationsgraensevaerdierne samt
antallet af boliger hvor de opstillede komfortgraenser forventes overskredet ved etablering kebenhavnervaegen i vest siden ved
etablering af anker.

Seerligt Bygninger til  Erhvervs- Andre Komfort- Risiko til Risiko til
falsomme og beboelse bygninger bygninger vibrationer vandledning  vandlednings-
fredede (antal boliger) tunnel
bygninger
Nedvibrering 0 2 0 2 147 Ingen Ingen
Nedramning 1 3 0 5 148 Ingen Ingen

GEWI-PALE VED MELLEMUNDERST@TNINGER
GEWI-pzle installeres ved boring. De opstillede graenseveerdier forventes ikke overskredet.

FJERNELSE AF ANKRE OG ANKERSPUNS

Fjernelse af ankre sker ved opgravning og ankerspuns ved vibrering. Det vurderes at arbejdet vil forarsage en
moderat pavirkning ift. komfortvibrationer. Det vurderes desuden at der ikke vil veere risiko for vandledning
og vandledningstunnel, se Tabel 8-20.
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Tabel 8-20: Antallet af bygninger og konstruktioner hvor det estimerede niveau overskrider vibrationsgreenseveerdierne samt
antallet af boliger hvor de opstillede komfortgraenser forventes overskredet ved etablering kebenhavnervaegen i vest siden under
fiernelse af ankerspuns (VB99).

Aktivitet Seerligt Bygninger  Erhvervs- Andre Komfort- Risiko til Risiko til
falsomme til beboelse bygninger bygninger vibrationer vandledning vandledning
og fredede (antal s-tunnel
bygninger boliger)

Fjernelse af 0 1 0 0 147 Ingen Ingen

ankerspuns

(permanentbro)

FASE 4 OPSUMMERING AF PAVIRKNINGER

Den samlede pavirkning af vibrationer i fase 4 vurderes som moderat pa grund af risikoen for vibrationer, der
overskrider graensevaerdierne pa bygninger og et stort antal af boliger der overskrider greenseveerdien for
komfortvibrationer.

FASE 6

FJERNELSE VED INTERIMSBROENS @STLIGE ENDEVEDERLAG
Fjernelse af ankre og spuns ved vibrering kan pavirke neerliggende konstruktioner. Det vurderes at
komfortpavirkningen fra arbejdet er lille til moderat, og at der kan vaere risiko for tunnel, se Tabel 8-21.

Tabel 8-21: Antallet af bygninger og konstruktioner hvor der estimerede niveau overskrider vibrationsgraeenseverdierne samt
antallet af boliger hvor de opstillede komfortgraenser forventes overskredet ved etablering kebenhavnervaegen i vest siden under
fiernelse af ankerspuns (VB99).

Aktivitet Saerligt Bygninger  Erhvervs- Andre Komfort- Risiko til Risiko til
falsomme til beboelse bygninger  bygninger vibrationer vandledning vandledning
og fredede (antal boliger) s-tunnel
bygninger

Fjernelse af 0 0 0 0 117 Lav/Modera Lav

ankerspuns t

(interimsbro)

KONTROLLERET NEDBRYDNING OG UDGRAVNING

Fjernelse af interimsbro, fundamenter til mellemunderstgtninger, GEWI-pale og kabenhavnervaegge ved
kontrolleret nedbrydning/udgravning. De forventede vibrationsniveauer vurderes under graenseveerdierne for
bygningsskade i naerliggende bygninger og konstruktioner.

TRAPPEFUNDAMENT, SHEAR GUARDS OG GEWI-PALE
Der etableres trappefundament, shear guards og GEWI-paele samt direkte fundering af trappefod ved
boring/indpresning. Graensevardierne for bygningsskade og komfort vurderes ikke at overskrides.

FASE 6 OPSUMMERING AF PAVIRKNINGER

Den samlede pavirkning af vibrationer i fase 6 vurderes som moderat pa grund af lav/moderat risiko for
vibrationer, der overskrider greenseveerdierne pa underjordiske konstruktioner.
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VURDERING AF VARIGHED AF VIBRATIONER UNDER ANLAGSFASEN

Som vist i Figur 8-5 er de vibrationsintensive anleegsaktiviteter af kort varighed, hvor de leengstvarende
aktiviteter straekker sig op til 17 dage, og foregar med pauser mellem de enkelte aktiviteter. Under
anlaegsfasen forventes i alt 76 dage, hvor mindst én bolig overskrider greenseveerdien for komfortvibrationer.
Antallet af boliger, der bergres af komfortvibrationer, er omkring 90-180 afhaenger af den valgte metode til
etablering af spuns (nedvibrering eller nedramning).

| Figur 8-5 er antallet af boliger med overskridelse ved nedvibrering markeret med bld, mens det forventede
overskridelse ved nedramning er angivet med rad, stiplet linje; etablering ved boring vurderes ikke at give
anledning til komfortvibrationer.

Antallet af boliger over komfortsvibrationer greensevardien

200
5 dage mmm Nedvibrering
e '-: = = Nedramning
hi
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160 i
1
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Figur 8-5: Antallet af boliger over komfortvibrationer graenseverdien under anlaegsfasen.

OPSUMMERING

Tabel 8-22 opsummerer pavirkningerne fra vibrationer. | fase 2 vil der vaere en hgj risiko for at vibrationer
overskrider greenseveerdierne af den underjordiske tunnel, vandledningen, og cykeldeekket under etableringen
af Kgbenhavnervaegge, endevederlaget og ankerspuns til interimsbroen, ved nedvibrering/nedramning. Dette
er tillige tilfeeldet for én seerligt vibrationsfalsom bygning (Banebrinken 71). Vibrationer vil ogsa overskride
graenseveaerdierne ved VB99-broen og ved op til 3 bygninger til beboelse og 5 andre bygninger ved etablering
af spuns til rampe til baneterraen og skraning. Her er komfortvibrationspavirkningen i stgrrelsesordenen 90-
180 potentielt bergrte boliger, afhaengigt af placering og aktivitet. Metoder baseret pa forboring med casing
giver konsekvent lave vibrationsniveauer.

| fase 4 er borede Gewi-pzele til mellemunderstgtningerne under graensevaerdierne. Vibrationer fra etablering
af spuns og ankerspuns mod gst og vest vurderes at overskride graensevaerdierne ved op til 6 bygninger til
beboelse, 1 szrligt fglge bygning og 5 andre bygninger under nedramning. Derudover vurderes det at
forarsage komfortvibrationer i op til ca. 117-181 boliger. Fjernelse af ankre og ankerspuns ved vibration
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medfgrer ingen risiko til naerliggende konstruktioner, men kan veere tydeligt maerkbar i komfort, men er under
graenseveaerdierne for bygninger.

| fase 6 vurderes fjernelse af ankerspuns i den gstlige ende af interimsbroen at have lav/moderat risiko til
vandledningen og tunnelen. Komfortvibrationer vil overstige greenseveerdierne ved ca. 117 boliger. Fjernelse
af den midlertidige bro, mellemunderstgtninger, Gewi-pzle og Kgbenhavnervaegge samt nye
trappefundamenter, skaerevaern og Gewi-paele udfgrt ved boring vurderes ogsa at veere under graenserne.

For fase 1, 3 og 5 forventes der ingen pavirkninger fra vibrationer.

Tabel 8-22: Opsummering af pdvirkninger fra vibrationer.

Fase Pavirkning fra vibrationer Bemazerkninger
1 Ingen =
2 Stor Den samlede pavirkning af vibrationer i fase 2 vurderes som stor,

grundet den hgije risiko for vibrationer der overskrider
graenseveerdierne pa bygninger og underjordiske konstruktioner,
samt et stort antal af boliger hvor greensevaerdien overskrides for
komfortvibrationer.

8 Ingen =

4 Moderat Den samlede pavirkning af vibrationer i fase 4 vurderes som
moderat pa grund af risikoen for vibrationer, der overskrider
graenseveerdierne pa bygninger og et stort antal af boliger der
overskrider greensevardien for komfortvibrationer.

5 Ingen =

6 Moderat Den samlede pavirkning af vibrationer i fase 6 vurderes som

moderat pa grund af lav/moderat risiko for vibrationer, der
overskrider greensevardierne pa underjordiske konstruktioner.

8.5. KUMULATIVE VIRKNINGER

Projektet har identificeret én veesentlig anleegsaktivitet i nseromradet, Bispebjerg Hospitalsbyggeri, som under
anlaegsarbejdet for VB99-broen kan medfare kumulative pavirkninger i relation til vibrationer. Aktiviteter fra
hospitalsbyggeriet kan overlappe tidsmaessigt i visse perioder, selvom byggeriet ligger i en afstand af 250 m
fra anleegsarbejdet.

Vibrationer fra hospitalsbyggeriet kan sammen med vibrationer fra projektomradet, pavirke specifikke
bygninger i 'midten’. Denne pavirkning vurderes til at vaere lille/ubetydelige pa grund af de store afstande pa
mere end 250 m mellem de to byggepladser.

8.6. AFVARGEFORANSTALTNINGER

METODE TIL ETABLERING AF SPUNS IFT. VANDLEDNING OG FJERNVARMELEDNING

Den efterfglgende Tabel 8-23 sammenfatter de forventede vibrationsniveauer for relevante
udfgrelsesmetoder, set i forhold til neermeste afstand til vandledningsrgr, fjernvarme og konstruktioner
omkring disse.
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For hver metode er risikoen for overskridelse af greenseveerdier iht. DIN 4150-3 og BS:5228 Annex 3
vurderet i kategorierne: meget lav, lav, moderat og hgj. Desuden angives egnede afveergetiltag, der kan
reducere vibrationsniveauer, hvor det er ngdvendigt.

Ved funderingsarbejder taet pa underjordiske konstruktioner skal der anvendelse boring med casing, da denne
kombination typisk giver de laveste vibrationsniveauer. Metoder som nedvibrering og nedramning bar
fortrinsvis anvendes, hvor afstanden til ledningsanleeg overstiger den fastsatte minimale sikre afstand, og hvor
risikokategorien vurderes lav eller meget lav.

Tabellen og de tilhgrende afvaergetiltag er gennemgaet med HOFOR. For ledninger til vand og fjernvarme i
naerhed af anlaegsarbejderne har HOFOR godkendt den valgte tilgang samt de foresladede afveergetiltag, under
forudsaetning af, at de implementeres som beskrevet og falges op af relevant monitorering. For at
imgdekomme en situation hvor afvaergetiltag ikke er tilstraekkelige, har HOFOR udarbejdet en beredskabsplan
som er beskrevet i separat afsnit Beredskabsplan.

Tabel 8-23: Oversigt over forventede vibrationshastigheder i (mm/s), risikovurdering og afvaergeforanstaltninger under de
aktiviteter, der forventes at fordrsage de hgjeste vibrationsamplituder pd vandledning og tunnelen.

Naermeste Metode Forventet Risiko > DIN 4150-3  Afvaergetiltag til

Afstand (m) vibration- graensevardierne reduktion af vibrationsniveau
niveau
Vandlednings- (PPV) Risiko
tunnel / Meget lav < 5%
Vandledning Lav < 25%
Moderat 25-50%
Hgj >50%
A. - /295 Nedvibrerin  >15mm/s  Lav/moderat Lasning af jorden ved forboring
Vestlig g med sneglebor reducerer
ankerspuns vibrationsniveau. Monitorering
og evt. frekvensjustering
Interimsbro
Nedramning >80 mm/s | Hgj Lasning af jorden ved forboring
Fase 2 med sneglebor. Monitorering.
Anvendelse v. stgrre afstande
end 5-7 m.
Permanent . . .
konstrultion Bor‘lng med =10mm/s  Meget lav Teet pa va'ndIeinng med o
casing forboring i casing og udskiftning

af eksisterende aflejringer med
cement/bentonit

1,05/2,5 Nedvibrerin  >60 mm/s  Hgj Evt. kombination med Igsning af
Vederlags- g jorden ved forboring,
spuns, vest frekvensjustering. Monitorering
Interimsbro Nedramning >80 mm/s Hgj | kombination med Igsning af

jorden ved forboring.
Fase 2 Monitorering
Boringmed =10 mm/s Meget lav Som udgangspunkt forboring i

Peymanent casing casing og udskiftning af
renErlET eksisterende aflejringer med

cement/bentonit
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Kabenhavner-
vaeg, vest

Interimsbro
Fase 2

Midlertidig
konstruktion,
Vil blive skaret
1,0 m nede

Kabenhavner-
vaeg, gst

Interimsbro

Fase 2

Midlertidig
konstruktion,
Vil blive skaret
1,0 m nede

Vederlags-
spuns, gst

Interimsbro

Fase 2

Midlertidig
konstruktion,
Vil blive skaret
1,6 m nede

Nzermeste
Afstand (m)

Vandlednings-
tunnel /
Vandledning

0,95/3,0

0,6 /2,65

-/1,75

Metode

Nedvibrerin
g

Nedramning

Boring med
casing

Nedvibrerin
g

Nedramning

Boring med
casing

Nedvibrerin
g

Nedramning

Boring med
casing

Forventet
vibration-
niveau
(PPV)

>60 mm/s

>80 mm/s

=10 mm/s

60-80 mm/s

>80 mm/s

=10 mm/s

>20 mm/s

>80 mm/s

=10 mm/s

Risiko > DIN 4150-3
graensevaerdierne

Risiko

Meget lav < 5%
Lav < 25%
Moderat 25-50%
Hgj >50%

Hgj

Hgj

Meget lav

Hgj

Hgj

Meget lav

Lav/moderat

Hgj

Meget lav

Afvaergetiltag til
reduktion af vibrationsniveau

Lasning af jorden ved forboring
med sneglebor. Monitorering,
frekvensjustering

Evt. kombination med Igsning af
jorden ved forboring.
Monitorering

Som udgangspunkt forboring i
casing og udskiftning af
eksisterende aflejringer med
cement/bentonit

Lasning af jorden ved forboring
med sneglebor. Monitorering,
frekvensjustering

Evt. kombination med Igsning af
jorden ved forboring.
Monitorering

Som udgangspunkt forboring i
casing og udskiftning af
eksisterende aflejringer med
cement/bentonit

Lasning af jorden ved forboring
med sneglebor. Monitorering,
frekvensjustering

Evt. kombination med Igsning af
jorden ved forboring.
Monitorering

Som udgangspunkt ved forboring
med casing og udskiftning af
eksisterende aflejringer med
cement/bentonit
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Forventet
vibration-
niveau
(PPV)

Metode

Nzermeste
Afstand (m)

Vandlednings-
tunnel /
Vandledning

Nedvibrerin  >15 mm/s
Ankerspuns, gst g
Interimsbro

Nedramning > 80 mm/s
Fase 2
Mldlertldlg Boring med =10 mm/s
konstruktion CaSllE
Pxle - Boring med =10 mm/s
Interimsbro casing/injice

ring
Fase 2

Risiko > DIN 4150-3
graensevaerdierne

Risiko

Meget lav < 5%
Lav < 25%
Moderat 25-50%
Hgj >50%

Lav/moderat

Hgj

Meget lav

Meget lav

Afvaergetiltag til
reduktion af vibrationsniveau

Udfgres i kombination med
Igsning af jorden med sneglebor,
frekvensjustering, monitorering

Udfgres i kombination med
lgsning af jorden med sneglebor,
monitorering

Teet pa vandledning er der
mulighed for forboring i casing
og udskiftning af eksisterende
aflejringer med cement/bentonit

Installeres ved boring med casing

METODE TIL ETABLERING AF SPUNS IFT. ETABLERING AF ANKERSPUNS OG SPUNS TIL
RAMPE TIL BANETERRAN OG SKRANING

Ved etablering af spuns til rampen ned til baneterraen og skraningen teet ved broen skal der anvendes boring
med casing, da denne kombination typisk giver de laveste vibrationsniveauer.

Tabel 8-24: Antallet af bygninger og konstruktioner hvor der estimerede niveau overskrider vibrationsgreensevaerdierne samt
antallet af boliger hvor de opstillede komfortgraenser forventes overskredet ved boring med casing.

Aktivitet Seerligt Andre Komfort- Risiko til Risiko til  Risiko til

Bygning Erhvervs-

foglsom er til bygninger bygninger vibrationer vandledning vandledni V99 broen
meog beboels (antal ngstunnel
fredede e boliger)
bygning
er
Etablering O 1 0 0 1 Ingen Ingen Lav
spuns til
rampen
ned til
baneterrae
n ved
boring
med
casing
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Etablering O 1 0 0 0 Ingen Ingen Lav
spuns til

skraning

ved boring

med

casing

VIBRATIONSMALING OG MONITERINGSPROGRAM

Alle bygninger indenfor 50 m og alle ledninger inden for 25 m fra arbejdsomradet skal vurderes for behov for
vibrationsmonitering. Dette sker med udgangspunkt i Tabel 8-6. Som hovedregel er alle bygninger og
konstruktioner inden for 50 m omfattet.

Pa baggrund af registreringerne ved fotoregistreringerne fastlaegges de mest kritiske bygninger, hvor der
opsaettes vibrationsmalere. Desuden opsaettes en vibrationsmaler pa Hospitalets psykiatribygning ca. 250 m

fra projektet. Dette for at sikre dokumentation for projektets pavirkning pa hospitalet.

Fotoregistrering gennemfgres for alle bygninger og konstruktioner inden for en radius pa 75 m forud for
arbejdets opstart, som reference for tilsyn og eventuel efterfglgende vurdering.

Vibrationskravene fglger "Moniteringsprogram for vibrationer og saetninger, 13.02.2026". Disse er gengivet i
Tabel 8-1 og Tabel 8-4 i naerveerende kapitel. Moniteringsprogrammet fremgar af bilag 8.2.
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| Signaturforklaring
|3 75 m radius (photodokumentation) |
\[ [ZJ 50 m radius fra etablering af spuns |
[ Bygninger indenfor 50 m radius
~== Etablering af spuns

Figur 8-6: 50 m afstand fra anlaegsarbejder med saetning af spuns, stattekonstruktioner og spuns. Vurdering af relevante
bygninger. Indenfor 75 m afstand skal alle bygninger, bygveerker og konstruktioner fotodokumenteres.

FORBORING

Forboring for paele og spuns seenker jordmodstand ved harde jordlag. Dette kan reducere behovet for
rammekraft/vibrator og herigennem reducere de tilhgrende vibrationer. Forboring i fuld leengde kan bruges
ved fglsomme omgivelser og f.eks. pa lokationer teet ved vandledningen.

@VRIGE TILTAG

Justering af frekvens og resonans og reduktion af maskinkapacitet og belastning

Under opstart af vibrationsmaskinen skal vibrationsfrekvensen og -amplituden justeres for at undga
resonansfrekvenser, der kan gge vibrationsamplituderne. Justeringen skal foretages ved hver opstart af
vibrationsmaskinen.

BEREDSKABSPLAN

Der er udarbejdet en beredskabsplan specifikt for HOFORS vandledning og -tunnel, safremt der opstar skader
den underjordiske konstruktion. Beredskabsplanen fremgar af bilag 8.3.
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8.7. KONKLUSION

Pa tveers af projektet vurderes installation af spunsveegge (ankerspunsvaegge, endevederlag,
ka@benhavnervaegge) at give hgje vibrationsniveauer til omkringliggende bygninger og konstruktioner ved brug
af metoderne nedvibrering og nedramning. Dette vil dog ofte ikke veere kritisk for velfunderede
konstruktioner, men skal undgas. Etablering af shear guards og Gewi-pale forventes at give lave
vibrationsniveauer under greenseveerdierne.

Metoder baseret pa forboring med casing giver konsekvent lave vibrationsniveauer, men vil naturligvis gge
savel pris som bygningstiden i forhold til installation med nedvibrering/nedramning. Ved forboring kan
vibrationsamplituderne reduceres men ikke med sikkerhed.

Derudover kan implementeringen af overvagningsprogrammet male vibrationsniveauer mere preecist i
byggefasen for at undgé at overskride graenseveerdierne.

Afslutningsvis kan effekten fra vibrationer pa eksisterende bygninger og konstruktioner, sammen med
komfortvibrationer, vurderes som moderat i fase 2 og fase 4 og lille/ubetydeligt i fase 6 med
implementeringen af de afvaergeforanstaltninger.

Tabel 8-25: Samlet vurdering af miljgpdvirkning fra vibrationer.

Pavirkning fra vibrationer uden Pavirkning fra vibrationer med
afveergeforanstaltninger afveergeforanstaltninger

1 Ingen Ingen

2 Stor Moderat

3 Ingen Ingen

4 Moderat Moderat

5 Ingen Ingen

6 Moderat Lille/ubetydeligt
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9 EMISSIONER, LUGT OG ST@V

Dette kapitel omhandler projektets potentielle pavirkninger af luftkvaliteten fra emissioner af luftarter, lugt og
stav. Miljgemnet har saerligt fokus pa anlaegsfasen, hvor aktiviteter som nedbrydning af eksisterende
konstruktioner, miljgsanering, jord- og materialehandtering, anleegstrafik samt anvendelse af
entreprengrmaskiner kan medfgre midlertidige pavirkninger af den lokale luftkvalitet.

Emissioner til luft vil besta af udstadningsgasser fra entreprengrmaskiner og transport, herunder kvaelstofilter
(NO, / NOx) og partikler, mens stgv primaert vil opsta i forbindelse med nedbrydning, handtering af materialer
og karsel pa arbejdsarealer. Lugt kan forekomme som falge af udstadning fra maskiner og handtering af
materialer og affald, men vurderes generelt at veere af begraenset omfang ved anlaegsarbejder i det fri.

Projektomradet er beliggende i et taet byomrade med betydelig eksisterende trafik, og luftkvaliteten er i
forvejen pavirket af vejtrafik. Der findes desuden luftfglsomme arealanvendelser i umiddelbar nzerhed af
projektomradet, herunder boliger, uddannelsesinstitutioner og rekreative omrader, hvilket gar det relevant at
vurdere projektets pavirkninger.

Seerligt i forbindelse med nedbrydning af den eksisterende VB99-bro og tilhgrende tunnel er der identificeret
forekomst af miljgfarlige stoffer i overfladebehandlinger og beton, som uden afvaergeforanstaltninger kan give
anledning til spredning af forurenet stgv. Dette kapitel belyser derfor bdde omfanget af potentielle emissioner
og stgvgener samt de foranstaltninger, der iveerksaettes for at forebygge og begraense pavirkningerne.

Som naevnt omfatter vurderingen udelukkende anlaegsfasen, idet projektet i driftsfasen ikke forventes at
medfgre andringer i emissioner, lugt eller stgv i forhold til den eksisterende situation.

9.1. LOVGRUNDLAG

Vurderingen af emissioner, lugt og stav er gennemfgrt i overensstemmelse med gzeldende dansk og
europaisk lovgivning, samt relevante kommunale forskrifter. Lovgrundlaget fastleegger rammerne for
forebyggelse og begreensning af luftforurening og gener for omgivelserne i forbindelse med bygge- og
anleegsarbejder.

Det overordnede retsgrundlag udggres af miljgbeskyttelsesloven?*, som har til formal at forebygge og
bekaempe forurening af luft, jord og omgivelser samt sikre, at forurenende aktiviteter planlaegges og udfgres,
sa miljgpavirkninger begraenses mest muligt.

Luftkvaliteten i Danmark reguleres endvidere gennem Luftkvalitetsbekendtgarelsen?®, som implementerer
EU’s luftkvalitetsdirektiv?®. Bekendtggrelsen fastsaetter greensevaerdier for koncentrationer af luftforurenende
stoffer i den omgivende luft, herunder kvaelstofdioxid (NO,) og partikler (PM,, og PM,,s ?7), og danner
grundlag for vurderingen af projektets potentielle pavirkninger af luftkvaliteten.

24 Miljgvurderingsloven, LBK nr. 4 af 03/01/2023, Retsinformation (Miljgvurderingsloven).

25 Luftkvalitetsbekendtggrelsen, BEK nr. 1472 af 12/12/2017, Retsinformation (Luftkvalitetsbekendtggrelsen).

26 DIREKTIV om luftkvaliteten og renere luft i Europa, DIREKTIV 2008/50/EF af 21/05/2008, EUR-Lex (Luftkvaliteten og
renere luft i Europa).

27 PM10 og PM25: massen af partikler mindre end 10 pum, henholdsvis 2,5 um.
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For bygge- og anlaegsarbejder i Kgbenhavns Kommune gaelder desuden kommunens forskrift for midlertidige
bygge- og anlaegsarbejder?®, som stiller krav til forebyggelse og begraensning af stgv- og lugtgener, herunder
anvendelse af stgvreducerende foranstaltninger, renholdelse og korrekt handtering af materialer.

Handtering af forurenede materialer, herunder materialer med indhold af miljgfarlige stoffer, er reguleret via
miljgbeskyttelseslovgivningen samt tilhgrende bekendtgarelser om affald®’ og forurenet jord®°. Disse regler
fastlaegger krav til miljgsanering, handtering, oplagring og bortskaffelse af forurenede materialer med henblik
pa at forhindre spredning af forurening.

Handtering af forurenede materialer er reguleret via miljgbeskyttelseslovgivningen samt tilhgrende
bekendtggrelser om affald og forurenet jord. Disse regler fastlaegger krav til miljgsanering, handtering,
oplagring og bortskaffelse af forurenede materialer med henblik pa at forhindre spredning af forurening.
Miljgsanering omfatter i denne sammenhaeng identifikation, afgraensning, fijernelse eller afrensning af
materialer med indhold af miljagfarlige stoffer forud for nedbrydning, saledes at spredning af forurening til
omgivelserne forebygges, og materialerne kan handteres og bortskaffes korrekt i henhold til geeldende regler.

Derudover indgar relevante bestemmelser fra arbejdsmiljglovgivningen®, i det omfang de vedrarer
handtering af stavende og potentielt forurenede materialer, som et supplerende grundlag for vurderingen.
Vurderingen sker endelig under hensyntagen til Kgbenhavns Kommunes malsaetning om, at luftkvaliteten skal
leve op til Verdenssundhedsorganisationens (WHO) retningslinjer for god luftkvalitet®?, som anvendes som et
supplerende vurderingsgrundlag.

9.2. METODE

Vurderingen af emissioner, lugt og stav er udarbejdet pa baggrund af en samlet, kvalitativ miljgvurdering, der
tager udgangspunkt i projektbeskrivelsen samt de identificerede relevante miljgforhold i anlaegsfasen.
Metoden baserer sig pa oplysninger fra falgende dele af miljgkonsekvensrapporten:

e Beskrivelse af anlaegsarbejdernes art, omfang og tidsmaessige forlgb.

e  Oplysninger om anlaegstrafik og logistik.

e Kortleegning af jord- og materialeforhold, herunder forekomst af miljgfarlige stoffer.
e Handtering af materialer, ressourcer og affald.

Vurderingerne gennemfgres ved en sammenligning mellem projektets anlaegsfase og et referencescenarie,
som repraesenterer den fremskrevne situation i projektomradet, hvor VB99-broen ikke udskiftes, og hvor den
eksisterende trafik og bymaessige anvendelse fortseetter useendret. Referencescenariet afspejler sdledes den
nuvaerende og forventede fremtidige belastning fra vej- og banetrafik uden projektets gennemfgrelse.

LUFTKVALITET OG EMISSIONER

Vurderingen af den lokale luftkvalitet fokuserer pa de luftforureningskomponenter, der er mest relevante i
relation til anlaegsarbejder i byomrader, herunder:

e Kvelstofilter og nitrogenoxider (NO, / NOx) fra forbraendingsmotorer.

28 Forskrift for bygge- og anlaegsarbejder i Kabenhavn, Forskrift af 09/08/2006, Teknik- og Miljgudvalget (Forskrift).
29 Affaldsbekendtggrelsen, BEK nr. 2512 af 10/12/2021, Retsinformation (Affaldsbekendtggrelsen).

30 Jordflytningsbekendtgarelsen, BEK nr. 1452 af 07/12/2015, Retsinformation (Jordflytningsbekendtggrelsen).

31 Arbejdsmiljgloven, LBK nr. 1084 af 19/09/2017, Retsinformation (Arbejdsmiljgloven).

32 \WWHO global air quality guidelines: particulate matter (PM2.5 and PM10), ozone, nitrogen dioxide, sulfur dioxide and
carbon monoxide, 2021, World Health Organization (WHO global air quality guidelines)
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e Partikler, herunder:
o Fint stav (PM,,s)
o Groft stav (PMy).

Der er ikke gennemfgrt egentlige sprednings- eller beregningsmodeller for luftforurening. Dette begrundes
med, at anleegsarbejderne er midlertidige og geografisk afgraensede, samt at de forventede emissioner fra
entreprengrmaskiner og transport vurderes at veere begraensede i omfang og varighed i forhold til den
eksisterende trafikbelastning i omradet. Vurderingen er i stedet baseret pa:

e Generelle emissionskrav og forventede emissionsniveauer for moderne entreprengrmaskiner,
herunder EU’s emissionskrav for ikke-vejgaende (skinnekgrende) mobile maskiner (NRMM).

e Forventet omfang af anlaegstrafik sammenholdt med eksisterende trafikmaengder.
e Afstande til neermeste fglsomme arealanvendelser.
e Erfaringstal fra tilsvarende anlaegsprojekter i byomrader.

@vrige luftudledninger vurderes ikke at have en vaesentlig miljgpavirkning og indgar derfor ikke szerskilt i
vurderingen.

EKSISTERENDE LUFTKVALITET

De eksisterende forhold for luftkvaliteten i omradet beskrives med udgangspunkt i offentligt tilgeengelige
data, herunder DCE - Nationalt Center for Miljg og Energis veerktgj "Luften pa din vej”33. Disse data giver et
overordnet billede af den nuvaerende luftkvalitet i omradet, som primaert er pavirket af den intensive vejtrafik
pa Tuborgvej.

Ved vurderingen inddrages desuden generelle tendenser for forbedring af luftkvaliteten, herunder effekter af:

e Gradvis udfasning af benzin- og dieselkgretgjer.
o (get elektrificering af karetgjer og kollektiv trafik.

Disse forhold inddrages for at kvalificere beskrivelsen af de eksisterende forhold og for at seette den aktuelle
luftkvalitet i en overordnet udviklingsmaessig kontekst.

GRANSEVARDIER OG VURDERINGSGRUNDLAG

Vurderingen af projektets pavirkning af luftkvaliteten sker i forhold til de geeldende danske greenseveerdier
fastsat i Luftkvalitetsbekendtggrelsen®4, som implementerer EU's luftkvalitetsdirektiv. Bekendtggrelsen
fastleegger graeenseveerdier for koncentrationer af forurenende stoffer i den omgivende luft, herunder NO,,
PM,, og PM,,s. Derudover inddrages Kgbenhavns Kommunes malsaetninger om, at luftkvaliteten i kommunen
skal leve op til Verdenssundhedsorganisationens (WHO) retningslinjer for god luftkvalitet®>, som et
supplerende vurderingsgrundlag.

Projektets potentielle pavirkninger vurderes kvalitativt i forhold til disse greensevaerdier og malsaetninger, idet
der legges veegt pa pavirkningens omfang, varighed og rumlige udbredelse.

33 Luften p& din vej 2.0, DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi (Luften pa din vej).

34 Luftkvalitetsbekendtggrelsen, BEK nr. 1472 af 12/12/2017, Retsinformation (Luftkvalitetsbekendtgarelsen).

35 Notat om orientering om WHO s skaerpede retningslinjer for god luftkvalitet, Kebenhavns Kommune d. 26. november
2021 (Kgbenhavns Kommune, 2021).
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Tabel 9-1: Uddrag af danske luftkvalitetskrav.

Graenseveerdi Gyldig fra

NO2 Arsgennemsnit [pug/m?] 40 1.jan. 2010
PM10 Arsgennemsnit [ug/m?] 40 1. jan. 2005
PM2,5 Arsgennemsnit [pug/m?] 20 1. jan. 2020

9.3. EKSISTERENDE FORHOLD

OVERORDNET LUFTKVALITET | DANMARK OG K@BENHAVN

| Danmark overvages luftkvaliteten af Miljgstyrelsen i samarbejde med DCE - Nationalt Center for Miljg og
Energi. Overvagningen sker via et landsdakkende net af malestationer, herunder stationer placeret i de stgrre
byer Kgbenhavn, Aarhus, Odense og Aalborg samt baggrundsmalestationer uden for byomrader.

| Kebenhavn foretages overvagningen blandt andet ved gadestationer pa steerkt trafikerede vejstraekninger,
herunder Jagtvej og H.C. Andersens Boulevard, samt ved en baggrundsmalestation placeret pa taget af H.C.
@rsted Institut. Disse malestationer giver et repraesentativt billede af bade trafiknaer luftkvalitet og den
generelle bybaggrund.

Ifalge DCE’s opggrelser har der siden 2017 ikke veeret registreret overskridelser af de geeldende
graensevaerdier for luftkvalitet i Danmark for kvaelstofdioxid (NO,) og partikler (PM,, og PM,,s). Luftkvaliteten i
Kgbenhavn er fortsat primaert pavirket af vejtrafik, men ligger generelt under de fastsatte graenseveerdier.

LOKALE FORHOLD VED PROJEKTOMRADET

Projektomradet ved Tuborgvej og Emdrup Station er beliggende i et taet byomrade med betydelig
trafikbelastning. Tuborgvej fungerer som en vigtig trafikare i Kgbenhavns nordvestlige del med ca. 30.000
karetgjer dagligt samt et hgjt antal cyklister. Den eksisterende luftkvalitet i omradet er derfor i veesentlig grad
praeget af emissioner fra vejtrafik, herunder udstadningsgasser og ikke-udstadningsrelaterede partikler fra
daek- og bremseafslid.

Derudover bidrager togdriften pa S-banen lokalt til luftemissioner, primaert i form af partikler fra slid pa
bremser, hjul og skinner, dog i begreenset omfang sammenlignet med vejtrafikken. Omradet omkring broen og
stationen ma karakteriseres som et bymiljg med en relativt hgj baggrundsbelastning af luftforurening, som
dog er typisk for tilsvarende trafikerede byomrader i Kgbenhavn.

Projektomradet graenser op til flere luftfglsomme arealanvendelser, herunder boliger, haveforening,
uddannelsesinstitutioner og rekreative arealer. Den korte afstand til naermeste boliger (ned til ca. 8 m)
betyder, at eksisterende luftkvalitet og eventuelle zendringer heraf har szerlig relevans i miljgvurderingen.

PARTIKLER OG NITROGENOXIDER
De vaesentligste luftforureningskomponenter i omradet vurderes at vaere:
e Nitrogenoxider (NOx / NO,) fra forbreendingsmotorer i vejtrafikken

e Partikler, herunder:
o PMy, (grove partikler)
o PM,,; (fine partikler)
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Disse stoffer anvendes som indikatorer for luftkvalitet i vurderingen, idet de er direkte relateret til trafik og
anlaegsaktiviteter og samtidig er reguleret via graensevaerdier.

FREMSKRIVNING AF LUFTKVALITETEN

DCE har udarbejdet fremskrivninger for udviklingen i luftkvaliteten frem mod 2030, som viser en generel
forbedring af luftkvaliteten i byomrader. Fremskrivningerne baserer sig blandt andet pa:

e Reduktion af emissioner fra energiproduktion.

e Skaerpede emissionskrav til karetgijer.

e Gradvis udfasning af benzin- og dieselkgretgjer.
o (@get elektrificering af busser og togdrift.

P4 denne baggrund forventes koncentrationerne af nitrogenoxider og partikler at falde over tid. Det vurderes
derfor, at luftkvaliteten i projektomradet vil veere stabil eller forbedret i referencescenariet, hvor VB99-broen
ikke udskiftes.

SAMLET VURDERING AF EKSISTERENDE FORHOLD

Samlet set vurderes den eksisterende luftkvalitet i projektomradet at vaere typisk for et teet, trafikeret
byomrade i Kgbenhavn og underlagt en betydelig pavirkning fra vejtrafik. De gaeldende graenseveerdier for
luftkvalitet vurderes at veere overholdt, og den fremtidige udvikling peger mod en gradvis forbedring af
luftkvaliteten.

Disse eksisterende forhold danner grundlag for vurderingen af projektets pavirkninger i anlaegsfasen,
herunder i hvilket omfang midlertidige emissioner, stav og lugt kan medfgre en vaesentlig sendring i
luftkvaliteten lokalt.

9.4. PAVIRKNINGER | ANLAGSFASEN

Anlaegsfasen vil give anledning til midlertidige pavirkninger af luftkvaliteten i og omkring projektomradet som
falge af stgv, emissioner fra entreprengrmaskiner samt anlaegstrafik. Pavirkningerne er tidsbegraensede og
knytter sig til de perioder, hvor der udfgres nedbrydning, miljgsanering, funderingsarbejder, montage af
broelementer samt transport af materialer til og fra arbejdsarealernes omrader.

KILDER TIL EMISSIONER OG ST@V

De vaesentligste kilder til pavirkning af luftkvaliteten i anlaegsfasen omfatter:

e Stgv fra nedbrydning af den eksisterende VB99-bro og gangtunnel.

e Stgv fra miljgsanering og handtering af beton med indhold af miljgfarlige stoffer.
e Stgv fra karsel, omlaesning og oplag af materialer pa arbejdsarealerne.

e Emissioner fra entreprengrmaskiner.

e Emissioner fra lastbiltransport til og fra projektomradet.

Anlaegsarbejderne foregar overvejende i det fri hvor partikler fra f.eks. nedbrydning af bro og afrensning af
graffiti uhensigtsmaessigt lokalt kan sprede sig til boliger og omkringliggende milja.

126/226



ST@V OG PARTIKELEMISSIONER

| forbindelse med nedbrydning af broen og den eksisterende tunnel kan der opsta stgvemissioner, saerligt
safremt arbejdet omfatter knusning eller mekanisk bearbejdning af beton. Undersggelser har vist, at der i de
yderste lag af beton samt i overfladebehandlinger forekommer miljgfarlige stoffer, herunder tungmetaller og
cadmium. Uden afvaergeforanstaltninger kan disse frigives som stav, og medfarer risiko for lokal spredning.
Stgvgener kan forekomme i flere aktiviteter, men er iszer relevante ved:

e Nedbrydning af VB99-broen og den eksisterende gangtunnel.

e Miljgsanering/afrensning af overflader.

e Handtering af nedbrydningsmaterialer (sortering, leesning, transport).
o Karsel og omlaesning pa arbejdsarealer.

Der er i den indledende miljgkortlaegning af bygvaerker udtaget praver fra VB99-broen, cykeldaekket og den
eksisterende gangtunnel. Resultaterne viser forekomst af miljgfarlige stoffer i overfladebehandlinger og
beton, som kan frigives som stg@v i forbindelse med nedbrydning, hvis der ikke gennemfgres malrettede
foranstaltninger. Dette omfatter bl.a.:

e Tungmetaller i maling pa reekvaerker og pa loft i tunnelen.

e Cadmium i de yderste lag af betonen, hvilket medfarer, at dele af betonen skal handteres som
forurenet fraktion.

Pavirkningen fra forurenet stgv vurderes som en potentiel begraenset pavirkning i de perioder, hvor sanering
og nedbrydning foregar, szerligt ved aktiviteter, der kan skabe stgv (mekanisk nedbrydning, handtering af tgrre
materialer). Risikoen reduceres vaesentligt ved miljgsanering og kontrolleret udfarelse, herunder afmontering
af forurenede bygningsdele fgr nedbrydning og anvendelse af stavreducerende teknikker, sdsom vanding af
arbejdsomrader og materialer efter behov, anvendelse af stavskaerme eller afskaermning ved nedbrydning,
afdaekning af oplag og transport af materialer samt renholdelse af kagrearealer. Der henvises i gvrigt til afsnit
9.6 for en samlet beskrivelse af afvaergeforanstaltninger.

Derudover kan der forekomme st@gvgener i forbindelse med anlaegstrafik, saerligt pa midlertidige, delvist
ubefaestede arbejdsarealer i delomraderne. Stgvdannelsen vurderes primzert at besta af grove partikler (PM,,),
mens bidraget til fine partikler (PM,,s) vurderes at vaere begraenset.

EMISSIONER FRA ENTREPREN@RMASKINER OG TRANSPORT

Entreprengrmaskiner og lastbiler anvendt i anlaegsfasen vil medfgre emissioner af kvaelstofilter (NO, / NOx)
samt partikler. Omfanget af emissionerne afhanger af maengden og typen af maskiner og, motoreffekt,
driftstid og hvor meget der er i drift pa samme tid.

Maskinerne forudsaettes at veere typegodkendte og overholde gaeldende emissionskrav (Euronormer).
Pavirkningen af den lokale luftkvalitet vurderes at vaere begraenset til omrader teet pa arbejdsarealerne og de
primaere transportveje til og fra projektomradet.

Den gennemsnitlige anlaegstrafik forventes at udggre 5-10 lastbiler pr. dag, med kortvarige spidsbelastninger

pa op til 40-50 lastbiler pr. dag i enkelte perioder. Sammenholdt med den eksisterende trafikmaengde pa
Tuborgvej vurderes bidraget fra anleegstrafik til den samlede luftforurening at veere af moderat pavirkning.

127/226



LOKAL OG REGIONAL EFFEKT

Pavirkningen af luftkvaliteten vurderes primzert at have lokal karakter, idet emissioner og stav kan pavirke
omgivelserne i umiddelbar naerhed af arbejdsarealerne og langs de naermeste transportveje. Pavirkningen er
tidsbegraenset og varierer over anleegsperioden afhaengigt af de konkrete aktiviteter.

Eventuelle indirekte, regionale emissioner relateret til energiforbrug (f.eks. elforbrug til maskiner og belysning)
vurderes at veere meget begraensede i forhold til den samlede nationale energiproduktion og har derfor ingen
vaesentlig betydning for den regionale luftkvalitet.

LUGT

Der kan forekomme kortvarige lugtgener i forbindelse med anvendelse af entreprengrmaskiner samt ved
handtering af materialer og affald. Lugtgenerne forventes at veere svage, lokale og af begraenset varighed. Der
forventes ikke lugtgener af en karakter eller et omfang, som giver anledning til vaesentlige gener for
omgivelserne.

SAMLET VURDERING AF PAVIRKNINGER | ANLAGSFASEN

Samlet set vurderes pavirkningerne af luftkvalitet, stgv og lugt i anlaegsfasen at veere midlertidige, lokale, og af
begraenset varighed og vurderes at vaere moderate. Der forventes ikke overskridelser af geeldende
greenseveerdier for luftkvalitet uden for projektomradet, forudsat at anleegsarbejdet udfgres i
overensstemmelse med gaeldende krav og planlagte afveergeforanstaltninger.

9.5. KUMULATIVE VIRKNINGER

De kumulative virkninger vurderes i relation til den eksisterende trafik og @vrige bymaessige aktiviteter i
omradet. Anlaegsarbejdet vil bidrage midlertidigt til den samlede luftforurening, men bidraget vurderes at
vaere begreenset sammenlignet med den eksisterende trafikpavirkning.

Der forventes ikke vaesentlige kumulative virkninger pa luftkvaliteten, da anlaegsarbejdet er tidsbegraenset, og
emissionerne ikke forekommer kontinuerligt over hele projektperioden.

9.6. AFVARGEFORANSTALTNINGER

For at forebygge og begraense pavirkninger af luftkvalitet, stav og lugt i anlaegsfasen gennemfgres en raekke
tekniske og organisatoriske afveergeforanstaltninger. Foranstaltningerne indarbejdes i planleegning og
udfagrelse af anleegsarbejderne og skal sikre, at gaeeldende lovgivning og kommunale forskrifter overholdes,
samt at gener for naboer og gvrige omgivelser minimeres.

REDUKTION AF EMISSIONER FRA ENTREPREN@RMASKINER OG TRANSPORT

De tiltag, der iveerksaettes for at begraense emissioner af CO,, vil samtidig bidrage til en reduktion af
luftforurenende stoffer som kvaelstofilter og partikler. Fglgende krav og tiltag leegges til grund for
anlaegsarbejderne:

e Entreprengrmaskiner, kompressorer og gvrigt materiel skal som minimum opfylde geeldende
emissionskrav (seneste relevante Euronorm) eller anvende eldrevet udstyr, hvor dette er teknisk
muligt.
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e Lastbiler, der anvendes til transport af materialer og affald til og fra projektomradet, skal som
minimum opfylde emissionskrav svarende til EURO VI eller anvende el- eller hybridlgsninger, hvor
muligt.

e Brug af eldrevet handvaerktgj og mindre maskiner prioriteres.

e Entreprengrerne paleegges at sikre Igbende vedligehold af maskiner og kgretgjer for at minimere
ungdige emissioner, herunder dokumentation for service og eftersyn.

e Ungdig tomgangskarsel undgas, og maskiner slukkes, nar de ikke er i aktiv brug.

BEGRANSNING AF STOVGENER

For at reducere diffuse stgvgener fra anleegsarbejderne gennemfares fglgende afveergeforanstaltninger:

e Vanding og befugtning af stgvende arbejdsomrader, karespor og oplagspladser ved tgrre og blaesende
forhold.

e Materialer og affald, der kan give anledning til stav, overdaekkes under oplag og transport.

e Hjulvask eller afvaskning af karetajer og maskiner foretages, inden de forlader arbejdsarealet, hvor
der er risiko for, at jord og stgv slaebes med ud pa offentlige veje.

e Regelmaessig fejning og renholdelse af tilkagrselsveje og neerliggende vejstraekninger, eventuelt med
vandfejemaskiner, for at begraense spredning af stav.

HANDTERING AF FORURENEDE MATERIALER

Der er i den indledende miljgkortleegning udtaget praver fra flere af de eksisterende bygvaerker inden for
projektomradet, herunder VB99-broen, cykeldaekket samt den eksisterende gangtunnel. Analyseresultaterne
har pavist forekomst af miljgfarlige stoffer i overfladebehandlinger og beton, som derfor skal handteres
saerskilt i forbindelse med nedbrydningen.

Undersggelserne har blandt andet vist indhold af miljgfarlige stoffer i maling pa raekveerker og i tunnelens loft
samt i de yderste lag af betonen. Disse forhold indebaerer, at dele af materialerne skal handteres som
forurenede fraktioner for at undga spredning af forurenet stgv. For at minimere risikoen for spredning
gennemfares falgende tiltag:

e Afmontering af reekvaerker forud for nedbrydning af bro og tunnel, s& malingsrester med indhold af
miljgfarlige stoffer ikke spredes under selve nedbrydningsarbejdet.

e Afrensning af forurenede overflader, herunder loft i tunnelen, inden konstruktionerne
nedbrydes. Metodevalg for afrensning fastlaegges af entreprengren (metodefrihed), under
forudsaetning af at arbejdet udfares i overensstemmelse med gaeldende lovgivning og
myndighedskrav. Afrensningen skal planlaegges og udfgres saledes, at spredning af stav og partikler
begranses, herunder ved anvendelse af stgvdeempende teknikker og eventuel afdaekning eller
indkapsling af arbejdsomradet, hvor det er relevant. Entreprengren skal sikre, at afrensningen sker i
henhold til geeldende lovgivning. Affald og restprodukter fra afrensningen handteres, oplagres og
bortskaffes i overensstemmelse med geeldende regler, og der skal traeffes foranstaltninger for at
minimere partikelemissioner under bade afrensning og efterfglgende handtering.

e Kontrolleret nedbrydning med stgvreducerende teknikker for at begraense partikelemissioner,
herunder eksempelvis vanding, afdeekning og sektioneret nedbrydning, for at begraense spredning af
stgv og partikler, herunder fra beton med indhold af miljgfarlige stoffer.

e Sortering, seerskilt handtering og korrekt bortskaffelse af forurenede materialer i overensstemmelse
med geeldende affalds- og miljglovgivning. Materialerne afleveres til godkendte modtageanlzeg.
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Krav til miljgsanering, demontering, handtering, dokumentation og bortskaffelse indarbejdes i
udbudsmaterialet, saledes at entreprengren kontraktligt forpligtes til at gennemfgre arbejdet i
overensstemmelse med de fastlagte miljgforudsaetninger og myndighedskrav.

LUGT

Eventuelle lugtgener fra entreprengrmaskiner, materialehandtering og affald vurderes at vaere begraensede og
kortvarige. Anvendelse af velvedligeholdte maskiner og korrekt affaldshandtering bidrager til at minimere
lugtgener.

OVERHOLDELSE AF KOMMUNALE KRAV

Anlaegsarbejderne planlaegges og gennemfgres i overensstemmelse med Kgbenhavns Kommunes forskrift for
midlertidige bygge- og anleegsarbejder, herunder krav til forebyggelse af stgv- og lugtgener. Hvis der mod
forventning opstar vaesentlige gener, kan yderligere afvaergeforanstaltninger iveerksaettes efter dialog med
kommunen.

9.7. KONKLUSION

Udskiftningen af VB99-broen ved Tuborgvej vil i anlaegsfasen medfgre midlertidige pavirkninger af
luftkvaliteten i form af emissioner fra entreprengrmaskiner og transport samt stgv i forbindelse med
nedbrydning, materialehandtering og anlaegstrafik. Pavirkningerne knytter sig saerligt til etablering af
interimsbro, nedbrydning af eksisterende konstruktioner, funderings- og opbygningsarbejder samt
reetablering og er vurderet som lokale, tidsbegraensede og reversible.

Den eksisterende luftkvalitet i projektomradet er i forvejen pavirket af en betydelig trafikbelastning pa
Tuborgvej og det omkringliggende vejnet. Pa baggrund af den generelle overvagning og fremskrivninger fra
DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi vurderes luftkvaliteten i Kgbenhavn overordnet at ligge under
gxldende graenseveerdier og forventes at forbedres over tid. Referencescenariet uden projekt indebaerer
saledes ikke en forringelse af luftkvaliteten.

Analyseresultater fra den indledende kortlaegning af miljgfarlige stoffer viser at der er forekomst af
miljagfarlige stoffer enkelte steder i bygveerkerne som skal handteres i forbindelse med nedbrydningen,
herunder tungmetaller i overfladebehandlinger (bl.a. maling pa reekvaerker og pa loft i tunnelen) samt cadmium
i de yderste lag af betonen. Fundene indebaerer, at dele af materialerne handteres som forurenede fraktioner,
og at der gennemfgres malrettede foranstaltninger for at minimere risikoen for spredning af forurenet stgv,
herunder afmontering af forurenede bygningsdele forud for nedbrydning, afrensning af forurenede
overflader, anvendelse af stgvdaempende teknikker under nedbrydning samt korrekt handtering og
bortskaffelse af forurenede materialer.

Risikoen for spredning handteres ved planlagt miljgsanering og kontrolleret udfarelse, herunder afmontering
af reekveerker forud for nedbrydning, afrensning af relevante overflader (f.eks. tunnelens loft) samt
stgvreducerende nedbrydningsteknikker. Forurenede materialer sorteres, oplagres og bortskaffes i
overensstemmelse med gaeldende regler og afleveres til godkendte modtageanlaeg. Krav til miljgsanering,
demontering, handtering og dokumentation indarbejdes i udbudsmaterialet, sa entreprengren kontraktligt
forpligtes til at udfare arbejdet i overensstemmelse med de fastlagte miljgforudseetninger og myndighedskrav.

Stgvpavirkninger forventes primaert at besta af grove partikler (PM,,) og vaere knyttet til konkrete aktiviteter
og perioder. Emissioner af NO,/NOx og partikler fra entreprengrmaskiner og anlaegstrafik vurderes at vaere
begraensede i forhold til den eksisterende trafikbelastning, og der forventes ikke overskridelser af gaeldende
greenseveaerdier uden for projektomradet ved implementering af de beskrevne afveergeforanstaltninger.
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Samlet vurderes det, at projektet medfarer lille/ubetydelig miljgpavirkning i relation til emissioner, lugt og
stav, og at de midlertidige pavirkninger i anlaegsfasen kan handteres inden for galdende lovgivning og
kommunale krav gennem planlagt miljgsanering samt tekniske og organisatoriske afvaergeforanstaltninger.
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10 MENNESKERS SUNDHED

Menneskers sundhed som miljgemne omfatter menneskers fysiske helbred og livskvalitet, samt
tilgeengelighed og oplevelsesveerdi - altsa den made, mennesker oplever og anvender deres omgivelser.

| og omkring projektomradet kan menneskers sundhed og trivsel pavirkes af gget trafik, hgjere stgj- og
vibrationsniveauer samt luftforurening og emissioner, der ved seerligt hgje koncentrationer kan vaere
sundhedsskadelige. Derudover kan menneskers livskvalitet forringes som fglge af aendrede trafikmgnstre og
staj, hvilket kan begraense hverdagsaktiviteter og oplevelsesvardien af lokale miljger. Pavirkning af livskvalitet
skal forstas som gener, som ikke ngdvendigvis er sundhedsskadelige.

Vurderingen af projektets pavirkning pa menneskers sundhed tager derfor udgangspunkt i de pavirkninger der
er vurderet i Kapitel 6 Trafik , Kapitel 7 Stgj, Kapitel 8 Vibrationer, samt Kapitel 9 Emissioner, lugt og stav.

10.1.LOVGRUNDLAG

Lovgrundlaget for menneskers sundhed tager udgangspunkt i gaeldende lovgivning og retningslinjer anvendt
og beskrevet i kapitlerne 6-9. Det geelder bl.a. Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser®® som ogsé inkluderer
vejledende graensevaerdier for vibrationer, Kgbenhavns Kommunes "Bygge og anlaegsforskrift”3” der
indeholder graenseveerdier for st@j og forskrifter om seerligt stgjende og vibrerende aktiviteter, forskellige
standarder for vibrationer, samt EU’s Luftkvalitetskriterier3e,

10.2.METODE

Metoden for vurderingerne foretaget i de respektive kapitler inddrages altsa i nservaerende kapitel i forhold til
pavirkningerne pa menneskers sundhed, livskvalitet. Dette omfatter bl.a. trafikberegninger beskrevet og
vurderet i Kapitel 6 Trafik, stgj- og vibrationsberegninger beskrevet og vurderet i henholdsvis Kapitel 7 Stg;j
og Kapitel 8 Vibrationer, samt sendringer i emissioner, lugt og st@gv beskrevet og vurderet i Kapitel 9
Emissioner, lugt og stav. For en dybdegdende beskrivelse af de anvendt metodevalg henvises der derfor til
disse kapitler.

Der findes ingen eksakte vaerdier for hvornar trafik kan forarsage sundhedsmaessige pavirkninger.
Pavirkningerne pd menneskers sundhed vurderes derfor kvalitativt i naerveerende kapitel, ud fra vurderingen i
Kapitel 6 Trafik.

Til at foretage en vurdering af pavirkningen af stgj pa menneskers sundhed anvendes resultaterne for
stgjberegninger, foretaget i Kapitel 7 Stgj, som er sammenholdt med Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser
samt Kgbenhavns Kommunes "Bygge- og anlaegsforskrift” med graenseveerdier for anlaegsstgj og forskrift om
tidspunkter for seaerligt stgjende aktiviteter. Stgjs pavirkning pa helbredet er undersggt af
Verdenssundhedsorganisationen WHO i 2018 og videre opdateret af Miljgstyrelsen i 2021. Ingen af studierne
er dog udfart med fokus pa anleegsstgjs pavirkning pd menneskers sundhed, da det er sa komplekst at alle
studierne specifikt har valgt ikke at medtaget denne stgjpavirkning. Der skelnes derfor i afsnittet om
pavirkninger af stgj, mellem den gene stgj har pa en person, og som opfattes individuelt, og de

36 Stgjgreenser, Miljgstyrelsen, (Stgjgraenser - Miljgstyrelsen)
37 Bygge- og anlaegsforskrift i Kgbenhavns Kommune, 2024, (Bygge- og anlaegsforskrift i Kgbenhavn)
38 Bekendtggrelse om vurdering og styring af luftkvaliteten, BEK nr. 1472 af 12/12/2017 (Luftkvalitetsbekendtggrelsen)
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helbredsmaessige pavirkninger fra anlaegsarbejdet, som ikke er muligt at sammenligne pa grund af manglende
evidens.

Til at foretage en kvalitativ vurdering af pavirkningen af vibrationer pa menneskers sundhed anvendes
vibrationsberegninger foretaget i Kapitel 8 Vibrationer, som er ssmmenholdt med Kgbenhavns Kommunes
"Bygge- og anlaegsforskrift” med forskrift om tidspunkter for saerligt stgjende aktiviteter. Vurdering af
vibrationers pavirkning pa menneskers sundhed er, som stgjpavirkning, ikke undersagt tilstreekkeligt til at der
kan udfgres en vurdering af pavirkningen pa helbredet, og Ksbenhavns Kommunes Bygge- og Anlaegsforskrift
inkluderer ikke graenseveerdier for komfortvibrationer.

| forhold til emissioner, lugt og stgv vurderes pavirkningen pa menneskers sundhed kvalitativt med
udgangspunkt i vurderingen foretaget i Kapitel 9 Emissioner, lugt og stav, som inddrager galdende danske
graensevaerdier fastsat i Luftkvalitetsbekendtggrelsen®?, som implementerer EU’s luftkvalitetsdirektiv, samt
Kgbenhavn Kommunes malsaetninger om, at luftkvalitet i kommunen skal leve op til
Verdenssundhedsorganisationens retningslinjer for god luftkvalitet.

10.3.EKSISTERENDE FORHOLD

TRAFIK

Projektomradet ligger i et teet bebygget bymiljz i Kgbenhavns Nordvestkvarter. Tuborgvej er knudepunkt for
den kgbenhavnske infrastruktur og omradet ved delomrade 1 og VB99-broen er praeget af intensiv trafik med
bade biltrafik, cyklister, udrykningskgretgjer til og fra Bispebjerg Hospital samt S-togstrafikken der passerer
Emdrup Station, som beskrevet i Kapitel 4 Projektbeskrivelse. Ngkkerosevej og Lundedalsvej er to mindre
veje, som er praeget af mindre trafik, fodgeengere og cyklister, herunder gdende og cyklende skoleelever.

ST@J OG VIBRATIONER

Hele projektomradet graenser op til boliger, en haveforening, uddannelsesinstitutioner og mange rekreative
arealer, herunder det grgnne areal langs Bispebjerg Parkallé med store allé-tracer. Ca. 30.000 bilister krydser
dagligt VB99-broen og jernbanen, der lgber i banegraven nedenunder, kgrer tre gange i timen hver vej. Under
eksisterende forhold belastes alle opholdssteder af bade baggrundsstgj og vibrationer fra bade vej- og
jernbanetrafikken. Stgjbelastningen fra henholdsvis vejtrafik og togtrafik ligger dog inden for graenseveerdien
for staj bade om dagen (50-60 dB(A) for vejtrafik og under 54 dB(A) for togtrafik) og om natten (40-50 dB(A)
for vejtrafik og under 45 dB(A) for togtrafik). Se Kapitel 7 Stgj for yderligere beskrivelser.

EMISSIONER, LUGT OG ST@V

Den eksisterende luftkvalitet i projektomradet er i veesentlig grad praeget af emissioner fra vejtrafik,
hovedsageligt i form af udstadningsgasser der bidrager lokalt til luftemissioner, som beskrevet i Kapitel 9
Emissioner, lugt og stgv. Dog i en grad, hvor de gzeldende graenseveerdier for luftkvalitet overholdes.

10.4.PAVIRKNINGER | ANLAGSFASEN

Kapitlet om menneskers sundhed indeholder en opsummering af de forhold i anlaeegsfasen som pavirker
mennesker. Dvs. pavirkninger fra trafik, stgj, vibrationer og emissioner.

39Bekendtggrelse om vurdering og styring af luftkvaliteten, BEK nr. 1472 af 12/12/2017 (Luftkvalitetsbekendtggrelsen)
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PAVIRKNINGER AF TRAFIK

Trafik kan pavirke menneskers sundhed og tilgeengelighed. @get trafik og karsel med tung last kan medfare
starre risiko for trafikuheld og @ge blgde trafikanters risiko for fare. £ndret trafik, herunder spaerringer og
omdirigering af trafik kan skabe traengsel og forsinkelser pa eksisterende veje, og pavirke tilgeengeligheden for
dem der faerdes i omradet og dem der anvender S-togslinjen.

Udskiftningen af VB99-broen vurderes at pavirke tilgeengeligheden til og fra neeromradet, for dem der
benytter sig af Tuborgvej, i perioder hvor interimsbroen szettes op og tages ned. Som beskrevet i Kapitel 6
Trafik, foretages der indledende tiltag, som er med til at minimere pavirkningen. Det gzelder bl.a. omlaegning af
trafikken, der omfatter en raekke tiltag, heriblandt tilpasning af kryds i oplandet forud for anlaegsarbejdet.
Tiltagene skal sikre fremkommelighed, tilgaengelighed og sikkerhed for alle trafikanter gennem hele
anleegsperioden. Ydermere tilpasses udvalgte signalanlaeg undervejs i anleegsperioden for at begraense gener i
den daglige trafik, og den kollektive trafik tilpasses med togbusser. Pavirkningen af gget trafik i visse omrader
og spaerringer for blade trafikanter vurderes at veere lille, da en tryg infrastruktur - bade for fodgeengere og
cyklister - sikres via tydelig skiltning af adgangsforhold og af eendrede adgangsforhold i anleegsfasen.

PAVIRKNINGER AF ST@)

Stgj opleves forskelligt fra person til person, og forskellige former for stgj har dermed ikke samme
genevirkning. Det er individuelt hvor meget stgj der skal til, fgr man fgler sig generet, da mennesker har
forskellig stgj-falsomhed eller stgj-tolerance. Oplevelsen af stgj som en gene er ikke alene afhaengig af stgjens
styrke, men en lang raekke bade objektive og subjektive faktorer bl.a. stgjens karakter og dens variation med
tiden. Derudover er den enkelte persons holdning til stgjkilden, muligheden for kontrol over stgjkilden, og
personens evne til problemhandtering, desuden medvirkende til omfanget af genen.

Stgjgener kan potentielt pavirke menneskers livskvalitet, og opleves som generende eller ugnsket. Hvis
mennesker udsaettes for staj over leengere periode, kan det have en raekke falgevirkninger.

Stgjende aktiviteter kan pavirke sgvnkvalitet og -maengde, hvilket kan have betydelige sundhedsskadelige
pavirkninger, seerligt hvis det straekker sig over laengere perioder, som forstds som stgj der pagar over en
arraekke, jf. Verdenssundhedsorganisationen WHO*, Kraeftens Bekeempelse for Region Hovedstaden®! og en
opdatering af WHO's 2018-rapport fra Miljgstyrelsen?.

De ovenstdende studier inkluderer udelukkende stgj fra trafik, bane eller fly, hvor sundhedsskadelige
pavirkninger over leengere tid bl.a. kan give hovedpine, sgvnforstyrrelser, stress, forhgjet blodtryk, gget risiko
for hjertekarsygdomme, hormonelle ubalancer, samt udfordringer med verbal kommunikation. Seerligt nattetid
vurderes som kritisk: Stgj om natten kan ggre det sveerere at falde i savn, forringe sgvnkvaliteten, afbryde
sgvnen og fare til tidlig opvagning. Det kan have konsekvenser for bade fysisk og psykisk trivsel.

| forhold til stgj genereret fra projektets anlaegsarbejde, er der risiko for at de mennesker der bor og faerdes i
omradet omkring projektomradet, vil blive pavirket af bade vejstgj ifm. anlaegsarbejdet samt stgj fra de
konkrete anlaegsarbejder. Det er dog ikke muligt at komme med en kvalificeret vurdering af, hvorvidt
pavirkninger fra stgjende anleegsarbejder vil veere sundhedsskadelige, da eksisterende studier, herunder de
farnaevnte, ikke behandler anlaegsstg;.

40 Environmental noise guidelines for the European Region, WHO, 2018 (Environmental noise guidelines for the European
Region)

41 Bestemmelse af antal tilfaelde af sygdom og dgd i Region Hovedstaden og Danmark som falge af vejstgj, 2021, Region
Hovedstaden (Microsoft Word - Rapport FINAL 21122021.docx)

42 Sundhedsmaessige konsekvensanalyser af vejstgj, Miljgstyrelsen, 2021 (Microsoft Word - Evaluering_dansk_3.docx)
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| det fglgende afsnit, er stgjniveauer for anlaegsarbejdets forskellige faser beskrevet, herunder de faser hvor
det forventes, at det samlede stgjniveau gar ud over de vejledende graensevaerdier for stgj ift. Kebenhavns
Kommunes Bygge- og anlaegsforskrift*3.

Beregninger for anleegsstaj udfart i Kapitel 7 Stgj viser, at det i fase 2, fase 4, og fase 6 forventes, at
stgjniveauet fra anlaegsarbejder i dagtimerne (Mandag - fredag kl. 07-18 og lgrdag kl. 07-14) vil overstige
greensevardierne for stgj pa 70 dB, og med brug af ramning op til 90 dB. | fase 2 vurderes det, at op mod 50
boliger (op til 150 boliger med brug af ramning) kan blive pavirket af staj over stgjgreensen i ca. 60 dage. | fase
4 vurderes det at op mod 36 boliger (op til 150 boliger med brug af ramning) kan blive pavirket af stgj over
stgjgreensen i ca. 60 dage. | fase 4 vil stgj bl.a. ske i forbindelse med nedbrydning af den eksisterende bro og
desuden ogsa ved delomrade 3 og 4, i forbindelse med transport af materialer langs banen. Dagsstgjen fra
anlaegsarbejderne i fase 2, 4, og 6 vurderes at vzere til stor gene og have en stor pavirkning pa beboere og
mennesker der opholder sig i omradet herunder brugere af bgrnehaver, skoler mm. Den ggede trafikstgj
vurderes at medfare en lille/ubetydelig pavirkning, da omradet omkring VB99-broen under eksisterende
forhold allerede er generet af trafikstgj. Grundet den manglende evidens om anleaegsstgjs pavirkninger pa
menneskers sundhed, er det ikke muligt at vurdere om stgjen fra anlaegsarbejderne pa nzaervaerende projekt vil
vaere sundhedsskadelige for mennesker.

Stgj fra natarbejde vurderes ligeledes at overstige greenseveerdien, pa 40 dB, i op mod 190 aftener/naetter. |
fase 2 vil natarbejde streekke sig over ca. 85 dage, fase 4 ca. 50 dage og fase 6 ca. 45 dage. | fase 3 og 5 vil
dette straekke sig over enkelte dage. Ifglge stgjberegningerne i Kapitel 7 Stgj vil ca. 1000 boliger og op mod
6000 boliger, i et worst case scenarie, blive pavirket i hhv. 125 og 50 aftener/nzaetter, af staj over
Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser for nattestg;j, jf. Kapitel 7 Stgj. Det gaelder bl.a. beboerne i
Handvaerkerhaven, der ligger lige op ad projektomradet. Safremt, der anvendes ramning som supplement, vil
op mod 10.000 boliger pavirkes med staj over 40 dB.

Pavirkningen af stgj i nattetimerne er stor og vil vaere til stor gene for de naboer, der bor omkring VB99-
broen. De seerligt stgjende anleegsarbejder (f.eks. etablering af spuns og nedbrydning af bro) straekker sig over
i alt 6 maneder, og udfgres i ikke-kontinuerlige perioder. Selvom anlaegsstgjen om natten, sammenholdt med
studier fra WHO og Kraeftens bekeempelse for Region Hovedstaden, ikke defineres som en laengere periode,
kan det ikke, uden evidens, vurderes hvorvidt stgjen vil medfgre sundhedsskadelige pavirkninger pa naboer
omkring VB99-broen.

PAVIRKNINGER AF VIBRATIONER

Der skal udfgres spunsning i forbindelse med gennemfgrelse af projektet, der kan generere vibrationer - bade
komfortvibrationer, men ogsa kraftig stgj, der kan maerkes og skabe ubehag. Komfortvibrationer kan
potentielt pavirke de neermeste beboere og institutioner. Komfortvibrationer kan maerkes og kan, ligesom
med stgj, pavirke menneskers nattesgvn og generelle livskvalitet i Igbet af dagen. Beregninger udfart i Kapitel
8 Vibrationer viser, at det i fase 2, fase 4 og fase 6 forventes at komfortvibrationer fra anlaegsarbejderne vil
overstige Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for komfortvibrationer om dagen (alle dage kl. 7-18 for
boliger i blandet bolig/erhvervsomrade) og om natten (kl. 18-07 for boliger i blandet bolig/erhvervsomrade,
samt bgrneinstitutioner og lignende), se Kapitel 8 Vibrationer.

| fase 2 vurderes det at op til 180 beboelsesejendomme kan blive pavirket af vibrationer fra nedramning af
spuns, seerligt ved skraning ved cykelhandleren langs Tuborgve,j. | fase 4 vurderes det at veere op til 150
beboelsesejendomme og i fase 6, op til 170 beboelsesejendomme, denne fase streekker sig dog kun over 1-2
dage. Se Kapitel 8 Vibrationer for yderligere beregninger.

43 Bygge- og anlaegsforskrift, 2024, Kabenhavns Kommune, (Bygge- og anlaegsforskrift i Kgbenhavn)
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Det vurderes ikke at komfortvibrationerne har en decideret sundhedsmaessig konsekvens for mennesker, men
vurderes at have en moderat pavirkning af livskvaliteten, dvs. gene, i de perioder hvor anlaegsarbejderne
forarsager vibrationer, der overstiger vibrationsgraenser for komfortvibrationer. For yderligere vurdering af
komfortvibrationer, se Kapitel 8 Vibrationer.

PAVIRKNINGER AF EMISSIONER, LUGT OG ST@V

Emissioner, lugt og stav, hvor aktiviteter sdisom nedbrydning af eksisterende konstruktioner, miljgsanering,
jord- og materialehandtering, anleegstrafik samt anvendelse af entreprengrmaskiner kan medfare midlertidige
pavirkninger af den lokale luftkvalitet.

Pavirkningen af den lokale luftkvalitet vurderes at vaere begraenset til omradderne omkring arbejdsarealerne og
transportveje til og fra projektet. Det vurderes at der ikke vil forekomme overskridelser af gaeldende
greenseveerdier for luftkvalitet uden for projektomradet jf. Luftkvalitetsbekendtggrelsen, se Kapitel 9
Emissioner, lugt og stgv Tabel 9-1. Samlet set vurderes pavirkningen af luftkvaliteten i anlaegsfasen at vaere
ubetydelig for menneskers sundhed, da pavirkningerne vurderes midlertidige, lokale og reversible.

10.5.KUMULATIVE VIRKNINGER

Der er ikke kendskab til andre igangveerende eller planlagte projekter i omradet, som vil fa indflydelse pa
projektet og pavirkningen pad menneskers sundhed.

10.6.AFVARGEFORANSTALTNINGER

Afveergeforanstaltninger der potentielt kan minimere pavirkningerne pa menneskers sundhed varetages i
Kapitel 6 Trafik, Kapitel 7 Stgj, Kapitel 8 Vibrationer, samt Kapitel 9 Emissioner, lugt og stav.

Naboer til projektomradet vil desuden blive orienteret vedr. projektet. Der afholdes orienteringsmade for
Bispebjerg Lokaludvalg, hvor ogsa naboer kan orienteres om projektet. Der vil fra bygherres side blive
oprettet en projektspecifik hjemmeside til Isbende orientering af naboer og gvrige interessenter, og
orientering vil desuden ske via e-Boks.

10.7.KONKLUSION

Under anlaegsarbejdet gennemfgres indledende trafiktiltag for at sikre, at tilgaengeligheden for bade harde og
blgde trafikanter ikke forvaerres. Den samlede trafikpavirkning vurderes derfor som ubetydelig.

Der vil i perioder forekomme anlaegsstgj, i form af impulsstgj, i bdde dag- og nattetimer, som kan overstige de
vejledende graenseveerdier i ikke-kontinuerlige perioder, sarligt i fase 2 og fase 4. Stgjniveauet vil veere til stor
gene for naboer i disse perioder, men grundet den manglende evidens om pavirkning af stgj fra
anlaegsarbejder, er det ikke muligt at vurdere om anlaegsstgjen vil medfgre pavirkninger der er direkte
sundhedsskadelige.

For vibrationer, gar det samme sig geeldende som for stgj, og det vurderes at der kan forekomme en moderat
pavirkning pa dem der bor og feerdes naermest projektomradet.

For Emissioner, lugt og stgv vurderes der lille/ubetydelige pavirkninger.
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11 LYS

| dette kapitel beskrives og vurderes projektets pavirkning og konsekvenser af lysforurening/kunstigt lys, dvs.
opsat belysning under anleegsarbejdets aften- og natarbejde, samt belysning fra diverse anleegsmaskiner og
opstillede mandskabsskure i denne periode.

Lysforurening er en betegnelse for de konsekvenser af "overskydende" eller "indtraengende" menneskeskabt
lys. Det giver, ligesom stgjforurening, en umiddelbar forurening, idet effekten forsvinder i samme gjeblik, lyset
er slukket.

Brugen af menneskeskabt og kunstig belysning kan have konsekvenser for naturen og miljget bade i bymiljzet
og omgivende landskaber. Da projektet udfgres i byrummet, vil fokus derfor vaere malrettet pavirkningen af
belysningen fra diverse anlaegsaktiviteter af dette rum. Konsekvenser ved brugen af kunstig belysning i byrum
kan blandt andet vaere forstyrrelser i naerliggende naturs gkosystemer, forringede muligheder for
observationer af nattehimlen samt generelt spild af energi.

Vurderingen ift. pavirkninger af flagermus fra lys, indgar ikke i naerveerende kapitel, men vurderes seerskilt i
Kapitel 13 Bilag IV-arter.

11.1.LOVGRUNDLAG

Under anlaegsarbejdet er der ingen lovmaessige krav til, hvordan belysningen ma pavirke det omkringliggende
milja. Ligeledes har Kgbenhavns Kommune heller ikke fastsat nogen bestemmelser i Bygge- og
anlaegsforskrift** om lysforhold, som projektet skal efterleve. Kgbenhavns Kommune har dog under Bygge- og
anlaegsforskrift - "andre gode rad” anbefalet at belysning holdes slukket nar et arbejdsareal forlades, samt at
evt. belysning om natten ikke generer naboerne.

11.2.METODE

| folgende delafsnit klarlaegges, hvorledes belysningen pavirker de omkringliggende. Dette vil ggres ved at
beskrive metoden, der er anvendt til at undersgge disse forhold, og ud fra dette vurdere hvad projektet kan
medfgre af pavirkninger i forhold til brugen af kunstig belysning.

Da der ikke er reelle krav eller vejledninger, som projektet skal fglge i forhold til korrekt handtering af
belysning under anlaegsarbejde, er diverse mulige foranstaltninger, der kan bidrage til at minimere lysets
pavirkning af neertliggende miljg, blevet indsamlet gennem kommunens forskrifter, retningslinjer samt gaengse
erfaringsbaseret arbejde fra tidligere lignende infrastrukturprojekter.

11.3.EKSISTERENDE FORHOLD

Eftersom anleegsprojektet udfares i et taetbefolket bymiljg, er omradet allerede i dag pavirket af lys. Det
eksisterende lysforhold stammer fra bade beboelsesejendomme, vejbelysning og trafik - sdsom biler, tog og
cyklister etc.

44 Bygge- og anlaegsforskrift i Kgbenhavns Kommune, 2024, Kgbenhavns Kommune (Bygge- og anleegsforskrift i
Kgbenhavn)
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DELOMRADE 1

Pa arbejdsarealet delomrade 1 udggres de eksisterende lysforhold af belysning af vej og fortov samt lys fra
blagde trafikanter, S-tog og biler samt lys fra boligkomplekser.

DELOMRADE 2

Pa arbejdsarealet delomrade 2 omfatter de eksisterende lysforhold lys fra overhaengende vejbelysning, blade
trafikanter, forbik@rende biler og boligkomplekser. Derudover er der gadelamper langs med begge sider af
Bispebjerg Parkallé, som belyser den yderste kant af parkarealet, heraf treeerne i kanten af parken. Der
forekommer dog ingen lyskilder direkte inde i selve parken.

DELOMRADE 3

P& arbejdsarealet delomrade 3 er belysningen begreenset, idet eksisterende lysforhold kun omfatter lys fra
forbikgrende toge, de nzerliggende villaer og enkelte gadelamper.

DELOMRADE 4

P& arbejdsarealet delomrade 4 omfatter de eksisterende lysforhold lys fra gadebelysning, blade trafikanter,
forbikgrende biler og tog samt naertliggende boligkomplekser.

11.4.PAVIRKNINGER | ANLAGSFASEN

| anlaegsfasen vil der veere perioder, hvor der er behov for belysning til udfarelse af arbejdet. Dette omfatter
blandt andet aften- og natarbejde, som kun kan udfgres i dette tidsrum. Dette skyldes behovet for
totalspeerring af bergrte jernbanespor, idet dette tidsrum medfarer faerrest trafikale gener for S-togsdriften.
Ydermere er der behov for belysning under anlaegsarbejdet i dagtimerne, hvilket specielt omfatter
vintermanederne. Anlaegsarbejderne er naermere beskrevet i Kapitel 4 Projektbeskrivelse.

Udover forventet opsat belysning ved respektive arbejdsarealer, vil der forekomme lys fra opstillet
mandskabsskure inkl. velfeerdsfaciliteter, ved delomrade 2, samt fra maskiner og kgretgjer, som medvirker til
ggede pavirkning i anleegsfasen. Arbejdsbelysningen vil medvirke til en forgget synlighed ved arbejdsarealerne
i aften- og nattetimerne.

| den periode, hvor der er behov for belysning, vil omkringvaerende ejendomme, befaerdede omrader,
heriblandt granne arealer inden for eller greensende op til projektomradet, vaere pavirket fra gget belysning.
Dette kan veere generende for de omkringliggende naboer, hvorfor pavirkningen vurderes moderat. Gennem
de beskrevne afvaergeforanstaltninger (se afsnit 11.6 Afvaergeforanstaltninger), vil der blive stillet krav til at
belysningen pa arbejdsarealerne er nedadrettet, afskaermet og slukket nar der ikke er aktivitet pa
arbejdsarealet. Disse foranstaltninger reducerer intensiteten og varigheden af belysningen pavirkning af
omgivelserne, hvorfor lyspavirkningen i anlaegsfasen ved brug af afvaergeforanstaltninger vurderes som
lille/ubetydelig.

Belysningen af arbejdsarealerne kan ligeledes pavirke omgivelserne uden for projektomradet, og dermed
pavirke oplevelsen for de mennesker, som feerdes i omradet: motionslgbere, hundeluftere med mere.
Pavirkningen fra projektet pa de omkringliggende omgivelser vurderes dog som lille /ubetydelig, da omradet i
dag allerede er lyspavirket.

Opsummeret set vurderes lys at have en lille/ubetydelig pavirkning pa naboer til projektomradet og i
omgivelserne uden for projektomradet.
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11.5.KUMULATIVE VIRKNINGER

| Igbet af anlaegsperioden har projektet generelt set identificeret to starre projekter i samme omrade, som
potentielt vil kunne medfgre kumulative virkninger ift. lys under anlaegsperioden: Opfgrelse af
Akutmodtagelsen ved Bispebjerg Hospital og fornyelse af Bispebjerg torv. | hver af disse projekter kan der
ligeledes vaere pavirkninger fra arbejdsbelysning. Det vurderes dog at disse to projekter ligger med en afstand
til nervaerende projekt, at der ikke vil ske en merpavirkning af hverken projektomradet eller omgivelserne
uden for projektomradet. Det vurderes dermed at der ikke er nogen kumulative virkninger ift. lys.

11.6.AFVARGEFORANSTALTNINGER

For at sikre minimal pavirkning fra lys pa de omkringliggende omgivelser, samt gener for naboer, vil der blive
indarbejdet diverse afvaergeforanstaltninger. Hvis de beskrevne afvaergeforanstaltninger udfares, vil dette
reducere pavirkningen af lys til en lille/ubetydeligt pavirkning.

Under anlaegsfasen vil det vaere nadvendigt at belysningen pa arbejdsarealerne (saerligt i delomrade 1 og 2
hvor der kort afstand til naboer) er afskeermet og nedadrettet, s de omkringliggende beboere ikke bliver
generet uhensigtsmaessigt. Ligeledes bar belysningen udelukkende vaere taendt i den periode, hvor det er
ngdvendigt for udfarelse af arbejdet. Hvis der saledes ikke er aktiviteter pa arbejdsarealerne bgr lyset holdes
slukket for at minimere de gener, som konstant taendt belysning kan medfare. Ved arealer hvor konstant
belysning ikke er ngdvendigt, og der er lav aktivitet, skal der installeres sensorbaseret belysning, som kun
teender ved bevaegelse.

11.7.KONKLUSION

Under anlaegsarbejde vil der ved aften- og natarbejde veere behov for brugen af kunstig belysning til udfarelse
af arbejde, som kun kan ligge i den periode. Brugen af kunstig belysning kan have lille/ubetydelig pavirkning af
det omkringliggende miljg. Det er dog vurderet at veere af kortvarig karakter og pavirkningen af byrum og
naerliggende natur er derfor af lille/ubetydelig karakter.

De negative aspekter ved lysforureningen kan imgdegas ved at gare brug af afvaergeforanstaltninger,
herunder at sikre skaermet og nedadrettet belysning, samt at lys kun er taendt i det omfang, hvor det er
ngdvendigt for udfarelse af arbejdet. Ligeledes bar sensorbaseret belysning indtaenkes i projekteringen pa
arealer, hvor der ikke er konstant, men begraenset aktivitet.

Ved ibrugtagen af de midler til at minimere mangden af lysforurening pa arealet, vurderes det at den
kortvarige pavirkning vil veere lille/ubetydelig.
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12 FLORA OG FAUNA

| dette kapitel beskrives og vurderes projektets pavirkning af flora og fauna. Der vil i forbindelse med
udfagrelse af anleegsarbejdet vaere behov for rydning af treeer og krat for at muliggare diverse
anlaegsaktiviteter, konstruktioner og arbejdsarealer. Rydning af beplantningen for et givent omrade kan have
konsekvenser for naturen, samt landskabets aestetik. Konsekvenser ved at rydde omradets beplantning kan
blandt andet veere tab af levesteder for dyr og forringelse af landskabets visuelle kvalitet. Da projektet
udfares i byzonen, vil fokus derfor vaere malrettet pavirkningen af beplantningen fra diverse anlaegsaktiviteter
i dette rum.

Forhold og en naermere vurdering vedrgrende pavirkning af bilag IV-arter fremgar ikke af naervaerende kapitel,
men vurderes seaerskilt i Kapitel 13 Bilag IV-arter.

12.1.LOVGRUNDLAG

Projektet skal tage hensyn til eventuelle beskyttede naturtyper og arter i og omkring projektomradet, hvis de
kan blive pavirket af det kommende anlaegsarbejde. Nedenstaende liste udggr en oversigt over lovmaessige
krav vedrgrende beskyttede naturtyper, fredede omrader samt beskyttede arter:

e § 3-beskyttede naturtyper iht. naturbeskyttelsesloven®.

e Fredskov iht. skovloven*,

e Fredede omrader iht. naturbeskyttelsesloven.

e §17-skovbyggelinjer iht. naturbeskyttelsesloven.

e § 25-skov iht. naturbeskyttelsesloven for omrader med szerlig vaerdifuld natur.

e § 63, stk. 2 i jagt- og vildtforvaltningsloven*” og § 6 i artsfredningsbekendtgarelsen®® ift. beskyttelse
af fugles reder.

12.2.METODE

Viden om de eksisterende forhold vedrgrende flora og fauna, er baseret pa en skrivebordskortlagning. Der er
hentet information fra diverse databaser, sdsom Arealinformation.dk*’, Naturdata.dk®°, Arter.dk>* mv.
Indenfor projektomradet er der primaert blevet indhentet informationer ved at tilgd Danmarks Miljgportal
omkring beskyttet § 3-natur, fredskov, fredede omrader og r@dlistede arter.

Der er kun foretaget besigtigelser af treeerne i projektomradet i forhold til deres egnethed som yngle- og
rasteomrader for flagermus, som beskrevet i Kapitel 13 Bilag IV-arter. Der er ikke foretaget yderligere
besigtigelser af omradet ift. flora og fauna.

45 Naturbeskyttelsesloven, LBK nr. 927 af 28/06/2024, retsinformation (Naturbeskyttelsesloven)

46 Skovloven, LBK nr. 690 af 26/05/2023, retsinformation (Skovloven)

47 Jagt- og vildtforvaltningsloven, LBK nr. 639 af 26/05/2023, retsinformation (Jagt- og vildtforvaltningsloven)
48 Artsfredningsbekendtgarelsen, BEK nr. 521 af 25/03/2021, Retsinformation (Artsfredningsbekendtgarelsen)
49 Arealinformation, Danmarks miljgportal, ( Danmarks Arealinformation - en del af Danmarks Miljgportal)

50 Naturdata, Danmarks miljgportal, (Naturdata - Danmarks Miligportal)

51 Arter, Arter.dk, (Arter - Feelles om Danmarks vilde natur - Arter)
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12.3.EKSISTERENDE FORHOLD

Eftersom anlaegsprojektet udfares i et taetbefolket bymiljg, omfatter de eksisterende forhold af flora og fauna
generelt bynatur, der er designet til at passe ind i byens behov og aestetik, hvorfor naturlig forekommende og
selvsaet beplantning forekommer i ringere grad.

§ 3-BESKYTTEDE NATUROMRADER

Indenfor arbejdsarealerne ligger der ingen beskyttede § 3-beskyttede naturtyper, som projektet skal tage
hensyn til. Naermeste § 3-beskyttede omrade er det beskyttede § 3-beskyttede vandlgb "Sgborghusrenden”
beliggende ca. 60 m vak fra arbejdsarealet delomrade 4, se Figur 12-1.

FREDSKOV SAMT § 17-SKOVBYGGELINJER

Naermeste fredskovsareal er registreret ca. 450 m nord fra arbejdsarealet delomrade 3 ved Ngkkeroseve;.
Ydermere ligger der en registreret § 17-skovbyggelinje ca. 300 m fra arbejdsarealet delomrade 3 ved
Ngkkerosevej, se Figur 12-1.

Signaturforklaring

Projektomrdde
- - - S-banen

Beskyttede naturtyper

[ Eng
Hede
[5] Maosze
| Overdrev
Strandeng

B se

[ Fredskov
Skovbyggelinjer
E Galdende
B ophzevet

&

Figur 12-1: Foto viser § 3-beskyttet natur, fredskov og § 17-skovbyggelinjer nzer projektomrdderne.

REDETRAER

Der har ikke veeret udfgrt en besigtigelse med formalet om at kortleegge tilstedeveerelsen af ynglende fugles
reder i de traeer, som projektet bergrer, da disse kan na at etablere sig frem til anlaegsstart. Det kan derfor
hverken be- eller afkraeftes hvorvidt der forekommer traeer med reder i projektomradet.
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RODLISTEDE ARTER

Der er ikke registreret rgdlistede arter i eller ved projektets naeromrade.

12.4.PAVIRKNINGER | ANLAGSFASEN

RYDNING OG BESKARING AF TRAER

| anlaegsfasen vil der veere behov for at rydde beplantningen inden for arbejdsarealerne, for at kunne udfare
anlaegsaktiviteterne. Dette omfatter rydning samt beskaering af udpegede treeer og kratbevoksning.

Ved delomrade 2 vil der blive foretaget beskaering af traeerne i parken, for at begraense skader pa treeerne.
Dette skyldes at man under anlaegsarbejdet kan risikere at lave vaesentlig stgrre skade pa traeerne i tilfeelde af
at man rammer og knaekker grene af under arbejdet, end hvis man pa forhand laver et paent lige og
kontrolleret snit. Fgr anlaegsarbejdet pabegyndes vil der desuden blive opsat hegn rundt om traeerne ved
arbejdsarealet delomrade 2 omkring Bispebjerg Parkallé. Dette er med til at undga pakearsel af treeerne under
arbejdet, samt reducere pavirkningen af naermeste rodzone fra kgrsel pa arealet.

Rydning af omradets vegetation vil desuden forringe omradets visuelle udtryk i en kortere periode, samt
minimere mangden af fgdegrundlag for omradets dyr heriblandt insekter, fugle og flagermus. Denne
forringelse er dog kortvarig, idet arealerne brugt som arbejdsareal vil blive genplantet og reetableret efter
endt anlaegsfase. Ligeledes er pavirkningen begraenset, da der kun er tale om enkelte bergrte traeer.

Alle bergrte traeer der er registreret i Kabenhavns Kommunes Koordineringskort Pro>2 og som skal faeldes i
forbindelse med etablering af arbejdsarealerne og udfgrelse af anlaegsarbejdet generelt, vil blive reetableret
med samme art og, sa vidt mulig, samme starrelse som registreret. Al gvrig beplantning der vil blive fjernet i
forbindelse med anlaegsarbejdet, vil blive genplantet efter naermere aftale med lodsejerne.

Samlet set vurderes projektets pavirkning af vegetation til at veere af moderat karakter, da der i anleegsfasen
beskaeres og fjernes traeer, der bade medfare visuelle konsekvenser for omradet, samt medfgre tab af
levesteder for fugle og insekter. Med implementering af afvaergeforanstaltninger, sd som genplantning,
vurderes pavirkningerne at kunne reduceres til en lille pavirkning, da der pa sigt vil vaere blive skabt de samme
forhold som under de eksisterende forhold.

§ 3-BESKYTTEDE NATUROMRADE

Der er ingen pavirkning af § 3-beskyttet natur i anlaegsfasen.

FREDSKOV SAMT SKOVBYGGELINJER

Der er ingen pavirkning af hverken fredskov eller skovbyggelinjer i anleegsfasen.

REDETRAER

Tilstedevaerelsen af ynglende fugles reder i buske og traeer hverken kan be- eller afkraeftes, hvorfor projektets
pavirkning heraf ikke kan vurderes. Ligeledes kan det ikke afvises at projektet bergrer hule treeer eller traeer
med spaettehuller. Generelt set kan alle treeer og store buske dog veere egnede til fugles reder. Hvis der under
anlaegsfasen bliver opdaget buske og traeer, som skal ryddes eller faeldes, og hvis der er ynglende fugle i dem,
ma disse jf. artsfredningsbekendtggrelsens § 6 kun faeldes i perioden: 1. september - 31. januar. Traeer med

52 Kgbenhavns Kommunes Koordineringskort Pro, Kabenhavns Kommune (Koordineringskort Pro)

142/226


https://kbhkort.kk.dk/cbkort?profile=koordineringskort_pro

hulheder eller med spaettehuller ma ligeledes ogsa kun faeldes i perioden: 1. september - 31. oktober. Sa
leenge anlaegsarbejdet falger retningslinjerne og geeldende lovgivning for feeldning vurderes pavirkningen at
veere lille. Dette skyldes at perioderne for feelder er fastsat efter hvornar ynglesaesonen bgr vaere afviklet,
samt at der kun er tale om en lokal pavirkning af enkelte trecer og buske.

RODLISTEDE ARTER

Der er ingen pavirkning af rgdlistede arter i anlaegsfasen.

12.5.KUMULATIVE VIRKNINGER

Der er ikke kendskab til andre igangvaerende eller planlagte projekter i omrédet, som vil medfgre kumulative
virkninger pa flora og fauna.

12.6.AFVARGEFORANSTALTNINGER

For at sikre minimal pavirkning af flora og fauna i projektets omgivelser bade i forhold til biologiske og
landskabelige forhold, vil der blive indarbejdet diverse afveergeforanstaltninger i anlaegsfasen.

RYDNING OG BESKARING AF VEGETATION

Under beskaeringen af de potentielle flagermusegnede traeer ved delomrdde 2, skal opgaven udfares i den
mest skansomme periode, hvor man undgar ynglesaesonen eller at flagermusen ligger i dvale. Dette vil typisk
vaere i perioden september-midt oktober, da dette er i overensstemmelse med bade bestemmelserne i
artsfredningsbekendtgarelsen vedrgrende feeldning af traeer med hulheder og perioden for feeldning ift. til
flagermus (se neermere i Kapitel 13 Bilag IV-arter).

Safremt buske og traeer, som skal ryddes eller faeldes, indeholder ynglende fugle, ma feeldningen jf. geeldende
lovgivning kun ske inden for perioden: 1. september - 31. januar. Traeer med hulheder eller med spaettehuller
ma ligeledes kun feeldes i perioden: 1. september - 31. oktober. Der stilles krav i udbudsmaterialet om at al
rydning og faeldning kun finder sted i perioden 1. september - 15. oktober ogsa at hensyn til flagermus og er
beskrevet i rydning, faeldning og beskaerings-afsnittet i 13.6.

Derudover vil den mest skdnsomme Igsning for beskyttelse af bade traeerne og pleene veere ikke at remme
mulden, men i stedet enten at laegge kareplader eller stabilgrus ud pa arbejdsarealet ved delomrade 2.

GENPLANTNING

Under anlaegsarbejdet vil det veere ngdvendigt at rydde en del af eksisterende beplantning, saledes at
projektet kan blive udfgrt. For at minimere pavirkningen heraf, vil der efter anlaegsarbejderne blive genplantet
efter naermere aftale med lodsejer.

12.7.KONKLUSION

Under anlaegsarbejdet vil der vaere behov for at rydde en del af vegetationen inden for arbejdsarealerne, for
muligggre udfgrelse af anleegsarbejdet. Rydning af omradets naturlige beplantning kan havekonsekvenser for
tab af levesteder for dyr samt forringelse af landskabets udtryk.

De negative aspekter ved feeldning af omradets beplantning imgdekommes ved genplantning af vegetationen
efter endt anlaegsfase. Ydermere kan pavirkningen fra feeldning og rydning minimeres ved at udfgre
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beskeering af udpegede traeer ved delomrade 2 indenfor den mest skdnsomme periode for fugle og flagermus,
dvs. i perioden uden for ynglesaesonen samt vinterdvalen.

Ved implementering af afvaergeforanstaltningerne, er pavirkning af flora og fauna kortvarig og begreenset, og
vurderes til at vaere lille/ubetydelig.
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13 BILAGIV-ARTER

Dette kapitel indeholder en vurdering af projektets potentielle pavirkning af bilag IV-arter.

Tilstedevaerelse af bilag IV-arter, herunder flagermus, kortleegges og vurderes, selvom projektet foregar i et
omrade med taet bebyggelse. Dette skyldes, at haver, parker, vejtreeer samt neerliggende naturomrader kan
rumme egnede opholdssteder.

Stgjende og vibrerende anlaegsarbejder, arbejdsbelysning samt rydning af vegetation kan veere til gene for
flagermus. Saerligt om natten, i arternes aktive perioder og i yngletiden, samt i deres sarbare vinterdvale, kan
anlaegsaktiviteter pavirke flagermus negativt. Der er derfor risiko for pavirkning af flagermus i anlaegsfasen, en
artsgruppe, som er strengt beskyttet gennem EU’s habitatdirektiv>2.

13.1.LOVGRUNDLAG

Habitatdirektivets artikel 12 medfgrer en streng beskyttelse af arter pa direktivets bilag IV (heraf betegnelsen
bilag IV-arter). Det vil sige, et forbud mod at adelaegge eller beskadige yngle- og rasteomrader, samtidig med
at individer af arterne ikke ma forsaetligt forstyrres. Udover beskyttelsen under habitatdirektivet, er arterne
yderligere beskyttet igennem bl.a. habitatbekendtggrelsens § 10°4, artsfredningsbekendtgarelsen § 10°°,
naturbeskyttelsesloven § 29a°¢, der alle implementerer habitatdirektivets bestemmelser vedrgrende bilag V-
arter i national lovgivning.

Lovgivningens ordlyd af beskyttelsen er restriktiv og angiver, at der ikke ma gives tilladelser til projekter eller
vedtages planer, der kan beskadige eller gdelzegge yngle- og rasteomrader for bilag IV-arter. Kun i seerlige
tilfeelde, hvor der ikke findes tilfredsstillende alternativer samt at det ikke vil vaere til hinder for opnaelse af
bestandens bevaringsstatus, kan der jf. habitatdirektivets artikel 16 fraviges fra beskyttelsen. Bilag IV-
beskyttelsen er, modsat andre naturbeskyttelser, ikke begraenset til et specifikt geografisk omrade, men
geaelder alle steder hvor bilag IV-arterne finder egnede yngle- eller rasteomrader. Trods den restriktive ordlyd,
kan forbuddet i habitatdirektivet mod at gdelaegge eller beskadige yngle- og rasteomrader betragtes ud fra
princippet om gkologisk funktionalitet. Dette indebzerer at vurderingen af hvorvidt et yngle- eller
rasteomrade beskadiges eller gdelaegges, og foretages pa baggrund af om der kan sikres en fortsat gkologisk
funktionalitet for den pagaldende bestand.

13.2.METODE

Indledningsvist foretages en skrivebordskortlzegning af omradet for forekomsten af bilag IV-arter. Dette gares
gennem databaser sdsom Danmarks Arealinformation®’, Arter.dk>® og Naturdata.dk>”.

53 Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter (EUR-Lex -
019921.0043-20250714 - DA - EUR-Lex)

54 Habitatbekendtgarelsen, BEK nr. 1098 af 21/08/2023, Retsinformation (Habitatbekendtggrelsen)

55 Artsfredningsbekendtgarelsen, BEK nr. 521 af 25/03/2021, Retsinformation (Artsfredningsbekendtggrelsen)

56 Naturbeskyttelsesloven, LBK nr. 927 af 28/06/2024, Retsinformation (Naturbeskyttelsesloven)

57 Arealinformation.dk, Danmarks Miljgportal (Danmarks Arealinformation - en del af Danmarks Miljgportal)

58 Arter.dk, Arter - samarbejde mellem Styrelsen for Grgn Arealomlaegning og Vandmiljg, DanBIF, Naturhistorisk Museum
Aarhus og Statens Naturhistoriske Museum (Arter - Faelles om Danmarks vilde natur - Arter)

59 Naturdata.dk, Danmarks Miljgportal (Naturdata - Danmarks Miljgportal)
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Skrivebordskortlaegningen suppleres med eksisterende viden om bilag IV-arter, bl.a. fra DCE's opdaterede
handbog om dyrearter pa habitatdirektivets bilag V¢, relevante forvaltningsplaner og retningslinjer fra
Naturstyrelsen®’, samt med informationer fra en udfart besigtigelse (se bilag 13.1) af treeerne i og omkring
projektomradet. Besigtigelsen indebaerer en gennemgang af traeernes strukturer, tilstand, alder og art, hvilket
danner grundlag for en vurdering af deres potentielle egnethed som flagermushabitat. Besigtigelsen af
traeerne verificeres af fagekspert, der ligeledes udfgrer en besigtigelse af selve VB99-broen og gvrige
bygvaerker for spraekker og revner egnet for flagermus. Verificeringen af traeer er inkluderet i bilag 13.1.

Pavirkningen af bilag IV-arter vurderes pa baggrund af stgj- og vibrationsberegninger for anlaegsfasen, udfert i
forbindelse med naerveerende projekt. Derudover inddrages andre relevante faktorer, herunder viden om
pavirkning fra belysning i anleegsfasen.

Vurderingen af, hvorvidt bilag IV-arter pavirkes, tager udgangspunkt i princippet om at sikre fortsat gkologisk
funktionalitet. | tilfselde hvor det vurderes, at den gkologiske funktionalitet forringes, eller hvor det ikke kan
udelukkes, at der vil veere en pavirkning (ud fra et forsigtighedsprincip), vil mulighederne for at tilpasse
projektet eller indarbejde afveergende foranstaltninger blive undersggt, med det formal at undgad og begraense
pavirkningen.

VURDERINGSGRUNDLAG

Til dokumentation for flagermusenes tilstedeveerelse i projektomradet er der anvendt eksisterende
registreringer fra databaser samt en besigtigelse af treeerne og @vrig beplantning i omradet.

Da projektets karakter i slutningen af 2025 aendrede sig pa baggrund af detailprojektering og valgt metode,
valgte bygherre at igangsaette en frivillig miljigkonsekvensvurdering samtidig med detailprojekteringens
faerdiggarelse. Det var sdledes ikke gennemfgart lytteundersggelser for flagermus i projektomradet i 2025
inden detailprojekteringen opstartede, og der vil saledes ikke na at foreligge en gennemfart lytteundersggelse
forud for aflevering af naerveerende miljgskonsekvensrapport for projektet.

P& grund af manglen pa konkret data om forekomst og tilstedeveerelse af flagermus i projektomradet,
foretages vurderingen pa baggrund af en forudsaetning om, at flagermus registreret omkring projektomradet,
ogsa vil forekomme inden for projektomradet. Dette forudsaettes pa baggrund af, at der er identificerede
potentielle egnede yngle- og rasteomrader i nogle af treeerne inden for projektomradet. Derudover bemaerkes
det, pa baggrund af de registrerede fund fra Arter.dk og Naturdata.dk, at flagermus seerligt findes i de
naerliggende grgnne omrader; Utterslev Mose, Lersgparken og @sterbro Kildeveeldsparken, hvor der er
gentagende registreringer af flagermus. Det forudsaettes desuden, at flagermus ogsa anvender
projektomradet som fourageringsomrade og som transportkorridor til @vrige omrader. Vurderingen af bilag
IV-arter baseres dermed pa forudsaetninger, som fortsat afventer verifikation.

Som verifikation af tilstedeveerelsen, samt for at kunne sikre at projektet tilpasses de aktuelle forhold for
flagermus i projektomradet, er flagermusundersggelser igangsat marts 2026 og afrapporteres lgbende i takt
med de igangsatte undersggelser, med endelige resultater midt oktober 2026. Der foreligger sdledes endnu
ikke konkrete resultater fra udfarte lytteundersggelser i omradet. Omfanget af lytteundersggelserne er
beskrevet i afsnit Lytteundersggelser for flagermus.

60 Handbog om dyrearter pa habitatdirektivets Bilag IV: Del 2 - Odder og flagermus, 2024, Videnskabelig rapport fra DCE
- Nationalt Center for Miljg og Energi nr. 603 (SR603.pdf) OG Handbog om dyrearter pa habitatdirektivets bilag IV, 2023,
Videnskabelig rapport fra DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi nr. 520 (SR520.pdf)

61 Forvaltningsplan for Flagermus, 2013, Naturstyrelsen (flagermus.pdf)
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De beskrevne forudsaetninger, der danner grundlaget for vurderingen om en forekomst af flagermus i
projektomradet et, vil sammen med de planlagte lytteundersagelser, verificere vurderingsgrundlaget for
projektet og belyse relevante forhold for flagermus i projektomradet.

LYTTEUNDERS@GELSER FOR FLAGERMUS

| Igbet af 2026, vil flagermuseksperter undersgge forekomst af og identifikation af hvilke arter af flagermus
der forekommer i omradet, inklusiv identifikation af eventuelle ynglekolonier og vinteropholdssteder samt
arternes ledelinjer m.m. Resultaterne vil foreligge midt oktober 20262, fgr offentligggrelse af
udbudsmaterialet, og vil dermed blive indarbejdet heri, hvorved den udfgrende entreprengr vil blive
orienteret om resultaterne forud for udfarelsen.

Lytteundersagelserne for forekomst af flagermus i projektomradet udfares med udgangspunkt i
retningslinjerne beskrevet bl.a. i Handbog om bilag IV-arter. Det indebeerer, at der gennemfares
lytteundersggelser i:

e foraret for ngglehabitater (april-maj),
e sommerperioden for yngleaktivitet (ca. midt juni - ca. midt august),

e ogigenisensommeren/efteraret for kortlaegning af mellemkvarterer (ca. midt august - ca. midt
september).

Efter resultaterne af lytteundersggelserne foreligger, vil afvaergeforanstaltningerne blive reevalueret og
tilpasset i udbudsmaterialet, s& handteringen af flagermus afspejler de faktuelle forhold i projektomradet og
sikrer at der ikke sker en forringelse af den gkologiske funktionalitet i omradet.

13.3.EKSISTERENDE FORHOLD

Projektomradet er omgivet af bymaessige strukturer og bestar overvejende af beboelsesomrader, kommunale
og private veje samt stationsomradet og anden infrastruktur. Derudover findes der bade stgrre og mindre
grgnne omrader imellem bebyggelserne samt traeer langs med veje og jernbanen i omradet. Sidstnaevnte
omrader kan potentielt huse flere forskellige arter, herunder de beskyttede bilag IV-arter.

REGISTREREDE FUND AF BILAG IV-ARTER

Inden for projektomradet, er der ingen registrerede fund af bilag IV-arter. De naermeste fund af bilag IV-arter
registreret pa Arter.dk og Naturdata.dk, er flagermus og granbroget tudse, hhv. 200 og 400 m fra delomrade
1. Naermeste fund af gvrige bilag IV-arter (spidssnudet frg og springfra) er registreret ca. 1,1 km fra
projektomradet i Utterslev Mose.

FLAGERMUS

Det neermeste fund af flagermus, er registreret ca. 200 m fra projektomradet i omradet ved Aarhus
Universitet mellem Emdrupvej og Tuborgvej, se Figur 13-1. Registreringen er ikke valideret, indeholder ikke
nogen informationer om arten og er fra 2004. Ud over fgrnaevnte registrering, er der registreret gvrige fund
af flagermus i nseromradet, der bl.a. er indrapporteret i forbindelse med NOVANA overvagninger og
kommunale besigtigelser, se Figur 13-1.

62 Natur360, Flagermusundersggelse Tuborgvej-projektet, udkast 2026.
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Figur 13-1: Registrerede fund af flagermusarter fra databaserne "Arter.dk” og "Naturdata.dk”,
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Registreringerne er opsummeret i Tabel 13-1 herunder, og ses primeaert i tilknytning til nogle af de
naerliggende naturomrader og grgnne arealer.

Tabel 13-1: Overblik over registrerede fund af flagermus i omgivelserne uden for projektomrddet.

Omrade Narmeste afstand til  Flagermusarter registreret

projektet

Database og

Boligomrade ved Ca. 300 m
Henriksvej

Skimmelflagermus

registreringsdato

Arter.dk i 2025¢3

Utterslev Mose Ca. 800 m

Troldflagermus, Brunflagermus,
Sydflagermus, Skimmeflagermus,

Dveergflagermus, Vandflagermus.

Naturdata i 2025%*

Dveergflagermus ogsa
registreret pa arter.dk i 2023

@Dsterbro Ca. 1,6 km
Kildevaeldsparken

Troldflagermus, Vandflagermus,
Dveergflagermus, Brunflagermus,
Skimmelflagermus.

Naturdata i 2012%°

63 Registreret fund af skimmelflagermus, 2025, Arter.dk (Skimmelflagermus - Arter)
$4Data fra NOVANA-overvagning af flagermus i Utterslev Mose, 2025, Naturdata (Danmarks Miljgportal)
65 Kommunal besigtigelse i @sterbro-Kildevaldsparken, 2012, Naturdata (Danmarks Miljgportal)
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Omrade Naermeste afstand til Flagermusarter registreret Database og

projektet registreringsdato

Lersgparken Ca. 1,1 km Brunflagermus. Naturdata i 2022¢%¢

Pa baggrund af de registrerede fund af flagermus i omgivelserne uden for projektomradet antages det, at
arterne troldflagermus, brunflagermus, sydflagermus, skimmeflagermus, dvaergflagermus og vandflagermus ogsa
forekommer inden for projektomradet. Arterne er neermere beskrevet herunder.

Troldflagermus

Troldflagermus (Pipistrellus nathusii ) er en relativt udbredt og almindelig flagermusart i Danmark. Arten yngler
overvejende i Nord- og @steuropa og traekker i efteraret mod Central- og Sydvesteuropa for at overvintre.
Yngle- og rasteomrader forekommer bade i hule trecer og i bygninger. Troldflagermus er typisk knyttet til
2ldre lgvskov, blandet skov samt nzerhed til vandlgb og sger, og den jager bade i abne luftlag og langs
strukturer som skovbryn og veje.

Sydflagermus

Sydflagermus (Eptesicus serotinus ) er en af de mest almindelige flagermusarter i Danmark. Arten forekommer
typisk i mosaiklandskaber med landbrug, skove, krat, parker og haver. Sydflagermus benytter bygninger som
yngle- og rasteomrader aret rundt, og anvender oftest stgrre bygninger pa landet. Den jager som regel i 5-20
m hgjde, bade taet ved vegetationen og i det abne luftlag.

Skimmeflagermus

Skimmelflagermus (Vespertilio murinus ) forekommer talrigt i Nordsjzelland og mere spredt i resten af landet,
hvor arten registreres i stigende omfang. Skimmelflagermus opholder sig primaert i bygninger; i yngleperioden
typisk i lavere bygninger i land- og landsbymiljger, og om vinteren oftest i hgje bygninger i byomrader. Dvs. at
arten sjaeldent opholder sig i bymiljger om sommeren. Arten fouragerer typisk hgjt i det abne luftlag.

Dvaergflagermus

Dveergflagermus (Pipistrellus pygmaeus ) forekommer i det meste af landet og er formodentlig den mest
almindelige flagermusart i Danmark. Arten yngler bade i bygninger og i treeer med hulheder, men overvintrer
primaert i bygninger. Dveergflagermus er knyttet til omradder med aldre lgvtraeer, f.eks. skove, parker og haver,
og den jager typisk i mellemhgijde, ofte ved brug af ledelinjer.

Vandflagermus

Vandflagermus (Myotis daubentonii ) er udbredt i det meste af landet og regnes blandt Danmarks mest
almindelige flagermusarter. Arten benytter primeert treeer med hulheder i skov som ynglesteder og
dagkvarterer, mens overvintring sker i underjordiske, frostfrie miljger. Store vinterforekomster er blandt andet
dokumenteret i kalkgruberne i Midtjylland og Himmerland. Vandflagermus fouragerer typisk lavt over
vandoverflader pa s@er, vandlgb og andre vandmiljger, men kan ogsa jage i skov. Den bevaeger sig ofte langs
ledelinjer i landskabet og kan benytte de samme ledelinjer mellem ynglekolonier og neermeste jagtomrader nat
efter nat.

Brunflagermus

Brunflagermus (Nyctalus noctule ) er relativt almindelig og vidt udbredt i Danmark. Arten benytter
udelukkende hulheder i treeer som opholdssteder og er derfor afhaengig af tilstedeveerelsen af egnede traeer
med hulheder. Yngleomraderne er taet knyttet til gamle lgvskove og parker med aldre traeer. Brunflagermus

66 Undersggelser foretaget af WSP for Kgbenhavns Kommune i forbindelse med et klimatilpasningsprojekt, 2022,
Naturdata (Danmarks Miljgportal)
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jager typisk ved hurtig flyvning hgjt i det dbne luftlag over skove, vadomrader, enge og agerland og anvender
ikke ledelinjer. En del af bestanden overvintrer i Danmark, mens andre individer traekker til Mellem- og
Vesteuropa i efteraret.

Opsummering

De registrerede arter i naerheden af projektomradet, bestar overvejende af almindelige og udbredte
flagermusarter i Danmark. Pa trods af deres generelle udbredelse, adskiller arterne sig i deres jagtadfeerd og
valg af yngle- og rasteomrader. Flere af arterne udnytter bygninger som yngle- og/eller
overvintringslokaliteter, mens andre i hgjere grad benytter hulheder i traeer og underjordiske, frostfrie miljger.
Fourageringen spaender fra lav jagt over vandoverflader og langs ledelinjer til jagt i mellemhgjde langs
strukturer og hgijt i det dbne luftlag.

@VRIGE BILAG IV-ARTER
Som tidligere naevnt, er den naermeste gvrige bilag IV-art observeret i naerhed til projektomradet, arten
granbroget tudse. Derudover er spidssnudet fra og springfrg registreret i Utterslev Mose.

Andre bilag IV-arter er ikke registreret inden for projektomradet eller de omkringliggende omgivelser, og vil
derfor ikke blive beskrevet yderligere.

Grgnbroget Tudse
Fundet af grgnbroget tudse er registreret af en privatperson i 2019 i naerhed til Emdrup S@ ca. 400 m fra

projektomradet. Neermeste gvrige fund af granbroget tudse er 3,5 km vaek i Nordhavnsomradet, se Figur
13-2.
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Figur 13-2: Registrerede fund af grenbroget tudse fra databaserne "Arter.dk” og "Naturdata.dk”, set i forhold til projektomrddets
placering. Bemaerk at markeringen af fund i nordhavnsomrddet ikke afspejler antallet af individer fundet, men lokaliteter hvor en
reekke individer findes.

Ifglge den opdaterede hdndbog om bilag IV-arteré” findes granbroget tudse primaert i de gstlige egne af
Danmark og er helt fravaerende i Jylland. Arten yngler i vandhuller, som er solbeskinnede, har sparsom
vegetation og et lavt praedationstryk, og saerligt i vandhuller med fravaer af fisk. Derfor finder man ofte
granbroget tudse i omrader med stor dynamik og forstyrrelser, som sarger for at omraderne holdes dbne og
fri for vegetation, for eksempel naer kysten eller i steerkt kulturpavirkede omrader.

Det angives endvidere i handbog om bilag IV-arter, at den granbroget tudse er det man kalder en pionerart.
Det vil sige, at den kan kolonisere ugaestfrie omrader, hvor gvrige arter endnu ikke finder sig til rette. Arten
har ligeledes ikke besvaer med at kolonisere nye omrader, hvis eksisterende habitater tabes, og kan vandre
helt op til ca. 4 km fra det eksisterende omrade. Vigtigst for artens levesteder er dog, at der er omrader med
vandhuller med meget sol og lav vegetation, hvorfor der ikke er mange omrader i Danmark, som den
gronbroget tudse finder egnet, da mange danske sger er naeringsrige og tilgroede.

Spidssnudet frg

Arten spidssnudet frg er ikke registeret inden for projektomradet eller i umiddelbar nzerhed hertil. Naeermeste
fund ses i den Nordgstlige del af Utterslev Mose, ca. 1,1 km vak fra projektomradet. Registreringerne fremgar
bade af arter.dk og naturdata.dk, fra perioden 2017-2023 og er indberettet af enten Kgbenhavns Kommune

67 Opdatering af: Hindbog om dyrearter pa habitatdirektivets bilag IV, 2023, Videnskabelig rapport fra DCE - Nationalt
Center for Miljg og Energi nr. 520 (SR520.pdf)
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eller radgivere pa vegne af Kgbenhavns Kommune. Ud over registreringerne i Utterslev Mose, fremgar ogsa

Spidssnudet fra

Li

’

en raekke registreringer pa arter.dk og naturdata.dk i Hgje Gladsaxe Park (se Figur 13-3).
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Figur 13-3: Registreringer af Spidssnudet fra i Utterslev Mose og Haje Gladsaxe Park, set i forhold til projektets

placering.
Mod nord fremgar naermeste gvrige registrering fra arter.dk i Gentofte Sg (registreret i 1999-2014 af

privatpersoner), mod gst for projektomradet er der ingen gvrige registreringer pa diverse databaser og mod

syd er narmeste gvrige registrering i Amager falled (af nyere dato fra radgivende virksomheder og
Kgbenhavns Kommune). Udbredelsen af fund af spidssnudet frg fremgar af Figur 13-4.
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Figur 13-4: Registreringer af spidssnudet fra pd arter.dk, PrOJektomrades placering er fremhzevet med gul prik. Rad prik er
omrdder med registreringer af spidssnudet fra i perioden "kun far 2016", gran prik er registreringer af spidssnudet fra "ny efter
2016, og sort prik er registreringer af spidssnudet fro bade "for og efter” 2016.

Arten spidssnudet frg er visse steder i Danmark almindeligt forekommende, mens den i gvrige landsdele er i
tilbagegang og truet. Dette skyldes at arten er afhaengig af sammenhaengende naturomrader, hvor der er god
kontakt imellem de neerliggende naturomrader og dermed egnede levesteder. Af den arsag finder man ofte
spidssnudet frg i omrader med udstrakte eng- og moseomrader, hvilket ogsa viser sig ved de gentagende fund
i bade Utterslev Mose og Hgje Gladsaxe Park.

Fra ynglevandhuller (soldbne lavvandede vandhuller, eller vandhuller med flade bredder) til de voksne
individers opholdssteder (Enge, moser og skove) kan afstanden vaere over 1 km, men oftest opholder de sig
blot fa hundrede meter fra ynglevandhullet. Arten kan overvintre i vandhullet, de fleste vil dog overvintre pa
land ved at grave sig ned i jorden eller at gemme sig i eksisterende hulrum. Artens vandringsomrader kan ikke
henfares til specifikke naturtyper, vigtigst er blot at der ikke forekommer barrierer der forhindrer vandring,
sasom veje, bygninger, stagrre vandigb mm.

Springfrg

Pa databaserne arealinformation.dk og arter.dk er der ingen registrerede fund af springfrg i neerheden af
projektomradet. P4 Naturdata.dk er der dog to observationer i Utterslev Mose, se Figur 13-5, hvor der er
angivet fund af spidssnudet fra/springfrg/butsnudet frg, altsa et fund hvor man ikke har kunne artsbestemme
naermere (f.eks. ved fund af aeggeklump). Ud fra at der ikke findes gvrige fund af springfra i omradet eller i
Kgbenhavns omradet generelt, hvilket ligeledes fremgar af resultaterne af NOVANA-overvagning for arten i
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perioden 2004-2021%8, antages det, at der ikke er tale om springfrg. De pagaeldende fund er derimod
Springfra vil derfor ikke behandles yderligere i dette kapitel.

forventeligt enten spidssnudet frg eller butsnudet frg, som allerede er observeret flere steder i mosen.
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NUVARENDE NIVEAU AF ST@J OG VIBRATIONER

- S-banen
naermere. Grundet fraveeret af ovrige registreringer er springfre i omrddet, vurderes registreringen at udgares af enten

vibrationsskabende forhold i projektomradet.

| vurderingen af projektets pavirkning af flagermus vurderes blandt andet ud fra de eksisterende forhold for
stgj og vibrationer. | de to falgende afsnit gives en kort beskrivelse af de eksisterende stgj- og
EKSISTERENDE ST@)J

stgj fra S-banen i nord-sydgdende retning.

Projektomradet ligger i et bymiljg, hvor der allerede er eksisterende trafikstgj, seerligt langs Tuborgvej, samt

Beregninger viser at vejtrafik udger den primzere kilde til baggrundsstgj i projektomradet, og nogle af de

naerliggende boliger pavirkes med 65-70 dB om dagen og 60-65 dB om natten pa facaderne ud mod de stgrre
Center for Miljg og Energi nr. 520 (SR520.pdf)

veje. Stgjkort, samt en naermere beskrivelsen af de eksisterende forhold fremgar af Kapitel 7 Stg;j.

68 Opdatering af: Handbog om dyrearter pa habitatdirektivets bilag IV, 2023, Videnskabelig rapport fra DCE - Nationalt
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Figur 13-5: Registrering af fund af springfra/spidssnudet fra/Butsnudet fra fra naturdata.dk, hvor der ikke kunne artsbestemmes
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EKSISTERENDE VIBRATIONER

Den primaere vibrationskilde under de eksisterende forhold er togtrafikken gennem Emdrup Station. Det
aktuelle niveau for vibrationshastighed under normal togdrift er under 2 mm/s, med lejlighedsvise kortvarige
spidser op til 16 mm/s i en afstand pa ca. 2 m fra kilden. Derudover er eksisterende vibrationer pa 0,25-0,40
mm/s malt op til en afstand pa ca. 13 m fra kilden. Omradet omkring stationen er derfor i dag allerede udsat
for vibrationer, men dette aftager ret hurtigt med gget afstand til kilden. En nzermere beskrivelse af
vibrationerne i projektomradet fremgar af Kapitel 7 Vibrationer.

KORTLAGNING AF LEVESTEDER

Inden for projektomradet og i de omkringliggende arealer, findes der flere treeer langs veje, i parkarealer og pa
gvrige granne arealer. Traeer med hulheder og spraekker kan fungere som yngle- og rasteomrader samt
mellemkvarterer for flagermus. Derfor er traeer og gvrig vegetation i og omkring projektomradet, blevet
besigtiget med henblik pa at vurdere deres egnethed for flagermus, se bilag 13.1.

Treeerne og vegetation i hvert delomrade er beskrevet i afsnittene herunder, og vurdering af pavirkninger
inkluderes i afsnit 13.4 Pavirkninger i anlaegsfasen. Den indledende besigtigelse bygger pa en
forsigtighedsbetragtning, hvor selv minimale indikationer pa potentielle levesteder medfgrer vurderingen
“egnet”. Besigtigelsen efterpraves derfor af fagekspert, se bilag 13.1, med henblik pa at konkretisere
vurderingen og dermed afgreense, hvilke treeer reelt er potentielt egnede.

VB99-broen, cykeldeek og gangtunnellen under Tuborgvej, er beliggende inden for delomrade 1 og skal helt
eller delvist nedbrydes og erstattes delvist. Konstruktionerne er blevet besigtiget af flagermus-fagekspert, da
disse bygveerker potentielt kan eventuelle spraekker og hulheder anvendes af flagermus.

Resultatet af besigtigelsen af tracer beskrives i bilag 13.1. Derudover indgar resultat af besigtigelse af
bygvaerker som grundlag og er opsummeret kort i afsnittene herunder.

DELOMRADE 1

Starstedelen af treeerne inden for delomrade 1 er forholdsvis unge, spinkle og sma og vurderes at mangle
huller, spraekker eller Igs bark, hvor flagermus kan s@ge ophold. Der er dog tre traeer pa baneskraningen, som
vurderes at have en stgrrelse og alder, der kan vaere attraktive for flagermus. Disse omfatter ét birketrae og to
fyrretraeer. Fyrretraeer (naletraeer) har generelt faerre hulheder og vil som udgangspunkt have begraenset
vaerdi som opholdssted for flagermus, hvorfor sandsynligheden for rastende flagermus vurderes som lav.
Birketraeet er daekket af efeu (vedbend) pa stammen og flere af grenene, hvilket har gjort det vanskeligt at
observere tilstedevaerelsen eller fravaeret af hulheder.

Pa Figur 13-6 herunder fremgar det hvilken vegetation i omradet der er vurderet som potentielt egnet for
flagermus, samt hvilken vegetation der kan ryddes uden at medfare eventuel pavirkning af flagermus. Figuren
viser ligeledes hvilke traeer der er blevet verificeret af fagekspert til at skulle skanes (dvs. bgr ikke faeldes og
blive direkte belyst) grundet potentiel egnethed for flagermus (orange prik).
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Figur 13-6: Traeer og vegetation vurderet potentiel egnet (rad markering) for flagermus og som dermed ikke md faeldes i
delomrdde 1. Traeer og vegetation der ikke er vurderet egnet for flagermus og som dermed godt ma feeldes, er markeret med gron.
Orange prik viser traeer, der ifolge fagekspert for flagermus, skal skdnes grundet potentiel egnethed som opholdssted for
flagermus.

Bygvaerker: VB99-broen, gangtunnel og cykeldak

Efter gennemgang af VB99-broen, vurderes det, at broen ikke indeholder strukturer egnet for flagermus. Der
blev ikke observeret spraekker eller hulheder i broen, som flagermus kunne anvende til opholdssted. For
beton-/cykeldaekket gaelder samme vurdering. Her blev ligeledes ikke observeret strukturere der gar
bygvaerket egnet for flagermus.

Derimod blev der observeret nedsaenkede tralofter i gangtunnellen under Tuborgvej, hvori flagermus
potentielt kan opholde sig. Dette skyldes at der her forekommer spraekker imellem braedderne, samt der
bagved braedderne er et hulrum. Det kan dermed ikke afvises, at gangtunnellen anvendes af flagermus,
hvorfor deri forbindelse med lytteundersggelserne vil blive saet detektorer op i hver ende af tunnellen. Der
skal dog bemaerkes at gangtunnellen hyppigt anvendes af fodgaengere og cyklister, der skal krydse Tuborgvej,
samt at tunnellen er oplyst om natten, bade inde i selve tunnellen samt i form af gadebelysning ved op- og
nedgange. Tunnellen udggr dermed ikke det mest oplagte opholdssted for flagermus.

DELOMRADE 2

Delomrade 2 er beliggende i det granne areal mellem de to vejforlgb af Bispebjerg Parkallé. Bevoksningen i
delomrade 2 bestar af store, gamle lindetraeer pa begge sider af det grenne omrade langs vejene. Under
besigtigelsen henvendte flere lokale beboere sig og berettede om en kontinuerlig tilstedeveerelse af
flagermus. Begge besigtigelser konstaterede desuden, at stgrstedelen af traeerne er egnede for flagermus,
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med hulheder og spraekker, se Figur 13-7. Dette skyldes saerligt omradets beliggenhed i naerheden til
Utterslev Mose, som vurderes at udgare et attraktivt fourageringsomrade.
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Figur 13-7: Trxer 0og vegetation vurderet potentiel egnet (red markermg) for flagermus og som dermed ikke md faeldes i
delomrdde 2. Orange prik viser traeer, der ifalge fagekspert for flagermus, skal skdnes grundet potentiel egnethed som
opholdssted for flagermus.

DELOMRADE 3

For dette delomrade vurderes de store ahorntraeer i skel, nordligst pa arealet, samt ahorntraeerne pa gstsiden
af stiforbindelsen Banebrinken, at udgere opholdssteder for flagermus, se Figur 13-8. Vurderingen begrundes
i forekomsten af flere hulheder og spraekker pa grene og stammer pa disse traeer, hvorfor de ikke bar feeldes i
forhold til flagermus. Den gvrige bevoksning pa selve arealet og ud mod banen vurderes ikke at udgare
vaesentlige opholdssteder for flagermus og kan ryddes efter behov.

Fagekspert for flagermus har ligeledes verificeret at de store ahorntraeer i skellet skal skanes (se Figur 13-8).
DELOMRADE 4

Flere traeer pa arealet, samt ud mod Lundedalsvej og banen, vurderes at fungere som opholdssteder for
flagermus, se Figur 13-8. Dette geelder szerligt de store ahorntraeer i den gstlige og vestlige del af arealet samt

de mellemstore ahorntraeer langs hegnet mod Sorgenfri Hegn.

Fagekspert for flagermus har verificeret at de store ahorntraeer mod vest pa arealet skal skanes ift. flagermus.
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1 ﬂ:] Vegetation der ma ryddes

Figur 13 8 Traeer og vegetatlon vurderet potentiel egnet (rad markermg) for flagermus 0g som dermed ikke mad faeldes i
delomrdde 3 og 4. Traeer og vegetation der ikke er vurderet egnet for flagermus og som dermed godt md feeldes, er markeret med
gron. Orange prik viser treeer, der ifolge fagekspert for flagermus, skal skdnes grundet potentiel egnethed som opholdssted for
flagermus.

13.4.PAVIRKNINGER | ANLAGSFASEN

Under de eksisterende forhold blev det kortlagt, at de naermeste fund af bilag IV-arter bestar af grgnbroget
tudse, spidssnudet frg og af forskellige arter af flagermus. Pavirkningen af disse arter vil blive vurderet i
nedenstaende afsnit.

FLAGERMUS

Som beskrevet under de eksisterende forhold i afsnit 13.3 Eksisterende forhold, udgares de omkringliggende
fund af flagermus overvejende af almindelige og udbredte arter i Danmark, der dog har varierende levevis.
Selvom der ikke er registreret flagermus inde i selve projektomrade, kan det pa baggrund af den nuvarende
viden, ikke med sikkerhed afvises, at der ikke er flagermus der benytter omradet. Dette skyldes at
projektomradet ligger naer Utterslev Mose, der huser flere arter af flagermus, samt at omradet bestar af flere
traeer der potentielt egnet for flagermus. Af den arsag vurderes der ud fra forudsaetningen om, at der
forekommer flagermus i omradet, som beskrevet i afsnit 13.2 Grundlag for vurdering.

Som angivet kan stgjende og vibrerende anlaegsarbejder, arbejdsbelysning samt rydning af vegetation og

faeldning af traeer veere til gene for flagermus. | de fglgende afsnit vil pavirkningen heraf blive naermere
vurderet.
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PAVIRKNINGER FRA ST@J | ANLAGSFASEN

Staj er lydmaessigt bredspektret og kan indeholde dele af ultralydsomradet, hvor flagermus er szerlig
felsomme. Flagermus orienterer sig ved hjeelp af ekkolokation i et frekvensomrade pa 10-180 kHz for danske
arter, hvoraf langt hovedparten ikke er hgrbar for mennesker. Stgj kan afskraekke flagermus og nedsaette
fourageringseffektiviteten, ogsa selvom stajen ikke direkte overlapper de ekko-frekvenser flagermus benytter,
idét selve tilstedeveerelsen af stgj kan virke forstyrrende. | del 2 af handbog om Bilag IV-arter, naevnes det at
der fra laboratorieeksperimenter med arter af flagermus, der jager via passiv hgrelse, er indikationer pa at de
undgar jagt i omrader med stgjniveauer svarende til eller hgjere end niveauet ca. 15 m fra en trafikeret ve;j.

Der er endnu ikke entydighed om hvordan, hvornar og i hvilken grad flagermus pavirkes af stgj, og der er
heller ikke fastsatte, juridiske bindende graensevaerdier for, hvornar flagermus forstyrres af stgj. | handbog om
bilag IV-arter laegges der vaegt p3, at stgjpavirkningen i den konkrete situation bgr vurderes ud fra styrke,
varighed, afstand, artsspecifikke sarbarhed, eksisterende forhold, samt om stgjen er impulsiv og uforudsigelig.

Jf. hdndbog om bilag IV-arter er der begraenset viden om effekten af meget hgj stgj pa flagermus. Det
formodes at pavirkningen er stgrst i perioder, hvor flagermusene er stedfaste i deres opholdssteder, dvs.
under yngleperioden (juni-midt august) og i vinterdvale (november-marts). Arsagen er, at det teerer meget pa
fedtreserverne for flagermusen at blive vaekket i vinterdvalen, ligesom forstyrrelser i perioder med unger har
stagrre konsekvenser end i perioder, hvor flagermusene er mere mobile. | de mobile perioder kan de i hgjere
grad undvige eventuelle gener, ved at flytte sig fra stagjkilden. Derudover er stgjpavirkning af ynglende
flagermus mest kritisk i starten af yngleperioden, sammenlignet med slutningen af yngleperioden, nar ungerne
er flyveklare.

Stgj i anleegsperioden
| anlaegsfasen kan der forekomme stgjgener bade fra selve anlaegsaktiviteterne og som falge af omleegning af
vejtrafik.

Hvad angar vejtrafik vil totallukninger og omlaegning til den midlertidige interimsbro, medfgre et behov for
omlaegning af trafikken. Dette kan give ggede stgjgener i de omrader hvor trafikken bliver omlagt, som
tidligere har haft lavere trafikbelastning. Z£ndringer i vejtrafikstgjen vurderes som begraenset, dels fordi
trafikken fordeles bredt, og dels fordi de beregnede aendringer ligger under 3 dB (se Kapitel 7 Stgj). Perioder
med totallukning af Tuborgvej medfgrer midlertidig omleegning af al trafik i et stagrre opland til VB99-broen,
hvilket forarsager forhgjede belastninger pa @vrige veje og lokal intensivering af stgj. Varigheden af disse
totallukninger forventes at veere kort og holdt til to perioder pa hhv. 3 og 10 dage. Projektets faser og
lukninger er beskrevet i Kapitel 4 Projektbeskrivelsen afsnit 4.4 Beskrivelse og faseplan for anleegsarbejdet, og
de trafikale eendringer beskrives i Kapitel 6 afsnit 6.4 Pavirkninger i anlaegsfasen. Det bemaerkes samtidigt, at
visse omrader i den forbindelse vil opleve en vaesentlig reduktion i trafikstgjen.

Selve anlaegsarbejdet omfatter etablering af midlertidige arbejdsarealer, mindre jordarbejder pa
baneskraenterne, endringer af jernbanen ift. etablering af interimsbro, fjernelse af asfalt og vejkasse, samt
trafik med lastbiler og arbejdskgretgjer. Derudover udfagres en raekke saerligt stgjende aktiviteter, herunder:

e Spunsning (via nedvibrering og ramning).

e Nedbrydning af VB99-broen, cykeldak og tunnel.

e Boring af GEWI-pzle og etablering af fundamenter.
e Pa- og aflaesning af materialer.

Arbejderne er planlagt saledes, at hovedparten af de mest stgjende aktiviteter udfgres i dagtimerne. Af

hensyn til at mindske de trafikale og spormaessige gener, vil flere arbejder ogsa forekommer i aften- og
nattetimerne. | fase 2, 4 og 6, beskrevet i Kapitel 4 Projektbeskrivelse afsnit 4.4. Beskrivelse og faseplan for
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anlaegsarbejdet, forventes aktiviteter i aften- og natperioden med stajniveauer over graensevaerdien pa 40 dB
ift. stajforskrifter. Arbejderne pa disse tidspunkter omfatter primaert transport af byggematerialer pa
jernbanen med skinnekgrende materiel, etablering af fundamenter, enkelte spunsarbejder samt nedbrydning
af elementdak. Under nedbrydningen er der to hovedaktivitetsomrader om natten: selve nedbrydningen af
broen og omlaesning af materialer ved Ngkkerosevej og Lundedalsve;j.

Vurdering af pavirkning

Hvad angar stgj fra vejtrafik vurderes det, at flagermus allerede er tilvaennet hgj og vedvarende stgj fra
omkringliggende veje (sarligt Tuborgvej) og impulsstgj fra Emdrup Station og jernbanen generelt. Vejtrafikstgj
vil generelt set ikke a&ndre sig, og udggre en stgrre pavirkning. Kun i de korte totallukningsperioder, vil der
vaere en lille maerkbar forskel. Totallukningen ligger i to perioder fordelt pd 3 dage i maj og 10 dage i oktober-
november. For flagermus vil dette ikke have betydning for deres fouragering, mellemkvarterer, yngelsucces
eller vinterophold, da der ikke sker en gget pavirkning fra den vedvarende stgj fra vejtrafik end hvad der
allerede er i omradet - i nogle omrader vil eendringen endda vaere positiv, da der vil vaere mindre trafik pa
Tuborgvej og dermed mindre trafikstgj. Det vurderes dermed, at der ingen/ubetydelig pavirkning

af flagermus vil vaere i anleegsfasen.

| forhold til anlzegsstej, forekommer stgjen i varierende grad over dagen og de forskellige faser, med
hovedvaegt af de mest stgjende arbejder i dagtimerne og enkelte ngdvendige aktiviteter om aftenen og
natten. | enkelte perioder vil stgjen overstige 70 dB omkring broen, herunder i forbindelse med spunsning, og
det vurderes dermed at kunne virke forstyrrende for flagermus, der skulle forekomme i projektomradet pa det
pagaldende tidspunkt.

Anlagsstgjen ud til den gstlige del af Utterslev Mose og til dele af Lersgparken i forbindelse med nedvibrering
og ramning vil i korte perioder sende lydbglger pad 35-50 dB, vist pa Figur 13-9 nedenfor.

For treeerne i parken vil der vaere anlaegstaj op til 80-90 dB i forbindelse med nedvibrering og ramning.

Denne stgj vil szrligt kunne opleves enkelte dggn i april 2028 i projektets fase 2 og igen, og med mindre
udbredelse, i ca. en uge i juli 2028 som en del af projektets fase 4, se neermere om de stgjende perioder i bilag
7.1 - Stajkort og -beregninger. | den fgrste af de stgjende perioder, er flagermusene vagnet fra deres
vinterdvale men endnu ikke i gang med at yngle og de kan derfor flyve veek fra eventuelt ubehag, hvorfor
eventuelle gener fra stgj kun vurderes at medfgre en lille/ubetydelig pavirkning. | den anden periode finder
stgjen sted i begyndelsen af yngelperioden, hvor flagermus er stationzere og afhaengige af effektiv fouragering
for at opfostre sin yngel.

Stgjudbredelsen i fase 2 og 4 forekommer i relativ korte perioder pa i alt ca. en uge, og anleegsarbejdet
foregar ikke kontinuerligt. Derudover foregar anleegsarbejdet i et allerede stgjpavirket omrade, og medfgre en
reversibel pavirkning, da stgjen ophgrer sa snart anleegsaktiviteterne er gennemfgrt. Dog er der risiko for at
anlaegsarbejderne overlapper med yngleperioden og det vurderes dermed at anlaegsstajen fra nedvibrering og
ramning vil medfgre en moderat pavirkning. Det vurderes dog ikke at medfgre en forringelse af den
gkologiske funktionalitet.

For at minimere en eventuel risiko for pavirkning af flagermus, vil der ved identificerede yngleomrader, blive
etableret bufferzoner (se neermere under afsnit 13.6 Afveergeforanstaltninger). Denne zone har til formal at
skabe en passende afstand mellem yngleomradet og de stgjende aktiviteter. Ved gennemfgrelse af
lytteundersggelser til identifikation af egnede og anvendte yngleomrader for flagermus, samt efterfglgende
implementering af passende bufferzoner, vurderes det, at pavirkningen kan reduceres til lille/ubetydelig.
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Figur 13-9: stgjudbredelseskort for aften- og natarbejde i april, i situationer hvor spunsning foregdr med ramning.

PAVIRKNINGER FRA VIBRATIONER | ANLAGSFASEN

Der findes ikke evidens i litteraturen for hvordan og i hvilken grad flagermus pavirkes af vibrationer.
Derudover er der, som ved stgj, ikke fastsatte eller juridisk bindende graenseveerdier for hvornar vibrationer
pavirker flagermus. Dog kan det ud fra et forsigtighedsprincip formodes, at vibrationer kan virke forstyrrende
pa flagermus seerligt i yngleperioden og vinterdvalen, da flagermusene i disse perioder er stationaere.
Gentagende vibrationer i szerligt perioden for vinterdvale (hovember-marts), kan vaere kritisk for flagermus, da
de risikerer at blive vaekket, og vil taere pa deres fedtdepoter, der skulle fa den gennem vinteren, og i vaerste
tilfeelde sla dem ihjel. | perioder hvor flagermus er mobile ift. deres opholdssteder, kan de flytte sig ved
eventuelt ubehag og gene.

Man bgr derfor tage bade styrke og varighed af, samt afstand til vibrationerne i betragtning, inklusiv de
eksisterende forhold, nar man vurderer pavirkningen af vibrationer, herunder om det kan skade
flagermusenes opholdssteder, f.eks. om vibrationer beskadiger egnede bygninger. Sidstnaevnte vurderes ikke
at vaere en mulighed, da bygninger i umiddelbar naerhed af projektomradet, samt udvalgte lzengere vaek (f.eks.
Bispebjerg Hospital) vil vaere overvaget i anlaegsfasen med vibrationsmalere.
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Vibrationer i anlaegsfasen

| dette projekt forekommer der vibrationer under anlaegsfasen, seerligt i forbindelse med spunsning. Etablering
af spuns forekommer udelukkende i delomrade 1, og vil medfare vibrationshastigheder pa 5 mm/s i en
afstand af ca. 30 m fra kilden) samt komfortvibrationer for beboelse pa 75 dB ca. 100 m fra kilden, imens
arbejdet forekommer, se Figur 13-10. Laes nzermere om vibrationer og vibrationstyper under anleegsfasen i
Kapitel 7 Vibrationer.

- | Signaturfarklaring
- - - S-banen
=== Etablering af spuns

~ Komfortvibrationer fra etablering af spuns 75 dB

| =—— Graenseveerdi for kortvarige vibrationer
pa beboelsesbygning (op til 5 mm/s)

Figur 13-10: Vibrationsudbredelseskort set i forhold til vibrationer ved etablering af spuns. Rad linje viser forventede vibrationer
op til 5 mm/s og gul viser den forventede udbredelse for komfortvibrationer.

R

Vurdering af pavirkninger fra vibrationer

Det er seerligt vibrationer ved ynglelokaliteter og vinteropholdssteder, der er problematiske, da flagermus i
disse perioder er stationare. | Igbet af anleegsfasen vil der opsta gget vibrationer i forbindelse med spunsning.
Vibrationer vil sarligt kunne opleves i enkelte dggn i april 2028 i projektets fase 2 og igen, og i ca. en uge i juli
2028 som en del af projektets fase 4.

| april er flagermus vagnet fra deres vinterdvale, men endnu ikke i gang med at yngle. Flagermus er derfor
mobile under den fgrste periode med ggede vibrationer fra spunsning, og vil kunne flyve vaek fra eventuelt
ubehag. Da vibrationerne primzert vil have et vaesentligt omfang teet pa spunsningsaktiviteterne, og at der
findes gvrige egnede omrader i naerheden (f.eks. Utterslev Mose én kilometer vaek), vil flagermus nemt kunne
finde andre egnede fourageringsomrader og opholdssteder i den korte periode pavirkningen star pa. Det
vurderes dermed at spunsning i april kun vil medfgre en lille/ubetydelig pavirkning.

| den anden periode med spunsarbejder (juli), er vi i starten af den saedvanlige yngleperiode. Der er derfor
mulighed for at flagermus har fgdt sine unger, og dermed er stationzere, hvorfor der kan ske pavirkning af
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ynglende flagermus. Pavirkningen vil dog kun forega i en kortere periode pa ca. én uge, og vibrationernes
udbredelse er afgraenset til de fgrste gstlige traeer i delomrade 2 placeret ud mod Tuborgvej, og nar desuden
ikke ud til hovedparten af de resterende treeer i parken, der er vurderet potentielt egnede for flagermus. Dog
vil der veere vibrationer naer gangtunnellen, hvor flagermusene ogsa kan opholde sig. Dermed vurderes
pavirkningen fra vibrationer pa flagermus som moderat men uden forringelse af deres gkologiske
funktionalitet, da forholdende vil g tilbage til de eksisterende sa snart spunsarbejdet afsluttes.

For at minimere en eventuel risiko for pavirkning af flagermus, vil der ved identificerede yngleomrader, blive
etableret bufferzoner (se neermere under afsnit 13.6 Afveergeforanstaltninger). Denne zone har til formal at
skabe en passende afstand mellem yngleomradet og de vibrerende aktiviteter. Derudover kan der ved ophold
i bygveerkerne, vaere behov for at udsluse flagermus, da de vibrerende aktiviteter ikke kan rykkes veek fra
bygveaerkerne, samt at der er behov for senere at nedbryde f.eks. gangtunnellen. Ved gennemfgrelse af
lytteundersggelser til identifikation af egnede og anvendte yngleomrader for flagermus, samt efterfglgende
implementering af passende bufferzoner, og eventuelt gennemfgrelse af udslusning, vurderes det, at
pavirkningen kan reduceres til lille.

PAVIRKNING FRA RYDNING AF VEGETATION OG BESKARING OG FZALDNING AF TRAER

Fzeldning af traeer og rydning af vegetation

Traeer med hulheder og spraekker udggr vigtige elementer i landskabet for flagermus. Flagermus benytter
sadanne traeer som yngleomrader, mellemkvarterer og overvintringspladser. Saerligt arterne troldflagermus,
dveergflagermus, vandflagermus og brunflagermus, som er registreret i nseromradet, benytter hulheder,
spraekker og lgs bark som mellemkvarterer og ofte ogsa som ynglekolonier i sommerhalvaret. Fjernelse af
traeer, der er egnede for flagermus, kan derfor have alvorlige konsekvenser for den lokale bestand og for
artens gkologiske funktionalitet.

Af den arsag er traeer i og omkring projektomradet blevet besigtiget for strukturer (hulheder, spraekker, lgs
bark), der ggr dem egnede for flagermus. Som beskrevet under de eksisterende forhold er en raekke traeer
vurderet potentielt egnede for flagermus, og disse kan dermed ikke fjernes (se afsnit om eksisterende forhold
og bilag 13.1).

Pa nedenstaende kort, Figur 13-11 og Figur 13-12, er trecer og vegetation, der planleegges faldet og ryddet,
fremhaevet.
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Signaturforklaring
Projektomrade
- - S-banen

| Vegetation der ma ryddes
- ! g L\ [ Vegetation, planlagt rydning
Figur 13-11: Vegetation der planlaegges ryddet (herunder feeldning af traeer), set i forhold til vurderingen af treeernes egnethed for
flagermus i delomrdde 1.
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Signaturforklaring
Projektomride

- - - S-banen

[T Vegetation der ikke m3 ryddes

[ | Vegetation der m4 ryddes
| T Vegetation, planlagt rydning
p Ll : ‘ <5 Al k. R LW s
Figur 13-12: Vegetation der planlaegges ryddet (herunder feeldning af traeer), set i forhold til vurderingen af traeernes egnethed for
flagermus i delomrdde 3 og 4.

Som det fremgar af figurerne, vil ingen af de traeer, der er vurderet potentielt egnet for flagermus, blive
faeldet. Det vurderes derfor, at der er ingen pavirkning fra de planlagte faeldninger og rydninger af vegetation
pa flagermus og deres gkologiske funktionalitet.

Derudover vurderes det, at der ikke vil vaere pavirkning af flagermusenes potentielle ledelinjer eller
fourageringsomrader ifm. faeldninger af traeer i projektomradet, da der kun er tale om faeldning og rydning af
mindre traeer og beplantning i afgraensede omrader, som ikke fjerner strukturer, der forbinder yngle- og
jagtomrader.

Beskeeringer af treeer

| delomrade 2, 3 og 4 er der behov for at beskaere traeerne af pladshensyn og for at beskytte og begraense
skader i forbindelse med anlaegsarbejderne. Formalet med beskaeringerne er at stramme kronen op, sa der
ikke er risiko for pakgrsel af grene og for at undga starre skader pa traeerne. Beskaeringer kan forstyrre
flagermus og medfare risiko for at fjerne hulheder pa grene. Da dette kan give reduktion af kvalitet eller tab af
levesteder, vurderes beskaeringer at kunne medfgre en moderat pavirkning.

For at minimere pavirkningen vil beskaeringerne som udgangspunkt ikke udfgres for traeer med

dokumenterede ophold af flagermus, og for gvrig beplantning kun blive udfart i perioden september - midt
oktober, hvor flagermus ikke er lige sa sarbare (se naermere under afsnit 13.6 Afveergeforanstaltninger). Forud
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for beskaering foretages en visuel gennemgang; opdages hulheder, spraekker eller Igs bark pa den del af grene,
der skal beskeeres, kontaktes myndigheden for faglig afklaring, og beskaering af sddanne grene undlades.

Med begraensninger i perioden for beskaering og med forbud mod at beskaere grene med hulheder vurderes
det, at der er ingen pavirkning af flagermus’ gkologiske funktionalitet i anleegsfasen fra beskeeringer. Safremt
beskaeringerne udfares fagligt korrekt, dvs. at de ikke svaekker traeet sa det gar ud, kan beskzeringen pa sigt
skabe flere naturlige hulheder, som kan blive egnede for flagermus.

PAVIRKNINGER FRA LYS

Lysforurening er en stigende trussel for flagermus, da kunstigt lys kan pavirke deres adfeerd og seerligt deres
flyveaktivitet. Dette skyldes, at oplysning af selve indgangshullerne til deres yngle- og rasteomrader, samt
naerliggende omgivelserne ggar, at flagermusene enten farst jager senere pa aftenen eller slet ikke tgr forlade
deres opholdssted. Dette resulterer i en kortere fourageringsperiode. Dette skyldes at insektmangden er
stgrst ved solnedgang og i de farste timer af natten, hvilket betyder at flagermusenes fadeindtag formindskes
betydeligt da sa ikke jager i de insektrige tidspunkter, hvilket saerligt er kritisk i yngleperioden, hvor hunnerne
er afhaengige af effektiv og tilstraekkelig fouragering. | forhold til jagtomrader undgar nogle arter helt oplyste
steder, hvorimod gvrige arter udnytter de store insektmaengder, der tiltrackkes af f.eks. gadebelysning. Lys
generelt og belysningens pavirkning afhanger derfor af flagermusarten, lokationen og tidspunktet.

Lys i anlaegsfasen
Som beskrevet i Kapitel O
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Lys, er projektomradet beliggende i et teetbefolket omrade, som allerede pavirkes af belysning fra
beboelsesejendomme, gade- og vejbelysning samt fra forbipasserende trafik sasom biler, tog og cyklister. |
anlaegsfasen vil der i perioder vaere behov for belysning til udfgrelse af anlaegsaktiviteterne, blandt andet ved
opstilling af lys pa arbejdsarealer, ved mandskabsskure samt fra maskiner og karetgjer. Dette gaelder i
saerdeleshed i forbindelse ved natarbejde, men ogsa ved arbejder i dagtimerne i vinterhalvaret.

Vurdering af pavirkninger fra lys
Under flagermusenes vinterdvale (september/november til marts/april afhaengig af arten) vurderes det, at
gget belysning i omradet ikke vil pavirke flagermus.

Anlzaegsarbejder der udfgres midt om natten (kl. 1:30-4:30 sommerhalvaret) vurderes ikke at pavirke
flagermusene, selv ikke i deres aktive periode, da tidspunktet for arbejderne ikke forekommer i tidsrummet
naer solnedgang og de fagrste timer af natten, hvor insektmaengderne er stgrst. Dog vurderes det, at der ved
dagnarbejder med behov for belysning af arbejdsarealerne omkring solnedgang og i de fgrste timer af natten i
flagermusenes aktive periode, kan vaere risiko for en lille pavirkning. Dette skyldes, at der vil veere gget
belysning i omradet naer yngle- og rasteomrader, som kan virke afskreekkende pa flagermus og i veerste fald
forhindre jagt, hvilket kan medfare, at ungerne ikke far tilstraekkelig fade. Pavirkningen vurderes dog kun at
veere lille, da flagermus i netop dette omrade ma forventes at vaere vant til lys, fra gadebelysning og generel
trafik, samt at der kun er tale om en potentiel pavirkning i et lille og afgreenset geografisk omrade.

For at formindske de potentielle pavirkninger fra lys vil der blive anvendt nedadrettet, afskeermet belysning,
der placeres sa lavt som muligt pa arbejdsarealerne, og som holdes slukket, nar arealerne ikke er i brug.
Derudover skal direkte belysning af indflyvningshuller pa ynglelokaliteter skal undgas. Dette vil sikre, at der
sker mindst mulig belysning af indgange til opholdsstederne, som ofte er placeret oppe i treekronerne.
Derudover vil der i omrader uden praecisionsarbejde blive benyttet radligt/orange lys, da dette ikke er lige sa
forstyrrende for flagermus og heller ikke tiltraekker samme maengde insekter. Ved indarbejdelse af de
beskrevne og anbefalede afveergeforanstaltninger, beskrevet i afsnit 13.6 Afvaergeforanstaltninger, vurderes
det, at pavirkningen kan reduceres til ingen pavirkninger, da der naesten ikke vil vaere nogen gget pavirkning
fra lys, og at der kun kan opstd meget fa situationer i Igbet af anlaegsfasen, som kunne give anledning til
lysgener, uden at dette medfgrer forringelse af flagermusenes gkologiske funktionalitet.

OPSUMMERING

Under de givne forudsaetninger for flagermusforholdene i omradet og de implementerede
afveergeforanstaltninger, vurderes det at der er lille/ubetydelig pavirkning fra st@j og vibrationer og ingen
pavirkning fra rydninger, faeldninger eller lys.

@VRIGE BILAG IV-ARTER

Ud over flagermus, blev der under de eksisterende forhold identificeret registreringer af granbroget tudse og
spidssnudet frg uden for projektomradet.

GR@ONBROGET TUDSE

Ifglge den opdaterede handbog om bilag IV-arter®’ finder man ofte granbroget tudse i omrader med stor
dynamik og forstyrrelser, hvilket holder omraderne dbne og fri for vegetation, for eksempel nar kysten eller i
steerkt kulturpavirkede omrader. Vigtigst er dog, at der er omrader med vandhuller med meget sol og lav
vegetation. Af den arsag findes der ikke s& mange omrader, som den grgnbroget tudse finder egnet, da mange
sger i Danmark er neeringsrige og tilgroede.

69 Opdatering af: Hindbog om dyrearter pa habitatdirektivets bilag IV, 2023, Videnskabelig rapport fra DCE - Nationalt
Center for Miljg og Energi nr. 520 (SR520.pdf)
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Set i forhold til projektomradet er artens habitatkrav sveere at opfylde. Projektarealet indeholder ikke omrader
med solbeskinnet og sparsomt bevokset vandflader, og disse vil heller ikke blive skabt under anlaegsarbejdet.
Samtidig er der intensiv trafik pa vej og jernbane, som begraenser tudsens bevaegelser i landskabet, hvorfor
det ikke formodes, at granbroget tudse kan have vandret til omradet.

Det vurderes derfor, at den gkologiske funktionalitet for grgnbroget tudse i anlaegsfasen ikke pavirkes.
Observationen af arten ca. 300 m fra arealet, ved Emdrup sg, er kun registreret én gang i 2019 og kan
formodes at vaere et strejfende individ, der har vandret fra Nordhavnsomradet ca. 4 km fra projektomradet,
hvor man har kendskab til en bestand af arten. Derudover pavirker projektet ingen arealer potentielt egnet for
arten eller skaber habitater for granbroget tudse.

SPIDSSNUDET FR@

Som beskrevet under de eksisterende forhold, er arten spidssnudet frg ikke observeret i eller i umiddelbar
naerhed til projektomradet. Naermeste registrering i naturdata.dk og arter.dk er i Utterslev Mose ca. 17100 m
fra projektomradet.

Da der ingen registrerede fund af spidssnudet fr@ i projektomradet, samt at omradet ikke rummer egnede
levesteder eller udggr en del af et sammenhaengende naturomrade, vurderes det, at der ikke er risiko for
individdrab eller tab af yngle- og rasteomrader. Ligeledes er der ikke registreret gvrige fund af arten pa tvaers
af projektomradet (dvs. fra Utterslev mose til andet eventuelt omrade), og der forekommer flere staerkt
trafikeret veje i omradet, hvorfor det vurderes, at projektomradet ikke udgar en vandringsrute for spidssnudet
fra eller medfarer opsplitning af bestande og levesteder.

Samlet set vurderes det at projektet i anlaegsfasen ikke vil pavirke spidssnudet frg og dens gkologiske
funktionalitet.

13.5.KUMULATIVE VIRKNINGER

@vrige aktiviteter og anlaegsarbejder kan give kumulative virkninger ift. flagermus. Dette er f.eks. tilfeeldet
hvis andre planlagte projekter gnsker at rydde gvrige vegetation i naeromradet, som kan fjerne habitater for
flagermus.

Ved Bispebjerg Hospital er opfgrelsen af akutcenteret igangsat, og anlaegsfasen vil labe samtidig med
naervaerende projekt. | den forbindelse vil der kunne komme kumulative virkninger fra stgj. Projektet er dog
fremskredet ift. de saerligt stgjende arbejder, som f.eks. etablering af spuns til fundament mm., og overlappet
mellem anlaegsstaj pa begge projekter, vil derfor primaert stamme fra gget tung trafik. Naermere angivet
forventes der op til 40 lastbiler dagligt ifm. hospitalsbyggeriet, som skal passere interimsbroen. Det vurderes
dog, at dette ikke vil medfgre nogen gget kumulativ virkning pa flagermus, da den ggede trafik ikke er en
vaesentlig eendring ift. til den gvrige daglige trafik pa vejnettet. Derudover er der etableret dialog med
hospitalet ift. koordinering af tidsplaner som er neermere beskrevet i Kapitel 7 Stg;j.

Der er ikke kendskab til projekter i og omkring projektomradet under anlaegsfasen, der kan gge den samlede
lyspavirkning af omradet. Det vurderes dermed at der ikke er kumulative virkninger ift. pavirkning fra lys pa
flagermus.

Der er ikke pa nuvarende tidspunkt kendskab til gvrige planer og projekter, der planleegger at faelde traeer og

rydde vegetation i projektomradet. Safremt der er behov for faeldning af enkelte traeer i den daglige drift i
kommunen, f.eks. hvis et tree udgar en risiko for sikkerheden, vil treeet vaere omfattet af forbuddet mod at
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feelde traeer egnet for flagermus eller med hulheder i perioder sarbare for flagermus eller fuglearter. Det
vurderes dermed at der ikke er nogen kumulativ virkning ift. treeer og vegetation.

13.6.AFVARGEFORANSTALTNINGER

| neervaerende afsnit fremlaegges anbefalede afveergeforanstaltninger, samt de besluttede projekttilpasninger
ift. flagermus.

ST@J OG VIBRATIONER

Seerligt i forbindelse med nedvibrering og ramning af spuns, vil der forekomme stgj og vibrationer der kan
pavirke flagermus.

TRAER SOM YNGLE- OG RASTEOMRADER FOR FLAGERMUS

Fra resultaterne af lytteundersggelser identificeres det hvilke traeer der reelt huser flagermus og derefter
afklares det om arbejdsarealet fortsat kan benyttes helt eller delvist. Herefter skal nedenstaende tilpasninger
af projektet afklares. Afhaengigt af de aktuelle forhold, implementeres tilpasningerne i det omfang, der er
ngdvendigt.

Safremt der pavises yngle- og rasteomrader for flagermus i projektomradet, kan projektet tilpasses ved bl.a.
etablering af bufferzoner omkring ynglekolonien ift. stgjende og vibrerende arbejder. Bufferzonerne har til
formal at sikre at der holdes en passende afstand til yngleomrader, saledes at pavirkninger heraf begraenses.
Der kan ligeledes etableres bufferzoner omkring eventuelle vinterdvalesteder for at begraense stgj og
vibrationer. Om ngdvendigt kan der opsattes midlertidige stgjskaerme om omradet hvor
ynglekolonien/vinterdvalestedet findes.

GANGTUNNELLEN SOM YNGLE- OG RASTEOMRADE FOR FLAGERMUS

Konkluderer lytteundersggelsen, at der forekommer flagermus i gangtunnellen, vil der veere behov for at
udsluse flagermusene. Udslusningen gennemfgres i bestemte perioder (august/september eller april/maj),
hvor indflyvningshuller midlertidigt lukkes, sa flagermus efter nattejagten ikke kan vende tilbage til
opholdsstedet i broen, men ma finde et andet egnet opholdssted. Perioderne er valgt ud fra, at alle individer
er flyvedygtige, dvs. uden for vinterdvale og uden for yngleperioden. Udslusningen skal desuden ske fgr
anlaegsarbejdet med etablering af interimsbroen igangsaettes, da disse aktiviteter er stgjende og vibrerende og
dermed kan forstyrre eventuelle flagermus i gangtunnellen.

Da udslusning indebaerer et indgreb i flagermusenes opholdssteder, kraeves der dispensation fra beskyttelsen
af bilag IV-arter jf. artsfredningsbekendtggrelsens § 12, dvs. fra artsfredningsbekendtgarelsens bestemmelser.
Safremt projektet ikke gennemfgres, vil pavirke den daglige trafik over Tuborgvej (herunder trafik til
Bispebjerg Hospital) og forhindre togdriften, da der er risiko for nedfaldne dele fra broen. Dette scenarie er
beskrevet i kapitlet Proces og Metode afsnit 3.5 Sandsynlig udvikling hvis projektet ikke gennemfares.
Projektet er derfor begrundet i bydende ngdvendige samfundshensyn, da der ikke findes andre alternativer,
hvilket ma laegges til grund for en eventuel ansggning om dispensation. | dispensation skal der ligeledes
vurderes om dispensationen hindrer opretholdelse af bevaringsstatus for flagermus.

LYS

Under anlaegsfasen vil belysningen pa arbejdsarealerne bade vaere afskeermet, nedadrettet, placeret lavt, samt
holdes slukket i perioderne hvor det ikke er ngdvendigt for anleegsarbejderne, sdledes at der sker mindst
mulig lyspavirkning af de omkringliggende omgivelser og sa direkte belysning af potentielle yngle- og
rasteomrader for flagermus undgas. Dette er narmere beskrevet i KapitelO Lys.
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Udover afskaermet og nedadrettet belysning, belyses arbejdsarealerne med varm belysning i orange og ragdlige
toner som har lang bglgelaengde, indenfor et lysspektrum fra 620 - 700nm, i det omfang som det er
hensigtsmaessigt i forhold til typerne af anlaegsarbejderne. Dette lysspektrum mindsker ikke kun lysgener for
flagermus, men har ogsa en positiv effekt pa samling af insekter under almindelig belysning, da de ikke er
tiltrukket af langbglget belysning pa samme made som ved lys med en kort bglgelaengde (lys med blalige og
hvide toner).

RYDNING, FALDNING OG BESKARING

For treeer, hvor der er dokumenterede ynglekolonier af flagermus, skal traeerne som udgangspunkt ikke
beskaeres. For gvrige traeer gennemfares beskaering i en periode uden yngleaktivitet og vinterdvale, for at
undga forstyrrelse af eventuelle flagermus. Dette betyder at beskaeringerne skal udfares i perioden september
til midt oktober, da dette er i overensstemmelse med bade bestemmelserne i artsfredningsbekendtgarelsen,
vedrgrende feeldning af treeer med hulheder, og perioden for feeldning ift. til flagermus. Beskaeringen er
planlagt til at vil ske forud for anleegsfasen, i forbindelse med klarggring af arealerne til entreprengren.

Hvis der i forbindelse med beskaeringer og faeldning af treeer konstateres hulheder, revner eller andre
potentielle dagskjul, foretages arbejde med skzerpet opmaerksomhed eller efter neermere faglig afklaring, far
indgreb.

13.7.KONKLUSION

FLAGERMUS

P& det nuveerende grundlag med forudsaetninger om flagermustilstedevaerelse i projektomradet, samt de
indarbejdede afvaergeforanstaltninger, vurderes pavirkningen af flagermus i anlaegsfasen som lille/ubetydelig
fra st@j og vibrationer og ingen fra rydninger, feeldning og beskeering, idet treeer og vegetation vurderet
potentielt egnet for flagermus er identificeret og friholdes, og da pavirkningerne er tids- og omrademaessigt
begraensede. Det vurderes samlet at der ingen lyspavirkning er ift. lys, da projekttilpasninger er indarbejdet.

For at undga og begraense pavirkningerne indarbejdes fglgende projekttilpasninger:

e Anvendelse af afskaermet, nedadrettet og lavt placeret arbejdsbelysning, slukket nar arbejdsareal ikke
er i brug, samt hvor det er hensigtsmaessigt, varm belysning med lang bglgelaengde (ca. 620-700 nm).

e Beskeering i perioden september-midt oktober med skaerpet opmaerksomhed pa hulheder.
e Etablering af bufferzoner for stgjende og vibrerende arbejder.
e Lytteundersgglerne afgar om det er ngdvendigt at gennemfare udslusning efter dispensation.

GRONBROGET TUDSE

Der vurderes ingen pavirkning af den gkologiske funktionalitet for grgnbroget tudse, da projektomradet ikke
rummer egnede yngle- og rasteomrader og ligger med afstand til gvrige fund.

SPRINGFR@

Ud fra registreringer af arten, forekommer der ikke individer af springfrg i projektomradet eller i de
omkringliggende omgivelser og naturomrader. Arten vil dermed ikke pavirkes af projektet.
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SPIDSSNUDET FRQ

Spidssnudet frg er ikke registreret i projektomradet, dog ca. 1100 meter i Utterslev Mose. Projektomradet
rummer ikke yngle- og rasteomrader eller udgar en vandringsrute imellem egnede levesteder for spidssnudet
frg. Det vurderes derfor at der er ingen pavirkning fra projektet pa arten og dens gkologiske funktionalitet.
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14  FRILUFTSLIV OG REKREATIVE INTERESSER

Neervaerende kapitel indeholder en vurdering af miljgpavirkninger af friluftsliv og rekreative interesser, som
felge af anlaeg af den nye bro.

Friluftsliv og rekreative interesser defineres som offentlige arealer til institutioner og fritidsomrader”®, enten
rekreative omrader, herunder naturomrader, parker og legepladser, eller arealer hvor der er etableret
fritidsaktiviteter, sdsom idraetsanlaeg, haveforening, uddannelsesinstitutioner og barnehaver. Desuden harer
stier og ruter ogsa under miljgemnet.

Anlaegsarbejder, der stgjer og inddrager arealer kan veere til gene for brugere af offentlige arealer, herunder
frilufts- og rekreative omrader. Saerligt kan anlaegsarbejderne medfare pavirkninger ift. tilgeengelighed og
oplevelsesveerdi af friluftsliv og rekreative interesser.

14.1.LOVGRUNDLAG

Friluftsliv og rekreative interesser er ikke beskyttet af konkret lovgivning, men udpegninger af rekreative
omrader, ruter og friluftsliv varetages i kommuneplaner og lokalplaner. For projektomradet gaelder det
omrader varetaget i Kabenhavns Kommunes Kommuneplan 202471,

14.2.METODE

Vurderingen af pavirkninger fra projektet udfares kvalitativt og understgttes af de vurderede pavirkninger
beskrevet i hhv. Kapitel 6 Trafik, Kapitel 7 Stgj, Kapitel 8 Vibrationer, samt Kapitel 9 Emissioner, lugt og stgv.

| neervaerende kapitel vurderes de direkte pavirkninger i form af arealinddragelse, uddybet i Kapitel 5 Arealer
og plangrundlag, tilgaengelighed, herunder adgang til offentlige arealer og faciliteter, samt stgj- og
vibrationsgener fra anlaegsarbejder, uddybet yderligere i Kapitel 7 Stgj og Kapitel 8 Vibrationer, der kan
pavirke oplevelsesveerdien.

Vurderingen af miljgpavirkninger pa friluftsliv og rekreative interesser er undersggt og kortlagt i neerheden af
og inden for projektomradet.

Miljgemnet er grupperet i tre:

e Rekreative omrader, som indeholder naturomrader, parker, legepladser.

e Fritidsomrader og faciliteter, som indeholder haveforeninger, idraets- og sportsfaciliteter, skoler,
fritidsklubber m.m.

e Nationale stier og ruter, som indeholder cykelstier og vandrestier m.m.

Friluftsliv og rekreative interesser er beskrevet ud fra informationer om de eksisterende miljgforhold
indhentet fra bl.a. kommuneplaner samt relevante hjemmesider, sdsom foreningshjemmesider. Derudover er

70 Institutioner og fritidsomrader (O), 2024, Kgbenhavns Kommune, (Institutioner og fritidsomréder (O) | Kgbenhavns
Kommuneplan 2024)

71 Fremtidens Klimavenlige Hovedstad, Kommuneplan 2024, Kgbenhavns Kommune, (kk.dk/sites/default/files/2025-
01/KP24 webtilgaengelig.pdf)
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supplerende oplysninger indhentet fra kortinformationsmateriale, bl.a. fra Udinaturen.dk’?,
Arealinformation.dk’?, samt Naturstyrelsen.dk’4, ortofotos, skrafotos og gadefotos af omradet.

14.3.EKSISTERENDE FORHOLD

Falgende er en gennemgang af de eksisterende forhold for rekreative omrader, fritidsomrader og faciliteter.
Beliggenheden af disse omrader og faciliteter samt beliggenheden af stier og ruter fremgar af oversigtskortet,

Figur 14-1, nedenfor.
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omrdder med friluftsliv og rekreative interesser.

Ifglge Kommuneplanrammerne i Kgbenhavns Kommunes Kommuneplan 202475 er en raekke arealer i naerhed
af projektomradet udlagt til fritidsomrade, herunder rekreative omrader som parker, naturomrader og

legepladser under kommuneplanrammer, jf. Figur 14-2.

72 Udinaturen.dk, (Forside - udinaturen.dk)

73 Arealinformation, Danmarks miljgportal, (Danmarks Arealinformation - en del af Danmarks Miljgportal)

74 Naturstyrelsen Vandreruter, Miljgministeriet for Grgn Trepart, (Vandreruter - Naturstyrelsen)
75 Fremtidens Klimavenlige Hovedstad, Kommuneplan 2024, Kgbenhavns Kommune, (kk.dk/sites/default/files/2025-

01/KP24 webtilgaengelig.pdf)
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Ca. 400 m vest for VB99-broen, langs Bispebjerg Parkallé, ligger et graesareal, som er udlagt til fritidsomrade
under kommuneplanramme R24.0.8.307¢. Det rekreative omrade er et ca. 400 m langt greesareal med store
traeer, og en legeplads, Elefantlegepladsen, placeret i den vestlige del af det rekreative areal, med klatrestativ,

gynger, rutsjebaner, vipper samt tilhgrende aktivitets- og boldbane.

Ca. 750 m nord for Emdrup station langs Ngkkerosevej er et starre areal ligeledes udlagt til fritidsomrade
under kommuneplanramme R24.0.8.25, jf. Kgbenhavns Kommunes Kommuneplan. Arealet rummer
Emdrupsparkens ldraetsanleeg samt KFUM's boldklub og anvendes til sports- og fritidsaktiviteter. Anleeggets
fodboldbane, der ligger i det gstligste hjgrne, graenser op til delomrade 3 med en afstand pa ca. 100 m.
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Figur 14-2: Projektomrddet og de omkringliggende omrdder udlagt til fritidsomrdde med kommuneplanrammenummer.

Ca. 50 m syd for Tuborgvej og VB99-broen ligger der et areal som er udlagt til fritidsomrade under
kommuneplanramme R24.0.3.8.31. Arealet er ejet af Kgbenhavns Kommune og anvendes i dag af

haveforeningen Hf. Bispevaenge.

Ca. 750 m vest for Emdrup Station og Tuborgvej ligger naturomradet Utterslev Mose, udlagt til rekreativt
omrade under kommuneplanramme R24.0.8.22. Mosen rummer szerlige naturbeskyttelsesinteresser og er
velbesggt af bade cyklister, Igbere samt fodgeengere. Ved mosen ligger desuden Naturvaerkstedet "Streyf”.

Syd for Utterslev Mose ligger Bispebjerg Kirkegard. Men sine 43 hektar, gangstier, taet og velholdt
beplantning, fred og frisk luft er Bispebjerg Kirkegard et velbesggt omrade.
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Emdrup Sg ligger placeret ca. 300 m gst for projektomradet. Der er fri adgang til omradet pa de offentlige
stier og veje rundt om sgen. De store, traefyldte plaener er velegnede til fuglekiggeri, gature, cykelture og
hundeluftning. Umiddelbart syd for sgen, beliggende pa Emdrupvej 99, ligger der et starre grant rekreativt
omrade. Kgbenhavns Kommune har planer om at etablere "skaeve boliger” pa arealet.

FRITIDSOMRADER OG FACILITETER

| og omkring projektomradet og VB99-broen ligger en raekke fritidsomrader og faciliteter, herunder
uddannelsesinstitutioner, bgrnehaver, ungdomsklubber samt idraetsanlaeg.

IDRATSANLAG OG FRITIDSKLUBBER

Emdrupsparkens ldraetsanleeg samt KFUM's boldklub er placeret pa fritidsomradet under
kommuneplanramme R24.0.8.25 ca. 750 m nord for Emdrup Station. Anleegget bestar af selve Emdruphallen,
indendgrs- og udendgrs tennisbaner, fodboldbaner og kunstgraesbane. | forleengelse af idraetsanlaegget ligger
BispebjergSpejderne - KFUM-Spejderne ud til Ngkkerosevej.

Syd for VB99-broen, ca. 350 m fra Emdrup Station ligger ogsa Lundehushallen med tilhgrende udendgrs
boldbaner og graesareal. Pa den vestlige side i forlaengelse af Lundehushallen ligger Lundehusskolen, og i
naeromradet findes barnehaver og fritidshjem.

UDDANNELSESINSTITUTIONER OG BGRNEHAVER

Ca. 200 m nord for graesarealet langs Bispebjerg Parkallé, ligger desuden Kantorparkens Ungdomsskole,
Kantorparkens Bgrnehave samt Barnehaven Radvadsvej. DPU Aarhus Universitet ligger 50 m nordast for
Emdrup station, som desuden rummer Folkeuniversitetet.

Syd for haveforeningen ligger ogsa erhvervs- og gymnasieskolen NEXT Uddannelse Kgbenhavn.

NATIONALE STIER OG RUTER

Mellem delomrade 1 og 2 og delomrade 3 og 4 langs Emdrupvej krydses S-banen af den nationale cykelrute 9
Gedser-Helsinggar, se Figur 14-1.

Derudover er Tuborgvej en steerkt cykeltrafikkeret vej anvendt af bl.a. skolebgrn, studerende pa de

omkringliggende uddannelsesinstitutioner, kollegiet Handvaerkerhaven samt brugere af de grgnne
naturarealer i omradet.

14.4.PAVIRKNINGER | ANLAGSFASEN

REKREATIVE OMRADER

BISPEBJERG PARKALLE
| anlaegsfasen inddrages 1/3 af delomrade 2 parkarealet langs Bispebjerg Parkallé til arbejdsareal og vil
pavirke tilgaengeligheden for de mennesker der bor og feerdes i parken.

Pavirkningen vurderes lille, da der fortsat vil vaere offentlig adgang til benyttelse af de eksisterende 2/3 af

parkarealet, herunder Elefantlegepladsen. Der vil desuden fortsat veere adgang til alternative rekreative
omrader, bl.a. hele Utterslev Mose, fritidsomradet med hundeluftning ved Jeppes Allé, samt naturomradet
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ved Emdrup Sg. Til trods for gget trafik langs Bispebjerg Parkallé vil det fortsat veere muligt at feerdes langs
parkarealet. Udsyn fra begge sider og boliger til de granne traeer pa parkarealet vil ogsa fortsat veere mulig.

HAVEFORENINGEN BISPEVANGET

Underfgringen af den nye gangtunnel etableres pa arealet, der er udlagt til fritidsomrade under
kommuneplanramme R24.0.8.31 - som huser Hf. Bispevaenget, se Figur 14-3. | anleegsfasen vil et areal pa
150 m? blive anvendt til arbejdsareal og arbejdssti ud til Tuborgvej, hvoraf 50 m? overgar til permanent
arealinddragelse til gangtunnellen. Den eksisterende gangtunnel nedlzegges og arealet der udgar ca. 80 m?
reetableres og overdrages til brug for haveforeningen, som dermed vil opné en arealerhvervelse p& +30 m2.
Aftalen herom sker gennem en frivillig aftale, som er yderligere beskrevet i Kapitel 5 Arealer og plangrundlag.
Pavirkningen ift. arealinddragelse vurderes derfor som lille/ubetydelig.

De resterende arealer udlagt til rekreative omrader, herunder hele Utterslev Mose, omradet ved
Ngkkerosevej, samt omradet ved Emdrup Sg vurderes ikke at blive pavirket af projektet og anleegsarbejderne.

FRITIDSOMRADER OG FACILITETER

HAVEFORENINGEN BISPEVZANGET

| vurderingen af pavirkningen af Hf. Bispevaenget, som brugere af arealet, vurderes det at anleegsaktiviteter i
fase 2, 4, 5 og 6, herunder etablering af midlertidigt arbejdsareal samt den nye gangtunnel, vil have en
moderat pavirkning. Hf. Bispevaenget vil, ved benyttelse af haveforeningen, blive pavirket af stgjende arbejder
og manglende adgang til de 150 m?, mens aktiviteterne stir pa. For yderligere stgjberegninger, se Kapitel 7
Stgij.

Fra fase 2, med opstart juni 2028, hvor etablering af rampen til baneterraen ca. 5 m fra haveforeningen
pabegyndes, og frem mod arsskiftet, frem mod fase 6, vil haveforeningen pavirkes af stgjende arbejder i dags-
og nattetimerne, der overskrider de vejledende graensevardier og st@j af moderat karakter.

Haveejerne har ikke bopael pa adressen og kan ggre brug af primzer bolig i perioderne med stgjende arbejder.
De vil i Igzbet af anleegsfasen blive orienteret og oplyst om projektet og anlaegsarbejderne og pavirkningen
vurderes derfor lille/ubetydelig, da de dermed kan planlaegge deres ophold i haveforeningen.

De vil tilmed efter projektets afslutning opna mere areal end under eksisterende forhold. Haverne kan stadig
benyttes, hvis haveejerne gnsker det, hen over sommeren 2028.
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Figur 14-3: Projektomrddet, markeret med gult, etableres pa dele af et areal, som huser Haveforeningen Bispevaenget.

IDRATSANLAG OG FRITIDSKLUBBER

Anlaegsaktiviteterne vil give anledning til et stgjniveau i aften- og nattetimerne, som ligger udover
Kgbenhavns Kommunes vejledende stgjgreenser i forbindelse med anlaegsarbejder”’, i fase 2, fase 4 og fase 6 i
forbindelse med etablering af interimsbro, nedtagning af eksisterende bro, samt opbygning af den nye bro,
hvor stgjende arbejder vil forekomme. For yderligere beskrivelse af faserne se Kapitel 4 Projektbeskrivelse.

Emdrup Idraetsanlaeg, BispebjergSpejderne - KFUM-Spejderne, samt Lundehushallen kan potentielt blive
pavirket af anlaegsstgjen i tidsrummet (19-07), men da det vurderes at sddanne fritidsomrader ofte kun
anvendes i kortere perioder i dags- og de tidlige aftentimer, vurderes pavirkningen lille/ubetydelig.

Der vil forekomme anlaegstrafik til og fra banen ved delomrade 4 ad Ngkkerosevej, men projektilpasninger,
sikrer at bade adgang og tryghed opretholdes.

UDDANNELSESINSTITUTIONER OG BORNEHAVER

Det vurderes at der vil veere en lille/ubetydelig pavirkning pa uddannelsesinstitutionerne, bgrnehaverne og
fritidstilbuddene, der ligger omkring VB99-broen. Stgj, der overskrider greenseveerdien for stgj i dagtimer vil
forekomme, men pa et niveau der kun ligger lige over greenseveaerdien. Pavirkningen fra stgj i nattetimerne
vurderes ikke at pavirke uddannelsesinstitutioner og barnehaver, da det vurderes at institutionerne ikke bliver
benyttet i nattetimer. Institutionerne vil desuden vaere tilgeengelige under hele projektperioden.

Dog vurderes det at uddannelsesinstitutionerne NEXT Uddannelse Kgbenhavn samt DPU Aarhus Universitet,

77 Bygge- og anlaegsforskrift i Kebenhavn, 2024, Kgbenhavns Kommune (Bygge- og anlaegsforskrift i Kagbenhavn)
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vil opleve en stor pavirkning af stgj og vibrationer, da de er beliggende i taet nzerhed til projektomradet, og
seerligt VB99-broen - saerligt i fase 2 og 4 i Igbet af dagtimerne. Dette er nzermere beskrevet i Kapitel 7 Stgj

og Kapitel 8 Vibrationer.

Blgde trafikanter - og i seerdeleshed skoleelever - vil opleve gget karsel til og fra delomraderne i Igbet af
anlaegsfasen. @get kgrsel med lastbiler til og fra delomrade 3 ved Ngkkerosevej pavirker de blgde trafikanter,
der bevaeger sig til og fra Emdrups Idraetsanlzeg ad Ngkkerosevej, ligesom skoleeleverne fra Holbergskolen,
der anvender Ngkkerosevej mellem skolen og fritidshjemmet Skraenten ved Banebrinken. Ngkkerosevej vil
dog i hele projektets anlaegsfase vaere offentlig tilgeengelig og trafikale projekttilpasninger vil indarbejdes, for
at gge sikkerhed og tryghed for de blade trafikanter, hvorfor pavirkningen vurderes lille. Disse

projekttilpasninger er beskrevet yderligere i Kapitel 6 Trafik.
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Figur 14-4: Projektomrddet og de omkringliggende uddannelsesinstitutioner, barnehaver og fritidshjem.

NATIONALE STIER OG RUTER
| fase 2 og 4, under totallukning, vil der forekomme en markant trafikstigning pd Emdrupvej, pa den @stlige

side af Tuborgvej, se Kapitel 6 Trafik afsnit 6.4 Pavirkninger i anlaegsfasen grundet omdirigering af trafikken

Da det kun er af kort varighed pa hhv. 3 dage og 10 dage, og den nationale cykelrute 9 vil vaere fuldt
tilgeengelig, vurderes det at der ingen pavirkning vil vaere pa cyklister. Ej heller vil der forekomme pavirkninger

pa andre stier og ruter, da disse vil veere fuldt tilgeengelige for blgde trafikanter under hele anlaegsfasen.

14.5.KUMULATIVE VIRKNINGER

Der er ingen kumulative virkninger, der pavirker friluftsliv og rekreative interesser.
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14.6. AFVARGEFORANSTALTNINGER

Der er ikke direkte afvaergeforanstaltninger men naermere projekttilpasninger og stgjreducerende tiltag. Den
konkrete foranstaltning, der kan medvirke til at minimere, begraense eller kompensere for pavirkningerne pa
de rekreative forhold, herunder offentlighedens adgang til de rekreative omrader langs Bispebjerg Parkallé,
samt anvendelsen af haverne under anlaegsfasen, er fagrst og fremmest god naboorientering om projektet.
Borgerne i omradet kan ogsa s@ge oplysninger i Bispebjerg Lokaludvalg som daekker omradet og der vil fra
bygherres side blive oprettet en projektspecifik hjemmeside til lsbende orientering af naboer og @vrige
interessenter.

14.7.KONKLUSION

Samlet vurderes pavirkningen pa friluftsliv og rekreative interesser som overvejende lille/ubetydelig. Park- og
naturomrader, fritidsfaciliteter samt offentlige institutioner forbliver tilgaengelige under anlaegsfasen - kun
med midlertidig begraensning af adgangen til 1/3 af parkarealet langs Bispebjerg Parkallé. Blade trafikanter i
naerhed til projektomradet vil opleve en lille/ubetydelig pavirkning af projektet, da trafikale projektilpasning vil
indarbejdes.

Anlaegsaktiviteter vil i perioder vaere til gene for dem der benytter sig af og bor i omraderne neer
projektomradet, saerligt i fase 2, 4 og 6. Szerligt for beboerne i Haveforeningen Bispevaenget, som bade vil
opleve gget st@j og vibrationer. Denne gene vurderes at pavirke beboerne bade i dag- og nattimer i hele
anlaegsfasen. NEXT Uddannelse Kgbenhavn samt DPU Aarhus Universitet pavirkes desuden ogsa af stgj og
vibrationer, men da det vurderes at disse institutioner anvendes i dagtimerne, vurderes pavirkningen at veere
lille.
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15 JORD OG JORDFORURENING

| naervaerende kapitel beskrives jordbundsforholdene inden for projektomradet. | forbindelse med
anlaegsarbejdet skal der graves og bortskaffes jord og de potentielle pavirkninger heraf vil blive vurderet.

Kapitlet beskriver desuden de forureningsmaessige forhold og udbredelsen af forurenet jord inden for
projektomradet, og de potentielle pavirkninger i forbindelse med midlertidigt oplag af potentielt forurenet
jord vil blive vurderet.

15.1.LOVGRUNDLAG

Lovgrundlaget for kapitlet er miljgbeskyttelsesloven’?, jordforureningsloven’? samt jordflytnings-
bekendtggrelsen®® .

Miljgbeskyttelsesloven har til formal at veerne om natur og miljg, sd samfundsudviklingen kan ske pa et
baeredygtigt grundlag i respekt for menneskets livsvilkar og for bevarelsen af dyre- og plantelivet, herunder at
forebygge og bekaempe forurening af luft, vand, jord og undergrund.

Jordforureningsloven har iseer sigte pa at beskytte drikkevandsinteresser, at forebygge sundhedsproblemer
ved anvendelsen af forurenede arealer, at forebygge yderligere forurening i forbindelse med flytning af
forurenet jord og at fastholde forureneren som den, der farst og fremmest skal ggre en indsats.

Formalet med jordflytningsbekendtggrelsen er at sikre, at jordflytninger sker pa en miljgmaessig forsvarlig
made, og bekendtggrelsen fastsaetter derfor regler om anmeldelse og dokumentation ved flytning af jord.

15.2.METODE

JORD

Datagrundlaget til beskrivelse af jordbunden og de geologiske forhold har i fgrste omgang bestaet af en
gennemgang og vurdering af tidligere udfgrte undersggelser og udarbejdede dokumenter.

Boringer fra GEUS’ Jupiter boringsdatabase®!, geologiske jordartskort®? og geologiske basisdatakort
(cirkeldiagramkort)®® er blevet anvendt i forbindelse med den mere detaljerede beskrivelse af jordbunden og
de geologiske forhold.

Der er desuden udfart en geoteknisk undersagelse i projektomradet®*. En vurdering og beskrivelse af
geologien i de udfgrte boringer har bevirket, at det har vaeret muligt at beskrive jordbunden og de geologiske
forhold relativ detaljeret for delomrade 1.

78 Miljgbeskyttelsesloven, LBK nr. 1742 af 22/12/2025, Retsinformation (Miligbeskyttelsesloven)

79 Jordforureningsloven, LBK nr. 282 af 27/03/2017, Retsinformation (Jordforureningsloven)

80 Jordflytningsbekendtgarelsen, BEK nr. 1452 af 07/12/2015, Retsinformation (Jordflytningsbekendtggrelsen)

81 Jupiter (National Boringsdatabase), GEUS (GEUS' Jupiter-database )

82 Geologiske jordartskort, GEUS (Download jordartskort)

83 Geologisk basisdatakort (cirkeldiagramkort), GEUS (GEUS).

84 Kgbenhavn, Tuborgvej / Emdrup Station. Udskiftning af vejbro over S-banen. Geoteknisk rapport. Geo projekt nr.
207701, Rapport 1, Rev. 3, 2025-03-17. GEO Subsurface Expertise.
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JORDFORURENING

Fra Danmarks Miljgportal®® er der indhentet oplysninger om lokaliteter indenfor projektomradet, hvor der
enten er konstateret forurening, omrader kortlagt pa vidensniveau 2 (V2), eller hvor der er potentiel risiko for
forurening, omrader kortlagt pa vidensniveau 1 (V1).

Der er udtaget supplerende prgver til kemisk analyse i en raekke af de udfarte boringer i den geotekniske
undersggelse.

FAGLIGE DEFINITIONER

VIDENSNIVEAU 1 (V1)
Et areal kan blive kortlagt pa vidensniveau 1 (V1), hvis der er kendskab til aktiviteter, der kan have forarsaget
forurening pa arealet.

VIDENSNIVEAU 2 (V2)
Et areal kan blive kortlagt pa vidensniveau 2 (V2), nar der er oplysninger om, at der er en forurening pa
ejendommen, som kan udggre en miljg- eller sundhedsmaessig risiko.

OMRADEKLASSIFICERING

Omradeklassificerede arealer, er steder, hvor jorden vurderes at veere lettere forurenet, jf. jordforurenings-
lovens § 50a. Byzone klassificeres som udgangspunkt som omrader, hvor jorden vurderes at veere lettere
forurenet. Kommunerne har mulighed for at undtage omrader inden for byzonen eller medtage omrader uden
for byzonen i de omradeklassificerede arealer.

REN JORD
Ren jord kan som udgangspunkt handteres frit. Dog vil det ofte veere et krav fra en jordmodtager, at man kan
dokumentere at jorden er ren. Dette ggres med en analysefrekvens pa typisk én prave per 30 ton.

FORURENET JORD
Forurenet jord er jord hvor indholdet af et eller flere stoffer overskrider Miljgstyrelsens jordkvalitetskriterier
og/eller afskaeringskriterier.

15.3.EKSISTERENDE FORHOLD

JORD

Datadakningen med boringer er god inden for delomrade 1, se Figur 15-1. | GEUS’ Jupiter boringsdatabase er
der registreret én aldre geoteknisk boring fra 1973 (boring 201.5028) og seks geotekniske boringer fra en
geoteknisk undersggelse, der blev udfgrt i december 2023 (boring 201.19898 - 201.19903). For at beskrive
den overordnede geologi er der medtaget oplysninger om geologien i en vandforsyningsboring (boring
201.11752). Denne boring ligger ca. 250 m sydsydvest for delomrade 1. Beliggenheden af de geotekniske
boringer registreret i GEUS’ Jupiter boringsdatabase ved delomrade 1 fremgar af oversigtstegningen pa Figur
15-1. Vandforsyningsboringen er ikke medtaget pa Figur 15-1 pa grund af afstanden fra delomrade 1.

85 Arealinformation, Danmarks Miljgportal (Danmarks Arealinformation - en del af Danmarks Miljgportal).
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Der er registreret enkelte boringer i de 4 delomrader, men den geologiske beskrivelse i alle de registrerede
boringer mangler eller er meget mangelfuld. Da alle delomraderne udelukkende benyttes som arbejdsareal, er

uddybning af de geologiske forhold ikke relevant.
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Figur 15-1: Beliggenheden daf registrerede boringer i GEUS’ Jupiter boringsdatabase.

Boringerne, beliggende i delomrade 1, er identiske med de dybe boringer som der refereres til i afsnittet
Geoteknisk undersggelse®. Relationen mellem borenumrene fra den geotekniske undersggelse og DGU-

numrene fra GEUS’ Jupiter boringsdatabase fremgar af Tabel 15-1.

Tabel 15-1: Relationen mellem borenumrene fra den geotekniske undersggelse.
Borenummer fra Geoteknisk undersggelse DGU-nummer
201.19901

B7

B8 201.19902
B9 201.19903
B10 201.19898
B11 201.19899

86 Kgbenhavn, Tuborgvej / Emdrup Station. Udskiftning af vejbro over S-banen. Geoteknisk rapport. Geo projekt nr.
207701, Rapport 1, Rev. 3, 2025-03-17. GEO Subsurface Expertise.
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Borenummer fra Geoteknisk undersggelse DGU-nummer

B12 201.19900

GEOTEKNISK UNDERS@GELSE

Der er udfgrt en geoteknisk undersagelse i forbindelse med anlaegsprojektet og er afrapporteret i Geo projekt
nr. 207701, Rapport 1, Rev. 3, 2025-03-17%. Til belysning af jordbundsforholdene er der udfart seks korte
handboringer inklusiv rammesonderinger til 1 m under terraen (m.u.t.) og to kortere boringer til 6 m.u.t. samt
seks dybe boringer til 24 m.u.t. Beliggenheden af de udfarte boringer fremgar af oversigtsplanen (Figur 15-).

.

Signaturforklaring

Projektomréde

1 Matrikel

& 1 o O ..’ - Pl i v X 3
i : / v et o s - | ¥ Geotekniske og miljetekniske boringer
125 ag‘ } - y el Uiy, " 1 e L ke N i LS =58

Figur 15-2: Beliggenheden af de kombinerede geotekniske og

De geotekniske boringer er samtidigt brugt til at udfgre en orienterende miljgteknisk undersggelse og
forklassificering af diffus forurening i de gvre 1,5 m af jorden. Den miljgtekniske undersggelse er
afrapporteret i en selvstaendig rapport®’, og resultaterne fremgéar af afsnittet Miljgteknisk undersggelse i
afsnit om Jordforurening.

87 Kgbenhavn, Tuborgvej / Emdrup Station. Udskiftning af vejbro over S-banen. Geoteknisk rapport. Geo projekt nr.
207701, Rapport 1, Rev. 3, 2025-03-17. GEO Subsurface Expertise.

88 Kgbenhavn, Tuborgvej / Emdrup Station. Udskiftning af vejbro over S-banen. Miljgteknisk rapport. Geo projekt nr.
207701, Rapport 2, 2024-01-12. GEO Subsurface Expertise.

89 Kgbenhavn, Tuborgvej / Emdrup Station. Udskiftning af vejbro over S-banen. Miljgteknisk rapport. Geo projekt nr.
207701, Rapport 2, 2024-01-12. GEO Subsurface Expertise.

183/226



Boring B1 - B6 (banegraven)

Banegraven ligger i afgravning ca. 7 m under det omliggende terraen. Generelt er jorden meget hard i dette
omrade, og det var kun muligt at bore til 1 m.u.t. Derfor kunne hverken handboringerne eller
rammesonderingerne gennemfgres til de planlagte dybder.

| handboringerne treeffes henholdsvis fyld og overjord direkte under SF-sten og naturlige terraen. Fylden,
truffet i boring B1 - B4 under broen, bestar af ler, sand og grus. Overjorden truffet i B5 og B6 uden for broen,
bestar af ler- muld. Fylden og overjorden treeffes fra 0,0 til 0,35 m.u.t. Under fylden/overjorden traeffes
glaciale aflejringer i form af overvejende moraneler og -sand.

Boring B7 - B14 (terraen)

| boring B7-B14, udfgrt fra det omliggende og naturlige terrzen, traeffes overjord og fyld under de befzaestede
arealer. Overjorden bestar af ler- og sandmuld. Fylden bestar af grus underlejret af ler fyld. Fylden og
overjorden treeffes ned til mellem 1,0 og 2,8 m.u.t., lokalt ved B11 dog ned til 6,1 m.u.t.

Under fylden/overjorden traeffes glaciale aflejringer som overvejende bestar af moraeneler, men ogsa af
smeltevandssand og smeltevandsler. De glaciale aflejringer veksler generelt mellem moraeneler og starre
sammenhangende lag af smeltevandssand og -grus. Alle de dybe boringer slutter i et udbredt lag af
smeltevandssand.

JORDBUNDSFORHOLD

Jordbundsforholdene omkring projektomradet er praeget af udbredelsen af gletsjere under sidste istid
(Weichsel-istiden) og den efterfalgende postglacialtid. Det fremgar af jordbundskortet (Figur), at de
overfladenare jordbundsforhold ved delomrade 1 og delomrade 2 er praeget af glacialt moraeneler. Ved
delomrade 3 bestar de overfladenaere jordlag af bade glacialt moraeneler og postglaciale ferskvands-
aflejringer. Ved delomrade 4 ses overfladenaere postglaciale ferskvandsaflejringer, som formentlig bestar af
sand og/eller grus.
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Figur 15-3: Jordbundsforholdene ifl. geologiske jordartskort ved projektomrddet.

De praekvartzere forhold

De zldste aflejringer inden for omradet er Danienkalken, som optraeder som bryozokalk og kalksandskalk.
Danienkalken er truffet 66 m under terraen i boring 201.11752, placeret ca. 250 m sydsydvest for delomrade
1 (se Kapitel 4 Projektbeskrivelse). | Danienkalken ses ofte sammenhangende flintlag, som for det meste vil
vaere vandstandsende, og som kan adskille vandfgrende lag med forskelligt grundvandsspejl. Danienkalken er
et vigtigt grundvandsreservoir i omradet. Kalken er vandfgrende, isaer i forbindelse med spraekker i bjergarten.
Spraekkerne er iseer udviklet i den gverste del af kalken, hvor den har vaeret udsat for ispres.

Lagfelgen over praekvartaret i boringen bestar af vekslende lag af glacialt smeltevandsgrus, smeltevandssand,
moraenegrus og moraneler.

Tabel 15-2: Beskrivelse af jordbundsforholdene i boring 201.11752 som ndr ned i de praekvartaere aflejringer. Rade
fremhaevninger viser lag med glaciale smeltevandsaflejringer, som udger omrdder hvor der er/kan vaere grundvandsmagasiner.

DGU-nummer Top - bund Beskrivelse

meter under terraen

201.11752 0,0-1,3 Fyld
1,3-8,0 Glacialt moraeneler
8,0-12,0 Glacialt moraenesand
12,0-14,0 Glacialt moraenegrus
14,0-22,0 Glacialt smeltevandsgrus
22,0-24,0 Glacialt smeltevandssand
24,0-25,2 Sten / flint ifglge brgndborer (- prave)
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DGU-nummer Top - bund Beskrivelse

meter under terraen

25,2-26,0 Glacialt smeltevandssand
26,0-27,4 Fed ler ifglge brgndborer (-prgve)
27,4-28,0 Glacialt smeltevandssand
28,0-30,0 Glacialt moraeneler

30,0-31,0 Mergel ifglge brgndborer (-prave)
31,0-36,0 Glacialt moraeneler

36,0-38,0 Glacialt moraenegrus

38,0-62,0 Glacialt smeltevandssand
62,0-63,0 Glacialt smeltevandsgrus
63,0-66,0 Sten, flint og kalk ifglge breandborer
66,0-70,0 Marin Danien kalksandskalk
70,0-100,0 Marin Danien bryozokalk

JORDFORURENING

KORTLAGNING AF POTENTIELT OG AKTUELT FORURENEDE OMRADER

Der er ikke registreret V1- eller V2-kortlagte omrader indenfor projektomradet (se Figur 15-4). Dog findes der
et areal som er kortlagt pa V1-niveau ca. 10-20 m syd for delomrade 1, hvor selve brofornyelsen skal ske, og
et areal kortlagt pa V2-niveau 15 m nord for delomrade 4.

Signaturforklaring
Projektomrade

- - - S-banen

I Jordforurening, V1 flader

[ Jordforurening, V2 flader

Figur 15-4: Projektomrddet med naerliggende V'1- og V2- kortlagte omrader.
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Hele projektomradet er omradeklassificeret. Det betyder, at man som udgangspunkt vurderer, at jorden i
omradet er lettere forurenet, og at der er krav om analyser af jorden i forbindelse med bortskaffelse af jorden.

Miljgteknisk undersggelse

Undersggelsen er dels udfgrt for at fa belyst jordbundsforholdene og dels for at belyse forureningsforholdene
bade ved den nye bro, der placeres samme sted som den eksisterende bro, samt ved interimsbroen nord for
den eksisterende bro. Den miljgtekniske undersggelse er afrapporteret i en selvstaendig miljgteknisk
rapport?.

Der er i alt udfgrt 14 boringer som vist i Figur 15-, hvorfra der ogsa er udtaget jordprgver pr. 0,5 m ned til
mellem 1,0 og 4,0 m.u.t. som en del af den miljgtekniske undersggelse.

e Fra hver af boringerne B1-B6 er der udtaget jordprgver i dybdeintervallerne 0-0,5 m.u.t. og 0,5-1,0
m.u.t.

e Fraboringerne B7-B12 er der udtaget jordprgver i dybdeintervallerne 0-0,5 m.u.t., 0,5-1,0 m.u.t., 1,0-
1,5m. u.t. og 1,5-2,0 m. u.t.

e Endelig er der fra boringerne B13-B14 udtaget jordprgver i dybdeintervallerne 0-0,5 m.u.t., 0,5-1,0
m.u.t., 1,0-1,5 m.u.t, 1,5-2,0 m.u.t, 2,0-2,5 m.u.t, 2,5-3,0 m.u.t,, 3,0-3,5 m.u.t. og 3,5-4,0 m.u.t.

Der er saledes udtaget i alt 52 jordprgver, som alle er analyseret for "Jordpakken”, dvs. for indhold af olie
(total-kulbrinter), tjserestoffer (7 PAH'er) og seks tungmetaller (bly, cadmium, chrom, kobber, nikkel og zink).

Analyseresultater

Analyseresultaterne for de 52 analyserede jordprgver fra boring B1 - B14 fremgar af klassifikationsskemaet
Tabel 15-3. | klassifikationsskemaet har alle resultater faet tilfgjet en farvekode og en forureningsklasse fra 0-
4, der indikerer jordens forureningsniveau med hensyn til de paviste indhold af tungmetaller, tjeerestoffer
(PAH'er) og kulbrinter. Inddelingen i forureningsklasser er foretaget i henhold til graensevaerdierne i Jordplan
Sjeelland (Sjeellandsvejledningen)?t.

De anvendte forureningsklasser er:

Forureningsklasser Beskrivelse

Klasse 0 Ren jord, der overholder skaerpede graenseveerdier.
Klasse 1 Ren jord.

Klasse 2 Lettere forurenet jord.

Klasse 3 Lettere forurenet jord.

90 Kgbenhavn, Tuborgvej / Emdrup Station. Udskiftning af vejbro over S-banen. Miljgteknisk rapport. Geo projekt nr.
207701, Rapport 2, 2024-01-12. GEO Subsurface Expertise.

91 Vejledning i handtering af forurenet jord pa Sjeelland. Udgivet af amterne p3 Sjeelland og Lolland-Falster samt

Frederiksberg og Kgbenhavns Kommune. Juli 2001. Graensevardier for forureningsklasse 1 - 4 er senest opdateret i
2010.
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Tabel 15-3: Oversigt over forureningsklasser fra boringerne B1-B14.

Boring nr. vae:}t,.bde m Forzlraesr;zgs- Forureningstype
B1 0-0,5m Klasse O -
B1 05-1m Klasse O -
B2 0-0,5m Klasse O -
B2 05-1m Klasse O -
B3 0-05m Klasse O -
B3 05-1m Klasse O -
B4 0-0,5m Klasse O -
B4 05-1m Klasse O -
B5 0-0,5m Klasse 2 Bly
B5 05-1m Klasse O -
Bé6 0-05m Klasse 2 Bly
B6 05-1m Klasse O -
B7 0-0,5m Klasse 2 Benz(a)pyren
B7 05-1m Klasse 1 -
B7 1-15m Klasse 1 -
B7 15-2m Klasse O -
B8 0-05m Klasse O -
B8 05-1m Klasse 1 -
B8 1-15m Klasse O -
B8 1,5-2m Klasse O -
B9 0-0,5m Klasse O =
B9 05-1m Klasse 1 -
B9 1-15m Klasse O =
B9 15-2m Klasse O -
B10 0 05m | Kassed | TungeKubrinter,nikkel |
B10 05-1m Klasse 1 =
B10 1-15m Klasse 1 -
B10 1,5-2m Klasse O -
B11 0-0,5m Klasse 1 =
B11 05-1m Klasse O -
B11 1-15m Klasse O =
B11 1,5-2m Klasse O -
B12 0-0,5m Klasse 3 Bly. nikkel, benz(a)pyren og PAH’er
B12 05-1m Klasse 1 =
B12 1-15m Klasse O -
B12 1,5-2m Klasse 1 =
B13 0-05m Klasse O =
B13 05-1m Klasse 1 -
B13 1-15m Klasse 1 =
B13 15-2m Klasse O -
B13 2-25m Klasse O =
B13 25-3m Klasse O =
B13 3-35m Klasse O -
B13 35-4m Klasse O =
B14 0-05m Klasse 3 Benz(a)pyren, bly, cadmium, tunge kulbrinter, PAH'er
B14 05-1m Klasse 1 -
B14 1-15m Klasse 1 =
B14 1,5-2m Klasse 1 -
B14 2-25m Klasse O =
B14 25-3m Klasse O -
B14 3-35m Klasse O =
B14 35-4m Klasse O -

Som det fremgar af klassifikationsskemaet i Tabel 15-3 er der pavist forurening i 6 ud af de 52 prgver fordelt

som vist pa nedenstdende Figur 15-5.

188/226



a 3 o e e e < ﬁgnatuﬂbkmaﬁng
5 : " ks ¥ Projektomrade
A e R S| ] Mtrikel
.‘ " ; Py foudd . | * Geotekniske og milj
o ?", e xS Y = o A - N3 s e . —\
Figur 15-5: Placering af forurenet jord/resultater fra pravetagning, hvor farveangivelsen matcher forureningsklassen angivet i
Tabel 15-3.

Den kraftigste forurening er pavist i overjorden fra 0-0,5 m u.t. i boring B10, hvor der er kraftig forurening

med tunge kulbrinter svarende til forureningsklasse 4, samt forurening med nikkel svarende til forurenings-
klasse 2. Summen af kulbrinter ligger pa 350 mg pr kg tarstof og bestar overvejende af tung olie (310 mg pr
kg tagrstof). Nikkelindholdet ligger pa 34 mg pr kg tarstof.

| boringerne B5, B6, B7, B12 og B14 er der pavist lettere forurening svarende til forureningsklasse 2 eller 3 i
overjorden fra 0-0,5 m u.t. | boringerne B5 og B6 er det et let forhgjet indhold af bly, og i boring B7 et let
forhgjet indhold af benzo(a)pyren. | boring B12 ses et let forhgjet indhold af bly, nikkel, benzo(a)pyren samt
summen af PAH. | boring B14 ses let forhgjede indhold af bly, cadmium, benzo(a)pyren, dibenz(a,h)anthracen,
summen af PAH samt summen af kulbrinter.

Der er pavist ren jord (svarende til klasse 0/1) i alle boringerne fra 0,5 m u.t. og nedefter.

Alle de gvrige jordpraver overholder Miljgstyrelsens graenseveerdier for uforurenet (ren) jord, og kan
klassificeres som forureningsklasse O og forureningsklasse 1 efter Jordplan Sjaelland 2.

92 Vejledning i hdndtering af forurenet jord pa Sjeelland. Udgivet af amterne pé Sjeelland og Lolland-Falster samt
Frederiksberg og Kgbenhavns Kommune. Juli 2001. Graensevaerdier for forureningsklasse 1 - 4 er senest opdateret i
2010.
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JORDMANGDER GENERERET FRA ANLAGSARBEJDERNE
Den estimerede jordmaengde er opdelt i forskellige kategorier som fglger:

Forureningsklasse Maengde (m?3)

Klasse 0/1 9190
Klasse 2-3 650
N -
Total 9920

Jorden kommer overvejende fra fjernelse af beplantning ifm. fundering og etablering af jordankre til
interimsbro og vej, samt fundering af den nye VB99-bro og etablering af sti og trappe som erstatning for
tunnelen under Tuborgvej. Jorden kan ikke genbruges i projektet.

Der vil blive udarbejdet en detaljeret jordhandteringsplan for det samlede projekt, som varetager handtering
af de forskellige forureningsklasser.

15.4. PAVIRKNINGER | ANLAGSFASEN

Miljgpavirkninger i anleegsfasen omhandler risikoen for uheld og spildhandelser f.eks. fra
entreprengrmaskiner eller lastbiler, typisk i form af spild af diesel- eller hydraulikolie, og dermed forurening af
jord og det mere overfladenare grundvand.

Specielt for de overfladenzere jordbundsforhold omkring delomrade 1, som udgares af sandet fyld, er der en
forgget risiko for de overfladenaere grundvandsmagasiner.

Spild og uheld handteres igennem beredskabsplanen, og der vil veere gget opmaerksomhed pa
beredskabsudstyr da arbejdsomradets placering delvist er i et parkareal og over overfladenaer

grundvandsmagasiner og sandt fyld.

Der kan endvidere ske en spredning af forurening fra stgv fra forurenet jord, beskrevet i Kapitel 9 Emissioner,
lugt og stav.

Arbejderne pa de midlertidige arbejdsarealer vurderes dermed til at have lille / ubetydelig pavirkning.

15.5. KUMULATIVE VIRKNINGER

Der er ikke kendskab til andre igangvaerende eller planlagte projekter i omradet som vil medfgre kumulative
virkninger for pavirkningen af jord og jordforurening.

15.6. AFVARGEFORANSTALTNINGER

Der vil blive udarbejdet en jordhandteringsplan for de planlagte arbejder, hvor handtering af den afgravede
jord og bortskaffelse vil blive beskrevet. Det vil ogsa fremga af planen, hvor der skal graves, og hvor meget
jord der skal handteres de pageeldende steder.
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Entreprengren skal endvidere udarbejde en miljgberedskabsplan for handtering og begraensning af spild af
kemikalier og braendstof der kan forurene jord og grundvand. Ved anlaegsarbejdet skal entreprengren
anvende BAT-teknologi (Best Available Technology), og kemiske produkter med mindst miljgskadelig effekt.

Der vil blive stillet krav om opstilling af deciderede miljgberedskabscontainere med opsamlingsudstyr og
mobile spildbakker pa de 4 delomrader, sa der er kort afstand til beredskabsudstyr safremt der matte veere

behov for det.

Der bliver desuden stillet krav om opstilling af mobile entreprengrtanke pa befeestet areal hvor evt. naermeste
kloakriste beskyttes mod spild og der ogsa vil vaere opsamlingsudstyr tilgeengeligt i umiddelbar neerhed.

Starre uheld og spildhandelser skal desuden registreres og rapporteres til miljgmyndigheden (Kgbenhavns
Kommune), som vil vurdere krav til omfanget af en eventuel oprensning af forureningen.

Uforudsete haendelser handteres med den udarbejdede miljgberedskabsplan som en integreret del af
projektet, og risiko for spredning af forurening til jord og overfladenzere grundvand reduceres dermed.

Derudover vil der blive foretaget regelmaessig vedligeholdelse af entreprengrmaskiner med henblik pa at
forebygge brud pa hydraulikslanger og vedvarende oliedryp.

Ovenstaende afveergeforanstaltninger vil fremgéa af udbudsmaterialet.

15.7.KONKLUSION

Det vurderes, at pavirkningen jord og det mere overfladenaere grundvand i anleegsfasen vil veere
lille/ubetydelig, da arbejdet udfares efter gaeldende lovgivning og med de ngdvendige
afveergeforanstaltninger. Uforudsete haendelser handteres i den udarbejdede miljgberedskabsplan.
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16 GRUNDVAND

Naerveerende afsnit beskriver grundvandsforholdene i projektomradet samt de forventede pavirkninger som
folge af midlertidig grundvandshandtering i anleegsfasen. Vurderingen omfatter geologiske og
hydrogeologiske forhold, beregninger af seenkningsudbredelse og oppumpningsbehov, samt risikovurdering af
potentielle miljgkonsekvenser for eksisterende anlaeg. Der redeggres for afveergeforanstaltninger og
overvagning i overensstemmelse med gaeldende lovgivning og myndighedspraksis.

16.1.LOVGRUNDLAG

Projektets grundvandshandtering er underlagt geeldende lovgivning og administrative rammer for beskyttelse
af grundvandsressourcen. Miljgbeskyttelsesloven?® fastszetter de overordnede krav til forebyggelse af
forurening og forringelse af grundvandets kvantitative og kemiske tilstand. Vandforsyningsloven?® regulerer
udnyttelse og beskyttelse af grundvandsressourcen med seerligt henblik pa drikkevandsforsyning.

For omrader med szerlig grundvandsfglsomhed, herunder indvindingsoplande og indsatsomrader, indgar
desuden naturbeskyttelsesloven?> samt regionale og kommunale retningslinjer for grundvandsbeskyttelse.

Det er centralt, at den midlertidige grundvandssaenkning udfares sdledes, at den kvantitative og kemiske
tilstand af grundvandsressourcen ikke forringes i strid med gaeldende lovgivning og malsaetninger.

16.2.METODE

Vurderingen af grundvandsforhold og pavirkninger er baseret pa indsamling og analyse af eksisterende
geologiske og hydrogeologiske data fra projektomradet. Der er gennemgaet relevante boringer, geologiske
kort og tidligere undersggelser med henblik pa at fastleegge jordlagsopbygning, magasintyper,
grundvandsspejl og hydrauliske parametre.

Den hydrogeologiske analyse omfatter vurdering af hydraulisk ledningsevne (K) og transmissivitet (T) med
udgangspunkt i beskrevne kornstgrrelser, laboratorieforsgg og estimater baseret pa geologisk materiale
beskrivelser. Influensradius for grundvandssaenkningen er beregnet ved antagelse om stationzer, radial
stramning i et frit magasin, anvendt i klassiske analytiske modeller (Thiem/Dupuit). Beregningerne er udfart
for forskellige scenarier med variation i transmissivitet og maettet tykkelse for at afspejle usikkerheder i
datagrundlaget.

Risiko for pavirkning af nzerliggende anleeg er vurderet med udgangspunkt i de beregnede saenkningsprofiler
samt geotekniske forhold i omradet. P4 baggrund af analyserne er der udarbejdet anbefalinger til overvagning,
beredskab og afveergeforanstaltninger i overensstemmelse med gaengse principper for miljgvurdering og
myndighedernes praksis.

93 Miljgvurderingsloven, LBK nr. 1742 af 22/12/2025, Retsinformation (Miljgbeskyttelsesloven)
94 Vandforsyningsloven, LBK nr. 1149 af 28/10/2024, Retsinformation (Vandforsyningsloven)
95 Naturbeskyttelsesloven, LBK nr. 927 af 28/06/2024, Retsinformation (Naturbeskyttelsesloven)
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16.3.EKSISTERENDE FORHOLD

Projektomradet er beliggende i et kvarteert aflejringsmilja karakteriseret ved varierende lag af sand, ler og silt.
Den geologiske opbygning afspejler glaciale og postglaciale processer med vekslende permeable og
impermeable enheder. Projektomradet og drikkevandsforhold er vist pa Figur 16-1.
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Figur 16-1: Projektomrddet vist i forhold til drikkevandsforhold.

Som det fremgar af Figur 16-1 er projektet beliggende i et omrade med drikkevandsinteresser (OD lyst blat).

Omrader med saerlige drikkevandsinteresser (OSD mgrkt blat) findes nordvest og sydvest for projektomradet.
Desuden er projektomradet placeret inde for et nitratfglsomt indvindingsomrade (NFI).

Den generelle grundvandsstreamning er fra vest mod @st, mod kysten. Der er registreret to vandfgrende
sandlag med to forskellige grundvandsspejl. Det er kun det gverste vandspejl som muligvis pavirkes af
projektet.

Grundvandsspejlet gverst er registreret mellem kote 13,5 og 14,2 m DVR90 og pejlet i et frit sekundaert

magasin i det gverste sandlag (se Figur 16-2). Det nederste sandlag har malt grundvandsspejl mellem kote
12,4 og 13,2 m. Den maettede tykkelse af det sekundeere grundvandslag/magasin vurderes til omkring 2 m
baseret pa boring B10 og terraenkoter ved udgravningen. Den hydrauliske ledningsevne for det gverste

sandlag er estimeret til K = 3-10™* m/s, hvilket er karakteristisk for finsandet materiale med indslag af silt.
Med en mattet tykkelse pa 2 m giver dette en transmissivitet T = 0,0006 m?/s.
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Figur 16-2: Geologisk tvaersnit der viser sandede lag med radt og lerede lag med brunt, lag med gule/orange farve er morzaeneler/-
silt og hvidt lag med skrdstreger er fyld. Vandspejl er vist i bldt - bemaerk, at der er filtersat og pejlet i to niveauer - ses ved at der
lodrette "slidse” tegn i det bld i to niveauer. Forventet ca. udgravningsniveau er vist med sort linje.

Grundvandet streammer generelt i overensstemmelse med det regionale gradientsystem, og der er ikke
identificeret saerlige hydrauliske barrierer eller praeferencestrgmningsveje i umiddelbar nzerhed af
projektomradet. De angivne parametre danner grundlag for beregning af seenkningsudbredelse,
oppumpningsydelse og risikovurdering i anlaegsfasen.

GRUNDVANDSKEMI OG FORURENING

Vandprgver fra de geotekniske boringer viser et meget lille indhold af miljgfremmede stoffer, jf. nedenstaende
Tabel 16-1, her sat op imod typiske kravveerdier til udledning til kloak. Der er analyseret for stofgrupperne -
BTEXN, Kulbrinter i vand (C6-C35) og klorerede oplgsningsmidler samt deres nedbrydningsprodukter i Tabel
16-1 nedenfor. Der er ikke analyseret for PAH som stofgruppe. Der er analyseret for Naftalen som
repraesentant for gruppen af lettere PAH, som hvis det er i grundvandet - er det der oftest findes.
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Tabel 16-1: Indhold af miljgfremmede stoffer i geotekniske boringer sammenholdt med typiske kravveerdier for udledning til kloak

Stof / Parameter Den hgjeste Typisk kloak-graense Faktor under
veerdi (Vejledende) graensen

Total kulbrinter (Olie) 0,03 mg/1(30 20 - 50 mg/I ~ 600-1500x lavere
ng/l)

Benzen 0,00005 mg/I 1-5mg/l* ~ 20.000x lavere

Toluen 0,0008 mg/I ~5mg/l ~ 6.000x lavere

Xylener 0,0001 mg/I 1-5mg/l ~ 10.000x lavere

Naftalen 0,03 pg/l 11 pg/l ~ 350x lavere

Klorerede oplgsningsmidler og deres Ikke pavist 0,1-1mg/l** -

nedbrydningsprodukter

( * ) Benzen-graenser szettes ofte for at beskytte kloakarbejdere mod dampe. Verdier under 1 mg/I anses normalt for
uproblematiske.

( ** ) Klorerede stoffer kraeves ofte "fjernet ved bedste tilgaengelige teknik" (f.eks. kulfilter) hvis de er haje, men mdlte vaerdier er
under detektionsgraensen.

Der er ikke fundet ethylbenzen eller naphthalen i vandpraverne.

Der er indledt dialog med Kgbenhavns Kommunes Spildevandsteam, om midlertidig tilladelse til tilslutning af
potentielt oppumpet grundvand til offentlig kloak.

16.4.PAVIRKNINGER | ANLAGSFASEN

Bade interimsbroen og den permanente bro funderes pa mikropaele og en fundamentbjzelke som laegges hen
over toppen af disse. Anlaegsarbejdet for fundamentet omfatter etablering af to udgravninger med
dimensioner pa ca. 16,5 x 4 m og 29x4 m under eksisterende jernbanespor. Det er ikke sikkert at der skal
graves ned til under grundvandsspejlet, idet koten til grundvandsspejlet fluktuere med arstid og maengden af
nedbgr. Det er vurderet at der ved den dybeste udgravning og i tilfaelde af hgjt grundvandsspejl muligvis skal
ske seenkning pa ca. 0,5m.

For at sikre tgrholdelse af udgravningen i anleegsperioden regnes der med et behov for midlertidig seenkning
af grundvandsspejlet med omkring 0,5 m i forhold til eksisterende niveau (kote ca. 14,1 m DVR90).

Varigheden af grundvandssaenkningen er estimeret til ca. 240 timer, svarende til 10 dggn, for det samlede
fundaments arbejde. Laeense pumpningen er beregnet til ca. 6,6 m®/h baseret pd Thiem-lgsningen for
stationzer, radial tilstramning til en brgnd i et frit magasin. Den samlede oppumpede vandmaengde over
perioden for de to anleegsomrader udggr dermed ca. 1500-1600 m® | alt.

Influensradius er vurderet for fglgende scenarier med varierende transmissivitet (udgangspunkt er T= 0,0006

m?/s - for en pavirknings saenkning s=0,1m ses en influensradius under de givne forhold, til at veere ca. 17 m
- se Tabel 16-2:
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Tabel 16-2: Influensradius for forskellige transmissivitet.

Faktor ift. basis Influensradius til s=0,1 m (m) Model-R ved s=0 (m)
0,00015 0,25x 9,35 9,84
0,00030 0,50 11,48 12,73
0,00060 1,00% 17,33 21,28
0,00120 2,00% 39,44 59,50
0,00180 3,00x 89,77 166,35

Scenariet med hgj (tre gange den forventede) transmissivitet repraesenterer en teoretisk gvre graense, men
vurderes ikke realistisk for det aktuelle projekt, da den geologiske heterogenitet, begraensede varighed og

lokale deempningseffekter forventes at reducere den faktiske influensradius betydeligt. Det vurderes at et
realistisk spaend for indflydelses radius er 15-40 m, nar der tages hensyn til den geologiske usikkerhed.

Nedenstdende Figur 16-3 viser de teoretiske pavirkede omrader ud fra ovenstaende.

Signaturforklaring

Projektomréde
- - - S-banen

[ influensradius

Figur 16-3: Omraddet som teoretiske set pdvirkes af grundvandsindvindingen.
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GRUNDVANDSRESSOURCEN

Den midlertidige oppumpning af grundvand pa i alt ca. 2x744 m® over en periode pa 10 dggn vurderes at have
ubetydelig indflydelse pa den kvantitative tilstand af grundvandsressourcen. Vandmaengden er lille i forhold til
det regionale grundvandsmagasins volumen og genopfyldning, og seenkningen er af kortvarig karakter. Efter
ophgr af pumpning forventes grundvandsspejlet at genoprettes til naturligt niveau inden for dage til uger,
afhaengigt af transmissivitet og regional tilstrgmning.

Kemisk pavirkning af grundvandet som fglge af selve sankningen vurderes ikke at vaere relevant, idet der ikke
forventes mobilisering af forurenende stoffer eller eendring af iltningen (redoxforhold) i magasinet. Dette
understgttes af at der er tale om sma vandmangder og grundvandet har lave niveauer af forurening.

Det forudsaettes, at god praksis for spildsikring falges under anlaegsarbejdet for at forebygge utilsigtet
forurening fra maskiner, breendstoffer og kemikalier.

NARLIGGENDE ANLAG OG FUNDAMENT

Pavirkning af bygningsfundamenter og anlaeg uden for saenkningscentrum afhaenger af influensradius og
jordbundsforholdene. Med det aktuelle jordbundsforhold vurderes seenkningens pavirkning pa
bygningsfundamenter at veere lille/ubetydelig. Det skannes, at influensradius ved 0,1 m seenkning er ca. 17 m,
men da der er tale om gode jordbundsforhold, glaciale lag, vil selv en stgrre influensradius ikke give anledning
til en naevneveerdig forggelse af risikoen.

Saetningsrisikoen vurderes som ubetydelig.

16.5.KUMULATIVE VIRKNINGER

Der er ikke identificeret andre igangveerende eller planlagte aktiviteter i umiddelbar naerhed af
projektomradet, som medfgrer grundvandssaenkning eller oppumpning i samme tidsrum som naerveerende
anlaegsarbejde. Den kumulative effekt pa grundvandsressourcen vurderes derfor at veere ubetydelig.

Der kun kendskab kun til to specifikke, kommende grundvandssaenkninger, der er relativt teet pa
projektomradet og som forventes feerdige far dette projekt igangsaettes:

1. En grundvandssankning i Lersgparken pa matr.nr. 243 i ejerlav Utterslev, som der ikke er meddelt
tilladelse til, men som pt. forventes afsluttet til oktober 2026.

2. En grundvandssaenkning pa Lyngbyvej 112 ifm. forberedelse til senere anlaeg af skakt RIA til
Svanemgllen Skybrudstunnel, som forventes at blive faerdige til juni 2026.

Samlet vurderes ingen kumulativ pavirkning fra projektet.

16.6.AFVARGEFORANSTALTNINGER

Det vurderes ikke ngdvendigt med afveergeforanstaltninger pga. den lille vandmaengde, lavt niveau af
forurening jf. Tabel 16-1 og da vandkvaliteten overholder kravene for bortledning til kloak. Vandmaengden
som er vurderet til mellem 0 og 5000 m3 er meget lille og indholdet af forurenede stoffer er ogsa lille. Det
oppumpede grundvand ledes ikke tilbage til grundvand men ledes til kloak og videre til renseanlaeg.
Grundvandsspejlet szenkes maksimalt 0,5m og de teoretiske beregninger viser en lille udbredelse af
saenkningen. Der er ikke behov for overvagning af denne saenkning da der erfaringsmaessigt ikke vil ske
pavirkning af naermeste bygninger nar pavirkningen ikke er stgrre end den normale grundvandsfluktuationer
(arstidsvariation).
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16.7.KONKLUSION

Safremt det bliver ngdvendigt, vil den planlagte, kortvarige grundvandssaenkning i forbindelse med
anlaegsarbejdet, samlet set medfgre en lille/ubetydelig pavirkning af grundvandsressourcen inkl. drikkevand.
Med implementering af vandmaengde malinger kan risikoen handteres operationelt, og der forventes ikke

varige forringelser af den kvantitative eller kemiske tilstand af grundvandet.
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17 KLIMA

Dette kapitel redeggr for projektets forhold til klima inden for den aftalte afgreensning og er inddelt i to
hoveddele:

e Klimarisici, med saerligt fokus pa risiko for oversvgammelse
e Udledning af drivhusgasser i anleegsfasen, baseret pa en tidlig livcyklusanalyse (LCA) fra 2023.

Da projektet fortsat er pa et tidligt stadie, foreligger der endnu ikke tilstraekkeligt datagrundlag til en fuldt
projektspecifik, kvantitativ vurdering, men det er vurderet at en tidlig LCA fra 2023 baseret pa generiske data
er et tilstreekkeligt grundlag for vurderingen. Projektets potentielle bidrag til klimaforandringer forventes
primeert at veere knyttet til anlaegsfasens energiforbrug og materialevalg.

En mere projektspecifik LCA vil blive udarbejdet, nar der foreligger tilstraekkelige praecise oplysninger herpa.
Kapitlet beskriver derfor iseer vaesentlige sendringer i projektgrundlaget i forhold til tidligere beregninger, samt
deres forventede betydning for udledningen fra projektet.

Kapitlet fglger strukturen med saerskilte afsnit for klimarisici og drivhusgasudledning og sammenfatter
afslutningsvis projektets veesentlighed i forhold til den samlede projektportefalje og klimamal for Mobilitet,
Klimatilpasning og Byvedligehold (MKB), som varetager Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen
anlaegsprojekter.

17.1 LOVGRUNDLAG

KLIMARISICI

Projektets placering er vurderet i forhold til oversvgmmelsesdirektivet’® og oversvammelsesloven®”
(planperiode 2022-2027) der fastszetter krav om identifikation og handtering af oversvemmelsesrisici.
Projektomradet er ikke udpeget som risikoomrade for oversvgmmelse efter geeldende risikokortlaegning.

UDLEDNING AF DRIVHUSGASSER

Projektets CO,-beregning og vurdering af klimapavirkning gennemfgres i overensstemmelse med gaeldende
miljgbeskyttelseslovgivning og strategiske malsaetninger fastsat i Ksbenhavns Kommunes Klimastrategi 2035.
Projektet falger principperne om reduktion og dokumentation af drivhusgasudledning i offentlige
anlaegsprojekter og er udarbejdet som frivillig miljgkonsekvensvurdering efter screeningspligt i henhold til
miljgvurderingsloven.

Kgbenhavns Kommune har i sin klimastrategi 2035 fastsat tre malsaetninger for CO2-emissioner. Det farste
er at netto territoriale drivhusgasudledninger skal vaere positive i 2035. Det andet er at Kgbenhavns og
kabenhavneres forbrugsbaserede drivhusgasudledninger per borgere skal halveres i 2035, sammenlignet med
2019. Det tredje er at forbrugsbaserede drivhusgasudledninger fra kommunens indkgb skal halveres i 2035,
sammenlignet med 2019.

96 Europa-Parlamentets og Radets Direktiv, 2007/60/EF, 23.10.2007, (Oversvgmmelsesdirektivet)
97 Oversvgmmelsesloven, LBK nr. 72 af 18/01/2024, Retsinformation (Oversvgmmelsesloven)
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De territoriale drivhusgasudledninger omfatter udledninger inden for kommunegraensen. De
forbrugsbaserede drivhusgasudledninger omfatter globale udledninger, der er knyttet til forbrug uanset hvor
udledningerne fysisk finder sted. Anleegsprojekter kan bidrage til begge typer drivhusgasudledninger.

e De territoriale udledninger kan blandt andet vaere knyttet til entreprengrmaskiner, transport og
byggepladsaktiviteter inden for kommunegraensen.

e De forbrugsbaserede udledninger er seerligt knyttet til produktion og transport af materialer som
beton, stal, asfalt og gvrige byggematerialer, men ogsa til alt gvrige transport og anvendelse af
entreprengrmaskiner associerede med anlaegsarbejdet.

Projektets planlaegning og gennemfarelse skal ske i overensstemmelse med geeldende lovgivning og
malsatninger.

17.2 METODE

KLIMARISICI

Som grundlag for vurderingen er anvendt nationale klimadata fra Danmarks Meteorologiske Institut (DMI)%8,
herunder Klimaatlas, som beskriver forventede andringer i klimatiske parametre frem mod ar 2100.
Klimaatlas baserer sig pa to overordnede udledningsscenarier fra IPCC (FN'’s Klimapanel), de sakaldte
Representative Concentration Pathways (RCP)%°:

e RCP4.5 (middelscenariet), hvor drivhusgasudledninger topper omkring 2040 og herefter aftager,
svarende til en udvikling i trdd med Parisaftalens malsaetninger.

e RCP8.5 (hgjt scenarie / "business as usual”), hvor udledningerne fortsaetter med at stige gennem
arhundredet.

For Danmark viser DMI'’s fremskrivninger, at klimaforandringerne frem mod ar 2100 bl.a. vil medfgre:

e Den arlige gennemsnitstemperatur stiger imellem ca. 1,9°C (ved RCP4.5) og ca. 3,4°C (ved
RCP8.5).
e Om vinteren stiger maengden af nedbar imellem 12% (ved RCP4.5) og knap 25% (ved RCP8.5).

e Om sommeren vil der oftere vaere kraftigere byger. Antallet af skybrud stiger imellem 44% (ved
RCP4.5) og 70% (ved RCP8.5).

e Middelvandstanden i havet stiger imellem 23 cm (ved RCP4.5) og 50 cm (ved RCP8.5).

e Stormfloderne rammer langt voldsommere og hyppigere. Ovenstaende fremskrivninger af
andringer i klimaet er centrale for vurderingen af klimarisici i byomrader, hvor gget nedbgr kan
pavirke afvanding og overfladevand.

Ifalge DMI’s Klimaatlas forventes der for Kgbenhavn fglgende a&ndringer i gennemsnitlig nedbgr:
e For perioden 2042-2070: en stigning i gennemsnitsnedbgr pa ca. 5-6 %.
e For perioden 2071-2100: en gennemsnitlig stigning pa ca. 7-11 %.

28 Danmarks Meteorologiske Institut, (DMI)
99 Representative Concentration Pathways, RCP Database, 2009, (RCP)
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Referenceperioden (1981-2010) angiver en gennemsnitlig nedbgr pa ca. 1,8-2,4 mm pr. dggn. Ud over
2ndringer i gennemsnitsnedbgr forventes der hyppigere og mere intense kortvarige regnhaendelser, hvilket

kan gge belastningen af afvandingssystemer i teette byomrader.

| vurderingen af klimarisici for projektet er der foretaget en afgreensning, hvor fokus primaert er rettet mod
risiko for oversvgmmelse som fglge af gget nedbgr, skybrud eller havvandsstigning. Denne afgraensning er
valgt, da det pa baggrund af projektets karakter og geografiske placering vurderes, at andre klimarelaterede
risici - sdsom temperaturstigninger eller tarke - ikke vil have vaesentlig betydning for hverken anlaegs- eller

driftsfasen. Vurderingen er saledes gennemfgrt med udgangspunkt i, at oversvgmmelse udggr den primaere

klimarisiko for projektet.

UDLEDNING AF DRIVHUSGASSER

Vurderingen af projektets udledning af drivhusgasser er baseret pa en tidlig livscyklusanalyse (LCA),
udarbejdet i InfraLCA i 2023. LCA’en omfatter udskiftning af VB99-broen samt de tilhgrende trafikale
Igsninger i anlaegsfasen og har til formal at give et sammenligningsgrundlag for valg mellem

Igsningsprincipper.
Datagrundlaget bestar af:

e Resultaterne fra LCA’en fra 2023.
En overordnet vurdering af, om senere projektaendringer forventes at reducere eller gge den

samlede CO,-udledning.

Opggrelsen omfatter drivhusgasudledning (i ton CO,-akvivalenter) for LCA-faserne A1-A5, dvs.
materialeproduktion, transport til byggeplads og anlaegsprocesser. Brugsfasen (B) og senere faser er ikke

medtaget.

Tabel 17-1: Overblik over hvilke systemgraenser som er inkluderet i beregningen for Lasning C.

Beskrivelse af systemgrasnser (X = Inkluderet i analyse; MID = modul ikke deklareret; MIR = modul ikke relevant).
Produktionsfase. Indbygningsfase. Brugsfase (drift og vedligehold). Endt levetid. Udenfor
system-
graense.
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Der er anvendt generiske miljgdata og tidlig-fase antagelser for maengder, materialer og maskindrift, hvilket er
normal praksis pa konceptniveau. Analysen fokuserer pa de materialer og processer, som vurderes at bidrage
mest til klimaaftrykket, isaer beton, stal, jordhandtering, transport og entreprengrmaskiner.
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Figur 17-1: Modellen visualiserer faserne i livscyklussen for et infrastrukturprojekt. Faserne markeret med gra er ikke medtaget i
LCA beregningen for Lasning C.

VURDERING AF VASENTLIGHEDEN AF KLIMAPAVIRKNINGER

Rammerne for en vurdering af vaesentligheden af projektet ift. klimapavirkningerne er udelukkende baseret pa
rammer for anlaegsarbejdets globale (forbrugsbaserede) udledninger, og de tilhgrende malsaetninger i
Klimastrategi 2035, om at de samlede globale udledninger skal halveres i 2035, og at globale udledninger fra
kommunens indkagb skal ligeledes halveres i 2035. Kommunen har endnu ikke udviklet rammer for
vaesentligheden der holder sig op mod malet for de territoriale udledninger.

MKB's egen malsaetning og bidrag til disse to overordnede malsaetninger er at forvaltningen skal reducere
CO,-udledningen fra dens samlede anlaegsportefaljen med 30% frem mod 2028. Tabel 17-2 omsaetter MKB's
overordnede malszetning til nogle rammer for vurdering af veesentligheden for et enkelt projekt i portefgljen.
Ved at saette projektets udledning i forhold til den samlede portefaljes udledning sikres bl.a. gennemsigtighed
og sammenlignelighed pa tveers af projekter. Projektets anlaegsrelaterede globale klimapavirkning vurderes
som vaesentligt hvis den overstiger 10% af klimapavirkning fra hele portefaljen.

MKB's arsrapport for 2025, danner baseline for de samlede klimapavirkninger fra MKB'’s portefglje. Det er

farste gang at MKB fastlaegger en systematisk og databaseret baseline for CO,-udledning fra samtlige
anlaegsprojekter. 1 2025 udgjorde MKB'’s samlede anlagsportefglje cirka 14.000 ton CO2 aekvivalenter.
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Tabel 17-2: Skala til vurdering af klimapdvirkningers vaesentlighed

Projektets samlede CO2-emissioner, som andel
af MKBs portefgljes samlede arlig CO2

Vasentlighed

Vasentlig >10%
Moderat 5-10%
lav 1-5%
Ubetydelig <1%

17.3 EKSISTERENDE FORHOLD

KLIMARISICI

Projektomradet er beliggende i et teet byomrade i Kabenhavns Nordvestkvarter ved Emdrup Station og er
karakteriseret ved overvejende befaestede arealer og afvanding via eksisterende kommunale kloak- og
regnvandssystemer. Projektets placering er vurderet i forhold til oversvemmelsesdirektivet og
oversvgmmelsesloven (planperiode 2022-2027). Det er konstateret, at projektomradet ikke er udpeget som
risikoomrade for oversvemmelse efter gaeldende risikokortlaegning. Der er saledes ikke identificeret risiko for
oversvgmmelse som fglge af stormflod eller havvandsstigning.

Pa denne baggrund vurderes det, at der ikke er behov for detaljerede hydrauliske beregninger eller saerskilte
klimatilpasningsanalyser som led i miljgkonsekvensrapporten.

UDLEDNING AF DRIVHUSGASSER

| 2019, havde Kgbenhavns Kommune et samlet globalt klimaaftryk fra anleeg og byggeri, husholdningers
forbrug og offentligt forbrug der svarede til 5,8 mio. ton CO,-akv jf. Klimastrategi 2035. De globale
udledninger fra kommunens eget forbrug svarede til 408.000 tons CO,-akyv, i 2019. Begge skal halveres i
2035.

17.4 PAVIRKNINGER | ANLAGSFASEN

KLIMARISICI

| anlaegsperioden kan kraftig regn og skybrud medfgre midlertidige udfordringer i form af lokal opstuvning af
overfladevand pa arbejdsarealer eller behov for justering af arbejdsplaner. Disse forhold vurderes primaert
som drifts- og planlaegningsmaessige risici og anses for at udgare moderate miljgpavirkninger. Eventuelle
midlertidige afvandingsforanstaltninger handteres som en del af entreprengrens arbejdsarealdrift.
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UDLEDNING AF DRIVHUSGASSER

Pa baggrund af livscyklusanalysen (LCA) fra 2023 er de forventede udledninger i anlaegsfasen kortlagt.
Herunder praesenteres hovedresultaterne samt de vaesentligste drivere for projektets klimapavirkning.
Vardierne er indikativ da det er en tidlig LCA som er baseret pa generisk data, fremfor projektspecifikke tal
og maengder.

HOVEDRESULTATER (UDDRAG)
e Udskiftning af VB99-broen (nedtagning + etablering): ca. 1.579 t CO,-aekv.

e Lasning C (interimsvejbro ved Tuborgvej): ca. 520 t CO,-aekv. (forudsat 80 % direkte genbrug af
stal).
e Samlet projekt ved valg af lgsning C (VB99-broen + Igsning C): ca. 2.099 t CO,-aekv.

VASENTLIGE DRIVERE
e Materialeproduktion (A1-A3) er den stgrste bidragsyder.

e Metaller/stal udger en stor andel af klimaaftrykket, og for interimsbroen er genbrug af stal
afggrende for niveauet.

OVERSIGT OVER CO,-RESULTATER (2023) - VB99, LOSNING C

Nedtagning af eksisterende VB99-bro

Tabel 17-3: Indikative CO,-resultater fra nedtagning af VB99.

Global opvarmning fordelt pa livscyklus og anlaegskomponent (ton CO2-eq.)

Beregnet
Livscyklusfase Projekt Baseline Forskel

Materialeproduktion (A1-A3) - = -

Transport (A4) 4,55 - 4,55
Indbygning (A5) 1,78 - 1,78
Sum 6,33 - 6,33

Etablering af ny VB99-bro
Tabel 17-4: Indikative CO,-resultater fra etablering af VB99.

Global opvarmning fordelt pa livscyklus og anlsegskomponent (ton CO2-eq.)

Beregnet
Livscyklusfase Projekt Baseline Forskel
Materialeproduktion (A1-A3) 1.358,12 - 1.358,12
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Transport (A4) 193,95 - 193,95
Indbygning (A5) 20,34 - 20,34
Sum 1.572,40 - 1.572,40

Interimsvejbro

Tabel 17-5:Indikative CO,-resultater fra interimsvejbro.

Global opvarmning fordelt pa livscyklus og anlaegskomponent (ton CO2-eq.)

Beregnet

Livscyklusfase Projekt Baseline Forskel
Materialeproduktion (A1-A3) 330,21 - 330,21
Transport (A4) 185,27 - 185,27
Indbygning (A5) 4,89 - 4,89
Sum 520,37 - 520,37

Fossil- og emissionsfri arbejdsareal VB99-broen

Tabel 17-6: Indikative CO,-resultater fra fossil- og emissionsfri arbejdsareal VB99.

Global opvarmning fordelt pa livscyklus og anlaegskomponent (ton CO2-eq.)

Beregnet

Livscyklusfase Projekt Baseline Forskel

Materialeproduktion (A1-A3) - = -

Transport (A4) 0,07 - 0,07
Indbygning (A5) 14,13 - 14,13
Sum 14,19 - 14,19

EFTERFOLGENDE PROJEKTZANDRINGER | FORHOLD TIL NUVARENDE DESIGN

Den tidlige LCA fra 2023 er baseret pa forudsaetninger og mangdeestimater pa konceptniveau. Siden
udarbejdelsen er der sket sendringer i projektgrundlaget, som potentielt pavirker klimaaftrykket. Disse
a2ndringer og deres betydning for projektets CO2 udledning estimeres nedenfor som hhv. At have en positiv
eller negativ betydning for det samlede CO2 regnskab for VB99-projektet. Der foreligger ingen egentlige tal
pa dette, da den endelige LCA bliver udarbejdet nar projektet afleverer slutopgarelse ved 1 ars gennemgang.
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KONKRETE ANDRINGER | PROJEKTET

e Underbygningen for den permanente bro er zendret fra stalsgjler til betonsgjler. Dette medfarer
en forventet reducerende effekt.

e Interimsbroen er eendret fra underbygning i beton og overbygning i stal til neesten ren stalbro, og
dertil er designet af overbygningen sendret, sa der er flere lag stal i overbygningen. Dette
medfgrer en forventet reducerende effekt.

e | projektforslaget var interimsvejen haevet 2 m over den eksisterende Tuborgvej, men i
detailprojektet ligger den i ca. samme kote. Dermed udgar jordmaengden til niveauaendringen.
Dette medfarer en forventet reducerende effekt.

e Detailprojektet indeholder mere spuns end projektforslaget, hvor der kun var lagt op til spuns ved
endevederlag for permanent bro og interimsbro. | detailprojektet indgar ogsa midlertidige
spunsvaegge, ankerspuns og spunsvaegge i forbindelse med trapperne. Det ggede forbrug af
spuns medfgrer alt andet lige en stigning i projektets samlede CO,-udledning som faglge af bade
produktion, transport og montering af stalspuns. Den preecise a&endring i udledning vil afhaenge af
maengder, materialevalg og eventuel genanvendelse.

e Funderingslgsningerne for de to broer er zendret fra direkte fundering med brgndfundamenter
(stalbrand fyldt med beton) til paelefundering med peaeleag i beton, hvilket samlet set reducerer
projektets CO,-udledning sammenlignet med den oprindelige forudsaetning

e DaLCA’en blev lavet i 2023 var antagelsen, at man i hgj grad kunne undga at lave stgrre indgreb i
cykelparkeringsdaekket nord for den eksisterende bro. Det har vist sig ngdvendigt at delvist
nedrive daekket for at ggre plads til interimsbroen. Daekket genopbygges efter interimsbroen er
nedrevet. Dette betyder, at projektet indeholder en del mere ny beton samt bortskaffelse af
nedbrudte materialer, hvilket samlet set medfgrer en forggelse af projektets CO,-udledning
sammenlignet med den oprindelige forudsaetning.

ANDRINGER | FORUDSATNINGER OG ANTAGELSER:

e Det blev antaget i forbindelse med LCA’en, at 80% af konstruktionsstalet i projektet kom fra
direkte genbrug. Ud fra designet af interimsbroen vurderes det nu, at man ikke ville kunne opna
de 80%. Derimod er der en mulighed for, at en del af stalet kan genanvendes efter interimsbroen,
er demonteret. Omfanget heraf er ikke kendt pa projektets nuvaerende stadie. Som naevnt er
procentdelen af genbrug for stalet i konstruktionen for interimsbroen afgagrende for
interimsbroens klimapavirkning. Dermed vil denne aendring have stor indflydelse pa projektets
CO2-udledning. Det har en forventet gget effekt i CO2 udledning at de 80% ikke opnas.

e | LCA’en antages det, at hulrum mellem OT-elementerne udstgbes i hele broens lsengde. |
detailprojektet udstgbes kun lokalt ved endevederlag og midterunderstgtninger. Dette reducerer
maengden af beton og armering og derved ogsa CO2-udledninger.

e Omfanget af midlertidige konstruktioner i projektet er stgrre end antaget, herunder maengden af
spuns, ankerspuns og kgbenhavnervaegge. Dermed indgar der mere stal i projektet end tidligere
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antaget. Dette medfarer en forventet gget effekt.

e | LCA’en er det antaget, at skraninger og udgravninger kunne sta med et anlaeg mellem a=1 og
a=1,5. Vurderinger i detailprojektet har vist, at skraninger og udgravninger skal std med et anlaeg
mellem a=1,5 og a=2. Dermed bliver jordmaengderne, der arbejdes med i projektet stgrre som vil
give en forhgjet CO2-udledning fra jordtransport.

e LCA’en har kun medtaget arbejder for broerne, dvs. banetekniske fag er ikke medtaget.

e LCA’en omfatter ikke arbejderne med trapper og nedbrydningen af gangtunnelen VB 308.

17.5 KUMULATIVE VIRKNINGER

KLIMARISICI

Der vurderes ikke at veere nogen kumulative pavirkninger.

UDLEDNING AF DRIVHUSGASSER

Projektets udledning af drivhusgasser bidrager, sammen med udledninger fra gvrige anlaegsprojekter i
kommunen, til en samlet stigning i atmosfaerens CO,-koncentration.

17.6 AFVARGEFORANSTALTNINGER

KLIMARISICI

Pa baggrund af DMI’s klimafremskrivninger, projektets placering og geeldende risikokortlaegning vurderes
projektet ikke at vaere seerligt sarbart over for klimarelaterede risici, herunder oversvammelse. De forventede
klimaaendringer relaterer sig primaert til gget nedbar, hvilket i projektets sammenhaeng vurderes at kunne
handteres inden for eksisterende og fremtidige rammer for bymaessig afvanding.

Klimarisici vurderes derfor ikke at give anledning til vaesentlige negative pavirkninger, og der identificeres pa
det foreliggende grundlag ikke behov for projektspecifikke afveergeforanstaltninger.

UDLEDNING AF DRIVHUSGASSER

Mulighederne for at reducere projektets udledning af forbrugsbaserede drivhusgasser i anleegsfasen er
primeert knyttet til optimeret design ift. materialeforbrug og behov for transport af jord, samt valg af
materialer med lavt klimaaftryk og anvendelse af fossil- og emissionsfri teknologi pa arbejdsarealerne.
Mulighederne for at reducere projektets territoriale udledninger i anleegsfase er primaert knyttet til
anvendelse af fossil- og emissionsfri teknologi pa arbejdsarealerne og for lokal transport af jord og materialer.
| projektet indgar implementering af fossil- og emissionsreduceret arbejdsareal, herunder brug af HVO-diesel
og el-drevne maskiner, hvilket bidrager til at reducere den samlede CO,-udledning. Ud over disse tiltag
vurderes der pa nuveerende tidspunkt ikke at veere mulighed for yderligere vaesentlige
afveergeforanstaltninger.
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17.7 KONKLUSION

KLIMARISICI

Pa baggrund af DMI’s klimafremskrivninger, projektets placering og geeldende risikokortlaegning vurderes
projektet ikke at veere saerligt sarbart over for klimarelaterede risici, herunder oversvgmmelse. De forventede
klimazendringer relaterer sig primzert til gget nedbar, hvilket vurderes at kunne handteres inden for
eksisterende og fremtidige rammer for bymaessig afvanding.

UDLEDNING AF DRIVHUSGASSER

| den indikative LCA-rapport fra 2023 er den samlede klimabelastning for udskiftning af VB99-broen ved
Tuborgvej opgjort til ca. 2.099 ton CO,-akvivalenter. Materialeproduktionen udggr den dominerende andel
af klimaaftrykket, mens transport og opfgrelse bidrager i mindre omfang.

LCA’en er baseret pa generiske tal og er som naevnt indikativ for vurderingen af projektets forbrugsbaserede
udledninger.

Projektets samlede CO,-udledning i anlaegsfasen udggr, baseret pa de foreliggende beregninger, over 10 % (jf.
Tabel 17-2) af MKB's samlede arlige CO,-udledning for anlaegsportefgljen i 2025 (ca. 13.000 ton CO,-
akvivalenter), hvilket ggr at projektets klimapavirkninger i anlaegsfasen vurderes at vaere vaesentlige set i
denne sammenhaeng.
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18 KULTURARV OG ARKAOLOGI

| dette kapitel beskrives og vurderes projektets potentielle pavirkninger af de kulturarvsmaessige og
arkzeologiske forhold. Naermere angivet er der blevet undersggt og vurderet for fredede fortidsminder,
beskyttede sten- og jorddiger, vaerdifulde kulturmiljger, kulturhistoriske bevaringsveerdier samt
bevaringsvaerdige bygninger.

Projektets arbejdsareal delomrade 4 ligger umiddelbart op til og delvist indenfor arealet af det fredede
fortidsminde "Emdrup spaerredaemning” (sted- og lokalitets-nr.: 020306-395). Ligeledes ligger
arbejdsarealerne delomrade 4 og delomrade 3 indenfor beskyttelseslinjen af det fredede fortidsminde.
Anvendelse af arbejdsarealerne vil derfor kraeve dispensation fra det fredede fortidsminde og den
dertilhgrende beskyttelseslinje. Af den arsag har der vaeret indgaet dialog med de respektive myndigheder i
forhold til inddragelse og brug af arealet til midlertidigt arbejdsareal.

Fortidsmindets registrerede areal, gar ind over den eksisterende vej Lundedalsvej, og dermed ogsa
arbejdsarealet delomrade 4, som ligger pa vejarealet og som derfor delvist vil veere placeret pa selve det
fredede fortidsminde.

18.1.LOVGRUNDLAG

| forbindelse med vurderingen af projektets pavirkning af kulturarv og arkaeologi, som befinder sig i omradet,
vil projektet forholde sig til nedenstaende bestemmelser:

e Fredede fortidsminder iht. museumslovens'® § 29e.

e Bevaringsvaerdige bygninger iht. bygningsfredningslovens®! § 17.

e Fortidsmindebeskyttelseslinjen iht. naturbeskyttelseslovens'? § 18.

e Kirkebyggelinjen iht. naturbeskyttelseslovens § 19.

e Beskyttet sten- og jorddiger iht. naturbeskyttelseslovens § 29.

e  Kulturmiljger, kulturarvsarealer og kulturhistorisk bevaringsvaerdig iht. planlovens%® §§ 11a + 15.

18.2.METODE

Information om arkaeologi og kulturarv er udelukkende baseret pa en skrivebordskortlaegning, hvor der er
indhentet information gennem databaser sdsom Arealinformation.dk®, Slots- og kulturstyrelsens registre°,
Fund og Fortidsminder p3 kulturarv.dk®® samt pd Kebenhavn Kommunes hjemmeside!?”. Naermere angivet er
der i kortlaegningen undersagt for fredninger, fredede fortidsminder, kirkeomgivelser, beskyttede jord- og
stendiger, kulturmiljg og historiske landskaber samt bevaringsveerdige bygninger.

100 Museumsloven, LBK nr. 1017 af 07/07/2025, Retsinformation (Bekendtggrelse af museumsloven)

101 Bygningsfredningsloven, LBK nr. 219 af 06/03/2018, Retsinformation (Bygningsfredningsloven)

102 Naturbeskyttelsesloven, LBK nr. 927 af 28/06/2024, Retsinformation (Naturbeskyttelsesloven)

103 Planloven, LBK nr. 572 af 29/05/2024, Retsinformation (Planloven)

104 Arealinformation, Danmarks miljgportal, (Danmarks Arealinformation - en del af Danmarks Miljgportal)

105 Slots- og kulturstyrelsen, (Slots- og Kulturstyrelsen)

106 Slots- og kulturstyrelsen, kulturarv.dk, (Forside)

107 Kgbenhavns Kommuneplan 2024, 2024, Kgbenhavns Kommune (Kulturarv | Kgbenhavns Kommuneplan 2024)
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https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2025/1017
https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2018/219
https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2024/927
https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2024/572
https://danmarksarealinformation.miljoeportal.dk/
https://slks.dk/
https://www.kulturarv.dk/fundogfortidsminder/
https://kp24.kk.dk/retningslinjer/kulturarv

Kortlzegningen gennem databaser er blevet suppleret med en forespgrgsel om Arkivalsk Kontrol hos
Kgbenhavns Museum, samt ved gennemgang af materialer tilhgrende de fredede fortidsminder, herunder
rapporten "Emdrup Spaerredeemning” 1% for det fredet fortidsminde Emdrup Spaerredeemning.

18.3.EKSISTERENDE FORHOLD

FREDET FORTIDSMINDE

En del af arbejdsarealet ved delomrade 4 bergrer det fredet fortidsminde Emdrup Spaerredaemning (sted- og
lokalitetsnr.: 020306-395), se Figur 18-1. Fortidsmindets registrerede areal, gar ind over den eksisterende
Lundedalsvej. Da arbejdsarealet delomrade 4 ligger pa vejarealet, vil arealet derfor delvist veere placeret pa
selve det fredede fortidsminde.

Signaturforklaring
Projektomréde
- - - S-banen
gt - Lol ® Fredede fortidsminder, punkt
( v 5 S [ Fredede fortidsminder, areal

Fredede fortidsminder, besl

e ,.'; . = ‘. '
eslinje.

e R MR %

Figur 18-1: Foto viser fredede fortidsminde samt dets tilknyttede fredede fortidsmindebeskyttels

Emdrup Spaerredeemning er en jordbygget deemning fra nyere tid, der kan dateres tilbage til 1886 - 1920 e.kr.
Speerredaemningen er blevet anlagt sledes, at den kunne bruges i krigstilfaelde, hvortil en del af terreenet nord
for Kgbenhavn kunne oversvemmes og derved forhindrer fijenden i at traenge ind i byen. Deemningen er
anlagt over Sgborgrenden og forsynet med et underliggende gennemlgb med stemmevaerk. For det
beskyttede anlaeg geelder, at det hverken ma andres i konstruktion eller udseende.

108 Emdrup Spaerredaemning, 2012, Slots- og kulturstyrelsen (public)
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https://www.kulturarv.dk/publicffdata/documentation/file/doc/80533/public

FORTIDSMINDEBESKYTTELSESLINJE

Hele arealet af delomrade 3 og delomrade 4 er beliggende inden for beskyttelseslinjen af det fredet
fortidsminde (se Figur 18-1). Fortidsmindebeskyttelseslinjer omfatter som udgangspunkt arealet 100 m rundt
om fortidsmindet, og har til formal at bevare fortidsmindernes betydning som landskabselement ved at sikre
ind- og udsyn hertil. Inden for beskyttelseslinjen er derfor forbud mod tilstandsaendringer, der f.eks. omfatter
forbud mod terraenaendringer, placering af bebyggelse mm. Forbuddet er bade geeldende for midlertidige og
permanente a&ndringer.

FREDEDE OMRADER

Omtrent 300 m @st fra arbejdsarealet delomrade 1 ved Tuborgvej, ligger det fredede omrade "Emdrup Sg og
Sapark®” (reg.nr. 03073.00). Ydermere ligger det fredede omrade "Utterslev Mose'?” (Reg.nr. 07936.00) ca.
500 m vest for arbejdsarealet delomrade 2 ved Bispebjerg Parkallé. Ligeledes befinder det fredede omrade
"Dyssegardsparken®'” (Reg.nr. 05591.03) ca. 315 m nord for arbejdsarealet delomréde 3 ved Nakkerosevej,
se Figur 18-2. "Lersgparken” (reg.nr. 0516800) bag Bispebjerg Hospital er ogsa fredet.

Signaturforklaring
Projektomrade
{- -~ S-banen
[+~ -] Fredede omrader

b B A e N AN L e
Figur 18-2 Fredede omrdder

109 Endrup s@ og sagpark, 1963, Fredningsnaevnet, (03073.00)
110 Utterslev mose, 2000, Fredningsnzevnet, (07936.00)
111 Dyssegardsparken, 1972, Fredningsnaevnet, (05591.03)
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https://www2.blst.dk/nfr/03073.00.pdf
https://www2.blst.dk/nfr/07936.00.pdf
https://www2.blst.dk/nfr/05591.03.pdf

FREDEDE OG BEVARINGSVARDIGE BYGNINGER

Inden for projektomradet er der ikke registreret fredede bygninger. Til gengeeld er flere af de naertliggende
bygninger blevet bevaringsvurderet.

Et bevaringsveerdigt byggeri omfatter bygninger med kulturelhistorisk, miljgmaessig og arkitektonisk vaerdi''2,
| bevaringsvurderingen tildeles en udpeget bygning en vaerdi fra 1 til 9, med 1 som hgjeste veerdi og 9 som det
laveste. Bygninger med vaerdier mellem 1-3 betegnes som bevaringsveerdige.

Graensende op til projektomradet er der én stgrre bygning/karré, der har veerdien 3 og som derfor er
bevaringsvaerdig. Denne er beliggende pa Banebrinken 71 som ligger umiddelbart op ad projektomradet,
teettest op ad delomrade 1 ved Tuborgvej, se Figur 18-3.

Signaturforklaring

Projektomréde

Ly D;elq rade 1 c. Andet
\ W \ L | Bevaringsvurderet 3
TR e Bevaringsvurderet 4
Bevaringsvurderet 5
Bevaringsvurderet 6
Bevaringsvurderet 7

[ il a2 : s T be 0 B F ot TR T
Figur 18-3: Foto viser eksisterende bevaringsveerdige bygninger forefindes i omrddet. Status "Andet” er beskrevet som en bygning
uden fredning/bevaring.

KULTURMILJ@ER

Indenfor projektomradet er der ikke registreret kulturmiljger. Kulturmiljger udpeges i kommuneplanen og
naermeste registrerede kulturmiljg (Plan nr. RL24.21.61) er beliggende ca. 168 m vest fra naermeste
arbejdsareal delomrade 2 ved Bispebjerg Parkallé. Kulturmiljget er blandt andet sarbart ved pavirkning af de
granne akser ved forleengelse af Grundtvig Kirken, sdsom ved feeldning af karaktergivende traeer og
opsatning af smabygninger, se Figur 18-4.

112 Fredede og bevaringsvaerdige bygninger, kulturarv.dk (FBB - Om FBB)
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KULTURHISTORISKE BEVARINGSVARDIER

Kulturhistoriske bevaringsvardier udggr omrader med fredede og bevaringsveerdige bygninger, fredede
fortidsminder, jorddiger og forhistoriske kulturarvsarealer. Disse omrader afviger fra ovenstaende, idet de
udggres af afgraensede arealer udpeget i geeldende kommuneplan®®3. | kommuneplanen angives der specifikke
retningslinjer, der har til formal at sikre bevaring af de kulturvaerdier, der ligger inden for dette omrade. Der
ligger flere omrader, se Figur 18-4, som er udpeget som kulturhistoriske bevaringsvaerdier taet op af
arbejdsarealer delomrade 1 og delomrade 2. Udpegningerne har plan nr. RL24.22.4, RL24.22.48 og
RL24.22.62, og der indgar falgende bemaerkning for alle tre planer "I de udpegede byarkitektoniske helheder skal
om- og tilbygning samt nybyggeri ske under hensyntagen til at bevare omrddernes arkitektoniske kvalitet og
helhedspreaeg”.

i -

Signaturforklaring

Projektomride
- - - S-banen

[ Kulturhistoriske bevaringsvaerdier
Veerdifulde kulturmiljoer

@VRIGE FORHOLD

Ud over ovenstaende forhold, findes andre kulturarvsmaessige og arkaeologiske beskyttelser. Disse er ikke
beliggende inden for projektomradet, og vil derfor kun blive praesenteret kort herunder.

KULTURARVSAREALER
Inden for projektomradet er der ikke nogen kulturarvsarealer. Naermeste registrerede kulturarvsareal nr. 301
er beliggende ca. 4 km sydgst fra delomrade 1, se Figur 18-5.

113 Fremtidens klimavenlige hovedstad, 2024, Kagbenhavns Kommuneplan (Fremtidens klimavenlige hovedstad)
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KIRKER OG KIRKEBYGGELINJER

Indenfor projektomradet er der ikke fundet kirker eller kirkebyggelinjer. Neermeste kirke er Grundtvig Kirken,
som ligger ca. 500 m syd for delomrade 1 og delomrade 2. Ydermere er neermeste registrerede
kirkebyggelinje omkring Gladsaxe Kirke beliggende ca. 4,2 km nordvest fra delomrade 2, se Figur 18-5.

BESKYTTEDE JORD- OG STENDIGER

Indenfor projektomradet er der ikke fundet nogen beskyttede sten- og jorddiger. Naermeste registrerede
beskyttede sten- og jorddige er beliggende ca. 5,5 km nord fra delomrade 3. Grundet afstanden indgar denne
registrering ikke pa nedenstaende figur.

Signaturforklaring
Projektomrade
- - - S-banen
® Kirke
[ Kulturarvsarealer
[ irkebyggeliner

Figur 18-5: Foto viser oversigt over gvrige forhold, sdsom kirker, kirkebyggelinjer og kulturarvsarealer.

18.4.PAVIRKNINGER | ANLAGSFASEN

FREDET FORTIDSMINDE

En del af arbejdsarealet delomrade 4 vil bergre det fredet fortidsminde "Emdrup Spaerredeemning” - se Figur
18-1. Projektet vil ikke have nogen direkte pavirkning af arealet, men kun en lille/ubetydelig pavirkning heraf,
da overlappet ligger pa vejareal, hvor der kun vil forega transport af materialer til og fra banematriklen.
Yderligere opstilles der et midlertidigt hegn ud mod vejen for at yde ekstra beskyttelse af fortidsmindet. Da
der forsat kraeves dispensation fra det fredet fortidsminde til anvendelse af arealet, vurderes der at vaere en
lille/ubetydelig pavirkning.
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FORTIDSMINDEBESKYTTELSELINJEN

Projektet vil desuden bergre beskyttelseslinjen for fortidsmindet "Emdrup Spaerredeemning”. Inden for
beskyttelseslinjen er arbejdsarealerne delomrade 3 og 4 beliggende, hvor der vil vaere gget trafik af tunge
karetgjer i forbindelse med omlaesning til og fra skinnekarende materiel til lastbiler (anvendelsen af
arbejdsarealerne er naermere beskrevet i Kapitel 4 Projektbeskrivelse). Det vurderes at pavirkningen er
lille/ubetydelig, da arealerne kun anvendes midlertidigt til omlaesning af materialer, som ikke permanent
formindsker fortidsmindets landskabelige veerdi eller muligheden for ind- eller udsyn hertil. Fortidsmindet er
allerede omkranset af bebyggelse, infrastruktur mm hvorfor indsyn og udsyn fra fortidsmindet allerede i dag
er pavirket.

FREDEDE OMRADER

Der er ingen pavirkning af fredede omrader i anleegsfasen.

FREDEDE OG BEVARINGSVARDIGE BYGNINGER

Der er ingen fredede bygninger inden for projektomradet eller i umiddelbar naerhed hertil. Dermed vurderes
det, at der er ingen pavirkning af fredede bygninger i anlaegsfasen.

| anlaegsfasen kan der vaere en pavirkning af en nzerliggende bevaringsveerdig bygning (Banebrinken 71), der
graenser op til delomrade 1 ved Tuborgvej. Den potentielle pavirkning af bygningen udggres af vibrationer der
kan opstd i forbindelse med anlaegsaktiviteterne, da vibrationer kan medfare strukturelle skader pa bygninger.
Dette vurderes at kunne medfgre en moderat pavirkning af den bevaringsveerdige bygning.

Ved opseetning af vibrationsmalere vurderes pavirkningen dog til at kunne minimeres til veere lille/ubetydelig,
da man dermed kan standse anleegsarbejdet forud for at aktiviteter medfgrer skader pa konstruktioner.

KULTURMILJGER

Der er ingen pavirkning af kulturmiljger i anlaegsfasen.

KULTURHISTORISKE BEVARINGSVARDIER

Der er ingen pavirkning af kulturhistoriske bevaringsveerdier i anleegsfasen.

@VRIGE FORHOLD

Der er ingen pavirkning af gvrige kulturhistoriske og arkaeologiske forhold i anlaegsfasen.

18.5.KUMULATIVE VIRKNINGER

Der er ikke kendskab til andre igangveerende eller planlagte projekter, som vil fa indflydelse pa de
kulturarvsmeaessige og arkaeologiske vaerdier i omradet. Det vurderes derfor at der er ingen kumulative
virkninger.
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18.6.AFVARGEFORANSTALTNINGER

FREDEDE FORTIDSMINDER

| forbindelse med anlaegsarbejde vil det fredede fortidsminde "Emdrup Spaerredaemning” ikke blive direkte
bergrt, da overlappet mellem arbejdsarealet delomrade 4 og fortidsmindet er pa eksisterende vejmatrikel. For
at udelukke risikoen for direkte pavirkning, f.eks. ved karsel eller oplag pa selve fortidsmindets konstruktioner,
vil der blive opsat hegn ml. fortidsmindet og Lundedalsvej. Hegnet vil vaere midlertidigt og fijernes igen efter
endt anleegsarbejde.

FREDEDE OG BEVARINGSVARDIGE BYGNINGER

Under anlaegsfasen vil anleegsaktiviteter medfgre en gget maengde vibrationer, som kan have en pavirkning pa
naertliggende bygninger, se Kapitel 8 Vibrationer. Som afvaergeforanstaltning vil vibrationsmalere blive opsat
ved bl.a. den bevaringsveerdig bygning pa Banebrinken 71, sa arbejdet kan blive standset hvis der bliver
registreret et udsving, som kan have en pavirkning pa de omkringliggende bygninger. Vibrationer og
vibrationsmalere som afvaergeforanstaltning er neermere beskrevet i Kapitel 8 Vibrationer.

Derudover vil der, som afveergeforanstaltning, gennemfgres fotoregistrering for alle bygninger og
konstruktioner inden for en radius pa 75 m forud for arbejdets opstart, som reference for tilsyn og eventuel
efterfglgende vurdering.

18.7.KONKLUSION

Under anlaegsfasen vil der vaere aktiviteter inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen for "Emdrup
spaerredaemning”. Her vil der forega transport med tunge kgretgjer, som bl.a. skal transportere materialer og
opgravet jord pa eksisterende vejanlaeg. Ydermere vil der blive etableret arbejdsarealer, hvor der vil forega
opbevaring af materialer samt transport af disse. Det er vurderet at pavirkningen er lille/ubetydelig for
beskyttelseslinjen af det fredede fortidsminde, da arbejdet er kortvarigt, den ggede tunge trafik vil foregd pa
eksisterende vej, samt at forringelsen af ind- og udsyn til fortidsmindet er midlertidig og avrigt allerede
begraenset.

Derudover vil arbejdsarealet delomrade 4 veere beliggende inden for det registrerede areal af fortidsmindet
"Emdrup Spaerredeemning”. Overlappet sker udelukkende pa det eksisterende vejareal, og ved opsaetning af
midlertidigt hegn om fortidsmindet, vil der ikke ske en fysisk pavirkning af fortidsmindet, og pavirkningen er
dermed vurderet som lille/ubetydelig.

Ydermere vil der opsta et @get vibrationsniveau under anlaegsarbejdet, hvilket kan pavirke nzerliggende

bevaringsveerdige bygninger. Ved afvaergeforanstaltninger sdsom opsaetning af vibrationsmalere og
forudgdende fotodokumentation, vurderes det at pavirkningen er lille/ubetydelig.
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19 INDBYRDES FORHOLD MELLEM
OVENSTAENDE FAKTORER

| de ovenstaende 13 fagkapitler er miljgpavirkninger beskrevet og vurderet - bade hvad angar det specifikke
miljgemne, samt de eventuelle afhangigheder og relationer til gvrige miljgemner. Naervaerende kapitel
beskriver hvordan disse pavirkningerne afhaenger af hinanden, evt. overlapper eller forsteerker hinanden, samt
vurderer de identificerede indbyrdes forhold.

Generelt vurderes det, at enkelte miljgforhold er med til at forstaerke pavirkningen pa andre miljgforhold -
enten fordi ét miljgforhold pavirker et andet, eller fordi to miljgforhold sammen forstaerker pavirkningen pa
miljget omkring VB99-broen. De mest vaesentlige indbyrdes forhold praesenteres kort nedenfor.

FORHOLDET MELLEM TRAFIK OG ST@J

Den ngdvendige omlaegning af vejtrafik, szerligt i fase 3 og 5, vurderet i Kapitel 7 Trafik, hvor en del af
trafikken flyttes vaek fra den steerkt belastede Tuborgvej og fordeles pa mindre trafikerede veje, kan gge
pavirkningen af stgj pa disse veje. Det betyder, at miljgforholdet trafik, specielt vejtrafik, er med til at
forstaerke padvirkningerne fra miljgforholdet stgj.

FORHOLDET MELLEM TRAFIK, ST@J, VIBRATIONER OG MENNESKERS SUNDHED

Som det fremgar af vurderingerne i Kapitel 6 Trafik, Kapitel 7 Stgj, Kapitel 8 Vibrationer og 10 Menneskers
Sundhed, vil anlaegsarbejderne forarsage stgj- og vibrationspadvirkninger - bade i dags- og nattetimerne.
Derudover er der pavirkninger fra trafikale reguleringer i form af aendringer i tilgeengelighed og
fremkommelighed. Projektets pavirkninger p4 menneskers sundhed afhaenger af pavirkninger fra stgj,
vibrationer og trafik, og har sdledes et taet indbyrdes forhold.

FORHOLDET MELLEM ST@J, VIBRATIONER, LYS OG BILAG IV-ARTER

Gener fra stgj, vibrationer og lys er hver iseer teet relateret til pavirkningerne pa bilag IV-arter, herunder
flagermus. Som beskrevet i Kapitel 13 kan stgj fra anleegsmaskiner og -arbejder, samt vibrationer ifm.
anlaegsarbejdet pavirke flagermus, - seerligt i yngle- og vinterperioder. Projektets pavirkninger pa flagermus er
ogsa teet relateret til benyttelsen af kunstigt lys, seerligt hvis kunstigt lys forekommer i udflyvningsperioder om
natten.

FORHOLDET MELLEM JORD OG JORDFORURENING OG GRUNDVAND

Miljgforholdene jord og jordforurening og grundvand vurderes at vaere internt afhaengige af hinanden. De
potentielle pavirkninger pa grundvandet, forarsaget af f.eks. fra oliespild pa jordoverfladen eller at man mader
ukendt forurening i forbindelse med gennemfgrelsen af anleegsarbejderne, afthaenger af geologien eller
jordbundsforholdene omkring projektomradet. De mere overfladenzere jordbundsforhold omkring delomrade
1 udggres af sandet fyld, hvorfor der er en forgget risiko for at olieforureningen siver ned og i farste omgang
pavirker de mere overfladenaere grundvandsmagasiner.

FORHOLDET MELLEM VIBRATIONER OG KULTURARV

Som det fremgar af Kapitel 18 Kulturarv og arkaeologi, er der registreret bevaringsvaerdige bygninger i teet
naerhed til projektomradet. Pavirkninger pa bevaringsvaerdige bygninger afledes af vibrationstunge arbejder,
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som ogsa kan beskadige gvrige underjordiske konstruktioner i, eller i umiddelbar naerhed af, projektomradet.
Det vil sige at gget vibrationsniveauer kan forstaerke pavirkningen pa miljgforholdet Kulturarv og arkaeologi.

FORHOLDET MELLEM TRAFIK, ST@J OG FRILUFTSLIV OG REKREATIVE INTERESSER

Vurderingerne i Kapitel 7 Trafik og Kapitel 8 Stgj viser at anlaegsarbejderne vil forarsage gget stgj - bade i
dags- og nattetimerne, samt pavirkninger af trafikken i form af aendring i tilgeengelighed og fremkommelighed.
Stiger stgjpavirkningen og falder tilgeengeligheden til rekreative arealer, grundet omlaegninger og spaerring af
trafik, vil oplevelsesveerdien og tilgeengeligheden til rekreative omrader falde. Projektets pavirkninger pa
friluftsliv og rekreative interesser har et taet indbyrdes forhold til disse miljgforhold.
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20 OPSUMMERING AF PAVIRKNINGER

| dette kapitel opsummeres vurderingen af pavirkninger i anleegsfasen for udskiftning af VB99-broen ved
Tuborgvej, se Tabel 20-2. Sammenfatningen af miljgpavirkninger falger metoden anvendt for naerveerende
miljgkonsekvensrapport. Pavirkningsgraden er angivet som faglgende og er desuden farveangivet nedenfor for
at synliggare niveauet af pavirkningerne:

Tabel 20-1: Farveangivelse for vurdering af pdvirkninger

Pavirkningsgrad

Positiv
Ingen
Lille/ubetydelig

Moderat

20.1.LASEVEJLEDNING

Opsummering i tabelform, har til formal at danne et hurtigt overblik over projektets samlede
miljgpavirkninger. Tabellen er opdelt efter hvert miljgemne, som beskrevet i foregaende kapitler.

Safremt forskellige aspekter af det pagaeldende miljgemne pavirker projektet forskelligt, underopdeles
miljgemnet og dermed ogsa vurderingen af pavirkninger.

Vurderingen af pavirkningen fremlaegges bade med og uden afvaergeforanstaltninger for at illustrere hvordan
- og i hvilken grad, afveergeforanstaltningerne reducerer projektets pavirkninger.

Safremt der under kolonnen "Med afveergeforanstaltninger” fremgar ” - ”, skyldes det at
afvaergeforanstaltninger ikke anses som ngdvendige eller ikke vil forekomme.

Tabellen indeholder ikke en sammenfatning, redegarelse eller begrundelse for de respektive vurderede

pavirkninger, eller en angivelse af hvilke afvaergeforanstaltninger der vil blive implementeret. Her henvises der
til de pagaldende kapitler.
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20.2.MILJ@PAVIRKNINGER

Tabel 20-2: Opsummering af miligpdvirkninger for de forskellige miljgemner.

Opsummering af miljgpavirkninger

Trafik

Vejtrafik

Lokal trafik, blgde trafikanter og
parkering

Lastbilstrafik

Kollektiv trafik og beredskab

Stgj

Anlaegsstaj

Andringer i vejtrafikstgj

Vibrationer

Komfortvibrationer

Vibrationer pa konstruktioner

Emissioner, lugt og stav

Emissioner

Lugt

Stgv

Menneskers sundhed

Trafik

Stgj

Vibrationer

Emissioner, stav og lugt

Flora og fauna
Rydning og beskaering af vegetation

Lys

§ 3-beskyttede natur -

Fredskov og skovbyggelinjer -

Fredede omrader -

Rede traer
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Radlistede arter - -

Bilag IV-arter

Flagermus (stgj)

Flagermus (vibrationer)

Flagermus (rydning af vegetation)

Flagermus (beskaering af traeer)

Flagermus (lys)

Padder (Grgnbroget tudse, Springfrg,
Spidssnudet frg)

Friluftsliv og rekreative interesser

Rekreative omrader

Friluftsomrade og faciliteter (brug af
haveforening)

Friluftsomrade og faciliteter (Andet)

Nationale stier og ruter

Jord og jordforurening

Almindeligt anleegsarbejde

Uheld og spildhaendelser

Grundvand

Klima

Klimarisici

Udledning af drivhusgasser

Kulturarv og arkaeologi

Fortidsminder

Fortidsmindebeskyttelseslinje

Fredede og bevaringsvaerdige bygninger

Kulturmiljger

Kulturhistoriske bevaringsvaerdier

@vrige forhold (Kulturarvsarealer,
Kirker, sten- og jorddiger
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21 OPSUMMERING AF KUMULATIVE
VIRKNINGER

21.1.PROJEKTER MED KUMULATIVE MILJ@PAVIRKNINGER

| milijgvurderingen indgar en vurdering af kumulative miljgpavirkninger. Det vil sige de samlede effekter, der
kan opsta, nar flere projekter gennemfgres i samme omrade og inden for samme tidsperiode. Det er vigtigt at
forholde sig til disse pavirkninger, da den samlede effekt kan vaere vaesentlig, selvom de enkelte projekters
pavirkninger hver for sig ikke er det.

Der er identificeret risiko for kumulative pavirkninger under anleegsperioden for VB99-broen i forbindelse
med tre starre anlagsprojekter, der kan forstaerke pavirkningerne i omradet - szerligt i forhold til
trafikafvikling og det samlede stgjniveau for beboere og institutioner som Bispebjerg Hospital. Disse projekter
forventes gennemfgrt inden for en kommende 10-arig periode.

De kumulative miljgpavirkninger er vurderet og uddybet under de relevante miljgemner, men opsummeres
kort herunder.

UDBYGNING AF BISPEBJERG HOSPITAL

Bispebjerg Hospital er i gang med en omfattende om- og udbygning. Dette inkluderer bl.a. opfgrelse af det
nye psykiatriske center, som forventes at sta faerdigt i 2026, samt opfgrelse af akuthuset, der planlaegges
opfert frem til 20232. Projektet vurderes at kunne medfgre kumulative virkninger for falgende miljgforhold:

e Stgj
e Vibrationer
e Trafik

Anlaegsarbejderne vurderes at kunne skabe stgj-, vibrations- eller trafikgener for seerligt falsomme funktioner.
Risikoen for kumulative effekter i forbindelse med det psykiatriske center vurderes begraenset, sa laenge
projektet ikke forsinkes og tidsmaessigt overlapper med udskiftningsprojektet over VB99-broen.

| forhold til Akuthuset vil der veere overlap med broprojektet for ombygning af VB99-broen, og der kan ske en
kumulativ gget lastbilstrafik, da anlaegstrafik til begge arbejdspladser vil paga samtidigt. Stigningen i trafik
udggr kun en brgkdel af den samlede daglige trafik og medfgre ikke nogen stgjmaessig foragelse. Vibrationer
fra hospitalsbyggeriet kan sammen med vibrationer fra projektomradet, pavirke specifikke bygninger i
'midten’. Denne pavirkning vurderes til at vare lille/ubetydelige pa grund af den store afstand imellem
projekterne.

Med henblik pa at handtere eventuelle overlap og sikre hensyn til hospitalets seeregne behov, er der etableret
en lgbende dialog med Bispebjerg Hospital, samt repraesentanter for det nye psykiatriske center.

BISPEBJERG TORV

Omradet ved Bispebjerg Torv omdannes. Frederiksborgvej begrannes og fredeliggares og der etableres en ny
indgang til Bispebjerg Kirkegard. Projektet forventes afsluttet i 2027. Projektet vurderes at kunne medfare
kumulative virkninger for fglgende miljgforhold:
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e Trafik

De kumulative pavirkninger vurderes at kunne forekomme, hvis der sker forsinkelser i projektet. Forsinkelser
vurderes at kunne medfgre et overlap mellem det naervaerende projekt og omdannelsen af torvet og deraf
skabe kumulative gener for bade trafik - seerligt for beboere i taet naerhed.

Med henblik pa tidsplaner og minimering af eventuelle overlap i anleegsarbejder, er der pabegyndt
koordinering og dialog med relevante afdelinger i Kgbenhavns Kommune.

ST@JSKARM VED HELSINGORMOTORVEJEN

Mellem Resedavej og Teglvaerksbakken etableres en 1.520 m lang og 6 m hgj stajskeerm. Projektet forventes
afsluttet i 2028. Projektet vurderes at kunne medfgre kumulative virkninger for fglgende miljgforhold:

e Trafik

Tidsmaessigt kan projektet overlappe med udskiftningen af VB99-broen og det vurderes at der kan opsta
vaesentlige trafikale kumulative effekter, hvis afkagrsel 3 ved Kildesgardsvej lukkes under opsaetning af
stgjskeermen, da udskiftning af VB99-broen forudsaetter trafikafvikling via denne afkarsel.

Med henblik pa at handtere eventuelle trafikale kumulative effekter, er der etableret en koordineringsindsats

mellem naervaerende projekt og Vejdirektoratet, der star bag etableringen af stgjskeermen, med henblik at
imgdega og minimere de kumulative virkninger.
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22 EVENTUELLE MANGLER | VIDENSGRUNDLAG

Formalet med miljgvurderinger er at sikre, at beslutningstagning sker pa et oplyst grundlag. For at understgtte
dette stiller miljgvurderingsloven blandt andet krav i lovens & 20 og bilag 7 om, at miljgvurderingen baseres pa
tilgeengelig viden. Derudover er der ogsa krav om at miljgkonsekvensrapporten indeholder oplysninger om, og
en vurdering af, usikkerheder i datagrundlaget samt eventuelle mangler i vidensgrundlaget, der kan forhindre
en fuldstaendig vurdering af miljgpavirkningerne. Dette kapitel omhandler sidstnaevnte og giver en
opsummering af eventuelle mangler i det anvendte vidensgrundlag.

Mangler i vidensgrundlaget er gennemgaet og beskrevet i de respektive kapitler. Nedenstaende udger derfor
en samlet opsummering med henblik pa at skabe overblik over omfanget af mangler i vidensgrundlaget for
naervaerende miljgvurdering.

Der har ikke veeret identificeret mangler i vidensgrundlaget, ift. udfgrelsen af en fuldstzendig vurdering af
miljgpavirkninger for miljgemnerne: Areal og planforhold, Trafik, Stgj, Vibrationer, Menneskers sundhed, Lys,
Flora og fauna, Friluftsliv og rekreative interesser, Jord og jordforurening, Kulturarv og arkeeologi og Klima.

22.1. MANGLER | VIDENSGRUNDLAG

EMISSIONER, LUGT OG ST@V

For miljgemnet Emissioner, lugt og stav, er der ikke gennemfgrt egentlige sprednings- og beregningsmodeller
for luftforurening. Der er derfor ikke viden om de konkrete effekter herpa fra projektet.

| stedet er vurderingen baseret pa antagende og kendte tal for emissionsniveauer. Samtidig er
anlaegsarbejderne midlertidig og geografisk afgreensede og de forventede emissioner fra entreprengrmaskiner
og transport vurderes at vaere begreensede i omfang og varighed i forhold til den eksisterende trafikbelastning
i omradet. Det vurderes derfor, at de manglende modeller ikke udgar en vaesentlig mangel ift.
vidensgrundlaget for vurderingen.

MENNESKERS SUNDHED

Stgjende aktiviteter kan pavirke menneskers sundhed, jf. Verdenssundhedsorganisationen WHO14, Kraeftens
Bekampelse for Region Hovedstaden!? og en opdatering af WHQO'’s 2018-rapport fra Miljgstyrelsen!®. De
naevnte studier inkluderer dog udelukkende stgj fra trafik, bane eller fly, og omhandler ikke staj genereret fra
projekters anlaegsarbejde.

Da der ikke eksisterer studier der omhandler stgj fra anleegsarbejdes pavirkning pa menneskers sundhed, er
det dermed ikke muligt at finde evidens for hverken grundlag eller metode til vurdering af anlaegsstajs
pavirkning pa menneskers sundhed i naerveerende projekt.

114 Environmental noise guidelines for the European Region, WHO, 2018 (Environmental noise guidelines for the
European Region)

115 Bestemmelse af antal tilfaelde af sygdom og d@d i Region Hovedstaden og Danmark som falge af vejstgj, 2021, Region
Hovedstaden (Microsoft Word - Rapport FINAL 21122021.docx)

116 Sundhedsmaessige konsekvensanalyser af vejstgj, Miljgstyrelsen, 2021 (Microsoft Word - Evaluering dansk_3.docx)

224/226


https://www.who.int/europe/publications/i/item/9789289053563
https://www.who.int/europe/publications/i/item/9789289053563
https://www.regionh.dk/til-fagfolk/trafik/trafikstoej/Documents/Rapport_KB_trafikst%C3%B8j_FINAL_21122021.pdf
https://mst.dk/media/xntp4g45/sundhedsmaessige-konsekvenser-af-vejstoej-2022.pdf

BILAG IV: FLAGERMUS

Der er ikke gennemfgrt lytteundersggelser for flagermus i projektomradet inden aflevering af naervaerende
miljgkonsekvensrapport. Den praecise tilstedeveerelse af flagermus i projektomradet er dermed ikke kendt, og
vurderingen er derfor foretaget pa baggrund af en antagelse om, at flagermus registreret i databaser omkring
projektomradet, ogsa vil forekomme inden for projektomradet.

Vurderingen af bilag IV-arter baseres dermed pa en raekke antagelser, og er saledes ikke foretaget pa et
tilstraekkelig oplyst grundlag. Som opvejning for denne mangel om den konkrete tilstedeveerelse for
flagermus, vil der sidelgbende med udarbejdelsen af naerveerende miljgkonsekvensrapport, blive gennemfgart
lytteundersggelser for flagermus (se omfang af lytteundersggelserne under afsnit 13.6
Afvargeforanstaltninger). Disse resultater vil blive benyttet til en reevaluering af eventuelle
afvaergeforanstaltninger samt blive indarbejdet i det efterfglgende udbudsmateriale.

De udfgrte lytterundersggelser samt den beskrevne handtering af flagermus i forskellige situationer, vil sikre
at der bliver taget de ngdvendige hensyn til flagermus, sa der ikke sker tab af individer, yngle- og
rasteomrader, eller sker pavirkning af arternes gkologiske funktionalitet.

GRUNDVAND

Vurderingen ift. grundvand er baseret pa beregninger for influensradius for grundvandssaenkningen og en
reekke tilhgrende antagelser. For at imgdekomme manglen pa konkret viden og de pagaldende antagelser er
der taget udgangspunkt i et worst case, for variationen i transmissivitet. Den faktiske pavirkning forventes
dog at veere mindre end antagelserne.

22.2.OPSUMMERING

| forbindelse med MKR’en er der identificeret et begreenset antal emner med manglende vidensgrundlag.
Disse usikkerheder vurderes ikke at have afggrende betydning for den overordnede vurdering af projektets
miljgpavirkninger, da de er handteret gennem relevante og fagligt underbyggede antagelser, som er
tilstraekkelige for den konkrete vurdering.

Derudover er der ivaerksat supplerende undersggelser for at reducere de identificerede usikkerheder, og der

gennemfgres derfor lytteundersagelser for flagermus med henblik pa at dokumentere tilstedeveerelsen eller
fraveeret heraf.
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