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Forslaget til Kommuneplan 2005 for Kebenhavn er en fuldsteendig revision af Kommuneplan
2001 og bestar af fem selvstendige hefter:

HOVEDSTRUKTUREN beskriver de overordnede mal for udviklingen og arealanvendelsen
og bindende retningslinjer med uddybende redeggrelser for hvert af Hovedstrukturens ni

tveergdende temaer.

RAMMER FOR LOKALPLANLAGNINGEN er et supplement til og en uddybning af
Hovestrukturens retningslinjer og planleegningsovervejelser: | rammerne angives bestem-
melser for anvendelse, bebyggelsens art og omfang m.v.

BYUDVIKLINGSSTRATEGIEN er en nyskabelse i forhold til den geeldende Kommuneplan
2001, Her szttes fokus pa mal og retningslinjer for den kommende byomdannelse og — forny-
else, samt de konkrete indsatsomrader i den ferste del af planperioden fra 2005 — 2009.
Heeftet har ikke bindende karakter, men tegner et billede af de prioriteringer som Kebenhavns
Kommune vil leegge til grund for den kommunale indsats i de kommende ar og fungerer som
en uddybning af Hovedstrukturens kapitel |om byudviklingsstrategi.

FORSLAG TIL VALBY BYDELSPLAN er ligeledes en nyskabelse i forhold til den gzeldende
Kommuneplan 2001. Forslaget er udarbejdet i samarbejde med Valby Lokaludvalg som led i
Kebenhavns Kommunes arbejde med at udvikle neerdemokratiet. Den erstatter det tidligere
bydelshzefte og er et bud pa en mulig udvikling af en bydelsplanleegning i Kebenhavns
Kommune. Planens indhold er udformet inden for rammerne af Hovedstrukturens mal og
retningslinjer. Forslaget til Valby bydelsplan har ikke tilknyttet gkonomi eller lovmeessige kom-
petencer.

MILJ@VURDERINGEN er et nyt supplement til Kommuneplanen og udger siden 5. maj
2004 et lovkrav for kommende kommuneplaner. Miljigvurderingen i Kommuneplan 2005 er
et udkast til en model for fremtidige miljgvurderinger af planer og fokuserer pa to af kom-
muneplanens emner; trafik og byudvikling.
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Denne miljgrapport indeholder et ud-
kast til miljgvurdering af byudviklings-
strategien og afsnittet om trafik i Forslag
til Kommuneplan 2005 for Kebenhavns
Kommune.

Miljgvurderingen er foretaget med
baggrund i, at Folketinget har vedtaget
lov nr: 316 af 5. maj 2004 om miljgvur-
dering af planer og programmer. Loven
har til formal at fremme bazeredygtig
udvikling ved at sikre, at der foretages
miljgvurdering af de planer og program-
mer, hvis gennemfgrelse kan fd vaesentlig
indvirkning pa miljget. Loven tradte i
kraft den 21.juli 2004.

Kommuneplan 2005 vurderes at
veere en plan, som kan fa veesentlig ind-
virkning pa miljget. Da arbejdet med
planen er igangsat for loven tradte i
kraft, har Kebenhavns Kommune ikke
pligt til at udarbejde en miljgvurdering
af planen. Narvaerende miljgvurdering
er et forsgg pa at miljgvurdere dele af
kommuneplanforslaget ud fra det brede
miligbegreb som loven indeholder, men
vurderingen opfylder ikke samtlige af
lovens kray, bl.a. beskeeftiger vurderingen
sig ikke med alternativer. At byudvik-
lingsstrategien og afsnittet om trafik er
udvalgt til miljgvurdering skyldes, at ret-
ningslinjerne her pa forhand vurderedes
at kunne give anledning til veesentlige
miljgpavirkningen.

Miljgvurderingen har haft to formal.
Det ene har varet at fa afprovet den
nye lovs krav og muligheder samt at fa
opbygget en "miljgvurderingsekspertise”
pa kommuneplanomradet, sddan at
kommunen er godt rustet i fremtiden.
Det andet formal har veeret at fa klar-
lagt om planforslagets mal og retnings-
linjer understetter Kebenhavns
Kommunes mal om, at udviklingen i
kommunen skal ske pd et baredygtigt
grundlag.

Miljigrapporten indeholder en beskri-
velse af den metode, der er valgt for
miljgvurderingen efterfulgt af hovedkon-
klusionerne fra de konkrete miljgvurde-
ringer af trafikafsnittet og byudviklings-
strategien.

Pa baggrund af erfaringerne med
miljgvurderingen af Forslag til Kommu-
neplan 2005 vil den anvendte metode
blive evalueret og udbygget, med hen-
blik pa at kunne fungere som model for,
hvordan der udarbejdes miljgvurderin-
ger af planer i Kgbenhavns Kommune.
Der vil endvidere blive udarbejdet

anbefalinger til proces og ansvarsforde-
ling for fremtidige miljigvurderinger af
planer. Det skal bemaerkes, at
Miligministeriet pa nuvaerende tidspunkt
er i ferd med at udarbejde en vejled-
ning pa omradet, og at denne vil kunne

fa indflydelse pa den endelige model.

Miljgrapporten er udarbejdet af en
arbejdsgruppe med reprasentanter
fra de relevante forvaltninger i kom-
munen:

B Ole Vissing og Brian Hansen, Vej &
Park, Bygge- og Teknikforvaltningen

B Pia Nielsen, Miljgkontrollen,

Miljg- og Forsyningsforvaltningen

B Jesper Thorkildsen, Plan & Arkitektur,
Bygge- og Teknikforvaltningen

B Helle Vinther Kristensen,
Sundhedsforvaltningen

B Anne-Marie Larsen,
@konomiforvaltningen

(projektleder)

Kerngv Consulting ApS har veeret kon-
sulent pa opgaven.
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MILJ@VURDERING AF BYUDVIK-
LINGSSTRATEGIEN:
Byudviklingsstrategien muligger en ud-
bygning pa ca. 3 mio. etagemeter inden
for planperioden i byudviklingsomrader-
ne: Nordhavnen, Sydhavnen, Islands
Brygge Syd, @restad,Valby Industrikvar-
ter, Ngrrebro Station og dele af Dst-
amager. Udbygningen svarer til en for-
ogelse pa 8 % af savel bolig- som er-
hvervsetagearealet i kommunen. Ind-
byggerantallet og arbejdspladsantallet
vurderes at ville @ges med ca. 5 %.
Miljgvurderingen viser, at en sa stor
byudvikling ikke kan ske uden, at det har
konsekvenser for miljget. De vaesentlig-

ste negative konsekvenser vil veere:

Trafikal tilgeengelighed

Efter en lang periode med tilnermelses-
vis uendret biltrafik i Kebenhavns
Kommune, begyndte biltrafikken at stige
i midten af halvfemserne. Siden er biltra-
fikken steget med |6 % pa det overord-
nede vejnet, og bilejerskabet i kommu-
nen er steget med 40 %. Hvis den gun-
stige gkonomiske udvikling fortsatter,
kan biltrafikken forventes at stige yderli-
gere. En stigning i etagearealet pa 8 % i
planperioden skgnnes derudover at ville
medfere en stigning i biltrafikken pa
omtrentligt samme niveau. Det er ikke
muligt at sige preecist hvordan denne
trafik vil fordele sig pa vejnettet, men
det vurderes at mertrafikken isaer i myl-
dretiden flere steder vil veere vanskeligt
at afvikle pa det bestdende vejnet, fx pa
Centrumforbindelsen, der i dag i spidsti-
merne er belastet til kapacitetsgreensen.
Generelt medfgrer den stigende treeng-
sel ogsa problemer for andre trafikarter,
feks. kommer busserne langsommere
frem, og det bliver endnu svaerere at
skaffe plads til alle trafikarter — fodgeen-
gere, cyklister; busser og bilister i gade-
rummene. Kebenhavns Kommune har et
overordnet mal i trafik- og miljgplanlaeg-
ningen om, at der skal sikres et velfunge-
rende transportsystem med en veesent-
lig mindre miljgpdvirkning end i dag.
Blandt andet for at sikre et velfungeren-
de transportsystem er det meget vigtigt
at fa den trafikale infrastruktur i og
omkring byudviklingsomraderne pa
plads.

Stej og luftforurening
Ud over trengselsproblemer medferer

den stigende trafik ogsa foregede pro-

blemer med stgj og luftforurening fra
trafikken, hvilket vanskeligger opfyldelse
af ovennaevnte mal om et transportsy-
stem med en veesentlig mindre miljgpa-
virkning end i dag. | dag findes knapt
50.000 steerkt trafikstgjbelastede boliger
i kommunen. Det er kommunens mal, at
dette antal skal veere halveret inden
2010. Biltrafikken giver i dag langt det
sterste bidrag til luftforureningen, der
pavirker kebenhavnerens helbred nega-
tivt. Samtidigt kan EU’s greenseveerdi for
NO?2, der skal vaere opfyldt i 2010, ikke
opfyldes pa en raekke streekninger i
kommunen. Der er ingen tvivl om, at en
forpgelse af biltrafikken pa 8 % vil give
anledning til en forggelse af stgj- og luft-
forureningen, selv om det p.t. ikke er
muligt preecist at sige, hvor i byen det vil
ske. Herved vanskeliggeres opfyldelse af
kommunens mal, samt overholdelse af

EU’s greensevaerdier for luftforurening.

Stationsnaerhed

For at fremme anvendelsen af kollektiv
trafik, og dermed gavne miljgtilstanden
og tilgengeligheden i Kgbenhavns
Kommune, har kommunen som mal, at
byudviklingen hovedsageligt skal ske sta-
tionsneert. Dette mal opfyldes ikke for
alle byudviklingsomraderne, nemlig for
Nordhavnen, Sydhavnen og Islands
Brygge Syd. For Nordhavnen er det dog
en forudseetning for igangseetning af by-
udviklingen, at der skabes bedre adgang-
forhold fra havnesiden til Nordhavn Sta-
tion, hvorefter store dele af det areal,
der planlaegges byudviklet inden for
planperioden vil veere stationsneert.

Ressourceforbrug

Kebenhavns Kommune har som mal at
fremme den bygkologiske praksis for
bl.a. at begraense ressourceforbruget,
samt mal om faldende vandforbrug og
faldende affaldsmangder. En foregelse af
etagearealet pa ca. 8 % samt en foregel-
se af antallet af indbyggere og arbejds-
pladser pd ca. 5 % vil totalt set medfere
en stigning i vand-, varme- og elforbru-
get, i spildevands- og affaldsmeengderne
samt i materialeforbruget. Forbruget pr.
indbygger vil dog ikke ngdvendigvis
stige.

Afbadning af negative konsekvenser
For at afbgde byudviklingsstrategiens
negative konsekvenser foreslas ferst og

fremmest, at der for at mindske beho-



vet for og brug af bil fokuseres pa en
fastholdelse af mélet om stationsnaer
lokalisering, og at der i de byudviklings-
omrader, hvor der ikke er gkonomisk
grundlag for en udbygning med fx
metro eller letbaner, fokuseres pa at
skabe en effektiv og attraktiv kollektiv
trafikbetjening. Endvidere bgr det over-
vejes at regulere kravet til antallet par-
keringspladser ved nybyggeri, sa der
etableres faerre parkeringspladser:

Endvidere anbefales at folge trafikud-
viklingen ngje og foretage en ngjere
vurdering af behovet for evt. nye vejfor-
bindelser til byudviklingsomraderne, idet
trafikken fra disse flere steder vil skulle
afvikles pa eksisterende vejstraekningen,
der i forvejen ligger teet pa kapacitetsg-
reensen i myldretiden.

For at undga, at foragelsen i ressour-
ceforbruget vil fa veesentlige negative
miljgmaessige konsekvenser foreslds, at
kommune aktivt arbejder pa at fa priva-
te bygherrer til at indfere byskologiske
tiltag i fremtidige byggerier, samt at
arbejde for, at der i de fremtidige bygge-
rier indferes grenne regnskaber, hvilket
erfaringsmaessigt nedbringer ressource-

forbruget i "driftsperioden”.

Det regionale perspektiv
Byudviklingsstrategien vurderes sdledes
lokalt at ville have en reekke miljgmaes-
sigt negative konsekvenser: Set i et regi-
onalt perspektiv kan det dog veere mil-
jomassigt bedre, at byudviklingen sker
ved omdannelse af tidligere arealer til
havne- og industriformal beliggende teet
ved god kollektiv trafikbetjening, fremfor
feks. at inddrage nye jomfruelige arealer
i regionen uden for "Fingerbyen”. Disse
vil ofte vaere placeret langt fra effektive
offentlige transportmidler, sadan at der
ikke findes en reel valgmulighed mellem
bil og offentlige transportmidler. Ande-
len af bilture pr. dag fra sddanne omra-
der ma forventes at vaere vaesentligt
hgjere end fra de planlagte byudviklings-
omrader i Kgbenhavns Kommune.

Med hensyn til ressourceforbruget vil
en byudvikling af tilsvarende stgrrelse
uden for kommunen ikke veere mindre
ressourcekraevende, mdske snarere
tvaertimod. Hvis det samme antal boli-
ger blev opfert som haveboliger i ste-
det for etageboliger; ville ressourcefor-
bruget for savel vand som varme og el

vere stgrre.

MILJ@VURDERING AF
TRAFIKAFSNITTET

Retningslinjerne for trafik vurderes i det
store og hele at have en positiv mil-
jemaessig indvirkning, idet mange af ret-
ningslinjerne sigter pa at modga trafikkens

negative miljgmaessige konsekvenser:

Kollektiv trafik

Etablering af Metroringen og udbygnin-
gen af Ringbanen vurderes sdledes at
veere store og vigtige projekter med en
positiv indflydelse pa miljget. Det skyldes
bl.a. at banerne muliggar fiernelse af en
del af busserne og dermed en del af
den tunge og mest miljgbelastende tra-
fik. Samtidigt viser erfaringerne, at me-
troen ogsa fierner en mindre del af per-
sonbiltrafikken. Reduktionen i antallet af
busser og personbiler vurderes ikke at
ville bidrage til en vaesentlig reduktion i
hverken stgjniveauet eller luftforurenin-
gen, men det gar dog i den rigtige ret-
ning. Samtidigt er banerne langt mere
energigkonomiske i drift end busserne.

Banerne bidrager ogsa til at sikre
mobiliteten og tilgeengeligheden. Med
Metroringen vil ca. 85 % af alle mal i
Det Centrale Byomrade og pa brokvar-
tererne vaere inden for en afstand af
600 meter fra en station.

Etablering af banerne understatter
sdledes kommunens overordnede mal
pa trafik- og miljgomrddet om at sikre
et velfungerende transportsystem med
en vasentlig mindre miljgpavirkning end
i dag. En fuld opfyldelse af malet forud-
setter dog, at der fortsat sikres et godt
busnet i de omrader, der ikke bergres af
banerne.

Retningslinjerne for busfremkomme-
lighed, forbedrede skiftemuligheder og
kombinationsrejser er ogsa vigtige for-
bedringer af den kollektive trafik, men
deres indvirkning pa miljget vurderes at
vaere forholdsvist begraenset i forhold til
de to store baneprojekter.

Etablering af Metroringen vurderes at
have en midlertidig veesentlig negativ
miljpmaessig konsekvens i form af mil-
jopavirkninger af omgivelserne i forbin-
delse med anlaeg af stationerne. Projekt-
et vil skulle underkastes en VVM-vurde-
ring, hvor pavirkningerne vil blive neer-
mere undersggt, og hvor der vil veere

forslag til afbedende foranstaltninger.

Cykel- og fodgangertrafik
Retningslinjerne gar overordnet ud pd at

styrke cykel- og fodgeengertrafikken ved
at udbygge nettet af cykelstier- og ruter
og forbedre fremkommeligheden for
fodgeengere. Retningslinjerne vurderes
at have veesentlige positive konsekven-
ser ved at bidrage til en styrkelse af fol-
kesundheden. Det anbefales dog at vae-
re opmarksom pa evt. konflikter mel-
lem fremkommelighed for cyklister og
den rekreative udnyttelse af byrummet
fx langs havnepromenaderne og dele af
parker, som ogsa indgar i cykelrutenet-
tet.

Biltrafik
Med retningslinjerne henvises den gen-
nemkerende trafik til det overordnede
vejnet, sadan at boligomraderne frede-
liggares mest muligt. Endvidere skal der
etableres en ny vejforbindelse mellem
Nordhavnen og Lyngbyvej som forud-
seetning for en udbygning af Nordhavn-
en. Endeligt skal der arbejdes pa at ind-
fore en miljgzone.

At samle den gennemkgrende trafik
pa det overordnede vejnet vurderes i
hovedsagen at veere fornuftigt, da dette
sikrer; at trafikken afvikles pa den mest
hensigtsmaessige made samtidig med, at
feerrest mulige boliger belastes med
stgj. Men det, at de miljgmaessige gener
koncentreres pa fa gader, betyder; at det
bliver vanskeligere at nedbringe stejbe-
lastningen for boligerne langs disse, lige-
som det vanskeliggar overholdelse af
EU’s greenseveerdier for luftforurening.

Etablering af en ny vej mellem
Nordhavn og Lyngbyvej vurderes at
vaere en vigtig retningslinje, da det her-
med bliver muligt at sikre trafikafviklin-
gen i det nordestlige hjgrne af kommu-
nen, og dermed sikre tilgzengeligheden
med bil i forbindelse med den kom-
mende byudvikling af Nordhavnen. Hvil-
ken miljgpavirkning vejforbindelsen vil
give anledning til afhaenger af hvor store

dele, der vil blive fart i tunnel.

Parkering

Med retningslinjerne muliggeres etable-
ring af 1000 flere offentlige parkerings-
pladser i Det Centrale Byomrade — skal
tjekkes med kap. 8 , hvilket vurderes at
ville @ge tilgeengeligheden med bil, men
ogsa skabe mere trafik og dermed en
storre miljgpavirkning. Det anbefales, at
der skabes gode vejforbindelser til de
kommende anleeg og at de tilsluttes

parkeringshenvisningssystemet for at
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minimere sggetrafikken. Endeligt kan det
overvejes at nedleegge et antal gadepar-
keringspladser, hvis det nuveerende antal
parkeringspladser i Indre By gnskes fast-
holdt.

De @vrige retningslinjer, der muligger
etablering af en parkeringsfond, parko-
meterordning og nye parkeringsanlaeg i
brokvartererne vurderes sammen med
kommunens intentioner om differentie-
rede parkeringsnormer ved nybyggeri at
nedbringe antallet af parkerede biler i
gaderummet i de tette byomrader
Dette vil dels gavne miljget i form af
mindre stgj og luftforurening, dels skabe
bedre plads til udfoldelse i byens rum.
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Seks grundleggende forudsatninger
dannede udgangspunkt for valg af
metode:

B Miljgvurderingen skal veere malsty-
ret, hvilket betyder; at kommune-
planforslagets retningslinjer skal hol-
des op mod kommunens politiske
mal.

B Miljgvurderingen skal vaere hand-
lingsorienteret. Miljgvurdering skal
udover en registrering af negative
indvirkninger ga skridtet videre og
foresla handlinger/zendringer for at
afbgde eventuelle negative milja-
pavirkninger.

B Miljgvurderingen skal veere operati-
onel og fornuftig med hensyn til
hvor stort et ressourceforbrug der
kraeves.

B Miljgvurderingen skal pege pa de
vaesentlige kritiske miljgforhold. Det
skal fremga Klart af miljgvurderin-
gen, hvilke indvirkninger der vurde-
res veaesentlige og hvilke der ikke
vurderes vaesentlige.

B Miljgvurderingen skal vare oversigt-
lig.

B Miljgvurderingen skal bygge pa den
eksisterende viden og det eksiste-
rende planarbejde.

Pa baggrund heraf blev der udarbejdet
en miljgvurderingsmatrice (se bilag 1),

som er et arbejdsredskab, der muligger
en systematisk og oversigtlig vurdering
af de forskellige retningslinjers miljg-

maessige konsekvenser.

MATRICE

Miljgparametre

Loven foreskriver, at miljgrapporten
skal give oplysninger om:

"den sandsynlige vaesentlige indvirk-
ning pa miljget, herunder pad spargsmal
som den biologiske mangfoldighed, be-
folkningen, menneskers sundhed, fauna,
flora, jordbund, vand, luft, klimatiske fak-
torer, materielle goder, landskab, kultur-
arv, herunder kirker og deres omgivel-
ser, samt arkitektonisk og arkaeologisk
arv og det indbyrdes forhold mellem
ovenstaende faktorer”.

Miljgvurderingsmatricen er bygget
sddan op, at vurderingen tager
udgangspunkt i de miljgparametre, som
lovgivningen foreskriver, suppleret med
parameteren ressourceforbrug, der af
arbejdsgruppen vurderes som veesentlig

at fa belyst.

| matricen er nogle af disse parame-
tre for oversigtlighedens skyld koblet
sammen:
B Biologisk mangfoldighed, fauna og
flora,
Befolkningen og materielle goder;
Jordbund og vand,
Kulturarv og landskab og

Avrkitektonisk og arkaeologisk arv.

| loven indgar parameteren befolk-
ningen, som i denne miljgvurdering tol-
kes som befolkningens levevilkdr, herun-
der social tryghed.

Kommunens mal

Med udgangspunkt i miljgparametrene
er de vaesentligste af Kgbenhavns
Kommunes mal udvalgt, systematiseret
og i forkortet form indsat i matricen
inden for ovennzvnte miljgparametre.

Kebenhavns Kommune har allerede
formuleret mange mal relateret til
lovens miljgparametre, og en vigtig
opgave har derfor veeret at fa overblik
over disse. Der er i vurderingen medta-
get mal fra: "Kommuneplan strategi
2004", "Kommuneplan 2001", "Vand-
forsyningsplan 2001", "CO2 plan for
Kebenhavn 1990 — 2010", "Affaldsplan
2004" og "Parkpolitik 2003". Derudover
er der benyttet mal fra: "Kebenhavns
Agenda 21 2004 — 2007",
"Kommuneplanforslag 2005”, "Forslag til
Trafik- og Miljgplan 2004", og "'Folkes-
undheden i Kgbenhavn, Plandokument
2000".

Malene fremgar af Bilag 2 i deres
fulde udstreekning og i den forkortede
form.

Loven foreskriver, at der i miljgrapp-
porten skal gives oplysninger om de
beskyttelsesmal, der er fastlagt pa inter-
nationalt plan, faellesskabsplan eller med-
lemsstatsplan, og hvordan der er taget
hensyn til disse mal. | naerveerende mil-

jovurdering er disse mdl ikke medtaget.

Planens indvirkninger

Malene anvendes til at foretage selve

vurderingen, hvorfor der i matricen stil-

les fglgende spargsmal: Hvilken indvirk-

ning vil implementering af planomradet

fa for malseetningen pa kort, mellem og

lang sigt?

Denne vurdering beskrives ved hjzlp af:

+ Positiv indvirkning (understatter
malene)

- Negativ indvirkning (understgtter

ikke malene)



+/- Afhengig af implementering

o lIrrelevant eller neutral

Vurdering af konsekvenser omfatter
savel de lokale som de regionale miljg-

konsekvenser.

Vasentlighed

Herefter vurderes om indvirkningerne
er miljgmaessigt vaesentlige eller ej. Det
kraever, at indvirkningernes karakter vur-
deres — fx hvor store, hvor hyppige og
hvor leenge indvirkningerne vil vaere,
samt hvor sarbart det miljg, der pavir-
kes vil veere. | matricen er spgrgsmalet
besvaret med:

0 ubetydelig

| mindre betydende

2 veesentlig

Afbgdende foranstaltninger

Hvis en indvirkning vurderes som vee-

rende veesentlig og negativ, er naste

skridt at vurdere, om og hvordan de
negative konsekvenser kan afbgdes.

Afbadning daekker i henhold til loven
tre niveauer:

I. Undgd, dvs. hvordan kan negative
virkninger pa miljget undgas?

2. Minimere, dvs. hvordan kan negative
virkninger minimeres — hvis de ikke
er mulige at undga?

3. Kompensere, dvs. hvordan kan nega-
tive virkninger kompenseres — hvis

ej heller minimering er nok?

Forslag til afbgdende foranstaltninger
i miligvurderingen er primaert minime-
ring.

Afbgdende foranstaltninger kan veere
meget forskellige, men kan omfatte alt
fra at @endre planens retningslinjer til
tekniske foranstaltninger, information-
skampagner, arealmzessige disponeringer
m.v. Forslag til afb@dende foranstaltnin-
ger er indsat i matricen.

Overvagning

For de indvirkninger, der er miljgmassigt
negative og vesentlige, skal der foreta-
ges en overvagning af miljgpavirkningen.
Den foresldede overvagning, der sa vidt
muligt skal bygge pa eksisterende over-
vdgningsprogrammer og metoder, be-
skrives i matricen.

MILJ@ORAPPORTEN
Miljgvurderingsmatricen er et arbejds-
redskab, som anvendes til en oversigtlig

miljgvurdering af et planomrade, og til

at indsamle og systematisere de ngd-
vendige oplysninger for at kunne foreta-
ge en miljgvurdering. Der er i miljgvur-
deringen af trafikafsnittets retningslinjer
udfyldt matricer for hvert hovedafsnit
dvs. for den kollektive trafik, cykel- og
fodgeenger trafik, biltrafik og parkering,
mens vurderingen af byudviklingsstrate-
gien er samlet i en matrice. Matricerne
kan ikke sta alene, men suppleres for
hvert planomrade med et tekstark, hvor
bade miljgpavirkningerne og forslag til
afbgdende foranstaltninger beskrives
naermere.

Matricerne og tekstarkene udger
baggrundsmaterialet for miljgrapporten,
men har karakter af arbejdspapir og er
ikke vedlagt rapporten.
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For at forsta hvordan kommuneplanen
kan fa vaesentlig indvirkning pa miljset
er det ngdvendigt at have oplysninger
om den nuvaerende miljgstatus. De
aspekter af miljgstatus, som er fundet
saerligt relevante i denne vurdering er:
B Trafikstgj

Luftkvalitet

Tilgeengelighed

Ressourcer

Biologisk mangfoldighed.
Oplysninger om miljgtilstanden er
fundet i: Kebenhavnernes grenne regn-
skab 2003, Kgbenhavns Agenda 2| og
Trafik- og Miljgplan 2004.
Miligforholdene i de specifikke
omrader, som kan blive vaesentligt be-
rert af kommuneplanen (jf. bilag I(c) i
loven), er beskrevet undervejs i miljg-
vurderingen. Ndr miljgpavirkningen vur-
deres, inddrages vurdering af de pavir-
kedetages hensyn til omrddernes milje-
massige sdrbarhed, kvalitet og vaerdi.

3.1 TRAFIKSTQ)

Det vasentligste stojproblem i
Kebenhavn er, at to-tredjedele af alle
boliger har en trafikstgjbelastning pa
over 55 dB(A), som er greenseverdien
for et tilfredsstillende stgjniveau. Knap
450.000 boliger er sterkt belastede af
stgj fra trafikken med niveauer over 65
dB(A), og af dem er ca. 6.000 boliger
belastet med mere end 70 dB(A).

Stej har en vaesentlig indflydelse pa
livskvalitet og sundhed. Stgj giver gener
i dagligdagen, kan medfere stress, ho-
vedpine, forhgjet blodtryk og @ge
risikoen for udvikling af hjertesygdom-
me og kredslgbslidelser:

De fleste stgjbelastede boliger ligger
langs de overordnede gader. Her kan
det vaere yderst vanskeligt at begrense
stgjen tilstreekkeligt, da trafikken skal hal-
veres, for at det bliver markbart. De
seneste tre dr er der givet stotte til
stgjdempende vinduer i forbindelse
med Aftalt Boligforbedring. Godt 1.000
boliger har sdledes faet sikret et rimeligt

indendegrs stgjniveau.

3.2 LUFTKVALITET

Biltrafikken giver langt det stgrste bidrag
til luftforureningen i Kabenhavn. Derud-
over bidrager nogle af virksomhederne

i byen til luftforureningen. Selv om tra-
fikken har varet stigende i en arrakke,
er |uftkvaliteten ikke blevet tilsvarende

forveerret.

Luftforureningen pavirker dog fort-
sat kebenhavnernes helbred. Specielt
forureningen med kvealstofoxider
(NO?2) og partikler udger et sundheds-
problem. Og der er ikke noget, der ty-
der p4, at de kommende teknologiske
forbedringer af keretgjerne alene vil
lzse problemerne inden for overskuelig
tid. NO2 beskadiger slimhinden i luftve-
jene og giver besvaret vejrtreekning hos
iseer astmatikere og folk med kroniske
lungesygdomme. Pavirkning over leenge-
re tid mistaenkes for at kunne give hyp-
pigere luftvejsinfektioner hos barn.

NO2-forureningen har veeret falden-
de i de seneste ti ar, primeert fordi sta-
digt flere biler har katalysator. Den posi-
tive udvikling er dog ved at stagnere. Pa
ca. 80 gadestreekninger | nogle gader lig-
ger NO2-forureningen markant over
EU's greenseveaerdi, som skal veere over-
holdt i 2010. Skal greensevardien over-
holdes, er det nedvendigt at reducere
trafikken veesentligt.

Den nyeste forskning viser; at det
specielt er de sma og ultrafine partikler
i udst@dningsgassen, som giver de ster-
ste sundhedsproblemer. Det drejer sig
om for tidlige dedsfald og en lang reek-
ke kredslagbs- og luftvejssygdomme som
hjertetilfelde, bronkitis og astmaanfald. |
dag er der kun greenseveerdier for de
sterre partikler (PM10). Kommunens
malinger og beregninger viser, at det
selv med den eksisterende og planlagte
indsats kan blive sveert at overholde
greenseverdierne, som skal overholdes
fra 2005 og 2010. Hvis ikke graenseveer-
dierne kan overholdes er Miljgstyrelsen,
i samarbejde med de lokale myndighe-
der, forpligtet til at udarbejde handlepla-
ner for at sikre at greensevaerdierne
overholdes.

3.3 TILGANGELIGHED
Efter en lang periode med tilnarmelses-
vis uzendret biltrafik begyndte biltrafik-
ken i Kgbenhavns Kommune at stige i
midten af halvfemserne. Siden er biltra-
fikken pa det overordnede vejnet steget
med ca. 16 %. Samtidig er bilejerskabet i
kommunen steget med over 40 %, og
bilejerskabet er stadig veesentligt mindre
end i de byer Kgbenhavn ofte sammen-
lignes med. Det kan derfor forventes, at
biltrafikken kan stige yderligere, forudsat
at den gkonomiske udvikling fortsaetter
Den stigende biltrafik medferer sti-

gende treengsel og fortsat lokale proble-



mer med stgj og luftforurening.

| samme periode (siden midten af
halvfemserne) er cykeltrafikken ogsa
steget med ca. 40 %, og cykeltrafikken
varetager en veasentlig del af den samle-
de trafik i kommunen. Op mod 60 % af
kebenhavnerne cykler hver dag, og en
tredjedel af turene til/fra arbejdspladser
i Kgbenhavns Kommune foregar pa
cykel.

Den kollektive trafik er stagnerende
og faldet i Kebenhavns Kommune i
samme periode. Dog viser de ferste er-
faringer med Metroen, at den har med-
fort, at den samlede kollektive trafik sti-
ger uden at det medferer et fald i cykel-
trafikken. Stigningen i den kollektive tra-
fik efter dbningen af Metroen er sket pa
baggrund af et fald i biltrafikken og en
generel stigning i antallet af rejser.

Udviklingen i cykeltrafikken, og den
mulige positive udvikling i den kollektive
trafik som felge af Metroens farste eta-
per, er udtryk for attraktive alternativer
til individuel biltrafik. Bittrafikken afhzen-
ger dog i sterre omfang af andre fakto-
rer, og hvis den gkonomiske udvikling
og udviklingen i bilejerskabet fortsatter
kan det blive ngdvendigt at regulere bil-
trafikken direkte, f.eks. gennem kersels-
afgifter.

3.4 RESSOURCER

Vand

Kebenhavns vandforsyning er baseret pa
indvinding af grundvand fra kildepladser,
der alle er beliggende uden for kommu-
nen.Vandindvindingen er underlagt ret-
ningslinjer i regionplanen. Kebenhavns
Energi har vaeret nadt til at lukke borin-
ger pa grund af forurening med sprojte-
gifte og klorerede oplgsningsmidler.
Vandforbruget i de kebenhavnske hus-
holdninger var i 2003 faldet til 127 liter
pr. person pr. degn fra 168 liter i 1989.
Malet er, at nd ned pa | 10 liter i 2010.

Energi og CO2-udledning
Kebenhavns energiforbrug stiger lidt
hvert ar.Ved energiproduktionen udle-
des kuldioxid (CO2), som er mistaenkt
for at veere den vaesentligste arsag til
den globale temperaturstigning. Fra
1990 til 2000 er den samlede CO2-
udledning i kommunen reduceret med
23 %. Reduktionen er iszer opnaet via
milliardinvesteringer i fiernvarmesyste-
met, sa 97 % af de kebenhavnske varm-

eforbrugere i 2002 var tilsluttet syste-

met. Endvidere er der opnaet vesentli-
ge besparelser ved gget brug af natur-
gas i stedet for kul som breendsel pa
kraftvarmeveerkerne. Hertil kommer
vindmgller som i 2002 producerede 3,7
% af kebenhavnernes samlede elfor-
brug. Pa affaldsomradet har genanven-
delse og mindre deponering sikret et
ueendret udslip pa trods af ggede
affaldsmaengder: Kun pa trafikomradet er
der sket en stigning i CO2-udledningen.
Fortsatter stigningen i energiforbruget,
kan det betyde, at CO2-udledningen
ogsa begynder at stige.

Affald

Maengden af husholdningsaffald er jaevnt
stigende i modsatning til erhvervsaffald
og bygge- og anlaegsaffald. Pa trods af
den nuveerende og planlagte indsats for-
ventes den samlede mangde affald at
stige knap 3 % frem til 2008.

3.5 Biologisk mangfoldighed
Kabenhavn er karakteriseret ved at vee-
re bygget pa en del af @resunds lavvan-
dede enge og kystomrader. Det betyden,
at den biologiske mangfoldighed og
landskabet knytter sig til denne natur: |
forbindelse med vore byudviklingsomra-
der er det sarligt vigtigt at tage hensyn
til de beskyttede naturtyper, som vand-
omrader, lavbundsomrader, strandeng,
strandsumpe, dvs. omrader der er
omfattet af Naturbeskyttelseslovens § 3.
Ud over dette er der en rekke fredede,
eller red- og gullistede dyr og planter;
som kommunen har en forpligtigelse til
at beskytte, dette geelder bl.a. den gren-
brogede tudse, breendeskaerm, strand-
nellike, prikleebet gageurt, skarven, fla-
germus, pungmejse og skegmejse, grees-
hoppesanger; snoge, hugorme m.fl.

Der findes ikke en systematisk regi-
strering i byudviklingsomraderne, men i
forleengelse af Parkpolitik 2003 og
Kebenhavns Agenda 21| planen er det
besluttet at udarbejde en strategi for
biologisk mangfoldighed i Kebenhavns

Kommune.
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Nedenfor er foretaget en miljgvurde-
ring af retningslinjerne for kollektiv tra-
fik, cykel- og forgeengertrafik samt biltra-
fik og parkering. Retningslinjerne for
byens rum ikke er vurderet, da disse
mere bar preeg af hensigtserkleeringer
end egentlige retningslinjer; og dermed
var vanskelige at vurdere. De gvrige ret-
ningslinjer er holdt op mod de af kom-
munens mal, som falder inden for tidli-

gere nevnte miljgparametre.

4.1 KOLLEKTIV TRAFIK

Forslag til Kommuneplan 2005 indehol-

der fem retningslinjer for den kollektive

trafik:

I. Kgbenhavns Kommune vil arbejde
for at fa etableret en Metroring,

2. Ringbanen skal forbedres og forlen-
ges,

3. Busfremkommeligheden skal priori-
teres,

4. Skiftemulighederne ved sterre stati-
oner og terminaler skal optimeres

o8
5. Mulighederne for at kombinere

cykel og kollektive rejser skal for-

bedres.

Etablering af en Metroring og til dels
udbygningen af Ringbanen er de store
og vasentlige projekter i forhold til ind-
virkning pa miljget. Busfremkommelig-
hed, skiftemuligheder og kombinations-
rejser er ogsa vigtige forbedringer af
den kollektive trafik, men indvirkningen
pa miljget er forholdsvist begranset i
forhold til de store baneprojekter. Der-
for indeholder nedenstdende vurderin-
ger hovedsageligt henvisninger til de

forste to retningslinjer.

Sikre befolkningens levevilkar, herunder
social tryghed og materielle goder
Metroen er et hgjklasset, hurtigt, palide-
ligt offentligt transportmiddel, der vil ud-
gore et vaesentligt bidrag til at sikre mo-
biliteten og tilgaengeligheden for alle,
uanset om man har bil til raddighed. Med
etableringen af Metroringen vil godt 85
% af alle mal i Det Centrale Byomrade
vaere inden for en gangafstand pa 600
m fra en station. Pa langt sigt kan det af
miljgmaessige arsager blive nedvendigt
at regulere biltrafikken i Kebenhavn,
feks. ved kerselsafgifter: | denne situati-
on er det vaesentligt at have attraktive
alternativer, der sikrer mobiliteten.
Etablering af Metroringen vurderes

pa mellemlangt sigt at ville kunne give

anledning til veesentlige negative mil-
jepavirkninger. Dette skyldes, at anlaeg af
Metroringens stationer vil veere store og
omfattende anleegsarbejder; som i en
periode pa ca. 2 ar i stgrre eller mindre
omfang vil pavirke naboarealerne med
stej, luftforurening, barriereeffekter m.v.
Nar Metroringen er anlagt vil stations-
pladserne udgere opgraderede eller nye
lokale pladsdannelser; hvilket vurderes at
have en positiv lokal byplanmassig kvali-
tet.

Generelt vurderes retningslinjerne
for den kollektive trafik at ville veere
medvirkende til at understgtte de er-
hverv og vaekstmiljger, der er centrale
for Kgbenhavns udvikling, idet rappor-
ten Kgbenhavner Livsformer peger pa,
at det er vasentligt for erhvervslivet, at
det er let at komme til og fra virksom-
hederne, og at mange velger at placere
virksomheden ud fra, om stedet er let-
tilgaengeligt med offentlige transport-
midler.

Etablering af Metroringen opfylder
generelt malet om at sikre god trafikal
tilgeengelighed. En fuld opfyldelse af
malet forudsaetter dog, at der fortsat
sikres et godt busnet, som supplerer
metroen.

Metroringen vil virke mindre tillok-
kende for zldre og darligt gdende, som
foretreekker busserne idet busstoppeste-
derne ligger mere teet end metroens
stationer — samtidig med at denne
gruppe maske ikke har behov for me-
troens hurtighed.

Sikre menneskers sundhed
Retningslinjerne for den kollektive trafik
vurderes generelt at understgtte malet
om at sikre et velfungerende transport-
system med en vaesentlig mindre milje-
pavirkning end i dag. Etablering af en
Metroring og gennemfarelse af Ring-
baneprojektet vurderes at have den
vasentligste positive effekt. Det skyldes
bl.a. at disse transportmidler er eldrevne
og derfor ikke bidrager til gadeluftforu-
reningen. Derudover nedsattes risikoen
for trafikuheld, da banerne karer i eget
tracé eller under jorden, adskilt fra den
ovrige trafik.

Den tunge trafik bidrager veesentligt
til luftforurening med ultrafine partikler.
Disse vurderes i dag at have vasentlige
negative sundhedsmaessige pavirkninger.
Samtidigt med dbningen af metroens

forste etaper er der fiernet 30 % af



busserne i Kgbenhavn, hvilket dog kun
udger en mindre del — ca- 3 % af den
samlede tunge trafik (Reference:
@konomiforvaltningen, 8 kontor,
2004/SE). Metroringen ma forventes
ogsa at medfgre en reduktion af busser-
ne. Den tilsvarende reduktion af den
samlede tunge trafik vil medfere en
mindre betydende reduktion af luftforu-
reningen.

Samtidigt viser erfaringerne, at
metroen fierner 3-6 % af personbiltra-
fikken fra visse lokale lokale streekninger:
Ringbanen vurderes at fierne -2 9% af
biltrafikken (Reference: @konomifor-
valtningen, 8 kontor, 2004/SE). Dette
medfgrer en ubetydelig &ndring af den
samlede biltrafik, men dog en lokal for-
bedring af luftkvaliteten og barriereef-
fekten.

Med hensyn til trafikstgj vurderes
retningslinerne ikke at ville bidrage til en
vaesentlig reduktion i antallet af stgjbela-
stede boliger. Der skal en meget stor
reduktion i trafikmangderne til at give
en hgrbar effekt pa stgjniveauet, hvorfor
styrkelsen af den kollektive trafik ikke
vurderes at ville nedbringe antallet af
biler i et omfang, der mindsker stgjbe-
lastningen merkbart. Retningslinjerne
vurderes dog at pege i den rigtige ret-

ning.

Sikre luftens kvalitet og begranse
klimapavirkninger

Luftforureningen vil midlertidigt @ges lo-
kalt i forbindelse med anleeg af Metro-
ringens stationer. Luftforureningen vil
blive nzermere belyst i en VVM-vurde-
ring af projektet.

Nar Metroringen og Ringbanen er
sat i drift vurderes banerne at fa en
mindre betydende, men positiv effekt
pa luftforureningen og C02 — udlednin-
gen. Det skyldes, at banerne erstatter
en stor del af busserne, og at de er
langt mere energigkonomiske i drift end
busserne. Samtidigt forventes banerne
ogsa at flytte et mindre antal trafikanter
fra biler. De fleste brugere af banerne vil
dog veere tidligere busbrugere og cykli-
ster.

Begranse ressourceforbrug samt sikre
at byudviklingen sker stationsnzert
Savel Metroringen som Ringbanen bety-
der, at der etableres flere stationer i
kommunen. Udviklingen vil dog ikke be-

tyde, at der opstar veesentlig flere nye

store stationsnzere byudviklingsarealer,
da stationerne i hovedsagen placeres i
allerede teet udnyttede byomrader, men
der vil vaere potentiale for en byomdan-
nelse og fornyelse af den eksisterende
bebyggelse. Den nordlige del af Ring-
banen er en opgradering af en tidligere
S-bane. Pa denne del af banen vil omré-
det omkring Ngrrebro Station veere et
sterre byudviklingsomrade. Den sydlige
del af Ringbanen er ny til passagertrans-
port. Her vil den kommende Ny Elle-
bjerg Station muliggere udvikling af are-
aler i Valby Industrikvarter, der i dag er
relativt ekstensivt udnyttet.Valby Indu-
strikvarter er ogsa samlet set et sterre
byudviklingsomrade, der indgar i kom-
muneplanforslagets reekkefzlgeplan.

4.1.1 VASENTLIGE NEGATIVE MIL)@-

MASSIGE KONSEKVENSER

Anleeg af Metroringen vurderes at ville

kunne give anledning til vaesentlige nega-

tive miljgpavirkninger i anlaegsfasen.
For at afbgde de mulige negative
konsekvenser foreslas at:

B Arbejde for at Metroringen bliver
VVM-vurderet. Her vil projektets
konsekvenser blive undersggt naer-
mere, og der vil blive foreslaet tiltag

til at afveerge negative konsekvenser.

Overvagning

VVM-vurderingen vil indeholde et over-
vagningsprogram med specifikke krav til
bygherren.

4.2 CYKEL- OG FODGANGER-

TRAFIK

Forslag til Kommuneplan 2005 indehol-

der fire retningslinjer for cykel- og fod-

gaenger trafik:

I. Udbygning af nettet af grenne cykel-
rutern,

Udbygning af cykelstinettet,

3. Sikring af fodgaengertrafikkens frem-
kommelighed pd streekninger med
stor intensitet og

4. Sikring af sammenhaengende pro-
menader langs havnen samt priorite-
ring af stiforbindelser pa tveers af
havnelgbet.

Sikre befolkningens levevilkar, herunder
social tryghed og materielle goder

At udbygge nettet af grenne cykelruter
vurderes som en veesentlig indsats, der
giver nye transportkorridorer, og styrker

forbindelserne mellem det grenne og

det bla i byen.

Anleg af promenader langs havnen
er ligeledes en vaesentlig overordnet
indsats for at sikre borgernes adgang il
og langs det bld i byen. Hvorvidt pro-
menaderne vil sikre hgj arkitektonisk
kvalitet afhaenger af implementeringen,
men selve funktionen er en kvalitet.

Alle fire retningslinjer vurderes at
have en positiv indvirkning pa mulighe-
derne for at kunne udfolde sig aktivt i
byens rum, savel som cyklist som fod-
geenger. Samtidig vurderes retningsliner-
ne at bidrage positivt til at sikre den tra-
fikale tilgeengelighed for alle blgde trafi-
kanter; dog isar cyklister:

Pa nogle af cykelruterne kan der
opsta en konflikt mellem fremkommelig-
heden for cyklerne og hensynet til den
rekreative udnyttelse af byrummet. Det-
te gor sig f.eks. geeldende langs havne-
promenaderne og igennem parkomra-
der, som Negrrebroparken og Felled-
parken. Der ma i de konkrete tilfeelde
foretages en afvejning af hensynet til
fremkommeligheden, herunder hvor
stor rolle den konkrete cykelrute har
for det samlede transportsystem, og
hensynet til fodgaengere, ophold, leg og
lignende.

Sikre menneskers sundhed

Hensigten med retningslinjerne er at
fremme cykling og gang, hvilket vurderes
at ville medvirke til at sikre et trans-
portsystem med en mindre miljgpavirk-
ning end i dag. Hvor stor indflydelse ret-
ningslinjerne i fremtiden vil have er van-
skeligt at vurdere, men de vurderes at
pege i retning af malet.

Anleg af cykelstier og cykelruter vil
skabe sammenhzang og tryghed i tilbud-
det til cyklister: Dette vil medfere et at-
traktivt alternativ til biltrafikken, og deri-
gennem medvirke til forbedring af milje-
et. Cykelruter og —stier skal anleegges
med sterst mulig hensyn til trafiksikker-
heden, feks. med fa krydsninger med
veje, hvilket vurderes at kunne nedbrin-
ge antallet af uheld.

Endelig vil agede cykelmuligheder give
ogede motionsmuligheder for befolk-

ningen, hvilket er sundhedsfremmende.

Sikre luftens kvalitet og begranse kli-
mapavirkninger

Retningslinjerne vurderes i sig selv ikke
at fa nogen vesentlig indvirkning i for-

hold til malene om at sikre luftkvaliteten
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og begrense klimapavirkninger, men ret-
ningslinjerne vurderes at pege i den rig-
tige retning. Hvis biltrafikken fortsatter
med at stige, vil det kunne blive nad-
vendigt at regulere den direkte, f.eks.
ved kerselsafgifter: | den situation er det
vigtigt at have et attraktivt alternativ i
form af gode forhold for cyklister og
god kollektiv trafik.

4.2.1 VASENTLIGE NEGATIVE
MILJ@OMASSIGE KONSEKVENSER

En gennemfarelse af retningslinjerne for
cykel- og fodgangertrafik vurderes ikke
at ville medfgre vaesentlige negative mil-
jemaessige konsekvenser:

Det vurderes dog, at der vil kunne
opsta konflikter mellem fremkommelig-
heden for cyklister og den rekreative
udnyttelse af byrummet f.eks. langs hav-
nepromenaderne.

For at afbede eventuelle negative kon-

sekvenser foreslds der at:

B Vzre opmarksom pa eventuelle
konflikter mellem cyklister og fod-
gengere eller folk, der opholder sig i
de rekreative omrader; der indgar i
nettet af grenne cykelruter Hvis der
opstar konflikter, foreslas at opseette
skilte, der viser; at cykling sker pa
fodgeengeres vilkar, eller adskillelse af
cyklister fra gdende ved etablering af
separate stier.

B Revurdere cykelrutenettet med hen-
blik pa at differentiere mellem trans-
portkorridorer med stor vaegt pa
cyklisters fremkommelighed, og
rekreative ruter med hovedveegten
pa oplevelser og samspil med omgi-
velser.

B Vzre opmerksom pa minimering af
antal krydsninger i den videre plan-
legning af cykelruter og -stier.

B Tilvejebringe yderligere viden om
fodgaengeradfaerd for at kunne tilgo-
dese denne transportform bedst
muligt i fremtidig planleegning.

@vrige bemarkninger

Retningslinjen indeholder malet om at
vurdere og prioritere fodgangere pa
lige fod med cykler, biler og busser. Det-
te mal nedvendigger, at Kebenhavns
Kommune tilvejebringer yderligere

viden om fodgeaengeradfaerd.

4.3 BILTRAFIK
Forslag til Kommuneplan 2005 indehol-

der fire retningslinjer for biltrafik:

I. Den gennemkerende biltrafik skal
henvises til det overordnede vejnet,
og boligomraderne sgges fredelig-
gjort mest muligt,

2. Ny vejforbindelse mellem Nordhavn
og Lyngbyvej,

3. Arbejde pa at indfere miljgzone og
Det overordnede vejnet skal sikre
den overordnede trafikafvikling:

a. De regionale veje skal sikre for
bindelsen mellem Kabenhavn og
den gvrige Dresundsregion —
stort hensyn til biltrafikkens
fremkommelighed.

b. Fordelingsgaderne skal sikre for
bindelserne mellem bydelene —
hensyntagen til savel bil- som
kollektiv og cykeltrafik.

c. Bydelsgaderne skal sikre afviklin-
gen af trafikken i de enkelte
bydele. Bus- og cykeltrafik priori-
teres mindst lige sa hgjt som bil
trafikken.

Sikre befolkningens levevilkar, herunder
social tryghed og materielle goder

At den gennemkerende trafik skal afvik-
les pa det overordnede vejnet og at
boligomrader skal sgges fredeliggjort
mest muligt vurderes som byplan- og
miljgmaessigt positivt, da dette sikrer, at
trafikken afvikles pa den mest hensigts-
maessige made. Faerrest mulige boliger
bliver stgjbelastede og de fredeliggjorte
boligomrader er en forudsatning for at
veje og pladsdannelser i boligomraderne
kan bruges til forskellige aktiviteter, og
ikke kun til trafik.

Den nye vej fra Nordhavnen til
Lyngbyvej er en forudsatning for at
byudvikle Nordhavnen. Dette vurderes
at veere en byplanmaessig fornuftig ret-
ningslinje, da det hermed bliver muligt at
sikre den overordnede trafikafvikling i
det nordestlige hjerne af kommunen.
For naermere vurdering af vejens betyd-
ning for trafikaltilgeengelighed henvises til
537.

Sikre menneskers sundhed

Ved at sikre den gennemkgrende trafik
afviklet pa det overordnede vejnet kon-
centreres de miljgmaessige gener langs
disse veje. Det vil have en positiv sund-
hedsmaessig indvirkning i de boligomra-
der, der derved kan friholdes for gen-
nemkgrende trafik. Herved generes feer-

rest mulige boliger af trafikkens miljg-



maessige konsekvenser. Retningslinjerne
vurderes dog ikke at @ndre vasentligt
pa antallet af stgjbelastede boliger i
kommunen, idet det overordnede vej-
net ikke vurderes at @ndres vesentligt
fra dagens situation.

Hvilken miljgpavirkning den nye vej
fra Nordhavnen til Lyngbyvej vil give an-
ledning til athaenger af, hvor stor en del
af streekningen, der fgres i tunnel. Da
vejen er en forudsatning for at byudvik-
le Nordhavnen vil den medfere mere
trafik i omradet, end der er i forvejen.
Vejen vil dog ogsa aflaste dele af
Osterbro.

De nuvaerende retningslinjer for den
kollektive trafik sikrer ikke en tilsvaren-
de styrkelse af den kollektive trafik i og
til Nordhavnen, idet der pa dette omra-
de kun stilles krav om, at der skal etab-
leres bedre adgangsforhold fra havnesi-
den til Nordhavn Station. De dele af
Nordhavnen, der ferst vil komme pa
tale til byomdannelse ligger dog inden
for en afstand af 1000 m fra Nordhavn
Station, men det er vigtigt allerede nu
at reservere eventuelle arealer, der vil
blive n@dvendige for at sikre kollektiv
trafikbetjening af den langsigtede byud-
vikling. Under forudsaetning af, at de
kommende beboere arbejder inden for
kommunens granser, vurderes det, at
flere vil cykle til og fra arbejde fra det
nye byudviklingsomrade end hvis man
byggede et tilsvarende antal etagemeter
boliger og erhverv ude i regionen.

Den nye vej vil beslagleegge arealer,
der i dag anvendes af forsvaret og i
mindre grad til fodboldbaner. P4 langt
sigt kan der blive tale om at udnytte
omradet, der i dag er Svanemellen
Kasserne, til rekreativt omrdde.

Luftforurening og begraensning af
klimapavirkninger

Samling af trafikken pa det overordnede
vejnet vil gore det sveerere at overholde
EU’s greensevaerdier for luftforurening.
Det gelder ligeledes, at jo mere den
samlede trafikmaengde stiger, des svere-
re bliver det at overholde grenseverdi-
erne.

Indfgrelse af en miljgzone vurderes
at ville have en positiv indflydelse pa
luftforureningen, da det er et krav til
tunge keretgjer, at de skal have pamon-
teret partikelfiltre for at kere i zonen,
hvis de ikke kan overholde EU’s emissi-

onsnormer. Hermed vil maengden af

ultrafine partikler — der misteenkes for
at veere arsag til omkring 200 for tidlige
dedsfald i Kebenhavns Kommune om
aret ("Bliver man syg af luften i
Kabenhavn”, Stadsleegen, Miljgkontrollen
mAfl, 1999) - blive nedbragt, og luftkvali-
teten forbedret.

Med etableringen af den nye vej ab-
nes mulighed for en byudvikling af
Nordhavnen, som vil betyde en forggel-
se af bilmangden pa vejnettet, og der-
med ogsa en forggelse af luftforurenin-

gen i gaderummene.

4.3.1 Vaesentlige negative miljgmaessige
konsekvenser

Det vurderes at kunne fa en vasentlig
negativ miljgmaessig effekt, at Nord-
havnen ikke er stationsneert. Den forud-
satte forbedring af adgangsvejen til
Nordhavn Station fra havnesiden vil
gore den sydligste del af omradet stati-
onsnart.

Etablering af en ny vej mellem
Nordhavn og Lyngbyvej vil give plads til
mere trafik med dertil hgrende gget
luftforurening og stej — med mindre
eksisterende veje nedbygges og den
samlede biltrafik enten fastholdes eller
reduceres.

En generel stigning i biltrafikken og
en samling af biltrafikken pa det over-
ordnede vejnet gor det vanskeligt for
kommunen at overholde EU’s graense-
veerdier for luftforurening. Det samme
gaelder, nar det handler om at na malet
om en halvering af antallet af stgjbela-
stede boligen

For at afbede de mulige negative kon-

sekvenser foreslas at:

B Arbejde for at styrke den kollektive
trafik samt cykling og gang side-
lzbende med igangsatning af byud-
vikling.

B Arbejde for at sikre traceer til
hgjklasset kollektiv trafikbetjening af
de store byudviklingsomrader; her-
under de omrader; der ferst udvik-
les i perspektivperioden.

B Som led i en VVM-vurdering at fa
udarbejdet en rapport over
stgjmaessige konsekvenser ved gget
trafik som felge af anleeg af vej mel-
lem Nordhavn og Lyngbyve|.

B Arbejde for at nedbygge eksisteren-
de veje ved anleeg af ny vej for at

minimere privatbilismen i omrddet.

B Arbejde for at skabe grundlag for en
direkte regulering af biltrafikken fx
med kerselsafgifter:

4.4 PARKERING

Forslag til Kommuneplan 2005 indehol-

der fem retningslinjer for parkering:

I. Etablering af 1.000 flere offentlige
parkeringspladser i Indre By,

2. Nye P-zoner i brokvartererne (inds-
kraenkes),

3. Parkometerbetaling i brokvartererne

08
4. Parkeringsfond og nye parkeringsan-

leg i brokvartererne.

Det er Kgbenhavns Kommunes
onske at udvikle parkeringspolitikken, sa
den kan bidrage til at skabe sammen-
haeng mellem de overordnede mal for
biltrafikkens udvikling og byomradernes
miljgpavirkninger. Derfor er nye diffe-
rentierede parkeringsnormer, hvor der
tages hensyn til bebyggelsens beliggen-
hed i forhold til transportsystem, rekre-
ative forhold, miljgmaessige kapacitet
m.v. under overvejelse. De ndrede
parkeringsnormer vil formodentligt
betyde, at krav til antal parkeringsplad-

ser reduceres.

Sikre befolkningens levevilkar, herunder
social tryghed og materielle goder

En vis forggelse af antallet af parkerings-
pladser i Indre By vurderes at have en
positiv effekt i forhold til at forbedre til-
gaengeligheden og dermed styrke Indre
By i forhold til handel, kultur og turisme,
hvilket igen kan have en betydning i for-
hold til at styrke erhverv og veekstmil-
joer i kommunen. Det vurderes ligele-
des at have en mindre positiv effekt i
forhold til erhverv og beskaftigelse, at
parkeringsrestriktionerne ophaves uden
for "Jagtvejslinien”, da dette vil gere er-
hvervsparkering pa Ydre @sterbro og
Ydre Ngrrebro samt i mindre omrader
pa Amager lettere.

Nedseettelse af krav til antal parke-
ringspladser ved nybyggeri i forhold til
dagens parkeringsnormer samt mulighe-
den for at indbetale til en parkerings-
fond med henblik pa etablering af par-
keringsanlag i brokvartererne, vurderes
alt andet lige at ville give bedre mulig-
hed for at sikre en byudvikling med arki-
tektonisk og byplanmaessig kvalitet. Da
nybyggeriets omfang er begraenset i for-
hold til den eksisterende by vurderes

effekten af retningslinjerne dog at veere
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mindre betydende.
Parkometerordningen i brokvarterene
har til formal at sikre parkeringspladser
til beboere og bespgende — og dermed
en bedre tilgeengelighed for disse grup-
per. Sammen med nedszattelse af kravet
om parkeringspladser ved nybyggeri og
etablering af parkeringsanleeg vurderes
ordningen at indebaere en strammere
regulering af parkeringen, og at en del af
parkeringen vil blive flyttet fra overfla-
den til parkeringsanlaeg. Det vurderes, at
der hermed er abnet mulighed for, at
der kan skabes bedre plads til at udfol-
de sig i byens rum.

Feerre parkeringspladser ved nybyg-
geri vurderes at medfere, at biltilgeenge-
ligheden ikke bliver optimal. Retnings-
linjen er indfert for bevidst at deempe
biltrafikken, og dermed gavne miljget i
form af mindre luft- og stgjforurening,
mindre barriere virkning og bedre tra-
fiksikkerhed. Den negative effekt for til-
gaengeligheden sgges afhjulpet ved at
sikre mobilitet ved at fokusere pa god
kollektiv trafikbetjening samt gode for-
hold for cyklister og fodgeengere.

Sikre menneskers sundhed
Etablering af flere parkeringspladser i
Indre By vurderes at skabe mere trafik i
Indre By, hvilket vurderes at have en
vaesentlig negativ effekt i forhold til at
skabe et velfungerende transportsystem
med en vasentlig mindre miljgpavirk-
ning end i dag. De ekstra parkerings-
pladser kan dog medvirke til, at segetra-
fikken til parkeringspladser nedsettes.
De nye parkeringsanlaeg bgr kobles til
den eksisterende henvisningsordning,
hvor skilte oplyser om ledige pladser.
De stgjmaessige og luftforureningsmees-
sige konsekvenser af at etablere flere
parkeringspladser i Indre By vurderes at
vaere mindre betydende i forhold til mil-
jokonsekvenserne af den trafik, der alle-
rede afvikles i Indre By. Det skal dog
pointeres, at der er tale om en retnings-
linje, der gar i mod kommunens malsat-
ning om en vaesentlig mindre miljgpa-
virkning fra transportsystemet end i dag.
Indskreenkning af omradet med par-
keringsrestriktioner vurderes at have en
mindre betydende negativ effekt i for-
hold til at nedbringe miljgpavirkningen
fra transport. Dette skyldes, at der i
fremtiden ikke vil veere parkeringsre-
striktioner i omraderne vest for Jagtvej,

hvilket vil give pendlerparkeringen

bedre vilkar Omvendt er sggningen til
disse omrader ikke seerlig stor i forhold
til de indre brokvarterer. Til gengeeld
vurderes indfgrelse af parkometerord-
ningen i disse kvarterer at have en posi-
tiv miljigmeessig effekt, da ordningen gar
ud p4, at det skal vaere dyrere at finde
pendlerparkeringspladser. Private veje
overtages af kommunen i samme for-
bindelse, hvorfor langtidsparkeringsplad-
ser pa disse veje fiernes.
Retningslinjerne om feaerre parke-
ringspladser ved nybyggeri, etablering af
en parkeringsfond samt parkeringsanlaeg
vurderes samlet set at ville have en
positiv effekt pa transportsystemets mil-
jepavirkning. Set i forhold til miljgpavirk-
ningen fra byens transportsystem i
ovrigt vurderes andringerne ikke at ville
medfere en markbar mindskning i be-
lastningen af boliger med trafikstgj, bar-
riereeffekt, luftforurening m.v.
Retningslinjerne vurderes at veere
mindre betydende i forhold til at styrke
cykling, gang og kollektiv trafik. Dog vur-
deres feerre parkeringsplader ved nybyg-
geri at ville kunne styrke passagergrund-

laget for den kollektive transport.

Sikre luftens kvalitet og begraense
klimapavirkninger

Samlet set vurderes retningslinjerne at
have en mindre betydende effekt i for-
hold til at begreense luftforureningen og
klimapavirkningerne — set ud fra trafik-
kens samlede bidrag. Flere parkerings-
pladser i Indre By og begreensning af
omrddet med parkeringsrestriktioner vil
have en negativ effekt, mens de gvrige
retningslinjer vurderes at ville fa en posi-
tiv effekt.

Beskytte arkitektonisk og arkaeologisk
arv

Det reducerede parkeringskrav ved
nybyggeri og etablering af nye parke-
ringsanleeg vurderes at ville medfere, at
der alt i alt etableres ferre parkerings-
pladser, og at flere parkeringspladser
etableres i konstruktion. Under forud-
seetning af, at parkeringsanleeggene etab-
leres som parkeringskaeldre ma en
sddan udvikling betragtes som en arki-
tektonisk gevinst.

4..34.21 VASENTLIGE NEGATIVE
MILJ@MASSIGE KONSEKVENSER
Flere parkeringspladser i Indre By vur-

deres at ville skabe mere trafik og der-



med en stgrre miljgpavirkning

For at afbede de mulige negative kon-

sekvenser foreslas:

B At nye parkeringsanlaeg tilsluttes det
eksisterende parkeringshenvisnings-
system for at minimere sggning
efter p-pladser og dermed omvej-
skarsel i Indre By.

B At sikre gode vejforbindelser til par-
keringsanlaeggene.

B At overveje at nedleegge et antal
gadeparkeringspladser, hvis det
onskes at fastholde antallet af p-
pladser i Indre By pa nuveerende

niveau.

Negative konsekvenser foreslas over-

vaget ved at:

B Fglge udviklingen i antallet af parke-
ringsplaser i Indre by samt trafikken
pa omkransende veje fx H. C.

Andersens Boulevard, og i s@snittet.
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5.1 INDLEDNING
Byudviklingsstrategien bestar af retnings-
linjer for lokalisering af boliger og er-
hverv samt for byomdannelse og bykva-
litet. Strategien indeholder derudover
en reekkefglgeplan for byudviklingen
samt principper for stationsnaer lokalise-
ring. | kommuneplanforslagets rede-
gorelse er der en beskrivelse af den for-
ventede udvikling af de enkelte byudvik-
lingsomrader:

Det er valgt at foretage miljgvurde-
ringen af byudviklingsstrategien pa bag-
grund af den forventede byudvikling
inden for planperioden i de enkelte
byudviklingsomrader. Omrdder, der farst
kan forventes udviklet i perspektivperio-
den, er ikke medtaget. En miljgvurdering
af strategiens retningsliner er fravalgt, da
disse er meget overordnede og generel-
le, og derfor vanskelige at miljgvurdere.
Retningslinjerne er efterfalgende blevet
konkretiseret bl.a. som fglge af dialogen
om miljgvurderingen.

Raekkefglgeplanen for byudvikling
Inden for planperioden muliggar reekke-
folgeplanen byomdannelse inden for en
reekke sterre omrdder i byen:
Sydhavnen

Islands Brygge Syd

Nordhavnen

Orestad

De sydligste dele af @stamager
Ngrrebro Station

Valby Industrikvarter

Da der pd det tidspunkt, hvor mil-
jovurderingen blev foretaget, ikke forela
materiale forValby Industrikvarter og
omradet omkring Nerrebro Station, er
disse omrader ikke konsekvent omfattet
af miljgvurderingen.

Samlet muligger byudviklingsstrategi-
en etablering af ca. 3 mio. etagekvadrat-
meter i ovennavnte byudviklingsomra-
der svarende til 8 % af det eksisterende
etageareal i kommunen.

Dertil kommer en mulig byudvikling i
de evrige omrdder af kommunen pa ca.
[,5 mio. etagemeter. Disse er ikke
omfattet af miljgvurderingen.

Vurderingen af de miljgmaessige kon-
sekvenser af byudviklingen er som
naevnt i metodekapitlet sket i forhold til
de miljgparametre som miljgvurderings-
lovens brede miljgbegreb omhandler,
samt de politisk vedtagne mal, som
kommunen har for disse omrader. Der
er lagt sarlig veegt pa de trafikale for-

hold, hvorfor disse er uddybet for de
enkelte byudviklingsomrdder under
afsnit 5.3.

5.2 FREMME BIOLOGISK MANG-
FOLDIGHED SAMT SIKRE FLORA
OG FAUNA

Generelt vurderes byomdannelsen i de
planlagte omrader ikke vaesentligt at ville
pavirke den eksisterende biologiske
mangfoldighed i kommunen. Der ind-
drages ikke arealer, der er omfattet af
fredninger, naturbeskyttelseslovens gene-
relle beskyttelsesbestemmelser eller er
beliggende inden for EU’s fuglebeskyt-
telsesomrade eller habitatomrade.

Beslutningen om at anleegge @Drestad
pa en del af det grgnne areal pa Vest-
amager og Amager Felled er truffet
med vedtagelse af lov om Orestad i
1992. Inddragelsen af dette areal til
byudvikling er derfor ikke medtaget i
vurderingen.

P3 @stamager ligger den tidligere
Pyrolysegrund pa Forlandet i dag ube-
nyttet hen. Omradet rummer strand-
tudsen, der er registreret pa den danske
Redliste. Da der stadig er ret store
bestande i Danmark, opfylder den ikke
noget trusselkriterium, og er derfor i
Fagdatacenter for Biodiversitet og
Terrestrisk Natur vurderet ikke truet.
For dog ikke at forveerre strandtudsens
situation i det pageldende omrade,
foreslas, at der ved byudviklingen sgges
taget de ngdvendige hensyn, herunder
sikre korridorer i landskabet, hvori vand-
huller fungerer som et vigtigt led.
Strandtudsens seerlige krav til vandsam-
linger ber sa vidt muligt imadekommes
ved enten bevarelse eller etablering af
vandhuller. Omradet er i gvrigt omfattet
af lokalplan nr: 136 "Klgverparken”, der
udleegger omradet til erhvervsformal.

Samlet vurderes konsekvenserne af
byudviklingen at veere mindre betyden-

de for den biologiske mangfoldighed.

5.3 SIKRE BEFOLKNINGENS LEVE-
VILKAR, HERUNDER SOCIAL TRYG-
HED OG MATERIELLE GODER

5.3.1 Det grenne og det bla i byen

En del af at sikre befolkningens levevil-
kar er, at styrke det grenne og det bld i
byen. Hvorvidt byudviklingen vil sikre
dette, afhaenger af den konkrete udbyg-
ning af byudviklingsomraderne.

Under forudsztning af, at byudviklin-
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I 1. del af planperioden (2006-11)
2. del af planperioden (2012 - 17)
Perspektivomrader (2018-)
Storre rekreative omrader

= Mulig ny vejforbindelse

[1 Omrader omfattet af sxrlige regler for
at fremme byomdannelse:
Sydhavnen
Arhusgade-omridet i Nordhavnen
Islands Brygge Syd
HT-grunden ved @rnevej
Godsbanegarden langs Kalvebod Brygge
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gen ikke indskraenker de allerede eksi-
sterende grenne og bla omrader, vurde-
res byudviklingen dog at ville bidrage
positivt til at styrke det bld og det gron-
ne i byen. Det skyldes bl.a., at byudviklin-
gen i Nord- og Sydhavnen vil gare store
dele af havnen mere tilgeengelige for
borgerne. En evt. udbygning pa kunstige
ger i Nordhavnen vil dog reducere
vandarealet, med mindre der kompen-
seres med fx kanaler andre steder i
omradet. | Sydhavnen opereres med et
byudviklingsprincip, hvor der etableres
kanaler — og dermed "mere blat" i byen,
samt en karréstruktur med store gren-
ne gardrum. Pa Islands Brygge Syd er
det kommunens gnske, at udbygningen
skal ske efter de samme principper som
i Havnestad, hvilket betyder, at der ogsa
her kun vil komme en begrenset be-
byggelse pa kajarealet, hvor der sa vil
vaere gode muligheder for ophold. Pa
den sydlige del af Prgvesten vil der blive
etableret en ny stor lystbadehavn samt
et grent areal mellem lystbadehavnen
og de bagvedliggende havnerelaterede
erhvervsarealer:Ved Ngrrebro Station
spges der anlagt en park pa DSB-arealet
ved Mimersgadekvarteret.

5.3.2 Byudvikling med hgj arkitekto-
nisk, byplanmaessig og miljemaessig kva-
litet

En anden del af at sikre befolkningens
levevilkdr er at sikre en byudvikling med
hgj arkitektonisk, byplanmaessig og mil-
jemeessig kvalitet. Igen vil dette afhaenge
af den konkrete udbygning i byudvik-
lingsomraderne. For de enkelte omrader
er der allerede taget en rekke initiativer
med henblik pa at sikre en byudvikling
med kvalitet. For Sydhavnen er der
udarbejdet en helhedsplan, hvor malet
er at udvikle omradet til en kanalby
med forbillede i Christianshavn og
Amsterdam og de byplanmaessige og
arkitektoniske kvaliteter; der findes her.
For Islands Brygge Syd er der netop
afsluttet et parallelopdrag, som skal
danne grundlag for en helhedsplan, hvor
der skabes et attraktivt boligomrade,
der binder Fzelleden og havn sammen. |
Nordhavnen skal der ligeledes gennem-
fores en helhedsplanlegning for omra-
det, der belyser bl.a. miljgforhold, vej- og
kollektivtrafikbetjening, bebyggelsesstruk-
tur m.v. Byudviklingen i @restad er fast-
lagt pa baggrund af en international

arkitektkonkurrence, der efterfglgende

blev konkretiseret i en helhedsplan for

omradet.

5.3.3 Understotte erhverv og vaekst-
miljger

Byudviklingsstrategien vurderes samlet
set at ville have en vasentlig positiv
effekt pa muligheden for at understette
de erhverv og vakstmiljger, der er cen-
trale for byens udvikling. | Nordhavnen,
Islands Brygge Syd og @restad skabes
attraktive lokaliseringsmuligheder for
serviceerhverv i nerheden af vand eller
de grenne omrader pa Vestamager. Ved
Negrrebro Station og i Valby
Industrikvarter skabes stationsnaere
lokaliseringsmuligheder i eksisterende
teette byomrader Samtidig forsvinder
dog mere "klondyke-agtige” omrader,
der udgver en vis tiltrekning pa de kre-
ative veekstmiljger. Sddanne arealer
spges fastholdt pd bla. @stamager og i
den Hvide Kadby.

5.3.4 Et varieret boligudbud
Byudviklingen vurderes ligeledes at have
en veesentlig positiv effekt pa mulighe-
derne for at sikre et varieret boligud-
bud, idet der muliggeres etablering af i
alt ca. 18.000 nye boliger med en gen-
nemsnitssterrelse pa 100 m2. Mange
kan etableres pa attraktive arealer bla. i
havneomraderne og ud til Vestamagers
grenne arealer. Set i lyset af den nuvee-
rende sammenseetning af boligmassen i
kommunen, vil etablering af nye store
boliger bidrage til at sikre et varieret
boligudbud i kommunen som helhed.
Dette vil imidlertid ikke sikre et varieret
boligudbud inden for byudviklingsomra-
der som Syd- og Nordhavnen, hvor der
ikke er mange boliger i forvejen.

5.3.5 En mangfoldig storby

Hvorvidt strategien vil bidrage til, at
Kebenhavn bliver en mangfoldig storby
med plads til alle pa boligomradet af-
heenger bl.a. af, om det lykkes at sikre et
varieret boligudbud, som i kvalitet kan
male sig med udbudet i den gvrige
hovedstads- og @resundsregion med

forskellige bolig- og ejerformer.

5.3.6 Udfoldelse i byens rum
Kommunen har som mal, at der skal
seettes fokus pa, at alle kan udfolde sig
aktivt i byens rum. Det vurderes, at der
med byudviklingsstrategien ikke fiernes
vaesentlige eksisterende muligheder for



-m@

]
a

0

—

0

=1yA
DUAD
=

2
)

-

| —

Wz
\

)

v
XXA

I
a

N

<

AL

T

at udfolde sig, men der kan maske ska-
bes nye — det vil athzenge af den kon-
krete lokalplanleegning af de enkelte

omrader.

5.3.7 God trafikal tilgeengelighed

En vigtig del af det at sikre befolknin-
gens levevilkar er endvidere, at der skal
sikres god trafikal tilgaengelighed for alle,
samt at byudviklingen placeres stations-
neert, sa et miljgmaessigt baeredygtigt by-
og transportmenster fremmes.

Byudviklingsstrategien muligger en
vaekst i etagearealet i byudviklingsomra-
derne svarende til 8 % af det eksiste-
rende etageareal. Det vurderes, at byud-
viklingen generelt vil medfgre en stig-
ning i biltrafikken pa omtrent samme
niveau. Den trafikale infrastruktur i og
omkring byudviklingsomraderne er der-
for meget vigtig at fa pa plads.

Store dele af byudviklingsomraderne
ligger stationsneert, hvilket alt andet lige
vil bidrage til, at en stgrre del af det
samlede antal ture foretages med kol-
lektiv trafik. For boligandelens vedkom-
mende ses endvidere en tendens til, at
arealforbruget pr. indbygger gges. Pa
trods af forggelse af antallet af boligeta-
gemeter pa 8 % forventes befolkningen
i Kgbenhavns Kommune kun at stige
med 5 % i samme periode. P4 den
anden side forventes en stor del af boli-
gerne at vaere familieboliger og henven-
de sig til familier med hgijt bilejerskab.

Nedenfor er der foretaget en vurde-
ring af trafikbetjeningen af de enkelte
byomdannelsesomrader for s vidt an-
gar biltrafik, kollektiv trafik og cykelfor-
hold:

Nordhavnen
400.000 m2

Nordhavnen
Byudviklingen betinges af, at der etable-
res en ny vejforbindelse mellem Nord-
havnen og Lyngbyvej. Det eksisterende
vejnet kan ikke klare den ekstra trafik,
som den planlagte byudvikling medfgrer,
og konsekvensen kan blive udsivning af
trafik til @sterbro og mere trafik gen-
nem Indre By. Det vurderes, at selv med
en ny vejforbindelse vil der kunne opsta
kedannelser og afviklingsproblemer mel-
lem Nordhavnen og Indre By i spidsti-
merne. Forklaringen herpa er, at den
nye vejforbindelse forventes at forbinde
Nordhavnen (Kalkbreenderihavnsgade)
med Helsinggrmotorvejen nord for
Hans Knudsens Plads.Ved Hans Knud-
sens plads fungerer signalanleegget i myl-
dretiden som et dosseringsanleeg, der
kun slipper den biltrafik igennem, der
kan afvikles pd det gvrige vejnet. Den
nye vejforbindelse vil lede trafik uden
om dette dosseringsanleeg, hvorved der
opstar risiko for kedannelser pa Kalk-
brenderihavnsgade og Folke Bernadot-
tes Alle. Kapaciteten i krydset mellem
Folke Bernadottes Alle og Oslo Plads er
begreenset, og det skal sikres, at den
gennemkgrende trafik i videst mulige
omfang ledes uden om Indre By. Derfor
ma det ngjere overvejes, hvor eventuel-
le kedannelser pa vejforbindelsen Folke
Bernadottes Alle, Kalkbreenderihavns-
gade og den nye vej bedst placeres.
Der er for den kollektive trafik stillet
som betingelse for byudviklingen, at der
skal ske en forbedring af adgangsforhol-
dene til Nordhavn Station fra havneom-
raderne. Den sydligste del af byudvik-

lingsomradet ligger inden for en afstand

af 1000 meter til Nordhavn Station,
mens en byudvikling leengere nord her-
for ikke vil veere stationsnaer, og dermed
ikke i overensstemmelse med de over-
ordnede mal for byudvikling. Der ber
derfor szttes fokus pa den fremtidige
forsyning af Nordhavnen med et
hgjklasset skinnebaret kollektivt trafiks-
system.

Der planlzegges etableret en gren
cykelrute langs Kalkbreenderihavnsgade,
men ingen ruter inden for selve Nord-
havnsomradet. | forbindelse med udbyg-
ningen af Nordhavnen ber der sikres
gode cykelforhold, cykelstier langs de
sterre veje og evt. cykelruter i egen
trace. Det er meget vigtigt at forbedre
cykeladgangene med flere forbindelser
mellem QDsterbro og havneomradet, pa
tveers af den store barriere som banen

udger i dag.

Sydhavnen

Biltrafikken fra udbygningen af Syd-
havnen skal afvikles pa eller pa tvaers af
Centrumforbindelsen, som er Amager-
motorvejens forbindelse med Indre by,
dvs. Sjeellandsbroen, Sydhavnsgade,
Scandiagade, Vasbygade og Kalvebod
Brygge. Centrumforbindelsen eri dag i
spidstimerne ved at veere belastet til
kapacitetsgransen. Biltrafikken fra byud-
viklingen i Sydhavnen vil forveerre den-
ne situation, og dermed medfere risiko
for udsivning af trafik til alternative
ruter. Overordnet er alternativerne til
centrumforbindelsen f.eks. Losseplads-
vej, Artillerivej og Langebro eller Hol-
bzekmotorvejen, Folehaven, Ellebjergvej
og P Knudsensgade. Det anbefales der-
for; at trafikafviklingen i den sydlige del
af kommunen felges ngje, med henblik
pa at vurdere, om det bliver ngdvendigt
at skabe andre lgsninger for biltrafikken.
Samtidigt er det vigtigt, at de nye omra-
der i Sydhavnen betjenes med god kol-
lektiv trafik og forsynes med gode
cykelforbindelser for at minimere biltra-
fikken mest muligt.

Den nordligste del af byudviklings-
omradet i Sydhavnen ligger inden for en
afstand af 1000 meter til Dybbglsbro
Station, mens den gvrige del af byudvik-
lingsomradet — omfattende det meste
af Teglholmen og hele Sluseholmen -
har mere end 1000 meter til Sydhavn
Station som naermeste station. Det
anbefales derfor, at der sattes fokus pa,

hvordan byudviklingsomradet kan betje-
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Islands Brygge Syd
175.000 m?

nes med et hgjklasset skinnebaret kol-
lektivt trafiksystem.
Der planlaegges etableret to grenne

cykleruter pa tvaers og en pa langs af
byudviklingsomradet. Den nordligste af
de tvaergaende stier vil blive forbundet
med Islands Bryggesiden af den planlag-
te stibro over havnen ved Fisketorvet.
Den sydligste giver adgang til Sydhavn
Station og planlegges pa sigt forbundet
med en stibro til Vestamager ved
Nokken. Med stinettet skabes adgang
til de to naermest liggende stationer; til
Fisketorvscenteret samt til bl.a. de
grenne omrader pd Vestamager. De nye
forbindelser over havnelgbet vil skabe

nye muligheder for cykeltrafik i byen, og
vil dermed kunne aflaste de centrale
havnebroer, der hgrer til nogle af
Kgbenhavns mest biltrafikbelastede
gaden

Islands Brygge Syd

Byudviklingen genererer en mangde
trafik, som hovedsageligt skal afvikles pa
Artillerivej mod bade nord og syd.
Artillerivej er ogsa en lokalgade, bl.a.
med en skole, og trafikafviklingen er
derfor ved at blive vurderet neermere.
Det kan blive ngdvendigt med afveerge-
foranstaltninger, som fx kan inkludere
trafikdeempning og regulering eller nye
opkoblinger pa det avrige eksisterende
vejnet.

Byudviklingsomradet ligger leengere
end 1000 meter fra en station. Det er i
forbindelse med planarbejdet for omra-
det vurderet, at omradet ikke har en
sterrelsesorden, der gkonomisk kan
understgtte etablering af ny bane.
Adgangsforholdene til den kollektive
trafik vurderes dog at ville forbedres
vaesentligt med etablering af en ny sti-
bro mellem Islands Brygge og Fiske-
torvet, da Dybbeglsbro Station herved
kommer til at ligge i en afstand af 1000
- 1500 meter fra byudviklingsomradet.
Det anbefales at fokusere pa at fa forsy-
net omradet med et effektivt kollektivt
trafiksystem.

Omradet er koblet op pa det plan-
lagte gronne cykelrutenet ved en rute
langs med havnen og ind til Langebro
samt de under Sydhavnen nzvnte
tvaerforbindelser. Som naevnt forbedres
adgangen hermed til Dybbglsbro
Station samt til indkgbsmulighederne pa
Fisketorvet.

Valby Industrikvarter
Trafikken fra byudviklingen i Valby Indu-
strikvarter skal afvikles pa det omgiven-
de vejnet som Gl. Kgge Landevej og
Vigerslev Alle. Umiddelbart vurderes
vejnettet at kunne afvikle trafikken uden,
at der opstar veesentlige treengselspro-
blemer, men trafikken vil alt andet lige
medvirke til forggede lokale miljgkonse-
kvenser. Dette kan fa betydning for
aktuelle planer om stgjreduktion i
Folehaven og P Knudsens Gade.
Omradet er velforsynet med kollek-
tiv transport, og hele omradet vil vaere
stationsnaert nar Ny Ellebjerg Station pa
Ringbanen er etableret.



Omradet skal udvikles med gode
forhold for cyklister. Der er planlagt en
gren cykelrute tvaers gennem omradet
med direkte forbindelse til bl.a. havnen,
og de omgivende stgrre veje er alle for-
synet med cykelstier.

Orestad.

Biltrafikken til/fra @restad er koblet
op pa @Dresundsmotorvejen, Vejlands
Alle og Njalsgade/Amager Boulevard.
Det vasentligste miljgproblem vil vaere
en forggelse af den centrumrettede tra-
fik, og dermed af biltrafikmeaengderne pa
Langebro og Centrumforbindelsen. |
forbindelse med helhedsplanen for
Orestad blev det vurderet, at trafikken
pa Langebro ville stige med ca. 10.000
biler pr. degn. Metroen betjener hele
@restaden med hgjklasset kollektiv tra-
fik, og omradet er ogsa betjent af en
lang reekke cykelstier og cykelruter.
Samtidig er det med reducerede parke-
ringsnormer forsggt at dempe biltrafik-
ken fra omradet, men et sa stort byud-
viklingsomrade vil under alle omstaendig-

heder generere en del biltrafik.

Konsekvenserne pa det omgivende
vejnet i den sydlige og sydvestlige del af
kommunen vil veere som beskrevet
under udbygningen af Sydhavnen. For at
minimere miljgkonsekvenserne er det
vigtigt at fastholde en stor fokus pa den
kollektive trafikbetjening og pa gode
cykelforhold, samt overveje reducerede
parkeringsnormer. Hvis treengsels- og
miljgkonsekvenserne pa trods heraf bli-
ver for alvorlige, ma der andre Igsninger
til. Mulige lgsninger inkluderer bade en
udbygning af vejnettet, som f.eks. hav-
netunneler, og en direkte regulering af
biltrafikken, f.eks. gennem kerselsafgifter

Ostamager

Dstamager er et meget stort byudvik-
lingsomrade, hvoraf store dele farst
planlagges udbygget efter planperioden.
Det er dog allerede nu ngdvendigt at
forholde sig til den fremtidige trafikafvik-
ling, s& der bl.a. sikres tilstreekkelige area-
ler hertil. Der skal sdledes fastleegges
transportkorridorer for savel individuel
som kollektiv transport.

Ved udviklingen af et nyt stort
byomrade ma der leegges stor vaegt pa
en god kollektiv trafikbetjening og gode
cykelforhold inden for omradet.
Cykelstinettet og eventuelle cykelruter

skal hzegtes op pd den eksisterende

infrastruktur i omradet, og en eventuel
vejforbindelse over havnen ber ogsa
inkludere mulighed for cykeltrafik.

Ngrrebro Station
Negrrebro Station vil med Ringbanen og
senere metroringen blive et af de bedst
betjente steder i byen med kollektiv
transport. Biltrafikken vil skulle afvikles
pa det eksisterende vejnet, som vurde-
res at kunne klare ekstrabelastningen
uden, at der opstar vaesentlige treengsel-
sproblemer.

Omradet vil med realiseringen af de
planlagte grenne cykelruter krydses af
savel en nord-sydgdende som en gst-

vestgaende rute.

SAMMENFATNING PA TRAFIKAL TIL-
GANGELIGHED
Sammenfattende om byudviklingens
betydning for den trafikale tilgeengelig-
hed vurderes det at ville have en vaes-
entlig negativ effekt, at de nye byudvik-
lingsomrader vil genere mere biltrafik,
som det flere steder vil vaere vanskeligt
at fa afviklet uden kapacitetsgreensen for
det overordnede vejnet overskrides i
myldretiden, og trafikken derved bloke-
ren

Det vurderes ogsa at ville have en
vaesentlig negativ effekt, at dele af de
nye byudviklingsomrader ikke vil ligge
stationsnert, hvilket vurderes ikke at
ville understatte brugen af den kollekti-
ve trafik, men tvaertimod kan have et
oget brug af bil som konsekvens.

Etablering af de grenne cykelruter
vurderes at kunne have en afhjeelpende
effekt, da de i Sydhavnen og pa Islands
Brygge Syd vil skabe attraktive forbin-
delser til eksisterende stationer.

5.4 SIKRE MENNESKERS SUNDHED,
HERUNDER LUFTKVALITET SAMT
BEGRANSE KLIMAPAVIRKNINGER
Det er et overordnet mal i kommunens
trafik- og miljgplanlegning, at der skal
sikres et velfungerende transportsystem
til betjening af byen med en veesentlig
mindre miljgpavirkning end i dag.
Byudviklingsstrategien leegger op til
en forggelse af etagearealet pa 8 % og
en forggelse af indbyggertallet og
arbejdspladsantallet pa ca. 5 %. Dette
vurderes at ville medfere en omtrentlig

tilsvarende forggelse af transportbeho-

vet og dermed af trafikken i kommunen.

Pa nuveerende tidspunkt vides ikke, pa

hvilke transportmidler trafikken vil for-
dele sig, samt hvordan den kommende
biltrafik vil fordele sig pa vejnettet. Det
er derfor ikke muligt preecist at vurdere,
hvor meget trafikstgjen vil stige, og hvor
i byen det vil ske, ligesom det ikke er
muligt at vurdere udviklingen i gadeluft-
forureningen og CO2-bidraget. Der er
dog ingen tvivl om, at en @get biltrafik
vil pavirke stej- og luftforureningen i
byen negativt, hvorfor byudviklingsstrate-
gien vurderes at ville have en veesentlig
negativ effekt i forhold til at nd malet
om et transportsystem med en vaesent-
lig mindre miljgbelastning end i dag.

Det er derfor vigtigt i det kommen-
de planarbejde at fastholde malene om
stationsneer lokalisering, og i de omra-
der, hvor der ikke er gkonomisk grund-
lag for en udbygning af fx metro eller
letbaner, at der her fokuseres pa at
skabe effektive og attraktive kollektive
transportmidler.

Set i et regionalt perspektiv vurderes
det at vaere miljgmaessigt bedre, at
byudviklingen sker ved byomdannelse af
tidligere arealer til havne- og industrifor-
mal beliggende teet ved god kollektiv
trafikbetjening inden for "Fingerbyen”,
frem for at byudviklingen skulle finde
sted ved at inddrage ny arealer ude i
regionen til byveekst. Disse vil ofte veere
placeret langt fra effektive offentlige
transportmidler, sadan at folk ikke har
en reel valgmulighed mellem bil og
offentlige transportmidler. Andelen af
bilture pr. dag i sddanne omrader ma
forventes at veere veesentligt hgjere end
fra de planlagte byudviklingsomrader i
Kabenhavns Kommune. Fra sidstnaevnte
vil andelen, der benytter cykel til og fra
arbejde, antageligt ogsa veere sterre end
i mindre centralt beliggende byudvik-

lingsomrader.

5.5 BEGRANSE RESSOURCE-
FORBRUGET

Byudviklingsstrategien leegger som naevnt
op til en stigning pa 5 % bade i indbyg-
gertal og antal arbejdspladser. Dette vil,
ud over en stigning i trafik og de heraf
folgende konsekvenser for stgj, luftforu-
rening og CO2-udledning, totalt set
medfgre en stigning i vand-, varme- og
elforbruget samt i affaldsmeengderne,
hvorimod forbruget pr: indbygger ikke
nedvendigvis vil stige.
Byudviklingsstrategien vurderes derudo-

ver at ville medfere et gget forbrug af
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materialer, fx byggematerialer. Endeligt
vil maengden af spildevand blive forgget.
Med hensyn til vandforbruget, sa har
Kabenhavns Energi vurderet, at den for-
nedne vandmangde kan leveres. Det
samme gzelder for det forventede
ekstra varmeforbrug og en forgget
mangde spildevand vil kunne hindteres
pa eksisterende anleeg. Udbygningen af
de tekniske anlaeg til forsyning vil ske i
takt med udbygningen af byen.

De nye boliger, som planleegges
opfert, er sterre boliger end den gen-
nemsnitlige boligstarrelse i dag i byen.
Ligeledes er udbygningen af antal bolig
m?2 relativt sterre end forggelsen af ind-
byggertallet. Det vil sige, at en keben-
havner fremover vil "fylde mere" og
optage et sterre antal m2 pr. indbygger.
[ ]

Regnes gennemsnittet ud for hele
byen (bade eksisterende og nyt bolig-
byggeri) vil en gennemsnitlig kebenhav-
ner rade over 46 m2 i 2018 i modsat-
ning til 43 m2 i 2004. Tilsvarende vil et
@get antal arbejdspladser i byen alt
andet lige bidrage til @get miljgbelast-
ning og eget ressourceforbrug lokalt.

En foregelse af byen kan ikke ske,
uden at det vil fa nogle miljgmaessige
konsekvenser som felge af et gget res-
sourceforbrug. Fx vil et gget energifor-
brug medfgre en forgget udledning af
CO2 og dermed gore det svaerere for
Kebenhavn at realisere malsaetningen
om en reduktion i CO2-udledningen.
Ligeledes vil ggede affaldsmaengder std i
modsaetning til kommunens malsaetning
om mindre affald.

Set i et regionalt perspektiv vurderes
en byudvikling i Kgbenhavn ikke at ville
medfere forbrug af flere ressourcer; end
hvis et tilsvarende antal boliger placeres
et andet sted i regionen. Hvis det sam-
me antal boliger blev opfart som have-
boliger ville forbruget af el, varme og
vand vere sterre (Gitte Marling og
Mary-Ann Knudstrup (1998), Bymiljg
indikatorer. Bymiljgvurdering af danske
boligbebyggelser).

For at reducere de negative konse-
kvenser sa meget som muligt, er det vig-
tigt, at der saettes fokus pa at udviklin-
gen skal ske pa et baeredygtigt grundlag.
Det betyder bl.a. at der ber settes gget
fokus pa kommunens mal om at den
bygkologiske praksis skal fremmes.
Kabenhavns Kommune har udarbejdet

publikationen "Miljgorienteret byforny-

else og nybyggeri”, der indeholder en
raekke minimumskrav, som skal overhol-
des i forbindelse med stottet byggeri
samt Kgbenhavns Kommunes eget byg-
geri. Retningslinjerne revideres Iabende
og minimum hvert 4. ar. Kravene til for-
brug af energi, vand og rastoffer m.v.
skaerpes pa baggrund af generelle ud-
meldinger i sektorplanleegning m.v., samt
vurderinger af rentabilitet og totalgko-
nomi for forskellige bygkologiske tiltag.
Desuden er der p:t. en betydelig udvik-
ling af bestdende og nye ressourcebe-
sparende materialer og , byggemetoder
teknisk apparatur. Generelt vil der i for-
bindelse med det nye byggeri i de vur-
derede byudviklingsomrader vaere mu-
lighed for en meget hgj grad af ressour-
ceoptimering, herunder alene som faelge
af at miljighensyn kan inddrages i projek-
teringsprocessen. Dette gaelder na-
turligvis ogsa for anleegsarbejder; der
paregnes inddraget under retningslinjer-
ne.

Drejer det sig om en privat bygherre
kan kommunen kun anbefale, at de
samme krav overholdes, og det er i sid-
ste ende er bygherren selv, der bestem-
mer hvilke bygkologiske tiltag, der skal
veere i den kommende bebyggelse. For
alt byggeri geelder dog, at der med virk-
ning fra 2006 vil ske en vaesentlig skaer-
pelse af krav til energiforbruget pa 25-
30 % i bygningsreglementet (bade
varme- og elforbrug til faste installatio-
ner). De nye krav geelder ogsa delvis i
forbindelse med ombygninger /byforny-
else. Det vurderes, at med de nye regler
og de Igbende stramninger af
"Miljgorienteret byfornyelse og ny-
byggeri” vil ressourceforbruget pr. ind-
bygger pa sigt veere faldende. Det vur-
deres dog at vaere vaesentligt, at kom-
munen aktivt prever at pavirke bygher-
rer til indferelse af bygkologiske tiltag i
de fremtidige bebyggelser.

5.6 MULIGE VASENTLIGE NEGATIVE
MILJ@MASSIGE KONSEKVENSER

Manglende stationsnzerhed

Den manglende stationsneerhed for ny
byudvikling pa dele af Nordhavn, Syd-
havn og pa Artillerivej Syd (mere end
1000 meter til station) er vurderet vee-
sentlig i miljgvurderingen og som afbad-
ning foreslas at:

B Fokusere pa en fastholdelse af male-

ne om stationsnar lokalisering, og i
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de omrader, hvor der ikke er gko-
nomisk grundlag for en udbygning
med fx metro eller letbaner, fokuse-
re pa at skabe en langtidssikret,
effektiv og attraktiv kollektiv trafik-
betjening.

Negative konsekvenser foreslds over-

vaget ved at:

B | ade stationsnarhed i byudviklings-
omrader indgd som et tema i den

naeste kommuneplan.

Trafikal tilgeengelighed
Byudviklingsstrategien vurderes at have
en veesentlig negativ konsekvens for den
trafikale tilgeengelighed, da de nye byud-
viklingsomrdder vil generere mere bil-
trafik, som det flere steder vil veere van-
skeligt at afvikle. For at afbede de nega-
tive pavirkninger foreslas at:

B Betinge byudviklingen i Nordhavnen
af en ny vejforbindelse mellem
Nordhavnen og Lyngbyvej.
Vejforbindelsens konsekvenser vur-
deres gennem VVM proces,

B [gangsette yderligere undersggelse
af ekstra trafik som byudviklingen i
Nordhavnen vil medfare, herunder
vurdere kgdannelser og afviklings-
problemer mellem Nordhavnen og
Indre By,

B Vurdere behovet for nye vejforbin-
delser i forbindelse med @restaden,
idet udbygning vil forege trafik-
meaengderne pd Langebro og
Centrumforbindelsen,

B Vurdere behovet for eventuelle
afveergeforanstaltninger pa
Artillerive] som er en lokalgade, der
med byudviklingen vil fa en sterre
mangde trafik,

B Fastleegge transportkorridorer for
savel individuel som kollektiv trans-
port i forbindelse med planleegning
af @stamager og

B Undersgge mulighederne for at
regulere kravet til antal parkerings-
pladser ved nybyggeri, sa der etable-
res feerre parkeringspladser:

Negative konsekvenser foreslas over-

vaget ved at:

B Foglge trafikudviklingen i den sydlige
del af byen, idet byudviklingsomra-
derne i Sydhavnen og i Drestad vil
forvaerre den eksisterende situation
med belastninger neer kapacitetsg-
reensen pa Centrumforbindelsen.

Stej og luftforurening

En gennemfgrelse af byudviklingsstrate-

gien vil vanskeliggare opfyldelse af kom-

munens mal for stgj- og luftforurening.

Det foreslas at:

B Fokusere pd en fastholdelse af male-
ne om stationsnar lokalisering, og i
de omrdder, hvor der ikke er gko-
nomisk grundlag for en udbygning
med fx metro eller letbaner, fokuse-
re pa at skabe en langtidssikret,
effektiv og attraktiv kollektiv trafik-
betjening og

B Undersgge mulighederne for at
regulere kravet til antal parkerings-
pladser ved nybyggeri, sa der etable-
res feerre parkeringspladser.

Negative konsekvenser foreslas over-

vaget ved:

B At kortlegge antallet af stgjbelaste-
de boliger over 65 og 70 dB(A).

B Mdling af NO2 og partikler i gadeni-
veau.

Ressourceforbrug

Byudviklingsstrategien vurderes at have

den veasentlige negative miljgmaessige

konsekvens, at der vil ske en forggelse
af ressourceforbruget. For at begraense
ressourceforbruget foreslas at:

B Kommunens miljgorienterede ret-
ningslinjer skaerpes i takt med de
tekniske og gkonomiske muligheder;
herunder at miljgmaessige konse-
kvenser ved valg af konstruktioner,
materialer og installationer m.v.
dokumenteres gennem miljgrigtig
projektering

B Det aktivt gennem information og
dialog forsgges at pavirke private
bygherrer til indferelse af bygkologi-
ske tiltag i de fremtidige bebyggelser.

B Der sattes fokus pa at gennemfore
affaldsforebyggende tiltag.

B Arbejde for at boligselskaber i de
fremtidige byggerier udarbejder
grenne regnskaber, hvilket erfarings-
meessigt nedbringer ressourcefor-
bruget i "driftsperioden”.

B Arbejde for; at der etableres en mil-
joradgivning rettet mod bygherrer

Negative konsekvenser foreslas over-

vaget ved:

B Kommunens miljgorienterede ret-
ningslinjer evalueres labende med
henblik pa at vurdere gkonomiske,
tekniske og driftsmaessige erfaringer

B Vandforbrug, energiforbrug og CO2
udledning pr. indbygger indgar i
"Kgbenhavnernes grenne regnska-

"

ber”.

Biologisk mangfoldighed
Tilstedevaerelsen af den rgdlistede
Strandtudse pa Forlandet er et forhold,
der er vurderet mindre betydende. Som
afbadning foreslas dog:

at der ved planleegning af arealet sik-
res friholdelse af en del af arealet, som
skal fungere som korridor i landskabet.
Strandtudsens sarlige krav til vandsam-
linger im@dekommes ved enten bevarel-
se eller etablering af vandhuller. Gennem
friholdelse af areal indtaenkes og sikres
adgang og udsigtskile til vandet fra
Klgvermarken.

Negative konsekvenser foreslas over-

vaget ved:

B | forleengelse af Parkpolitik 2003 og
Agenda 21 planen er det besluttet
at udarbejde en strategi for biologisk
mangfoldighed i Kebenhavns
Kommune. Overvagning forventes at
veere en del af denne strategi.
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BILAG |

MV matrice for

Vurdering den af

SMV parametre/mal

Planomradets

indvirk-ning pa
malsztningen?

kort
sigt

mel.

sigt

lang
sigt

Hvor
vaesentlig er
den?

Eventuelle
kommentarer

Hvad foreslas
igangsat for at
minimere de negative
indvirkninger?

| tilfelde af vaesentlig
indvirkning — hvordan
skal indvirkningen
overvages!

Fremme biologisk mangfoldighed samt sikre
flora og fauna

Sikre et rigt og varieret dyre- og
planteliv i kommunens vandomrader

Skabe gget biologisk mangfoldighed og
rekreativ udnyttelse af de rorlagte
vandlgb

Udvikle og pleje grenne omrader efter
gkologiske principper

Sikre  befolkningens levevilkar, herunder

social tryghed og materielle goder

Styrke og forny det grenne og det bla i
byen

Sikre kvaliteten af kystvande og
havneomrader for badning og fiskeri

Sikre en byudvikling med hgj
arkitektonisk, byplanmzssig og
miljemaessig kvalitet

Sikre og understotte de erhverv og
vaekstmiljger, der er centrale for
Kgbenhavns udvikling

Sikre et varieret boligudbud i
bykvarterer med identitet

Udvikle en mangfoldig storby med plads
til alle

Saxtte fokus pa at alle kan udfolde sig
aktivt i byens rum

Sikre god trafikal tilgeengelighed for alle

Sikre menneskers sundhed

Sikre et velfungerende transportsystem




til betjening af byen med en vasentlig
mindre miljgpavirkning end i dag

Nedbringe trafikkens sundhedsmassige
konsekvenser

Styrke cykling, gang og kollektiv trafik

Mindske belastning af boliger med
trafikstoj

Sikre trygge og udfordrende udearealer
for bern og unge

Beskytte jordbund og vand

Muliggare indvinding af drikkevand pa
lengere sigt

Reducere vandforbruget

Fjerne eller minimere den fare, som
forurenet jord udger for borgernes
sundhed og for grundvandet

Sikre luftens kvalitet

Begranse luftforureningen

Begraense klimapavirkninger

Reducere CO2-udledningen fra
energiforbrug, transport og
affaldshandtering

Beskytte kulturarv og landskab

Bevare og styrke byens verdifulde trak
og bygningskulturelle arv.

Beskytte arkitektonisk og arkaologisk arv

Sikre at nybyggeri har en hgj
byplanmassig og arkitektonisk kvalitet

Forny og bevare byens historiske og
arkitektoniske kvaliteter

Begrense ressourceforbrug

Fremme den bygkologiske praksis

Reducere affaldsmzngderne og affaldets
indhold af miljefarlige stoffer samt
udnytte ressourcer i affaldet bedre
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BILAG 2

Miljemal til miljgvurdering af Kommmuneplan 2005

den 30. september 2004

Fremme biologiske mangfoldighed samt sikre flora og fauna

Der skal opnas klarvandede og biologisk stabile
okosystemer til sikring af et rigt og varieret dyre- og
planteliv i de ferske og marine vandomrader.
Vandomraderne skal leve op til mélsztningerne inden
2015 (Kebenhavns Agenda 21 2004-2007).

Sikre et rigt og varieret dyre- og planteliv i kommunens
vandomrader

Der skal skabes aget biologisk mangfoldighed og
rekreativ udnyttelse af de rorlagte vandlgb inden 2015
(Kebenhavns Agenda 21 2004-2007).

Skabe @get biologisk mangfoldighed og rekreativ
udnyttelse af de rerlagte vandlgb

De grenne omrader og gadetrasbeplantninger skal
udvikles og plejes efter gkologiske principper og med en
mangfoldighed, der sikrer et bedre miljg og den
biologiske mangfoldighed (Kebenhavns Agenda 21 2004-
2007.)

Udvikle og pleje granne omrader efter gkologiske
principper

Sikre befolkningens levevilkar, herunder social tryghed og materielle goder

Kommunen vil styrke og forny det grenne i byen — fra
pladser og grenne gaderum til parker, kolonihaver og
idretsanleg. Fornyelse og nyanlaeg skal indpasses, sa de
eksisterende naturvaerdier og grenne kulturhistoriske
traek bevares og beskyttes, sa variation, oplevelsesrigdom
og miljg styrkes (Kommuneplan 2001).

De gronne og bla omrader i byen skal styrkes og der skal
sikres mulighed for friluftsliv og rekreative oplevelser for
alle aret rundt (Folkesundhedsplan for Kebenhavn 2001,
Kabenhavns Agenda 21 2004-2007).

Der skal vaere lettilgengelige offentlige grenne omrader
til radighed indenfor en afstand af 400 meter fra boligen
(Parkpolitik, 2003).

Der skal skabes attraktive grenne stiforbindelser for
cyklister og gaende, der sammenbinder de grenne
omrader (Parkpolitik, 2003).

Styrke og forny det grenne og det bla i byen

Vandet langs kommunens kystline og i havnen skal have
badevandskvalitet inden 201 | (Kebenhavns Agenda 21
2004-2007)

Sikre kvaliteten af kystvande og havneomrader for
badning og fiskeri




Byudviklingen skal udformes med en hgj arkitektonisk,
byplanmassig og miljsmassig kvalitet (Kommuneplan
2001)

Sikre en byudvikling med hgj arkitektonisk, byplanmaessig
og miljsmassig kvalitet

Sikre og understotte de erhverv og vekstmiljger, der er
centrale for Kgbenhavns udvikling i den vidensbaserede
skonomi (Kommuneplanstrategi 2004)

Sikre og understatte de erhverv og vekstmiljger, der er
centrale for Kgbenhavns udvikling

Kgbenhavn skal have et varieret boligudbud i bykvarterer
med personlighed og et aktivt, sundt og mangfoldigt byliv
(Kommuneplanstrategi 2004).

Sikre et varieret boligudbud i bykvarterer med identitet

Kebenhavn skal fortsat udvikle sig som en mangfoldig
storby med livskvalitet, plads og muligheder til alle,
uanset social, kulturel og etnisk baggrund. Kebenhavn
skal udvikle sig i samspil med alle kebenhavnere
(Kommuneplanstrategi 2004).

Udvikle en mangfoldig storby med plads til alle

Der skal sattes fokus pa kebenhavnernes muligheder for
at udfolde sig aktivt i byens rum uanset alder, kan, etnisk
oprindelse og interesser (Kommuneplanstrategi 2004)

Sztte fokus pa at alle kan udfolde sig aktivt i byens rum

Fastholde og videreudvikle et transportsystem, der sikrer
hej mobilitet for alle kebenhavnere og brugere af byen
(Forslag til Trafik- og Miljgplan 2004)

Sikre god trafikal tilgeengelighed for alle

Sikre menneskers sundhed

at udvikle en attraktiv, levende storby med en vasentlig
mindre miljgpavirkning fra trafikken end i dag. Det
indebaerer, at der i forbindelse med planlegningen af
byens udvikling legges serlig vagt pa betjeningen med
kollektiv trafik og cykeltrafik, og at der i forbindelse med
udformningen af byens gader, pladser og knudepunkter
tilstreebes en serlig hej kvalitet (Forslag til Trafik- og
Miljeplan 2004).

Folkesundhedsaspektet skal inddrages mere bevidst ved
planlagning og udformning af byens offentlige rum og
byens trafik, sa folkesundheden pa virkes i en positiv
retning (Folkesundheden i Kabenhavn, plandokument 2000).

- Trafikkens sundhedsmassige konsekvenser i form af
trafikulykker, luftforurening og stoj skal nedbringes
(Indsatsmdl, Folkesundheden i Kebenhavn, plandokument
2000).

Af hensyn til folkesundheden skal der arbejdes for
regulering og begraensning af biltrafikken, mens
mulighederne for cykel- og gangtrafik samt kollektiv trafik
skal styrkes (Indsatsmdl, Folkesundheden i Kebenhavn,
plandokument 2000).

Sikre et velfungerende transportsystem til betjening af
byen med en vasentlig mindre miljgpavirkning end i dag

Nedbringe trafikkens sundhedsmassige konsekvenser

Styrke cykling, gang og kollektiv trafik

30 - 3' MILJ@VURDERING




Inden 2010 er antallet af boliger belastet med trafikstg;j
over 65 dB halveret i forhold til 1995 (Kommuneplan
2001).

PDlzngere sigt mDstajen fra trafik i omrQier med
boliger, institutioner og rekreation ikke overstige 55dB
og dermed skade borgernes sundhed (Kommuneplan
2001 og Forslag til Trafik- og Miljgplan 2004)

Mindske belastning af boliger med trafikstgj

Der skal arbejdes for trygge og mere udfordrende
udearealer for barn og unge, der styrker lysten til leg og
bevagelse (Folkesundheden i Kebenhavn, plandokument
2000, Kebenhavns Agenda 21 2004-2007).

Sikre trygge og udfordrende udearealer for bern og unge

Beskytte jord og grundvand

Det skal pDlangt sigt veere muligt at indvinde drikkevand i
Kgbenhavn (Kebenhavns Agenda 21 2004-2007)

Muliggere indvinding af drikkevand pDlzngere sigt

Kommunen vil reducere vandforbruget sD
drikkevandskvaliteten og forsyningen sikres, og der tages
hensyn til naturen i de omrQier, hvor vandet indvindes
(Vandforsyningsplan 2001).

Reducere vandforbruget

Kommunen vil fijerne eller minimere den fare, som
forurenet jord udger for borgernes sundhed og for
grundvandet (Kommuneplan 2001).

Fierne eller minimere den fare, som forurenet jord udger
for borgernes sundhed og for grundvandet

Sikre luftens kvalitet

Luftkvaliteten i Kgbenhavn skal vaere sDgod, at miljget og
befolkningens sundhed ikke skades (Kabenhavns Agenda
21 2004-2007).

Begraense luftforureningen

Begraense klimapavirkninger

CO?-udledningen fra energiforbrug, transport og
affaldshDhdtering i Kgbenhavns Kommune skal reduceres
med 35% i perioden 1990 — 2010 (CO%plan for Kebenhavn
1990-2010)

Reducere CO2-udledningen fra energiforbrug, transport
og affaldshDhdtering

Beskytte kulturarv og landskab

Byens vardifulde trek skal bevares og styrkes, og den
bygningskulturelle arv skal beskyttes mod forfald og
skemmende indgreb. Bevaring og byfornyelse skal
gennemferes med miljgmassig beredygtighed
(Kommuneplan 2001).

Bevare og styrke byens vardifulde trek og
bygningskulturelle arv.




Arkitektur

Det er et mal, at nye bebyggelser og bygninger far en hgj
byplanmzssig og arkitektonisk kvalitet. Nybyggeriet skal
harmonere med og kan eventuelt danne kontrast til det
omgivende bymiljg pa en meningsfuld og berigende made
med respekt for stedets and (Kommuneplan 2001).

Sikre at nybyggeri har en hgj byplanmassig og
arkitektonisk kvalitet

Kgbenhavn skal udvikles som en international by med en
steerk byidentitet. Det indebzrer, at planlegningen som
helhed skal bidrage til at forny og bevare byens historiske
og arkitektoniske kvaliteter, der giver byen identitet og
oplevelsesrigdom. Udviklingen skal understgatte en sund
og baredygtig by. (Kommuneplanstrategi 2004)

Forny og bevare byens historiske og arkitektoniske
kvaliteter

Begraense ressourceforbruget

Kommunen vil fremme en bygkologisk praksis for at
sikre et bedre bymiljg, for at opna vasentlige
ressourcebesparelser ved byfornyelse og nybyggeri samt
for at oge byggeriets kvalitet og levetid (Kommuneplan
2001)

Fremme den bygkologiske praksis

Affaldsmaengderne skal reduceres (affaldsforebyggelse),
affaldets indhold af miljafarlige stoffer skal mindskes og
ressourcer i affaldet skal udnyttes bedre (genbrug og
genanvendelse) (Affaldsplan 2004).

Reducere affaldsmangderne og affaldets indhold af
miljefarlige stoffer samt udnytte ressourcer i affaldet
bedre

Byudviklingen placeres stationsnart, sa et miljsmaessigt
baeredygtigt by- og transportmenster fremmes
(Kommuneplan 2001).

Sikre at byudviklingen sker stationsnart

BEMARKNINGER

Ved gennemgangen af Kabenhavn
Kommunes mal papeger arbejdsgrup-
pen, at kommunen kan udbygge med
folgende madl i relation til miljgparame-
teren klima:

- "Kgbenhavn Kommune vil sikre
mod negative effekter af klimazndringer
pa nybyggeri, fx som folge af forhgjet
vandstand.".
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