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1 Indledning

Teknik- og Miljgudvalget besluttede den 3. december 2018, at det skal underseges at begraense
biltrafikken til middelalderbyen ved at opsaette faerdselsskilte, der requlerer, hvem, der ma kere
ind i middelalderbyen.

Via Trafik Radgivning A/S har i samarbejde med Schenherr A/S beskrevet og vurderet to mulige
scenarier for at begraense biltrafikken i middelalderbyen. Dette er dokumenteret i bilaget
“Mindre biltrafik i middelalderbyen — kortlaegning, analyse og effekter for trafik, byrum og
erhverv”, februar 2019. Bilaget med beskrivelse og vurdering af scenarie 1 og 2 blev forelagt
Borgerreprasentationen den 9. maj 2019. Pa den baggrund besluttede Borgerreprasentationen
at seette en dialogproces i gang.

Efterfelgende har der i efterdret 2019 vaeret gennemfert en dialogproces, hvor borgersamlingen
bl.a. pd baggrund af farnaevnte arbejde har givet ni anbefalinger for det videre arbejde med

middelalderbyen.

I naervaerende notat vurderes konsekvenserne af borgersamlingens anbefalinger ift. trafik,
parkering og byrum.
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2 Trafikale konsekvenser

2.1 Kerselsformal med adgang til middelalderbyen

Borgersamlingen anbefaler en markant reduktion i biltrafikken med et ambitionsniveau, der
leener sig op ad scenarie 2 i bilaget til Borgerrepraesentationen den 9. maj 2019.
Borgersamlingen arbejder saledes med en reduktion pa op til 75 %.

Dog udtrykker borgersamlingen, at det er vigtigt at tage hensyn til beboere, erhverv og

specialkarsel. Konkret kommer borgersamlingen med fglgende anbefalinger, der adskiller sig fra

scenarie 2 i forhold til adgang til middelalderbyen.

Nedenstaende tabel opsummerer borgersamlingens anbefaling sammenlignet med scenarie 2.

Beboere ber have adgang i egen bil til at fa afleesset diverse (dagligvarer, mgbler mv)
Flextrafik, hjemmepleje og madlevering til udfordrede mennesker skal fortsat kunne

forega i bil
Der skal vaere mulighed for taxakersel

Der skal vaere mulighed for, at beboere i delebiler kan aflzesse ved bopzel

Udflytterbernehaver skal fortsat have tilladelse til buskersel

Scenarie Borgersamling-

Karselsformal (adgang med bil) Idag
Drift

- Brand, redning og renovation X
- Kommunale driftsbiler (gartnere, renhold, mv) X
Beboere og privat parkering

- Privat gardparkering og ambassade X
- Beboere, egen bil og delebil (folkeregisteradresse i middelalderbyen) X
Arbejdskersel

- Handveerkere X
- Varelevering til butikker og specialkersel (flyttebiler, byggematerialer,...) X
- Varelevering til private X
- Hiemmepleje og madlevering X
- Ansatte (personer med arbejdsplads i middelalderbyen) X
Personbefordring

- Invalidekort og sygetransport X
- Taxa X
- Flextrafik og bus til udflytterbarnehaver X
- Delebiler, limousinekersel mv. X
@vrig kersel

- fx gaester, maeder, handlende, kultur- og fritidskersel mv. X

(x) — kersel tilladt i et begraenset tidsrum
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2.2 Andre anbefalinger med betydning for trafikken

Udover anbefalingerne for hvilke kerselsformal, der skal have adgang til middelalderbyen, har
borgersamlingen opstillet en raekke anbefalinger for afvikling af trafikken i middelalderbyen. |
det felgende kommenteres pa borgersamlingens anbefalinger. Borgersamlingens anbefalinger
for parkering behandles i afsnit 2.4.

Gennemkaorsel

Ensretninger

Varelevering

Renovation

Forbud mod gennemkarsel uden arinde
i middelalderbyen. Begraensning af
mulighed for at kunne krydse fra den
ene ende af middelalderbyen til den
anden.

De nuvaerende ensretninger gentaenkes
som konsekvens af den nye mangde
trafik. @nsker inkluderer: Lettere at
komme ind og ud. Pt. er der oplevelse
af, at der keres i ring for at komme fra a
til b.

Varelevering, aflaesning af hdndvaerkere
mv. ber ferst igangsaettes sa sent som
muligt og ber inkludere levering til bade
butikker og evrigt erhvervsliv, fremfor
kl. 04.00 (som dagens situation) for at
sikre, at beboernes nattesavn ikke
forstyrres. @nskescenariet er fra kl. 8.
Medmindre, der er tale om akutte
handvaerkerbehov, sdsom spraengt
vandregr. Derudover gnskes ogsa
tilladelse til, at varelevering til private
kan foretages i weekenden i et lidt
senere tidsrum, sdsom 11-15.

Renovation gnskes igangsat sa sent som
muligt fremfor kl. o4 for at sikre
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Det vurderes, at maengden af gennemkarende
trafik uden rinde i middelalderbyen er yderst
begraenset. Et forbud mod gennemkarsel uden
erinde vurderes séledes ikke have nogen
betydning for trafikmaengden i middelalderbyen.
Herudover vurderes forslaget at vaere sveert at
handhave. En fysisk begraensning af
muligheden for at kere gennem
middelalderbyen vil kraeve etablering af flere
vendepladser af hensyn til bl.a.
renovationskeretejer. Generelt vurderes det, at
en fysisk begraensning samlet vil medfere mere
bilkersel i middelalderbyen, da bilister med
@rinder flere steder i middelalderbyen alt andet
lige vil blive palagt omvejskersel.

Det vurderes muligt at gentaenke ensretningerne
i Middelalderbyen. Det skal dog bemaerkes, at
nye ensretninger medferer risiko for, at trafikken
@ges pa andre veje som falge af, at bilister ma
finde alternative ruter.

Det vurderes ikke hensigtsmaessigt, at
vareleveringen ferst kan pabegyndes kl. 8, da
dette vil veere sammenfaldende med
myldretiden, hvor der er mange blade
trafikanter. Det vurderes saledes, at det vil
medfere en forhajet ulykkesrisiko, hvis
vareleveringen ferst kan pabegyndes kl. 8. Det
vurderes heller ikke hensigtsmaessigt at
pabegynde vareleveringen senere, da det vil
vaere sammenfaldende med det tidspunkt, hvor
der begynder at veere blgde trafikanter i
streggaderne. Af hensyn til beboernes sgvn kan
det undersgges, om vareleveringen kan afvikles
tilfredsstillende for butikker mv,. hvis den
eksempelvis farst kan pabegyndes kl. 6.

Varelevering for private i weekenden i
tidsrummet kl. 11-15 vurderes at vaere
uproblematisk.

Det vurderes ikke hensigtsmaessigt, at
renovationen ferst kan pabegyndes kl. 8, da
dette vil vaere sammenfaldende med
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beboernes nattesavn ikke forstyrres myldretiden, hvor der er mange blade

(enskescenarie kl. 08) trafikanter. Det vurderes saledes, at det vil
medfere en forhgjet ulykkesrisiko, hvis
renovationen ferst kan pabegyndes kl. 8. Det
vurderes heller ikke hensigtsmaessigt at
pabegynde renovationen senere, da det vil vaere
sammenfaldende med det tidspunkt, hvor der
begynder at vaere blede trafikanter i
streggaderne. Af hensyn til beboernes savn kan
det undersgges, om renovationen kan afvikles
tilfredsstillende, hvis den eksempelvis ferst kan
pabegyndes kl. 6.

Hastighed Hastighedsreduktion. Eksempelvis flere  Forslaget vurderes at veere i god
gader med max 30 km/t samt omrader overensstemmelse med en anden indretning af
med max 15 km/t. gaderne som felge af mindre biltrafik.
2.3 Trafikreduktion

Reduktionen af biltrafik i middelalderbyen afhaenger af, hvem der fortsat skal have lov til at kere
ind i middelalderbyen.

| forhold til scenarie 2, hvor det er vurderet, at trafikken reduceres med 75-85 %, tillader
borgersamlingens anbefaling ogsa adgang for beboere (aflaesning af egne varer), varelevering til
private (kun weekend), hjemmepleje, madudbringning til udfordrede mennesker, taxa, flextrafik
og buskersel til udflytterbernehaver. Szerligt den fortsatte adgang for beboere medferer, at der
ikke kan opnas samme trafikreduktion som i scenarie 2.

Det vurderes, at borgersamlingens anbefalinger medferer en samlet trafikreduktion pa 60-65 %.

2.4 Parkering

| dag er der ca. 1.050 offentlige parkeringspladser og 1.150 private parkeringspladser i
middelalderbyen. Herudover er der ca. 3.900 offentlige tilgaengelige parkeringspladser i
parkeringshuse/-kaeldre i de omkringliggende omrader.

Borgersamlingen anbefaler, at antallet af offentlige p-pladser over en 3-3rig periode reduceres
med 80-90 % saledes, at der efter tre 3r er 100-200 p-pladser tilbage. Borgersamlingen
anbefaler, at de tilbagevaerende parkeringspladser tidsbegranses til en times gratis parkering.

Herudover ensker borgersamlingen, at der for at bevare fleksibilitet for beboerne i
middelalderbyen skal beboerne have mulighed for at komme teet pa deres bolig til aflaesning af
varer.

Det vurderes, at aflaesning af varer af hensyn til trafikafviklingen skal forega ved at anvende en
af de 100-200 tilbagevaerende parkeringspladser. Safremt aflaesning af varer ikke foregarien
parkeringsbas, er det nedvendigt at sikre, at kerebanen er mindst 5 m bred for at sikre, at andre
keretgjer kan passere det holdende keretgj. Dette vurderes at vaere i direkte modsaetning med
intentionerne om at omdanne gaderne til anden brug end for biltrafik, fx opholdsrum,
cykelparkering, bredere fortove mv.
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Safremt aflaesning af varer kun kan forega fra en af de 100-200 tilbagevaerende
parkeringspladser kan det medfare, at beboere nogle gange vil opleve at lige netop de pladser,
der er teettest pa deres bopeel, er optaget. De vil derfor kunne komme til at holde lzengere vaek
fra deres bopzl. Dette vurderes at kunne medfere ulovlige parkeringer til gene for den gvrige
trafik.

For at modvirke risikoen for ulovlig parkering kan det overvejes at bibeholde flere af
parkeringspladserne i middelalderbyen, fx op til 400 parkeringspladser, sa muligheden for, at
beboerne kan finde en parkeringsplads taet pa deres bopal, ges. Hvor mange
parkeringspladser, der skal bibeholdes, ber sdledes vaere en afvejning af hensynet til beboernes
@nske om at kunne aflaesse varer teet pa deres bopal og ensket om at omdanne vejarealet i
middelalderbyen til andre formal.

Uanset antallet af pladser der nedlaegges, vil borgersamlingens anbefalinger i lighed med
scenarie 2 medfere, at beboerne skal langtidsparkere uden for middelalderbyen. Det vurderes,
at det vil medfere et @get parkeringsbehov i randomradet til middelalderbyen pa 450-550
parkeringspladser. Det vurderes, at der er kapacitet i de private parkeringshuse til at deekke
behovet.

2.5 Trafikafvikling

I lighed med scenarie 2 vurderes det, at borgersamlingens forslag vil have minimal betydning for
den generelle trafikafvikling.

De nye bilture, der genereres af bilister, der vil sege mod parkeringshuse i og omkring
middelalderbyen, vurderes i vid udstraekning at opvejes af de bilture, der forsvinder som felge af,
at flere bilister vil skifte til andre transportmidler (eller undlade turen).

Der forventes dog gget trafik pa Bremerholmen og Christians Brygge som felge af segning mod
parkeringshusene i disse omrader.

Safremt der kommer mere trafik pd Bremerholmen, kan det medfere mere trafik pa Stormgade.
Med de nuvaerende data er det ikke muligt at vurdere, hvor meget mere. Segningen til
parkeringshusene kan ligeledes medfere en a&ndring i svingbevaegelser i enkelte kryds.

For at minimere de trafikale gener pa de omkringliggende veje ber signalerne tilpasses de nye

trafikstremme. Herudover ber der generelt arbejdes for at motivere bilister til at vaelge
alternative transportmidler.
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Kort over middelalderbyen med veje med eget trafik (afledt trafik: lilla / parkeringssegende: orange)
og private P-huse (bld).

2.6 Pavirkning af trafikanter

Pavirkningen af fodgaengere og cyklister afhaenger i hej grad af, hvor mange parkeringspladser,
der nedlzegges. Jo flere parkeringspladser, der nedlaegges, desto bedre forhold kan der etableres
for fodgaengere og cyklister. Det vurderes dog, at uanset, om der nedlaegges 600 eller goo
parkeringspladser, sa kan der etableres vaesentligt forbedrede forhold for fodgaengere og

cyklister.

Trafikantgruppe Pavirkning

Fodgaengere

Vaesentligt forbedrede forhold. Gennemfarte fortove forbedrer
tilgeengeligheden, og vaesentligt mindre trafik ger det lettere at
bevaege sig rundt som fodgaenger.

Mulighed for at omdanne gader til lege- og opholdsomrader.

Cyklister

Vaesentligt forbedrede forhold. Vasentligt mere plads til cyklister
pa gadearealet. Mulighed for at prioritere nye cykelforbindelser.

Bilister

Beboere skal finde andre steder at langtidsparkere, men har fortsat
adgang i bil til middelalderbyen

Ansatte i middelalderbyen kan ikke lengere kere i bil ind til
middelalderbyen med mindre, at de har en privat parkeringsplads.
Handvaerkere kan ikke lzengere kere i bil ind i middelalderbyen.
Servicering af beboere og virksomheder i middelalderbyen skal derfor
forega via cykel og varelevering.
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Gaester til beboere, kultur- og fritidskersel, handlende mv. kan ikke
leengere kere i bil ind til middelalderbyen.

Afhaengig af antal parkeringspladser vil begraensningen af adgang til
middelalderbyen kunne skabe gode fysiske forhold for varelevering i
middelalderbyen.

2.7 Miljemaessige konsekvenser

De miljgmaessige konsekvenser af borgersamlingens anbefalinger vurderes stort set at vaere lig
med scenarie 2.

Trafikantgruppe Pavirkning

Trafikstej Maerkbar reduktion pa de mest trafikerede veje i
middelalderbyen. Ingen betydning for de omkringliggende
veje.

CO2-udledning 1.100-2.000 ton reduktion pr. ar. (ca. o,5 % reduktion af

samlet CO2 udledning fra vejtransport i Kebenhavn)

Oplevet tryghed i trafikken Ingen vaesentlig betydning. Hastigheden er allerede lav.
Anvendes de frigjorte parkeringspladser til bredere fortove
kan trygheden punktvis forbedres. Gennemfarte fortove kan
dog forbedre trygheden for fodgaengere.

Trafiksikkerhed Forbedret trafiksikkerhed som felge af mindre biltrafik og
gadeparkering i middelalderbyen. Forudsaetter at gader
indrettes til lav hastighed. Gennemfearte fortove vil forbedre
trafiksikkerheden.

2.8 Adgangsbegransning, procedure og handhaevelse

2.8.1 Adgangsbegraensning

Malet om at fa mindre biltrafik i middelalderbyen kan opnas ved at opsaette faerdselsskilte, der
regulerer trafikken ved alle indkersler til middelalderbyen pa forskellige mader.

Hvor praecist man kan differentiere og begraense adgangen til middelalderbyen, afhanger af
den specifikke lgsning samt af, hvilke befgjelser kommunen kan opna til at differentiere mellem
brugergrupper og formal.

Vurderingerne af trafikreduktionerne og reduktion af offentlig parkering i middelalderbyen er
baseret pa en lgsning, hvor adgangsbegransningen handteres med indkerselsforbud for
motorkeretajer og udstedelse af licenser, der undtager fra forbuddet.

Erfaringsmaessigt overholder sterstedelen af trafikanter skiltning. Det anbefales at arbejde
videre med forudsaetningen, at trafikanter til middelalderbyen overholder skiltningen. Det har
ikke vaeret muligt at finde data, der dokumenterer i hvilken grad, bilister overholder
indkerselsforbud.

Det foresl3s at skilte alle indkarsler til middelalderbyen med C 22.1 (motorkeretgjer forbudt)
med en undertavle: “Licens undtaget”. Herved vil det kun vaere keretgjer med licens, der ma
kere ind i middelalderbyen. En sddan lgsning vil kraeve teet samarbejde med politiet og/eller at
kommunernes befgjelser til at fare kontrol med faerdselsforseelser udvides.
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Licens undtaget

Figur 1: C 22.1 (motorkaeretajer forbudt) med undertavle.

Der skal yderligere seettes hgjre- og venstresvingsforbud-skilte pa omfartsvejene ved
indfaldsvejene til middelalderbyen.

Der er i forvejen skiltning om indkerselsforbud pa nogle af indfaldsvejene til middelalderbyen.
For disse veje geelder det oftest, at de er ensrettede og leder ud af middelalderbyen. Ved enkelte
af disse veje er der kun et enkelt skilt, der viser, at der er indkarselsforbud. Ved disse saettes der
et ekstra skilt op pa fortovet i modsatte side for at tydeliggere indkerselsforbuddet. For de
indfaldsveje, hvor der ikke er skiltning, vil der blive opsat to C 22.1 skilte med undertavler —et i
hver side af vejen — hvor det er muligt, samt svingforbudsskilte hvor nedvendigt. Ud fra disse
kriterier skal der samlet opseettes i sterrelsesordenen 130 skilte.

2.8.2 Procedure

Der foreslas en simpel procedure for tildeling af licens med et minimum af manuel
sagsbehandling. Der foreslas derfor et enkelt system i lighed med den kommunale handtering af
parkeringslicenser. Det vil sige, at bruger/ejer af keretgjet registrerer nummerplade og andre
nedvendige oplysninger pa en hjemmeside eller app, hvorefter der automatisk udstedes en
licens, der giver adgang til middelalderbyen.

Licenssystemet giver mulighed for at differentiere pa brugergrupper (karselsformal), sa det kun
er de brugergrupper, som Kgbenhavns Kommune ensker skal have adgang til middelalderbyen,
der kan fa tilladelse.

Herudover giver licenssystemet mulighed for at differentiere pa de tidspunkter, hvornar de
forskellige brugergrupper kan opna adgang, og hvor lang tid en licens skal gaelde. Eksempelvis
kan der fastseettes, at lastbiler kun kan fa adgang pa hverdage mellem kl. 4 og 11, eller at en
tilladelse kun er gyldig til en specifik dato.

Fokus rettes mod at opbygge et licenssystem, der klart definerer brugergrupper og
adgangsgivende oplysninger, s systemet pa den baggrund automatisk kan tjekke, om de
indtastede oplysninger skal give adgang.

| den forbindelse er der behov for en naermere undersggelse af de juridiske muligheder for at
definere og adgangsbegranse overfor forskellige brugergrupper, keretajstyper og
kerselsformal.

2.83 Handhavelse

Handhavelse af feerdselsskiltning som fx kerselsforbud og ulovlig indkersel varetages jeevnfer
gzldende lovgivning udelukkende af politiet. Overtraedelse af faerdselstavlers anvisninger kan
medfere bede pa 1.500 kr. Regler for standsning og parkering, herunder kontrol af licenser til
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parkering handteres af Kabenhavns Kommunes parkeringskontrol og brud pa bestemmelserne
medferer af afgift pa 510 kr.

Hvor effektiv hdndhaevelsen bliver, vil vaere afhaengig af den valgte lasning, lovgivning,
kommunale befgjelser og samarbejde med politiet. | de tilfaelde, hvor politiet har enrolle i
handtering af kontrollen afhaenger handhaevelsen af, hvor mange ressourcer der allokeres til
opgaven. Er handhavelsen for let eller utilstraekkelig, kan der vaere risiko for, at bilister i nogen
grad vil ignorere adgangsbegransningen til middelalderbyen.

Safremt der enskes en mere dedikeret kontrol, kan der i princippet vaere mulighed for at
anvende automatiseret kontrol, fx gennem nummerpladegenkendelse.

| starten af 2020 blev der fremsat lovforslag om digital hdndhaevelse af miljgzoner. Hvis
lovforslaget vedtages laegges der op til at de fysiske miljgzonemaerker nedlaegges og kontrollen
fremover baseres pa digital afleesning af nummerplader sammenholdt med oplysninger i
Keretgjsregisteret (det sakaldte DMR). Hvis kontrollen i miljgzonen fremover bliver baseret pa
automatiseret kontrol, bgr det undersages, om samme system kan anvendes til kontrol af kersel
i middelalderbyen.
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3. BYLIV OG BYRUM | konsekvensanalyse

OVERK@RSLER ELLER GENNEMGAENDE FORTOV

Som supplement til skiltning, anbefales at indkersler til omradet udformes med enten brostensoverkarsler eller gennemgdende fortove.

Pé kortet vises med grd de eksisterende brolagte overkersler/gennemgaende fortove / pladser, og med bla, hvor der skal etableres nye. (beregningsgrundlag).
Der er medregnet alle typer af vejtilslutninger (ogsa udkersler og cykelveje.)

. % A ~ 7 B RS

/ 3 ., -'g '.
I P »: N P s 2

. Nye overkarsler eller gennemgéende fortove (Beregningsgrundlag)

. Eksisterende overkersler eller pladser, hvor det ikke er nadvendigt at etablere nye.

—  Afgraensning projektomradet

GENNEMGAENDE FORTOVE ELLER BROSTENSOVERK@RSLER
Indkersler til omradet bor markeres ved haevet flade og belaegningsskift, enten ved gennemgaende fortove eller brostensbelagte overkersler,
saledes at det er tydeligt at der keres ind i et nyt omrade.




BYLIV OG BYRUM | konsekvensanalyse

REDUKTION AF BILTRAFIK
REDUKTION I BILTRAFIK PA 60-65 % VIL KUNNE GIVE MARKANT BEDRE FORHOLD FOR FODGANGERE OG CYKLISTER

Reduktion af biltrafikken vil give muligheder for &endrede prioriteringer i ft. udformning og indretning af byens rum:
Hele kvarterer kan "fredeliggares” i ft. uvedkommende trafik, og "loop”-kersel”, og dermed kan ogsa gener i nattetimerne reduceres.

Vejarealer kan indsnaevres og give plads til fodgaengere (bredere fortove) og cyklister (cykelstier), samt bedre opholdsmuligheder, byinventar og
generelt starre kvalitet i byrummet.

Der kan etableres flere cykel- og/eller gangprioriterede gader med plads til ophold, byinventar og generelt starre kvalitet i byrummet.
(gagader, gdgader med kersel tilladt eller cykelgader)

EKSEMPLER

> = s ek oy G, AN ‘
Eksempel pa streekning for cykfer og Todgzengere, Ved Cirkelbroen. o B Eksempel pd gigade med kersel tilladk, hvor beleegningen er i et niveau. Der er mulighed for afseetning, udeservering, beplantning @sv, Leederstreede




BYLIV OG BYRUM | konsekvensanalyse

OFFENTLIGE PARKERINGSPLADSER - Kortet er vejledende

Kortet viser de offentlige parkeringspladser i gaderum indenfor projektomradet i middelalderbyen, som de er i dag.

NS . .

63

%,

Offentlige parkeringspladser i gadeplan:

s Turistbus parkering med restriktion

14 pl

Ambassade parkering

17 pl

== Handicapparkering

1007 pl

ialt 1038 pladser

@vrige p-pladser

14



BYLIV OG BYRUM | konsekvensanalyse
PLACERINGEN AF EKSISTERENDE PARKERINGSPLADSER TIL ERHVERVSKORETZIER
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EKSEMPEL PA REDUKTION AF OFFENTLIG GADEPARKERING

Kort som viser et eksempel pé placeringen af offentlige parkeringspladser ved reduktion til 100 - 200 pladser, som gnsket pa borgersamlingen.

Placeringen af de tilbageveerende parkeringspladser er vist ud fra de udsagn og Offentlige parkeringspladser i gadeplan:

forslag til prioriteringer som er fremkommet under borgersamlingen:

"REDUCER PARKERINGEN TIL 100-200 PLADSER”: Ambassade parkering 147l
#_ 1 . . . . === Handicapparkering 17 pl
Fijern parkeringspladser med henblik pé “at inddrage Dyrkeb til Vor Frue Plads”.

#3 @vrige p-pladser 167 pl
Forslag til friholdelse for parkering: ialt 198 pladser

- ved muligheder for rekreative omrader
- ved historiske bygninger og steder
- pa de smalleste gader

#9

- Dyrkeb som grent éndehul

- plads til blede trafikanter og grenne muligheder i Klareboderne og Mentergade
- markant mindre parkering i Skindergade

Det praecise antal og den pracise placering af nedlagte og bevarede parkeringspladser bor ske efter ngjere analyse i en trafik- og helhedsplan for omradet.
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EKSEMPEL PA REDUKTION AF OFFENTLIGE PARKERINGSPLADSER MED AFLASNINGSPLADSER TIL BOLIGER

Kort som viser et eksempel pé placering af de offentlige parkeringspladser ved reduktion af offentlig parkering til 300 - 400 pladser.
Ud fra enske pa borgersamlingen om reduktion af parkering i gaderum, og enske om aflaesningspladser i naerheden af boliger.

Placeringen af de tilbagevaerende parkeringspladser er vist ud fra udsagn og forslag til Offentlige parkeringspladser i gadeplan:
prioriteringer fremkommet under borgersamlingen. | dette kort er ensket om reduktion af
parkeringen til 100-200 offentlige parkeringspladser vist, med tilfajelse af "afleesningsplad-

A I X i : Ambassade parkering 14 pl
ser for beboere i naerheden af boliger ”(# 3), som er indarbejdet med 200 pladser serligt
koncentreret i omrader med boliger.
=== Handicapparkering uden restriktion - 17 pl
#1 - Fjern parkeringspladser med henblik pa "at inddrage Dyrkeb til Vor Frue Plads”.
g . @vrige p-plad
#3 - Forslag til friholdelse for parkering: vrige prpiacser 367pl
ved muligheder for rekreative omrader ialt 398 pladser

ved historiske bygninger og steder
pé de smalleste gader

- Indret med aflaesningspladser for beboere i neerheden af boliger

#9 - Dyrkeb som grent andehul
- Plads til blade trafikanter og grenne muligheder i Klareboderne og Mentergade
- Markant mindre parkering i Skindergade

Det praecise antal og den pracise placering af nedlagte og bevarede parkeringspladser bor ske efter ngjere analyse i en trafik- og helhedsplan for omradet.
17
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PLACERING AF BOLIGER | MIDDELALDERBYEN

Kortet viser hvor koncentrationen af boliger i middelalderbyen er sterst, brugt som grundalg for placering af aflaesningspladser.

Kebenhavns Kommune
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