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K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

Budget 2017 - Fremkommelighed

Under budgettemaet "Fremkommelighed” er der vedlagt folgende
budgetnotater:

o Afledt provenutab ifm. nedleggelse af parkeringspladser

e Bedre forhold for cyklister (Cover)
- Bedre forhold for cyklister - Tilkeb til 'Genopretning af infrastruktur’
- Bedre forhold for cyklister - Forbedret vinterberedskab pa cykelstier
- Bedre forhold for cyklister - Reduktion af regnvand pa cykelstier
- Bedre forhold for cyKklister - Nye cykelforbindelser over jernbaner

o Folgeanleg til ny cykel- og gangbro ved Vester Voldgade

¢ Ny cykelforbindelse over banen ved Dybbelsbro

o  Foranalyse: Cykel- og gangbro fra Svanemollen Kaserne til Skt. Kjelds
Kvarter
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TMxx Afledt provenutab ifm. nedlaeggelse af parke- 12. august 2016
ringsp ladser Eksekveringsparat?
JA/NEJ
Udvalgsbehandlet .
(TMU) Nej
Kan igangsattes
uden yderligere Ja
udvalgsbehandling
Bydel
Indre by, Notrebro, Osterbro,
Baggrund . . Vesterbro/Kgs. Enghave, Valby,
I overforselssagen 2011-2012 blev der etableret en parkeringspulje (P- Amager Ost

puljen 2012) til finansiering af indtaegtstab ved nedleggelse af parke-
ringspladser 1 rod og gron parkeringszone. P-puljen blev etableret pa
baggrund af forventede parkeringspladsnedlaeggelser i forbindelse med
anlegsprojekter, der var kendt pa det givne tidspunkt. Teknik- og Miljo-
forvaltningen har gennemgaet de parkeringsnedleggelser, der er grundlag
for P-puljen, og har opdateret grundlaget siledes, at de samlede konse-
kvenser kan korrigeres i forbindelse med forhandlingerne om budget
2017.

Indhold

Teknik- og Miljoforvaltningen gennemgang viser, at der er behov for
folgende korrektioner i forbindelse med forhandlingerne om budget
2017.

Indtwgtstab ifm. parkeringsnedlwggelser i projekter

Teknik- og Miljoforvaltningen foreslar, at der kompenseres for forvalt-
ningens forventede indtegtstab pa 2,2 mio. kr. arligt fra 2017 og frem i
forbindelse med parkeringsnedleggelser i folgende projekter:

- Cykelst og -bane pa Enghavevey (0,06 mio. kr. arligt). Der nedlagges 11
parkeringspladser i bla betalingszone (BR 11. april 2013).

- Omlewgning af Vesterfwlledvey (0,04 mio. kr. arligt). Der nedlegges syv
parkeringspladser i bla betalingszone (TMU 16. marts 2015).

- Signalreguleret fodgangerover i Classensgade (0,1 mio. kr. arligt). Der ned-
legges 18 parkeringspladser i bla betalingszone (BR 28. maj 2015).

- Bredere cykelstier pa Amagerfwlledvey (0,025 mio. kr. arligt). Der nedleg-
ges fem parkeringspladser i bla betalingszone (BR 12. november
2015).

- Byrumsforbedringer ved Frederifesholms Kanal (1,7 mio. kr. drligt). Der ned-
lzegges i alt 80 parkeringspladser fordelt med 15 i red betalingszone
og 65 i gron betalingszone (BR 28. januar 2016).

- Forbedring af lege- og opholdsmuligheder i Alsgade og Angelgade (0,03 mio. kr.
arligt). Der nedlagges seks parkeringspladser i bla betalingszone (BR
28. januar 2010).

- Miljostation pa offentlig vej - Sjellandsgade (0,01 mio. kr. arligt). Der ned-
legges to parkeringspladser 1 bla betalingszone (BR 17. marts 2016).
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- Cykelstier i Skelbakgade (0,01 mio. kr. arligt). Der nedlegges to parke-
ringspladser 1 bla betalingszone (BR 26. maj 2016).

- Fbtning af lnftmalestation pa H.C. Andersens Boulevard (0,11 mio. kr. ar-
ligt). Der nedlagges to parkeringspladser i rod betalingszone (BR 26.
maj 2016).

- Terrorsikring af Christiansborg (0,045 mio. kr. arligt). Der nedlegges
hvad der svarer til tre parkeringspladser i gron betalingszone (TMU
20. juni 2016).

- Ombygning af krydset Bredgade/ S kt. Anne Plads (0,04 mio. kr. arligt).
Der nedlagges tre parkeringspladser i gron betalingszone (TMU 20.
juni 20106).

- Svanemollernten (0,008 mio. kr. arligt). Der nedlaegges tre parkerings-
pladser 1 gul betalingszone (TMU 5. september 2010).

Indtagtstab ifm. senere ibrugtagning af gul betalingszone

Teknik- og Miljoforvaltningen foreslar samtidig, at der kompenseres for
forvaltningens mindreindtagter pa 10,0 mio. kr. 1 2017 som folge af se-
nere ibrugtagning af gul betalingszone:

- Udpidelse af betalingsomridet med ny gnl zome, senere ibrugtagning (10,0 mio.
kr. 12017). Ibrugtagningen af den gule betalingszone er udskudt fra
den 1. januar 2017 til den 1. marts 2017 (BR 28. april 2016).

Indtagtstab ifm. manglende indforelse af betalingsordning i Den Huyide Kodby
Teknik- og Miljoforvaltningen foreslar endvidere, at der kompenseres for
forvaltningens indtaegtstab pa 2,0 mio. kr. arligt fra 2017 og frem som
folge af manglende indforelse af betalingsordning i Den Hvide Kodby
(Flaesketorvet):

- Ny p-ordning i Den Huvide Kodby (2,0 mio. kr. arligt). Der etableres ikke
betalingsparkering pa Flasketorvet (BR 26. maj 2016).

Ouverordnede midlsetninger og effekter
Formalet med budgetonsket er, at der tages hojde for det indtegtstab,

der er forbundet med parkeringsnedleggelser 1 betalingszonerne.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt
Afledt provenutab ifm. nedleggelse af parkerings- - Der tages hojde for det indtagtstab, der er forbun-
pladser det med patrkeringsnedleggelser i betalingszonerne.
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Okonomi

Projektet har estimerede serviceudgifter pa i alt 14,2 mio. kr. 1 2017 og
4,2 mio. kr. i arligt fra 2018 og frem. Korrektionen gennemfores pr. ja-

nuar 2017.

Tabel 2. Overordnet okonomi (serviceudgifter)

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2017 2018 2019 2020 I alt

Medt provenutab ifm. nedlaeggelse af parke- 14178 4178 4178 4178 26.712
ringspladser
- Indtwgtstab ifm. parkeringsnedlaggelser i projefter 2.178 2.178 2.178 2.178 8.712
- Indtwgtstab ifm. senere ibrugtagning af gul betalingszone 710.000 10.000
-1 ﬂdmgt’ﬂalﬁ ifm.manglende indforelse af betalingsordning i 5000 5000 5000 5000 3.000
Den Hvide Kodby

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede serviceudgifter pa 14,2 mio. kr. 12017 og 4,2

mio. kr. i arligt fra 2018 og frem.

Tabel 3. Serviceudgifter

(1.000 kr. — 2017 p/1) 2017 2018 2019 2020 I alt
Servicendgifter
Indtagtstab ifm. parkeringsnedieggelser i

projekter
- Cykelsti og -bane pd Enghavevej 60 60 60 60 240
- Omlegning af Vesterfxlledvej 40 40 40 40 160
- Signalreguleret fodgengerover i 100 100 100 100 400
Classensgade
- Bredere cykelstier pA Amagerfal- 25 25 25 25 100
ledvej
- Byrumsforbedringer ved Frederiks- 1.700 1.700 1700 1.700 6.800
holms Kanal
- Forbedring af lege- og opholdsmu-
ligheder i Alsgade og Angelgade 3 3 30 3 120
- Miljostation pa offentlig vej - Sjzl- 10 10 10 10 40
landsgade
- Cykelstier i Skelbakgade 10 10 10 10 40
- Flytning af luftmalestation pa H.C. 110 110 110 110 440
Andersens Boulevard
- Terrorsikring af Christiansborg 45 45 45 45 180
- Ombygning af krydset Bredga-
de/Skt. Anna Plads 40 40 40 40 160
- Svanemelleruten 8 8 8 8 32
Indtewgtstab ifim.manglende indforelse af
betalingsordning i Den Hyide Kodby
- Udvidelse af betahpgsomradet med 10.000 10,000
ny gul zone, senere ibrugtagning
Indtewgtstab ifm.manglende indforelse af
betalingsordning i Den Hyide Kodby
- Ny p-ordning i den Hvide Kodby 2.000 2.000 2.000 2.000 8.000
Serviceudgifter i alt 14.178 4.178 4.178 4.178 26.712
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Korrektionerne gennemfores pr. januar 2017.

Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Projektet forventes igangsat Januar 2017

Tidligere afsatte midler

I budget 2013 blev der afsat midler til at finansiere indtegtstabet i for-
bindelse med nedlaeggelse af parkeringspladser i betalingszonerne fordelt
med 5,8 mio. kr. 1 2013 og 14,6 mio. kr. drligt fra 2014 og frem.

Tabel 5. Tidligere afsatte midler pa omradet

(1.000 kr., lobende p/ ) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2013 5.805 14.582 14.582 14.582 14.582 14.582
Afsatte midler i alt 5.805 14.582 14.582 14.582 14.582 14.582
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Bedre forhold for cyklister (Cover)

Antallet af cykelture forventes at stige med 27 % frem mod 2025. For bil
og kollektivtrafik forventes stigningen at vaere pa henholdsvis 25 % og
33 %. Denne udvikling betyder et oget pres pa det trafikale net. Der er
derfor et stort potentiale i at optimere den samlede trafikale fremkom-
melighed ved at understotte en fortsat overflytning til pladsbesparende
transportformer som cykel, gang og kollektiv transport. En sidan over-
flytning understotter de politiske mal for andret transportmiddelforde-
ling herunder malet om, at 50 % af alle ture til arbejde og uddannelse
skal ske pa cykel 1 2025.

I forlengelse af Cykelredegorelsen, som blev taget til efterretning af
Teknik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, har forvaltningen udarbejdet
ti budgetnotater med i alt 27 forskellige indsatser, som er inddelt under
folgende tre temaer:

Fremkommelighed for alle

Ved at sikre en storre andel af cyklister far den ovrige trafik ogsa bedre
fremkommelighed. Cyklisterne peger 1 dag pa, at de cykler, fordi det er
nemmest og hurtigst. Indsatserne under dette tema handler derfor om
fremtidssikring af kapaciteten for cykeltrafikken for at reducere den sam-
lede rejsetid pa cykel. Derudover giver det ogsa bade langsomme og hur-
tige cyklister mulighed for at ferdes i trafikken i det tempo, den enkelte
onsker.

Sikkerhed og tryghed

Utryghed er en vasentlig arsag til, at cyklen fravalges som transportmid-
del. For at na malsatningerne pa cykelomridet skal nye og mere uvante
cyklister i gang med at cykle. Derfor gir indsatserne under dette tema pa
at skabe trygge og sikre cykelforhold pa trods af stigende pres pa vejnet-
tet med saxrligt fokus pa trafikdempning, udbygning af cykelinfrastruktur
samt adfaerdspavirkning for de mest udsatte grupper af cyklister, herun-
der born og unge.

Cykelparkering

Generelt er kobenhavnernes tilfredshed med cykelparkeringsforholdene i
byen lav. Manglende eller utilstraekkelig cykelparkering er bade til gene
for cyklisterne og for de andre trafikanters fremkommelighed og brug af
byrummet. Derfor omhandler indsatserne under dette tema en udvidelse
af kapaciteten for cykelparkering pa de mest belastede steder i byen -
seerligt stationer og indkebsomrader - for at reducere den samlede rejse-
tid pa cykel og samtidig gore byrummet mere attraktivt og fremkomme-
ligt.

BUDGETNOTAT

12. august 2016
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Anlegsudgifter

Tema Anlzegsudgifter
Fremkommelighed for alle
Bedre forhold for cyklister — Fremkommelighed for alle
Cykling mod ensretning pa 10-15 gader i 1-2 bydele 2,0 mio. kr.
Information, service og partnerskaber vedr. transportmuligheder for pendlere 4,5 mio. kr.
Kapacitetsfremmende indsatser pa serligt belastede dele af PLUS nettet 9,0 mio. kr.
Cykelgader pa 1-3 udvalgte strakninger 2,0 mio. fr.
Supercykelstien Orestadsruten 8,4 mio. kr.
Bedre forhold for cyklister - Tilkeb til ’Genopretning af infrastruktur’ 58,0 mio. kr.
Bedre forhold for cyklister - Forbedret vinterberedskab pa cykelstier 3,9 mio. kr.
Bedre forhold for cyklister - Reduktion af regnvand pa cykelstier 7,5 mio. kr.
Bedre forhold for cyklister — Nye cykelforbindelser pa tvers af jernbaner 2,0 mio. kr.
Bedre forhold for cyklister - Optimeringsplanens Torvegadekorridor, foranalyse 1,3 mio. kr.
Bedre forhold for cyklister - Optimeringsplanens Norregadekorridor 32,0 mio. kr.
Sikkerhed og tryghed
Bedre forhold for cyklister — sikkerhed og tryghed
Kortlagning af investeringsbehov i forbindelse med cyklisters sikkerbed og tryghed 0,5 mio. kr.
Indsatser for Sikre S koleveje 10,0 miio. kr.
Information og undervisning for nye cyklister 4,5 mio. kr.
Hastighedsdanmpning i form af 30/40-km/ t-zoner 6,0 mio. kr.
Skiltning af det eksisterende Gronne Cykelrntenet 4,7 mio. kr.
Cykelstindvidelser 10,0 mio. kr.
Cykelsti pa Vesterfwlledye 6,0 mio. kr.
Gronne Cykelruter, udbedring af missing links 10,0 mio. kr.
Gron Cykelrute — Carlsbergruten 22,0 mio. kr.
Gron Cykelrute — Havneringruten 18,3 mio. kr.
Cykelparkering
Bedre forhold for cyklister - Flere cykelparkeringspladser i byen
Valby Station, samarbejde med DSB 10,0 miio. Fr.
Supplerende cykelparkering i neromradet til de kommende stationer pa Metro Cityringen 4,0 mio. kr.
Intensiveret dialog/ partnerskaber med private aktorer om cykelparkering 3,1 mio. kr.
Foranalyse af cykelparkeringsanlag i konstruktion ved vigtige adgangspunkter i Indre By 1,0 mio. kr.
Pulje til at imodekomme lokale onsker til cykelparkering, der tilgodeser byens behov 4,0 mio. fr.
Intensiveret bydakkende oprydning 2,9 mio. fr.
Bedre forhold for cyklister - Cykelparkering ved Kobenhavns Hovedbanegird 27,9 mio. kr.
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Prioriteringsoversigt
I det folgende beskrives fire kriterier, som kan indga i prioriteringen af den
samlede liste af initiativer. Kriterierne omfatter folgende:

Synergi: Synergi med parallelle indsatser, eks. genopretning, byudvikling,
klimasikring, herunder bespatelsespotentiale som folge af samtenkning af
anlegsprojekter med flere formal.

Omkostningseffektiv: Sxrligt omkostningseffektive initiativer med relativt
storre effekt for fastholdelse og overflytning af ture til cykel per investeret
krone.

Timing: Tidsmassig fordel ved snarlig etablering, eksempelvis grundet
andre anlegsprojekter, byudvikling og dialog med eksterne aktorer.

Fjerne barriere: Initiativer der medvirker til at fjerne af vaesentlige barrierer
for mere cykling og dermed er centrale for den samlede cykelindsats.

Sy- Omkost-
nergi | ningseffek-
tiv

ming

Fjerne
barrie-
re

Fremkommelighed for alle

Bedre forhold for cyklister — Fremkommelighed for alle

Cykling mod ensretning pa 10-15 gader i 1-2 bydele

Information, service og partnerskaber vedr. transportmuligheder for pendlere X

Kapacitetsfremmende indsatser pa seerligt belastede dele af PLUS nettet

M| PR A A

Cykelgader pa 1-3 ndvalgte strakninger

Supercykelstien Drestadsruten

<

Bedre forhold for cyklister - Forbedret vinterberedskab pa cykelstier

A

Bedre forhold for cyklister - Reduktion af regnvand pa cykelstier X

Bedte forhold for cyklister — Nye cykelforbindelser pa tvears af jernba-
ner

Bedre forhold for cyklister - Optimeringsplanens Torvegadekorridor

A

Bedte forhold for cyklister - Optimeringsplanens Norregadekorridor

PR A P4

Sikkerhed og tryghed

Bedre forhold for cyklister — sikkerhed og tryghed

Kortlagning af investeringsbehov i forbindelse med cyklisters sikkerbed og
tryghed

Indsatser for Sikre Skoleveje

s

Information og undervisning for nye cyklister

Hastighedsdampning i form af 30/ 40-km/ t-zoner

P PR A A

MR A A

Skiltning af det eksisterende Gronne Cykelrutenet

Cykelstindpidelser

M

Cykelsti pa Vesterfewlledve X

M

Gronne Cykelyuter, ndbedring af missing links

Gron Cykelrute — Carlsbergruten X

Gron Cykelrute — Havneringruten

Cykelparkering

Bedre forhold for cyklister - Flere cykelparkeringspladser i byen

Valby Station, samarbejde med DSB X

Supplerende cykelparkering ved de kommende stationer pa Metro Cityrin-
gen

Intensiveret dialog/ partnerskaber med private aktorer om cykelparkering X

Foranalyse af cykelparkeringsanlwg i konstruktion i Indre By X

M A A

Pulje til at imodekomme lokale onsker til cykelparkering, der tilgodeser by-
ens behow

| M

Intensiveret bydeakende oprydning

M| P

Bedre forhold for cyklister - Cykelparkering ved Kebenhavns Hoved-
banegard
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TMxx Bedre forhold for cyklister — Tilkgb til ’Gen- 12. august 2016
opretning af infrastruktur”

Eksekveringsparat?

JA/NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangszettes
uden ydetligere Ja
udvalgsbehandling

Bydel

Alle bydele

Baggrund

Budgetnotatet tager udgangspunkt i Cykelredegorelsen 2016, som Tek-
nik-og Miljoudvalget tog til efterretning pa modet den 30. maj 2016.
Cykeltrafikken vil stige med 27 % frem mod 2025 som folge af befolk-
ningsvaeksten og op mod 36 % i myldretiden. I Cykelredegorelsen 2016
anbefales det at tilkebe opgradering til PLUSnet-standard i forbindelse
med genopretning af vejene. Dette budgetnotat er saledes tilvalg i for-
hold til budgetnotatet ”Genopretning af infrastruktur — Forhindring af
yderligere nedslidning”.

Indhold

Forvaltningen vurderer, at der er et betydeligt effektiviseringspotentiale i
tilkob til opgradering af PLUSnet-strekninger til PLUSnet-standard 1
forbindelse med genopretning. Cykelstier med PLUSnet-standard er stier
af hoj kvalitet, hvor bredden sa vidt muligt er op til 3 m, der er sikre og
trygge forhold for cyklister ved biloverkorsler langs streekningen samt
ved kryds. Ved at foretage cykelforbedringerne samtidigt med genopret-
ning bliver fremkommeligheden pé streekningen ikke generet med vejar-
bejde i flere omgange, og der kan effektiviseres i forhold til at gennemfo-
re falles udbud af radgivning og udferelse af anlegsopgaverne. Det esti-
meres at give en okonomisk vinding pa 10-30 % af prisen for cykelfor-
bedringerne, hvis de sker samtidigt med genopretningen i form af et
samlet anlaegsprojekt frem for, hvis de foretages som to sxrskilte projek-
ter.

Til gengzld vil eksekveringstiden for genopretning af den enkelte straek-
ning blive forlenget med op til et ar grundet storre krav til forprojekte-
ring, krav om politigodkendelse og eventuel behandling 1 Teknik- og
Miljoudvalget, bl.a. hvis de foresldede cykelforbedringer f.eks. krever
nedlaggelse af parkeringspladser. Hvis der valges en firdrig genopret-
ningspakke, er det imidlertid vurderingen, at tilvalg af cykelforbedringer
ikke vil pavirke den samlede tidsplan for genopretningen.

I budgetnotatet ”Genopretning af infrastruktur — Forhindring af yderli-
gere nedslidning” udpeges en rakke strekninger til helhedsgenopretning

Side 1 af 5



inden for henholdsvis en et- og firarig planlegningshorisont. Af disse
streekninger er folgende otte streekninger relevante 1 forhold til opgrade-
ring af cykelforholdene i forbindelse med genopretning:

1. Amager Boulevard (Langebro-Amager Felledvej) (4,6 mio. kr.)

2. Sallingvej (12,0 mio. kr.)

3. H.C. Andersens Boulevard/Norre Voldgade/Jarmers Plads (0,8 mio.

kr.)

Englandsvej (10,9 mio. kr.)

Nov s

(6,4 mio. kr.)
8. Tomsgardsvej (4,1 mio. kr.)

Tuborgvej (Frederiksborgvej-kommunegransen) (1,8 mio. kr.)

Osterbrogade (Uster Sogade-Jagtvej) (17,4 mio. kr.)
Christiansborg Slotsplads/Havnegade/Holmens Kanal/Borsgade

De foreslaede forbedringer er udvidelse af cykelstier, forbedringer af
overkorsler og krydsforbedringer, herunder fremforte cykelstier eller
cykelbaner i kryds samt mindre justeringer af cykelstien, som kan vise sig
hensigtsmaessig i forbindelse med den konkrete projektering af det enkel-
te projekt. Se bilag 1 for uddybende indsatser for de respektive straknin-
ger. Konsekvenser i forhold til parkering og andre trafikformer fremgar

ogsa af bilag 1.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er kompliceret,

se risikovurdering.

Ouverordnede milsetninger og effekter

Indsatsen understotter malsetning i Fallesskab Kebenhavn om, at 50 %
skal cykle til og fra arbejde og uddannelse i 2025.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Udvidelse af cykelstier

- Forventet stigning i tryghed p4 op til 20 %.
- Forventet stigning i cykeltrafik pa 10-15 %.

- Forbedret fremkommelighed.

Gennemforte cykelstier ved sideveje - Oget tryghed.
- Oget sikkerhed.

Fremforte cykelstier eller cykelbaner i kryds - Forbedret fremkommelighed.
- Dget tryghed.

Samtankning af cykelforbedringer med genopretning

- Besparelser pa op til 30 % af den oprindelige pris
for cykelforbedringer hvis de blev udfort som enkelt-
stiende anlegsprojekt.

- Faerre gener ved gravearbejde.

Beskaftigelseseffekt (58,0 mio. kr.)

69,6 drsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer 1 1,2 drsvark.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa 1 alt 58,0 mio. kr. 1 tilkeb til
indsatser beskrevet i ”Genopretning af infrastruktur — Forhindring af
yderligere nedslidning” i perioden 2017-2020. Der skal som en konse-
kvens af anlegsprojektet ikke tilfores afledte driftsudgifter. Der forventes
at vaere et provenutab pd 0,2 mio. kr. drligt fra 2019 og frem. Projektet
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forventes ibrugtaget lobende 1 forhold til gennemforelse af genopret-

ningspakken.
Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og servicemaltalseffekt)
Afledt arlig servicemal-
(1.000 kr.— 2017 p/ 1) Anlag 2017-2020 talseffekt ved fuld ind-
fasning fra 2019
Tilkeb til ”Genopretning af infrastruktur” 58.000 192
1. Amager Bonlevard (Langebro-Amager Falledye)) 4.600
2. Sallingvej 12.000
3. H.C. Andersens Boulevard/ Norre V'oldgade/ Jarmers
800
Plads
4. Tuborgvef (Frederiksborgvej-kommunegransen) 1.800
5. Englandsvej 10.900
6. Osterbrogade (Dster Sogade-]agtve)) 17.400
7. Christiansborg Slotsplads/ Havnegade/ Holmens Ka- 6.400
nal/ Borsgade ’
8. Tomsgdrdsvey 4.100

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Det forventes, at der ved udferelse af nerverende opgave kan stilles krav
om, at den private leverandor skal beskaftige praktikanter.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er kompliceret,
og der er derfor afsat 15 % af anlegsomkostningerne til uforudsete ud-
gifter.

Priserne er udregnet pa baggrund af generelle prisoverslag, hvorfor der
kan vere lokale forhold, som gor enkelte af tiltagene dyrere — eller billi-
gere — end antaget. Dertil kommer, at budgetteringen er baseret pa det
gennemsnitlige genopretningsbehov for cykelstier, fortove og afvanding i
forbindelse med helhedsgenopretning. Det har stor betydning for prisen
pa tiltagene, hvis der skal genoprettes mere eller mindre end antaget i
prisberegningerne.

En samlet bevilling giver okonomisk fleksibilitet og mulighed for at ud-
fore flest mulige tiltag inden for den samlede bevilling. Tiltagene afhol-
des inden for den samlede anlegsbevilling.

Besparelsen ved at gennemfore cykelforbedringer i forbindelse med gen-
opretningen er pa baggrund af en indledende vurdering anslaet til at vare
10-30 % af prisen for cykelforbedringerne i forhold til hvis disse foreta-
ges som to sxrskilte projekter. Besparelsen er indregnet i de angivne be-
lob. Samtidig pavirker tiltagene det effektiviseringspotentiale, der er an-
givet i "Genopretning af infrastruktur”, herunder at nogle af effektivise-
ringer ikke forventes at kunne opnas. De mindskede gener som folge af
afsparringer ved ét anlegsprojekt, sammenlignet med to separate an-
leegsprojekter, forventes ogsa at udgere en samfundsekonomisk gevinst 1
form af tidsbesparelser for trafikanter i omradet. Dette er ikke vardisat
pt. og indgir ikke i de angivne belob.
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KKkort er anvendt til vurdering af, om cykelstierne kan udvides pa de
enkelte strakninger. De foresldede tiltag er sialedes med forbehold for, at
det i en nzrmere analyse 1 forprojekteringen af de enkelte projekter vur-
deres tilbundsgdende, om det 1 praksis er muligt, at tiltagene ud fra et
trafiksikkerhedsmassigt perspektiv for bade cyklister og andre trafik-
kantgrupper kan realiseres.

Koordinering med klimatilpasning fremgar af budgetnotatet ”’Genopret-
ning af infrastruktur — Forhindring af yderligere nedslidning”: Raeekkefol-
geplanen for udferelse af skybrudsprojekter foreligger ikke endeligt. Da
det bade af hensyn til okonomi og fremkommelighed er vigtigt, at gen-
opretning og skybrudsprojekter samtenkes, kan @ndringer i rekkefolge-
planen for udferelse af skybrudsprojekter fa betydning for prioriteringen
af de genopretningstrengende strakninger.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa 1 alt 58,0 mio. kr. 1 tilkeb til
indsatser beskrevet i ”Genopretning af infrastruktur — Forhindring af
yderligere nedslidning” i perioden 2017-2020. Der skal som en konse-
kvens af anlegsprojektet ikke tilfores afledte driftsudgifter. Der forventes
potentielt provenutab forbundet med projekterne pa op til 0,2 mio. kr.
arligt fra 2019 og frem. Provenutabet vil som folge af reglerne for mod-
regning i bloktilskuddet kun pavirke servicemaltallet og dermed ikke ha-
ve finansiel betydning.

Ifolge anlegsanalysen er der et besparelsespotentiale ved en langsigtet
planlegningshorisont, hvorfor de enkelte projekter i budgetnotatet for
genopretning derfor ikke er periodiseret. Eftersom de enkelte projekter
for cykelforbedringer skal folge genopretningens planlaegningshorisont,
er der heller ikke foretaget en periodisering for de enkelte projekter i
dette budgetnotat.

Tabel 3. Anlegsudgifter og servicemiltalseffekt

(1.000 kr. — 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt i
Anlewg — Tilkob 1l "Genopretning af
infrastruktnr”
- Projektering 2.500 3.000 3.000 1.500 | 10.000 | 10.000%*
- Udforelse 18.500 | 18.500 | 11.000 | 48.000 | 48.000*
Anlegsudgifter i alt 2.500 | 21.500 | 21.500 | 12.500 | 58.000 ] 58.000%*
Afledt servicemaltalseffekt
- Provenutab, Qsterbrogade (Oster 134 134 268
Sogade-Jagtvej)
- Provenutab, Christiansborg Slots-
plads/Havnegade/Holmens Ka- 58 58 116
nal/Borsgade
Afledte serviceudgifter i alt 192 192 384

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
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pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene "Projektoptimering’ (1,0 %), "Byg-
geweb’ (1,7 %), Langere planlegningshorisont’ (2,0 %) og ’Skalering af
anlegskrav’ (0,5 %). Dermed opnas en samlet effektivisering pa 5,2 % af
den samlede anlegssum. Denne effektivisering er ikke indregnet i oko-

nomitabellerne, da tiltagene forst blev vedtaget den 30. maj 2016.

Gennemforelse af hver enkelt indsats folger som udgangspunkt tidsangi-
velsen i budgetnotatet for genopretning. Som indledningsvist navnt vil
tilvalg af cykelforbedringer imidlertid medfore, at eksekveringstiden for
den enkelte strakning forlenges op til et ar. Hvis en firarig genopret-
ningsindsats vealges, er det vurderingen, at tidsangivelsen for den samle-
des genopretningspakke ikke vil blive forlenget, selvom tilvalgte cykel-
forbedringer forlenger tidsangivelsen for de enkelte straekninger.

De enkelte okonomiske overslag er forbundet med usikkerhed, idet det
endnu ikke er besluttet, hvilke forbedringer af fortov og cykelsti m.m.,
der foretages i forbindelse med genopretningen for den enkelte straek-
ning. Det vil forst ske 1 forbindelse med forprojektering af projektet. De
foresldede tiltag er endvidere med forbehold for, at det forst i en narme-
re analyse 1 forprojekteringen af de enkelte projekter vurderes tilbunds-
gaende, om det i praksis er muligt, at tiltagene ud fra et trafiksikkerheds-
maessigt perspektiv for bade cyklister og andre trafikantgrupper kan reali-

SEres.

Tidligere afsatte midler

Der er ikke tidligere afsat midler til bedre forhold for cyklister 1 forbin-

delse med genopretning af infrastruktur. Der er dog siden 2006 afsat
midler til cykelprojekter i cykelpakkerne, se Cykelredegorelse 2016.

Tabel 4. Tidligere afsatte midler pa omradet

(1.000 kr., lobende p/ 1)

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018

Budgetaftale 2012

75.000

Budgetaftale 2013

75.000

Overforselssagen 2012-2013

30.000

Budgetaftale 2014

50.000

Overforselssagen 2013-2014

12.000

Budgetaftale 2015

75.000

Overforselssagen 2014-2015

2.600

Budget 2016

74.400

Afsatte midler i alt

75.000

105.000

62.000

77.600

74.400

Henvisninger
Cykelredegorelse 2016:

http://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/5f55a751-a3df-489d-9dc0-
0e4f5cdfe548/d11£f83ac-ea0c-426b-97b4-

369f4c08bcd5/Attachments/15294913-18710318-1.PDF

Bilag

Bilag 1. Uddybende beskrivelse af indsatser herunder parkeringskonse-

kvenser.
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K@BENHAVNS KOMMUNE

Teknik- og Miljeforvaltningen

TMxx. Bilag 1. Uddybende beskrivelser af indsatser
under Tilkab til ’Genopretning af infrastruktur’

I bilaget uddybes de enkelte indsatser i budgetnotatet "Bedre forhold for
cyklister — Tilkeb til Genopretning af infrastruktur”.

Ved alle projekterne vil fremkommeligheden for de ovrige transportfor-
mer blive opretholdt. Det er dog nedvendigt at tage areal fra enten kore-
bane, midterhelle eller fortov ved de projekter, hvor cykelstien foreslas
udvidet. Arealet vil dog ikke blive taget fra korebane, midterhelle eller
fortov, hvis det vurderes, at fremkommelighed, tryghed eller sikkerhed
ikke bliver opretholdt. Standardbredden for bade korebane og fortov
soges opretholdt. Enkelte steder kan fortov dog blive under standard-
bredde, dog kun hvis det vurderes, at der fortsat er trygt og fremkomme-
ligt 1 forhold til antal fodgangere.

Amager Boulevard (Langebro-Amager Falledvej) (4,6 mio. kr.)
Det foreslas at gennemfore forbedringer for krydsende cyklister ved den
gronne cykelrute ved Svinget, udvidelse af cykelstierne ved Klakvigsgade
samt mindre justeringer 1 Orestad krydset, der forbedrer svingmuligheder
og giver mere kapacitet for cyklisterne. Det vil sandsynligvis blive nod-
vendigt at nedlegge ca. 30 meter busbane i Klakvigsgade, hvilket imidler-
tid vurderes til ikke at have nogen reel betydning for bussens fremkom-
melighed, eftersom nedleggelse af de ca. 30 meter busbane vurderes at
forsinke bussen 1-2 sekunder de relativt fa gange, der i lobet af dagen er
kodannelse ned af Langebro mod krydset.

Parkeringskonsekvenser: Ingen

Sallingvej (12,0 mio. kr.)

Det foreslas at udvide cykelsti 1 begge sider pa den del af streekningen,
der ikke er del af Ring 2. Udvidelsen kan ske ved at tage en del af for-
tovsarealet, der pa streekningen er relativt brede i forhold til antallet af
fodgzngere, handelsliv og ovrigt byliv. Det foreslas endvidere at etablere
bedre forhold, som eksempelvis fremfort cykelsti eller cykelbane og cy-
kelbox for cyklisterne ved de kryds pa streekningen, hvor der 1 dag ikke
allerede er foretaget disse forbedringer. Ved sidevejene vil der blive etab-
leret cykelsti pa de veje, der trafikmaessigt kan baere dette. De steder,
hvor fortovet ikke allerede er gennemfort, bliver fortovet ogsa gennem-
fort samtidigt med etablering af cykelstien.

I prisoverslaget er der taget udgangspunkt i, at der ved genopretningen
vil blive genoprettet bade cykelsti og fortov, hvor cykelstien udvides.

Bredere cykelstier og en generel opdatering af vejens trafikale funktion
ville ogsa kunne etableres ved at neddrosle vejen fra 4 til 2 spor, hvor
vejen ikke er Ring2. Dette vil ogsa kunne give bedre parkeringsforhold
samt bedre krydsningsmuligheder over Sallingvej ved de mange sideveje
pa stykket. Muligheden for at neddrosle vejen fra 4 til 2 spor, krever
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imidlertid en storre foranalyse, hvorfor det ikke anbefales som tilkeb til
genopretning.

Parkeringskonsekvenser: Ingen

H.C. Andersens Boulevard/Neorre Voldgade /Jarmers Plads (0,8
mio. kr.)

Det foreslas at etablere to korte stykker cykelsti 1 krydset pa Jarmers
Plads.

Parkeringskonsekvenser: Ingen

Tuborgvej (Frederiksborgvej-kommunegransen) (1,8 mio. kr.)

Det foreslas at etablere gennemfort cykelsti ved overkorsler langs strak-
ningen samt muligvis forbedrede cykelforhold i krydset ved Lersoparken,
Tagensvej og Frederiksborgvej ved at etablere cykelsti eller cykelbaner og
cykelbox. Dette kan muligvis kreve en mindre forskydning af midterhel-
ler ved kryds. Kapacitet for biler og busser opretholdes eller forbedres.

Parkeringskonsekvenser: Ingen

Englandsvej (10,9 mio. kr.)

Det foreslas at udvide cykelstier i begge sider fra Amagerbrogade til Pe-
der Lykkes Vej, som er PLUS net. Det er forudsat, at cykelstierne, der i
dag er under 2 meter, kan udvides til et sted mellem 2,5-2,8 m ved at tage
areal fra korebanerne uden konsekvens for busser og bilernes fremkom-
melighed. Hvor det er muligt — dvs. hvor fortovet er meget bredt i dag
ift. antallet af fodgangere, handelsliv og evrigt byliv - kan der endvidere
tages areal fra fortov.

Parkeringskonsekvenser: Ingen

Osterbrogade (Dster Segade-Jagtvej) (17,4 mio. kr.)

Det foreslas at udvide cykelstien i begge retninger fra Gunner Nu Han-
sens Plads til Trianglen, hvormed stien bliver ca. 3 meter bred. Endvide-
re foreslas forbedring af overkorsler pa strekningen fra Jagtvej til Gun-
ner Nu Hansens Plads, saledes at fortov og cykelsti fores over sidevejen
uden at svinge. P4 samme delstrakning etableres endvidere side-
lobsbronde, hvor det er muligt. Der foretages endvidere mindre forbed-
ringer for cykler i krydset ved Nordre Frihavnsgade i retning mod Jagtve-
jen. I krydset ved Jagtvej etableres fremfort cykelsti og hvis det ikke er
muligt sd cykelbaner.

Parkeringskonsekvenser: 21 pladser 1 bld zone. Belegningsprocenten om
dagen er pa 60 %, men stiger til 100 % om aftenen. Der er ikke afsat
midler til erstatningspladser.

Christiansborg Slotsplads/Havnegade /Holmens Kanal/Bgarsgade
(6,4 mio. kr.)
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Det foreslas at udvide cykelstien pa den side af Borsgade, der er mod
Knippelsbro, ved at indskraenke midterhellen og nedlegge en fodgan-
gerhelle i krydset. Isar stykket fra Borsbroen op mod Knippelsbro er
belastet med mange daglige cyklister. Nedleggelse af fodgangerhellen vil
forringe fodgangernes forhold en anelse. Der kan i stedet tages lidt af
arealet fra fortovet, der er relativt bredt ned mod Christiansborgs Slots-
plads, hvis det 1 forbindelse med forprojektering af projektet vurderes, at
det er en bedre made 1 forhold til fodgengerne at sikre tilstrakkeligt areal
til udvidelse af cykelstien pa. Pa de ca. 40 meter af Borsgade, hvor der i
dag er cykelbane, etableres cykelsti.

I Havnegade (ved Borsbroen) foreslis cykelstien udvidet i begge sider
ved at tage areal fra korebanen og fra fortovet langs Nationalbanken,
hvor der er et meget bredt fodgengerareal pa bankens grund langs forto-
vet.

Ved Christiansborgs Slotsplads foreslas det at etablere to cykelstier op til
krydset, eventuelt ved at tage areal fra den meget store midterhelle.

Parkeringskonsekvenser: 4 pladser 1 gron zone (Borsgade).
Belzgningsgraden er under 60% hele dognet.

Tomsgardsvej (4,1 mio. kr.)

Det foreslas at forbedre overkorsler langs strakningen samt at udvide
den forste del af streekningen fra Frederikssundsvej pa den nordlige side
(ca. 350 m) ved at tage areal fra fortov. Fortovet vil hermed blive en
anelse smallere end standardbredden for fortov. Pa denne side af vejen
er imidlertid ogsa et bredt fortov parallelt med det offentlige vejareal
inde langs husrekken (pa privat areal), hvor der er gode og let tilgengeli-
ge forhold for fodgangere

Parkeringskonsekvenser: Ingen

Uddybning af mulige cykelforbedringer, som ikke anbefales i for-
bindelse med genopretningen grundet behov for yderligere forana-
lyse

Vesterbrogade (Trommesalen-kommunegrensen)

Forvaltningen anbefaler, at cykelstierne pa denne del af Vesterbrogade
udvides. Udvidelse af cykelstien kraver yderligere foranalyse, herunder
analyse af hvorvidt det er muligt at tage areal fra busbaner uden at pavir-
ke fremkommeligheden for MOVIA’s bustrafik. Forvaltningen vurderer
saledes, at det ikke er hensigtsmaessigt at sikre forbedrede cykelforhold
pa Vesterbrogade inden for genopretningens rammer. Der henvises end-
videre til Optimeringsplanen, som indeholder idéskitser til forbedrings-
muligheder for cykeltrafikken pa Vesterbrogade.

Vigerstev Allé (Vigerslevves-Carlsberg 1 iadukten)

Forvaltningen anbefaler, at cykelstierne pa Vigerslev Allé udvides. En
udvidelse vil formentlig vaere mulig ved at flytte cykelstien ind pa det
meget brede fortovsareal, der ligger pa den anden side af trerekken uden
at pavirke fremkommeligheden for ovrige trafikanter og antallet af parke-
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ringspladser. Alternativt kan al parkering pa vejen fjernes og de eksiste-

rende cykelstier udvides. Belagningsprocenten af parkering er ikke kendt.

Det kraever imidlertid en yderligere analyse, hvorfor forvaltningen vurde-
rer, at det ikke er hensigtsmassigt at sikre bedre cykelforhold pa Vigers-
lev Allé 1 forbindelsen med genopretningen.
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K@BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen

TMxx Bedre forhold for cyklister — Forbedret vin- 12. august 2016

terberedskab pa cykelstier
Eksekveringsparat?

JA/NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangsattes
uden yderligere Ja
udvalgsbehandling

Bydel

Alle bydele

Baggrund

Teknik- og Miljoudvalget godkendte den 30. maj 2016 indstillingen "For-
bedret vinterberedskab pa cykelstier’. Heri beskrives det, hvordan for-
valtningen fra seson 2016/2017 vil sikre en forbedret fremkommelighed
for cyklister under snefald pa de ca. 120 km mest trafikerede cykelstier
ud af de 1 alt 618 km 1 byen. I forbindelse med Teknik- og Miljoudvalgets
behandling af Cykelredegorelse 2016 den 30. maj 2016 bad udvalget om
et budgetnotat, der omhandler en udvidelse af indsatsen til samtlige cy-
kelstier samt 1 hojere grad at omfatte hele cykelstiens bredde.

Indhold

I vinterseesonen 2015/2016 oplevede cyklisterne en nedsat fremkomme-
lighed og glatfore pa cykelstierne i nogle af de dage i januar, hvor der
faldt sne. Disse handelser har givet anledning til, at forvaltningen har
udarbejdet en plan for optimering af vinterberedskabet pa 120 km cykel-
stier. Det er denne plan, der onskes udrullet til hele cykelstinettet. Opti-
meringen betyder, at cyklisterne 1 hele Kebenhavn vil opleve et markbart
forbedret vinterberedskab, da tiden fra et snefald stopper til stierne er
gennemkort/ryddet reduceres fra de hidtidige 8 timer til 4Y2 time.

Hovedgrebet 1 det beskrevne serviceloft er at forkorte traktorernes kore-
ruter, sa hver rute kan kores pa kortere tid. Det betyder, at det samlede
cykelstinet, som 1 dag er pa 618 km, skal deles op 1 et storre antal kortere
fejeruter. Der tages udgangspunkt i en rutelengde pa 15 km — mod de
nuverende ca. 27 km — over hele byen.

For at kunne gennemfore dette loft af serviceniveauet pa cykelstierne,
skal der indgas flere entreprenorkontrakter pa traktorkersel og indkebes
materiel 1 form af saltspredere, der kobles pa entreprenorernes traktorer,
samt saltsiloer til forvaltningens driftspladser. Endelig skal ruterne om-
brydes, omlaegges og implementeres, hvilket gores af ekstern konsulent.
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Budgetnotatet indeholder folgende to scenarier.

Scenarie 1. Kortere snerydningsruter
Cykelstierne opdeles i 40 kereruter og dermed opnis en gennemkorsels-
tid pa 472 time ved snefald for de i alt 618 km cykelsti.

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er relativt ukom-
pliceret, se risikovurdering.

Scenarie 2. Kortere snerydningsruter samt storre rydningsbredde

Cykelstierne opdeles i 46 koreruter og dermed opnas en gennemkorsels-
tid pa 472 time ved snefald, ligesom der ryddes i storre bredde pa udvalg-
te cykelstier. I scenarie 2 tages der saledes hojde for cykelstiernes diffe-
rentierede bredde. Hvis de brede cykelstier skal fejes 1 en storre bredde
betyder det, at traktorerne skal kore flere gange pa samme cykelsti. Her-
med opnas ogsa en storre effekt, idet et storre antal cyklister vil opna en
oget fremkommelighed. Forvaltningen vurderer, at denne ruteopbygning
vil oge den samlede korelengde til 700 km, dvs. knap 100 km mere end 1
scenarie 1.

Falles for de to scenatier er, at der skal etableres fem decentrale satellit-
vinterpladser, hvorfra snerydningsmateriel kan keore ud samt fa pafyldt
salt. Ved at opstille saltsiloer pa pladserne, kan der placeres 3-5 traktorer
pa hver plads. Derved reduceres tiden til rutestart, og tiden det tager at
fylde salt pa lebende.

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er relativt ukom-
pliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede malsetninger og effekter

Malet er at opna en endnu bedre og mere sikker fremkommelighed for
cyklister om vinteren, hvilket understotter malsatning om at fremme
cyklismen og at fa flere kebenhavnere til at valge cyklen som dagligt
transportmiddel. Denne malsztning er bl.a. formuleret i Kebenhavns
Cykelstrategi 2011-2025 og indgar ogsa i visionen Fellesskab Koben-

havn.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

Implementering af kortere snerydningsruter - Hurtigere snerydning pa cykelstierne.
Etablering af fire saltsiloer pa satellitpladser i byen - Hurtigere snerydning pa cykelstierne.
Beskaftigelseseffekt:

- Scenatrie 1 (2,9 mio. kt.) 3,5 drsvaerk

- Scenarie 2 (3,9 mio. kr.) 4,7 arsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsvark.

Okonomi
Scenarie 1. Kortere ruter
Scenarie 1 har estimerede anlegsudgifter pa i alt 2,9 mio. kr. 1 2017. Der
skal som en konsekvens af anlaegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter
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pa 3,5 mio. kr. arligt fra 2017 og frem til snerydning. Projektet forventes
ibrugtaget i oktober 2017.

Scenarie 2. Kortere ruter samt storre rydningsbredde

Scenarie 2 har estimerede anlagsudgifter pa 1 alt 3,9 mio. kr. 1 2017. Der
skal som en konsekvens af anlaegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter
pa 5,6 mio. kr. drligt fra 2017 og frem. Projektet forventes ibrugtaget i

oktober 2017.
Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)
Afledte arlige service-
(1.000 kr. — 2017 p/1) Anleg 2017 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2017
Scenarie 1. Kortere snerydningsruter 2.900 3.500
Scen'arle 2. Kortere snerydningsruter samt storre 3.900 5.600
rydningsbredde

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at begge anlegsprojekter er relativt
ukomplicerede, og der er derfor afsat 5 % af anlegsomkostningerne til
uforudsete udgifter.

Vintertjenesten genudbyder storstedelen af driftskontrakterne i 2016
med kontraktindgaelse i1 august 2016. Prisniveauet kendes derfor endnu
ikke. Det betyder, at der er en risiko for, at de drlige afledte serviceudgif-
ter til snerydning kan overstige det nuvaerende niveau, som er udgangs-
punkt for beregningen af de afledte serviceudgifter.

Der er ogsa en risiko for, at der ikke er et tilstraeckkeligt antal bydende pa
markedet. Denne risiko er iszr aktuel for scenatie 2, som krever flere
traktorer end scenarie 1. Det vil betyde, at opgaven ikke kan loses med
det onskede serviceniveau i forhold til hurtigere gennemkorsel og storre
bredde. Hvis denne situation opstar, kan det eventuelt atbedes ved, at en
del af opgaven loses af forvaltningens egne medarbejdere ved frivillig
rekruttering. Det vil medfore en oget anlegsudgift til traktorer og loben-
de vedligeholdelsesudgifter. Denne losning er dog ikke ligetil, da forvalt-
ningen allerede i dag oplever, at det er svart at bemande forvaltningens
snerydningsmateriel med eget mandskab.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser
Scenarie 1. Kortere ruter

Scenarie 1 har estimerede anlagsudgifter pa 1 alt 2,9 mio. kr. 1 2017. Der
skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter

pa 3,5 mio. kr. arligt fra 2017 og frem til snerydning.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt &
Anlewg
;I;Zrillll)t]z;dmng og implementering af 300 300 300
- Indkeb af saltsiloer og saltspredere 2.600 2.600 | 2.600*
Anlegsudgifter i alt 2.900 2.900 | 2.900*
Afledte servicendgifter
- Vedligehold og drift 3.500 3.500 3.500 3.500 | 14.000
Afledte serviceudgifter i alt 3.500 3.500 3.500 3.500 | 14.000
Anlagsprojektet forventes fysisk igangsat 1 januar 2017 og ibrugtaget i
oktober 2017.
Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlaegsprojektet forventes igangsat Januar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2017
Scenarie 2. Kortere ruter samt storre rydningsbredde
Scenarie 2 har estimerede anlagsudgifter pa 1 alt 3,9 mio. kr. 1 2017. Der
skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter
pa 5,6 mio. kr. arligt fra 2017 og frem til snerydning.
Tabel 5. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter
(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt o
Anlag
;I;Zrillll)t];};dmng og implementering af 300 300 300
- Indkeb af saltsiloer og saltspredere 3.600 3.600 | 3.600*
Anlegsudgifter i alt 3.900 3.900 | 3.900*
Alfledte serviceudgifter
- Vedligehold og drift 5.600 5.600 5.600 5.600 | 22.400
Afledte serviceudgifter i alt 5.600 5.600 5.600 5.600 | 22.400

Anlagsprojektet forventes fysisk igangsat 1 januar 2017 og ibrugtaget i

oktober 2017.

Tabel 6. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlaegsprojektet forventes igangsat Januar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2017
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Tidligere afsatte midler

Der er tidligere afsat midler til formalet.

I budget 2013 blev der afsat en trearig bevilling pa 2,0 mio. kr. arligt til
forbedret fremkommelighed pa cykelstierne om vinteren. I budget 2016
blev denne bevilling gjort permanent med 2,0 mio. kr. arligt.

Tabel 7. Tidligere afsatte midler pa omradet

(1.000 kr., lobende p/ ) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2013 2.000 2.000 2.000
Budgetaftale 2016 2.000 2.000 2.000
Afsatte midler i alt 2.000 2.000 2.000 2.000 2.000 2.000

Henvisninger

Forbedret vinterberedskab pa cykelstier, Teknik- og Miljoudvalget den

30. maj 2016.

http:/ /www.kk.dk/indhold /teknik-og-miljoudvalgets-

modemateriale/30052016/edoc-agenda/5f55a751-a3df-489d-9dc0-

0e4f5cdfe548/6538327¢-d25¢-49¢1-8bdd-79665¢19b8466

Cykelredegorelse 2016, Teknik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016.

http:/ /www.kk.dk/indhold/teknik-og-miljoudvalgets-

modemateriale/30052016/edoc-agenda/5f55a751-a3df-489d-9dc0-

Oe4f5cdfe548/918523af-8bd0-4dcd-8032-4b91fdc13719
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K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

TMxx Bedre forhold for cyklister — Reduktion af
regnvand pa cykelstier

Baggrund

I forbindelse med at Cykelredegorelsen blev taget til efterretning af
Teknik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, bestilte udvalget et budget-
notat om reduktion af regnvand pa cykelstier.

Indhold

Regnvand pa og langs cykelstierne er til gene for cyklisterne. Stiende
vand pa cykelstierne virker som en indsnavring af deres bredde, og det re-
ducerer fremkommeligheden. Der kan opsta farlige undvigemaneovrer, nar
cyklisterne korer udenom vandet, og om vinteren kan vandet give farlige
situationer, nar det fryser til is. Endvidere giver vand pa korebanerne langs
cykelstierne generende opsprojt pa cyklisterne.

Der foreslas tre indsatser for reduktion af regnvand pa og langs iser
PLUSnettet. Indsatserne kan udferes uathangigt af hinanden, men det
har storst effekt, hvis de alle tre gennemfores. Seerligt er der synergieffekt
mellem indsats 1 og 2:

1. Qget brondsugning (3,5 mio. kr. og afledte driftsudgifier pa 1,5 mio. kr.)

Til trods for, at der i de seneste ér er bevilget stadig flere midler til gen-
opretning af vej- og cykelstiafvanding, kan den lobende vedligeholdelse
ikke folge med, og zldre siavel som nyrenoverede bronde og stik risikerer
at miste funktion. Brondsugning er en grundleggende forudsaztning for,
at cykelstierne ikke star under vand, men der er ikke driftsmidler til at
rense brondene regelmassigt. Den nuvarende kapacitet til brondsugning
muliggor kun arlig rensning af en tredjedel af kommunens vejbrende
hvilket er cirka 14.000 bronde ud af kommunens 45.000.

Det vurderes, at brondene pa og langs cykelstierne pa PLUSnettet bor
renses én gang om aret for at aflede regnvandet optimalt fra cykelstierne.
Derfor foreslas det, at der indkebes en mindre bredsugningslastbil og
oprettes et ekstra brondsugningsteam til at supplere forvaltningens to
store brondsugningslastbiler, som i forvejen er hardt belastede. Lastbilen
har langt bedre fremkommelighed pa cykelstierne, og brondene kan su-
ges uden, at der skal opsatte p-begraensninger, mens arbejdet pagar. Den
kan ogsa med fordel benyttes i Middelalderbyen, hvor de store lastbiler

BUDGETNOTAT

12. august 2016

Eksekveringsparat?

JA/NEJ

Udvalgsbehandlet
(TMU)

Nej

Kan igangsaettes
uden ydetligere
udvalgsbehandling

Ja

Bydel

Alle bydele
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ikke kan komme frem samt pa torve og pladser og pa stier i parker, hvor
der er afvanding til rist.

En mindre lastbil har en kapacitet til at rense ca. 8.000 bronde arligt, og
vil samtidig medfore, at kapaciteten pa de to store lastbiler kan udnyttes
mere optimalt. De har hver kapacitet til at rense ca. 10.000 brende pr. ar,
men pa grund af mange akutte brendsugninger er det ikke muligt at ud-
nytte kapaciteten optimalt.

Da der er leveringstid pa ca. 12 maneder pa en brendsugningsmaskine
inkl. EU-udbud, kan en lille lastbil forst vare 1 drift omkring januar 2018.
Derfor foreslas det, at der indkebes en privat entrepreneor til brondsug-
ning 1 2017. Det estimeres, at der for 1,0 mio. kr. kan renses ca. 4.000
bronde. Indkeb af privat entreprenor er en dyrere og mindre fleksibel
losning, men det er nedvendigt, hvis indsatsen skal pabegyndes i 2017.

2. Renovering af defekte vejbronde (2,0 mio. kr.)

Vejbrondenes funktion er at lede regn vk fra vejene og cykelstierne, og
nar brondene er defekte, star der vand pa vejene efter regnskyl. Via TV-
inspektion suppleret med visuel besigtigelse identificeres de defekte
bronde. For at undga unedvendige fremkommelighedsgener anvendes
opgravningsfri metoder, nar det er muligt.

Indsatsen er skalerbar, og der kan renoveres cirka 130 brende for 2,0 mio.
kr.

3. Reparation af lunker og andre arealer med risiko for uonsket vandsamling (2,0
mio. kr.)

Lunker, setninger eller ujavne arealer kan give store vandpytter pa cykel-
stierne. Forvaltningen har tilstandsregistreringer af alle cykelstier, men
eftersom nogle lunker og ujevnheder kun er synlige under og lige efter
regnvejr, er alle defekte arealer ikke nedvendigvis registreret. Forvaltnin-
gen vil derfor foretage supplerende registreringer af arealer med risiko
for uensket vandsamling til brug for prioritering af reparationsarbejder.

Nar lunker eller lighende skader repareres, er det nodvendigt at reparere
et areal omkring lunken. Hvor stort et omrade, der skal repareres for at
undga revner til gene for cyklisterne, varierer meget. Derfor er der ogsa
et stort spaend 1 pris for reparationsarbejderne. Indsatsen er skalerbar, og
der renoveres 100-400 lunker og andre arealer med risiko for uensket
vandsamling for 2,0 mio. kr.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojekterne er relativt
ukomplicerede, se risikovurdering.
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Ouverordnede midlsetninger og effekter

Indsatserne understotter malsetningerne i Fallesskab Kobenhavn om, at
50 % af ture til arbejde og uddannelse i Kobenhavns Kommune sker pa
cykel i 2025. Indsatserne forventes at gore det mere attraktivt at cykle,
idet de oger sikkerheden og fremkommeligheden samt giver storre kom-
fort for cykellisterne.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Oget sikkerhed og tryghed.

- Bedre fremkommelighed.

- Storre komfort.

- Forebyggelse af oversvemmelser i kaldrene.

1. Oget brondsugning

- Oget sikkerhed og tryghed.

- Bedre fremkommelighed.

2. Renovering af defekte vejbronde - Storre komfort.

- Forebyggelse af rottereder.

- Forebyggelse af oversvemmelser i kaldrene.

- Oget sikkerhed og tryghed.
- Bedre fremkommelighed.

- Storre komfort.

- Dget tryghed.

3. Reparation af lunker

Beskaftigelseseffekt (7,5 mio. kr.) 9,0 drsvark

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer 1 1,2 drsveark.

Okonomi

Projekterne har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 7,5 mio. kr. 1 perioden
2017. Der skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte
driftsudgifter pa 1,5 mio. kr. arligt fra 2018 og frem. Projektet forventes
ibrugtaget i december 2017.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr.— 2017 p/1) Anlag 2017 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2018
Bedre f;orhold f?r cyklister — Reduktion af regn- 7.500 1.500
vand pa cykelstier
1. Qget brondsugning
- Indkob af brondsugningslastbil 2.500 1.500
- Indkob af privat entreprenor i 2017 1.000
2. Renovering af defekte vejbronde 2.000
3. Reparation af lunker og andre arealer med risiko for
. 2.000
uonsket vandsamling

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Det forventes, at der ved udferelse af nervaerende opgave kan stilles krav
om, at den private leverandor skal beskaftige praktikanter.

Risikovurdering

Projektet vurderes at vare et ukompliceret anlegsprojekt. Derfor afset-
tes 5 % af anlegssummen til uforudsete udgifter. Koordinering med an-

dre storre anlaegsprojekter kan have indflydelse pa tidsplanen.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 7,5 mio. kr. 1 perioden
2017. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte driftsud-
gifter pa 1,5 mio. kr. arligt fra 2018 og frem til lon til tre specialarbejdere
og service, reparation og bortskaffelse af affald i forbindelse med brend-
sugningen.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 &r.— 2017p/1) | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | Talt i
Anlewg
1. Qget brondsugning
- Indkob af brondsugningslastbil 2.500 2.500 | 2.500%*
- Indkeb af privat entreprenor i 2017 1.000 1.000 1.000*
2. Renovering af defekete vejbronde 2.000 2.000 | 2.000%*
3. Re].)a.mz‘z'on af luntker og zmdre. arealer 2,000 2000 | 2.000%
med risiko for uonsket vandsamling
Anlaegsudgifter i alt 7.500 7.500 7.500%
Afledte servicendgifter
1. Qget brondsugning
- Vedligehold og drift 1.500 | 1.500 | 1.500 | 4.500 | 4.500*
Afledte serviceudgifter i alt 1.500 | 1.500 | 1.500 | 4.500 4.500%*

1. Qget brondsugning
Brondsugningslastbilen forventes ibrugtaget i januar 2018. Der indkebes
privat entreprenor til brendsugning 1 2017.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat Januar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt Januar 2018

2. Renovering af defekte vejbronde
Anlagsprojektet forventes fysisk igangsat 1 januar 2017 og afsluttes se-
nest i december 2017.

Tabel 5. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlaegsprojektet forventes igangsat Januar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2017
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3. Reparation af lunker og andre arealer med risiko for uonsket vandsamling
Reparationen af lunker bor ikke foretages, mens der er frost. Projektet
forventes derfor fysisk igangsat i april 2017 og afsluttet i oktober 2017.

Tabel 6. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat April 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2017

Tidligere afsatte midler

I budget 2014, 2015 og 2016 samt i Genopretningsrammen 2019 er der
bevilget henholdsvis 9,3, 3,5, 35,1 og 10,6 mio. kr. til renovering af
brende og stikledninger pa korebaner og cykelstier.

Tabel 7. Tidligere afsatte midler pa omradet

(1.000 kr., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2014 9.300
Budgetaftale 2015 3.500
Budget 2016 35.100
Genopretningsrammen 2019 10.600
Afsatte midler i alt 9.300 3.500 45.700
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Baggrund

I forbindelse med behandlingen af Cykelredegorelse den 30. maj 2016
bestilte Teknik- og Miljoudvalget tre budgetnotater udover de budgeton-
sker, som Teknik- og Miljoforvaltningen anbefaler i redegorelsen. Dette
budgetnotat indeholder det ene af de tre yderligere bestillinger; nye cykel-
forbindelser over jernbaner.

Indhold

Forvaltningen har gennemfort en overordnet screening af byen med
henblik pa at udpege relevante steder at etablere en ny forbindelse eller
alternativt forbedre eksisterende forbindelser over jernbaner. Resultatet
af screeningen fremgar af bilagene. Bilag 1 er en samlet liste i uprioriteret
rekkefolge, der kort beskriver, hvilke effekter hver enkelt forbindelse
forventes at fa. Bilag 2 er et kort over de udpegede lokaliteter.

Erfaringen med tunnel- eller broforbindelser er, at de typisk er komplice-
rede i forhold til selve konstruktionen af anlegget, og at der typisk er stor
afhengighed til andre parter. Med cykelforbindelser over eller under
jernbanen er projektets gennemforelse bl.a. athaengig af samarbejde med
infrastrukturejer samt de selskaber, der betjener de respektive jernbaner.
Derfor anbefales det, at der gennemfores foranalyse af de forbindelser,
der er interesse for at gennemfore. Foranalyserne skal afklare de mange
usikkerheder, der er forbundet med de relativt komplekse projekter for
dermed at fa afklaret mulighederne og give et gennemarbejdet budget-
overslag.

Der er i forskellig sammenhang udarbejdet budgetnotater til dette ars
budgetforhandlinger for fire af de forbindelser, som indgar i screeningen,
se bilag 1 og 2. De tre forbindelser, der i dette budgetnotat foreslas udar-
bejdet foranalyse for, er valgt blandt de forbindelser, der ikke indgar i
andre budgetnotater, og er udvalgt til budget 2017, fordi de kan skabe
synergi og sammenhang med andre initiativer, og alle vil vare vasentlige
forbedringer for cyklisterne i byen.
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1. Forbindelse mellem Y dre Norrebro og det nye Bispebjerg Hospital (1,0 mio. kr.)
Forbindelsen vil styrke aksen mellem Rigshospitalet/Notrre Campus og
Bispebjerg Hospital. Derudover skabes en attraktiv stiadgang til Lerso
Parken for beboerne i Haraldsgadekvarteret. Foranalysen foreslds priori-
teret i budget 2017, da det vil skabe synergi med udbygningen af Super-
sygehuset i Bispebjerg. Foranalysen omfatter dialog med DSB og evt.
andre interessenter. Forbindelsen fremgar som nr. 2 i bilag 1 og 2.

2. Forbindelse mellens Sundbyvester]/ Urbanplanen og Amager Falled (0,5 nito. fr.)
Forbindelsen vil kunne vare med til at lofte hele omradet ved Urbanpla-
nen og skabe en direkte ssmmenhang til det store rekreative udviklings-
omrade pa Amager Falled for hele det vestlige Sundby. Foranalysen fo-
reslds prioriteret 1 budget 2017, saledes at projektet kan understotte revi-
taliseringen af omradet samt de projekter, som Nordea-fonden stotter
med 55,0 mio. kr., som skal gore Amager Fzlled mere tilgeengelig. Fora-
nalysen omfatter dialog med Metro og evt. andre interessenter. Forbin-
delsen fremgar som nr. 91 bilag 1 og 2.

3. Gasebaksvejforbindelsen (0,5 mio. kr.)

I dag faerdes cyklister og fodgengere pa samme sti, og ruten pa tvars af
de to baner er kringlet og med darlig tilgaengelighed. Det er en vigtig
forbindelse, der forbinder det sydlige Valby med det centrale Valby.
Foranalysen foresléds prioriteret 1 budget 2017, da den sammen med den
anden foresldede stiforbindelse mellem Gronttorvsomradet og F.L.
Smidth grunden (6) vil skabe en nord-sydgaende cykel- og gangakse
igennem Valby. Forbindelsen fremgir som projekt D i bilag 1 og 2. Der
er tidligere udarbejdet forslag til projekt herom i budget 2015, men base-
ret pa erfaringer med andre cykelforbindelser er det forvaltningens vur-
dering, at der er behov for en foranalyse.

Den overordnede risikovurdering er, at foranalyserne er relativt ukom-
plicerede, se risikovurdering.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Generelle erfaringer viser, at attraktive smutveje for cyklister har stor
betydning for cyklisternes fremkommelighed og opleves som attraktive
alternativer til det ovrige vejnet. Bryggebroen, hvor antallet af cyklister er
mangedoblet siden broens abning, er et eksempel pa dette. Indsatsen
understotter derfor malsatningen i Fallesskab Kebenhavn om, at 50 %
skal cykle til og fra arbejde og uddannelse i 2025.
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Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

1. Forbindelse mellem Ydre Norrebro og det nye
Bispebjerg Hospital

- Kortlegning af muligheder og barrierer giver mere
precis beskrivelse af projekterne og deres okonomi

- Gennemfores projekterne skabes der bedre frem-

kommelighed og tryghed for cyklisterne i byen.

2. Forbindelse mellem Sundbyvester/Urbanplanen og
Amager Felled

- Kortlegning af muligheder og barrierer giver mere
prcis beskrivelse af projekterne og deres okonomi

- Gennemfores projekterne skabes der bedre frem-

kommelighed og tryghed for cyklisterne i byen.

3. Gisebzksvejforbindelsen

- Kortlegning af muligheder og barrierer giver mere
prcis beskrivelse af projekterne og deres okonomi

- Gennemfores projekterne skabes der bedre frem-

kommelighed og tryghed for cyklisterne i byen.

Beskaftigelseseffekt (2,0 mio. kr.)

2.4 drsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlaeg resulterer i 1,2 drsveerk.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 2,0 mio. kr. 1 perioden
2017-2018. Foranalyserne forventes fardiggjort i april 2018.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter)

(1.000 kr.— 2017 p/1) Anleg 2017-2018
Nye cykelforbindelser over jernbaner 2.000
1. Forbindelse mellem Y dre Norrebro og det nye Bispebjerg
. 1.000

Hospital
2. Forbindelse mellem Sundbyvester/ Urbanplanen og Amager

N 500
Falled
3. Gasebaksvefforbindelsen 500

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at foranalyserne er relativt ukom-
plicerede, og der er derfor ikke afsat midler til uforudsete udgifter. Fora-
nalysen vil kortlaegge risici ved at anlagge de enkelte forbindelser.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projekterne har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 2,0 mio. kr. 1 perioden

2017-2018.

Tabel 3. Anlegsudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt *
Anlewg
1. Forbindelse mellem Y dre Norrebro og
det nye Bispebjerg Hospital
- Projektering 500 500 1.000 | 1.000*
2. Forbindelse mellem Sundbyve-
ster/ Urbanplanen og Amager Falled
- Projektering 500 500 500*
3. Gasebatksvejforbindelsen
- Projektering 500 500 500*
Anlegsudgifter i alt 1.500 500 2.000 | 2.000*
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Anlaegsprojektet forventes fysisk igangsat i december 2016 og faerdigt i
april 2018.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat December 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt April 2018

Tidligere afsatte midler

Der er tidligere blevet afsat midler til nye cykelforbindelser pa tvers af
jernbaner i budget 2012, budget 2013, overforselssagen 2012-2013, bud-
get 2014, overforselssagen 2013-2014, budget 2015, overforselssagen
2014-2015 og budget 2016.

Tabel 5. Tidligere afsatte midler pa omradet

(1.000 kr., lobende p/1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017

2018

Budgetaftale 2012 75.000

Budgetaftale 2013 75.000

Overforselssagen 2012-2013 30.000

Budgetaftale 2014 50.000

Overforselssagen 2013-2014 12.000

Budgetaftale 2015 75.000

Overforselssagen 2014-2015 2.000

Budget 2016 74.400

Afsatte midler i alt 75.000 | 105.000 62.000 77.000 74.400

Henvisninger

Cykelredegorelse 2016.
http://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/5f55a751-a3df-489d-9dc0-
Oe4f5cdfe548/d11f83ac-ea0c-426b-97b4-
369f4c08bcd5/Attachments/15294913-18710318-1.PDF

Bilag
Bilag 1. Uddybende beskrivelse af forbindelserne i screeningen
Bilag 2. Kort over placeringen af forbindelserne i screeningen
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K@BENHAVNS KOMMUNE BILAG
Teknik- og Miljeforvaltningen
TMxx. Bilag 1. Uddybende beskrivelser af indsatser
Forvaltningen har gennemfort en overordnet screening af mulige rele-
vante forbindelser over jernbaner i Kebenhavn. Screeningen udpeger
dels relevante nye forbindelser samt eksisterende forbindelser, som med
fordel kan forbedres.
Kriterier, som ligger til grund for udpegning af relevante forbindelser er,
hvorvidt der i nerheden er beboelsesomrider, rekreative omridet, insti-
tutioner og handel, dvs. hvorvidt der er grundlag for, at mange koben-
havnere og gester kan fa glede af den nye — eller forbedrede - forbindel-
S€.
Ud over de forbindelser, som indgar i screeningen, skal det bemzarkes, at
der ogsa er projektet med Nordvestpassagen, som Teknik- og Miljoud-
valget valgte at stoppe 1 foraret 2016.
Tabel 1. Forslag til analyse af nye cykelforbindelser i ikke-prioriteret rackkefolge.
Forbindelse Beskrivelse og effekt Budget
1. Forbindelse fra Forbindelsen pa tvars af Ringbanen indgir i Kommuneplan | Foranalyse 1,0 mio. kr.
Svanemollens Ka- | 2015. Der foreslis broforbindelse, da banen ligger lavt i
serne til Skt. Kjelds | terraenet. Budgetnotat til budget
Kvarter 2017:
Forbindelsen vil skabe bedre sammenhang mellem tre Cykel- og gangbro fra
Gronne Cykelruter i omradet. Endvidere bindes kvarteret Svanemollens Kaserne til
ved Ryparken og Rymarken langt mere direkte til Skt. Skt. Kjelds Kvarter
Kjelds Kvarteret pa Ydre Osterbro. Hermed gives ogsa
bedre adgang til det nye kulturhus i Skt. Kjelds Kvarter ved
Kildevaldsskolen.
Der vil med forbindelsen ske en generel oget mobilitet og
tilgaengelighed i et omride med mange store trafikanleg, der
kun kan krydses ndr der er broer/undergange.
2. Forbindelse mellem | Forbindelsen vil styrke aksen mellem Rigshospitalet/ Notre | Foranalyse 1,0 mio. kr.
ydre Norrebro og | Campus og Bispebjerg Hospital for blede trafikanter. Der-
det ny Bispebjerg udover skaber den en direkte og attraktiv sti adgang til
Hospital Lerso Parken fra det tet befolkede Norrebro.
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Forbindelse Beskrivelse og effekt Budget

3. Grondalsrutens Den overordnede strategi i Idéoplagget er at omdanne Foranalyse 1,0 mio. kr.
forleb ved Norre- | stationsomradet til et omride, som abnes op og binder
bro Station Grondalsruten indgar i

Nordvest og Norrebro sammen og kan blive en attraktion
for hele byen. I dag er det et transitomrade, hvor hejbanen
danner barriere mellem Norrebro og Nordvest.

Grondalsruten indgér i Kommuneplan 2015. Den er plan-
lagt til at lobe som et gront strog langs Hojbanen fra Hille-
rodgade via Glenteparken, langs hojbanens vestside over
basargrunden med kobling til Mimersparken. Der forventes
2.000-4.000 cyklende dagligt pa denne straekning og vil
skabe dbning gennem hojbanen (S-banen) ved Glentepar-
ken.

Grondalsruten skal udvikles i sammenhang med byrummet
langs hejbanen i trad med igangvarende aktiviteter og der-
med skabe rammer for et attraktivt og multifunktionelt
byrum. Projektet skal udvikles i dialog bl.a. med lokalomra-
det og Banedanmark.

Ideoplzxg for byrum om-
kring Norrebro Station,
der er udarbejdet i taet
dialog med lokalomridet,
og som Borgerreprasenta-
tionen godkendte i august
2015.

4. Forbindelse fra
Indre By til Ostre
Anleg

Forbindelsen (Stokhusbroen) vil styrke adgangen fra Indre
By til Ostre Anlag. Forbindelsen er et stort lokalt enske. P
baggrund af henvendelse fra Indre Bys Lokaludvalg har
Teknik- og Miljeforvaltningen tidligere foretaget en indle-
dende undersogelse af mulighederne for onsket om gen-
etablering af Stokhusbroen, eftersom det ogsa er forvaltnin-
gens vurdering, at der kan vare miljomassige, bymassige og
trafikale fordele ved at genetablere forbindelsen. Underso-
gelsen viser dog, at der er store udfordringer ved at gen-
etablere forbindelsen, eftersom forbindelsen pa grund af S-
banen ikke kan genetableres som en kopi af den oprindelige
Stokbusbro. En ny bro skal hzves og ligge hojere end den
tidligere bro, pd grund af s-togets koreledninger. Broen skal
derfor have et rampeanleg pa hver side, hvilket vil fa be-
tydning for de xstetiske og pladsmessige konsekvenser for
hhv. by- og parkrum. I forbindelse med undersogelsen, har
forvaltningen vurderet, pd baggrund af enhedspriser og
erfaringstal, at prisen for en genetablering af Stokhusbroen
vil vaere ca. 23 mio. kr. Estimatet er angivet for en bro med
en ansldet bredde pa 10 m og anslaet lengde pa ca. 30 m
samt ramper og kun den mest nedvendige tilpasning af hhv.
park- og byrum.

Foranalyse 0,5 mio. kr.

5. Forbindelse mellem
FL Smidt grunden
og Groenttorvet

Forbindelsen vil sikre sammenbinding af to byudviklings-
omrider, med derpd folgende forbedret mobilitet og tilgaen-
gelighed til handel, institutioner og til det centrale Valby.
Der foreligger udbygningsaftale om medfinansiering, og det
skal undersoges, om der skal etableres bro eller tunnel.

Foranalyse: 1,0 mio. kt.

Budgetnotat til budget
2017:

Stiforbindelse over banen
fra F.L.. Smidth til Gront-
torvsomradet

6. Forbindelse fra
Kirsebarhaven til
Valby Parken

I forbindelse med udviklingen af omridet Kirsebarhaven
onskes en bedre forbindelse til de rekreative omrader i
Valby Patken, hvilket denne forbindelse vil sikre.

Foranalyse 0,8 mio. kr.
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Forbindelse

Beskrivelse og effekt

Budget

Sundbyvester/
Urbanplanen og
Amager Felled

banplanen og Sundbyvester i det hele taget, og skabe sam-
menhang til det store rekreative udviklingsomrade Amager
Felled.

Bag projektet pd Amager Falled, som Nordea Fonden har
stottet med 55,0 mio. kr., stir et partnerskab bestdende af
Naturstyrelsen, Kebenhavns kommune, Térnby kommune,
Dragor kommune og By & Havn.

En forbindelse har ikke varet droftet med metroen.

7. Forbindelse fra Forbindelsen vil skabe en attraktiv og mere direkte adgang | Foranalyse 0,8 mio. kr.
Kongens Enghave | til Vestre Kirkegird fra Kongens Enghave og samtidig
til Vestre Kirkegard | skabe god forbindelse til den gronne rute Valbyruten, der
og Valby Ruten ligger pa nordsiden af banen. Med til dette er en afklaring af
at forbedre den eksisterende krydsning af P. Knudsensgade
ved Gustavs Bangsgade for cyklende.
8. Forbindelse mellem | Nar byudviklingspotentialet i omridet ved Otto Busses Vej | Budgetnotat til budget
Vesterbro og byud- | bliver kendt, forventes denne forbindelse at have et betyde- | 2017:
viklingsomradet ligt potentiale i forhold til at forbinde eksisterende by (Ve- | Kreative omrader pi Ve-
ved Otto Busses sterbro) med det nye byomrade. sterbro og Kgs. Enghave —
Vej Forbedret adgang til
Godsbanearealet er i dag et afsondret omrade i byen med Godsbanearealet (samlet
meget begranset adgang. Det anbefales derfor at forbedre | indsats 3,5 mio. kr.)
og supplere adgangsforholdene med mere trygge og ople-
velsesrige adgange til omradet.
9. Forbindelse mellem | Forbindelsen vil kunne lofte den rekreative veerdi for Ur- Foranalyse 1,0 mio. kr.

Tabel 2. Forslag til foranalyse af forbedring af eksisterende cykelforbindelser i ikke-
prioriteret rakkefolge.

Forbindelse

Beskrivelse og effekt

Budget

A

Forbedret forbin-
delse fra Svane-
mollens Kaserne
til Ryparken

En foranalyse skal afklare om den eksisterende undergang
kan forbedres, sa den opleves mere attraktiv og tryg at
anvende.

Foranalyse 0,3 mio. kr.

B Forbedret forbin- | Fra den eksisterende bro er der en trappe ned mod Kle- Foranalyse 0,3 mio. kr.
delse fra Emdrup | demdlet, som er en sidevej til Lerso Parkalle. Foranalysen
til Bispebjerg skal afklare mulighederne for at etablere en form for rampe
Hospital mellem Klademilet og broen, sa der skabes storre tilgaen-
gelighed for blade trafikanter til Bispebjerg Hospital.
C Udvidelse af Godt halvdelen af det Gronne Cykelrutenet er etableret, og | Budgetnotat til budget
Danshojbroen der kan skabes sammenhang i det resterende net ved at 2017:
fokusere pa at udbedre missing links (de dele af nettet, Bedre forhold for cykli-
hvor der ikke med rimelighed kan cykles). Et eksempel pd | ster — sikkerhed og tryg-
et missing link, der ogsa vil kunne fa en lang strakning til hed (Gronne cykelruter,
at henge sammen, er Danshejbroen pa Danshojruten. Den | udbedring af missing
eksistende stibro ved Danshej Station kan udvides, si det links)
kan gores lovligt at cykle pi den, men det vil kraeve en
yderligere foranalyse endeligt at prissatte broen.
D Gasebzksvejfor- I dag ferdes cyklister og fodgengere pa samme sti, og Foranalyse 0,51 mio. kr.
bindelsen ruten pa tvaers af de to baner er kringlet og med darlig
tilgaengelighed. Det er en vigtig forbindelse, der forbinder
det sydlige Valby med det centrale Valby.
E Carlsbergviaduk- Carlsbergviadukten er forbindelsen fra Vestre Kirkegard Foranalyse 0,3 mio. kr.
ten over banen og Vigerslev Alle til Catlsberg omridet. Ved

Carlsberg er der ved at blive etableret en gron cykelrute
langs banen, som giver god forbindelse mod Catlsberg
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Forbindelse

Beskrivelse og effekt

Budget

Byen og Vesterbro. Pa sydsiden moder broen Vester Kir-
kegirds Alle og har dermed en god kobling syd pa. Forbin-
delsen ned til Vigerslev Alle er dog ikke god og foranalysen
skal afklare, hvorledes den kan forbedres.

F Forbedret forbin-
delse med Kon-
gens Enghave og
Otto Busses vej

Nir byudviklingspotentialet i omradet ved Otto Busses Vej
bliver kendt, kan der vare et potentiale i at forbedre den
eksisterende tunnel fra Enghavevej til Otto Busses Allé.

Godsbanearealet er i dag et afsondret omride i byen med
meget begranset adgang. Det anbefales derfor at forbedre
og supplere adgangsforholdene, med mere trygge og ople-
velsesrige adgange til omradet.

Budgetnotat til budget
2017:

Kreative omrader pa
Vesterbro og Kgs. Eng-
have — Forbedret adgang
til Godsbanearealet (sam-
let indsats 3,5 mio. kr.)

G Dybbelsbro

Der er allerede i dag pres pé cykelsti og fortov pa Dyb-
bolsbro, og med byudviklingen i omradet samt den forbed-
rede forbindelse til Islands Brygge via Cykelslangen og
Bryggebroen bliver behovet for en forbedret forbindelse
kun storre i fremtiden.

I Budget 2016 blev der
afsat 1 mio. kr. til forana-
lyse.

Budgetnotat til budget
2017:

Ny cykelforbindelse over
banen ved Dybbelsbro
(59 mio. kr.)

H Forbindelser pa
tvaers af metrolinje
langs Amager
Strand

Stiforbindelserne pa tvars af metroen er nogle steder
utrygge og med datlig tilgaengelighed (fx ved Svend Dy-
rings Vej, ved Ramundsvej/Pallesvej og ved Ridder Stigs
Vej/Linden Kirstens Vej). Foranalysen skal afklare mulig-
hederne for at forbedre undergangene, sa de bliver mere
attraktive at anvende.

Foranalyse 0,5 mio. kr.
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I H K@BENHAVNS KOMMUNE BILAG
Teknik- og Miljgforvaltningen

T

TMxx. Bilag 2. Kort over placeringen af forbindel-
serne i screeningen

Kortet viser forslag til nye eller forbedrede cykelforbindelser over jern-

baner i byen.

L

— “. i aturforklarin
’rhn g g

Nye cykelforbindelser

Forbedring af eksiste-
rende cykelforbindelser

Seerskilt budgetnotat
til Budget 2017

Tidligere budgetnotat
eller helhedsplan
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. H l K@BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen

M

TMxx Fglgeanlaeg til ny cykel- og gangbro ved Vester 12. august 2016
Voldgade

Eksekveringsparat?

JA/NEJ

Udvalgsbehandlet

TR (TMU) Nej

Kan igangszettes
uden ydetligere Nej
udvalgsbehandling

Bydel

Indre by, Amager Vest

Baggrund

Borgerreprasentationen vedtog den 21. august 2014 en principbeslutning
om at modtage en gave fra Realdania i form af en ny cykel- og gangbro
over Inderhavnen fra Vester Voldgade til Langebrogade. P4 samme mo-
de godkendte Borgerreprasentationen en partnerskabsaftale mellem
Realdania og Kebenhavns Kommune, hvor Kebenhavns Kommune
bl.a. forpligter sig til at anlaegge en rakke trafikale anlag i naromradet,
som er nodvendige for at komme sikkert til og fra broen. Den 26. no-
vember 2015 vedtog Borgerreprasentationen den endelige modtagelse af
gaven fra Realdania. For at Kebenhavns Kommune kan have folgean-
leeggene ferdige til den forventede dbning af broen i december 2018, er
det noedvendigt, at midlerne afsxttes i budget 2017.

Indhold

Broen bygges af Realdania og forventes overdraget til Kebenhavns
Kommune som fardigt byggeri i december 2018. Realdania anlegger
foruden broen selve landingerne pa hver side af havnen fra kajkanten og
frem til hhv. Christians Brygge pa vestsiden og Langebrogade pa ostsi-
den.

Broen er en del af Amagerruten 1 Det Gronne Cykelrutenetvaerk og vil
blive et alternativ for cyklisterne pa den hardt trafikbelastede Langebro.
Dette budgetonske omhandler finansieringen af de folgeanleg, som
Teknik- og Miljoforvaltningen har vurderet at vere noedvendige for at
imeodekomme de ®ndrede trafikmonstre og skabe sikkerhed og tryghed
for cyklister, der skal til og fra den nye bro. Delprojekt 1-6 blev prasen-
teret for Borgerrepraesentationen pa samme mode som vedtagelsen af
den endelige gavemodtagelse af broen. Delprojekt 7 er det alternativ,
som forvaltningen har udarbejdet til en krydsombygning af Amager Bou-
levard/Ved Langebrogade/Klaksvigsgade.
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1. Krydsombygning, Langebrogade/ 1 ed 1.angebro

Mindre krydsombygning og etablering af manglende cykelsti under Lan-
gebro i den ene side samt forbedring af forhold for cyklister, der kom-
mer fra Amager Boulevard.

2. Punktvise udyidelser, Islands Brygge

Punktvis udvidelse af cykelstien pa Islands Brygge, da de eksisterende
cykelstier er meget smalle. Der forventes 3.000-4.000 yderligere cyklister
1 forhold til den nuvarende situation.

3. Cykelbaner/ -stier, Ny Kongensgade

Udvidelse og etablering af cykelbaner/-stier mellem H.C. Andersens
Boulevard og Vester Voldgade. Der nedlegges syv parkeringspladser 1
gron betalingszone pa Ny Kongensgade, hvor belegningsprocenten er
60-80 % om aftenen og natten.

4. Cykelstier, Jarmers Plads

Etablering af to manglende stykker cykelsti. Cykelstien vil have stor be-
tydning for at trackke cyklister fra H.C. Andersens Boulevard og Norre
Voldgade ned ad Vester Voldgade.

5. Forbedrede krydsninger, Islands Brygge-Artillerivej
Forbedringer af krydsningsmuligheder ved Thorshavnsgade og
Klaksvigsgade.

6. Pulje til mindre forbedringer
Mindre punktforbedringer og herunder eventuel nedleggelse af utidssva-
rende signalanlaeg pa Vester Voldgade.

7. Yderligere opgradering af cykelforbindelser pa Islands Brygge

I budget 2016 blev der afsat 0,5 mio. kr. til en forundersogelse af en om-
bygning af krydset Amager Boulevard/Ved Langebro/Klaksvigsgade.
Forundersogelsen, som blev forelagt Teknik- og Miljoudvalget den 20.
juni 2016, viser, at en ombygning er mulig, sa cyklister og fodgangere
kan krydse Amager Boulevard 1 begge retninger. Forundersogelsen viser
imidlertid ogsa, at en krydsombygning vil reducere fremkommeligheden
for biler pa Amager Boulevard og Ved Langebro med op til 58 sekunder.
Forundersogelsen blev taget til efterretning, idet Teknik- og Miljoudval-
get konstaterede, at den fremlagte losning ikke er brugbar, og at udvalget
hellere vil have en alternativ losning med brug af de gronne cykelruter,
Islands Brygge m.v.

Dette budgetonske omhandler derfor et alternativ. Etablering af delpro-
jekt 2 og 5 samt en yderligere opgraderinger af cykelforbindelser pa Is-
lands Brygge vil udgore et alternativ til den krydsombygning, der blev
forelagt Teknik- og Miljoudvalget. Disse opgraderinger tager udgangs-
punkt i, at de ekstra 4.000-8.000 cyklister, som kommer fra den nye bro
og som skal videre ad Amager Boulevard eller mod Kebenhavns Univer-
sitet, vil blive ledt under Langebro og videre ad Islands Brygge, Vest-
mannagade og Thorshavnsgade op til Amager Boulevard.
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Losningen indebzrer en udvidelse af cykelstierne pa Islands Brygge med
1 m i bredden, som skal supplere de punktvise udvidelser i delprojekt 2,
samt etablering af cykelbane i den side pa Vestmannagade, hvor der ikke
allerede er etableret cykelbane.

Udpvidelsen af cykelstierne samt etablering af cykelbanerne forudsetter, at
der nedlagges i alt 27 parkeringspladser pa Islands Brygge pa straknin-
gen fra Vestmannagade til Njalsgade samt pa Vestmannagade. Belag-
ningsprocenten pa de ovennavnte gader er 80-100 % det meste af dog-
net. Der er dog ledig parkeringskapacitet pa tilstedende veje. Losningen
indebarer endvidere, at der fjernes ca. otte vejtraer langs Islands Brygge.
Der er ikke tale om kirsebartraeer fra alléen pa den vestlige side af Is-
lands Brygge.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojekterne er relativt
ukomplicerede, se ristkovurdering.

Ouverordnede malsetninger og effekter
Projekterne og broen vil tilsammen understotte Det Gronne Cykelrute-
net (Amagerruten) og siledes stotte op om Kebenhavns intentioner om
at blive verdens bedste cykelby.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Forbedre sikkerheden og fremme cykelflow til/fra

1. Krydsombygning, Langebrogade/Ved Langebro

Amager Boulevard og broen.

2. Punktvise udvidelser, Islands Brygge

- Forbedre sikkerheden og fremme cykelflow.

3. Cykelbaner/stier, Ny Kongensgade

- Forbedre sikkerheden og fremme cykelflow til/fra
H.C. Andersens Boulevard og broen.

4. Cykelstier, Jarmers Plads

- Fremme cykelflow til/fra Vester Voldgade.

5. Forbedrede krydsninger, Islands Brygge-Artillerivej

- Forbedre sikkerheden og cykelflow.

6. Pulje til mindre forbedringer

- Forbedre sikkerheden og cykelflow.

7. Yderligere opgradering af cykelforbindelser pa

- Forbedre sikkerheden og fremme cykelflow.

Islands Brygge - Sammenhangende cykelstinet.

Beskaeftigelseseffekt (15,5 mio. kr.) 18,6 arsverk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsvark.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 15,5 mio. kr. i perioden
2016-2018. Der skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afled-
te driftsudgifter pa 0,15 mio. kr. 1 2018 og 0,21 mio. kr. arligt fra 2019 og
frem. Der er desuden et provenutab forbundet med projektet pa 0,3 mio.
kr. arligt fra 2018 og frem. Anlegsprojekterne forventes ibrugtaget lo-
bende frem til december 2018.
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Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter, afledte serviceudgifter og servicemaltals-
effekt)

Afledte arlige Afledt arlig ser-
serviceudgifter | vicemaltalseffekt
(1000 kr.=2017p/1) | Anlaeg 2016-2018 | e fu1d indfas- | ved fuld indfas-
ning fra 2019 ning fra 2018
Folgeanlag til ny cykel- og gangbro ved
Vester Voldgade 15.500 210 271
1. Krydsombygning, Langebrogade/ V'ed Langebro 2.000 60
2. Punktvise ndvidelser, Islands Brygge 2.000 50
3. Cykelbaner/ -stier, Ny Kongensgade 2.500 50 100
4. Cykelstier pa Jarmers Plads 2.000 40
5. Forbedrede krydsninger, Islands Brygge-Artillerivej 2.000
6. Pulje til mindre forbedringer 2.000
7. Yderligere opgradering af cykelforbindelser pa 3.000 10 171
Islands Brygge

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojekterne er relativt
ukomplicerede, og der er derfor afsat 5 % af anlegsudgifterne til uforud-
sete udgifter.

Projektomradet ligger umiddelbart op af Realdanias byggeplads til broen,
og de to anlegsprojektet skal koordineres. Konsekvensen af dette kan
veare, at enkelte elementer af delprojekterne forst kan anlagges til sidst 1
anlaegsperioden 1 2018.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 14,5 mio. kr. 1 perioden
2016-2018. Der skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afled-
te driftsudgifter pa 0,15 mio. kr. 2018 og 0,21 mio. kr. arligt fra 2019 og
frem. Der er desuden et provenutab forbundet med projekterne pa i alt
0,3 mio. kr. drligt fra 2018 og frem som folge af nedleggelsen af syv par-
keringspladser 1 gron betalingszone i delprojekt 3 og nedleggelsen af 27
parkeringspladser 1 bld betalingszone i delprojekt 7. Provenutabet vil som
folge af reglerne for modregning i bloktilskuddet kun pavirke servicemal-
tallet og dermed ikke have en finansiel betydning.
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Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr. — 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt &
1. Krydsombygning, Langebrogade/ 1 ed
Langebro
- Udforelse 2.000 2.000 | 2.000*
2. Punktvise ndvidelser, Islands Brygge
- Udforelse 2.000 2.000 | 2.000*
3. Cykelbaner/ -stier, Ny Kongensgade
- Udforelse 2.500 2.500 | 2.500%*
4. Cykelstier, Jarmers Plads
- Udforelse 2.000 2.000 | 2.000*
5. Forbedrede krydsninger, Islands Brygge-
Artillerivej
- Projektering 300 300 300%
- Udforelse 1.700 1.700
6. Pulje til mindre forbedringer
- Projektering 600 600 600%*
- Udforelse 1.400 1.400
7. Yderligere opgradering af cykelforbindel-
ser pa Islands Brygge
- Projektering 200 400 400 1.000 | 1.000*
- Udforelse 1.000 1.000 2.000
Anlegsudgifter i alt 200 8.800 6.500 15.500 | 10.400*
Afledte servicendgifter
1. Krydsombygning, 1angebrogade/ 1 ed
Langebro
- Vedligehold og drift 60 60 120
2. Punktvise ndvidelser, Islands Brygge
- Vedligehold og drift 50 50 50 150
3. Cykelbaner/ stier, Ny Kongensgade
- Vedligehold og drift 50 50 50 150
4. Cykelstier, Jarmers Plads
- Vedligehold og drift 40 40 40 120
7. Yderligere opgradering af cykelforbindel-
ser pa Islands Brygge
- Vedligehold og drift 10 10 10 30
Afledte serviceudgifter i alt 150 210 210 570
Afledt servicemdilstalsefferet
3. Cykelbaner/ stier, Ny Kongensgade
- Provenutab 100 100 100 300
7. Yderligere opgradering af cykelforbindel-
ser pa Islands Brygge
- Provenutab 171 171 171 513
Afledt servicemaltalseffekt i alt 271 271 271 813

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene "Projektoptimering’ (1,0 %), "Byg-
geweb’ (1,7 %) og ’Skalering af anlaegskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en
samlet effektivisering pa 2,8 % af den samlede anlegssum. Denne effek-
tivisering er ikke indregnet i skonomitabellerne, da tiltagene forst blev
vedtaget den 30. maj 2016.
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Anlegsprojekterne forventes fysisk igangsat januar 2017 og ibrugtaget
lobende og frem til december 2018.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet August 2016
Anlegsprojekterne forventes igangsat Januar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2018

Tidligere afsatte midler

I budget 2016 blev der afsat 1,0 mio. kr. til udarbejdelse af et dispositi-
onsforslag for krydsombygningen ved Langebrogade/Ved Langebro
samt 0,5 mio. kr. til en foranalyse af muligheden for at ombygge krydset
ved Amager Boulevard/Klakvigsgade.

Tabel 5. Tidligere afsatte midler pa omradet

(1.000 kr., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budget 2016 1.500
Afsatte midler i alt 1.500
Henvisninger

Partnerskabsaftalen mellem Realdania og Kebenhavns Kommune til
indstillingen om gavemodtagelse, Borgerreprasentationen den 21. august
2014.
http://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/ee79d8e3-bb48-4¢71-8779-
84e859c070cf/8416352d-1d5e-42ec-8dea-
b783b0645c1f/Attachments/11394269-11728379-11.PDF

Modtagelse af Bro ved Vester Voldgade (gave fra Realdania), Borgerre-
prasentationen den 26. november 2015.
http://www.kk.dk/indhold/borgerrepraesentationens-
modemateriale/26112015/edoc-agenda/20815ce7-9f15-4e9f-80fa-
2edbc9b09b76/ecacbdad-7edf-4c9e-862e-b933c0762¢cec

Foranalyse - ombygning af krydset Amager Boulevard/Ved Lange-
bro/Klaksvigsgade, Amager Vest, Teknik- og Miljoudvalget den 20. juni
2016.

http://www.kk.dk/indhold/teknik-og-miljoudvalgets-
modemateriale/20062016/edoc-agenda/9ca8edce-9b11-4£63-9bca-
265880de3aa7/947c2d33-15de-4af8-9¢ce0-55301517bd58
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K@BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen
TMxx Ny cykelforbindelse over banen ved Dybbgls- 12. august 2016
bro
Eksekveringsparat?
"‘-— N JA/NE]
— Udvalgsbehandlet Nei
(TMU) €
Kan igangszettes
uden ydetligere Nej
udvalgsbehandling
Bydel

Vesterbro/Kgs. Enghave

Baggrund

I budget 2016 blev der afsat 1,0 mio. kr. til en foranalyse af ny cykelfor-
bindelse over banen ved Dybbelsbro med henblik pa at afklare, hvordan

Lokalitet/Adresse

der kan skabes bedre forhold og fremkommelighed for cyklister og ga- Dybbolsbro

ende mellem Cykelslangen ved Fisketorvet og Vesterbro. Teknik- og
Miljoforvaltningen har i foraret 2016 udarbejdet foranalysen med inddra-
gelse af DSB og Banedanmark. Foranalysen fremgar af bilag 1.

Indhold

Der er i vurderingen af de foreslaede scenarier, samt den okonomiske
beregning af disse, udelukkende set pa scenariernes evne til at optimere
Dybboelsbro som transportkorridor for cykler og fodgzngere. Ydermere
er medtaget scenariernes evne til at forbedre cykelparkeringen, idet DSB
har tilkendegivet en mulig medfinansiering under forudsatning af, at
cykelparkeringen optimeres. De i foranalysen nevnte gronne byrum er et
eventuelt tilkob.

Foranalysen tager udgangspunkt i, at Dybbelsbro indgar som et centralt
element i det kebenhavnske cykelnet. Pa Bryggebroen korte der i 2015
ca. 17.000 cyklister pa et hverdagsdegn, og forvaltningen vurderer, at der
korer ca. 16.000 pa et hverdagsdegn pa Dybbelsbro. Den nuverende
kapacitet pa gang- og cykelbroen overskrides derfor jevnligt. Den igang-
vaerende byudvikling pa bade Kalvebod Brygge Vest, Enghave Brygge og
Islands Brygge Syd vil sammen med det nye IKEA generere yderligere
cykel- og fodgaengertrafik. Samtidig forventes den generelle cykeltrafik at
vere steget med 27 % 1 2025 og op mod 36 % ved spidsbelastning.

Der er gennemfort en teknisk gennemgang af Dybbelsbros to broer
(gang/cykelbroen og cykel/bilbroen) og vurdetingen e, at det med for-
sterkning af de berende konstruktioner er muligt at udvide de eksiste-
rende broer, uden at de skal forandres eller nedrives.

Der er udarbejdet fire scenarier 1 foranalysen, hvor anbefalingen er, at
koncept 2, scenarie 2 bedst kan imedekomme fremtidens behov. Det er
forvaltningens vurdering, at der kan arbejdes videre med koncept 1 (sce-
narie 1.1 og 1.2) og koncept 2 (scenarie 2). Forvaltningen vurderer der-
imod, at koncept 3 (scenarie 3) til 123,0 mio. kr. er for dyrt at arbejde
videre med, og er derfor ikke medtaget.
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Koncept 1 (scenarie 1.1 og scenarie 1.2)

Lille losning med udvidelse af enten cy-
' kel/bilbro eller gang/cykelbro
’0 (anbefales ikke)
" En af de eksisterende broer udvides, sa kapacitet bliver
* acceptabel.

Koncept 2 (scenarie 2)

Mellem lgsning hvor de to broer samles
(anbefalet losning)

De eksisterende broer ombygges/ ndvides til ét samlet
brodek, der kan afvikle trafikken og give adgang til
IKEA samt Kaktuskollegiet. 1.osningen kan etableres
7 to etaper, hvilket dog vil fordyre konceptet og vanske-
liggore anlegsarbejdet vesentligt.

Forvaltningen anbefaler koncept 2 (scenarie 2)
med et samlet brodak i én etape. Begrundelsen er, at dette koncept er
den bedste losning i forhold til den stigende faerdsel med cykler og gdaen-
de i omradet ud fra fire afgorende noglefaktorer: A) Kapacitet og trafik-
afvikling, B) Konstruktion og anlegsforhold, C) Investeringsbehov samt
overslag pa drift og usikkerhed forbundet hermed, D) Cykelparkering. Et
samlet brodzk understotter bedst behovet for at forbedre cykelparke-
ringsforholdene ved Dybbolsbro station fra de nuvaerende 105 pladser til
300-500 pladser athengig af, om der valges parkering i én eller to etager.

Prisen for den anbefalede losning er 64,0 mio. kr., hvorfra der skal fra-
trakkes et bidrag pa godt 5,0 mio. kr. fra IKEA. Den endelige pris for
den anbefalede losning vil med IKEAs bidrag derfor vare 59,0 mio. kr.

Forvaltningen er i dialog med DSB om en eventuel medfinansiering. Der
er droftet et bidrag pa 7,0 mio. kr. under forudsatning af, at DSB’s mid-
ler anvendes til bedre fremkommelighed for bade cyklende og gaende
samt mere cykelparkeringskapacitet. DSB vil forst tage endelig stilling til
medfinansiering af anlagsprojekter, nar der er et projektforslag. En med-
finansiering fra DSB vil reducere Kobenhavns Kommunes udgifter.

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet for koncept 2
(scenarie 2), med et samlet brodzk, er kompliceret. Valges et anlegspro-
jekt for koncept 2 1 to etaper, er ristkoen meget kompliceret.

Overordnede malsetninger og effekter

Den overordnede malsaztning er at forbedre fremkommeligheden for
bade gaende og cyklende. Derudover skal fremkommeligheden for biler
ikke forringes nevneverdigt.
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Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Udvidelse af Dybbelsbro gennem en udfyldelse af
hullet mellem de to broer og udvidelse af broen over
Kalvebod Brygge

- Fremkommeligheden for cyklende og giende for-
bedres vasentlig.

- Fremkommeligheden for biler m.v. sikres.
Sikkerheden for cyklende og giaende forbedres.

- 300-500 flere cykelparkeringspladser.

Beskaftigelseseffekt (59,0 mio. kr.)

70,8 drsvark

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer 1 1,2 drsveark.

Okonomi

Den anbefalede losning (scenarie 2 1 én etape) har estimerede anlegsud-
gifter pa i alt 59,0 mio. kr. i perioden 2017-2019. Der skal som en konse-
kvens af anlagsprojektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,4 mio. kr. i
2019 og 1,4 mio. kr. arligt 2020 og frem. Projektet forventes ibrugtaget i

november 2019.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr.— 2017 p/1) Anlzeg 2017-2019 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2020

Koncept 1
- Scenarie 1.1.
Vejbro udvides med tre meter mod nord 21.000 500
- Scenarie 1.2.
Cykel- og fodgengerbro udvides mod nord 62.000 1.200
Koncept 2 (anbefalet losning)
- Scenarie 2.
Mellemrum mellem broerne udfyldes 59.000 1.400
- Scenarie 2.
Mellemrum mellem broerne udfyldes i to etaper
(21,0 mio. kr. 1 2017-2019 og 44,0 mio. kr. efterfol- 65.000 1.400
gende)

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Det forventes, at der ved udferelse af anlegget, kan stilles krav om, at
den private leverander skal beskzaftige praktikanter.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er kompliceret,
og der er derfor afsat 15 % af anlegsomkostningerne til uforudsete ud-

gifter.

Der er en del uafklarede forhold, der kan pavirke projektets tidsplan som
f.eks. tilladelser i forhold til sporsparringer og skonomi i forhold til at
arbejde over baneterren. Bilbroen vil 1 perioder 1 anlegsperioden vare
delvis inddraget, hvor det kun vil veere muligt at benytte det ene spor.
Anlaegsarbejdet forventes kun i mindre grad at pavirke fremkommelighe-

den for cyklister og fodgengere.

Et overslag i en foranalyse er forbundet med stor usikkerhed. Der er
taget udgangspunkt i de senest kendte priser fra Cykelslangen, der pa

mange mader er sammenlignelig.
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Projektet med udvidelsen af Dybbelsbro er tidsmessigt synkroniseret

med det kommende IKEA-byggeri. En eventuel forsinkelse af byggeriet

kan fa tidsmassige konsekvenser for Dybbelsbro-projektet.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Den anbefalede losning (scenarie 2 1 én etape) har estimerede anlegsud-
gifter pa i alt 59,0 mio. kr. i perioden 2017-2019. Der skal som en konse-

kvens af anlagsprojektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,4 mio. kr. i

2019 og 1,4 mio. kr. arligt fra 2020 og frem, hvilket skyldes vedligeholde
og drift af et storre areal og mere konstruktion.

I udbygningsaftalen med IKEA forpligter IKEA sig til at bidrage med

5.296.000 kr. (2016-priser) til ombygning af en del af Dybbelsbro mellem

Fisketorvet og Dybbelsbro Station. Dette belob er fratrukket i budget-

onskets skonomi.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt *
Anlag
- Projektering 3.000 1.000 500 4.500 | 3.000*
- Udforelse 5.000 | 32.000 | 17.500 54.500
Anlagsudgifter i alt 8.000 | 33.000 | 18.000 59.000 | 3.000*
Afledte servicendgifter
- Vedligehold og drift 400 1.400 1.800
Afledte serviceudgifter i alt 400 1.400 1.800

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene "Projektoptimering’ (1,0 %), "Byg-
geweb’ (1,7 %), Langere planlegningshorisont’ (2,0 %) og ’Skalering af
anlegskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en samlet effektivisering pa 4,8 % af

den samlede anlegssum. Denne effektivisering er ikke indregnet i oko-

nomitabellerne, da tiltagene forst blev vedtaget den 30. maj 2016.

Anlegsprojektet forventes fysisk igangsat i marts 2018 og ibrugtaget i

november 2019.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Juli 2017
Anlegsprojektet forventes igangsat September 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt November 2019
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Tidligere afsatte midler
I budget 2016 blev der afsat 1,0 mio. kr. til foranalysen af en ny cykelfor-
bindelse over banen ved Dybbelsbro.

Tabel 5. Tidligere afsatte midler pa omradet

(1.000 £r., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budget 2016 1.000
Afsatte midler i alt 1.000

Bilag
Bilag 1. Dybbelsbro. Ny cykelforbindelse over banen. Foranalyse, udar-
bejdet af Via Trafik A/S i foraret 2016.

Henvisninger

Foranalyse - ny cykelforbindelse over banen ved Dybbelsbro, Vesterbro,
Teknik- og Miljoudvalget den 20. juni 2016.

http:/ /www.kk.dk/indhold/teknik-og-miljoudvalgets-

modemateriale /20062016 /edoc-agenda/9ca8edce-9b11-4£63-9bca-
265880de3aa7/c757efa0-b54b-47e5-af4b-561735f10443
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Dybbglsbro

Ny cykelforbindelse over banen
Foranalyse




Udarbejdet for:

Udarbejdet af:
rvia
vandkunsten

NATKINS

Kabenhavns Kommune,
Teknik og Miljgforvaltningen
Islands Brygge 37

2300 Kgbenhavn S.

Via Trafik R&dgivning A/S (Hovedradgiver)
Tegnestuen Vandkunsten A/S
Atkins Danmark A/S.

Layout; Via Trafik
April 2016.

Forord

P& Dybbglsbro har der lzenge veeret kapacitetsproblemer
for cyklister og fodgeengere. Iszer efter at Cykelslangen er
blevet bygget, er forbindelsen til Islands Brygge, samt til
store dele af Amager, blevet mere attraktiv. | de kommende
ar forventes omradet omkring Dybbglsbro at blive bygget
med et IKEA varehus og med to hgjhuse med kollegie-
boliger. Sammenlagt med den byudvikling som foregar i
Sydhavnen og pa Islands Brygge, vil det @ge presset yder-
ligere pa Dybbalsbro.

Kebenhavns Kommune har undersggt at isaer cyklisterne
forsinkes pa Dybbalsbro. Der er politisk vilje til at forbedre
fremkommeligheden for cyklister generelt i Kabenhavn.

Denne foranalyse afdaekker en raekke muligheder for at
@ge cykelkapaciteten pa broen, hvilket naturligt ogsa vil
forbedre forholdene for fodgeengerne.

Pa baggrund af foranalysen skal der tages stilling til, om
der skal arbejdes videre med projektet, og i sa fald hvilket
af scenarierne der skal udveelges.
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Scenar/e 2 hvor mel/emrummet mellem de to eksisterende broer udfyldes, og der etab/eres dobbe/trettet cyke/st/ cykelparkering og plads til fodgaengerstramme.
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Sammenfatning

Dybbglsbro udger en vigtig cykelforbindelse i Kabenhavn
mellem Vesterbro og Amager via Fisketorvet, Cykelslangen,
Bryggebroen og Islands Brygge. Det vurderes, at der i dag
karer12-13.000cyklister pr.dag pa Dybbealsbro. Umiddelbart
nord for broen planleegger IKEA at &bne et varehus, og syd
for broen er der planlagt et storre antal kollegieboliger.
Derfor forventes iseer cykel- og fodgaengertrafikken at
stige i de kommende &r. Kapacitetsproblemer mellem
Skelbaekgade/Vesterbro og Cykelslangen/Fisketorvet
loses ikke af nye forbindelser sydvest eller nordest for
Dybbglsbro. Cykelforbindelsen over Dybbglsbro er sa
central i det keabenhavnske cykelnet, at andre parallelle
forbindelser ikke kan lgse de eksisterende problemer.

Formalet med foranalysen er at afklare, hvordan der kan
skabes bedre forhold for cyklister og gaende mellem
Cykelslangen/Fisketorvet og Ingerslevsgade/Vesterbro.
Som en del af denne Igsning skal der ogsa sikres
udvidelsesmuligheder for cykelparkering.

P&baggrund aftre koncepter er der udarbejdet fire scenarier
for, hvordan traengselsproblematikken kan imgdekommes,
i dag og i fremtiden. De fire scenarier er vurderet i forhold til
ti noglefaktorer, som sammenfattes i en kvalitativ vurdering.
De fire scenarier er benaevnt 1.1, 1.2, 2 og 3.

Analysens resultat

Scenarie 1.1 tager udgangspunkt i, at den eksisterende
vejbro udbygges med en enkeltrettet cykelsti i nordsiden,
hvorved der bliver enkeltrettet cykelsti i begge sider af vej-
broen. Lasningen imgdekommer den nuveerende trafikbe-
lastning, men det vurderes, at den ikke i tilstraekkelig grad
kan handtere den fremtidige cykeltrafik. Anlaegsteknisk er
det en enkel lgsning, der spaender mellem de to eksister-
ende broer. Det er ogsé den billigste af de fire scenarier.
Den er vurderet til at koste ca. 26 mio. kr.

Scenarie 1.2 tager udgangspunkt i en udvidelse af den
eksisterende stibro langs nordsiden. Her udvides broen
med fem meter, hvilket giver et samlet brodeek med plads
til en dobbeltrettet cykelsti og tilstadende bredt fortov. For-
slaget vurderes i hgjere grad kapacitetsmaessigt at kunne
modsvare de fremtidige behov. Pladsen til cykelparkering
teet p& nedgangene til Dybbglbro St. meget begreensede.
Anlaegsteknisk vil broudvidelsen medfere gener for Bane-
danmark, da konstruktionen kraever at trapper og eleva-
torer ved begge perroner flyttes. @konomisk er scenariet
vurderet til at koste ca. 62 mio. kr.

Scenarie 2 tager udgangspunkt i at udfylde mellemrummet
mellem de to eksisterende broer. Broen vil med denne ud-
videlse blive 10 meter bredere og i alt speende over ca. 27
meter. Det vil give god plads til bade cykeltrafik og cykel-
parkering — i dag og i fremtiden. Forslaget giver mulighed
for at etablere parkering ved nedgangene til stationen og
udvide med flere pladser, hvis nedvendigt. Forslaget har
samme konstruktionsprincip som 1.1 og vil kun i begreen-
set omfang pavirke Banedanmarks arealer i anleegsperi-
oden. Jkonomisk vurderes forslaget at koste ca. 71 mio.
kr. Der er mulighed for en etapedeling sa ca. halvdelen af
broen kan realiseres i en forste etape efterfulgt af den re-
sterende del 2. etape. Etapererne koster ca. 43 og 37 mio.
kr.

Scenarie 3 forleenger Cykelslangen over Kalvebod Brygge
og lander den i mellemrummet mellem de to eksisterende
broer. Forslaget giver mulighed for at etablere cykelparke-
ring ved stationen i samme grad som scenarie 2. Scenariet
har karakter af et prestigeprojekt, som vil bidrage yderlig-
ere til Kgbenhavns image som cykelvenlig by, bade nation-
alt og internationalt. Anlaegsteknisk er det en udfordring at
etablere en forleengelse af Cykleslangen, og det fordyrer
projektet. | alt vurderes det at koste ca. 143 mio. kr.

Som en del af det gkonomiske overslag er der medregnet
afledte omkostninger i form af fx ombygninger af de signal-
regulerede kryds i broens ender, udvidelse af broen over
Kalvebod Brygge og cykelparkering.

Anbefaling

Ud fra de opsatte ngglefaktorer vurderes scenarie 2 bedst
at imedekomme fremtidens behov for trafikafvikling for
cyklister og fodgaengere. Scenarie 2 giver de bedste mulig-
heder for at fortsaette den dobbeltrettede cykelsti, der
forventes at blive anlagt pa IKEAs forplads. Dobbeltrettet
cykelsti i hele broens lzengde vil gere adgangsforholdene
bedre til Dybbglsbro Station. Derudover er der gode udvid-
elsesmuligheder for ekstra cykelparkering omkring trap-
perne ved Dybbglsbro Station. Scenarie 2 skaber som en
positiv sideeffekt plads til at lave ventefaciliteter pa broen,
samt plads til at generelle byrumsforbedringer i forhold il
forholdene i dag.

Anleegsteknisk er scenarie 2 fordelagtig, da det er sandsyn-
ligt, at den ikke kreever understgtning pa Banedanmarks ar-
ealer under broen. | anleegsperioden vil det veere begraen-
set hvor meget togdriften vil blive pavirket af byggeriet.
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Dybbalsbro ved IKEAs forplads med areal disponeret til dobbeltrettet cykeltrafik, samt cykelparkering til varehusets kunder. lllustration: Dorte Mandrup Arkitekter A/S
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Dybbalsbro med Kaktuskollegiet og IKEA efter konkurren

ceopleg fra Dorte Mandrup Arkitekter. lllustratio,

e

n: Dorte Mandrup Arkitekter A/S 7

Indledning

Dybbglsbro bestar i dag af to separate broer, der
spaender hen over baneterraenet (ca. 200 m) sydvest for
Kebenhavns Hovedbanegard. Den ene bro (vejbroen)
betjener biltrafik i begge retninger samt cykeltrafik i retning
mod Fisketorvet (11,4 m bred). Den anden (stibroen)
betjener fodgaengertrafik i begge retninger og cykeltrafik
i retning mod Vesterbro (5,7 m bred). Stibroen giver
desuden adgang til Dybbglsbro S-togstation via trapper
og elevatorer. Mellemrummet mellem de to broer er ca.
10 m bred. Stibroen benyttes ogsa til cykelparkering ved
Dybbglsbro Station.

Dybbglsbro indgar som et vigtigt element i det kabenhavn-
ske cykelnet, og skaber forbindelse mellem Vesterbro og
Amager via Fisketorvet, Cykelslangen, Bryggebroen og Is-
lands Brygge. Abningen af Cykelslangen har intensiveret
cykeltrafikken pa Dybbaglsbro og kapaciteten overskrides
jeevnligt. Det skaber problemer for fremkommeligheden
og sikkerheden. Det vurderes at der i dag kerer 12-13.000
cyklister pr. dag pa Dybbglsbro. Den nye byudvikling pa
bade Kalvebod Brygge Vest, Enghave Brygge og Islands
Brygge Syd, vil fremadrettet ogsa @ge cykel- og fodgeeng-
ertrafikken pa stibroen. Det er derfor hgjaktuelt at se
neermere pa hvordan kapaciteten for seerligt cykeltrafikken
kan gges for at opretholde trafiksikkerheden og et tilstreek-
keligt serviceniveau for cyklisterne. Kapacitetsproblemer
mellem Skelbsekgade/Vesterbro og Cykelslangen/Fiske-
torvet Igses ikke af nye forbindelser sydvest eller nordgst
for Dybbglsbro. Cykelforbindelsen over Dybbglsbro er sa
central i det kebenhavnske cykelnet, at andre parallelle
forbindelser ikke kan lgse de eksisterende problemer.

IKEA planlaegger at opfare et 37.000 m2 stort varehus, der
skal have adgang for gdende og cyklende fra Dybbglsbro.
Det forventes, at forpladsen ved IKEA anlaegges med en
dobbeltrettet cykelsti i samme niveau som Dybbglsbro.
Den direkte adgang fra IKEA til Dybbelsbro forventes at
betyde mere forgeengertrafik med indkebsvarer, der blandt
andet skal transporteres hjem via Dybbglsbro Station. Pa
den anden side af Dybbglsbro er det sandsynligt, at der
opfares et stort antal kollegieboliger ligeledes med ad-
gang for gadende og cyklende fra Dybbaglsbro. Herudover
har Fisketorvet planer om en udvidelse, og der kommer en
fremtidig metrostation lige syd for Fisketorvet ved krydset
Kalvebod Brygge/Havneholmen.

Med den samlede byudvikling, kan der forventes en vee-
sentlig foragelse af cyklister over Dybbglsbro i fremtiden.
IKEA alene vurderes at gge cykeltrafikken med op mod
5.000 cyklister pr. dag pa stibroen.

Dybbaglsbro projektet laegger saledes op til et taet samar-
bejde med de omkringliggende aktarer i form af Banedan-
mark (Dybbglsbro Station), IKEA og Fisketorvet.

Problembeskrivelse

En udvidelse af cykelstien har potentiale for at reducere for-
sinkelser for bade bilister og cyklister, der faerdes pa Dyb-
balsbro. Der er tale om en treengselsproblematik, der i dag
med broens eksisterende udformning kommer til udtryk pa
folgende steder:

* Krydset ved Dybbgilsbro / Ingerslevsgade

* Deto kryds ved Dybbglsbro / Kalvebod Brygge

* Broens lengderetning hvor fodgeengertrafik, cykel-
trafik og parkerede cykler optager pladsen (gaelder for
stibroen).

Identifikation af behov

Foranalysens formal er at afklare, hvorledes der kan ska-
bes bedre forhold for cyklister og gaende mellem Cykel-
slangen/Fisketorvet og Ingerslevsgade/Vesterbro. Som en
del af denne lgsning skal der sikres udvidelsesmuligheder
for cykelparkering, saledes at parkerede cykler ikke be-
greenser trafikafviklingen.

Biltrafikken forventes ikke at stige vaesentligt men skal fort-
sat kunne afvikles pa broen.

Samlet set er der behov for fglgende:

* Udvidet areal for afvikling af cykeltrafik

* Udvidet areal for afvikling af fodgaengertrafik

* Udvidet areal for cykelparkering (omkring Dybbglsbro
S-togstation)

* Optimering og tilpasning af trafikafviklingen i broens
ender (kryds ved Ingerslevsgade og ved Kalvebod
Brygge).
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Registrering

P& Dybbglsbro er der registreret en reekke problemer re-
lateret til cykeltrafikken. Overordnet kan de deles op i to

grupper:

» Utilstreekkelig kapacitet pa cykelsti og cykelparkering
* Adfeerdsmeessige problemer

Der er ti steder, hvor der i dag er problemer eller uklarhed-
er i forhold til feerdsel. Udvidelse af cykelstiforbindelsen pa
Dybbglsbro sgger mod at lgse eller afhjeelpe disse ti prob-
lemer.

A. Trapperne ned til perronerne er smalle og elevatorerne
sma. Der er ofte treengsel pa trapperne og ventetid ved
elevatorerne.

B. Fortovet pa Dybbaglsbro er smalt ift. antallet af fodgaen-
gere, hvilket resulterer i, at cykelstien anvendes af
fodgeengere. Det reducerer kapaciteten for cyklister og
gger risikoen for uheld.

C. Der er ogsa treengsel pa cykelstien, dels som fglge af
en intensiv cykeltrafik mod Vesterbro, der karer korrekt,
men yderligere er der mange der cykler mod feerdsels-
retningen.

D. | krydset ved Kalvebod Brygge teettest ved Fisketorvet
er der mange cyklister der svinger til venstre sammen
med biltrafikken, enten for at komme over til Cykelslan-
gen eller for at cykle ned ad rampen til Kalvebod Bryg-
ge.

E. Krydsetfra Dybbglsbro ved broen over Kalvebod Bryg-
ge har nogle skeeve retninger for cyklister og gaende.
Det sammenholdt med de store maengder cyklister, far
flere til at bruge korebanen i stedet for cykelstien.

F. Ved Cykelslangen skal cyklisterne reducere has-
tigheden veesentligt, for at komme rundt i svinget fra
rundkerslen for at komme ind pa Cykelslangen og der-
for kerer mange i k. Det er ogsa sveert for fodgeengere
at krydse cykelstien, da cyklisterne ikke holder tilbage.

G. | krydset ved Ingerslevsgade skal mange cyklis-
ter svinge til venstre fra Dybbglsbro. Det resulterer i,
pladsmangel og gene for fodgaengerne.

H. Mange cykler over fodgaengerfeltet. Det er fortrinsvis
cyklister som skal ned ad Ingerslevsgade eller ad Dyb-
bolsgade.

I.  Der er mangel pa cykelparkering omkring stationen,
og det medfarer at mange parkerer op af geleenderet
langs broen hvilket det gar ud over fremkomme-
ligheden for bade fodgeengere og cyklister.

J. Langs den sydlige del af bilbroen er der i dag en feel-
lessti, for bade fodgeengere og cyklister. Det er dog
ikke skiltet, og derfor er der usikkerhed blandt trafikan-
terne om det er et fortov eller en cykelsti.

De ti problemer lgses ved hjaelp af forskellige cykeltiltag
som eksempelvis; bredere cykelsti, bedre krydsning-
smuligheder, far-gront mv. Isaer i situationer hvor trafikant-
grupper mgdes er der mulighed for betydelig forbedring af
fremkommeligheden.

Losningsideer til Dybbelsbro/ Kalvebod Brygge og
Cykelslangen beskrives naermere i bilag 2.
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& 1. Koncept: Udvidelse af en af de to broer
En af de eksisterende broer udvides, sa kapaciteten bliver
acceptabel med farrest mulige investeringer.

2. Koncept: Et samlet brodek

De eksisterende broer ombygges / udvides til ét samlet
brodek, der kan afvikle trafikken og give adgang til IKEA og
Kaktuskollegiet.

3. Koncept : Nye forbindelser
Cykeltrafikken separeres fra den gvrige trafik og afvikles evt.
et niveau over biltrafikken pd Dybbalsbro.

Vurdering

Tre overordnede koncepter

Foranalysen omfatter fire scenarier, som bygger pa tre
overordnede koncepter for hvordan broen kan udbygges.
De tre koncepter tager udgangspunkt i figurerne vist til ven-
stre.

1. Koncept: Udvidelse af en af de to broer

En af de eksisterende broer udvides, sa kapaciteten bliver
acceptabel. Dette scenariekoncept indeholder to scena-
rier:

Scenarie 1.1: Vejbroen udvides med 3 meter mod nordgst
for at kunne etablere en bred enkeltrettet cykelsti i den ene
side af vejbroen, hvor der i dag ikke er plads til cykler og
gaende. Stibroen kan derved friholdes til fodgeengertrafik
alene.

Scenarie 1.2: Stibroen udvides med 5 meter mod nordgst
for at kunne afvikle bade cykel- og fodgeengertrafik i begge
retninger.

2. Koncept: Et samlet brodeek
De eksisterende broer bygges sammen til ét samlet
brodaek, der kan afvikle trafikken og give adgang til IKEA
samt give opholdsmuligheder.

3. Koncept: Nye forbindelser

Den gennemkgrende cykeltrafik separeres fra den gvrige
trafik og afvikles i et niveau over biltrafikken pa Dybbaglsbro.

Det sikrer en smidig trafikafvikling gennem separering / en
niveaufri lasning, hvor cykeltrafikken mellem Cykelslangen
og Dybbglsgade prioriteres.

En niveaufri lgsning udferes som en forleengelse af
Cykelslangen.

De tre overordnede koncepter munder ud i fire forskellige
scenarier for, hvordan cykelforbindelsen over banen ved
Dybbgalsbro kan udbygges. Tilsammen daekker de spaen-
det fra den enkle, prisbillige lgsning, til en omfattende ny-
teenkning af hele broforbindelsen. Forskellen i scenarierne
afspejler forskelligartede eonsker og forventninger blandt
projektets interessenter.

Naglefaktorer

Hvert scenarie er vurderet ud fra 10 ngglefaktorer. Nagle-
faktorerne afspejler en bred vifte af faktorer som indgar i
vurderingen af hvert scenarie. Faktorerne dsekker over
vurderinger af, trafikafvikling, gkonomi, konstruktion, ejer-
forhold, overordnede byudviklingsmal for Kebenhavn samt
byrum. Succeskriterierne for de enkelte naglefaktorer er
beskrevet yderligere i bilag 1.

Hvert scenarie er beskrevet pa et opslag. Efterfalgende er
konstruktionsprincipper og overslag af anlaegsgkonomien
praesenteret. Til sidst er der en konklusion med en anbe-
faling
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Scenarie 1.1
Vej roen

L

Trafik

Enkeltrettet cykeltrafik medfarer en enkel struktur i de signal-
regulerede kryds i broens ender.

== Kraver supplerende tiltag, der sikrer adgang fra cykelstierne
pé vejbroen til trapper/elevanter til S-togs perronerne. Det
héndteres ved at etablere en platform mellem de to broer ved
stationen, hvor der 0gsa kan etableres cykelparkering.

Cykeltrafik til og fra perroner, vil formentlig fortsat medfare
at den eksisterende stibro delvist benyttes af cyklister.

VEJBRO UDVIDES MED 3 METER MOD NORD

FODGANGER

00

Bymassighed

En fordel for den eksisterende stibro, at cykeltrafik flyttes til
eget tracé. Fodgangere vil kunne anvende hele den ek-
sisterende 6 m bredde stibro, hvilket vil give bedre plads til
kortvarigt ophold. Cykelparkering pé et udfyldt brodek i mel-
lemrummet ud for stationen vil give bedre plads for cyklister
0g gaende til- og fra stationen.

=== Broen vil fortsat opleves som en trafikal passage fra A til B.

CYRKEL BIL

r ey TR

UDVIDELSE

FELLES

N

Konstruktion

Enkel og let konstruktion formentlig uden fundamenter pa
baneterren. Kan etableres fra eksisterende betonbroer.

=== Udfart i stal — kreever mere vedligehold end beton

Beskrivelse

Dette scenarie tager udgangspunkt i en udvidelse af den
eksisterende vejbro med en cykelsti. Herved bliver det
muligt at cykle i begge retninger langs med den eksister-
ende vej. Cykelstien bygges i en del af det mellemrum, der
i dag er mellem broerne. Vejarealet udvides saledes med
3 meter cykelsti, og mellemrummet indsneevres til 7 meter.
P& begge sider af mellemrummet etableres et 1,8 meter
hgjt hegn, som skal sikre, at der ikke er nogen som fristes
til at forsgge at springe mellem broerne. Det eksisterende
autovaern opretholdes mellem kgrebane og broudvidelsen.

Stibroen andres til udelukkende at veere en fodgaenger-
bro.

En del af mellemrummet mellem broerne udfyldes, og der
etableres cykelparkering. Herudover er det muligt at sup-
plere med cykelparkering ved pumpestationen pa Bane-
danmarks areal.

Cyklisterne fra cykelslangen ma, som i dag, felge hajre
side langs fortovet, og herefter sege cykelstien pa kore-
banen. Der vil ikke vaere krydsninger med fodgaengere pa
anden vis end i dag.

For cyklister fra Cykelslangen mod Dybbglsbro Station
medforer lgsningen, at de skal passere den nye platform
mellem broerne for at komme til stationen.

For cyklister fra Dybbglsbro Station mod Cykelslangen og
Fisketorvet betyder Igsningen, at de skal krydse biltrafikken
pa vejbroen.

Ved at udvide broen med 3 meter, lgses traengselsproble-
merne ikke i krydsene ved Kalvebod Brygge. Cyklisterne
skal fortsat karer rundt i rundkerslen ved Fisketorvet som
i dag.

Den gkonomiske ramme ligger samlet pa ca 26 mio. kr.

S— g e ”L‘"H

Tvaersnit, eksisterende betonvejbro vist til venstre og betonstibro mod nord til hajre.
Ny cykelbro imellem (her blot vist som grov skitse)
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3m cyklelsti
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Cykelflow: 3m sideudvidelse pa nordsiden af vejbroen, giver plads til en traditionel enkelrettet cykelsti mod Vesterbro siden. Stibroen fastholdes som

ren fodgangerbro, med forgget plads.
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Cykelparkering: Mulighed for udvidelse af cykelparkering: 6 m x 20 m = 120 m?, 2 raekker med 40 stativer i hver: 80 nye stativer. Ved pumpestationen
(Atheenger af DSB’s projekt): 8 m x 20 m = 160 m?, 4 raekker skraparkering med faelles mangvreareal med 40 stativer i hver: 160 nye stativer
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Bymeessighed: Foraget plads pé stibroen til fodgaengere, giver mulighed for kortvarigt ophold, vente pa toget, tilfeeldige mader mv.

Vurdering af ngglefaktorer

Kabenhavn som en levende by

®@O0O0OOO0OOO

Borgerne vil opleve, at der gares noget for byudviklingen, men vil
formentlig se udvidelsen som en ren trafikal @ndring uden sarskilt
bylivspotentiale.

Kabenhavn som en ansvarlig by

L ] ] JoJelelelelele

Et mindre indgreb, der genbruger den eksisterende brokonstruktion.
Scenariet lgser et akut problem. Vil kunne opfattes som en lap-
pelgsning, der ikke er fremtidssikker.

Kabenhavn som en by med kant
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Dette scenarie er det mindst ambitigse. Det er en enkel funktionel
lasning uden markant arkitektonisk profil. Risiko for at funktionalitet og
konstruktive forhold overskygger designlasningen, nr man bygger til
den eksisterende konstruktion.

Kapacitet og trafikafvikling

0000000000

Med ekstra kapacitet pa cykelstien, vurderes scenariet at kunne
modsvare den fremtidige trafikbelastning men formentlig med en ringe
kapacitetsreserve. De enkeltrettede cykelstier kan enkelt tilkobles de
signalregulerede kryds i broens ender. Cykeltrafikken fra Vesterbro

skal dog krydse dobbeltrettet biltrafik for at komme til S-toget eller til
IKEA. Fremkommeligheden for fodgaengere forbedres ved udvidelsen af
fortovsarealet.

Cykelparkering

0000000000

Cykelparkeringen udvides med 80 pladser tet pad nedgangen il
stationen, hvilket i dag eftersparges. Herudover er der 160 pladser pa
pumpestationens areal. Uden dem vurderes 80 pladser ikke at vaere
nok ift. at imgdega fremtidens behov for parkering.

Arealer og interessent- og ejerforhold

L ] 1 ] JoleJelelele

De foreslaede @ndringer ligger primart p4 Kebenhavns Kommunes
arealer. Det er for sdvidt kun cykelparkeringen, som bergrer Bane-
danmarks areal. For at imgdega fremtidens behov for cykelparkering
kraever det Bane Danmarks accept.

Konstruktion og anlegsforhold
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En meget enkel lgsning, som er relativ nem at etablere direkte fra ek-
sisterende betonbroer. F& gener for vej- og stitrafikken. Karestramsan-
lzg mellem eksisterende betonbroer skal ombygges og kraever
midlertidige sporlukninger i etaper. Dette medfarer driftsgener for banen
og myndighedsbehandling i forhold til Banedanmark.

Investeringsbehov samt overslag pé
drift og usikkerhed forbundet hermed
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Anlegsomkostningerne er mindst i dette scenarie. Ingen usadvanlige
driftsomkostninger. Lille usikkerhed pa anleg af konstruktioner. Stor
usikkerhed pa ombygning af karestremsanlag

Bymassig sammenhang

L ] 1 JeJolelelelele

Bidrager kun i mindre grad til at binde bydelene Vesterbro og Fisketor-
vet sammen.

Realiserbarhed
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Projektet kan realiseres inden for den skitserede tidsplan. Kraver at
IKEAs andel af stiforbindelsen realiseres samtidigt.

Samlet vurdering

Scenariet vurderes til at kunne imgdekomme det nuvarende behov,
Men med risiko for i fremtiden igen at blive overbelastet, bade ift.
kapacitet og cykelparkering. For Kabenhavn som by er det et trafik-
projekt, der kan opfattes som en lappelgsning. Dog er scenariet det
billigste af de vurderede, og det vurderes til at kunne realiseres inden
for den skitserede tidsplan.
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Scenarie 1.2

Cykel— og fodgaengerbroen udwdes mod nord

Trafik

Dobbeltrettet fodganger- og cykeltrafik i IKEA-siden fungerer
godt i forhold til IKEA og adgang til S-tog.

=== Dobbeltrettet cykelsti skal tilsluttes signalreguleret kryds i
broens ender.

Elevatorer og trapper til S-tog skal flyttes.

Kraever supplerende tiltag, for at give bedre forhold for cykel-
parkering.

Cykeltrafik til og fra perroner, vil fortsat gere at fodganger-
arealer, delvist benyttes af cyklister, hvilket gar fordelen
mindre.

\

FISKETORVET

STIBRO UDVIDES MED 5 METER MOD NORD

FODGANGER  CYKEL
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UDVIDELSE

Bymassighed Konstruktion
Cyklerne far i dette scenarie bedre plads pd stibroen, hvilket Let konstruktion. Kan delvist etableres fra eksisterende
giver bedre plads til fodgengere p& den ny sideudvidelse. stibro.

Her vil veere plads til kortvarigt ophold, vente pé toget, korte
mgder mv.
=== Broen vil fortsat opleves som en trafikal passage fra A til B. === Kraver fundamenter og anlegsarbejder p& baneterren

Kraever flytning/udskiftning af eksisterende elevatorer/trapper

Beskrivelse

| dette scenarie udbygges den eksisterende fodgeenger-
og cykelbro, sa der bliver plads til at have dobbeltrettet
cykeltrafik pa broens sydside. Broen udvides med 5 meter.

Ved Dybbglsbro St. vil der veere plads til cykelparkering pa
en del af fortovet.

Fra Cykelslangen etableres en 8.5 meter bred seperat bro
over Kalvebod Brygge med plads til dobbeltrettet cykel- og
fodgeengertrafik. Krydsningen mellem cyklister og fodgeen-
gere flyttes til IKEAs forplads, hvilket vil gge fremkomme-
ligheden for cyklister til og fra Cykelslangen.

For at sikre den bedste trafiksikkerhed ift. den dobbeltret-
tede cykelsti i krydset ved nedkerslen til Kalvebod Brygge,
etableres et bundet venstresving. For at kapaciteten kan
opretholdes etableres to venstresvingsspor.

Scenariet bygger pa at etablere broudvidelsen pa ydersi-
den af den eksisterende stibro. Det har konsekvenser for
Banedanmarks nedgange til Dybbglbro St. Her skal bade
trappe og elevatorer flyttes for at give plads til broudvi-
delsen.

Stibroen over Kalvebod Brygge har stor betydning for
cyklisternes fremkommelighed i tiltaget. Uden dette tiltag,
vil forslaget ikke fungere optimalt, og treengselsproblema-
tikkerne vil ikke veere lgst.

Den gkonomiske ramme ligger samlet pa ca. 62 mio. kr.

Tveersnit, eksisterende betonvejbro vist til venstre og betonstibro mod nord til hajre
og ny cykelbro pa nordsiden heraf.
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5m dobbelrettet cyklelsti
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Cykelflow: 5m sideudvidelse pa nordsiden af stibroen, giver plads til en dobbelrettet cykelsti p den eksiterende stibro. Fodgaengere far foraget plads
pa sideudvidelsen, med god forbindelse mellem IKEA deekket og Stationen - trapper og elevatorer til stationen mé dog flyttes tilsvarende.

o

Cykelparkering: Mulighed for udvidelse af cykelparkering: 2 m x 30 m = 60 m? (ca. 15 m pa hver side af trappen til nordgaende perron), 1 raekke med

Va

60 stativer og en meter mangvreareal: 60 nye stativer. Gangbane fungerer ogs& som mangvreareal. Ved pumpestationen (Afhanger af DSB’s projekt):
8mx 20 m = 160 m?, 4 raekker skréparkering med faelles mangvreareal med 40 stativer i hver: 160 nye stativer
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Bymassighed: Sideudvidelsen mod nord vil kunne udformes, sa der gives mulighed for kortvarigt ophold, vente pa toget, tilfldige mader mv.

Vurdering af ngglefaktorer

Kabenhavn som en levende by

0000000000

Borgerne vil opleve, at der gares noget for at forbedre fremkomme-
ligheden ved stationen. Det kan risikeres at opfattes som projekt fra
Banedanmark, der alene skal forbedre fremkommeligheden til og
fra stationen. Udvidelsen vil opleves, som en ren trafikal lasning uden
bylivspotentiale.

Kabenhavn som en ansvarlig by

L ] 1 ] JoleJelelele

Et lidt starre indgreb, der genbruger den eksisterende brokonstruktion,
pé& skonomisk forsvarlig vis. Scenariet lgser et akut problem, med den
risiko at blive betragtet som en lappelasning, der ikke er fremtidssikker.

Kabenhavn som en by med kant

0000000000

Dette scenarie vil kunne udformes, som enkel funktionel lgsning uden
markant arkitektonisk profil. Der er risiko for at funktionalitet og kon-
struktion overskygger designet, ndr udvidelsen sker pa den eksisteren-
de konstruktion.

Kapacitet og trafikafvikling
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Kapaciteten for cyklister forages med en ekstra cykelsti i retning mod
Cykelslangen. Fodgengerne far fem meter fortov p& nordsiden, og
gger derved fremkommeligheden. Karebanearealet forbliver, som det er
i dag.

Cykelparkering

0000000000

Der er plads til 60 cykler langs nedgangen til perronerne. Det vurderes
ikke at veere tilstrekkeligt til at imgdegd fremtidige behov. Kapaciteten
for cykelparkerigen afh@nger af, om Banedanmark gnsker parkering pa
deres areal ved pumpestationen, og om dette kan realiseres.

Arealer og interessent- og ejerforhold

|_JoJojelelelelelele

Broudvidelsen er placeret pa ydersiden af den eksisterende bro. Det
betyder, at projektets succes afthanger af, om IKEA og Banedanmark vil
godkende placeringen. Placeringen betyder, at Banedanmark skal flytte
nedgangene til perronerne.

Konstruktion og anlagsforhold

0000000000

En forholdsvis enkel lgsning som delvist kan etableres fra eksisterende
stibro. Kerestramsanlag skal formentlig ombygges og kraever midler-

tidige sporlukninger i etaper med deraf fglgende driftsgener for banen.

Medfarer flytning/udskiftning af eksisterende elevatorer/trapper.

Investeringsbehov samt overslag pé
drift og usikkerhed forbundet hermed

0000000000

Anlegsomkostningerne er nestmindst ved denne Igsning, men
m?-prisen forholdsvis hgj p& grund af konstruktioner pa terran (sgjler/
fundamenter). Usikkerhed moderat pa anleg af konstruktioner. Stor
usikkerhed pa ombygning af kgrestramsanlag.

Bymassig sammenhang

0000000000

Bidrager til en bedre sammenhang mellem Vesterbro og Fisketorvet,
og tilbyder i begranset omfang plads til at stoppe op og opholde sig pa
broen. Dog er hovedindirykket stadig en ren trafikal forbindelse fra A til
B.

Realiserbarhed

0000000000

Projektet kan realiseres inden for den skitserede tidsplan. Kraver at
IKEAs andel af stiforbindelsen realiseres samtidigt.

Samlet vurdering

Scenariet vurderes at kunne imagdekomme det nuvaerende behov, men
risikerer i fremtiden igen at blive overbelastet, bade ift. kapacitet og
cykelparkering. For Kgbenhavn som by er det et trafikprojekt som kan
opfattes som en lappelasning. Dog er det et relativt billigt scenarie, der
vurderes at kunne realiseres inden for den skitserede tidsplan.




Scenarie 2
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Mellemrummet mellem broerne udfyldes
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DOBBELTRETTET CYKELTRACE
MELLEMRUMMET UDFYLDES HELT

FODGANGER DiskE CYKEL EIL FELLES

e

UDVIDELSE

Trafik Bymassighed Konstruktion

Dobbeltrettet fodgenger- og cykeltrafik i IKEA-siden fungerer
godt i forhold til IKEA og adgang til S-tog.

God mulighed for ekstra cykelparkering.

=== Dobbeltrettet cykelsti skal tilsluttes signalreguleret kryds i —
broens ender.
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Med et samlet brodaek mellem de 2 broer, opnas et sammen- Enkel og let konstruktion. Kan etableres delvist fra eksister-
hangende areal, der giver plads til bade en fremtidssikker ende betonbroer. Kan bygges i etaper f.eks. farste etape med
trafikafvikling, og et muligt byliv. Det forggede antal men- en bredde pd 5 m.

nesker, der benytter broen, vil uundgéeligt betyde stigende
bylivsaktivitet. En sammenhangende bred bro har potentiale
til ogsé at rumme gode opholds- og ventemuligheder, lys,
beplantning og kunst.

Starrelsen af udvidelsen betyder, at der ber gares en srlig === Kraver fundamenter og anlaegsarbejder pa baneterraen
indsats for at sikre den arkitektoniske kvalitet. Med sé stort Udfart i stal — kreever mere vedligehold end beton

et potentiale, ber udvidelsen maske gares til genstand for en

arkitektkonkurrence, séledes at design, funktionalitet og trafik

sikres bedst muligt.

Beskrivelse

| dette scenarie udfyldes mellemrummet mellem de
to eksisterende broer. Arealet er 10 meter bredt. Det
giver sammen med den eksisterende stibro plads
til fodgeengerareal, en dobbeltrettet cykelsti og
cykelparkering. Arealet til cykelparkering vil veere stort
nok til at anleegge ekstra parkering i fremtiden, og dermed
fremtidssikre antallet af pladser. Herudover er det muligt
at supplere med cykelparkering ved pumpestationen pa
Banedanmarks areal.

Fra Cykelslangen etableres en 8.5 meter bred bro over
Kalvebod Brygge med plads til dobbeltrettet cykel- og
fodgeengertrafik. Krydsningen mellem cyklister og fod-
geengere flyttes til IKEAs forplads, hvilket vil gge frem-
kommeligheden for cyklister til Cykelslangen. Hvis ikke
stibroen over Kalvebod Brygge bygges som supplement
til udvidelsen af Dybbglsbro, vil fremkommeligheden for
cyklister reduceres vaesentligt. Det er i krydsingen mellem
trafikantgrupper, der er storst potentiale for at oge frem-
kommeligheden.

For at sikre den bedste trafiksikkerhed ift. den dobbeltret-
tede cykelsti i krydset ved nedkerslen til Kalvebod Brygge,
etableres et bundet venstresving. For at kapaciteten for bil-
trafikken kan opretholdes, etableres to venstresvingsspor.

Scenariet kan realiseres i to etaper, hvor en del af mellem-
rummet forst udfyldes i en senere etape. Det drejer sig om
et areal pd ca. 6 meter i brede og ca. 80 meter i leengde.
| alt omkring 500 m2, som kan udfgres som forste etape.

| s& fald skal der i 1. etape etableres 1,8 meter hegn ud
mod mellemrummet p& begge sider, sa det ikke er muligt
at springe mellem broerne.

Den gkonomiske ramme ligger samlet pa 71 mio. kr.
Hvis projektet opdeles i to etaper, vurderes omkostning-

erne at stige til samlet ca. 80 mio. kr. fordelt pa ca. 43 mio.
kr.i1. etape og ca. 37 mio. kr. i 2. etape.
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Tveersnit, eksisterende betonvejbro vist til venstre og betonstibro mod nord til hgjre.
Ny cykelbro imellem (her blot vist som grov skitse)
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5m dobbelrettet cyklelsti
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KALVEBOD BRYGGE

Cykelflow: Mellemrummet udfyldes, og der etableres en dobbelrettet cykelsti pd en del af brodaekket. Brodakket kobles med den eksiterende stibro og

giver mulighed for et vasentligt foraget fodgaengerareal, med god sammenhang til IKEA daekket, stationen og Dybbalsbro.
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Cykelparkering: Mulighed for udvidelse af cykelparkering:7 m x 30 m = 210 m? (ca. 15 m pa hver side af trappen til nordgaende perron), 3 raekker

skraparkering med falles mangvreareal med 60 stativer i hver: 180 nye stativer. Ved pumpestationen (Afhanger af DSB’s projekt): 8 m x 20 m = 160

m?, 4 raekker skraparkering med falles mangvreareal med 40 stativer i hver: 160 nye stativer

INGERLEVSGADE
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ALVEBOD BRYGGE

Bymassighed: Det vaesentligt foragede areal vil naturligt &bne for et bedre byliv. En sammenhangende bred bro har potentiale til at rumme gode

opholds- og ventemuligheder, lys, beplantning og kunst.

Vurdering af ngglefaktorer

Kabenhavn som en levende by

Borgerne vil opleve at der her skabes en helt nyt byrum, som béde
tilgodeser trafikafvikling og behovet for en levende by, med overskud
0g plads til et godt byliv.

Kabenhavn som en ansvarlig by

0000000000

Et stort indgreb, der pa eksisterende premisser lgser et akut problem.
Ved at genbruge og bygge videre pa den eksisterende konstruktion,
opnas en ret stor effekt, pa en anlegsmassig overkommelig facon.
Lasningen er arealmassigt starre end de foregdende scenarier, og er
derfor mere fremtidssikker.

Kagbenhavn som en by med kant

0000000000

En arkitektkonkurrence vil kunne tilvejebringe et arkitektonisk hgijt
profileret byrum. Idet der er plads til mere end blot trafikafvikling, er der
potentiale for en sarlig type opholdsbro, der kan blive til mere end en
ren forbindelse fra A til B.

Kapacitet og trafikafvikling

Det 10 meter brede mellemrum giver mulighed for etablere en dobbelt-
rettet cykelsti, med hgj fremkommelighed og komfort for cyklisterne.

Cykelparkering

Der er plads til 180 nye cykelparkeringspladser sa tat pa nedgangene
til stationen - og med mulighed for udvidelse. Forslaget er fremtids-
sikret uden ekstra parkering ved pumpestationen.

Arealer og interessent- og ejerforhold

De foresldede a&ndringer ligger primart pa Kabenhavns Kommunes
arealer. Det er for sa vidt kun cykelparkeringen som bergrer Banedan-
marks areal, og forslaget vil 0gsa vere fremtidssikret uden den ekstra
mulighed for cykelparkering.

Konstruktion og anlaegsforhold

0000000000

En meget enkel lgsning hvor en stor del kan etableres direkte fra ek-
sisterende betonbroer. Kan udfares i etaper. Karestramsanlaeg mellem
eksisterende betonbroer skal ombygges og kreever midlertidig sporluk-
ninger i etaper. Dette og fundering af bro medfarer driftsgener for banen
og myndighedsbehandling i forhold til Banedanmark.

Investeringsbehov samt overslag pa
drift og usikkerhed forbundet hermed

0000000000

Broen har den billigste kvadratmeterpris. Ingen usadvanlige drifts-
omkostninger. Usikkerhed moderat pa anleg af konstruktioner. Stor
usikkerhed pd ombygning af kerestramsanlag.

Bymaessig sammenhang

En vaesentligt forbedret forbindelse mellem Vesterbro og Fisketorvet/
Havneholmen, vil skabe en bymassig sammenhang mellem den gam-
le by og den nye by ved havnen, og naturligt treekke folk over broen.
En sammenhang, der naturligt vil vokse i takt med udbygningen langs
havnen og banearealerne.

Realiserbarhed

0000000000

Projektet kan realiseres inden for den skitserede tidsplan. Kraver at
IKEAs andel af stiforbindelsen realiseres samtidigt. Projektet kan evt.
realiseres i 2 etaper.

Samlet vurdering

Scenariet imgdegar et akut behov, men er ogsa fremtidssikret - bade
i forhold til @get behov for kapacitet og cykelparkering, men ogsa
muligheden for at styrke Kabenhavn som en levende by. Projektet vil
kunne realiseres inden for den skitserede tidsramme. Projektet kan
realiseres i to etaper.
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Scenarie 3

Beskrivelse

Dette scenarie tager udgangspunkt i en forleengelse af
Cykelslangen. Cykelslangen forgrener sig i en dobbelt-
rettet forbindelse over Kalvebod Brygge, som fortsaetter
over IKEAs forplads over niveau. Herefter lander den mel-
lem de to eksisterende broer, og fortseetter herefter hen til
krydset ved Ingerslevsgade. Under Cykelslangen etableres
en dobbeltrettet cykelsti, s& de cyklister, som kommer fra
Vesterbro, har mulighed for at cykle til og fra IKEA og Fiske-
torvet.

De cyklister, som kommer fra Vesterbro mod Fisketorvet,
vil stadig ogsa kunne bruge den eksisterende cykelsti pa
bilbroen.

| dette scenarie er det muligt at placere cykelparkering teet
ved nedgangene til perronerne pa Dybbglsbro St. Der er
plads nok til at kunne etablere nok cykelparkering til ,at
den kan imgdega fremtidige behov for @get parkering.
Herudover er det muligt at supplere med cykelparkering
ved pumpestationen pad Banedanmarks areal.

For at opna tilstreekkelig frihgjde over Kalvebod Brygge,
bygges broen pa sgjler over vejen i en bue.

Den gkonomiske ramme ligger samlet pa ca. 143 mio. kr.

- | Y .l ... b
CYKELSLANGEN FORLANGES TIL
DOBBELTRETTET CYKELTRACE | HULLET

FODGANGER CYKEL
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Trafik
Cykeltrafikken far mulighed for niveaufri krydsning ved Fiske-
torvet og rampeanlag ved Kalvebod Brygge.

— -

Konstruktion

Konstruktionsprincippet fra Cykelslangen kan genanvendes
og helheden og ideen i Cykelslangen fastholdes.

Bymassighed

En forlengelse af 'Cykelslangen’, der passerer henover
Kalvebod Brygge og igennem IKEAs ankomst plads, vil
skabe en helt ny dramatisk oplevelse for cyklister. | sam-
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Dobbeltrettet fodgenger- og cykeltrafik i IKEA-siden fungerer
godt i forhold til IKEA og adgang til S-tog.

God mulighed for ekstra cykelparkering.

= DoDbbeltrettet cykelsti skal tilsluttes signalreguleret kryds ved
Ingerslevsgade.

menhang med et udfyldt brodek mellem vej- og stibroen
vil der naturligt skabes plads til bade trafikafvikling, og et
muligt byliv. Ligesom i scenarie 2 er der potentiale for gode
opholds- og ventemuligheder, beplantning og kunst.

Forlengelse af 'Cykelslangen’ kan risikere at tage "pusten’
fra den nuvaerende cykelbro og konkurrere med den store
succes, cykelslangen har vaeret. Koblingspunktet mellem
forlenget cykelslange og et udfyldt brodaek vil Izgge beslag
pa en del af brodaekket, og dermed reducere den frie plads til
byliv.

=== Udfert i stal — kraever mere vedligehold end beton

Udfordrende konstruktion som har en relativ hgj anlaegspris
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Cykelflow: En ‘Supercykelslange’ der udfares som en kobling mellem ‘Cykelslangen’ og et delvist udfyldt brodaek i mellemrummet. Hejdeforskellle og
frihgjdekrav gar, at slangen bugter sig over motorvejen og igennem IKEA, og lander i et koblingspunkt naesten midtvejs, hvor vej- og stibro er hajest.
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5m dobbelrettet cyklelsti

KALVEBOD BRYGGE

m?, 4 raekker skraparkering med falles mangvreareal med 40 stativer i hver: 160 nye stativer

-

Bymassighed: Et udfyldt mellemrum vil i stationsenden kunne udformes, sd der gives mulighed for kortvarigt ophold, vente pé toget, tilfeeldige mader.

INGERLEVSGADE
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Cykelparkering: Mulighed for udvidelse af cykelparkering:7 m x 30 m = 210 m? (ca. 15 m pa hver side af trappen til nordgée
skraparkering med falles mangvreareal med 60 stativer i hver: 180 nye stativer. Ved pumpestationen (Afhanger af DSB’s projekt): 8 m x 20 m = 160

y

Koblingspunktet for cykelslangen ger, at det kun er i Vesterbrosiden, at der frigares plads.

{ALVEBOD BRYGGE

nde perron), 3 raekker

—O
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Vurdering af ngglefaktorer

Kabenhavn som en levende by

Borgerne vil opleve, at der her skabes noget helt nyt og spektakulzrt.
| kombination med IKEA projektet vil lgsningen opleves som et meget
levende og dynamisk nyt projekt i byen.

Kabenhavn som en ansvarlig by

000000COC0O0O

Et stort indgreb, der méske kan opleves som ekstravagant i forhold

til den trafikale effekt. Fremkommeligheden gges kun til en hvis grad i
forhold til scenarie 2, pé trods af en meget stor investering. Lasningen
er den anlegsmassigt sterste af de 3 scenarier, men ikke tilsvarende
fremtidssikker, pga. flaskehalsen ved koblingspunktet.

Kabenhavn som en by med kant

Et spektakulaert greb, der helt sikkert vil blive lagt marke til ude i
verden. Kombinationen forlnget cykelbro og udfyldt brodaek vil kunne
udformes som et arkitektonisk hajt profileret byrum. Lasningen vil
udfordre den gangse bro-opfattelse, og g4 til grensen for det muliges
kunst.

Kapacitet og trafikafvikling

0000000000

Den direkte forbindelse til Cykelslangen @ger fremkommeligheden
vasentligt. Ikke mindst fordi der er en krydsning mindre pa straek-
ningen. Herudover er trafiksikkerheden bedre pga. faerre krydsninger
mellem trafikanter.

Cykelparkering

0000000000

Der er mulighed for at f& 180 nye cykelparkeringspladser sé taet pa
nedgangene til stationen som muligt - og med mulighed for udvidelse.
Den ekstra parkering ved pumpestationen er bonus-parkering, men
forslaget er ogsé fremtidssikret uden den.

Arealer og interessent- og ejerforhold

L ] 1 JeJeJeJeJeJe)e

Cykelslanges forlengelse gér ind over IKEAs arealer og er derfor af-
hangig af, at IKEA giver tilladelse til byggeriet. Herudover er der cykel-
parkeringen p& Banedanmarks areal ved pumpestationen. Forslaget har
nok kapacitet ved Dybbglbro St. til at veere fremtidssikret.

Konstruktion og anlegsforhold

0000000000

Konstruktionsprincippet fra Cykelslangen kan genanvendes, sé hel-
heden og ideen med cykelslangen fastholdes.

Ambitigst projekt. En udfordrende men teknisk mulig lgsning is&r
omkring forlgbet hen over Kalvebod Brygge.

Investeringsbehov samt overslag pa
drift og usikkerhed forbundet hermed

0000000000

Stort investeringsbehov. Lasninger klart er den dyreste. Ingen usad-
vanlige driftsomkostninger. Usikkerheden er stor pa anleg af konstruk-
tioner. Driftsudgifter starre end for mere traditionelle stalbroer.

Bymassig sammenhang

0000000000

Sammenhangen med 'Cykelslangen’ er afgarende for fremkomme-
ligheden, og forbinder fint mellem Bryggebroen og Dybbglsbro. Kob-
lingspunktet midt pd broen giver mange krydsninger mellem fodgeen-
gere og cyklister, og vil potentielt give problemer for trafikanter, der blot
skal ligeud til og fra IKEA/Fisketorvet.

Realiserbarhed

0000000000

Projektet kan realiseres inden for den skitserede tidsplan. Kraever at
IKEAs andel af stiforbindelsen realiseres samtidigt, og at lgsningen kan
tilpasses IKEA projektet.

Samlet vurdering

Scenariet giver Kebenhavn og cyklisterne et sterkt image, som vil fa
international opmarksomhed. Den direkte kobling til cykelslagen vil
gge fremkommeligheden og lette cykelturen. Forslaget imadegér det
fremtidige behov for gget kapacitet og cykelparkering. Dog er scenariet
det dyreste i anleeg og udfordrende i tekniske lgsninger.
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Brokonstruktion
Teknisk beskrivelse

Scenarie 1.1

| dette scenarie etableres et vestgdende cykelspor over
banen i mellemrummet mellem sti- og vejbroen pa nordsi-
den af vejbroen. Konstruktionen foreslas udfart som en let
stalkonstruktion kun beregnet til cykeltrafik med en bred-
de, mellem inderside raekvaerk mod bane og eksisterende
reekveerk/autovaern pa vejebro, pa 3,0 m. Reekveerk mod
banen udformes 1,8 m hgijt, hvorved der ikke kreeves udfort
additionstage af hensyn til karestroam. Leengden fra vest til
forpladsen i forbindelse med IKEA er ca. 137 m; dvs. et
samlet brodaek pa ca. 410 m2. Stibroens deek bezeres af
lette stalgitterbjeelker som speender pa tveers mellem de to
betonbroer. P4 denne made undgas at etablere sgjler og
fundamenter pa baneterrzen, hvilket alt andet lige er en stor
fordel med hensyn til anleegsgkonomi, risici og gener for
trafikken pa banen. Pa grund af de lette konstruktioner og
den beskedne trafiklast forventes det, at de eksisterende
broer kan optage denne ekstralast. | mellem de eksisteren-
de betonbroer er der placeret en eller flere karestramspor-
taler til elektrificeringen af banen. Etablering af cykelbroen
kreever ombygning af kerestreamsanleegget. Cykelparkering
pa broniveau etableres i mellem de eksisterende betonbro-
er i Vesterbroenden. Udfgres som lette stalkonstruktioner
funderet i samme fundamentslinjer som de eksisterende
betonbroer.

Cykelparkering pa terreen ved pumpestationen nordvest
for vejbroen pa Vesterbrosiden nord for baneterreen eta-
bleres ved at haeve eksisterende terreen til perronniveau.
Der etableres en cykelsleeberampe i fra Ingerslevgade til
cykelparkeringsarealet og en 2-3 m bred stiforbindelse un-
der broerne til perron.

Tvaersnit, eksisterende betonvejbro vist til venstre og betonstibro mod nord til hajre.
Ny cykelbro imellem (her blot vist som grov skitse)

Scenarie 1.2

| dette scenarie etableres en dobbeltrettet cykelsti over ba-
nen pé nordsiden af den eksisterende betonstibro. Kon-
struktionen foreslas udfert som en let stalkonstruktion kun
beregnet til cykeltrafik med en bredde pa 5,0 m. Raekvaerk
mod banen udformes 1,8 m hgijt, hvorved der ikke kreeves
udfert additionstage af hensyn til karestrom. Laengden fra
vest til forpladsen i forbindelse med IKEA er ca. 150 m; dvs.
et samlet brodaek pa ca. 750 m2. Stibroens daek bezeres af
stabjeelker, som speender pa langs med en sgjletakt mini-
mum som for de eksisterende betonbroer. Denne lgsning
kraever flytning af elevatorer og trapper. Etablering af cykel-
broen kreever ombygning af kerestromsanlaegget. Cykel-
parkering pa broniveau etableres i mellem de eksisterende
betonbroer i Vesterbroenden. Udfgres som lette stalkon-
struktioner funderet i samme fundamentslinjer som de ek-
sisterende betonbroer.

Over Kalvebod Brygge pa nordestsiden af den eksisteren-
de vejbro etableres en 8 m bred stibro udformet som en
betonbro understottet pa sgjler i midterrabatten pa Kalve-
bod Brygge.

Cykelparkering pa terreen ved pumpestationen nordvest
for vejoroen pa Vesterbrosiden nord for baneterreen eta-
bleres ved at haeve eksisterende terreen til perronniveau.
Der etableres en cykelsleeberampe i fra Ingerslevgade til
cykelparkeringsarealet og en 2-3 m bred stiforbindelse un-
der broerne til perron.

Tveersnit, eksisterende betonvejbro vist til venstre og betonstibro mod nord til hajre
o0g ny cykelbro pa nordsiden heraf (her blot vist som grov skitse).

Scenarie 2

| dette scenarie etableres et trafikomrade for blade trafikant-
er over banen i mellemrummet mellem sti- og vejbroen.
Konstruktionen foreslas udfart som en let stalkonstruktion
kun beregnet til blade trafikanter med en bredde pa ca.
10,2 m som er bredden af mellemrummet. Raekveerk/au-
toveern pa nordsiden af vejbroen bibeholdes for at sikre, at
biler ikke ved et uheld benytter det nye brodeek. Laengden
af brodaekket, fra vest til forpladsen i forbindelse med IKEA,
er ca. 137 m; dvs. et samlet brodaek pa ca. 1.400 m2. Sti-
broens deek beeres af stalbjeelker, som speender pa langs
af de to betonbroer, som scenarie 1.2. Det ber i naeste
fase undersages, om stalbjeelker pa tveers understettet pa
betonbroerne er muligt (som scenarie 1.1), hvorved man
undgar at etablere sgjler og fundamenter pa baneterraen,
hvilket alt andet lige er en stor fordel med hensyn til risici
og gener for trafikken pa banen. | mellem de eksisterende
betonbroer er der placeret en eller flere karestramsportal-
er til elektrificeringen af banen. Etablering af cykelbroen
kraever ombygning af kerestramsanleegget. Lasningen kan
udbygges partielt i bredden og séledes udfares i to faser.

Over Kalvebod Brygge pa nordgstsiden af den eksisteren-
de vejbro etableres en 8 m bred stibro udformet som en
betonbro understottet pa sgjler i midterrabatten pa Kalve-
bod Brygge.

Cykelparkering pa terreen ved pumpestationen nordvest
for vejbroen pa Vesterbrosiden nord for baneterreen eta-
bleres ved at haeve eksisterende terreen til perronniveau.
Der etableres en cykelsleeberampe i fra Ingerslevgade il
cykelparkeringsarealet og en 2-3 m bred stiforbindelse un-
der broerne til perron.

S
Vi,

Tvaersnit, eksisterende betonvejbro vist til venstre og betonstibro mod nord til hajre.
Ny cykelbro imellem.

Scenarie 3

| dette scenarie forlaenges/fortseettes Cykelslangen fra et
sted lige for den ankommer til forpladsen foran Fisketorvet,
og fores ud over Kalvebod Brygge og ind igennem IKEAs
overdeekkede forplads (heevet over terraenniveau) for den
fores ned i niveau med og imellem vej- og stibroen over
banen. Herfra fortsaetter den i niveau med de eksisteren-
de broer ca. 90 m over til Vesterbro pa en konstruktion i
stil med konstruktionen i scenarie 1.1 og 1.2. Bredden af
cykelbroen er 4,0 m, som for Cykelslangen. Med en mak-
simal gradient pa 3,0-3,5 % far rampen en leengde pa mel-
lem 290 og 340 m, dvs. et samlet brodaek pa 1060 - 1360
m2. Den forggede cykelstreekning i forhold til nu bliver pa
60 - 100m. Over vejramperne op fra og ned til Kalvebod
Brygge overholdes frihgjdekravet pa 5,63 m fra underside
cykelbro til overside vej og over sti pa 3,2 m. For at fa til-
straekkelig frihgjde ved cykelbroens passage af vejrampen
ned mod Kalvebod Brygge mod by-centrum er det ngd-
vendigt at @ge vejens gradient noget, dog fortsat til under
Vejreglernes anbefalede 5 %. Dette kan ske ved afgravning
mellem vejrampens lodrette betonveegge. Konstruktionen
af cykelbroen foreslas udfert med stalkonstruktioner som
for Cykelslangen tilpasset/modificeret til forholdene.

Cykelparkering pa terreen ved pumpestationen nordvest
for vejbroen pa Vesterbrosiden nord for baneterreen eta-
bleres ved at haeve eksisterende terreen til perronniveau.
Der etableres en cykelsleeberampe i fra Ingerslevgade til
cykelparkeringsarealet og en 2-3 m bred stiforbindelse un-
der broerne til perron.

Mulig liniefaring



@konomiske forhold

Scenarie Bro - Dybbglsbro | Bro- Kalvebod | Cykelparkering | Cykelparkering Afledte Vejgeometri Vejgeometri Samlede Drift (2%)
[mio. kr.] Brygge pa bro ved pumpestation | omkostninger | Ingerslevsgade | Kalvebod Brygge | | omkostninger || [mio. kr. pr. ar]
[mio. kr.] [mio. kr.] [mio. kr.] [mio. kr.] [mio. kr.] [mio. kr.] [mio. kr.]

1.1 12 0 4 6 0 3 1 26 0.5
1.2 37 7 4 6 3 3 1 62 1.2
2 (samlet) 47 7 4 6 0 3 3 71 1.4
2- 1. etape 33 0 4 0 0 3 3 43 0.8
2 - 2. etape 23 7 0 6 0 0 0 37 0.7
3 127 0 4 6 0 3 3 143 2.8

Tabellen viser et prisoverslag for projektets dele. Hvert sce-
narie er opdelt for at give overblik over, hvor meget hver
del forventes at koste. Tallene er afrundede til naermeste
mio. kr.

Med udgangspunkt i den beregnede anlaegspris er der til-
skrevet en faktor for projektering og projektledelse (faktor
1.2), Intern administration i Kebenhavns Kommune (faktor
1.05) samt uforudsete udgifter (faktor 1.35). Den samlede
faktor pa 1.7 er tilskrevet alle anlaegspriser i tabellen.

Projektet er delt op i enkeltstdende omrader, for at skabe
overblik over hvert delelement i projektet. Men ogséa fordi
der lzegges op til, at forskellige interessenter medfinansie-
rer dele af projektet.

Cykelparkeringen omkring Dybbagalbro St. forventes at blive
medfinansieret af Banedanmark, da det primeert vil vaere
passagerer til S-togene, som vil parkere her.

IKEA forventes i forbindelse med en udbygningsaftalen for
dette projekt at bidrage med ca 5,5 mio. kr til Dybbglsbro,
og mulighederne for yderligere privat medfinansiering und-
ersgges.

Scenarie 2 er mulig at etapedele, som vist i overslaget. Det
vil dog betyde en samlet hgjere pris, hvis denne mulighed
veelges.

Scenarie 1.2 og 2 er afhaengige af, at stibroen over Kalve-
bod Brygge bygges sammen med projektet for at opna
den storste fremkommelighedseffekt for cyklisterne. Det
er muligt at undlade eller udskyde stibroen over Kalvebod
Brygge. | sa fald har det store fremkommelighedsmees-
sige og trafiksikkerhedsmaessige konsekvenser, da cyklist-
erne formeldt ma cykle rundt i rundkerslen ved Fisketorvet
som i dag. | praksis vil det resultere i, at mange vil cykle
mod kearselsretningen det sidste stykke til Cykelslangen og
udgere en trafiksikkerhedsmeessig risiko.

For scenarie 3 er der anvendt samme kvadratmeterpris for
cykelbroen frem til Dybbglsbroerne som for Cykelslangen
dvs. 40.000 kr/m2. Hertil er lagt 20% af hensyn til saerlige
forhold ved passage af Kalvebod Brygge.
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Konklusion

Ud fra de opsatte noglefaktorer vurderes scenarie 2 bedst at
imagdekomme fremtidens behov for trafikafvikling for cyklis-
ter og fodgeengere. Scenarie 2 giver de bedste muligheder
for at fortseette den dobbeltrettede cykelsti, der forventes at
blive anlagt pa forpladsen ved IKEA. Dobbeltrettet cykelsti
i hele broens leengde vil veere attraktivt i forhold til adgang
til og fra Dybbglsbro Station. Derudover sikrer scenariet
gode udvidelsesmuligheder for ekstra cykelparkering om-
kring trapperne ved Dybbglsbro Station. Scenarie 2 skaber
som en positiv sideeffekt plads til at lave ventefaciliteter pa
broen, samt plads til at forbedre byrummet generelt i for-
hold til forholdene i dag.

Anlaegsteknisk er scenarie 2 fordelagtig, da det er sandsyn-
ligt, at den ikke kraever understatning pa Banedanmarks
arealer under broen. | anlaegsperioden vil det vaere be-
greenset, hvor meget togdriften vil blive pavirket af byggeri-
et. | forhold til antallet af kvadratmeter er det den billigste
losning af de undersggte scenarier.

Det vil veere muligt at etapedele anlaeggelsen af broen i
dens bredde, sa den etableres i to dele. Det kan fx ske
ved at etablere den ene halvdel af broen i 1. etape, og bru-

ge den til at afvikle cykeltrafikken i den ene retning, mens
den anden retning afvikles som i dag. | 2. etape etableres
den resteredende del af broens bredde, og cykeltrafikken
kan samles i en dobbeltrettet sti, og fodgeengertrafikken fa
mere plads.

Forslagene 1.1 og 1.2 er lgsninger, som imgdekommer et
akut behov for udvidelse. De vurderes dog ikke at kunne
imgdekomme fremtidens behov - hverken i forhold til
trafikafvikling eller behovet for tilstraekkelig cykelparkering
teet ved Dybbglsbro Station.

Scenarie 3 er en forholdsvis dyr lgsning, da der ikke er
veesentlige forbedringer at hente i forhold til scenarie 2.
Dog vurderes det, at Kgbenhavn kan fa international op-
maerksomhed af projektet, og styrke sit image yderligere
som cykelvenlig hovedstad.
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Vurdering

Scenariet imgdegéar et akut behov, men er ogsa fremtidssikret - bide
i forhold til @get behov for kapacitet og cykelparkering, men ogsa
muligheden for at styrke Kabenhavn som en levende by. | forhold il
antallet af kvadratmeter er anlagsomkostningerne fordelagtige.

@konomi
71 mio. kr. (anlagt samlet)

Fordele og ulemper

Dobbeltrettet fodgaenger- og cykeltrafik i IKEA-siden fungerer godt i
forhold til adgang til IKEA og Dybbglsbro Station.

God mulighed for ekstra cykelparkering.

Med et samlet brodaek opnas ét areal, der bade er fremtidssikker
i forhold til trafikafvikling og byliv, der vil komme som falge af
byudviklingen.

Enkel og let konstruktion. Kan etableres delvist fra eksisterende be-
tonbroer. Kan bygges i etaper fx farste etape med en brede pad 5 m.

=== Nobbeltrettet cykelsti skal tilsluttes signalreguleret kryds.
Starrelsen af udvidelsen betyder, at der bar gares en serlig indsats
for at sikre den arkitektoniske kvalitet. Med s& stort et potentiale,
bar udvidelsen geres til genstand for en arkitektkonkurrence,
séledes at design, funktionalitet og trafik sikres bedst muligt.
Kraever fundamenter og anlegsarbejder pa baneterran.

Udfart i stdl — kreever mere vedligehold en beton.
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K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

TMxx Foranalyse: Cykel- og gangbro fra Svanemgl-
lens Kaserne til Skt. Kjelds Kvarter
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Note: Kort over Svanemgllens Kaserne, hvor (a.) er en cksisterende underf@rmg for cykler og

fodgaengere, der i dag er aflist, (b.) er den eksisterende bro for biler, cykler og fodgengere, og
(1), (2) og (3.) er mulige placeringer af en ny cykel- og gangbro.

Baggrund

Teknik- og Miljoudvalget har bestilt et budgetnotat om en forunderso-
gelse af en cykel- og gangbro mellem Svanemellens Kaserne og Skt.
Kjelds Kvarter pa baggrund af Socialistisk Folkepartis medlemsforslag pa
Teknik- og Miljoudvalgs mede den 6. juni 2016. Forundersogelsen skal
omhandle placeringen af broen, som er fremsat i medlemsforslaget (1.),
samt undersoge mulige alternative placeringer (eksempelvis 2. og 3.), som
vist pa kortet ovenfor.

Indhold

En passage over Ringbanen indgar i Kommuneplan 2015 som en del af
det Gronne Cykelrutenet. Denne passage, samt stiforbindelserne gennem
Svanemollens Kaserne, vil skabe bedre sammenhang mellem Utterslev-
ruten, Ryvangsruten og Svanemolleruten og derved vil binde bydelene
Bispebjerg og Osterbro bedre sammen.

Arealerne mellem de tre jernbaner, hvor Svanemollens Kaserne ligger, er
ejet af Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse. Forsvarsministeriet onsker
at samle nogle af deres aktiviteter pa Svanemellens Kaserne og har der-
for udskrevet en arkitektkonkurrence med henblik pa at fa udarbejdet en
helhedsplan for hele kaserneomradet, hvori der indgar udbygning af et
nyt domicil til Forsvarets Efterretningstjeneste. Helhedsplanen skal in-
deholde forslag til, hvordan det interne vej- og stisystem kan se ud 1
fremtiden, og der skal bl.a. redegores for linjeforingen af de to offentlige
stiforbindelser pa tvars af omradet.

Resultatet af arkitektkonkurrencen, som har afleveringsfrist den 12. sep-
tember 2016, vil indga i kommunens proces om en ny lokalplan for ka-
serneomradet. I lokalplanen fastlegges linjeforingen for de to offentlige
stiforbindelser og en principiel placering af cykel- og gangbroen, hvorfor

BUDGETNOTAT

12. august 2016

Eksekveringsparat?

JA/NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangsattes
uden yderligere Ja
udvalgsbehandling

Bydel

Osterbro, Bispebjerg

Lokalitet/Adresse

Ved Svanemollens Kaserne /
Nordhavnsvej / Skt. Kjelds
Kvarter
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lokalplan og forundersogelse henger tet sammen og vil blive udarbejdet
parallelt.

Der tages fortsat forbehold for Forsvarets endelige godkendelse af de
offentlige stier gennem Svanemeollens Kaserne.

Forundersogelsen af en ny cykel- og gangbro vil bl.a. belyse forskellige
alternative placeringer af broen, herunder en placering hvor broen bliver
sa kort som mulig. Forundersogelsen vil belyse fordele og ulemper ved
de forskellige placeringer, hvoraf et par af de mulige placeringer (1., 2. og
3.) er vist pa det ovenstaende kort. Herudover vil forhold som konstruk-
tionsmuligheder, jordbundsforhold, rampeforhold, trafikforhold samt
estimerede samlede anlaegsudgifter indga 1 forundersogelsen.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-
pliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede milsetninger og effekter

Forundersogelsen skal danne et robust grundlag for, at der kan treffes en
beslutning om etablering af broen. Broens etablering vil understotte visi-

onen om Koebenhavn som verdens bedste cykelby, ligesom den vil binde

byen bedre sammen via en langt bedre sammenhang mellem de Gronne

Cykelruter, Utterslevruten, Ryvangsruten og Svanemolleruten.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

Forundersogelse af ny cykel- og gangbro mellem

Svanemollens Kaserne og Skt. Kjelds Kvarter og cjerforhold.

- Klarhed om beslutningsgrundlag.
- Afklare placering af bro med tilhorende ramper,
konstruktionsmuligheder, antal af fremtidige brugere

- Estimere de samlede anlegsudgifter.

Beskaftigelseseffekt (1,0 mio. kr.) 1,2 arsveerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer 1 1,2 drsvark.

Okonomi
Forundersogelsen har estimerede anlagsudgifter pa i alt 1,0 mio. kr. 1
perioden 2016-2017. Forundersogelsen forventes afsluttet 1 maj 2017.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter)
(1.000 kr. — 2017 p/1) Anleg 2016-2017

Forundersggelse af ny cykel- og gangbro mellem

Svanemgllens Kaserne og Skt. Kjelds Kvarter

1.000

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Risikovurdering
Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-
pliceret, og der er derfor ikke afsat midler til uforudsete udgifter.

Der kan dog vare tidsmeassige risici, da koordineringen med Forsvars-
ministeriets Ejendomsstyrelse og serligt Banedanmark kan forsinke for-
undersogelsens faerdiggorelse. Erfaring fra lighende projekter med Bane-
danmark har vist, at arbejdet er vanskeligt at koordinere. Samtidig har
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Forsvaret endnu ikke givet en endelig godkendelse af en offentlig sti
gennem Svanemollens Kaserne. Linjeforing af stiforbindelserne og place-
ring af broen hanger tet sammen med den lokalplan, der skal udarbejdes
for Svanemollens Kaserne. Processen med udarbejdelse af lokalplanen
vil vaere sammenfaldende med forundersogelsen. Dermed er der risiko
for, at forundersogelsen ikke kan ferdiggores, sa resultaterne heraf kan
indga 1 forhandlingerne om budget 2018.

Etableringen af cykel- og gangbroen ma forventes at vaere meget kompli-
ceret og forbundet med stor risiko, da den skal krydse bade banen og
Nordhavnsve;.

Forundersogelsen skal afdaekke risici vedrerende jordbund, grundvand,
konstruktionsmuligheder og koordinering med Banedanmark og Forsva-
ret. Muligheder og begransninger for arealer til tilkorselsramperne til
broen skal desuden afklares i samarbejde med Forsvarsministeriets Ejen-
domsstyrelse, som er grundejer. Derudover skal der vurderes en eventuel
arealovertagelse af arealer syd for banen, og en realistisk anlagspris skal
siledes ogsa inkludere estimeret arealovertagelse og/eller eventuel drifts-
aftale med staten.

Forundersogelsen vil kvalificere disse forhold, hvilket vil minimere risi-
koen for uforudsete elementer i forbindelse med en eventuel anleggelse
af broen.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser
Forundersogelsen har estimerede anlagsudgifter pa i alt 1,0 mio. kr. 1
perioden 2016-2017.

Tabel 3. Anlegsudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt *
Anlewg
- Forundersogelse af ny cykel- og
gangbro fra Svanemollens Kaserne til 100 900 1.000 | 1.000%*
Skt. Kjelds Kvarter
Afledte anlegsudgifter i alt 100 900 1.000 | 1.000*

Forundersogelsen forventes igangsat i november 2016 og vil blive afslut-
tet 1 maj 2017 og fremlagt for Teknik- og Miljoudvalget i juni 2017.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlagsprojektet forventes igangsat November 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt Maj 2017

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til formalet.
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Henvisninger

Medlemsforslag om cykel- og gangbro fra Svanemollen Kaserne til Skt.

Kjelds Kvarter, Teknik- og Miljoudvalget den 6. juni 2016.
http://www.kk.dk/indhold/teknik-og-miljoudvalgets-
modemateriale /06062016/edoc-agenda/66032f02-40fc-4946-b4£5-
b87239f32764/29610e88-718e-47f5-8d1a-4644ed357¢9a

Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse, Program for Aben Projektkon-
kurrence om Helhedsplan for Svanemollens Kaserne, 6. maj 2016.
http:/ /www.arkitektforeningen.dk/svanemoellenskaserne
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