
 

Teknik- og Miljøforvaltningen 
 

Budget 2017 – Fremkommelighed 

 
Under budgettemaet ”Fremkommelighed” er der vedlagt følgende 
budgetnotater: 
 
• Afledt provenutab ifm. nedlæggelse af parkeringspladser 

 

• Bedre forhold for cyklister (Cover) 
 

- Bedre forhold for cyklister - Tilkøb til 'Genopretning af infrastruktur' 
 

- Bedre forhold for cyklister - Forbedret vinterberedskab på cykelstier 
 

- Bedre forhold for cyklister - Reduktion af regnvand på cykelstier 
 

- Bedre forhold for cyklister - Nye cykelforbindelser over jernbaner 
 

• Følgeanlæg til ny cykel- og gangbro ved Vester Voldgade 
 

• Ny cykelforbindelse over banen ved Dybbølsbro 
 

• Foranalyse: Cykel- og gangbro fra Svanemøllen Kaserne til Skt. Kjelds 
Kvarter 
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Teknik- og Miljøforvaltningen 

TMxx Afledt provenutab ifm. nedlæggelse af parke-
ringspladser 
 

 
 
Baggrund 
I overførselssagen 2011-2012 blev der etableret en parkeringspulje (P-
puljen 2012) til finansiering af indtægtstab ved nedlæggelse af parke-
ringspladser i rød og grøn parkeringszone. P-puljen blev etableret på 
baggrund af forventede parkeringspladsnedlæggelser i forbindelse med 
anlægsprojekter, der var kendt på det givne tidspunkt. Teknik- og Miljø-
forvaltningen har gennemgået de parkeringsnedlæggelser, der er grundlag 
for P-puljen, og har opdateret grundlaget således, at de samlede konse-
kvenser kan korrigeres i forbindelse med forhandlingerne om budget 
2017.  
 
Indhold 
Teknik- og Miljøforvaltningen gennemgang viser, at der er behov for 
følgende korrektioner i forbindelse med forhandlingerne om budget 
2017.  
 
Indtægtstab ifm. parkeringsnedlæggelser i projekter 
Teknik- og Miljøforvaltningen foreslår, at der kompenseres for forvalt-
ningens forventede indtægtstab på 2,2 mio. kr. årligt fra 2017 og frem i 
forbindelse med parkeringsnedlæggelser i følgende projekter: 
 
- Cykelsti og -bane på Enghavevej (0,06 mio. kr. årligt). Der nedlægges 11 

parkeringspladser i blå betalingszone (BR 11. april 2013). 
- Omlægning af Vesterfælledvej (0,04 mio. kr. årligt). Der nedlægges syv 

parkeringspladser i blå betalingszone (TMU 16. marts 2015). 
- Signalreguleret fodgængerover i Classensgade (0,1 mio. kr. årligt). Der ned-

lægges 18 parkeringspladser i blå betalingszone (BR 28. maj 2015). 
- Bredere cykelstier på Amagerfælledvej (0,025 mio. kr. årligt). Der nedlæg-

ges fem parkeringspladser i blå betalingszone (BR 12. november 
2015). 

- Byrumsforbedringer ved Frederiksholms Kanal (1,7 mio. kr. årligt). Der ned-
lægges i alt 80 parkeringspladser fordelt med 15 i rød betalingszone 
og 65 i grøn betalingszone (BR 28. januar 2016). 

- Forbedring af lege- og opholdsmuligheder i Alsgade og Angelgade (0,03 mio. kr. 
årligt). Der nedlægges seks parkeringspladser i blå betalingszone (BR 
28. januar 2016). 

- Miljøstation på offentlig vej - Sjællandsgade (0,01 mio. kr. årligt). Der ned-
lægges to parkeringspladser i blå betalingszone (BR 17. marts 2016). 
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- Cykelstier i Skelbækgade (0,01 mio. kr. årligt). Der nedlægges to parke-
ringspladser i blå betalingszone (BR 26. maj 2016). 

- Flytning af luftmålestation på H.C. Andersens Boulevard (0,11 mio. kr. år-
ligt). Der nedlægges to parkeringspladser i rød betalingszone (BR 26. 
maj 2016). 

- Terrorsikring af Christiansborg (0,045 mio. kr. årligt). Der nedlægges 
hvad der svarer til tre parkeringspladser i grøn betalingszone (TMU 
20. juni 2016). 

- Ombygning af krydset Bredgade/Skt. Annæ Plads (0,04 mio. kr. årligt). 
Der nedlægges tre parkeringspladser i grøn betalingszone (TMU 20. 
juni 2016). 

- Svanemølleruten (0,008 mio. kr. årligt). Der nedlægges tre parkerings-
pladser i gul betalingszone (TMU 5. september 2016). 

 
Indtægtstab ifm. senere ibrugtagning af gul betalingszone 
Teknik- og Miljøforvaltningen foreslår samtidig, at der kompenseres for 
forvaltningens mindreindtægter på 10,0 mio. kr. i 2017 som følge af se-
nere ibrugtagning af gul betalingszone: 
 
- Udvidelse af betalingsområdet med ny gul zone, senere ibrugtagning (10,0 mio. 

kr. i 2017). Ibrugtagningen af den gule betalingszone er udskudt fra 
den 1. januar 2017 til den 1. marts 2017 (BR 28. april 2016). 

 
Indtægtstab ifm. manglende indførelse af betalingsordning i Den Hvide Kødby 
Teknik- og Miljøforvaltningen foreslår endvidere, at der kompenseres for 
forvaltningens indtægtstab på 2,0 mio. kr. årligt fra 2017 og frem som 
følge af manglende indførelse af betalingsordning i Den Hvide Kødby 
(Flæsketorvet): 
 
- Ny p-ordning i Den Hvide Kødby (2,0 mio. kr. årligt). Der etableres ikke 

betalingsparkering på Flæsketorvet (BR 26. maj 2016). 
 
Overordnede målsætninger og effekter 
Formålet med budgetønsket er, at der tages højde for det indtægtstab, 
der er forbundet med parkeringsnedlæggelser i betalingszonerne. 
 
Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt 

(Del)aktivitet Afledt effekt 
Afledt provenutab ifm. nedlæggelse af parkerings-
pladser 

- Der tages højde for det indtægtstab, der er forbun-
det med parkeringsnedlæggelser i betalingszonerne. 
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Økonomi 
Projektet har estimerede serviceudgifter på i alt 14,2 mio. kr. i 2017 og 
4,2 mio. kr. i årligt fra 2018 og frem. Korrektionen gennemføres pr. ja-
nuar 2017. 
 
Tabel 2. Overordnet økonomi (serviceudgifter) 

(1.000 kr. – 2017 p/l ) 2017 2018 2019 2020 I alt 
Afledt provenutab ifm. nedlæggelse af parke-
ringspladser 

14.178 4.178 4.178 4.178 26.712 

- Indtægtstab ifm. parkeringsnedlæggelser i projekter 2.178 2.178 2.178 2.178 8.712 
- Indtægtstab ifm. senere ibrugtagning af gul betalingszone 10.000    10.000 
- Indtægtstab ifm.manglende indførelse af betalingsordning i 
Den Hvide Kødby 

2.000 2.000 2.000 2.000 8.000 

 
Bilag. Tekniske oplysninger 

Økonomiske konsekvenser 
Projektet har estimerede serviceudgifter på 14,2 mio. kr. i 2017 og 4,2 
mio. kr. i årligt fra 2018 og frem. 
 
Tabel 3. Serviceudgifter 

(1.000 kr. – 2017 p/l ) 2017 2018 2019 2020 I alt 

Serviceudgifter      
 Indtægtstab ifm. parkeringsnedlæggelser i 
projekter 

     

- Cykelsti og -bane på Enghavevej 60 60 60 60 240 
- Omlægning af Vesterfælledvej 40 40 40 40 160 
- Signalreguleret fodgængerover i 
Classensgade 

100 100 100 100 400 

- Bredere cykelstier på Amagerfæl-
ledvej 

25 25 25 25 100 

- Byrumsforbedringer ved Frederiks-
holms Kanal 

1.700 1.700 1.700 1.700 6.800 

- Forbedring af lege- og opholdsmu-
ligheder i Alsgade og Angelgade 

30 30 30 30 120 

- Miljøstation på offentlig vej - Sjæl-
landsgade 

10 10 10 10 40 

- Cykelstier i Skelbækgade 10 10 10 10 40 
- Flytning af luftmålestation på H.C. 
Andersens Boulevard 

110 110 110 110 440 

- Terrorsikring af Christiansborg 45 45 45 45 180 
- Ombygning af krydset Bredga-
de/Skt. Annæ Plads 

40 40 40 40 160 

- Svanemølleruten 8 8 8 8 32 
Indtægtstab ifm.manglende indførelse af 
betalingsordning i Den Hvide Kødby 

     

- Udvidelse af betalingsområdet med 
ny gul zone, senere ibrugtagning 

10.000    10.000 

Indtægtstab ifm.manglende indførelse af 
betalingsordning i Den Hvide Kødby 

     

- Ny p-ordning i den Hvide Kødby 2.000 2.000 2.000 2.000 8.000 
Serviceudgifter i alt  14.178 4.178 4.178 4.178 26.712 
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Korrektionerne gennemføres pr. januar 2017. 
 
Tabel 4. Tidsangivelse 

Tidsangivelse Måned og år 
Projektet forventes igangsat Januar 2017 

 
Tidligere afsatte midler 
I budget 2013 blev der afsat midler til at finansiere indtægtstabet i for-
bindelse med nedlæggelse af parkeringspladser i betalingszonerne fordelt 
med 5,8 mio. kr. i 2013 og 14,6 mio. kr. årligt fra 2014 og frem. 
 
Tabel 5. Tidligere afsatte midler på området 

(1.000 kr., løbende p/l) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 

Budgetaftale 2013  5.805 14.582 14.582 14.582 14.582 14.582 
Afsatte midler i alt  5.805 14.582 14.582 14.582 14.582 14.582 

 

 Side 4 af 4 



 

Teknik- og Miljøforvaltningen 
 

Bedre forhold for cyklister (Cover) 

Antallet af cykelture forventes at stige med 27 % frem mod 2025. For bil 
og kollektivtrafik forventes stigningen at være på henholdsvis 25 % og 
33 %. Denne udvikling betyder et øget pres på det trafikale net. Der er 
derfor et stort potentiale i at optimere den samlede trafikale fremkom-
melighed ved at understøtte en fortsat overflytning til pladsbesparende 
transportformer som cykel, gang og kollektiv transport. En sådan over-
flytning understøtter de politiske mål for ændret transportmiddelforde-
ling herunder målet om, at 50 % af alle ture til arbejde og uddannelse 
skal ske på cykel i 2025. 
 
I forlængelse af Cykelredegørelsen, som blev taget til efterretning af 
Teknik- og Miljøudvalget den 30. maj 2016, har forvaltningen udarbejdet 
ti budgetnotater med i alt 27 forskellige indsatser, som er inddelt under 
følgende tre temaer: 
 
Fremkommelighed for alle 
Ved at sikre en større andel af cyklister får den øvrige trafik også bedre 
fremkommelighed. Cyklisterne peger i dag på, at de cykler, fordi det er 
nemmest og hurtigst. Indsatserne under dette tema handler derfor om 
fremtidssikring af kapaciteten for cykeltrafikken for at reducere den sam-
lede rejsetid på cykel. Derudover giver det også både langsomme og hur-
tige cyklister mulighed for at færdes i trafikken i det tempo, den enkelte 
ønsker.  
 
Sikkerhed og tryghed 
Utryghed er en væsentlig årsag til, at cyklen fravælges som transportmid-
del. For at nå målsætningerne på cykelområdet skal nye og mere uvante 
cyklister i gang med at cykle. Derfor går indsatserne under dette tema på 
at skabe trygge og sikre cykelforhold på trods af stigende pres på vejnet-
tet med særligt fokus på trafikdæmpning, udbygning af cykelinfrastruktur 
samt adfærdspåvirkning for de mest udsatte grupper af cyklister, herun-
der børn og unge. 
 
Cykelparkering 
Generelt er københavnernes tilfredshed med cykelparkeringsforholdene i 
byen lav. Manglende eller utilstrækkelig cykelparkering er både til gene 
for cyklisterne og for de andre trafikanters fremkommelighed og brug af 
byrummet. Derfor omhandler indsatserne under dette tema en udvidelse 
af kapaciteten for cykelparkering på de mest belastede steder i byen - 
særligt stationer og indkøbsområder - for at reducere den samlede rejse-
tid på cykel og samtidig gøre byrummet mere attraktivt og fremkomme-
ligt. 
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Anlægsudgifter 
 
Tema  Anlægsudgifter 

 
Fremkommelighed for alle  
Bedre forhold for cyklister – Fremkommelighed for alle  

Cykling mod ensretning på 10-15 gader i 1-2 bydele 2,0 mio. kr. 
Information, service og partnerskaber vedr. transportmuligheder for pendlere  4,5 mio. kr. 
Kapacitetsfremmende indsatser på særligt belastede dele af PLUSnettet 9,0 mio. kr. 
Cykelgader på 1-3 udvalgte strækninger 2,0 mio. kr. 
Supercykelstien Ørestadsruten 8,4 mio. kr. 

Bedre forhold for cyklister - Tilkøb til ’Genopretning af infrastruktur’ 58,0 mio. kr. 
Bedre forhold for cyklister - Forbedret vinterberedskab på cykelstier 3,9 mio. kr.  
Bedre forhold for cyklister - Reduktion af regnvand på cykelstier 7,5 mio. kr.  
Bedre forhold for cyklister – Nye cykelforbindelser på tværs af jernbaner 2,0 mio. kr. 
Bedre forhold for cyklister - Optimeringsplanens Torvegadekorridor, foranalyse 1,3 mio. kr. 
Bedre forhold for cyklister - Optimeringsplanens Nørregadekorridor 32,0 mio. kr. 
  
Sikkerhed og tryghed  
Bedre forhold for cyklister – sikkerhed og tryghed  

Kortlægning af investeringsbehov i forbindelse med cyklisters sikkerhed og tryghed 0,5 mio. kr. 
Indsatser for Sikre Skoleveje 10,0 mio. kr. 
Information og undervisning for nye cyklister 4,5 mio. kr. 
Hastighedsdæmpning i form af 30/40-km/t-zoner 6,0 mio. kr. 
Skiltning af det eksisterende Grønne Cykelrutenet 4,7 mio. kr. 
Cykelstiudvidelser 10,0 mio. kr. 
Cykelsti på Vesterfælledvej 6,0 mio. kr. 
Grønne Cykelruter, udbedring af missing links 10,0 mio. kr. 
Grøn Cykelrute – Carlsbergruten 22,0 mio. kr. 
Grøn Cykelrute – Havneringruten 18,3 mio. kr. 

  
Cykelparkering  
Bedre forhold for cyklister - Flere cykelparkeringspladser i byen  

Valby Station, samarbejde med DSB 10,0 mio. kr. 
Supplerende cykelparkering i nærområdet til de kommende stationer på Metro Cityringen 4,0 mio. kr. 
Intensiveret dialog/partnerskaber med private aktører om cykelparkering 3,1 mio. kr. 
Foranalyse af cykelparkeringsanlæg i konstruktion ved vigtige adgangspunkter i Indre By 1,0 mio. kr. 
Pulje til at imødekomme lokale ønsker til cykelparkering, der tilgodeser byens behov 4,0 mio. kr. 
Intensiveret bydækkende oprydning 2,9 mio. kr. 

Bedre forhold for cyklister - Cykelparkering ved Københavns Hovedbanegård 27,9 mio. kr. 
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Prioriteringsoversigt 
I det følgende beskrives fire kriterier, som kan indgå i prioriteringen af den 
samlede liste af initiativer. Kriterierne omfatter følgende:  
 
Synergi: Synergi med parallelle indsatser, eks. genopretning, byudvikling, 
klimasikring, herunder besparelsespotentiale som følge af samtænkning af 
anlægsprojekter med flere formål. 
Omkostningseffektiv: Særligt omkostningseffektive initiativer med relativt 
større effekt for fastholdelse og overflytning af ture til cykel per investeret 
krone.  
Timing: Tidsmæssig fordel ved snarlig etablering, eksempelvis grundet 
andre anlægsprojekter, byudvikling og dialog med eksterne aktører.  
Fjerne barriere: Initiativer der medvirker til at fjerne af væsentlige barrierer 
for mere cykling og dermed er centrale for den samlede cykelindsats. 

 
 

 Sy-
nergi 

Omkost-
ningseffek-

tiv 

Ti-
ming 

Fjerne 
barrie-

re 

Fremkommelighed for alle 
Bedre forhold for cyklister – Fremkommelighed for alle 

Cykling mod ensretning på 10-15 gader i 1-2 bydele  X  X 
Information, service og partnerskaber vedr. transportmuligheder for pendlere  X X   
Kapacitetsfremmende indsatser på særligt belastede dele af PLUSnettet  X  X 
Cykelgader på 1-3 udvalgte strækninger  X   
Supercykelstien Ørestadsruten   X X 

Bedre forhold for cyklister - Forbedret vinterberedskab på cykelstier  X  X 
Bedre forhold for cyklister - Reduktion af regnvand på cykelstier X    
Bedre forhold for cyklister – Nye cykelforbindelser på tværs af jernba-
ner    X 
Bedre forhold for cyklister - Optimeringsplanens Torvegadekorridor X  X X 
Bedre forhold for cyklister - Optimeringsplanens Nørregadekorridor X   X 
Sikkerhed og tryghed 
Bedre forhold for cyklister – sikkerhed og tryghed 

Kortlægning af investeringsbehov i forbindelse med cyklisters sikkerhed og 
tryghed   X X 
Indsatser for Sikre Skoleveje  X X X 
Information og undervisning for nye cyklister  X  X 
Hastighedsdæmpning i form af 30/40-km/t-zoner  X  X 
Skiltning af det eksisterende Grønne Cykelrutenet  X   
Cykelstiudvidelser    X 
Cykelsti på Vesterfælledvej X  X  
Grønne Cykelruter, udbedring af missing links  X  X 
Grøn Cykelrute – Carlsbergruten X  X  
Grøn Cykelrute – Havneringruten   X  

Cykelparkering 

Bedre forhold for cyklister - Flere cykelparkeringspladser i byen 
Valby Station, samarbejde med DSB X  X  
Supplerende cykelparkering ved de kommende stationer på Metro Cityrin-
gen   X X 
Intensiveret dialog/partnerskaber med private aktører om cykelparkering  X X  
Foranalyse af cykelparkeringsanlæg i konstruktion i Indre By X  X X 
Pulje til at imødekomme lokale ønsker til cykelparkering, der tilgodeser by-
ens behov  X X  
Intensiveret bydækkende oprydning  X X  

Bedre forhold for cyklister - Cykelparkering ved Københavns Hoved-
banegård   X X 
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Teknik- og Miljøforvaltningen 
 

TMxx Bedre forhold for cyklister – Tilkøb til ”Gen-
opretning af infrastruktur” 

 
 
Baggrund 
Budgetnotatet tager udgangspunkt i Cykelredegørelsen 2016, som Tek-
nik-og Miljøudvalget tog til efterretning på mødet den 30. maj 2016. 
Cykeltrafikken vil stige med 27 % frem mod 2025 som følge af befolk-
ningsvæksten og op mod 36 % i myldretiden. I Cykelredegørelsen 2016 
anbefales det at tilkøbe opgradering til PLUSnet-standard i forbindelse 
med genopretning af vejene. Dette budgetnotat er således tilvalg i for-
hold til budgetnotatet ”Genopretning af infrastruktur – Forhindring af 
yderligere nedslidning”. 
 
Indhold 
Forvaltningen vurderer, at der er et betydeligt effektiviseringspotentiale i 
tilkøb til opgradering af PLUSnet-strækninger til PLUSnet-standard i 
forbindelse med genopretning. Cykelstier med PLUSnet-standard er stier 
af høj kvalitet, hvor bredden så vidt muligt er op til 3 m, der er sikre og 
trygge forhold for cyklister ved biloverkørsler langs strækningen samt 
ved kryds. Ved at foretage cykelforbedringerne samtidigt med genopret-
ning bliver fremkommeligheden på strækningen ikke generet med vejar-
bejde i flere omgange, og der kan effektiviseres i forhold til at gennemfø-
re fælles udbud af rådgivning og udførelse af anlægsopgaverne. Det esti-
meres at give en økonomisk vinding på 10-30 % af prisen for cykelfor-
bedringerne, hvis de sker samtidigt med genopretningen i form af et 
samlet anlægsprojekt frem for, hvis de foretages som to særskilte projek-
ter.  
 
Til gengæld vil eksekveringstiden for genopretning af den enkelte stræk-
ning blive forlænget med op til et år grundet større krav til forprojekte-
ring, krav om politigodkendelse og eventuel behandling i Teknik- og 
Miljøudvalget, bl.a. hvis de foreslåede cykelforbedringer f.eks. kræver 
nedlæggelse af parkeringspladser. Hvis der vælges en firårig genopret-
ningspakke, er det imidlertid vurderingen, at tilvalg af cykelforbedringer 
ikke vil påvirke den samlede tidsplan for genopretningen.  
 
I budgetnotatet ”Genopretning af infrastruktur – Forhindring af yderli-
gere nedslidning” udpeges en række strækninger til helhedsgenopretning 
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inden for henholdsvis en et- og firårig planlægningshorisont. Af disse 
strækninger er følgende otte strækninger relevante i forhold til opgrade-
ring af cykelforholdene i forbindelse med genopretning: 
1. Amager Boulevard (Langebro-Amager Fælledvej) (4,6 mio. kr.) 
2. Sallingvej (12,0 mio. kr.) 
3. H.C. Andersens Boulevard/Nørre Voldgade/Jarmers Plads (0,8 mio. 

kr.) 
4. Tuborgvej (Frederiksborgvej-kommunegrænsen) (1,8 mio. kr.) 
5. Englandsvej (10,9 mio. kr.) 
6. Østerbrogade (Øster Søgade-Jagtvej) (17,4 mio. kr.) 
7. Christiansborg Slotsplads/Havnegade/Holmens Kanal/Børsgade 

(6,4 mio. kr.) 
8. Tomsgårdsvej (4,1 mio. kr.)  
 
De foreslåede forbedringer er udvidelse af cykelstier, forbedringer af 
overkørsler og krydsforbedringer, herunder fremførte cykelstier eller 
cykelbaner i kryds samt mindre justeringer af cykelstien, som kan vise sig 
hensigtsmæssig i forbindelse med den konkrete projektering af det enkel-
te projekt. Se bilag 1 for uddybende indsatser for de respektive stræknin-
ger. Konsekvenser i forhold til parkering og andre trafikformer fremgår 
også af bilag 1. 
 
Den overordnede risikovurdering er, at anlægsprojektet er kompliceret, 
se risikovurdering. 
  
Overordnede målsætninger og effekter 
Indsatsen understøtter målsætning i Fællesskab København om, at 50 % 
skal cykle til og fra arbejde og uddannelse i 2025. 
 
Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt 

(Del)aktivitet Afledt effekt 

Udvidelse af cykelstier 
- Forventet stigning i tryghed på op til 20 %. 
- Forventet stigning i cykeltrafik på 10-15 %. 

Gennemførte cykelstier ved sideveje 
- Forbedret fremkommelighed. 
- Øget tryghed.  
- Øget sikkerhed.  

Fremførte cykelstier eller cykelbaner i kryds 
- Forbedret fremkommelighed.  
- Øget tryghed.  

Samtænkning af cykelforbedringer med genopretning 

- Besparelser på op til 30 % af den oprindelige pris 
for cykelforbedringer hvis de blev udført som enkelt-
stående anlægsprojekt.  
- Færre gener ved gravearbejde. 

Beskæftigelseseffekt (58,0 mio. kr.) 69,6 årsværk 
Note: Beskæftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Københavns Kommunes 
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlæg resulterer i 1,2 årsværk. 
 
Økonomi 
Projektet har estimerede anlægsudgifter på i alt 58,0 mio. kr. i tilkøb til 
indsatser beskrevet i ”Genopretning af infrastruktur – Forhindring af 
yderligere nedslidning” i perioden 2017-2020. Der skal som en konse-
kvens af anlægsprojektet ikke tilføres afledte driftsudgifter. Der forventes 
at være et provenutab på 0,2 mio. kr. årligt fra 2019 og frem. Projektet 
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forventes ibrugtaget løbende i forhold til gennemførelse af genopret-
ningspakken. 
 
Tabel 2. Overordnet økonomi (anlægsudgifter og servicemåltalseffekt) 

(1.000 kr. – 2017 p/l ) Anlæg 2017-2020 
Afledt årlig servicemål-
talseffekt ved fuld ind-

fasning fra 2019 

Tilkøb til ”Genopretning af infrastruktur” 58.000 192 

1. Amager Boulevard (Langebro-Amager Fælledvej) 4.600  
2. Sallingvej 12.000  

3. H.C. Andersens Boulevard/Nørre Voldgade/Jarmers 
Plads 

800  

4. Tuborgvej (Frederiksborgvej-kommunegrænsen) 1.800  

5. Englandsvej 10.900  
6. Østerbrogade (Øster Søgade-Jagtvej) 17.400 134 

7. Christiansborg Slotsplads/Havnegade/Holmens Ka-
nal/Børsgade 

6.400 58 

8. Tomsgårdsvej 4.100  

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.  

 
Det forventes, at der ved udførelse af nærværende opgave kan stilles krav 
om, at den private leverandør skal beskæftige praktikanter. 
 
Risikovurdering  
Den overordnede risikovurdering er, at anlægsprojektet er kompliceret, 
og der er derfor afsat 15 % af anlægsomkostningerne til uforudsete ud-
gifter.  
 
Priserne er udregnet på baggrund af generelle prisoverslag, hvorfor der 
kan være lokale forhold, som gør enkelte af tiltagene dyrere – eller billi-
gere – end antaget. Dertil kommer, at budgetteringen er baseret på det 
gennemsnitlige genopretningsbehov for cykelstier, fortove og afvanding i 
forbindelse med helhedsgenopretning. Det har stor betydning for prisen 
på tiltagene, hvis der skal genoprettes mere eller mindre end antaget i 
prisberegningerne. 
   
En samlet bevilling giver økonomisk fleksibilitet og mulighed for at ud-
føre flest mulige tiltag inden for den samlede bevilling. Tiltagene afhol-
des inden for den samlede anlægsbevilling. 
 
Besparelsen ved at gennemføre cykelforbedringer i forbindelse med gen-
opretningen er på baggrund af en indledende vurdering anslået til at være 
10-30 % af prisen for cykelforbedringerne i forhold til hvis disse foreta-
ges som to særskilte projekter. Besparelsen er indregnet i de angivne be-
løb. Samtidig påvirker tiltagene det effektiviseringspotentiale, der er an-
givet i ”Genopretning af infrastruktur”, herunder at nogle af effektivise-
ringer ikke forventes at kunne opnås. De mindskede gener som følge af 
afspærringer ved ét anlægsprojekt, sammenlignet med to separate an-
lægsprojekter, forventes også at udgøre en samfundsøkonomisk gevinst i 
form af tidsbesparelser for trafikanter i området. Dette er ikke værdisat 
pt. og indgår ikke i de angivne beløb. 
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KKkort er anvendt til vurdering af, om cykelstierne kan udvides på de 
enkelte strækninger. De foreslåede tiltag er således med forbehold for, at 
det i en nærmere analyse i forprojekteringen af de enkelte projekter vur-
deres tilbundsgående, om det i praksis er muligt, at tiltagene ud fra et 
trafiksikkerhedsmæssigt perspektiv for både cyklister og andre trafik-
kantgrupper kan realiseres. 
 
Koordinering med klimatilpasning fremgår af budgetnotatet ”Genopret-
ning af infrastruktur – Forhindring af yderligere nedslidning”: Rækkeføl-
geplanen for udførelse af skybrudsprojekter foreligger ikke endeligt. Da 
det både af hensyn til økonomi og fremkommelighed er vigtigt, at gen-
opretning og skybrudsprojekter samtænkes, kan ændringer i rækkefølge-
planen for udførelse af skybrudsprojekter få betydning for prioriteringen 
af de genopretningstrængende strækninger. 
 
Bilag. Tekniske oplysninger 

Økonomiske konsekvenser 
Projektet har estimerede anlægsudgifter på i alt 58,0 mio. kr. i tilkøb til 
indsatser beskrevet i ”Genopretning af infrastruktur – Forhindring af 
yderligere nedslidning” i perioden 2017-2020. Der skal som en konse-
kvens af anlægsprojektet ikke tilføres afledte driftsudgifter. Der forventes 
potentielt provenutab forbundet med projekterne på op til 0,2 mio. kr. 
årligt fra 2019 og frem. Provenutabet vil som følge af reglerne for mod-
regning i bloktilskuddet kun påvirke servicemåltallet og dermed ikke ha-
ve finansiel betydning. 
 
Ifølge anlægsanalysen er der et besparelsespotentiale ved en langsigtet 
planlægningshorisont, hvorfor de enkelte projekter i budgetnotatet for 
genopretning derfor ikke er periodiseret. Eftersom de enkelte projekter 
for cykelforbedringer skal følge genopretningens planlægningshorisont, 
er der heller ikke foretaget en periodisering for de enkelte projekter i 
dette budgetnotat. 
 
Tabel 3. Anlægsudgifter og servicemåltalseffekt 

(1.000 kr. – 2017 p/l ) 2016 2017 2018 2019 2020 I alt * 
Anlæg – Tilkøb til ”Genopretning af 
infrastruktur” 

 
 

     

- Projektering  2.500 3.000 3.000 1.500 10.000 10.000* 
- Udførelse    18.500 18.500 11.000 48.000 48.000* 

Anlægsudgifter i alt   2.500 21.500 21.500 12.500 58.000 58.000* 

Afledt servicemåltalseffekt        
- Provenutab, Østerbrogade (Øster 
Søgade-Jagtvej) 

 
 

 134 134 268  

- Provenutab, Christiansborg Slots-
plads/Havnegade/Holmens Ka-
nal/Børsgade 

 
 

 58 58 116  

Afledte serviceudgifter i alt     192 192 384  

 
I forbindelse med behandlingen af Anlægsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljøudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljøforvaltningen 
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger 
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på anlægsområdet. Dette anlægsprojekt forventes at kunne opnå effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene ’Projektoptimering’ (1,0 %), ’Byg-
geweb’ (1,7 %), ’Længere planlægningshorisont’ (2,0 %) og ’Skalering af 
anlægskrav’ (0,5 %). Dermed opnås en samlet effektivisering på 5,2 % af 
den samlede anlægssum. Denne effektivisering er ikke indregnet i øko-
nomitabellerne, da tiltagene først blev vedtaget den 30. maj 2016. 
 
Gennemførelse af hver enkelt indsats følger som udgangspunkt tidsangi-
velsen i budgetnotatet for genopretning. Som indledningsvist nævnt vil 
tilvalg af cykelforbedringer imidlertid medføre, at eksekveringstiden for 
den enkelte strækning forlænges op til et år. Hvis en firårig genopret-
ningsindsats vælges, er det vurderingen, at tidsangivelsen for den samle-
des genopretningspakke ikke vil blive forlænget, selvom tilvalgte cykel-
forbedringer forlænger tidsangivelsen for de enkelte strækninger. 
 
De enkelte økonomiske overslag er forbundet med usikkerhed, idet det 
endnu ikke er besluttet, hvilke forbedringer af fortov og cykelsti m.m., 
der foretages i forbindelse med genopretningen for den enkelte stræk-
ning. Det vil først ske i forbindelse med forprojektering af projektet. De 
foreslåede tiltag er endvidere med forbehold for, at det først i en nærme-
re analyse i forprojekteringen af de enkelte projekter vurderes tilbunds-
gående, om det i praksis er muligt, at tiltagene ud fra et trafiksikkerheds-
mæssigt perspektiv for både cyklister og andre trafikantgrupper kan reali-
seres. 
 
Tidligere afsatte midler 
Der er ikke tidligere afsat midler til bedre forhold for cyklister i forbin-
delse med genopretning af infrastruktur. Der er dog siden 2006 afsat 
midler til cykelprojekter i cykelpakkerne, se Cykelredegørelse 2016. 
 
Tabel 4. Tidligere afsatte midler på området 

(1.000 kr., løbende p/l) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 
Budgetaftale 2012 75.000       
Budgetaftale 2013  75.000      
Overførselssagen 2012-2013  30.000      
Budgetaftale 2014   50.000     
Overførselssagen 2013-2014   12.000     
Budgetaftale 2015    75.000    
Overførselssagen 2014-2015    2.600    
Budget 2016     74.400   
Afsatte midler i alt 75.000 105.000 62.000 77.600 74.400   

 
Henvisninger 
Cykelredegørelse 2016: 
http://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/5f55a751-a3df-489d-9dc0-
0e4f5cdfe548/d11f83ac-ea0c-426b-97b4-
369f4c08bcd5/Attachments/15294913-18710318-1.PDF 
 
Bilag  
Bilag 1. Uddybende beskrivelse af indsatser herunder parkeringskonse-
kvenser. 
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 Teknik- og Miljøforvaltningen 

TMxx. Bilag 1. Uddybende beskrivelser af indsatser 
under Tilkøb til ’Genopretning af infrastruktur’ 

 
I bilaget uddybes de enkelte indsatser i budgetnotatet ”Bedre forhold for 
cyklister – Tilkøb til Genopretning af infrastruktur”.  
 
Ved alle projekterne vil fremkommeligheden for de øvrige transportfor-
mer blive opretholdt. Det er dog nødvendigt at tage areal fra enten køre-
bane, midterhelle eller fortov ved de projekter, hvor cykelstien foreslås 
udvidet. Arealet vil dog ikke blive taget fra kørebane, midterhelle eller 
fortov, hvis det vurderes, at fremkommelighed, tryghed eller sikkerhed 
ikke bliver opretholdt. Standardbredden for både kørebane og fortov 
søges opretholdt. Enkelte steder kan fortov dog blive under standard-
bredde, dog kun hvis det vurderes, at der fortsat er trygt og fremkomme-
ligt i forhold til antal fodgængere. 
  
Amager Boulevard (Langebro-Amager Fælledvej) (4,6 mio. kr.) 
Det foreslås at gennemføre forbedringer for krydsende cyklister ved den 
grønne cykelrute ved Svinget, udvidelse af cykelstierne ved Klakvigsgade 
samt mindre justeringer i Ørestad krydset, der forbedrer svingmuligheder 
og giver mere kapacitet for cyklisterne. Det vil sandsynligvis blive nød-
vendigt at nedlægge ca. 30 meter busbane i Klakvigsgade, hvilket imidler-
tid vurderes til ikke at have nogen reel betydning for bussens fremkom-
melighed, eftersom nedlæggelse af de ca. 30 meter busbane vurderes at 
forsinke bussen 1-2 sekunder de relativt få gange, der i løbet af dagen er 
kødannelse ned af Langebro mod krydset.   
 
Parkeringskonsekvenser: Ingen 
 
Sallingvej (12,0 mio. kr.) 
Det foreslås at udvide cykelsti i begge sider på den del af strækningen, 
der ikke er del af Ring 2. Udvidelsen kan ske ved at tage en del af for-
tovsarealet, der på strækningen er relativt brede i forhold til antallet af 
fodgængere, handelsliv og øvrigt byliv. Det foreslås endvidere at etablere 
bedre forhold, som eksempelvis fremført cykelsti eller cykelbane og cy-
kelbox for cyklisterne ved de kryds på strækningen, hvor der i dag ikke 
allerede er foretaget disse forbedringer. Ved sidevejene vil der blive etab-
leret cykelsti på de veje, der trafikmæssigt kan bære dette. De steder, 
hvor fortovet ikke allerede er gennemført, bliver fortovet også gennem-
ført samtidigt med etablering af cykelstien. 
 I prisoverslaget er der taget udgangspunkt i, at der ved genopretningen 
vil blive genoprettet både cykelsti og fortov, hvor cykelstien udvides.  
 
Bredere cykelstier og en generel opdatering af vejens trafikale funktion 
ville også kunne etableres ved at neddrosle vejen fra 4 til 2 spor, hvor 
vejen ikke er Ring2. Dette vil også kunne give bedre parkeringsforhold 
samt bedre krydsningsmuligheder over Sallingvej ved de mange sideveje 
på stykket. Muligheden for at neddrosle vejen fra 4 til 2 spor, kræver 
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imidlertid en større foranalyse, hvorfor det ikke anbefales som tilkøb til 
genopretning. 
 
Parkeringskonsekvenser: Ingen 
 
H.C. Andersens Boulevard/Nørre Voldgade/Jarmers Plads (0,8 
mio. kr.) 
Det foreslås at etablere to korte stykker cykelsti i krydset på Jarmers 
Plads. 
 
Parkeringskonsekvenser: Ingen 
 
Tuborgvej (Frederiksborgvej-kommunegrænsen) (1,8 mio. kr.) 
Det foreslås at etablere gennemført cykelsti ved overkørsler langs stræk-
ningen samt muligvis forbedrede cykelforhold i krydset ved Lersøparken, 
Tagensvej og Frederiksborgvej ved at etablere cykelsti eller cykelbaner og 
cykelbox. Dette kan muligvis kræve en mindre forskydning af midterhel-
ler ved kryds. Kapacitet for biler og busser opretholdes eller forbedres. 
 
Parkeringskonsekvenser: Ingen 
 
Englandsvej (10,9 mio. kr.) 
Det foreslås at udvide cykelstier i begge sider fra Amagerbrogade til Pe-
der Lykkes Vej, som er PLUS net. Det er forudsat, at cykelstierne, der i 
dag er under 2 meter, kan udvides til et sted mellem 2,5-2,8 m ved at tage 
areal fra kørebanerne uden konsekvens for busser og bilernes fremkom-
melighed. Hvor det er muligt – dvs. hvor fortovet er meget bredt i dag 
ift. antallet af fodgængere, handelsliv og øvrigt byliv - kan der endvidere 
tages areal fra fortov.  
 
Parkeringskonsekvenser: Ingen 
 
Østerbrogade (Øster Søgade-Jagtvej) (17,4 mio. kr.) 
Det foreslås at udvide cykelstien i begge retninger fra Gunner Nu Han-
sens Plads til Trianglen, hvormed stien bliver ca. 3 meter bred. Endvide-
re foreslås forbedring af overkørsler på strækningen fra Jagtvej til Gun-
ner Nu Hansens Plads, således at fortov og cykelsti føres over sidevejen 
uden at svinge. På samme delstrækning etableres endvidere side-
løbsbrønde, hvor det er muligt. Der foretages endvidere mindre forbed-
ringer for cykler i krydset ved Nordre Frihavnsgade i retning mod Jagtve-
jen. I krydset ved Jagtvej etableres fremført cykelsti og hvis det ikke er 
muligt så cykelbaner. 
 
Parkeringskonsekvenser: 21 pladser i blå zone. Belægningsprocenten om 
dagen er på 60 %, men stiger til 100 % om aftenen. Der er ikke afsat 
midler til erstatningspladser. 
 
Christiansborg Slotsplads/Havnegade/Holmens Kanal/Børsgade 
(6,4 mio. kr.)  
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Det foreslås at udvide cykelstien på den side af Børsgade, der er mod 
Knippelsbro, ved at indskrænke midterhellen og nedlægge en fodgæn-
gerhelle i krydset. Især stykket fra Børsbroen op mod Knippelsbro er 
belastet med mange daglige cyklister. Nedlæggelse af fodgængerhellen vil 
forringe fodgængernes forhold en anelse. Der kan i stedet tages lidt af 
arealet fra fortovet, der er relativt bredt ned mod Christiansborgs Slots-
plads, hvis det i forbindelse med forprojektering af projektet vurderes, at 
det er en bedre måde i forhold til fodgængerne at sikre tilstrækkeligt areal 
til udvidelse af cykelstien på. På de ca. 40 meter af Børsgade, hvor der i 
dag er cykelbane, etableres cykelsti.  
I Havnegade (ved Børsbroen) foreslås cykelstien udvidet i begge sider 
ved at tage areal fra kørebanen og fra fortovet langs Nationalbanken, 
hvor der er et meget bredt fodgængerareal på bankens grund langs forto-
vet. 
Ved Christiansborgs Slotsplads foreslås det at etablere to cykelstier op til 
krydset, eventuelt ved at tage areal fra den meget store midterhelle. 
 
Parkeringskonsekvenser: 4 pladser i grøn zone (Børsgade). 
Belægningsgraden er under 60% hele døgnet. 
 
Tomsgårdsvej (4,1 mio. kr.) 
Det foreslås at forbedre overkørsler langs strækningen samt at udvide 
den første del af strækningen fra Frederikssundsvej på den nordlige side 
(ca. 350 m) ved at tage areal fra fortov. Fortovet vil hermed blive en 
anelse smallere end standardbredden for fortov. På denne side af vejen 
er imidlertid også et bredt fortov parallelt med det offentlige vejareal 
inde langs husrækken (på privat areal), hvor der er gode og let tilgængeli-
ge forhold for fodgængere  
 
Parkeringskonsekvenser: Ingen 
 
Uddybning af mulige cykelforbedringer, som ikke anbefales i for-
bindelse med genopretningen grundet behov for yderligere forana-
lyse 
 
Vesterbrogade (Trommesalen-kommunegrænsen)  
Forvaltningen anbefaler, at cykelstierne på denne del af Vesterbrogade 
udvides. Udvidelse af cykelstien kræver yderligere foranalyse, herunder  
analyse af hvorvidt det er muligt at tage areal fra busbaner uden at påvir-
ke fremkommeligheden for MOVIA’s bustrafik. Forvaltningen vurderer 
således, at det ikke er hensigtsmæssigt at sikre forbedrede cykelforhold 
på Vesterbrogade inden for genopretningens rammer. Der henvises end-
videre til Optimeringsplanen, som indeholder idéskitser til forbedrings-
muligheder for cykeltrafikken på Vesterbrogade. 
 
Vigerslev Allé (Vigerslevvej-Carlsberg Viadukten) 
Forvaltningen anbefaler, at cykelstierne på Vigerslev Allé udvides. En 
udvidelse vil formentlig være mulig ved at flytte cykelstien ind på det 
meget brede fortovsareal, der ligger på den anden side af trærækken uden 
at påvirke fremkommeligheden for øvrige trafikanter og antallet af parke-
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ringspladser. Alternativt kan al parkering på vejen fjernes og de eksiste-
rende cykelstier udvides. Belægningsprocenten af parkering er ikke kendt. 
Det kræver imidlertid en yderligere analyse, hvorfor forvaltningen vurde-
rer, at det ikke er hensigtsmæssigt at sikre bedre cykelforhold på Vigers-
lev Allé i forbindelsen med  genopretningen. 
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Teknik- og Miljøforvaltningen 

TMxx Bedre forhold for cyklister – Forbedret vin-
terberedskab på cykelstier 

  
 
Baggrund 
Teknik- og Miljøudvalget godkendte den 30. maj 2016 indstillingen ’For-
bedret vinterberedskab på cykelstier’. Heri beskrives det, hvordan for-
valtningen fra sæson 2016/2017 vil sikre en forbedret fremkommelighed 
for cyklister under snefald på de ca. 120 km mest trafikerede cykelstier 
ud af de i alt 618 km i byen. I forbindelse med Teknik- og Miljøudvalgets 
behandling af Cykelredegørelse 2016 den 30. maj 2016 bad udvalget om 
et budgetnotat, der omhandler en udvidelse af indsatsen til samtlige cy-
kelstier samt i højere grad at omfatte hele cykelstiens bredde.  
 
Indhold 
I vintersæsonen 2015/2016 oplevede cyklisterne en nedsat fremkomme-
lighed og glatføre på cykelstierne i nogle af de dage i januar, hvor der 
faldt sne. Disse hændelser har givet anledning til, at forvaltningen har 
udarbejdet en plan for optimering af vinterberedskabet på 120 km cykel-
stier. Det er denne plan, der ønskes udrullet til hele cykelstinettet. Opti-
meringen betyder, at cyklisterne i hele København vil opleve et mærkbart 
forbedret vinterberedskab, da tiden fra et snefald stopper til stierne er 
gennemkørt/ryddet reduceres fra de hidtidige 8 timer til 4½ time.  
 
Hovedgrebet i det beskrevne serviceløft er at forkorte traktorernes køre-
ruter, så hver rute kan køres på kortere tid. Det betyder, at det samlede 
cykelstinet, som i dag er på 618 km, skal deles op i et større antal kortere 
fejeruter. Der tages udgangspunkt i en rutelængde på 15 km – mod de 
nuværende ca. 27 km – over hele byen.  
 
For at kunne gennemføre dette løft af serviceniveauet på cykelstierne, 
skal der indgås flere entreprenørkontrakter på traktorkørsel og indkøbes 
materiel i form af saltspredere, der kobles på entreprenørernes traktorer, 
samt saltsiloer til forvaltningens driftspladser. Endelig skal ruterne om-
brydes, omlægges og implementeres, hvilket gøres af ekstern konsulent. 
 
  

12. august 2016 
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Budgetnotatet indeholder følgende to scenarier. 
 
Scenarie 1. Kortere snerydningsruter  
Cykelstierne opdeles i 40 køreruter og dermed opnås en gennemkørsels-
tid på 4½ time ved snefald for de i alt 618 km cykelsti.  
 
Den overordnede risikovurdering er, at anlægsprojektet er relativt ukom-
pliceret, se risikovurdering.  
 
Scenarie 2. Kortere snerydningsruter samt større rydningsbredde 
Cykelstierne opdeles i 46 køreruter og dermed opnås en gennemkørsels-
tid på 4½ time ved snefald, ligesom der ryddes i større bredde på udvalg-
te cykelstier. I scenarie 2 tages der således højde for cykelstiernes diffe-
rentierede bredde. Hvis de brede cykelstier skal fejes i en større bredde 
betyder det, at traktorerne skal køre flere gange på samme cykelsti. Her-
med opnås også en større effekt, idet et større antal cyklister vil opnå en 
øget fremkommelighed. Forvaltningen vurderer, at denne ruteopbygning 
vil øge den samlede kørelængde til 700 km, dvs. knap 100 km mere end i 
scenarie 1. 
 
Fælles for de to scenarier er, at der skal etableres fem decentrale satellit-
vinterpladser, hvorfra snerydningsmateriel kan køre ud samt få påfyldt 
salt. Ved at opstille saltsiloer på pladserne, kan der placeres 3-5 traktorer 
på hver plads. Derved reduceres tiden til rutestart, og tiden det tager at 
fylde salt på løbende.  
 
Den overordnede risikovurdering er, at anlægsprojektet er relativt ukom-
pliceret, se risikovurdering.  
 
Overordnede målsætninger og effekter 
Målet er at opnå en endnu bedre og mere sikker fremkommelighed for 
cyklister om vinteren, hvilket understøtter målsætning om at fremme 
cyklismen og at få flere københavnere til at vælge cyklen som dagligt 
transportmiddel. Denne målsætning er bl.a. formuleret i Københavns 
Cykelstrategi 2011-2025 og indgår også i visionen Fællesskab Køben-
havn. 
 
Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt  

 (Del)aktivitet Afledt effekt 
Implementering af kortere snerydningsruter - Hurtigere snerydning på cykelstierne. 
Etablering af fire saltsiloer på satellitpladser i byen - Hurtigere snerydning på cykelstierne. 
Beskæftigelseseffekt: 
- Scenarie 1 (2,9 mio. kr.) 
- Scenarie 2 (3,9 mio. kr.) 

 
3,5 årsværk 
4,7 årsværk 

Note: Beskæftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Københavns Kommunes 
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlæg resulterer i 1,2 årsværk. 
 
Økonomi 
Scenarie 1. Kortere ruter  
Scenarie 1 har estimerede anlægsudgifter på i alt 2,9 mio. kr. i 2017. Der 
skal som en konsekvens af anlægsprojektet tilføres afledte driftsudgifter 
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på 3,5 mio. kr. årligt fra 2017 og frem til snerydning. Projektet forventes 
ibrugtaget i oktober 2017. 
 
Scenarie 2. Kortere ruter samt større rydningsbredde 
Scenarie 2 har estimerede anlægsudgifter på i alt 3,9 mio. kr. i 2017. Der 
skal som en konsekvens af anlægsprojektet tilføres afledte driftsudgifter 
på 5,6 mio. kr. årligt fra 2017 og frem. Projektet forventes ibrugtaget i 
oktober 2017. 
 
Tabel 2. Overordnet økonomi (anlægsudgifter og afledte serviceudgifter) 

(1.000 kr. – 2017 p/l ) Anlæg 2017 
Afledte årlige service-
udgifter ved fuld ind-

fasning fra 2017 

Scenarie 1. Kortere snerydningsruter 2.900 3.500 
Scenarie 2. Kortere snerydningsruter samt større 
rydningsbredde 

3.900 5.600 

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.  

 
Risikovurdering  
Den overordnede risikovurdering er, at begge anlægsprojekter er relativt 
ukomplicerede, og der er derfor afsat 5 % af anlægsomkostningerne til 
uforudsete udgifter.  
 
Vintertjenesten genudbyder størstedelen af driftskontrakterne i 2016 
med kontraktindgåelse i august 2016. Prisniveauet kendes derfor endnu 
ikke. Det betyder, at der er en risiko for, at de årlige afledte serviceudgif-
ter til snerydning kan overstige det nuværende niveau, som er udgangs-
punkt for beregningen af de afledte serviceudgifter. 
 
Der er også en risiko for, at der ikke er et tilstrækkeligt antal bydende på 
markedet. Denne risiko er især aktuel for scenarie 2, som kræver flere 
traktorer end scenarie 1. Det vil betyde, at opgaven ikke kan løses med 
det ønskede serviceniveau i forhold til hurtigere gennemkørsel og større 
bredde. Hvis denne situation opstår, kan det eventuelt afbødes ved, at en 
del af opgaven løses af forvaltningens egne medarbejdere ved frivillig 
rekruttering. Det vil medføre en øget anlægsudgift til traktorer og løben-
de vedligeholdelsesudgifter. Denne løsning er dog ikke ligetil, da forvalt-
ningen allerede i dag oplever, at det er svært at bemande forvaltningens 
snerydningsmateriel med eget mandskab.  
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Bilag. Tekniske oplysninger 

Økonomiske konsekvenser 
Scenarie 1. Kortere ruter  
Scenarie 1 har estimerede anlægsudgifter på i alt 2,9 mio. kr. i 2017. Der 
skal som en konsekvens af anlægsprojektet tilføres afledte driftsudgifter 
på 3,5 mio. kr. årligt fra 2017 og frem til snerydning. 
 
Tabel 3. Anlægsudgifter og afledte serviceudgifter 

(1.000 kr. – 2017 p/l ) 2016 2017 2018 2019 2020 I alt * 

Anlæg        
- Ombrydning og implementering af 
nye ruter 

 300    300 300* 

- Indkøb af saltsiloer og saltspredere  2.600    2.600 2.600* 
Anlægsudgifter i alt   2.900    2.900 2.900* 
Afledte serviceudgifter        
- Vedligehold og drift  3.500 3.500 3.500 3.500 14.000  
Afledte serviceudgifter i alt   3.500 3.500 3.500 3.500 14.000  

 
Anlægsprojektet forventes fysisk igangsat i januar 2017 og ibrugtaget i 
oktober 2017. 
 
Tabel 4. Tidsangivelse 

Tidsangivelse Måned og år 
Anlægsbevilling forventes givet Oktober 2016 
Anlægsprojektet forventes igangsat Januar 2017 
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2017 

 
Scenarie 2. Kortere ruter samt større rydningsbredde 
Scenarie 2 har estimerede anlægsudgifter på i alt 3,9 mio. kr. i 2017. Der 
skal som en konsekvens af anlægsprojektet tilføres afledte driftsudgifter 
på 5,6 mio. kr. årligt fra 2017 og frem til snerydning. 
 
Tabel 5. Anlægsudgifter og afledte serviceudgifter 

(1.000 kr. – 2017 p/l ) 2016 2017 2018 2019 2020 I alt * 

Anlæg        
- Ombrydning og implementering af 
nye ruter 

 300    300 300* 

- Indkøb af saltsiloer og saltspredere  3.600    3.600 3.600* 
Anlægsudgifter i alt   3.900    3.900 3.900* 
Afledte serviceudgifter        
- Vedligehold og drift  5.600 5.600 5.600 5.600 22.400  
Afledte serviceudgifter i alt   5.600 5.600 5.600 5.600 22.400  

 
Anlægsprojektet forventes fysisk igangsat i januar 2017 og ibrugtaget i 
oktober 2017. 
 
Tabel 6. Tidsangivelse 

Tidsangivelse Måned og år 
Anlægsbevilling forventes givet Oktober 2016 
Anlægsprojektet forventes igangsat Januar 2017 
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2017 
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Tidligere afsatte midler 
Der er tidligere afsat midler til formålet. 
 
I budget 2013 blev der afsat en treårig bevilling på 2,0 mio. kr. årligt til 
forbedret fremkommelighed på cykelstierne om vinteren. I budget 2016 
blev denne bevilling gjort permanent med 2,0 mio. kr. årligt.  
 
Tabel 7. Tidligere afsatte midler på området 

(1.000 kr., løbende p/l) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 

Budgetaftale 2013  2.000 2.000 2.000    
Budgetaftale 2016     2.000 2.000 2.000 
Afsatte midler i alt  2.000 2.000 2.000 2.000 2.000 2.000 

 
Henvisninger 
Forbedret vinterberedskab på cykelstier, Teknik- og Miljøudvalget den 
30. maj 2016. 
http://www.kk.dk/indhold/teknik-og-miljoudvalgets-
modemateriale/30052016/edoc-agenda/5f55a751-a3df-489d-9dc0-
0e4f5cdfe548/6538327c-d25e-49e1-8bdd-79665e19b8466  
 
Cykelredegørelse 2016, Teknik- og Miljøudvalget den 30. maj 2016. 
http://www.kk.dk/indhold/teknik-og-miljoudvalgets-
modemateriale/30052016/edoc-agenda/5f55a751-a3df-489d-9dc0-
0e4f5cdfe548/918523af-8bd0-4dcd-8032-4b91fdc13719 
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Teknik- og Miljøforvaltningen 

TMxx Bedre forhold for cyklister – Reduktion af 
regnvand på cykelstier 

 
 
Baggrund 
I forbindelse med at Cykelredegørelsen blev taget til efterretning af 
Teknik- og Miljøudvalget den 30. maj 2016, bestilte udvalget et budget-
notat om reduktion af regnvand på cykelstier. 
 
Indhold 
Regnvand på og langs cykelstierne er til gene for cyklisterne. Stående 
vand på cykelstierne virker som en indsnævring af deres bredde, og det re-
ducerer fremkommeligheden. Der kan opstå farlige undvigemanøvrer, når 
cyklisterne kører udenom vandet, og om vinteren kan vandet give farlige 
situationer, når det fryser til is. Endvidere giver vand på kørebanerne langs 
cykelstierne generende opsprøjt på cyklisterne.  
 
Der foreslås tre indsatser for reduktion af regnvand på og langs især 
PLUSnettet. Indsatserne kan udføres uafhængigt af hinanden, men det 
har størst effekt, hvis de alle tre gennemføres. Særligt er der synergieffekt 
mellem indsats 1 og 2: 
 
1. Øget brøndsugning (3,5 mio. kr. og afledte driftsudgifter på 1,5 mio. kr.)  
Til trods for, at der i de seneste år er bevilget stadig flere midler til gen-
opretning af vej- og cykelstiafvanding, kan den løbende vedligeholdelse 
ikke følge med, og ældre såvel som nyrenoverede brønde og stik risikerer 
at miste funktion. Brøndsugning er en grundlæggende forudsætning for, 
at cykelstierne ikke står under vand, men der er ikke driftsmidler til at 
rense brøndene regelmæssigt. Den nuværende kapacitet til brøndsugning 
muliggør kun årlig rensning af en tredjedel af kommunens vejbrønde 
hvilket er cirka 14.000 brønde ud af kommunens 45.000.  
 
Det vurderes, at brøndene på og langs cykelstierne på PLUSnettet bør 
renses én gang om året for at aflede regnvandet optimalt fra cykelstierne. 
Derfor foreslås det, at der indkøbes en mindre brødsugningslastbil og 
oprettes et ekstra brøndsugningsteam til at supplere forvaltningens to 
store brøndsugningslastbiler, som i forvejen er hårdt belastede. Lastbilen 
har langt bedre fremkommelighed på cykelstierne, og brøndene kan su-
ges uden, at der skal opsætte p-begrænsninger, mens arbejdet pågår. Den 
kan også med fordel benyttes i Middelalderbyen, hvor de store lastbiler 
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ikke kan komme frem samt på torve og pladser og på stier i parker, hvor 
der er afvanding til rist. 

 
En mindre lastbil har en kapacitet til at rense ca. 8.000 brønde årligt, og 
vil samtidig medføre, at kapaciteten på de to store lastbiler kan udnyttes 
mere optimalt. De har hver kapacitet til at rense ca. 10.000 brønde pr. år, 
men på grund af mange akutte brøndsugninger er det ikke muligt at ud-
nytte kapaciteten optimalt. 

 
Da der er leveringstid på ca. 12 måneder på en brøndsugningsmaskine 
inkl. EU-udbud, kan en lille lastbil først være i drift omkring januar 2018. 
Derfor foreslås det, at der indkøbes en privat entreprenør til brøndsug-
ning i 2017. Det estimeres, at der for 1,0 mio. kr. kan renses ca. 4.000 
brønde. Indkøb af privat entreprenør er en dyrere og mindre fleksibel 
løsning, men det er nødvendigt, hvis indsatsen skal påbegyndes i 2017. 

 
2. Renovering af defekte vejbrønde (2,0 mio. kr.) 
Vejbrøndenes funktion er at lede regn væk fra vejene og cykelstierne, og 
når brøndene er defekte, står der vand på vejene efter regnskyl. Via TV-
inspektion suppleret med visuel besigtigelse identificeres de defekte 
brønde. For at undgå unødvendige fremkommelighedsgener anvendes 
opgravningsfri metoder, når det er muligt.  

 
Indsatsen er skalerbar, og der kan renoveres cirka 130 brønde for 2,0 mio. 
kr. 

 
3. Reparation af lunker og andre arealer med risiko for uønsket vandsamling (2,0 
mio. kr.) 
Lunker, sætninger eller ujævne arealer kan give store vandpytter på cykel-
stierne. Forvaltningen har tilstandsregistreringer af alle cykelstier, men 
eftersom nogle lunker og ujævnheder kun er synlige under og lige efter 
regnvejr, er alle defekte arealer ikke nødvendigvis registreret. Forvaltnin-
gen vil derfor foretage supplerende registreringer af arealer med risiko 
for uønsket vandsamling til brug for prioritering af reparationsarbejder.  

 
Når lunker eller lignende skader repareres, er det nødvendigt at reparere 
et areal omkring lunken. Hvor stort et område, der skal repareres for at 
undgå revner til gene for cyklisterne, varierer meget. Derfor er der også 
et stort spænd i pris for reparationsarbejderne. Indsatsen er skalerbar, og 
der renoveres 100-400 lunker og andre arealer med risiko for uønsket 
vandsamling for 2,0 mio. kr. 
 
Den overordnede risikovurdering er, at anlægsprojekterne er relativt 
ukomplicerede, se risikovurdering.  
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Overordnede målsætninger og effekter 
Indsatserne understøtter målsætningerne i Fællesskab København om, at 
50 % af ture til arbejde og uddannelse i Københavns Kommune sker på 
cykel i 2025. Indsatserne forventes at gøre det mere attraktivt at cykle, 
idet de øger sikkerheden og fremkommeligheden samt giver større kom-
fort for cykellisterne. 
 
Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt 

(Del)aktivitet Afledt effekt 

1. Øget brøndsugning 

- Øget sikkerhed og tryghed. 
- Bedre fremkommelighed. 
- Større komfort. 
- Forebyggelse af oversvømmelser i kældrene. 

2. Renovering af defekte vejbrønde 

- Øget sikkerhed og tryghed. 
- Bedre fremkommelighed. 
- Større komfort. 
- Forebyggelse af rottereder.  
- Forebyggelse af oversvømmelser i kældrene.  

3. Reparation af lunker 

- Øget sikkerhed og tryghed. 
- Bedre fremkommelighed. 
- Større komfort. 
- Øget tryghed. 

Beskæftigelseseffekt (7,5 mio. kr.) 9,0 årsværk 
Note: Beskæftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Københavns Kommunes 
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlæg resulterer i 1,2 årsværk. 
 
Økonomi 
Projekterne har estimerede anlægsudgifter på i alt 7,5 mio. kr. i perioden 
2017. Der skal som en konsekvens af anlægsprojektet tilføres afledte 
driftsudgifter på 1,5 mio. kr. årligt fra 2018 og frem. Projektet forventes 
ibrugtaget i december 2017. 
 
Tabel 2. Overordnet økonomi (anlægsudgifter og afledte serviceudgifter) 

(1.000 kr. – 2017 p/l ) Anlæg 2017 
Afledte årlige service-
udgifter ved fuld ind-

fasning fra 2018 
Bedre forhold for cyklister – Reduktion af regn-
vand på cykelstier 

7.500 1.500 

1. Øget brøndsugning    
- Indkøb af brøndsugningslastbil 2.500 1.500 
- Indkøb af privat entreprenør i 2017 1.000  

2. Renovering af defekte vejbrønde  2.000  

3. Reparation af lunker og andre arealer med risiko for 
uønsket vandsamling  

2.000  

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.  

 
Det forventes, at der ved udførelse af nærværende opgave kan stilles krav 
om, at den private leverandør skal beskæftige praktikanter. 
 
Risikovurdering  
Projektet vurderes at være et ukompliceret anlægsprojekt. Derfor afsæt-
tes 5 % af anlægssummen til uforudsete udgifter. Koordinering med an-
dre større anlægsprojekter kan have indflydelse på tidsplanen. 
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Bilag. Tekniske oplysninger 

Økonomiske konsekvenser 
Projektet har estimerede anlægsudgifter på i alt 7,5 mio. kr. i perioden 
2017. Der skal som en konsekvens af projektet tilføres afledte driftsud-
gifter på 1,5 mio. kr. årligt fra 2018 og frem til løn til tre specialarbejdere 
og service, reparation og bortskaffelse af affald i forbindelse med brønd-
sugningen. 
 
Tabel 3. Anlægsudgifter og afledte serviceudgifter 

(1.000 kr. – 2017 p/l ) 2016 2017 2018 2019 2020 I alt * 

Anlæg        
1. Øget brøndsugning        
- Indkøb af brøndsugningslastbil  2.500    2.500 2.500* 
- Indkøb af privat entreprenør i 2017  1.000    1.000 1.000* 
2. Renovering af defekte vejbrønde   2.000    2.000 2.000* 
3. Reparation af lunker og andre arealer 
med risiko for uønsket vandsamling  

 2.000    2.000 2.000* 

Anlægsudgifter i alt   7.500    7.500 7.500* 
Afledte serviceudgifter        
1. Øget brøndsugning         
- Vedligehold og drift   1.500 1.500 1.500 4.500 4.500* 
Afledte serviceudgifter i alt    1.500 1.500 1.500 4.500 4.500* 

 
1. Øget brøndsugning  
Brøndsugningslastbilen forventes ibrugtaget i januar 2018. Der indkøbes 
privat entreprenør til brøndsugning i 2017. 
 
Tabel 4. Tidsangivelse 

Tidsangivelse Måned og år 
Anlægsbevilling forventes givet Oktober 2016 
Anlægsprojektet forventes igangsat Januar 2017 
Forventet ibrugtagningstidspunkt Januar 2018 

 
2. Renovering af defekte vejbrønde  
Anlægsprojektet forventes fysisk igangsat i januar 2017 og afsluttes se-
nest i december 2017. 
 
Tabel 5. Tidsangivelse 

Tidsangivelse Måned og år 
Anlægsbevilling forventes givet Oktober 2016 
Anlægsprojektet forventes igangsat Januar 2017 
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2017 

 
  

  Side 4 af 5 



 

 

3. Reparation af lunker og andre arealer med risiko for uønsket vandsamling 
Reparationen af lunker bør ikke foretages, mens der er frost. Projektet 
forventes derfor fysisk igangsat i april 2017 og afsluttet i oktober 2017. 

 
Tabel 6. Tidsangivelse 

Tidsangivelse Måned og år 
Anlægsbevilling forventes givet Oktober 2016 
Anlægsprojektet forventes igangsat April 2017 
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2017 

 
Tidligere afsatte midler 
I budget 2014, 2015 og 2016 samt i Genopretningsrammen 2019 er der 
bevilget henholdsvis 9,3, 3,5, 35,1 og 10,6 mio. kr. til renovering af 
brønde og stikledninger på kørebaner og cykelstier. 
 
 
Tabel 7. Tidligere afsatte midler på området 

(1.000 kr., løbende p/l) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 
Budgetaftale 2014   9.300     
Budgetaftale 2015    3.500    
Budget 2016     35.100   
Genopretningsrammen 2019     10.600   
Afsatte midler i alt   9.300 3.500 45.700   
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Teknik- og Miljøforvaltningen 
 

TMxx Bedre forhold for cyklister – Nye cykelforbin-
delser over jernbaner 

 
 
Baggrund 
I forbindelse med behandlingen af Cykelredegørelse den 30. maj 2016 
bestilte Teknik- og Miljøudvalget tre budgetnotater udover de budgetøn-
sker, som Teknik- og Miljøforvaltningen anbefaler i redegørelsen. Dette 
budgetnotat indeholder det ene af de tre yderligere bestillinger; nye cykel-
forbindelser over jernbaner. 
 
Indhold 
Forvaltningen har gennemført en overordnet screening af byen med 
henblik på at udpege relevante steder at etablere en ny forbindelse eller 
alternativt forbedre eksisterende forbindelser over jernbaner. Resultatet 
af screeningen fremgår af bilagene. Bilag 1 er en samlet liste i uprioriteret 
rækkefølge, der kort beskriver, hvilke effekter hver enkelt forbindelse 
forventes at få. Bilag 2 er et kort over de udpegede lokaliteter. 
 
Erfaringen med tunnel- eller broforbindelser er, at de typisk er komplice-
rede i forhold til selve konstruktionen af anlægget, og at der typisk er stor 
afhængighed til andre parter. Med cykelforbindelser over eller under 
jernbanen er projektets gennemførelse bl.a. afhængig af samarbejde med 
infrastrukturejer samt de selskaber, der betjener de respektive jernbaner. 
Derfor anbefales det, at der gennemføres foranalyse af de forbindelser, 
der er interesse for at gennemføre. Foranalyserne skal afklare de mange 
usikkerheder, der er forbundet med de relativt komplekse projekter for 
dermed at få afklaret mulighederne og give et gennemarbejdet budget-
overslag. 
 
Der er i forskellig sammenhæng udarbejdet budgetnotater til dette års 
budgetforhandlinger for fire af de forbindelser, som indgår i screeningen, 
se bilag 1 og 2. De tre forbindelser, der i dette budgetnotat foreslås udar-
bejdet foranalyse for, er valgt blandt de forbindelser, der ikke indgår i 
andre budgetnotater, og er udvalgt til budget 2017, fordi de kan skabe 
synergi og sammenhæng med andre initiativer, og alle vil være væsentlige 
forbedringer for cyklisterne i byen.  
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1. Forbindelse mellem Ydre Nørrebro og det nye Bispebjerg Hospital (1,0 mio. kr.) 
Forbindelsen vil styrke aksen mellem Rigshospitalet/Nørre Campus og 
Bispebjerg Hospital. Derudover skabes en attraktiv stiadgang til Lersø 
Parken for beboerne i Haraldsgadekvarteret. Foranalysen foreslås priori-
teret i budget 2017, da det vil skabe synergi med udbygningen af Super-
sygehuset i Bispebjerg. Foranalysen omfatter dialog med DSB og evt. 
andre interessenter. Forbindelsen fremgår som nr. 2 i bilag 1 og 2. 
 
2. Forbindelse mellem Sundbyvester/Urbanplanen og Amager Fælled (0,5 mio. kr.) 
Forbindelsen vil kunne være med til at løfte hele området ved Urbanpla-
nen og skabe en direkte sammenhæng til det store rekreative udviklings-
område på Amager Fælled for hele det vestlige Sundby. Foranalysen fo-
reslås prioriteret i budget 2017, således at projektet kan understøtte revi-
taliseringen af området samt de projekter, som Nordea-fonden støtter 
med 55,0 mio. kr., som skal gøre Amager Fælled mere tilgængelig. Fora-
nalysen omfatter dialog med Metro og evt. andre interessenter. Forbin-
delsen fremgår som nr. 9 i bilag 1 og 2.  
 
3. Gåsebæksvejforbindelsen (0,5 mio. kr.) 
I dag færdes cyklister og fodgængere på samme sti, og ruten på tværs af 
de to baner er kringlet og med dårlig tilgængelighed. Det er en vigtig 
forbindelse, der forbinder det sydlige Valby med det centrale Valby. 
Foranalysen foreslås prioriteret i budget 2017, da den sammen med den 
anden foreslåede stiforbindelse mellem Grønttorvsområdet og F.L. 
Smidth grunden (6) vil skabe en nord-sydgående cykel- og gangakse 
igennem Valby. Forbindelsen fremgår som projekt D i bilag 1 og 2. Der 
er tidligere udarbejdet forslag til projekt herom i budget 2015, men base-
ret på erfaringer med andre cykelforbindelser er det forvaltningens vur-
dering, at der er behov for en foranalyse.  
 
Den overordnede risikovurdering er, at foranalyserne er relativt ukom-
plicerede, se risikovurdering. 
 
Overordnede målsætninger og effekter 
Generelle erfaringer viser, at attraktive smutveje for cyklister har stor 
betydning for cyklisternes fremkommelighed og opleves som attraktive 
alternativer til det øvrige vejnet. Bryggebroen, hvor antallet af cyklister er 
mangedoblet siden broens åbning, er et eksempel på dette. Indsatsen 
understøtter derfor målsætningen i Fællesskab København om, at 50 % 
skal cykle til og fra arbejde og uddannelse i 2025. 
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Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt 
(Del)aktivitet Afledt effekt 

1. Forbindelse mellem Ydre Nørrebro og det nye 
Bispebjerg Hospital 

- Kortlægning af muligheder og barrierer giver mere 
præcis beskrivelse af projekterne og deres økonomi 
- Gennemføres projekterne skabes der bedre frem-
kommelighed og tryghed for cyklisterne i byen. 

2. Forbindelse mellem Sundbyvester/Urbanplanen og 
Amager Fælled 

- Kortlægning af muligheder og barrierer giver mere 
præcis beskrivelse af projekterne og deres økonomi 
- Gennemføres projekterne skabes der bedre frem-
kommelighed og tryghed for cyklisterne i byen. 

3. Gåsebæksvejforbindelsen 

- Kortlægning af muligheder og barrierer giver mere 
præcis beskrivelse af projekterne og deres økonomi 
- Gennemføres projekterne skabes der bedre frem-
kommelighed og tryghed for cyklisterne i byen. 

Beskæftigelseseffekt (2,0 mio. kr.) 2,4 årsværk 
Note: Beskæftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Københavns Kommunes 
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlæg resulterer i 1,2 årsværk. 

 
Økonomi 
Projektet har estimerede anlægsudgifter på i alt 2,0 mio. kr. i perioden 
2017-2018. Foranalyserne forventes færdiggjort i april 2018. 
 
Tabel 2. Overordnet økonomi (anlægsudgifter) 

(1.000 kr. – 2017 p/l ) Anlæg 2017-2018 

Nye cykelforbindelser over jernbaner 2.000 
1. Forbindelse mellem Ydre Nørrebro og det nye Bispebjerg 
Hospital 

1.000 

2. Forbindelse mellem Sundbyvester/Urbanplanen og Amager 
Fælled 

500 

3. Gåsebæksvejforbindelsen 500 

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.  

 
Risikovurdering  
Den overordnede risikovurdering er, at foranalyserne er relativt ukom-
plicerede, og der er derfor ikke afsat midler til uforudsete udgifter. Fora-
nalysen vil kortlægge risici ved at anlægge de enkelte forbindelser. 
 
Bilag. Tekniske oplysninger 

Økonomiske konsekvenser 
Projekterne har estimerede anlægsudgifter på i alt 2,0 mio. kr. i perioden 
2017-2018. 
 
Tabel 3. Anlægsudgifter 

(1.000 kr. – 2017 p/l ) 2016 2017 2018 2019 2020 I alt * 

Anlæg        
1. Forbindelse mellem Ydre Nørrebro og 
det nye Bispebjerg Hospital 

 
 

     

- Projektering  500 500   1.000 1.000* 
2. Forbindelse mellem Sundbyve-
ster/Urbanplanen og Amager Fælled 

 
 

     

- Projektering  500    500 500* 
3. Gåsebæksvejforbindelsen        
- Projektering  500    500 500* 
Anlægsudgifter i alt   1.500 500   2.000 2.000* 
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Anlægsprojektet forventes fysisk igangsat i december 2016 og færdigt i 
april 2018. 
 
Tabel 4. Tidsangivelse 

Tidsangivelse Måned og år 
Anlægsbevilling forventes givet Oktober 2016 
Anlægsprojektet forventes igangsat December 2016 
Forventet ibrugtagningstidspunkt April 2018 

 
Tidligere afsatte midler 
Der er tidligere blevet afsat midler til nye cykelforbindelser på tværs af 
jernbaner i budget 2012, budget 2013, overførselssagen 2012-2013, bud-
get 2014, overførselssagen 2013-2014, budget 2015, overførselssagen 
2014-2015 og budget 2016.  
 
Tabel 5. Tidligere afsatte midler på området 

(1.000 kr., løbende p/l) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 

Budgetaftale 2012 75.000       
Budgetaftale 2013  75.000      
Overførselssagen 2012-2013  30.000      
Budgetaftale 2014   50.000     
Overførselssagen 2013-2014   12.000     
Budgetaftale 2015    75.000    
Overførselssagen 2014-2015    2.000    
Budget 2016     74.400   
Afsatte midler i alt 75.000 105.000 62.000 77.000 74.400   

 
Henvisninger 
Cykelredegørelse 2016. 
http://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/5f55a751-a3df-489d-9dc0-
0e4f5cdfe548/d11f83ac-ea0c-426b-97b4-
369f4c08bcd5/Attachments/15294913-18710318-1.PDF 
 
Bilag  
Bilag 1. Uddybende beskrivelse af forbindelserne i screeningen 
Bilag 2. Kort over placeringen af forbindelserne i screeningen 
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 Teknik- og Miljøforvaltningen 
 

TMxx. Bilag 1. Uddybende beskrivelser af indsatser 

 
Forvaltningen har gennemført en overordnet screening af mulige rele-
vante forbindelser over jernbaner i København. Screeningen udpeger 
dels relevante nye forbindelser samt eksisterende forbindelser, som med 
fordel kan forbedres. 
 
Kriterier, som ligger til grund for udpegning af relevante forbindelser er, 
hvorvidt der i nærheden er beboelsesområder, rekreative områder, insti-
tutioner og handel, dvs. hvorvidt der er grundlag for, at mange køben-
havnere og gæster kan få glæde af den nye – eller forbedrede - forbindel-
se. 
 
Ud over de forbindelser, som indgår i screeningen, skal det bemærkes, at 
der også er projektet med Nordvestpassagen, som Teknik- og Miljøud-
valget valgte at stoppe i foråret 2016. 
  
Tabel 1. Forslag til analyse af nye cykelforbindelser i ikke-prioriteret rækkefølge.  

Forbindelse Beskrivelse og effekt Budget 

1. Forbindelse fra 
Svanemøllens Ka-
serne til Skt. Kjelds 
Kvarter 

Forbindelsen på tværs af Ringbanen indgår i Kommuneplan 
2015. Der foreslås broforbindelse, da banen ligger lavt i 
terrænet. 
 
Forbindelsen vil skabe bedre sammenhæng mellem tre 
Grønne Cykelruter i området. Endvidere bindes kvarteret 
ved Ryparken og Rymarken langt mere direkte til Skt. 
Kjelds Kvarteret på Ydre Østerbro. Hermed gives også 
bedre adgang til det nye kulturhus i Skt. Kjelds Kvarter ved 
Kildevældsskolen.  
 
Der vil med forbindelsen ske en generel øget mobilitet og 
tilgængelighed i et område med mange store trafikanlæg, der 
kun kan krydses når der er broer/undergange.  

Foranalyse 1,0 mio. kr. 
 
Budgetnotat til budget 
2017:  
Cykel- og gangbro fra 
Svanemøllens Kaserne til 
Skt. Kjelds Kvarter 

2. Forbindelse mellem 
ydre Nørrebro og 
det ny Bispebjerg 
Hospital 

Forbindelsen vil styrke aksen mellem Rigshospitalet/ Nørre 
Campus og Bispebjerg Hospital for bløde trafikanter. Der-
udover skaber den en direkte og attraktiv sti adgang til 
Lersø Parken fra det tæt befolkede Nørrebro. 

Foranalyse 1,0 mio. kr. 

BILAG 
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Forbindelse Beskrivelse og effekt Budget 

3. Grøndalsrutens 
forløb ved Nørre-
bro Station 

Den overordnede strategi i Idéoplægget er at omdanne 
stationsområdet til et område, som åbnes op og binder 
Nordvest og Nørrebro sammen og kan blive en attraktion 
for hele byen. I dag er det et transitområde, hvor højbanen 
danner barriere mellem Nørrebro og Nordvest. 
 
Grøndalsruten indgår i Kommuneplan 2015. Den er plan-
lagt til at løbe som et grønt strøg langs Højbanen fra Hille-
rødgade via Glenteparken, langs højbanens vestside over 
basargrunden med kobling til Mimersparken. Der forventes 
2.000-4.000 cyklende dagligt på denne strækning og vil 
skabe åbning gennem højbanen (S-banen) ved Glentepar-
ken.  
 
Grøndalsruten skal udvikles i sammenhæng med byrummet 
langs højbanen i tråd med igangværende aktiviteter og der-
med skabe rammer for et attraktivt og multifunktionelt 
byrum. Projektet skal udvikles i dialog bl.a. med lokalområ-
det og Banedanmark. 

Foranalyse 1,0 mio. kr. 
 
Grøndalsruten indgår i 
Ideoplæg for byrum om-
kring Nørrebro Station, 
der er udarbejdet i tæt 
dialog med lokalområdet, 
og som Borgerrepræsenta-
tionen godkendte i august 
2015. 

4. Forbindelse fra 
Indre By til Østre 
Anlæg 
 

Forbindelsen (Stokhusbroen) vil styrke adgangen fra Indre 
By til Østre Anlæg. Forbindelsen er et stort lokalt ønske. På 
baggrund af henvendelse fra Indre Bys Lokaludvalg har 
Teknik- og Miljøforvaltningen tidligere foretaget en indle-
dende undersøgelse af mulighederne for ønsket om gen-
etablering af Stokhusbroen, eftersom det også er forvaltnin-
gens vurdering, at der kan være miljømæssige, bymæssige og 
trafikale fordele ved at genetablere forbindelsen. Undersø-
gelsen viser dog, at der er store udfordringer ved at gen-
etablere forbindelsen, eftersom forbindelsen på grund af S-
banen ikke kan genetableres som en kopi af den oprindelige 
Stokbusbro. En ny bro skal hæves og ligge højere end den 
tidligere bro, på grund af s-togets køreledninger. Broen skal 
derfor have et rampeanlæg på hver side, hvilket vil få be-
tydning for de æstetiske og pladsmæssige konsekvenser for 
hhv. by- og parkrum. I forbindelse med undersøgelsen, har 
forvaltningen vurderet, på baggrund af enhedspriser og 
erfaringstal, at prisen for en genetablering af Stokhusbroen 
vil være ca. 23 mio. kr. Estimatet er angivet for en bro med 
en anslået bredde på 10 m og anslået længde på ca. 30 m 
samt ramper og kun den mest nødvendige tilpasning af hhv. 
park- og byrum. 

Foranalyse 0,5 mio. kr. 

5. Forbindelse mellem 
FL Smidt grunden 
og Grønttorvet 

Forbindelsen vil sikre sammenbinding af to byudviklings-
områder, med derpå følgende forbedret mobilitet og tilgæn-
gelighed til handel, institutioner og til det centrale Valby. 
Der foreligger udbygningsaftale om medfinansiering, og det 
skal undersøges, om der skal etableres bro eller tunnel. 

Foranalyse: 1,0 mio. kr. 
 
Budgetnotat til budget 
2017:  
Stiforbindelse over banen 
fra F.L. Smidth til Grønt-
torvsområdet 

6. Forbindelse fra 
Kirsebærhaven til 
Valby Parken 

I forbindelse med udviklingen af området Kirsebærhaven 
ønskes en bedre forbindelse til de rekreative områder i 
Valby Parken, hvilket denne forbindelse vil sikre. 

Foranalyse 0,8 mio. kr. 
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Forbindelse Beskrivelse og effekt Budget 

7. Forbindelse fra 
Kongens Enghave 
til Vestre Kirkegård 
og Valby Ruten 

Forbindelsen vil skabe en attraktiv og mere direkte adgang 
til Vestre Kirkegård fra Kongens Enghave og samtidig 
skabe god forbindelse til den grønne rute Valbyruten, der 
ligger på nordsiden af banen. Med til dette er en afklaring af 
at forbedre den eksisterende krydsning af P. Knudsensgade 
ved Gustavs Bangsgade for cyklende. 

Foranalyse 0,8 mio. kr. 

8. Forbindelse mellem 
Vesterbro og byud-
viklingsområdet 
ved Otto Busses 
Vej 

Når byudviklingspotentialet i området ved Otto Busses Vej 
bliver kendt, forventes denne forbindelse at have et betyde-
ligt potentiale i forhold til at forbinde eksisterende by (Ve-
sterbro) med det nye byområde. 
 
Godsbanearealet er i dag et afsondret område i byen med 
meget begrænset adgang. Det anbefales derfor at forbedre 
og supplere adgangsforholdene med mere trygge og ople-
velsesrige adgange til området.  

Budgetnotat til budget 
2017:  
Kreative områder på Ve-
sterbro og Kgs. Enghave – 
Forbedret adgang til 
Godsbanearealet (samlet 
indsats 3,5 mio. kr.) 

9. Forbindelse mellem 
Sundbyvester/ 
Urbanplanen og 
Amager Fælled 

Forbindelsen vil kunne løfte den rekreative værdi for Ur-
banplanen og Sundbyvester i det hele taget, og skabe sam-
menhæng til det store rekreative udviklingsområde Amager 
Fælled. 
 
Bag projektet på Amager Fælled, som Nordea Fonden har 
støttet med 55,0 mio. kr., står et partnerskab bestående af 
Naturstyrelsen, Københavns kommune, Tårnby kommune, 
Dragør kommune og By & Havn. 
 
En forbindelse har ikke været drøftet med metroen. 

Foranalyse 1,0 mio. kr. 

 
Tabel 2. Forslag til foranalyse af forbedring af eksisterende cykelforbindelser i ikke-
prioriteret rækkefølge.   
Forbindelse Beskrivelse og effekt Budget 
A Forbedret forbin-

delse fra Svane-
møllens Kaserne 
til Ryparken 

En foranalyse skal afklare om den eksisterende undergang 
kan forbedres, så den opleves mere attraktiv og tryg at 
anvende.  

Foranalyse 0,3 mio. kr. 

B  Forbedret forbin-
delse fra Emdrup 
til Bispebjerg 
Hospital 

Fra den eksisterende bro er der en trappe ned mod Klæ-
demålet, som er en sidevej til Lersø Parkalle. Foranalysen 
skal afklare mulighederne for at etablere en form for rampe 
mellem Klædemålet og broen, så der skabes større tilgæn-
gelighed for bløde trafikanter til Bispebjerg Hospital. 

Foranalyse 0,3 mio. kr. 

C Udvidelse af 
Danshøjbroen 

Godt halvdelen af det Grønne Cykelrutenet er etableret, og 
der kan skabes sammenhæng i det resterende net ved at 
fokusere på at udbedre missing links (de dele af nettet, 
hvor der ikke med rimelighed kan cykles). Et eksempel på 
et missing link, der også vil kunne få en lang strækning til 
at hænge sammen, er Danshøjbroen på Danshøjruten. Den 
eksistende stibro ved Danshøj Station kan udvides, så det 
kan gøres lovligt at cykle på den, men det vil kræve en 
yderligere foranalyse endeligt at prissætte broen. 

Budgetnotat til budget 
2017:  
Bedre forhold for cykli-
ster – sikkerhed og tryg-
hed (Grønne cykelruter, 
udbedring af missing 
links) 

D Gåsebæksvejfor-
bindelsen 

I dag færdes cyklister og fodgængere på samme sti, og 
ruten på tværs af de to baner er kringlet og med dårlig 
tilgængelighed. Det er en vigtig forbindelse, der forbinder 
det sydlige Valby med det centrale Valby. 

Foranalyse 0,51 mio. kr. 

E Carlsbergviaduk-
ten 

Carlsbergviadukten er forbindelsen fra Vestre Kirkegård 
over banen og Vigerslev Alle til Carlsberg området. Ved 
Carlsberg er der ved at blive etableret en grøn cykelrute 
langs banen, som giver god forbindelse mod Carlsberg 

Foranalyse 0,3 mio. kr. 
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Forbindelse Beskrivelse og effekt Budget 
Byen og Vesterbro. På sydsiden møder broen Vester Kir-
kegårds Alle og har dermed en god kobling syd på. Forbin-
delsen ned til Vigerslev Alle er dog ikke god og foranalysen 
skal afklare, hvorledes den kan forbedres. 

F  Forbedret forbin-
delse med Kon-
gens Enghave og 
Otto Busses vej 

Når byudviklingspotentialet i området ved Otto Busses Vej 
bliver kendt, kan der være et potentiale i at forbedre den 
eksisterende tunnel fra Enghavevej til Otto Busses Allé. 
 
Godsbanearealet er i dag et afsondret område i byen med 
meget begrænset adgang. Det anbefales derfor at forbedre 
og supplere adgangsforholdene, med mere trygge og ople-
velsesrige adgange til området. 

Budgetnotat til budget 
2017:  
Kreative områder på 
Vesterbro og Kgs. Eng-
have – Forbedret adgang 
til Godsbanearealet (sam-
let indsats 3,5 mio. kr.) 

G Dybbølsbro Der er allerede i dag pres på cykelsti og fortov på Dyb-
bølsbro, og med byudviklingen i området samt den forbed-
rede forbindelse til Islands Brygge via Cykelslangen og 
Bryggebroen bliver behovet for en forbedret forbindelse 
kun større i fremtiden.  

I Budget 2016 blev der 
afsat 1 mio. kr. til forana-
lyse. 
 
Budgetnotat til budget 
2017: 
Ny cykelforbindelse over 
banen ved Dybbølsbro 
(59 mio. kr.) 

H Forbindelser på 
tværs af metrolinje 
langs Amager 
Strand 

Stiforbindelserne på tværs af metroen er nogle steder 
utrygge og med dårlig tilgængelighed (fx ved Svend Dy-
rings Vej, ved Ramundsvej/Pallesvej og ved Ridder Stigs 
Vej/Linden Kirstens Vej). Foranalysen skal afklare mulig-
hederne for at forbedre undergangene, så de bliver mere 
attraktive at anvende. 

Foranalyse 0,5 mio. kr. 
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 Teknik- og Miljøforvaltningen 
 

TMxx. Bilag 2. Kort over placeringen af forbindel-
serne i screeningen 

 
Kortet viser forslag til nye eller forbedrede cykelforbindelser over jern-
baner i byen.  
 

 

BILAG 

Side 1 af 1 
 



 

Teknik- og Miljøforvaltningen 
 

TMxx Følgeanlæg til ny cykel- og gangbro ved Vester 
Voldgade 

 
 
Baggrund 
Borgerrepræsentationen vedtog den 21. august 2014 en principbeslutning 
om at modtage en gave fra Realdania i form af en ny cykel- og gangbro 
over Inderhavnen fra Vester Voldgade til Langebrogade. På samme mø-
de godkendte Borgerrepræsentationen en partnerskabsaftale mellem 
Realdania og Københavns Kommune, hvor Københavns Kommune 
bl.a. forpligter sig til at anlægge en række trafikale anlæg i nærområdet, 
som er nødvendige for at komme sikkert til og fra broen. Den 26. no-
vember 2015 vedtog Borgerrepræsentationen den endelige modtagelse af 
gaven fra Realdania. For at Københavns Kommune kan have følgean-
læggene færdige til den forventede åbning af broen i december 2018, er 
det nødvendigt, at midlerne afsættes i budget 2017.  
 
Indhold 
Broen bygges af Realdania og forventes overdraget til Københavns 
Kommune som færdigt byggeri i december 2018. Realdania anlægger 
foruden broen selve landingerne på hver side af havnen fra kajkanten og 
frem til hhv. Christians Brygge på vestsiden og Langebrogade på østsi-
den.  
 
Broen er en del af Amagerruten i Det Grønne Cykelrutenetværk og vil 
blive et alternativ for cyklisterne på den hårdt trafikbelastede Langebro. 
Dette budgetønske omhandler finansieringen af de følgeanlæg, som 
Teknik- og Miljøforvaltningen har vurderet at være nødvendige for at 
imødekomme de ændrede trafikmønstre og skabe sikkerhed og tryghed 
for cyklister, der skal til og fra den nye bro. Delprojekt 1-6 blev præsen-
teret for Borgerrepræsentationen på samme møde som vedtagelsen af 
den endelige gavemodtagelse af broen. Delprojekt 7 er det alternativ, 
som forvaltningen har udarbejdet til en krydsombygning af Amager Bou-
levard/Ved Langebrogade/Klaksvigsgade.  
 
  

12. august 2016 
 
Eksekveringsparat? 

 JA/NEJ 

Udvalgsbehandlet 
(TMU) 

Nej 

Kan igangsættes 
uden yderligere 
udvalgsbehandling 

Nej 

 

Bydel 

Indre by, Amager Vest 

BUDGETNOTAT 
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1. Krydsombygning, Langebrogade/Ved Langebro 
Mindre krydsombygning og etablering af manglende cykelsti under Lan-
gebro i den ene side samt forbedring af forhold for cyklister, der kom-
mer fra Amager Boulevard. 
 
2. Punktvise udvidelser, Islands Brygge 
Punktvis udvidelse af cykelstien på Islands Brygge, da de eksisterende 
cykelstier er meget smalle. Der forventes 3.000-4.000 yderligere cyklister 
i forhold til den nuværende situation. 
 
3. Cykelbaner/-stier, Ny Kongensgade 
Udvidelse og etablering af cykelbaner/-stier mellem H.C. Andersens 
Boulevard og Vester Voldgade. Der nedlægges syv parkeringspladser i 
grøn betalingszone på Ny Kongensgade, hvor belægningsprocenten er 
60-80 % om aftenen og natten.  

 
4. Cykelstier, Jarmers Plads 
Etablering af to manglende stykker cykelsti. Cykelstien vil have stor be-
tydning for at trække cyklister fra H.C. Andersens Boulevard og Nørre 
Voldgade ned ad Vester Voldgade. 
 
5. Forbedrede krydsninger, Islands Brygge-Artillerivej 
Forbedringer af krydsningsmuligheder ved Thorshavnsgade og 
Klaksvigsgade. 
 
6. Pulje til mindre forbedringer 
Mindre punktforbedringer og herunder eventuel nedlæggelse af utidssva-
rende signalanlæg på Vester Voldgade. 

 
7. Yderligere opgradering af cykelforbindelser på Islands Brygge 
I budget 2016 blev der afsat 0,5 mio. kr. til en forundersøgelse af en om-
bygning af krydset Amager Boulevard/Ved Langebro/Klaksvigsgade. 
Forundersøgelsen, som blev forelagt Teknik- og Miljøudvalget den 20. 
juni 2016, viser, at en ombygning er mulig, så cyklister og fodgængere 
kan krydse Amager Boulevard i begge retninger. Forundersøgelsen viser 
imidlertid også, at en krydsombygning vil reducere fremkommeligheden 
for biler på Amager Boulevard og Ved Langebro med op til 58 sekunder. 
Forundersøgelsen blev taget til efterretning, idet Teknik- og Miljøudval-
get konstaterede, at den fremlagte løsning ikke er brugbar, og at udvalget 
hellere vil have en alternativ løsning med brug af de grønne cykelruter, 
Islands Brygge m.v. 
 
Dette budgetønske omhandler derfor et alternativ. Etablering af delpro-
jekt 2 og 5 samt en yderligere opgraderinger af cykelforbindelser på Is-
lands Brygge vil udgøre et alternativ til den krydsombygning, der blev 
forelagt Teknik- og Miljøudvalget. Disse opgraderinger tager udgangs-
punkt i, at de ekstra 4.000-8.000 cyklister, som kommer fra den nye bro 
og som skal videre ad Amager Boulevard eller mod Københavns Univer-
sitet, vil blive ledt under Langebro og videre ad Islands Brygge, Vest-
mannagade og Thorshavnsgade op til Amager Boulevard.  
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Løsningen indebærer en udvidelse af cykelstierne på Islands Brygge med 
1 m i bredden, som skal supplere de punktvise udvidelser i delprojekt 2, 
samt etablering af cykelbane i den side på Vestmannagade, hvor der ikke 
allerede er etableret cykelbane. 
 
Udvidelsen af cykelstierne samt etablering af cykelbanerne forudsætter, at 
der nedlægges i alt 27 parkeringspladser på Islands Brygge på stræknin-
gen fra Vestmannagade til Njalsgade samt på Vestmannagade. Belæg-
ningsprocenten på de ovennævnte gader er 80-100 % det meste af døg-
net. Der er dog ledig parkeringskapacitet på tilstødende veje. Løsningen 
indebærer endvidere, at der fjernes ca. otte vejtræer langs Islands Brygge. 
Der er ikke tale om kirsebærtræer fra alléen på den vestlige side af Is-
lands Brygge.  
 
Den overordnede risikovurdering er, at anlægsprojekterne er relativt 
ukomplicerede, se risikovurdering.  
 
Overordnede målsætninger og effekter 
Projekterne og broen vil tilsammen understøtte Det Grønne Cykelrute-
net (Amagerruten) og således støtte op om Københavns intentioner om 
at blive verdens bedste cykelby.  
 
Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt 

(Del)aktivitet Afledt effekt 

1. Krydsombygning, Langebrogade/Ved Langebro 
- Forbedre sikkerheden og fremme cykelflow til/fra 
Amager Boulevard og broen. 

2. Punktvise udvidelser, Islands Brygge - Forbedre sikkerheden og fremme cykelflow. 

3. Cykelbaner/stier, Ny Kongensgade 
- Forbedre sikkerheden og fremme cykelflow til/fra 
H.C. Andersens Boulevard og broen. 

4. Cykelstier, Jarmers Plads - Fremme cykelflow til/fra Vester Voldgade. 
5. Forbedrede krydsninger, Islands Brygge-Artillerivej - Forbedre sikkerheden og cykelflow. 
6. Pulje til mindre forbedringer - Forbedre sikkerheden og cykelflow. 
7. Yderligere opgradering af cykelforbindelser på 
Islands Brygge  

- Forbedre sikkerheden og fremme cykelflow.  
- Sammenhængende cykelstinet. 

Beskæftigelseseffekt (15,5 mio. kr.) 18,6 årsværk 
Note: Beskæftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Københavns Kommunes 
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlæg resulterer i 1,2 årsværk. 
 
Økonomi 
Projektet har estimerede anlægsudgifter på i alt 15,5 mio. kr. i perioden 
2016-2018. Der skal som en konsekvens af anlægsprojektet tilføres afled-
te driftsudgifter på 0,15 mio. kr. i 2018 og 0,21 mio. kr. årligt fra 2019 og 
frem. Der er desuden et provenutab forbundet med projektet på 0,3 mio. 
kr. årligt fra 2018 og frem. Anlægsprojekterne forventes ibrugtaget lø-
bende frem til december 2018.  
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Tabel 2. Overordnet økonomi (anlægsudgifter, afledte serviceudgifter og servicemåltals-
effekt) 

(1.000 kr. – 2017 p/l ) Anlæg 2016-2018 

Afledte årlige 
serviceudgifter 
ved fuld indfas-

ning fra 2019 

Afledt årlig ser-
vicemåltalseffekt 
ved fuld indfas-

ning fra 2018 
Følgeanlæg til ny cykel- og gangbro ved 
Vester Voldgade 

15.500 210 271 

1. Krydsombygning, Langebrogade/ Ved Langebro 2.000 60  

2. Punktvise udvidelser, Islands Brygge 2.000 50  

3. Cykelbaner/-stier, Ny Kongensgade 2.500 50 100 

4. Cykelstier på Jarmers Plads 2.000 40  
5. Forbedrede krydsninger, Islands Brygge-Artillerivej 2.000   

6. Pulje til mindre forbedringer 2.000   
7. Yderligere opgradering af cykelforbindelser på 
Islands Brygge 

3.000 10 171 

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.  

 
Risikovurdering  
Den overordnede risikovurdering er, at anlægsprojekterne er relativt 
ukomplicerede, og der er derfor afsat 5 % af anlægsudgifterne til uforud-
sete udgifter. 
 
Projektområdet ligger umiddelbart op af Realdanias byggeplads til broen, 
og de to anlægsprojektet skal koordineres. Konsekvensen af dette kan 
være, at enkelte elementer af delprojekterne først kan anlægges til sidst i 
anlægsperioden i 2018. 
 
Bilag. Tekniske oplysninger 

Økonomiske konsekvenser 
Projektet har estimerede anlægsudgifter på i alt 14,5 mio. kr. i perioden 
2016-2018. Der skal som en konsekvens af anlægsprojektet tilføres afled-
te driftsudgifter på 0,15 mio. kr. 2018 og 0,21 mio. kr. årligt fra 2019 og 
frem. Der er desuden et provenutab forbundet med projekterne på i alt 
0,3 mio. kr. årligt fra 2018 og frem som følge af nedlæggelsen af syv par-
keringspladser i grøn betalingszone i delprojekt 3 og nedlæggelsen af 27 
parkeringspladser i blå betalingszone i delprojekt 7. Provenutabet vil som 
følge af reglerne for modregning i bloktilskuddet kun påvirke servicemål-
tallet og dermed ikke have en finansiel betydning. 
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Tabel 3. Anlægsudgifter og afledte serviceudgifter 
(1.000 kr. – 2017 p/l ) 2016 2017 2018 2019 2020 I alt * 

1. Krydsombygning, Langebrogade/Ved 
Langebro 

       

- Udførelse   2.000   2.000 2.000* 
2. Punktvise udvidelser, Islands Brygge        
- Udførelse  2.000    2.000 2.000* 
3. Cykelbaner/-stier, Ny Kongensgade        
- Udførelse  2.500    2.500 2.500* 
4. Cykelstier, Jarmers Plads        
- Udførelse  2.000    2.000 2.000* 
5. Forbedrede krydsninger, Islands Brygge-
Artillerivej 

       

- Projektering  300    300 300* 
- Udførelse   1.700   1.700  
6. Pulje til mindre forbedringer        
- Projektering  600    600 600* 
- Udførelse   1.400   1.400  
7. Yderligere opgradering af cykelforbindel-
ser på Islands Brygge 

       

- Projektering 200 400 400   1.000 1.000* 
- Udførelse  1.000 1.000   2.000  
Anlægsudgifter i alt 200 8.800 6.500   15.500 10.400* 
Afledte serviceudgifter        
1. Krydsombygning, Langebrogade/ Ved 
Langebro 

       

- Vedligehold og drift    60 60 120  
2. Punktvise udvidelser, Islands Brygge        
- Vedligehold og drift   50 50 50 150  
3. Cykelbaner/stier, Ny Kongensgade        
- Vedligehold og drift   50 50 50 150  
4. Cykelstier, Jarmers Plads        
- Vedligehold og drift   40 40 40 120  
7. Yderligere opgradering af cykelforbindel-
ser på Islands Brygge 

       

- Vedligehold og drift   10 10 10 30  
Afledte serviceudgifter i alt    150 210 210 570  
Afledt servicemålstalseffekt        
3. Cykelbaner/stier, Ny Kongensgade        
- Provenutab   100 100 100 300  
7. Yderligere opgradering af cykelforbindel-
ser på Islands Brygge 

       

- Provenutab   171 171 171 513  
Afledt servicemåltalseffekt i alt   271 271 271 813  

 
I forbindelse med behandlingen af Anlægsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljøudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljøforvaltningen 
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger 
på anlægsområdet. Dette anlægsprojekt forventes at kunne opnå effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene ’Projektoptimering’ (1,0 %), ’Byg-
geweb’ (1,7 %) og ’Skalering af anlægskrav’ (0,1 %). Dermed opnås en 
samlet effektivisering på 2,8 % af den samlede anlægssum. Denne effek-
tivisering er ikke indregnet i økonomitabellerne, da tiltagene først blev 
vedtaget den 30. maj 2016.  
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Anlægsprojekterne forventes fysisk igangsat januar 2017 og ibrugtaget 
løbende og frem til december 2018.  
 
Tabel 4. Tidsangivelse 

Tidsangivelse Måned og år 
Anlægsbevilling forventes givet  August 2016 
Anlægsprojekterne forventes igangsat Januar 2017 
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2018 

 
Tidligere afsatte midler 
I budget 2016 blev der afsat 1,0 mio. kr. til udarbejdelse af et dispositi-
onsforslag for krydsombygningen ved Langebrogade/Ved Langebro 
samt 0,5 mio. kr. til en foranalyse af muligheden for at ombygge krydset 
ved Amager Boulevard/Klakvigsgade.  
 
Tabel 5. Tidligere afsatte midler på området 

(1.000 kr., løbende p/l) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 

Budget 2016     1.500   
Afsatte midler i alt     1.500   

 
Henvisninger 
Partnerskabsaftalen mellem Realdania og Københavns Kommune til 
indstillingen om gavemodtagelse, Borgerrepræsentationen den 21. august 
2014.  
http://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/ee79d8e3-bb48-4c71-8779-
84e859c070cf/8416352d-1d5e-42ec-8dea-
b783b0645c1f/Attachments/11394269-11728379-11.PDF 
 
Modtagelse af Bro ved Vester Voldgade (gave fra Realdania), Borgerre-
præsentationen den 26. november 2015. 
http://www.kk.dk/indhold/borgerrepraesentationens-
modemateriale/26112015/edoc-agenda/20815ce7-9f15-4e9f-80fa-
2edbc9b09b76/eeaebda4-7edf-4c9e-862e-b933c0762cec 
 
Foranalyse - ombygning af krydset Amager Boulevard/Ved Lange-
bro/Klaksvigsgade, Amager Vest, Teknik- og Miljøudvalget den 20. juni 
2016. 
http://www.kk.dk/indhold/teknik-og-miljoudvalgets-
modemateriale/20062016/edoc-agenda/9ca8e4ce-9b11-4f63-9bca-
a65880de3aa7/947c2d33-15de-4af8-9ce0-55301517bd58 
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Teknik- og Miljøforvaltningen 

TMxx Ny cykelforbindelse over banen ved Dybbøls-
bro 

 
 
Baggrund 
I budget 2016 blev der afsat 1,0 mio. kr. til en foranalyse af ny cykelfor-
bindelse over banen ved Dybbølsbro med henblik på at afklare, hvordan 
der kan skabes bedre forhold og fremkommelighed for cyklister og gå-
ende mellem Cykelslangen ved Fisketorvet og Vesterbro. Teknik- og 
Miljøforvaltningen har i foråret 2016 udarbejdet foranalysen med inddra-
gelse af DSB og Banedanmark. Foranalysen fremgår af bilag 1. 
 
Indhold 
Der er i vurderingen af de foreslåede scenarier, samt den økonomiske 
beregning af disse, udelukkende set på scenariernes evne til at optimere 
Dybbølsbro som transportkorridor for cykler og fodgængere. Ydermere 
er medtaget scenariernes evne til at forbedre cykelparkeringen, idet DSB 
har tilkendegivet en mulig medfinansiering under forudsætning af, at 
cykelparkeringen optimeres. De i foranalysen nævnte grønne byrum er et 
eventuelt tilkøb. 
 
Foranalysen tager udgangspunkt i, at Dybbølsbro indgår som et centralt 
element i det københavnske cykelnet. På Bryggebroen kørte der i 2015 
ca. 17.000 cyklister på et hverdagsdøgn, og forvaltningen vurderer, at der 
kører ca. 16.000 på et hverdagsdøgn på Dybbølsbro. Den nuværende 
kapacitet på gang- og cykelbroen overskrides derfor jævnligt. Den igang-
værende byudvikling på både Kalvebod Brygge Vest, Enghave Brygge og 
Islands Brygge Syd vil sammen med det nye IKEA generere yderligere 
cykel- og fodgængertrafik. Samtidig forventes den generelle cykeltrafik at 
være steget med 27 % i 2025 og op mod 36 % ved spidsbelastning.  
 
Der er gennemført en teknisk gennemgang af Dybbølsbros to broer 
(gang/cykelbroen og cykel/bilbroen) og vurderingen er, at det med for-
stærkning af de bærende konstruktioner er muligt at udvide de eksiste-
rende broer, uden at de skal forandres eller nedrives.  
 
Der er udarbejdet fire scenarier i foranalysen, hvor anbefalingen er, at 
koncept 2, scenarie 2 bedst kan imødekomme fremtidens behov. Det er 
forvaltningens vurdering, at der kan arbejdes videre med koncept 1 (sce-
narie 1.1 og 1.2) og koncept 2 (scenarie 2). Forvaltningen vurderer der-
imod, at koncept 3 (scenarie 3) til 123,0 mio. kr. er for dyrt at arbejde 
videre med, og er derfor ikke medtaget. 

12. august 2016 
 
Eksekveringsparat? 

 JA/NEJ 

Udvalgsbehandlet 
(TMU) 

Nej 

Kan igangsættes 
uden yderligere 
udvalgsbehandling 

Nej 

 

Bydel 

Vesterbro/Kgs. Enghave 

 

Lokalitet/Adresse 

Dybbølsbro 
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Koncept 1 (scenarie 1.1 og scenarie 1.2)  
 
Lille løsning med udvidelse af enten cy-
kel/bilbro eller gang/cykelbro  
(anbefales ikke) 
En af de eksisterende broer udvides, så kapacitet bliver 
acceptabel.  
 
 

Koncept 2 (scenarie 2) 
Mellem løsning hvor de to broer samles 
(anbefalet løsning) 
De eksisterende broer ombygges/udvides til ét samlet 
brodæk, der kan afvikle trafikken og give adgang til 
IKEA samt Kaktuskollegiet. Løsningen kan etableres 
i to etaper, hvilket dog vil fordyre konceptet og vanske-
liggøre anlægsarbejdet væsentligt. 
 
Forvaltningen anbefaler koncept 2 (scenarie 2) 

med et samlet brodæk i én etape. Begrundelsen er, at dette koncept er 
den bedste løsning i forhold til den stigende færdsel med cykler og gåen-
de i området ud fra fire afgørende nøglefaktorer: A) Kapacitet og trafik-
afvikling, B) Konstruktion og anlægsforhold, C) Investeringsbehov samt 
overslag på drift og usikkerhed forbundet hermed, D) Cykelparkering. Et 
samlet brodæk understøtter bedst behovet for at forbedre cykelparke-
ringsforholdene ved Dybbølsbro station fra de nuværende 105 pladser til 
300-500 pladser afhængig af, om der vælges parkering i én eller to etager. 
 
Prisen for den anbefalede løsning er 64,0 mio. kr., hvorfra der skal fra-
trækkes et bidrag på godt 5,0 mio. kr. fra IKEA. Den endelige pris for 
den anbefalede løsning vil med IKEAs bidrag derfor være 59,0 mio. kr.  
 
Forvaltningen er i dialog med DSB om en eventuel medfinansiering. Der 
er drøftet et bidrag på 7,0 mio. kr. under forudsætning af, at DSB’s mid-
ler anvendes til bedre fremkommelighed for både cyklende og gående 
samt mere cykelparkeringskapacitet. DSB vil først tage endelig stilling til 
medfinansiering af anlægsprojekter, når der er et projektforslag. En med-
finansiering fra DSB vil reducere Københavns Kommunes udgifter. 
 
Den overordnede risikovurdering er, at anlægsprojektet for koncept 2 
(scenarie 2), med et samlet brodæk, er kompliceret. Vælges et anlægspro-
jekt for koncept 2 i to etaper, er risikoen meget kompliceret.  
 
Overordnede målsætninger og effekter 
Den overordnede målsætning er at forbedre fremkommeligheden for 
både gående og cyklende. Derudover skal fremkommeligheden for biler 
ikke forringes nævneværdigt. 
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Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt 
(Del)aktivitet Afledt effekt 

Udvidelse af Dybbølsbro gennem en udfyldelse af 
hullet mellem de to broer og udvidelse af broen over 
Kalvebod Brygge 

- Fremkommeligheden for cyklende og gående for-
bedres væsentlig. 
- Fremkommeligheden for biler m.v. sikres. 
Sikkerheden for cyklende og gående forbedres. 
- 300-500 flere cykelparkeringspladser. 

Beskæftigelseseffekt (59,0 mio. kr.) 70,8 årsværk  
Note: Beskæftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Københavns Kommunes 
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlæg resulterer i 1,2 årsværk. 
 
Økonomi 
Den anbefalede løsning (scenarie 2 i én etape) har estimerede anlægsud-
gifter på i alt 59,0 mio. kr. i perioden 2017-2019. Der skal som en konse-
kvens af anlægsprojektet tilføres afledte driftsudgifter på 0,4 mio. kr. i 
2019 og 1,4 mio. kr. årligt 2020 og frem. Projektet forventes ibrugtaget i 
november 2019. 
 
Tabel 2. Overordnet økonomi (anlægsudgifter og afledte serviceudgifter) 

(1.000 kr. – 2017 p/l ) Anlæg 2017-2019 
Afledte årlige service-
udgifter ved fuld ind-

fasning fra 2020 

Koncept 1   
- Scenarie 1.1.  
Vejbro udvides med tre meter mod nord 

21.000 500 

- Scenarie 1.2.  
Cykel- og fodgængerbro udvides mod nord 

62.000 1.200 

Koncept 2 (anbefalet løsning)   
- Scenarie 2.  
Mellemrum mellem broerne udfyldes 

59.000 1.400 

- Scenarie 2.  
Mellemrum mellem broerne udfyldes i to etaper 
(21,0 mio. kr. i 2017-2019 og 44,0 mio. kr. efterføl-
gende) 

65.000 1.400 

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.  
 
Det forventes, at der ved udførelse af anlægget, kan stilles krav om, at 
den private leverandør skal beskæftige praktikanter. 
 
Risikovurdering  
Den overordnede risikovurdering er, at anlægsprojektet er kompliceret, 
og der er derfor afsat 15 % af anlægsomkostningerne til uforudsete ud-
gifter.  
 
Der er en del uafklarede forhold, der kan påvirke projektets tidsplan som 
f.eks. tilladelser i forhold til sporspærringer og økonomi i forhold til at 
arbejde over baneterræn. Bilbroen vil i perioder i anlægsperioden være 
delvis inddraget, hvor det kun vil være muligt at benytte det ene spor. 
Anlægsarbejdet forventes kun i mindre grad at påvirke fremkommelighe-
den for cyklister og fodgængere. 
 
Et overslag i en foranalyse er forbundet med stor usikkerhed. Der er 
taget udgangspunkt i de senest kendte priser fra Cykelslangen, der på 
mange måder er sammenlignelig.  
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Projektet med udvidelsen af Dybbølsbro er tidsmæssigt synkroniseret 
med det kommende IKEA-byggeri. En eventuel forsinkelse af byggeriet 
kan få tidsmæssige konsekvenser for Dybbølsbro-projektet. 
 
Bilag. Tekniske oplysninger 

Økonomiske konsekvenser 
Den anbefalede løsning (scenarie 2 i én etape) har estimerede anlægsud-
gifter på i alt 59,0 mio. kr. i perioden 2017-2019. Der skal som en konse-
kvens af anlægsprojektet tilføres afledte driftsudgifter på 0,4 mio. kr. i 
2019 og 1,4 mio. kr. årligt fra 2020 og frem, hvilket skyldes vedligeholde 
og drift af et større areal og mere konstruktion.  
 
I udbygningsaftalen med IKEA forpligter IKEA sig til at bidrage med 
5.296.000 kr. (2016-priser) til ombygning af en del af Dybbølsbro mellem 
Fisketorvet og Dybbølsbro Station. Dette beløb er fratrukket i budget-
ønskets økonomi. 
 
Tabel 3. Anlægsudgifter og afledte serviceudgifter 

(1.000 kr. – 2017 p/l ) 2016 2017 2018 2019 2020 I alt * 

Anlæg        
- Projektering  3.000 1.000 500  4.500 3.000* 
- Udførelse  5.000 32.000 17.500  54.500  
Anlægsudgifter i alt   8.000 33.000 18.000  59.000 3.000* 
Afledte serviceudgifter        
- Vedligehold og drift    400 1.400 1.800  
Afledte serviceudgifter i alt     400 1.400 1.800  

 
I forbindelse med behandlingen af Anlægsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljøudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljøforvaltningen 
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger 
på anlægsområdet. Dette anlægsprojekt forventes at kunne opnå effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene ’Projektoptimering’ (1,0 %), ’Byg-
geweb’ (1,7 %), ’Længere planlægningshorisont’ (2,0 %) og ’Skalering af 
anlægskrav’ (0,1 %). Dermed opnås en samlet effektivisering på 4,8 % af 
den samlede anlægssum. Denne effektivisering er ikke indregnet i øko-
nomitabellerne, da tiltagene først blev vedtaget den 30. maj 2016. 
 
Anlægsprojektet forventes fysisk igangsat i marts 2018 og ibrugtaget i 
november 2019.  
 
Tabel 4. Tidsangivelse 

Tidsangivelse Måned og år 
Anlægsbevilling forventes givet Juli 2017 
Anlægsprojektet forventes igangsat September 2017 
Forventet ibrugtagningstidspunkt November 2019 
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Tidligere afsatte midler 
I budget 2016 blev der afsat 1,0 mio. kr. til foranalysen af en ny cykelfor-
bindelse over banen ved Dybbølsbro. 
 
Tabel 5. Tidligere afsatte midler på området 

(1.000 kr., løbende p/l) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 
Budget 2016     1.000   
Afsatte midler i alt     1.000   

 
Bilag  
Bilag 1. Dybbølsbro. Ny cykelforbindelse over banen. Foranalyse, udar-
bejdet af Via Trafik A/S i foråret 2016. 
 
Henvisninger 
Foranalyse - ny cykelforbindelse over banen ved Dybbølsbro, Vesterbro, 
Teknik- og Miljøudvalget den 20. juni 2016. 
http://www.kk.dk/indhold/teknik-og-miljoudvalgets-
modemateriale/20062016/edoc-agenda/9ca8e4ce-9b11-4f63-9bca-
a65880de3aa7/c757efa0-b54b-47e5-af4b-561735f10443 
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Forord
På Dybbølsbro har der længe været kapacitetsproblemer 
for cyklister og fodgængere. Især efter at Cykelslangen er 
blevet bygget, er forbindelsen til Islands Brygge, samt til 
store dele af Amager, blevet mere attraktiv. I de kommende 
år forventes området omkring Dybbølsbro at blive bygget 
med et IKEA varehus og med to højhuse med kollegie-
boliger. Sammenlagt med den byudvikling som foregår i 
Sydhavnen og på Islands Brygge, vil det øge presset yder-
ligere på Dybbølsbro. 

Københavns Kommune har undersøgt at især cyklisterne 
forsinkes på Dybbølsbro. Der er politisk vilje til at forbedre 
fremkommeligheden for cyklister generelt i København.

Denne foranalyse afdækker en række muligheder for at 
øge cykelkapaciteten på broen, hvilket naturligt også vil 
forbedre forholdene for fodgængerne. 

På baggrund af foranalysen skal der tages stilling til, om 
der skal arbejdes videre med projektet, og i så fald hvilket 
af scenarierne der skal udvælges.  
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Sammenfatning
Dybbølsbro udgør en vigtig cykelforbindelse i København 
mellem Vesterbro og Amager via Fisketorvet, Cykelslangen, 
Bryggebroen og Islands Brygge. Det vurderes, at der i dag 
kører 12-13.000 cyklister pr. dag på Dybbølsbro. Umiddelbart 
nord for broen planlægger IKEA at åbne et varehus, og syd 
for broen er der planlagt et større antal kollegieboliger. 
Derfor forventes især cykel- og fodgængertrafikken at 
stige i de kommende år. Kapacitetsproblemer mellem 
Skelbækgade/Vesterbro og Cykelslangen/Fisketorvet 
løses ikke af nye forbindelser sydvest eller nordøst for 
Dybbølsbro. Cykelforbindelsen over Dybbølsbro er så 
central i det københavnske cykelnet, at andre parallelle 
forbindelser ikke kan løse de eksisterende problemer. 

Formålet med foranalysen er at afklare, hvordan der kan 
skabes bedre forhold for cyklister og gående mellem 
Cykelslangen/Fisketorvet og Ingerslevsgade/Vesterbro. 
Som en del af denne løsning skal der også sikres 
udvidelsesmuligheder for cykelparkering.  

På baggrund af tre koncepter er der udarbejdet fire scenarier 
for, hvordan trængselsproblematikken kan imødekommes, 
i dag og i fremtiden. De fire scenarier er vurderet i forhold til 
ti nøglefaktorer, som sammenfattes i en kvalitativ vurdering. 
De fire scenarier er benævnt 1.1, 1.2, 2 og 3. 

Analysens resultat 
Scenarie 1.1 tager udgangspunkt i, at den eksisterende 
vejbro udbygges med en enkeltrettet cykelsti i nordsiden, 
hvorved der bliver enkeltrettet cykelsti i begge sider af vej-
broen. Løsningen imødekommer den nuværende trafikbe-
lastning, men det vurderes, at den ikke i tilstrækkelig grad 
kan håndtere den fremtidige cykeltrafik. Anlægsteknisk er 
det en enkel løsning, der spænder mellem de to eksister-
ende broer. Det er også den billigste af de fire scenarier. 
Den er vurderet til at koste ca. 26 mio. kr.

Scenarie 1.2 tager udgangspunkt i en udvidelse af den 
eksisterende stibro langs nordsiden. Her udvides broen 
med fem meter, hvilket giver et samlet brodæk med plads 
til en dobbeltrettet cykelsti og tilstødende bredt fortov. For- 
slaget vurderes i højere grad kapacitetsmæssigt at kunne 
modsvare de fremtidige behov. Pladsen til cykelparkering 
tæt på nedgangene til Dybbølbro St. meget begrænsede. 
Anlægsteknisk vil broudvidelsen medføre gener for Bane- 
danmark, da konstruktionen kræver at trapper og eleva-
torer ved begge perroner flyttes. Økonomisk er scenariet 
vurderet til at koste ca. 62 mio. kr. 

Scenarie 2 tager udgangspunkt i at udfylde mellemrummet 
mellem de to eksisterende broer. Broen vil med denne ud-
videlse blive 10 meter bredere og i alt spænde over ca. 27 
meter.  Det vil give god plads til både cykeltrafik og cykel-
parkering – i dag og i fremtiden. Forslaget giver mulighed 
for at etablere parkering ved nedgangene til stationen og  
udvide med flere pladser, hvis nødvendigt. Forslaget har 
samme konstruktionsprincip som 1.1 og vil kun i begræn-
set omfang påvirke Banedanmarks arealer i anlægsperi-
oden. Økonomisk vurderes forslaget at koste ca. 71 mio. 
kr. Der er mulighed for en etapedeling så ca. halvdelen af 
broen kan realiseres i en første etape efterfulgt af den re- 
sterende del 2. etape. Etapererne koster ca. 43 og 37 mio. 
kr.  

Scenarie 3 forlænger Cykelslangen over Kalvebod Brygge 
og lander den i mellemrummet mellem de to eksisterende 
broer. Forslaget giver mulighed for at etablere cykelparke- 
ring ved stationen i samme grad som scenarie 2. Scenariet 
har karakter af et prestigeprojekt, som vil bidrage yderlig-
ere til Københavns image som cykelvenlig by, både nation-
alt og internationalt. Anlægsteknisk er det en udfordring at 
etablere en forlængelse af Cykleslangen, og det fordyrer 
projektet. I alt vurderes det at koste ca. 143 mio. kr. 

Som en del af det økonomiske overslag er der medregnet 
afledte omkostninger i form af fx ombygninger af de signal-
regulerede kryds i broens ender, udvidelse af broen over 
Kalvebod Brygge og cykelparkering. 

Anbefaling 
Ud fra de opsatte nøglefaktorer vurderes scenarie 2 bedst 
at imødekomme fremtidens behov for trafikafvikling for 
cyklister og fodgængere. Scenarie 2 giver de bedste mulig-
heder for at fortsætte den dobbeltrettede cykelsti, der 
forventes at blive anlagt på IKEAs forplads. Dobbeltrettet 
cykelsti i hele broens længde vil gøre adgangsforholdene 
bedre til Dybbølsbro Station. Derudover er der gode udvid-
elsesmuligheder for ekstra cykelparkering omkring trap-
perne ved Dybbølsbro Station. Scenarie 2 skaber som en 
positiv sideeffekt plads til at lave ventefaciliteter på broen, 
samt plads til at generelle byrumsforbedringer i forhold til 
forholdene i dag.
 
Anlægsteknisk er scenarie 2 fordelagtig, da det er sandsyn-
ligt, at den ikke kræver understøtning på Banedanmarks ar-
ealer under broen. I anlægsperioden vil det være begræn-
set hvor meget togdriften vil blive påvirket af byggeriet. 

 Dybbølsbro med IKEA som grænser op til broen, efter konkurrenceoplæg fra Dorte Mandrum Arkitekter. Illustration: Dorte Mandrup Arkitekter A/S

Scenarie 2 hvor mellemrummet mellem de to eksisterende broer udfyldes, og der etableres dobbeltrettet cykelsti, cykelparkering og plads til fodgængerstrømme. 
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Indledning
Dybbølsbro består i dag af to separate broer, der 
spænder hen over baneterrænet (ca. 200 m) sydvest for 
Københavns Hovedbanegård. Den ene bro (vejbroen) 
betjener biltrafik i begge retninger samt cykeltrafik i retning 
mod Fisketorvet (11,4 m bred). Den anden (stibroen) 
betjener fodgængertrafik i begge retninger og cykeltrafik 
i retning mod Vesterbro (5,7 m bred). Stibroen giver 
desuden adgang til Dybbølsbro S-togstation via trapper 
og elevatorer. Mellemrummet mellem de to broer er ca. 
10 m bred. Stibroen benyttes også til cykelparkering ved 
Dybbølsbro Station.

Dybbølsbro indgår som et vigtigt element i det københavn-
ske cykelnet, og skaber forbindelse mellem Vesterbro og 
Amager via Fisketorvet, Cykelslangen, Bryggebroen og Is-
lands Brygge. Åbningen af Cykelslangen har intensiveret 
cykeltrafikken på Dybbølsbro og kapaciteten overskrides 
jævnligt. Det skaber problemer for fremkommeligheden 
og sikkerheden. Det vurderes at der i dag kører 12-13.000 
cyklister pr. dag på Dybbølsbro. Den nye byudvikling på 
både Kalvebod Brygge Vest, Enghave Brygge og Islands 
Brygge Syd, vil fremadrettet også øge cykel- og fodgæng- 
ertrafikken på stibroen. Det er derfor højaktuelt at se 
nærmere på hvordan kapaciteten for særligt cykeltrafikken 
kan øges for at opretholde trafiksikkerheden og et tilstræk-
keligt serviceniveau for cyklisterne. Kapacitetsproblemer 
mellem Skelbækgade/Vesterbro og Cykelslangen/Fiske-
torvet løses ikke af nye forbindelser sydvest eller nordøst 
for Dybbølsbro. Cykelforbindelsen over Dybbølsbro er så 
central i det københavnske cykelnet, at andre parallelle 
forbindelser ikke kan løse de eksisterende problemer. 

IKEA planlægger at opføre et 37.000 m2 stort varehus, der 
skal have adgang for gående og cyklende fra Dybbølsbro. 
Det forventes, at forpladsen ved IKEA anlægges med en 
dobbeltrettet cykelsti i samme niveau som Dybbølsbro. 
Den direkte adgang fra IKEA til Dybbølsbro forventes at 
betyde mere forgængertrafik med indkøbsvarer, der blandt 
andet skal transporteres hjem via Dybbølsbro Station. På 
den anden side af Dybbølsbro er det sandsynligt, at der 
opføres et stort antal kollegieboliger ligeledes med ad-
gang for gående og cyklende fra Dybbølsbro. Herudover 
har Fisketorvet planer om en udvidelse, og der kommer en 
fremtidig metrostation lige syd for Fisketorvet ved krydset 
Kalvebod Brygge/Havneholmen. 

Med den samlede byudvikling, kan der forventes en væ- 
sentlig forøgelse af cyklister over Dybbølsbro i fremtiden. 
IKEA alene vurderes at øge cykeltrafikken med op mod 
5.000 cyklister pr. dag på stibroen.

Dybbølsbro projektet lægger således op til et tæt samar-
bejde med de omkringliggende aktører i form af Banedan-
mark (Dybbølsbro Station), IKEA og Fisketorvet. 

Problembeskrivelse

En udvidelse af cykelstien har potentiale for at reducere for-
sinkelser for både bilister og cyklister, der færdes på Dyb-
bølsbro. Der er tale om en trængselsproblematik, der i dag 
med broens eksisterende udformning kommer til udtryk på 
følgende steder:

• Krydset ved Dybbølsbro / Ingerslevsgade
• De to kryds ved Dybbølsbro / Kalvebod Brygge
• Broens længderetning hvor fodgængertrafik, cykel- 

trafik og parkerede cykler optager pladsen (gælder for 
stibroen). 

Identifikation af behov

Foranalysens formål er at afklare, hvorledes der kan ska-
bes bedre forhold for cyklister og gående mellem Cykel- 
slangen/Fisketorvet og Ingerslevsgade/Vesterbro. Som en 
del af denne løsning skal der sikres udvidelsesmuligheder 
for cykelparkering, således at parkerede cykler ikke be-
grænser trafikafviklingen.  

Biltrafikken forventes ikke at stige væsentligt men skal fort-
sat kunne afvikles på broen. 

Samlet set er der behov for følgende:

• Udvidet areal for afvikling af cykeltrafik
• Udvidet areal for afvikling af fodgængertrafik
• Udvidet areal for cykelparkering (omkring Dybbølsbro 

S-togstation)
• Optimering og tilpasning af trafikafviklingen i broens 

ender (kryds ved Ingerslevsgade og ved Kalvebod 
Brygge). 

 Dybbølsbro med Kaktuskollegiet og IKEA efter konkurrenceoplæg fra Dorte Mandrup Arkitekter. Illustration: Dorte Mandrup Arkitekter A/S

Eksisterende forhold med areal til IKEAs forplads og forplads til Kaktuskollegiet. 

Fisketorvet

Vesterbro

Fisketorvet
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Registrering

D G

F C

På Dybbølsbro er der registreret en række problemer re-
lateret til cykeltrafikken. Overordnet kan de deles op i to 
grupper: 

• Utilstrækkelig kapacitet på cykelsti og cykelparkering
• Adfærdsmæssige problemer

Der er ti steder, hvor der i dag er problemer eller uklarhed-
er i forhold til færdsel. Udvidelse af cykelstiforbindelsen på 
Dybbølsbro søger mod at løse eller afhjælpe disse ti prob-
lemer. 

A. Trapperne ned til perronerne er smalle og elevatorerne 
små. Der er ofte trængsel på trapperne og ventetid ved 
elevatorerne.

B. Fortovet på Dybbølsbro er smalt ift. antallet af fodgæn-
gere, hvilket resulterer i, at cykelstien anvendes af 
fodgængere. Det reducerer kapaciteten for cyklister og 
øger risikoen for uheld. 

C. Der er også trængsel på cykelstien, dels som følge af 
en intensiv cykeltrafik mod Vesterbro, der kører korrekt, 
men yderligere er der mange der cykler mod færdsels-
retningen.  

D. I krydset ved Kalvebod Brygge tættest ved Fisketorvet 
er der mange cyklister der svinger til venstre sammen 
med biltrafikken, enten for at komme over til Cykelslan-
gen eller for at cykle ned ad rampen til Kalvebod Bryg-
ge. 

E. Krydset fra Dybbølsbro ved broen over Kalvebod Bryg-
ge har nogle skæve retninger for cyklister og gående. 
Det sammenholdt med de store mængder cyklister, får 
flere til at bruge kørebanen i stedet for cykelstien.

F. Ved Cykelslangen skal cyklisterne reducere has-
tigheden væsentligt, for at komme rundt i svinget fra 
rundkørslen for at komme ind på Cykelslangen og der-
for kører mange i kø. Det er også svært for fodgængere 
at krydse cykelstien, da cyklisterne ikke holder tilbage. 

G. I krydset ved Ingerslevsgade skal mange cyklis-
ter svinge til venstre fra Dybbølsbro. Det resulterer i, 
pladsmangel og gene for fodgængerne. 

H. Mange cykler over fodgængerfeltet. Det er fortrinsvis 
cyklister som skal ned ad Ingerslevsgade eller ad Dyb-
bølsgade. 

I. Der er mangel på cykelparkering omkring stationen, 
og det medfører at mange parkerer op af gelænderet 
langs broen hvilket det går ud over fremkomme-
ligheden for både fodgængere og cyklister. 

J. Langs den sydlige del af bilbroen er der i dag en fæl-
lessti, for både fodgængere og cyklister. Det er dog 
ikke skiltet, og derfor er der usikkerhed blandt trafikan-
terne om det er et fortov eller en cykelsti. 

De ti problemer løses ved hjælp af forskellige cykeltiltag 
som eksempelvis; bredere cykelsti, bedre krydsning-
smuligheder, før-grønt mv. Især i situationer hvor trafikant-
grupper mødes er der mulighed for betydelig forbedring af  
fremkommeligheden. 

Løsningsideer til Dybbølsbro/ Kalvebod Brygge og 
Cykelslangen beskrives nærmere i bilag 2.
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Smal  trappe og 
små elevatorer

Cyklister kører i 
fodgængerfelt

Cyklister kører på vejbanen 
i stedet for på cykelsti

Kapacitetsproblem 
fortov
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tilbage for krydsende 
fodgængere

Cykling mod færdselsretningen 
+ kapacitetsproblem

Pladsproblemer for venstresving- 
ende cyklister

Fælles cykel- og gangsti

Cyklister svinger til venstre sammen 
med bilerne på vejbanen

Cykelparkering på fortovsareal

Oversigt over registrerede problemer på Dybbølsbro
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Vurdering
Tre overordnede koncepter

Foranalysen omfatter fire scenarier, som bygger på tre 
overordnede koncepter for hvordan broen kan udbygges. 
De tre koncepter tager udgangspunkt i figurerne vist til ven-
stre. 

1. Koncept: Udvidelse af en af de to broer

En af de eksisterende broer udvides, så kapaciteten bliver 
acceptabel. Dette scenariekoncept indeholder to scena- 
rier: 
Scenarie 1.1: Vejbroen udvides med 3 meter mod nordøst 
for at kunne etablere en bred enkeltrettet cykelsti i den ene 
side af vejbroen, hvor der i dag ikke er plads til cykler og 
gående. Stibroen kan derved friholdes til fodgængertrafik 
alene.
Scenarie 1.2: Stibroen udvides med 5 meter mod nordøst 
for at kunne afvikle både cykel- og fodgængertrafik i begge 
retninger.

2. Koncept: Et samlet brodæk

De eksisterende broer bygges sammen til ét samlet 
brodæk, der kan afvikle trafikken og give adgang til IKEA 
samt give opholdsmuligheder. 

3. Koncept: Nye forbindelser

Den gennemkørende cykeltrafik separeres fra den øvrige 
trafik og afvikles i et niveau over biltrafikken på Dybbølsbro.

Det sikrer en smidig trafikafvikling gennem separering / en 
niveaufri løsning, hvor cykeltrafikken mellem Cykelslangen 
og Dybbølsgade prioriteres. 

En niveaufri løsning udføres som en forlængelse af 
Cykelslangen.

De tre overordnede koncepter munder ud i fire forskellige 
scenarier for, hvordan cykelforbindelsen over banen ved 
Dybbølsbro kan udbygges. Tilsammen dækker de spæn-
det fra den enkle, prisbillige løsning, til en omfattende ny-
tænkning af hele broforbindelsen. Forskellen i scenarierne 
afspejler forskelligartede ønsker og forventninger blandt 
projektets interessenter. 

Nøglefaktorer 
Hvert scenarie er vurderet ud fra 10 nøglefaktorer. Nøgle-
faktorerne afspejler en bred vifte af faktorer som indgår i 
vurderingen af hvert scenarie. Faktorerne dækker over 
vurderinger af, trafikafvikling, økonomi, konstruktion, ejer-
forhold, overordnede byudviklingsmål for København samt 
byrum. Succeskriterierne for de enkelte nøglefaktorer er 
beskrevet yderligere i bilag 1. 

Hvert scenarie er beskrevet på et opslag. Efterfølgende er 
konstruktionsprincipper og overslag af anlægsøkonomien 
præsenteret. Til sidst er der en konklusion med en anbe-
faling

1. Koncept: Udvidelse af en af de to broer
En af de eksisterende broer udvides, så kapaciteten bliver 
acceptabel med færrest mulige investeringer.

2. Koncept: Et samlet brodæk
De eksisterende broer ombygges / udvides til ét samlet 
brodæk, der kan afvikle trafikken og give adgang til IKEA og 
Kaktuskollegiet.  

3. Koncept : Nye forbindelser
Cykeltrafikken separeres fra den øvrige trafik og afvikles evt. 
et niveau over biltrafikken på Dybbølsbro.
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Scenarie 1.1
Beskrivelse

Dette scenarie tager udgangspunkt i en udvidelse af den 
eksisterende vejbro med en cykelsti. Herved bliver det 
muligt at cykle i begge retninger langs med den eksister-
ende vej. Cykelstien bygges i en del af det mellemrum, der 
i dag er mellem broerne. Vejarealet udvides således med 
3 meter cykelsti, og mellemrummet indsnævres til 7 meter. 
På begge sider af mellemrummet etableres et 1,8 meter 
højt hegn, som skal sikre, at der ikke er nogen som fristes 
til at forsøge at springe mellem broerne. Det eksisterende 
autoværn opretholdes mellem kørebane og broudvidelsen. 

Stibroen ændres til udelukkende at være en fodgænger-
bro.

En del af mellemrummet mellem broerne udfyldes, og der 
etableres cykelparkering. Herudover er det muligt at sup-
plere med cykelparkering ved pumpestationen på Bane- 
danmarks areal. 

Cyklisterne fra cykelslangen må, som i dag, følge højre 
side langs fortovet, og herefter søge cykelstien på køre-
banen. Der vil ikke være krydsninger med fodgængere på 
anden vis end i dag. 

For cyklister fra Cykelslangen mod Dybbølsbro Station 
medfører løsningen, at de skal passere den nye platform 
mellem broerne for at komme til stationen.  

For cyklister fra Dybbølsbro Station mod Cykelslangen og 
Fisketorvet betyder løsningen, at de skal krydse biltrafikken 
på vejbroen.

Ved at udvide broen med 3 meter, løses trængselsproble-
merne ikke i krydsene ved Kalvebod Brygge. Cyklisterne 
skal fortsat kører rundt i rundkørslen ved Fisketorvet som 
i dag. 

Den økonomiske ramme ligger samlet på ca 26 mio. kr.
Trafik

Enkel og let konstruktion formentlig uden fundamenter på 
baneterræn. Kan etableres fra eksisterende betonbroer.

Enkeltrettet cykeltrafik medfører en enkel struktur i de signal-
regulerede kryds i broens ender.

Udført i stål – kræver mere vedligehold end beton

Tværsnit, eksisterende betonvejbro vist til venstre og betonstibro mod nord til højre. 
Ny cykelbro imellem (her blot vist som grov skitse)

Kræver supplerende tiltag, der sikrer adgang fra cykelstierne 
på vejbroen til trapper/elevanter til S-togs perronerne. Det 
håndteres ved at etablere en platform mellem de to broer ved 
stationen, hvor der også kan etableres cykelparkering. 

Cykeltrafik til og fra perroner, vil formentlig fortsat medføre 
at den eksisterende stibro delvist benyttes af cyklister.

Bymæssighed Konstruktion

Vejbroen udvides med 3 meter mod nord

+ + +En fordel for den eksisterende stibro, at cykeltrafik flyttes til 
eget tracé. Fodgængere vil kunne anvende hele den ek-
sisterende 6 m  bredde stibro, hvilket vil give bedre plads til 
kortvarigt ophold. Cykelparkering på et udfyldt brodæk i mel-
lemrummet ud for stationen vil give bedre plads  for cyklister 
og gående til- og fra stationen.

Broen vil fortsat opleves som en trafikal passage fra A til B. 

UdVidelse
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Cykelparkering: Mulighed for udvidelse af cykelparkering: 6 m x 20 m = 120 m2, 2 rækker med 40 stativer i hver: 80 nye stativer. Ved pumpestationen 
(Afhænger af DSB’s projekt): 8 m x 20 m = 160 m2, 4 rækker skråparkering med fælles manøvreareal med 40 stativer i hver: 160 nye stativer

Samlet vurdering

Vurdering af nøglefaktorer

Kapacitet og trafikafvikling Med ekstra kapacitet på cykelstien, vurderes scenariet at kunne 
modsvare den fremtidige trafikbelastning men formentlig med en ringe 
kapacitetsreserve. De enkeltrettede cykelstier kan enkelt tilkobles de 
signalregulerede kryds i broens ender. Cykeltrafikken fra Vesterbro 
skal dog krydse dobbeltrettet biltrafik for at komme til S-toget eller til 
IKEA. Fremkommeligheden for fodgængere forbedres ved udvidelsen af 
fortovsarealet.

Bymæssig sammenhæng

Cykelparkering

Konstruktion og anlægsforhold

Cykelparkeringen udvides med 80 pladser tæt på nedgangen til 
stationen, hvilket i dag efterspørges. Herudover er der 160 pladser på 
pumpestationens areal. Uden dem vurderes 80 pladser ikke at være 
nok ift. at imødegå fremtidens behov for parkering. 

En meget enkel løsning, som er relativ nem at etablere direkte fra ek-
sisterende betonbroer. Få gener for vej- og stitrafikken. Kørestrømsan-
læg mellem eksisterende betonbroer skal ombygges og kræver 
midlertidige sporlukninger i etaper. Dette medfører driftsgener for banen 
og myndighedsbehandling i forhold til Banedanmark.

Investeringsbehov samt overslag på 
drift og usikkerhed forbundet hermed

Anlægsomkostningerne er mindst i dette scenarie. Ingen usædvanlige 
driftsomkostninger. Lille usikkerhed på anlæg af konstruktioner. Stor 
usikkerhed på ombygning af kørestrømsanlæg

Arealer og interessent- og ejerforhold De foreslåede ændringer ligger primært på Københavns Kommunes 
arealer. Det er for såvidt kun cykelparkeringen, som berører Bane- 
danmarks areal. For at imødegå fremtidens behov for cykelparkering 
kræver det Bane Danmarks accept. 

København som en levende by

København som en ansvarlig by

København som en by med kant

Realiserbarhed Projektet kan realiseres inden for den skitserede tidsplan. Kræver at 
IKEAs andel af stiforbindelsen realiseres samtidigt.

Scenariet vurderes til at kunne imødekomme det nuværende behov, 
Men med risiko for i fremtiden igen at blive overbelastet, både ift. 
kapacitet og cykelparkering. For København som by er det et trafik-
projekt, der kan opfattes som en lappeløsning. Dog er scenariet det 
billigste af de vurderede, og det vurderes til at kunne realiseres inden 
for den skitserede tidsplan.

Bidrager kun i mindre grad til at binde bydelene Vesterbro og Fisketor-
vet sammen.

Borgerne vil opleve, at der gøres noget for byudviklingen, men vil 
formentlig se udvidelsen som en ren trafikal ændring uden særskilt 
bylivspotentiale.

Et mindre indgreb, der genbruger den eksisterende brokonstruktion. 
Scenariet løser et akut problem. Vil kunne opfattes som en lap-
peløsning, der ikke er fremtidssikker.

Dette scenarie er det mindst ambitiøse. Det er en enkel funktionel 
løsning uden markant arkitektonisk profil. Risiko for at funktionalitet og 
konstruktive forhold overskygger designløsningen, når man bygger til 
den eksisterende konstruktion.

Cykelflow: 3m sideudvidelse på nordsiden af vejbroen, giver plads til en traditionel enkelrettet cykelsti mod Vesterbro siden. Stibroen fastholdes som 
ren fodgængerbro, med forøget plads.

Bymæssighed: Forøget plads på stibroen til fodgængere, giver mulighed for kortvarigt ophold, vente på toget, tilfældige møder mv.

IKEA

FISKETORVET

IKEA

FISKETORVET

3m cyklelsti

160

80
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Scenarie 1.2
Beskrivelse

I dette scenarie udbygges den eksisterende fodgænger- 
og cykelbro, så der bliver plads til at have dobbeltrettet 
cykeltrafik på broens sydside. Broen udvides med 5 meter. 

Ved Dybbølsbro St. vil der være plads til cykelparkering på 
en del af fortovet.  

Fra Cykelslangen etableres en 8.5 meter bred seperat bro 
over Kalvebod Brygge med plads til dobbeltrettet cykel- og 
fodgængertrafik. Krydsningen mellem cyklister og fodgæn-
gere flyttes til IKEAs forplads, hvilket vil øge fremkomme-
ligheden for cyklister til og fra Cykelslangen.

For at sikre den bedste trafiksikkerhed ift. den dobbeltret-
tede cykelsti i krydset ved nedkørslen til Kalvebod Brygge, 
etableres et bundet venstresving. For at kapaciteten kan 
opretholdes etableres to venstresvingsspor.
 
Scenariet bygger på at etablere broudvidelsen på ydersi-
den af den eksisterende stibro. Det har konsekvenser for 
Banedanmarks nedgange til Dybbølbro St. Her skal både 
trappe og elevatorer flyttes for at give plads til broudvi- 
delsen.  

Stibroen over Kalvebod Brygge har stor betydning for 
cyklisternes fremkommelighed i tiltaget. Uden dette tiltag, 
vil forslaget ikke fungere optimalt, og trængselsproblema-
tikkerne vil ikke være løst. 

Den økonomiske ramme ligger samlet på ca. 62 mio. kr.

Trafik

Let konstruktion. Kan delvist etableres fra eksisterende 
stibro.

Dobbeltrettet fodgænger- og cykeltrafik i IKEA-siden fungerer 
godt i forhold til IKEA og adgang til S-tog.

Kræver fundamenter og anlægsarbejder på baneterræn

Kræver flytning/udskiftning af eksisterende elevatorer/trapper

Tværsnit, eksisterende betonvejbro vist til venstre og betonstibro mod nord til højre 
og ny cykelbro på nordsiden heraf.

Dobbeltrettet cykelsti skal tilsluttes signalreguleret kryds i 
broens ender.

Elevatorer og trapper til S-tog skal flyttes. 

Kræver supplerende tiltag, for at give bedre forhold for cykel-
parkering.

Cykeltrafik til og fra perroner, vil fortsat gøre at fodgænger- 
arealer, delvist benyttes af cyklister, hvilket gør fordelen 
mindre.

Konstruktion

Cykel- og fodgængerbroen udvides mod nord

+ + +Cyklerne får i dette scenarie bedre plads på stibroen, hvilket 
giver bedre plads til fodgængere på den ny sideudvidelse. 
Her vil være plads til kortvarigt ophold, vente på toget, korte 
møder mv. 

Broen vil fortsat opleves som en trafikal passage fra A til B. 

Bymæssighed

UdVidelse
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Kapacitet og trafikafvikling

Konstruktion og anlægsforhold

Cykelparkering: Mulighed for udvidelse af cykelparkering: 2 m x 30 m = 60 m2 (ca. 15 m på hver side af trappen til nordgående perron),1 række med 
60 stativer og en meter manøvreareal: 60 nye stativer. Gangbane fungerer også som manøvreareal. Ved pumpestationen (Afhænger af DSB’s projekt): 
8 m x 20 m = 160 m2, 4 rækker skråparkering med fælles manøvreareal med 40 stativer i hver: 160 nye stativer

Samlet vurdering

Vurdering af nøglefaktorer

Kapaciteten for cyklister forøges med en ekstra cykelsti i retning mod 
Cykelslangen. Fodgængerne får fem meter fortov på nordsiden, og 
øger derved fremkommeligheden. Kørebanearealet forbliver, som det er 
i dag.

Bymæssig sammenhæng

Cykelparkering Der er plads til 60 cykler langs nedgangen til perronerne. Det vurderes 
ikke at være tilstrækkeligt til at imødegå fremtidige behov. Kapaciteten 
for cykelparkerigen afhænger af, om Banedanmark ønsker parkering på 
deres areal ved pumpestationen, og om dette kan realiseres. 

En forholdsvis enkel løsning som delvist kan etableres fra eksisterende 
stibro. Kørestrømsanlæg skal formentlig ombygges og kræver midler-
tidige sporlukninger i etaper med deraf følgende driftsgener for banen. 
Medfører flytning/udskiftning af eksisterende elevatorer/trapper.

Investeringsbehov samt overslag på 
drift og usikkerhed forbundet hermed

Anlægsomkostningerne er næstmindst ved denne løsning, men 
m2-prisen forholdsvis høj på grund af konstruktioner på terræn (søjler/
fundamenter). Usikkerhed moderat på anlæg af konstruktioner. Stor 
usikkerhed på ombygning af kørestrømsanlæg.

Arealer og interessent- og ejerforhold Broudvidelsen er placeret på ydersiden af den eksisterende bro. Det 
betyder, at projektets succes afhænger af, om IKEA og Banedanmark vil 
godkende placeringen. Placeringen betyder, at Banedanmark skal flytte 
nedgangene til perronerne.

København som en levende by

København som en ansvarlig by

København som en by med kant

Realiserbarhed Projektet kan realiseres inden for den skitserede tidsplan. Kræver at 
IKEAs andel af stiforbindelsen realiseres samtidigt.

Scenariet vurderes at kunne imødekomme det nuværende behov, men 
risikerer i fremtiden igen at blive overbelastet, både ift. kapacitet og 
cykelparkering. For København som by er det et trafikprojekt som kan 
opfattes som en lappeløsning. Dog er det et relativt billigt scenarie, der 
vurderes at kunne realiseres inden for den skitserede tidsplan. 

Bidrager til en bedre sammenhæng mellem Vesterbro og Fisketorvet, 
og tilbyder i begrænset omfang plads til at stoppe op og opholde sig på 
broen. Dog er hovedindtrykket stadig en ren trafikal forbindelse fra A til 
B. 

Borgerne vil opleve, at der gøres noget for at forbedre fremkomme-
ligheden ved stationen. Det kan risikeres at opfattes som projekt fra 
Banedanmark, der alene skal forbedre fremkommeligheden til og 
fra stationen. Udvidelsen vil opleves, som en ren trafikal løsning uden 
bylivspotentiale. 

Et lidt større indgreb, der genbruger den eksisterende brokonstruktion, 
på økonomisk forsvarlig vis. Scenariet løser et akut problem, med den 
risiko at blive betragtet som en lappeløsning, der ikke er fremtidssikker.

Dette scenarie vil kunne udformes, som enkel funktionel løsning uden 
markant arkitektonisk profil. Der er risiko for at funktionalitet og kon-
struktion overskygger designet, når udvidelsen sker på den eksisteren-
de konstruktion.

Cykelflow: 5m sideudvidelse på nordsiden af stibroen, giver plads til en dobbelrettet cykelsti på den eksiterende stibro. Fodgængere får forøget plads 
på sideudvidelsen, med god forbindelse mellem IKEA dækket og stationen - trapper og elevatorer til stationen må dog flyttes tilsvarende.

Bymæssighed: Sideudvidelsen mod nord vil kunne udformes, så der gives mulighed for kortvarigt ophold, vente på toget, tilfældige møder mv.

IKEA

FISKETORVET

5m dobbelrettet cyklelsti

IKEA

FISKETORVET

160

60
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Scenarie 2
Beskrivelse

I dette scenarie udfyldes mellemrummet mellem de 
to eksisterende broer. Arealet er 10 meter bredt. Det 
giver sammen med den eksisterende stibro plads 
til fodgængerareal, en dobbeltrettet cykelsti og 
cykelparkering. Arealet til cykelparkering vil være stort 
nok til at anlægge ekstra parkering i fremtiden, og dermed 
fremtidssikre antallet af pladser. Herudover er det muligt 
at supplere med cykelparkering ved pumpestationen på 
Banedanmarks areal. 

Fra Cykelslangen etableres en 8.5 meter bred bro over 
Kalvebod Brygge med plads til dobbeltrettet cykel- og 
fodgængertrafik. Krydsningen mellem cyklister og fod- 
gængere flyttes til IKEAs forplads, hvilket vil øge frem-
kommeligheden for cyklister til Cykelslangen. Hvis ikke 
stibroen over Kalvebod Brygge bygges som supplement 
til udvidelsen af Dybbølsbro, vil fremkommeligheden for 
cyklister reduceres væsentligt. Det er i krydsingen mellem 
trafikantgrupper, der er størst potentiale for at øge frem-
kommeligheden. 

For at sikre den bedste trafiksikkerhed ift. den dobbeltret-
tede cykelsti i krydset ved nedkørslen til Kalvebod Brygge, 
etableres et bundet venstresving. For at kapaciteten for bil-
trafikken kan opretholdes, etableres to venstresvingsspor. 

Scenariet kan realiseres i to etaper, hvor en del af mellem-
rummet først udfyldes i en senere etape. Det drejer sig om 
et areal på ca. 6 meter i brede og ca. 80 meter i længde. 
I alt omkring 500 m2, som kan udføres som første etape.  

I så fald skal der i 1. etape etableres 1,8 meter hegn ud 
mod mellemrummet på begge sider, så det ikke er muligt 
at springe mellem broerne. 

Den økonomiske ramme ligger samlet på 71 mio. kr. 

Hvis projektet opdeles i to etaper, vurderes omkostning- 
erne at stige til samlet ca. 80 mio. kr. fordelt på ca. 43 mio. 
kr. i 1. etape og ca. 37 mio. kr. i 2. etape.

Trafik

Enkel og let konstruktion. Kan etableres delvist fra eksister-
ende betonbroer. Kan bygges i etaper f.eks. første etape med 
en bredde på 5 m.

Dobbeltrettet fodgænger- og cykeltrafik i IKEA-siden fungerer 
godt i forhold til IKEA og adgang til S-tog. 

God mulighed for ekstra cykelparkering.

Kræver fundamenter og anlægsarbejder på baneterræn
Udført i stål – kræver mere vedligehold end beton

Tværsnit, eksisterende betonvejbro vist til venstre og betonstibro mod nord til højre. 
Ny cykelbro imellem (her blot vist som grov skitse)

Dobbeltrettet cykelsti skal tilsluttes signalreguleret kryds i 
broens ender.

Konstruktion

Mellemrummet mellem broerne udfyldes

+ + +Med et samlet brodæk mellem de 2 broer, opnås et sammen-
hængende areal, der giver plads til både en fremtidssikker 
trafikafvikling, og et muligt byliv. Det forøgede antal men-
nesker, der benytter broen, vil uundgåeligt betyde stigende 
bylivsaktivitet. En sammenhængende bred bro har potentiale 
til også at rumme gode opholds- og ventemuligheder, lys, 
beplantning og kunst.

Størrelsen af udvidelsen betyder, at der bør gøres en særlig 
indsats for at sikre den arkitektoniske kvalitet. Med så stort 
et potentiale, bør udvidelsen måske gøres til genstand for en 
arkitektkonkurrence, således at design, funktionalitet og trafik 
sikres bedst muligt.

Bymæssighed

UdVidelse
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Kapacitet og trafikafvikling

Konstruktion og anlægsforhold

Samlet vurdering

Vurdering af nøglefaktorer

Det 10 meter brede mellemrum giver mulighed for etablere en dobbelt- 
rettet cykelsti, med høj fremkommelighed og komfort for cyklisterne. 

Bymæssig sammenhæng

Cykelparkering Der er plads til 180 nye cykelparkeringspladser så tæt på nedgangene 
til stationen - og med mulighed for udvidelse. Forslaget er fremtids- 
sikret uden ekstra parkering ved pumpestationen. 

En meget enkel løsning hvor en stor del kan etableres direkte fra ek-
sisterende betonbroer.  Kan udføres i etaper. Kørestrømsanlæg mellem 
eksisterende betonbroer skal ombygges og kræver midlertidig sporluk-
ninger i etaper. Dette og fundering af bro medfører driftsgener for banen 
og myndighedsbehandling i forhold til Banedanmark.

Investeringsbehov samt overslag på 
drift og usikkerhed forbundet hermed

Broen har den billigste kvadratmeterpris. Ingen usædvanlige drifts-
omkostninger. Usikkerhed moderat på anlæg af konstruktioner. Stor 
usikkerhed på ombygning af kørestrømsanlæg.

Arealer og interessent- og ejerforhold De foreslåede ændringer ligger primært på Københavns Kommunes 
arealer. Det er for så vidt kun cykelparkeringen som berører Banedan-
marks areal, og forslaget vil også være fremtidssikret uden den ekstra 
mulighed for cykelparkering. 

København som en levende by

København som en ansvarlig by

København som en by med kant

Realiserbarhed Projektet kan realiseres inden for den skitserede tidsplan. Kræver at 
IKEAs andel af stiforbindelsen realiseres samtidigt. Projektet kan evt. 
realiseres i 2 etaper. 

Scenariet imødegår et akut behov, men er også fremtidssikret - både 
i forhold til øget behov for kapacitet og cykelparkering, men også 
muligheden for at styrke København som en levende by. Projektet vil 
kunne realiseres inden for den skitserede tidsramme. Projektet kan 
realiseres i to etaper.

Cykelparkering: Mulighed for udvidelse af cykelparkering:7 m x 30 m = 210 m2 (ca. 15 m på hver side af trappen til nordgående perron), 3 rækker 
skråparkering med fælles manøvreareal med 60 stativer i hver: 180 nye stativer. Ved pumpestationen (Afhænger af DSB’s projekt): 8 m x 20 m = 160 
m2, 4 rækker skråparkering med fælles manøvreareal med 40 stativer i hver: 160 nye stativer

En væsentligt forbedret forbindelse mellem Vesterbro og Fisketorvet/ 
Havneholmen, vil skabe en bymæssig sammenhæng mellem den gam-
le by og den nye by ved havnen, og naturligt trække folk over broen. 
En sammenhæng, der naturligt vil vokse i takt med udbygningen langs 
havnen og banearealerne.

Borgerne vil opleve at der her skabes en helt nyt byrum, som både 
tilgodeser trafikafvikling og behovet for en levende by, med overskud 
og plads til et godt byliv.

Et stort indgreb, der på eksisterende præmisser løser et akut problem. 
Ved at genbruge og bygge videre på den eksisterende konstruktion, 
opnås en ret stor effekt, på en anlægsmæssig overkommelig facon. 
Løsningen er arealmæssigt større end de foregående scenarier, og er 
derfor mere fremtidssikker.

En arkitektkonkurrence vil kunne tilvejebringe et arkitektonisk højt 
profileret byrum. Idet der er plads til mere end blot trafikafvikling, er der 
potentiale for en særlig type opholdsbro, der kan blive til mere end en 
ren forbindelse fra A til B.Cykelflow: Mellemrummet udfyldes, og der etableres en dobbelrettet cykelsti på en del af brodækket. Brodækket kobles med den eksiterende stibro og 

giver mulighed for et væsentligt forøget fodgængerareal, med god sammenhæng til IKEA dækket, stationen og Dybbølsbro.

Bymæssighed: Det væsentligt forøgede areal vil naturligt åbne for et bedre byliv. En sammenhængende bred bro har potentiale til at rumme gode 
opholds- og ventemuligheder, lys, beplantning og kunst.

IKEA

FISKETORVET

5m dobbelrettet cyklelsti

IKEA

FISKETORVET

160

180
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Scenarie 3
Beskrivelse

Dette scenarie tager udgangspunkt i en forlængelse af 
Cykelslangen. Cykelslangen forgrener sig i en dobbelt- 
rettet forbindelse over Kalvebod Brygge, som fortsætter 
over IKEAs forplads over niveau. Herefter lander den mel-
lem de to eksisterende broer, og fortsætter herefter hen til 
krydset ved Ingerslevsgade. Under Cykelslangen etableres 
en dobbeltrettet cykelsti, så de cyklister, som kommer fra 
Vesterbro, har mulighed for at cykle til og fra IKEA og Fiske- 
torvet.

De cyklister, som kommer fra Vesterbro mod Fisketorvet, 
vil stadig også kunne bruge den eksisterende cykelsti på 
bilbroen. 

I dette scenarie er det muligt at placere cykelparkering tæt 
ved nedgangene til perronerne på Dybbølsbro St. Der er 
plads nok til at kunne etablere nok cykelparkering til ,at 
den kan imødegå fremtidige behov for øget parkering. 
Herudover er det muligt at supplere med cykelparkering 
ved pumpestationen på Banedanmarks areal. 

For at opnå tilstrækkelig frihøjde over Kalvebod Brygge, 
bygges broen på søjler over vejen i en bue.

Den økonomiske ramme ligger samlet på ca. 143 mio. kr.

Trafik

Konstruktionsprincippet fra Cykelslangen kan genanvendes 
og helheden og ideen i Cykelslangen fastholdes. 

Cykeltrafikken får mulighed for niveaufri krydsning ved Fiske-
torvet og rampeanlæg ved Kalvebod Brygge.

Dobbeltrettet fodgænger- og cykeltrafik i IKEA-siden fungerer 
godt i forhold til IKEA og adgang til S-tog. 

God mulighed for ekstra cykelparkering.

Udført i stål – kræver mere vedligehold end beton

Udfordrende konstruktion som har en relativ høj anlægspris

Mulig linieføring

Dobbeltrettet cykelsti skal tilsluttes signalreguleret kryds ved 
Ingerslevsgade.

Konstruktion

Tilkobling til cykelslangen

+ + +En forlængelse af ’Cykelslangen’, der passerer henover 
Kalvebod Brygge og igennem IKEAs ankomst plads, vil 
skabe en helt ny dramatisk oplevelse for cyklister. I sam-
menhæng med et udfyldt brodæk mellem vej- og stibroen 
vil der naturligt skabes plads til både trafikafvikling, og et 
muligt byliv. Ligesom i scenarie 2 er der potentiale for gode 
opholds- og ventemuligheder, beplantning og kunst.

Forlængelse af ’Cykelslangen’ kan risikere at tage ’pusten’ 
fra den nuværende cykelbro og konkurrere med den store 
succes, cykelslangen har været. Koblingspunktet mellem 
forlænget cykelslange og et udfyldt brodæk vil lægge beslag 
på en del af brodækket, og dermed reducere den frie plads til 
byliv. 

Bymæssighed

UdVidelse
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Kapacitet og trafikafvikling

Konstruktion og anlægsforhold

Samlet vurdering

Vurdering af nøglefaktorer

Den direkte forbindelse til Cykelslangen øger fremkommeligheden 
væsentligt. Ikke mindst fordi der er en krydsning mindre på stræk-
ningen. Herudover er trafiksikkerheden bedre pga. færre krydsninger 
mellem trafikanter. 

Bymæssig sammenhæng

Cykelparkering Der er mulighed for at få 180 nye cykelparkeringspladser så tæt på 
nedgangene til stationen som muligt - og med mulighed for udvidelse. 
Den ekstra parkering ved pumpestationen er bonus-parkering, men 
forslaget er også fremtidssikret uden den.  

Konstruktionsprincippet fra Cykelslangen kan genanvendes, så hel-
heden og ideen med cykelslangen fastholdes.
Ambitiøst projekt. En udfordrende men teknisk mulig løsning især 
omkring forløbet hen over Kalvebod Brygge.

Investeringsbehov samt overslag på 
drift og usikkerhed forbundet hermed

Stort investeringsbehov. Løsninger klart er den dyreste. Ingen usæd-
vanlige driftsomkostninger. Usikkerheden er stor på anlæg af konstruk-
tioner. Driftsudgifter større end for mere traditionelle stålbroer.

Arealer og interessent- og ejerforhold Cykelslanges forlængelse går ind over IKEAs arealer og er derfor af-
hængig af, at IKEA giver tilladelse til byggeriet. Herudover er der cykel-
parkeringen på Banedanmarks areal ved pumpestationen. Forslaget har 
nok kapacitet ved Dybbølbro St. til at være fremtidssikret. 

København som en levende by

København som en ansvarlig by

København som en by med kant

Realiserbarhed Projektet kan realiseres inden for den skitserede tidsplan. Kræver at 
IKEAs andel af stiforbindelsen realiseres samtidigt, og at løsningen kan 
tilpasses IKEA projektet.

Scenariet giver København og cyklisterne et stærkt image, som vil få 
international opmærksomhed. Den direkte kobling til cykelslagen vil 
øge fremkommeligheden og lette cykelturen. Forslaget imødegår det 
fremtidige behov for øget kapacitet og cykelparkering. Dog er scenariet 
det dyreste i anlæg og udfordrende i tekniske løsninger.  

Cykelparkering: Mulighed for udvidelse af cykelparkering:7 m x 30 m = 210 m2 (ca. 15 m på hver side af trappen til nordgående perron), 3 rækker 
skråparkering med fælles manøvreareal med 60 stativer i hver: 180 nye stativer. Ved pumpestationen (Afhænger af DSB’s projekt): 8 m x 20 m = 160 
m2, 4 rækker skråparkering med fælles manøvreareal med 40 stativer i hver: 160 nye stativer

Sammenhængen med ’Cykelslangen’ er afgørende for fremkomme-
ligheden, og forbinder fint mellem Bryggebroen og Dybbølsbro. Kob- 
lingspunktet midt på broen giver mange krydsninger mellem fodgæn-
gere og cyklister, og vil potentielt give problemer for trafikanter, der blot 
skal ligeud til og fra IKEA/Fisketorvet.

Borgerne vil opleve, at der her skabes noget helt nyt og spektakulært. 
I kombination med IKEA projektet vil løsningen opleves som et meget 
levende og dynamisk nyt projekt i byen.

Et stort indgreb, der måske kan opleves som ekstravagant i forhold 
til den trafikale effekt. Fremkommeligheden øges kun til en hvis grad i 
forhold til scenarie 2, på trods af en meget stor investering. Løsningen 
er den anlægsmæssigt største af de 3 scenarier, men ikke tilsvarende 
fremtidssikker, pga. flaskehalsen ved koblingspunktet.

Et spektakulært greb, der helt sikkert vil blive lagt mærke til ude i 
verden. Kombinationen forlænget cykelbro og udfyldt brodæk vil kunne 
udformes som et arkitektonisk højt profileret byrum. Løsningen vil 
udfordre den gængse bro-opfattelse, og gå til grænsen for det muliges 
kunst.

IKEA

FISKETORVET

5m dobbelrettet cyklelsti

IKEA

FISKETORVET

Cykelflow: En ‘Supercykelslange’ der udføres som en kobling mellem ‘Cykelslangen’ og et delvist udfyldt brodæk i mellemrummet. Højdeforskellle og 
frihøjdekrav gør, at slangen bugter sig over motorvejen og igennem IKEA, og lander i et koblingspunkt næsten midtvejs, hvor vej- og stibro er højest.

Bymæssighed: Et udfyldt mellemrum vil i stationsenden kunne udformes, så der gives mulighed for kortvarigt ophold, vente på toget, tilfældige møder.
Koblingspunktet for cykelslangen gør, at det kun er i Vesterbrosiden, at der frigøres plads.

160

180
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Scenarie 2

I dette scenarie etableres et trafikområde for bløde trafikant-
er over banen i mellemrummet mellem sti- og vejbroen. 
Konstruktionen foreslås udført som en let stålkonstruktion 
kun beregnet til bløde trafikanter med en bredde på ca. 
10,2 m som er bredden af mellemrummet. Rækværk/au-
toværn på nordsiden af vejbroen bibeholdes for at sikre, at 
biler ikke ved et uheld benytter det nye brodæk. Længden 
af brodækket, fra vest til forpladsen i forbindelse med IKEA, 
er ca. 137 m; dvs. et samlet brodæk på ca. 1.400 m2. Sti-
broens dæk bæres af stålbjælker, som spænder på langs 
af de to betonbroer, som scenarie 1.2. Det bør i næste 
fase undersøges, om stålbjælker på tværs understøttet på 
betonbroerne er muligt (som scenarie 1.1), hvorved man 
undgår at etablere søjler og fundamenter på baneterræn, 
hvilket alt andet lige er en stor fordel med hensyn til risici 
og gener for trafikken på banen. I mellem de eksisterende 
betonbroer er der placeret en eller flere kørestrømsportal-
er til elektrificeringen af banen. Etablering af cykelbroen 
kræver ombygning af kørestrømsanlægget. Løsningen kan 
udbygges partielt i bredden og således udføres i to faser.

Over Kalvebod Brygge på nordøstsiden af den eksisteren-
de vejbro etableres en 8 m bred stibro udformet som en 
betonbro understøttet på søjler i midterrabatten på Kalve-
bod Brygge.

Cykelparkering på terræn ved pumpestationen nordvest 
for vejbroen på Vesterbrosiden nord for baneterræn eta-
bleres ved at hæve eksisterende terræn til perronniveau. 
Der etableres en cykelslæberampe i fra Ingerslevgade til 
cykelparkeringsarealet og en 2-3 m bred stiforbindelse un-
der broerne til perron.

Scenarie 3

I dette scenarie forlænges/fortsættes Cykelslangen fra et 
sted lige før den ankommer til forpladsen foran Fisketorvet, 
og føres ud over Kalvebod Brygge og ind igennem IKEAs 
overdækkede forplads (hævet over terrænniveau) før den 
føres ned i niveau med og imellem vej- og stibroen over 
banen. Herfra fortsætter den i niveau med de eksisteren-
de broer ca. 90 m over til Vesterbro på en konstruktion i 
stil med konstruktionen i scenarie 1.1 og 1.2. Bredden af 
cykelbroen er 4,0 m, som for Cykelslangen. Med en mak-
simal gradient på 3,0-3,5 % får rampen en længde på mel-
lem 290 og 340 m, dvs. et samlet brodæk på 1060 - 1360 
m2. Den forøgede cykelstrækning i forhold til nu bliver på 
60 - 100m. Over vejramperne op fra og ned til Kalvebod 
Brygge overholdes frihøjdekravet på 5,63 m fra underside 
cykelbro til overside vej og over sti på 3,2 m. For at få til-
strækkelig frihøjde ved cykelbroens passage af vejrampen 
ned mod Kalvebod Brygge mod by-centrum er det nød-
vendigt at øge vejens gradient noget, dog fortsat til under 
Vejreglernes anbefalede 5 %. Dette kan ske ved afgravning 
mellem vejrampens lodrette betonvægge. Konstruktionen 
af cykelbroen foreslås udført med stålkonstruktioner som 
for Cykelslangen tilpasset/modificeret til forholdene.

Cykelparkering på terræn ved pumpestationen nordvest 
for vejbroen på Vesterbrosiden nord for baneterræn eta-
bleres ved at hæve eksisterende terræn til perronniveau. 
Der etableres en cykelslæberampe i fra Ingerslevgade til 
cykelparkeringsarealet og en 2-3 m bred stiforbindelse un-
der broerne til perron.

Scenarie 1.1

I dette scenarie etableres et vestgående cykelspor over 
banen i mellemrummet mellem sti- og vejbroen på nordsi-
den af vejbroen. Konstruktionen foreslås udført som en let 
stålkonstruktion kun beregnet til cykeltrafik med en bred-
de, mellem inderside rækværk mod bane og eksisterende 
rækværk/autoværn på vejebro, på 3,0 m. Rækværk mod 
banen udformes 1,8 m højt, hvorved der ikke kræves udført 
additionstage af hensyn til kørestrøm. Længden fra vest til 
forpladsen i forbindelse med IKEA er ca. 137 m; dvs. et 
samlet brodæk på ca. 410 m2. Stibroens dæk bæres af 
lette stålgitterbjælker som spænder på tværs mellem de to 
betonbroer. På denne måde undgås at etablere søjler og 
fundamenter på baneterræn, hvilket alt andet lige er en stor 
fordel med hensyn til anlægsøkonomi, risici og gener for 
trafikken på banen. På grund af de lette konstruktioner og 
den beskedne trafiklast forventes det, at de eksisterende 
broer kan optage denne ekstralast. I mellem de eksisteren-
de betonbroer er der placeret en eller flere kørestrømspor-
taler til elektrificeringen af banen. Etablering af cykelbroen 
kræver ombygning af kørestrømsanlægget. Cykelparkering 
på broniveau etableres i mellem de eksisterende betonbro-
er i Vesterbroenden. Udføres som lette stålkonstruktioner 
funderet i samme fundamentslinjer som de eksisterende 
betonbroer.

Cykelparkering på terræn ved pumpestationen nordvest 
for vejbroen på Vesterbrosiden nord for baneterræn eta-
bleres ved at hæve eksisterende terræn til perronniveau. 
Der etableres en cykelslæberampe i fra Ingerslevgade til 
cykelparkeringsarealet og en 2-3 m bred stiforbindelse un-
der broerne til perron.

Scenarie 1.2

I dette scenarie etableres en dobbeltrettet cykelsti over ba-
nen på nordsiden af den eksisterende betonstibro. Kon-
struktionen foreslås udført som en let stålkonstruktion kun 
beregnet til cykeltrafik med en bredde på 5,0 m. Rækværk 
mod banen udformes 1,8 m højt, hvorved der ikke kræves 
udført additionstage af hensyn til kørestrøm. Længden fra 
vest til forpladsen i forbindelse med IKEA er ca. 150 m; dvs. 
et samlet brodæk på ca. 750 m2. Stibroens dæk bæres af 
ståbjælker, som spænder på langs med en søjletakt mini-
mum som for de eksisterende betonbroer. Denne løsning 
kræver flytning af elevatorer og trapper. Etablering af cykel-
broen kræver ombygning af kørestrømsanlægget. Cykel-
parkering på broniveau etableres i mellem de eksisterende 
betonbroer i Vesterbroenden. Udføres som lette stålkon-
struktioner funderet i samme fundamentslinjer som de ek-
sisterende betonbroer.
Over Kalvebod Brygge på nordøstsiden af den eksisteren-
de vejbro etableres en 8 m bred stibro udformet som en 
betonbro understøttet på søjler i midterrabatten på Kalve-
bod Brygge.

Cykelparkering på terræn ved pumpestationen nordvest 
for vejbroen på Vesterbrosiden nord for baneterræn eta-
bleres ved at hæve eksisterende terræn til perronniveau. 
Der etableres en cykelslæberampe i fra Ingerslevgade til 
cykelparkeringsarealet og en 2-3 m bred stiforbindelse un-
der broerne til perron.

Mulig linieføringTværsnit, eksisterende betonvejbro vist til venstre og betonstibro mod nord til højre. 
Ny cykelbro imellem.

Tværsnit, eksisterende betonvejbro vist til venstre og betonstibro mod nord til højre 
og ny cykelbro på nordsiden heraf (her blot vist som grov skitse).

Tværsnit, eksisterende betonvejbro vist til venstre og betonstibro mod nord til højre. 
Ny cykelbro imellem (her blot vist som grov skitse)

Brokonstruktion
Teknisk beskrivelse
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Økonomiske forhold
Scenarie Bro - Dybbølsbro 

[mio. kr.]
Bro- Kalvebod 
Brygge 
[mio. kr.]

Cykelparkering 
på bro 
[mio. kr.]

Cykelparkering 
ved pumpestation 
[mio. kr.]

Afledte 
omkostninger 
[mio. kr.]

Vejgeometri 
Ingerslevsgade 
[mio. kr.]

Vejgeometri 
Kalvebod Brygge 
[mio. kr.]

Samlede 
omkostninger 
[mio. kr.]

Drift (2%) 
[mio. kr. pr. år]

1.1 12 0 4 6 0 3 1 26 0.5

1.2 37 7 4 6 3 3 1 62 1.2

2 (samlet) 47 7 4 6 0 3 3 71 1.4

2 - 1. etape 33 0 4 0 0 3 3 43 0.8

2 - 2. etape 23 7 0 6 0 0 0 37 0.7

3 127 0 4 6 0 3 3 143 2.8

Tabellen viser et prisoverslag for projektets dele. Hvert sce-
narie er opdelt for at give overblik over, hvor meget hver 
del forventes at koste. Tallene er afrundede til nærmeste 
mio. kr.

Med udgangspunkt i den beregnede anlægspris er der til-
skrevet en faktor for projektering og projektledelse (faktor 
1.2), Intern administration i Københavns Kommune (faktor 
1.05) samt uforudsete udgifter (faktor 1.35). Den samlede 
faktor på 1.7 er tilskrevet alle anlægspriser i tabellen. 

Projektet er delt op i enkeltstående områder, for at skabe 
overblik over hvert delelement i projektet. Men også fordi 
der lægges op til, at forskellige interessenter medfinansie- 
rer dele af projektet.
 
Cykelparkeringen omkring Dybbølbro St. forventes at blive 
medfinansieret af Banedanmark, da det primært vil være 
passagerer til S-togene, som vil parkere her. 
 
IKEA forventes i forbindelse med en udbygningsaftalen for 
dette projekt at bidrage med ca 5,5 mio. kr til Dybbølsbro, 
og mulighederne for yderligere privat medfinansiering und-
ersøges.

Scenarie 2 er mulig at etapedele, som vist i overslaget. Det 
vil dog betyde en samlet højere pris, hvis denne mulighed 
vælges. 

Scenarie 1.2 og 2 er afhængige af, at stibroen over Kalve-
bod Brygge bygges sammen med projektet for at opnå 
den største fremkommelighedseffekt for cyklisterne. Det 
er muligt at undlade eller udskyde stibroen over Kalvebod 
Brygge. I så fald har det store fremkommelighedsmæs- 
sige og trafiksikkerhedsmæssige konsekvenser, da cyklist- 
erne formeldt må cykle rundt i rundkørslen ved Fisketorvet 
som i dag. I praksis vil det resultere i, at mange vil cykle 
mod kørselsretningen det sidste stykke til Cykelslangen og 
udgøre en trafiksikkerhedsmæssig risiko.  

For scenarie 3 er der anvendt samme kvadratmeterpris for 
cykelbroen frem til Dybbølsbroerne som for Cykelslangen 
dvs. 40.000 kr/m2. Hertil er lagt 20% af hensyn til særlige 
forhold ved passage af Kalvebod Brygge.
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Konklusion
Ud fra de opsatte nøglefaktorer vurderes scenarie 2 bedst at 
imødekomme fremtidens behov for trafikafvikling for cyklis-
ter og fodgængere. Scenarie 2 giver de bedste muligheder 
for at fortsætte den dobbeltrettede cykelsti, der forventes at 
blive anlagt på forpladsen ved IKEA. Dobbeltrettet cykelsti 
i hele broens længde vil være attraktivt i forhold til adgang 
til og fra Dybbølsbro Station. Derudover sikrer scenariet 
gode udvidelsesmuligheder for ekstra cykelparkering om-
kring trapperne ved Dybbølsbro Station. Scenarie 2 skaber 
som en positiv sideeffekt plads til at lave ventefaciliteter på 
broen, samt plads til at forbedre byrummet generelt i for-
hold til forholdene i dag.

Anlægsteknisk er scenarie 2 fordelagtig, da det er sandsyn-
ligt, at den ikke kræver understøtning på Banedanmarks 
arealer under broen. I anlægsperioden vil det være be-
grænset, hvor meget togdriften vil blive påvirket af byggeri-
et. I forhold til antallet af kvadratmeter er det den billigste 
løsning af de undersøgte scenarier.

Det vil være muligt at etapedele anlæggelsen af broen i 
dens bredde, så den etableres i to dele. Det kan fx ske 
ved at etablere den ene halvdel af broen i 1. etape, og bru-

ge den til at afvikle cykeltrafikken i den ene retning, mens 
den anden retning afvikles som i dag. I 2. etape etableres 
den resteredende del af broens bredde, og cykeltrafikken 
kan samles i en dobbeltrettet sti, og fodgængertrafikken få 
mere plads. 

Forslagene 1.1 og 1.2 er løsninger, som imødekommer et 
akut behov for udvidelse. De vurderes dog ikke at kunne 
imødekomme fremtidens behov – hverken i forhold til 
trafikafvikling eller behovet for tilstrækkelig cykelparkering 
tæt ved Dybbølsbro Station. 

Scenarie 3 er en forholdsvis dyr løsning, da der ikke er 
væsentlige forbedringer at hente i forhold til scenarie 2. 
Dog vurderes det, at København kan få international op-
mærksomhed af projektet, og styrke sit image yderligere 
som cykelvenlig hovedstad.   
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Dobbeltrettet fodgænger- og cykeltrafik i IKEA-siden fungerer godt i 
forhold til adgang til IKEA og Dybbølsbro Station. 

God mulighed for ekstra cykelparkering.

Med et samlet brodæk opnås ét areal, der både er fremtidssikker 
i forhold til trafikafvikling og byliv, der vil komme som følge af 
byudviklingen. 

Enkel og let konstruktion. Kan etableres delvist fra eksisterende be-
tonbroer. Kan bygges i etaper fx første etape med en brede på 5 m.

Dobbeltrettet cykelsti skal tilsluttes signalreguleret kryds.

Størrelsen af udvidelsen betyder, at der bør gøres en særlig indsats 
for at sikre den arkitektoniske kvalitet. Med så stort et potentiale, 
bør udvidelsen gøres til genstand for en arkitektkonkurrence, 
således at design, funktionalitet og trafik sikres bedst muligt.

Kræver fundamenter og anlægsarbejder på baneterræn.

Udført i stål – kræver mere vedligehold en beton.

Fordele og ulemper

Vurdering

Økonomi

+

71 mio. kr. (anlagt samlet)

Scenariet imødegår et akut behov, men er også fremtidssikret - både 
i forhold til øget behov for kapacitet og cykelparkering, men også 
muligheden for at styrke København som en levende by. I forhold til 
antallet af kvadratmeter er anlægsomkostningerne fordelagtige. 

UdVidelse

Scenarie 2





 

Teknik- og Miljøforvaltningen 
 

TMxx Foranalyse: Cykel- og gangbro fra Svanemøl-
lens Kaserne til Skt. Kjelds Kvarter 

 
Note: Kort over Svanemøllens Kaserne, hvor (a.) er en eksisterende underføring for cykler og 
fodgængere, der i dag er aflåst, (b.) er den eksisterende bro for biler, cykler og fodgængere, og 
(1.), (2.) og (3.) er mulige placeringer af en ny cykel- og gangbro. 

 
Baggrund 
Teknik- og Miljøudvalget har bestilt et budgetnotat om en forundersø-
gelse af en cykel- og gangbro mellem Svanemøllens Kaserne og Skt. 
Kjelds Kvarter på baggrund af Socialistisk Folkepartis medlemsforslag på 
Teknik- og Miljøudvalgs møde den 6. juni 2016. Forundersøgelsen skal 
omhandle placeringen af broen, som er fremsat i medlemsforslaget (1.), 
samt undersøge mulige alternative placeringer (eksempelvis 2. og 3.), som 
vist på kortet ovenfor. 
 
Indhold 
En passage over Ringbanen indgår i Kommuneplan 2015 som en del af 
det Grønne Cykelrutenet. Denne passage, samt stiforbindelserne gennem 
Svanemøllens Kaserne, vil skabe bedre sammenhæng mellem Utterslev-
ruten, Ryvangsruten og Svanemølleruten og derved vil binde bydelene 
Bispebjerg og Østerbro bedre sammen.  
 
Arealerne mellem de tre jernbaner, hvor Svanemøllens Kaserne ligger, er 
ejet af Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse. Forsvarsministeriet ønsker 
at samle nogle af deres aktiviteter på Svanemøllens Kaserne og har der-
for udskrevet en arkitektkonkurrence med henblik på at få udarbejdet en 
helhedsplan for hele kaserneområdet, hvori der indgår udbygning af et 
nyt domicil til Forsvarets Efterretningstjeneste. Helhedsplanen skal in-
deholde forslag til, hvordan det interne vej- og stisystem kan se ud i 
fremtiden, og der skal bl.a. redegøres for linjeføringen af de to offentlige 
stiforbindelser på tværs af området. 
 
Resultatet af arkitektkonkurrencen, som har afleveringsfrist den 12. sep-
tember 2016, vil indgå i kommunens proces om en ny lokalplan for ka-
serneområdet. I lokalplanen fastlægges linjeføringen for de to offentlige 
stiforbindelser og en principiel placering af cykel- og gangbroen, hvorfor 

12. august 2016 
 
Eksekveringsparat? 

 JA/NEJ 

Udvalgsbehandlet 
(TMU) 

Nej 

Kan igangsættes 
uden yderligere 
udvalgsbehandling 

Ja 

 

Bydel 

Østerbro, Bispebjerg 

 

Lokalitet/Adresse 

Ved Svanemøllens Kaserne / 
Nordhavnsvej / Skt. Kjelds 
Kvarter 

 

BUDGETNOTAT 

Ringbanen 

a. 

b. 

Nordhavnsvej 

 Side 1 af 4 



 

 

lokalplan og forundersøgelse hænger tæt sammen og vil blive udarbejdet 
parallelt.  
 
Der tages fortsat forbehold for Forsvarets endelige godkendelse af de 
offentlige stier gennem Svanemøllens Kaserne. 
 
Forundersøgelsen af en ny cykel- og gangbro vil bl.a. belyse forskellige 
alternative placeringer af broen, herunder en placering hvor broen bliver 
så kort som mulig. Forundersøgelsen vil belyse fordele og ulemper ved 
de forskellige placeringer, hvoraf et par af de mulige placeringer (1., 2. og 
3.) er vist på det ovenstående kort. Herudover vil forhold som konstruk-
tionsmuligheder, jordbundsforhold, rampeforhold, trafikforhold samt 
estimerede samlede anlægsudgifter indgå i forundersøgelsen. 
 
Den overordnede risikovurdering er, at anlægsprojektet er relativt ukom-
pliceret, se risikovurdering.  
 
Overordnede målsætninger og effekter 
Forundersøgelsen skal danne et robust grundlag for, at der kan træffes en 
beslutning om etablering af broen. Broens etablering vil understøtte visi-
onen om København som verdens bedste cykelby, ligesom den vil binde 
byen bedre sammen via en langt bedre sammenhæng mellem de Grønne 
Cykelruter, Utterslevruten, Ryvangsruten og Svanemølleruten. 
 
Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt 

(Del)aktivitet Afledt effekt 

Forundersøgelse af ny cykel- og gangbro mellem 
Svanemøllens Kaserne og Skt. Kjelds Kvarter 

- Klarhed om beslutningsgrundlag.  
- Afklare placering af bro med tilhørende ramper, 
konstruktionsmuligheder, antal af fremtidige brugere 
og ejerforhold.  
- Estimere de samlede anlægsudgifter. 

Beskæftigelseseffekt (1,0 mio. kr.) 1,2 årsværk 
Note: Beskæftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Københavns Kommunes 
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlæg resulterer i 1,2 årsværk. 
 
Økonomi 
Forundersøgelsen har estimerede anlægsudgifter på i alt 1,0 mio. kr. i 
perioden 2016-2017. Forundersøgelsen forventes afsluttet i maj 2017. 
 
Tabel 2. Overordnet økonomi (anlægsudgifter) 

(1.000 kr. – 2017 p/l ) Anlæg 2016-2017 
Forundersøgelse af ny cykel- og gangbro mellem 
Svanemøllens Kaserne og Skt. Kjelds Kvarter 

1.000 

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.  

 
Risikovurdering  
Den overordnede risikovurdering er, at anlægsprojektet er relativt ukom-
pliceret, og der er derfor ikke afsat midler til uforudsete udgifter.  
 
Der kan dog være tidsmæssige risici, da koordineringen med Forsvars-
ministeriets Ejendomsstyrelse og særligt Banedanmark kan forsinke for-
undersøgelsens færdiggørelse. Erfaring fra lignende projekter med Bane-
danmark har vist, at arbejdet er vanskeligt at koordinere. Samtidig har 
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Forsvaret endnu ikke givet en endelig godkendelse af en offentlig sti 
gennem Svanemøllens Kaserne. Linjeføring af stiforbindelserne og place-
ring af broen hænger tæt sammen med den lokalplan, der skal udarbejdes 
for Svanemøllens Kaserne. Processen med udarbejdelse af lokalplanen 
vil være sammenfaldende med forundersøgelsen. Dermed er der risiko 
for, at forundersøgelsen ikke kan færdiggøres, så resultaterne heraf kan 
indgå i forhandlingerne om budget 2018. 
 
Etableringen af cykel- og gangbroen må forventes at være meget kompli-
ceret og forbundet med stor risiko, da den skal krydse både banen og 
Nordhavnsvej.  
 
Forundersøgelsen skal afdække risici vedrørende jordbund, grundvand, 
konstruktionsmuligheder og koordinering med Banedanmark og Forsva-
ret. Muligheder og begrænsninger for arealer til tilkørselsramperne til 
broen skal desuden afklares i samarbejde med Forsvarsministeriets Ejen-
domsstyrelse, som er grundejer. Derudover skal der vurderes en eventuel 
arealovertagelse af arealer syd for banen, og en realistisk anlægspris skal 
således også inkludere estimeret arealovertagelse og/eller eventuel drifts-
aftale med staten. 
 
Forundersøgelsen vil kvalificere disse forhold, hvilket vil minimere risi-
koen for uforudsete elementer i forbindelse med en eventuel anlæggelse 
af broen. 
 
Bilag. Tekniske oplysninger 

Økonomiske konsekvenser 
Forundersøgelsen har estimerede anlægsudgifter på i alt 1,0 mio. kr. i 
perioden 2016-2017. 
 
Tabel 3. Anlægsudgifter  

(1.000 kr. – 2017 p/l ) 2016 2017 2018 2019 2020 I alt * 

Anlæg        
- Forundersøgelse af ny cykel- og 
gangbro fra Svanemøllens Kaserne til 
Skt. Kjelds Kvarter 

100 900    1.000 1.000* 

Afledte anlægsudgifter i alt 100 900    1.000 1.000* 

 
Forundersøgelsen forventes igangsat i november 2016 og vil blive afslut-
tet i maj 2017 og fremlagt for Teknik- og Miljøudvalget i juni 2017.  
 
Tabel 4. Tidsangivelse 

Tidsangivelse Måned og år 
Anlægsbevilling forventes givet Oktober 2016 
Anlægsprojektet forventes igangsat November 2016 
Forventet ibrugtagningstidspunkt Maj 2017 

 
Tidligere afsatte midler 
Der er ikke tidligere givet midler til formålet.  
 
  

  Side 3 af 4 



 

 

Henvisninger 
Medlemsforslag om cykel- og gangbro fra Svanemøllen Kaserne til Skt. 
Kjelds Kvarter, Teknik- og Miljøudvalget den 6. juni 2016. 
http://www.kk.dk/indhold/teknik-og-miljoudvalgets-
modemateriale/06062016/edoc-agenda/66032f02-40fc-4946-b4f5-
b87239f3a764/a9610e88-718e-47f5-8d1a-4644ed357c9a 
 
Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse, Program for Åben Projektkon-
kurrence om Helhedsplan for Svanemøllens Kaserne, 6. maj 2016. 
http://www.arkitektforeningen.dk/svanemoellenskaserne 
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