Kebenhavns Kommune

fvia
NOTAT

11. februar 2020
Revl1: 10. marts 2020
Rev2: 17.april 2020
AYN/MS

Kvarteret omkring Randbglvej

Analyse af gennemkerende trafik i omradet

1 Resume

Kgbenhavns Kommune ensker at kende omfanget af gennemkerende trafik i kvarteret omkring
Randbelvej. Der er foretaget en tilsvarende analyse i 2017 og naervaerende analyse foretages
primeaert for at undersage, om der er sket andringer siden.

| et afgraenset omrade omkring Randbalvej er der derfor gennemfert en omfattende
trafikregistrering i 18 snit, se Figur 1. For hvert snit er der registreret nummerplader i 12 timer pa
en hverdag i januar 2020 pa de karetajer, der passerer snittene. Hermed kan andelen af
gennemkarende trafik beregnes ved at genfinde nummerpladerne pa udvalgte ruter.

Det er serligt afgerende om andelen af gennemkerende trafik er starre end 50% pa private
feellesveje, idet det forpligter kommunen til enten at foretage faerdselsregulering pa vejen for at
nedbringe den gennemkarende trafik eller optage vejen som offentlig jf. Bekendtgerelse af lov
om private fzellesveje.

Delstraekningen p& Adalsvej mellem Vanlgse Allé og Rebildvej har den hgjeste andel af
gennemkarende trafik med 59% for begge retninger. Heraf udger gennemkerende trafik mod
syd 99%, ud for punkt 18 pa se Figur1.

Der er i alt tre delstraekninger, hvor trafikken er sterre end 50%. Udover Adalsvej mellem
Vanlgse Allé og Rebildvej ger det sig ogsa gaeldende pa Bangsbovej mellem Vanlgse Allé og
Apollovej samt Adalsvej mellem Sallingvej og Katrinedalsvej. Der er dog kun registreret 51% p&
Adalsvej mellem Sallingvej og Katrinedalsvej. | lyset af den usikkerhed resultaterne er behaeftet
med, kan det derfor ikke afgeres om andelen af gennemkearende trafik reelt er over eller under
50%.

P4 de gvrige delstraekninger p& Adalsvej og Bangsbovej udger andelen af gennemkarende trafik
maksimalt 37%.

P& Randbaglvej er andelen af gennemkerende trafik maksimalt 40% fordelt over tre
delstraekninger. Ligesom i 2017 dbner det muligheden for at @ndre Randbaelvej til privat
feellesvej. Hvis det sker, @ndrer det forudsaetningerne for beregningen af gennemkarende trafik
pa de avrige veje, eftersom det i beregningerne er forudsat, at Randbglvej er offentlig.

Den samlede registrerede trafikmaengde fra kl. 7-19 ved nummerskrivningen er for de enkelte
tellesnit sammenholdt med analysen fra 2017. Samlet set er trafikken faldet med 80
motorkeretajer (1%).

Den starste stigning er sket p& midterste del af Adalsvej mellem Katrinedalsvej og Vanlase Allé,
hvor trafikken er steget med 60%. Omvendst er trafikken faldet 40% i den nordlige del af
Adalsvej mellem Sallingvej og Katrinedalsvej, hvilket kan tyde p& at flere benytter sig af



Randbalvej og den sydlige del af Adalsvej via Katrinedalsvej. Dette stemmer ogsa overens med
stigningen pa Katrinedalsve;j.
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2 Indledning

Kgbenhavns Kommune har ved Sabina Zwergius Teilmann kontaktet Via Trafik for at fa
foretaget en ny nummerskrivningsanalyse i omradet ved Randbelvej. Analysen skal undersaege
om mangden af gennemkerende trafik i omradet har aendret sig siden en tilsvarende analyse
blev foretaget i 2017.

Analysen foretages med henblik pa at kende trafikkens udvikling og omfanget af
gennemkarende trafik i omradet omkring Randbglvej. Dette geres for at kunne vurdere
Kebenhavns Kommunes handlemuligheder i forhold til resultaterne af analysen, heriblandt
muligheden for at dele af Bangsbovej og Adalsvej skal overga til offentlig vej, og/eller om dele af
Randbelvej skal overga til privat faellesvej.

Andelen af gennemkerende trafik er bestemt ved en nummerskrivningsanalyse i 18 tallesnit,
der fremgar af figur 1.
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Figur 1: De 18 teellesnit som benyttes til nummerskrivningsanalysen.

P3 den sydlige delstraekning af Randbelvej mellem Vanlgse Alle og Rebildvej (teellested 17) blev
der i 2013 etableret udkerselsforbud i forbindelse med ombygning af signalkrydset Rebildvej/ C.
F. Richs Vej [ Apollovej | Randbelvej. Udkerselsforbuddet har betydet, at den sydgaende trafik
pa Randbelvej ma benytte andre ruter.

Denne analyse har fokus pa den nord-/sydgaende gennemkerende trafik pa vejene Randbglve;j,
Adalsvej og Bangsbovej. De ruter der indgér i analysen, er vist pa figur 2.
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Figur 2: De primeere ruter som indgdr i analysen.
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3 Metode

Nummerskrivningsanalyse foretages ved at registrere nummerplader pa motorkeretgjer i to
eller flere punkter, for derved at kunne sammenholde sterrelsen af indkerende trafik med
sterrelsen af den trafik, der bliver genfundet i det andet punkt (og dermed er gennemkearende
uden at veere stoppet undervejs med et aerinde).

De tre veje, der vurderes (Randbelvej, Bangsbovej og Adalsve)), er tildelt registreringspunkter, s&
andelen af gennemkarende motortrafik kan bestemmes for hele vejen samt for delstraekninger
pa den tre veje. En oversigt over registreringspunkter er vist pa figur 1. Af figuren fremgar det, at
der er behov for 18 punkter. Hvert punkt bemandes med én registrant til registrering af
nummerplader for begge retninger.

Registreringen er gennemfert torsdag den 23. januar 2020 i tidsrummet kl. 7-19. Registrering i 12
timer sikrer, at den registrerede trafik kan sammenholdes med trafiktzellingerne udfert tidligere.

Databehandlingen foregar ved at sammenholde sterrelsen af indkerende trafik med sterrelsen
af gennemkerende trafik, hvorved andelen af gennemkearende trafikanter kan beregnes.

3.1 Forudsaetninger

Analysen tager udgangspunkt i gennemkarende trafik, hvilket kan defineres pa forskellige
mader. | denne analyse benyttes felgende forudsaetninger:

e Gennemkarende trafik defineres i denne opgave som trafik der passerer mellem to
poster inden for et tidsrum, der svarer til kersel mellem posterne uden stop. Det er
saledes de trafikanter, som ikke har arinde til en ejendom pa ruten, der medtages som
gennemkerende.

e Gennemkarende trafik pa de private feellesveje er defineret som trafik mellem
offentlige veje via private fallesveje. Dvs. trafik, der kerer helt eller delvist pa private
feellesveje mellem Jyllingevej & Sallingvej i nord, og Apollovej & Rebildvej i syd. En del
af ruten kan saledes godt veere via Randbelve;j

e Gennemkarende trafik pa Randbglvej er vurderet separat. Her er gennemkerende trafik
defineret som trafik, der kerer helt eller delvist ad Randbglvej mellem Jyllingevej &
Sallingvej i nord, og Apollovej & Rebildvej i syd

e Andelen af gennemkgrende trafik fastlaegges i snit ved at antallet af gennemkerende
trafikanter ad udvalgte ruter ssmmenholdes med den samlede trafik i snittet

Trafikanter, der ger et kort ophold pa ruten gennem kvarteret (som f.eks. hurtig afsaetning af et
barn ved skolen), vil gennemkere kvarteret inden for den definerede tidsfrist, og vil dermed blive
registreret som gennemkerende. Modsat kan enkelte trafikanter, der registreres som at have
mal eller udgangspunkt i lokalomrddet, reelt vaere gennemkerende ad andre mindre sandsynlige
ruter end de primaere ruter, der indgar i analysen.

De to usikkerheder udligner til dels hinanden, men resultaterne vil alligevel vaere forbundet med
en mindre usikkerhed.
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4 Analysen

Det er udfaert samme registreringer som for analysen i 2017. Dette er gjort for at kunne
undersage om det trafikale billede har &ndret sig fra den forrige analyse.

4.1 Primaere ruter

Af nedenstaende figur fremgar en raekke primaere ruter igennem omrader, som tilbage i 2017
blev udvalgt i samarbejde med Kebenhavns Kommune. Disse ruter er igen blevet undersegt og
antallet af gennemkerende fremgar af tabel 1.
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Figur 3: Udva[g’fe ruter, som er analj/seret i nummerskrfvningsbhalyse. Nummeret t;‘éiiitet angiver
ruteender.
Rute 2017 2020
Mod Nord Mod Syd Sum Mod Nord Mod Syd Sum
1-16 5 36 41 11 57 68
5-16 1 16 17 1 17 18
10-16 10 56 66 3 61 64
3-18 60 67 1 66 67
6-18 7 8 0 11 11
12-18 76 80 0 64 64
2-17 193 4 197 156 0 156
SUM 221 225 476 172 276 448

Tabel 1: Antallet af gennemkarende motortrafikanter registreret pd de udvalgte ruter for bade 2017 og 2020.

Af tabel 1 fremgar resultaterne fra den nye og tidligere analyse. Det fremgar at den samlede
mangde gennemkerende trafik er faldet fra 476 til 448. Ved rute 2-17 er der 41 fzerre biler mod
nord i forhold til 2017. Samtidig er trafikken ogsa faldet ved rute 12-18 med 16 biler samlet set.
Der er sket en stigning ved rute 1-16 i sydgaende retning pa 21 biler i forhold til 2017 analysen.
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4.2 Opdeling af 9 delstraekninger

Bangsbovej, Randbalvej og Adalsvej er ligesom i 2017 inddelt i tre delstraekninger hver, som
angivet pa Figur 4. For hver delstraekning beregnes andelen af gennemkarende trafik. Antallet af
gennemkarende trafikanter pa en delstraekning udgeres af summen af gennemkerende
trafikanter pa flere ruter. Andelen er herefter beregnet i forhold til den samlede trafik i hvert
snit.

4.2.1 Andel gennemkarende trafik pd Adalsvej og Bangsbovej

Ruter til beregninger af gennemkarende trafik pa de 6 snit p& Adalsvej og Bangsbovej omfatter
12 rutebundter, der fremgar af figur 5 til figur 16. Resultaterne fremgar af Figur 17.
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Figur 5: Rutebundter for gennemkarende trafik via Adalsvj pa Figur 6: Rutebundter fo gennemkerende trafik via Adalsvj pd
delstreekningen mellem Vanlese Allé og Rebildvej mod syd. delstreekningen mellem Vanlose Allé og Rebildvej mod nord.
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Figur 7: Rutebundter for gennemkarende trafik via Adalsvej pd Figur 8: Rutebundter for gennemkarende trafik via Adalsvej pé
delstraekningen mellem Katrinedalsvej og Vanlese Allé mod syd. delstraekningen mellem Katrinedalsvej og Vanlese Allé mod nord.
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Figur 9: Reundter for gennemkzrede traﬁ via Adalsvej p& Figur 10: teundter for gennemkerende trafi via Adalsvej p&
delstraekningen mellem Sallingvej og Katrinedalsvej mod syd. delstraekningen mellem Sallingvej og Katrinedalsvej mod nord.
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Figur12: Rutebundter for gennemkarende trafik via Bangsbovej pa
delstraekning mellem Vanlese Allé og Apollovej mod nord.

Figur 13: Rutebundter for gennemkarende trafik via Bangsbovejpd  Figur 14: Rutebundter for gennemkarende trafik via Bangsbovej pa
delstreekning mellem Katrinedalsvej og Vanlese Allé mod syd. delstreekning mellem Katrinedalsvej og Vanlese Allé mod nord.
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Flgur 15: Rutebundter _for gennemkzrende traﬁk via Bangsbovej pa Flgur 16: Rutebundter for gennemkarende traflk via Bangsbovej pd
delstraekning mellem Jyllingevej og Katrinedalsvej mod syd. delstraekning mellem Jyllingevej og Katrinedalsvej mod nord.

Nord: 5/52 (10%)
Syd: 92/138 (67%) |
| Total 97/190 (51%)

| Nord: 45/247 (18%) T
Syd:70/390(18%) | o | Snit 14
Total: 115/637 (18%) "~ .. |Nord:5/63 (8%)
Y L . Syd: 80/198 (40%)
Total: 85/261 (33%)

Nord: 19/70 (27%)
Syd: 74/184 (40%)

| snit 16
| Nord: 17/67 (25 %)

Flgur 17: Resultat a_f nummersknvnmgsanalysen pa Ada[svej og Bangsbovej / hvert snit er for hver retning
angivet: Antal gennemkarende, antal biler i alt samt andel gennemkarende i parentes.

Af Figur 17 fremgar felgende:

e Andelen af gennemkgrende trafik begge retninger tilsammen er mellem ca. 18 % og 58
%.

e Andelen af gennemkarende trafik pd Bangsbovej og Adalsvej er vaesentlige hajere mod
syd end i retningen mod nord.

e Dererflere steder registreret gennemkerende trafik pa over 50 % for begge retninger

tilsammen. Det ger sig gaeldende for snit 3, snit 16 og snit 18, hvor der er registreret
henholdsvis 51 %, 53 % og 58% gennemkearende trafik samlet i begge retninger.
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e Metoden som ligger til grund for nummerskrivningsanalysen har nogle usikkerheder. Da
de tre fernavnte snit er meget taet ved graensen pa 50 % kan det ikke entydigt
konkluderes at om andelen er over eller under 50 %. Det ger sig specielt geldende for
snit 3, hvor andelen af gennemkarende er 51 %.

e Vedde to snit med hgjeste andel af gennemkarende trafik, snit 16 og 18, er der
henholdsvis 61 % og 59 % gennemkarende trafikanter mod syd, hvilket er vaesentlig
over graensen. Figuren viser samtidig ogsa at der for den nordlige retning er 25 %
gennemkerende trafikanter for begge snit. | forhold til det tidligere etablerede
udkerselsforbud virker det plausibelt, at den gennemkarende trafik er har flyttet sig fra
Randbelvej ud pd Adalsvej og Bangsbovej.

4.2.2 Gennemkgrende trafik pa Randbaglvej

Den gennemkarende trafik er ligeledes undersagt pd Randbelvej, for at vurdere, om dele af
Randbeglvej kan overga til privat feellesve;.

Gennemkgrende ture pa Randbaglvej vil vaere trafik mellem Apollovej og Rebildvej i syd samt
Sallingvej og Jyllingevej i nord. Andelen af gennemkearende trafik er beregnet i tre snit jf. Figur 4.

Rutebundterne for de tre snit fremgar af de falgende tre figurer. Resultaterne er efterfalgende
vist pa Figur 24.

2@

Apollovej ® 16 Apollovej »

Figur 18: Rutebundter for gennemkarende trafik via Randbalvejpd  Figur 19: Rutebundter for gennemkerende trafik via Randbelvej pa
delstraekningen mellem Sallingvej og Katrinedalsvej mod syd. delstrsekningen mellem Sallingvej og Katrinedalsvej mod nord.
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delstraekningen mellem Vanlose Allé og Rebildvej mod syd.

Kvarteret omkring Randbelvej
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Figur 21: Rutebundter for gennemkerende trafik via Randbelvej pa
delstreekningen mellem Katrinedalsvej og Vanlese Allé mod nord.
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Figur 23: Rutebundter for gennemkerende trafik via Randbelvej pa
delstreekningen mellem Vanlose Allé og Rebildvej mod nord.
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Kvarteret omkring Randbelvej

| Nord: 162/431 (38%) |
| syd: 61/257 (24%)

Syd: 1/5 (20%)
| Total: 166/418 (40%)
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Figur 24: Resultat d nummrskrivningsanaysen pd RandB;alvej. I hert snit er for hver retning angi\;et: Antal
gennemkerende, antal biler i alt samt andel gennemkarende i parentes.

Pa Randbeglvej udger andelen af gennemkarende trafikanter 32%-40%. | modsaetning til
Bangsbovej og Adalsvej er den primzere retning pa Randbalvej mod nord. Trafikintensiteten pa

vejen betyder dog, at andelen af gennemkerende trafikanter er under 50%.

Ligesom analysen i 2017, s& abner dette resultat muligheden for at Kebenhavns Kommune kan
lade vejen overga til privat feellesvej, da andelen af gennemkerende trafikanter er under 50%.

Andelen af rindetrafik ved Katrinedals Skole er ikke behandlet yderligere.
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5 Trafikmangder og trafikkens udvikling

Af Tabel 2 fremgar antallet af registrerede keretajer i de 18 snit. Der i tabellen bade medtaget
registreringer fra 2020 og 2017 samt snitteellinger fra 2015, hvor begge fremgar retningsfordelt

og samlet over begge retninger. Derudover fremgar ogsa en kolonne med forskellen mellem
2020 0g 2017 samt 2020 og 2015.

) 2015 2017 2020 Forskel
Snit Nord/@st Syd/Vest Sum | Nord/@st Syd/Vest Sum |Nord/@st Syd/Vest Sum|2015-2020 2017-2020

1 234 (41%) 337 (59%) 571 | 247 (39%) 390 (61%) 637 66 (12%)

2 452 (50%) 456 (50%) 908 | 410(51%) 398 (49%) 808 | 373 (50%) 370(50%) 743 |-165(-18%) -65(-8%)

3 92 (29%) 224 (71%) 316 | 52 (27%) 138(73%) 190 -126 (-40%)

4 452 (50%) 456 (50%) 908 | 363 (48%) 397 (52%) 760 | 376 (51%) 365 (49%) 741 |-167(-18%) -19(-3%)

5 254 (45%) 307 (55%) 561 | 220 (46%) 261 (54%) 481 | 224 (39%) 349 (61%) 573 12 (2%) 92 (19%)

6 158 (43%) 209 (57%) 367 | 236 (64%) 133(36%) 369 | 223 (49%) 229(51%) 452 | 85(23%) 83 (22%)

7 | 524(61%) 330(39%) 854 | 512 (64%) 283 (36%) 795 | 444 (61%) 283 (39%) 727 | -127 (-15%) -68 (-9%)

8 66 (29%) 163 (71%) 229 | 71(27%) 190(73%) 261 | 70(28%) 184 (72%) 254 | 25(11%) -7 (-3%)

9 61(19%) 252(81%) 313 | 59(22%) 210(78%) 269 | 60(22%) 211(78%) 271 | -42(-13%) 2 (1%)
10 359 (63%) 210(37%) 569 | 216 (42%) 302 (58%) 518 | 194 (40%) 293 (60%) 487 | -82(-14%) -31(-6%)
11 524 (61%) 330(39%) 854 | 489 (65%) 265(35%) 754 | 431(63%) 257 (37%) 688 |-166(-19%) -66 (-9%)
12 403 (61%) 260(39%) 663 | 366 (63%) 217 (37%) 583 |349(63%) 203 (37%) 552 |-111(-17%) -31(-5%)
13 1049 (92%) 86(8%) 1135 523(90%) 56(10%) 579 | 489 (87%) 73(13%) 562 |-573(-50%) -17(-3%)
14 44 (27%) 118 (73%) 162 | 63 (24%) 198 (76%) 261 99 (61%)
15 44 (19%) 193 (81%) 237 | 34(16%) 181(84%) 215 | 11(4%) 258(96%) 269 | 32 (14%) 54 (25%)
16 61 (19%) 252 (81%) 313 | 73 (25%) 224 (75%) 297 | 67(23%) 222 (77%) 289 | -24(-8%) -8 (-3%)
17  |1049(92%) 86(8%) 1135 | 466 (99%) 7 (1%) 473 | 413 (99%) 5(1%) 418 | -717 (-63%) -55 (-12%)
18 | 44(19%) 193(81%) 237 | 35(15%) 191(85%) 226 | 4(Q%) 239(98%) 243 | 6(3%) 17 (8%)

Tabel 2: Registreret trafik i hvert teellesnit for tzellingen udfert i 2020 og 2017. Retningsfordelingen er angivet
som procent.

Af ovenstdende tabel fremgar felgende:

Kvarteret omkring Randbolvej

Den starste trafik i 2020 er registreret i de midterste og nordligste snit pa Randbglvej
(snit 2, snit 4 og snit 7).

Der er registreret omtrent samme mangde trafik i den midsterste del af Bangsbovej
som p& den midsterste del af Adalsvej (Snit 8-9 i forhold til snit 14-15).

| forhold til taellingen udfert i 2017 findes den sterste absolutte forskel i den nordlige del
af Adalsvej (snit 3), som er faldet fra 316 til 190 motorkeretajer (-40%). Den storste
stigning findes pd den midterste del af Adalsvej, hvor trafikken er steget fra 162 til 261
motorkeretajer (61%). Ligeledes er der sket en stor stigning pa Katrinedalsvej bade
mellem Randbglvej og Adalsvej samt mellem Bangsbovej og Randbaglve;.

Generelt er fordelingerne mellem nord/est og syd/vest meget lig taellingen foretaget i
2017 dog med enkelte udsving ved eksempelvis snit 15 og snit 18. Ved snit 15 er

trafikken blevet mere ensrettet mod syd og det samme ger sig geeldende ved 18.

Der eri alt registreret 80 faerre biler i 2020 i forhold til 2017.
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6 Konklusioner og handlemuligheder

Til at vurdere om en vejstraekning skal have status som offentlig vej eller privat feellesvej er
andelen af gennemkarende trafik afgerende. Jeevnfer §58 i “Bekendtgerelse af lov om private
faellesveje” gaelder, at sdfremt den gennemkearende trafik udger mere end 50 %, skal
kommunalbestyrelsen gere en af felgende:

- nedbringe den gennemkerende trafik ved faerdselsregulering.
- optage vejen som offentlig.

Tilsvarende bestemmer kommunalbestyrelsen jf. §15 i “Lov om offentlige veje m.v.”, hvilke
bestdende kommuneveje, der skal nedklassificeres fra offentlig vej til privat vej eller privat
faellesvej. Kommunalbestyrelsen kan jf. §124 stk. 3 i “Lov om offentlige veje m.v.”, tidligst traeffe
endelig beslutning om, hvorvidt en vej skal overga til privat vej eller privat faellesvej i forbindelse
med vejens nedlaggelse som kommunevej, 4 ar efter at kommunalbestyrelsen har offentliggjort
sin plan herom. Beslutningen skal traekkes senest 6 ar efter offentliggerelsen. Denne paragraf
kan dog jf. §126 fraviges ved aftale, ndr kommunalbestyrelsen og samtlige bererte grundejere er
enige herom.

En mulighed i forbindelse med nedbringelse af den gennemkerende trafik pd Bangsbovej og
Adalsvej er, at gendbne Randbelvej ud til Grendalsparkvej. Derved vil starstedelen af den
gennemkerende trafik pd Bangsbovej og Adalsvej sandsynligvis flyttes til Randbelvej. Hvor stor
en del, som flytter sig til Randbglvej vides ikke med sikkerhed. Derfor arbejdes der ud fra to
mulige udfald: at antallet af gennemkarende er ens i begge retninger eller at andelen af
gennemkarende er ens i begge retninger. | begge scenarier flyttes trafikken pa Bangsbovej og
Adalsvej blive flyttet til Randbalve;].

Snit 3
_en® Nord: 5/52 (10%)
W0 g 3 | Syd: 5/51 (10%)
- | Total: 10/103 (10%)
Snit 1
Nord: 45/247 (18%) ‘%,
Syd: 45/365 (12%) e Snit 14
Total: 90/612 (15%) £ at Nord: 5/63 (8%)
; % g | Syd:5/123 (4%)
S & "4.9 Total: 10/186 (5%)
ni
Nord: 19/70 (27%) | 8
Syd: 19/129 (15%) | #° Snit 18
Total: 38/199 (19%) | p\e S | Nord:1/4(25%)
- 18 | syd: 1/98 (1%)
Snit 16 Total: 2/102 (2%)

Nord: 17/67 (25%) /15
Syd: 17/104 (16%)
Total: 34/171 (20%)

Figur 25: Flytning af trafik i forbindelse med dbning af krydset mod Grendalsparkvej, hvor antallet af
gennemkerende er ens i begge retninger. | hvert snit er der for hver retning angivet: Antal gennemkerende,
antal biler i alt samt andel gennemkaerende i parentes.
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| Nord: 162/431 (38%)
| Syd: 191/387 (49%)

: Snlt 17
Nord: 165/413 (40%)
Syd: 260/264 (98%)

| Total: 425/677 (63%)

Figur 26: Flyninatrafik iorbmdese med &bing af Iydset mod Grandalspakvej, hvor antallet af
gennemkerende er ens i begge retninger. | hvert snit er for hver retning angivet: Antal gennemkarende, antal
biler i alt samt andel gennemkerende i parentes.

Nord: 45/247 (18%)

Syd: 71/391 (18%) b %

Total: 116/638 (18%) | Nord: 5/63 (8%)
| Syd: 10/128 (8%) |
Total: 15/191 (8%) |

Nord: 19/70 (27%) |
| Syd: 41/151 (27%) p AN Snit 18
| Total: 50/221 (27%) - : | Nord: 1/4 (25%)
: | Syd: 33/131 (25%)

[snit16 Total: 34/135 (5%)

| Nord: 17/67 (25%)
| Syd: 29/117 (25%)
Total: 46/184 (25%)

Flgur 27: Flytmngaf traflk i forblndelse med abnmg af krydset mod Gmnda[sparkvej, hvor andelen af
gennemkarende er ens i begge retninger. | hvert snit er for hver retning angivet: Antal gennemkarende, antal
biler i alt samt andel gennemkerende i parentes.
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Snit 2 2
Nord: 170/373 (46%) | #* Sallingye;
Syd: 249/370 (67%)

Total: 419/743 (42%) <
%6 %,
o, A
o5 o
Snit 11

Nord: 162/431 (38%) | 11
Syd: 164/360 (46%)
& Total: 326/791 (41%)

@ ga
W %,
s 1&
{ Snit 17 5
Nord: 165/413 (40%) ”
Syd: 215/219 (98%) 17
Total: 380/632 (60%)

Figur 28: Flytning af trafik i forbindelse med dbning af krydset mod Grendalsparkvej, hvor andelen af
gennemkarende er ens i begge retninger. | hvert snit er for hver retning angivet: Antal gennemkerende, antal
biler i alt samt andel gennemkerende i parentes.

| begge scenarier vil den gennemkarende trafik pa Adalsvej og Bangsbovej ende maksimalt p&
27%, hvilket er under grensevardien fra “Bekendtegerelse af lov om private fallesveje”. Det vil
samtidig betyde mere trafik pa Randbglvej. | flytningen af trafik er der kun flyttet
gennemkarende, hvorimod de registrerede med zerinde er ikke flyttet. Det vil vaere muligt at
trafikanterne med aerinder inde i omradet vil benytte andre ruter end de ger i dag, men da der
ikke er kendskab til den enkelte trafikants aerinde i omradet indgar disse ikke i flytningen. Der er
i denne rapport ikke undersegt konsekvenserne for krydset ved Grendalsparkvej samt
konsekvenserne for busser, som var arsagen til at krydset blev deltvist lukket. Dette bar
undersgges naermere.

En anden mulighed er, at omklassificere vejene i omradet. Der er to mulige scenarier i forhold til
omklassificeringen:

- Bangsbovej og Adalsvej optages som kommuneveje.
- Randbelvej nedklassificeres til privatfaellesvej.

Hvis Bangsbovej og Adalsvej optages som kommuneveje, vil det medfare, at kommunen har
ansvar for vedligehold af vejene. Derudover vil der ikke vaere nogen gvre graense for mangden
af gennemkerende trafik. Hvis Randbelvej nedklassificeres vil det eendre pa forudsaetningerne
for analysen af den gennemkerende trafik, da trafikanterne i analysen medtages som
gennemkarende, nar de kerer uden stop mellem to kommuneveje. Hvis Randbglvej fremgar som
privatfaellesvej i analysen, vil rutebundterne p& Bangsbovej og Adalsvej blive eendret.
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7 Bilag A: Bekendtgerelse af lov om private
fellesveje

Uddrag af Bekendtgerelse af lov om private faellesveje af 21.december 2010 med de a&ndringer,
der felger af §3ilov nr. 379 af 2. maj 2011, § 13 ilov nr. 552 af 2. juni 2014 og § 141 i lov nr. 1520
af 27. december 2014.

Optagelse af vejen som offentlig

§ 58. Kommunalbestyrelsen skal mindst hvert 5. ar vurdere, om en privat faellesvej har en sadan
betydning for den almene faerdsel, at vejen ber optages som offentlig, jf. § 15 i lov om offentlige
veje.

Stk. 2. Anmoder vedligeholdelsespligtige grundejere til private feellesveje i byzone, der ved en
fordeling efter § 49 er eller vil kunne blive palagt at afholde mindst to tredjedele af de samlede
udgifter til en privat faellesvejs vedligeholdelse, kommunen om det, skal kommunen
gennemfeare en trafiktaelling til belysning af, hvor stor en del af den motorkerende trafik pa
vejen, der er almen faerdsel. Grundejerne kan ikke stille krav om en sddan undersggelse,
medmindre der er gdet mindst 4 ar fra sidste trafiktzelling.

Stk. 3. Viser den i stk. 2 naevnte trafiktaelling, at den gennemgaende motorkerende trafik pa
vejen udger mere end 50 pct. af den samlede motorkerende trafik, skal kommunalbestyrelsen
optage vejen som offentlig, jf. § 15 i lov om offentlige veje, eller gennemfare faerdselsregulering,
der nedbringer den almene feerdsel pa den private fallesvej, s den kommer under 50 pct.

Stk. 4. Ansggerne afholder udgifterne vil trafiktzellingen, jf. stk. 2. Hvis den gennemgaende
feerdsel udger mere end 25 pct. af den samlede motorkerende faerdsel pa vejen, afholdes
udgifterne dog af kommunen. Kommunalbestyrelsen kan, inden trafiktallingen udferes, stille
krav om, at ansegerne stiller sikkerhed for udgifterne hertil.
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