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INDLEDNING

Cykelredeggrelse 2017 giver et overblik over Kgben-
havns Kommunes prioriterede indsatser pa cykelom-
radet og effekten af disse, samt status for de politisk
vedtagne mal og for borgernes tilfredshed.

Pabaggrund af de fremtidige udfordringer for cykeltra-
fikken, der beskrives i redeggrelsen, identificeres fire te-
maer for de kommende ars indsatser pa cykelomradet:

* Udmentning af Cykelstiprioriteringsplan 2017-2025

*  Cykeltiltag som fglge af byudvikling

»  Cykelparkering ved trafikknudepunkter

e Pvrige tiltag til maksimering af samfundsgkono-
misk gevinst

Hvert tema indeholder initiativer, der vil vaere relevant
at igangs=tte med Budget 2018. De vigtigste parame-
tre for udvalgelse af initiativer i redeggrelsen er:

*  Sammenhang og timing ift. andre indsatser

e Stgrst effekt ift. at na de politiske malsatninger
»  Pget sikkerhed og tryghed for bgrn og unge

e Stgrst effekt pr. investeret krone

*  Muligheder for ekstern medfinansiering

Redeggrelsen omfatter 23 initiativer til i alt 252 mio.
kr., svarende til investeringsniveauet beskrevet i Cy-
kelredeggrelse 2016 pa 160-260 mio. kr. arligt. Priserne
erindledende estimater, der vil blive praciseret ifm.
efterfolgende budgetnotater.




SAMMENFATNING

STATUS 0G UDFORDRINGER

Borgertilfredshed med Kgbenhavn som cykelby
Cyklisternes generelle tilfredshed er siden sidste
Cykelregnskab 2014 steget for naesten alle forhold, pa
nzr muligheden for at kombinere cykel med offentlig
transport. Dog er tilfredsheden med cykelparkering og
vedligehold af veje fortsat lav.

Udvikling i cykeltrafikken

| takt med at befolkningen vokser i Kgbenhavn med
cirka 10.000 borgere arligt, gges cykeltrafikken ligele-
des. 1 2016 blev der for fgrste gang siden 1970 talt flere
cykler end biler pa tvzrs af Indre By (Sgsnittet), og i
gennemsnit blev der dagligt cyklet 20.000 km mere

i 2016 end i 2015. Over kommunegransen er billedet
imidlertid modsat, idet biltrafikken her er steget med 4
% fra 2015-2016, og cykeltrafikken er faldet med 15 %.
Andelen af ture for alle pendlere til og fra arbejde pa cy-
kel i Kgbenhavn er i samme periode steget fra 36 % til
41 %. Pa trods af mindre og starre udsving er tendensen
over en periode pa 10 ar, at cykelandelen for pendlertu-
rene er stigende, og bilandelen faldende.

Servi alene pa kgbenhavnernes ture til arbejde og
uddannelse i Kgbenhavn, er andelen steget fra 52 %
til 62 % og ligger stadig hgjere end malsatningen pa
50 %. Dette understgtter billedet af, at turene ind og
ud af kommunen er af central betydning ift. at gge
cykelandelen til 50 % i 2025.

Overflytningspotentiale

Afstand og rejsetid er en afggrende faktor for, om cyk-
len opleves som et realistisk alternativ til bilen pa ture
pa tvaers af kommunegransen. Pa de korte afstande
(0-5 km) star bilen dog stadig for hver fjerde tur, og her
er barriererne for at valge cyklen typisk transport af

varer eller bgrn samt utryghed ved bgrns egentransport
til skole og fritidsaktiviteter. Pa de mellemlange ture
(5-15 km) vil bl.a. Supercykelstier og elcykler mindske
rejsetiden og @ge komforten, mens det for de lengere
ture (over 15 km) ofte vil vaere en forudsaetning at
kunne kombinere cyklen med kollektiv transport nemt
og hurtigt. Uanset turlangde er et sammenhangende
net af tryghedsskabende og sikker cykelinfrastruktur
afggrende for at fastholde nuvarende cyklister og
samtidig ggre det attraktivt at skifte til cykel.

GENNEMF@RTE INITIATIVER | 2016

| 2016 blev der etableret 3,2 km nye cykelstier, udvi-
det 4 km cykelsti, Supercykelstien "Ishgjruten” blev
taget i brug, og Inderhavnsbroen og Belvederebroen
blev indviet som del af Havneringen, der blev lanceret

i samarbejde med 24 eksterne samarbejdspartnere.
Der blev opstillet godt 1.750 cykelparkeringspladser, og
11.050 efterladte cykler blev indsamlet. | 2016 oplevede
By- og Pendlercyklen en firedobling af ture sammenlig-
net med 2015. Lyssignalerne pa to korridorer i Trafikle-
delsesplanen blev optimeret for cyklister. Anden runde
af adfaerdsindsatsen "Sikker Cykelby” blev gennemfgrt
i 2016, og borgernes opmarksomhed pa egen adfzerd
steg med ca. 50 % fra 2015 til 2016, og en folder om cy-
kelregler til turister er distribueret bredt. Den firearige
"Indsats malrettet faerre korte bilture” blev afsluttet

i 2016, og samlet set er antallet af bilture under 5 km
faldet fra at udggre hver tredje biltur til hver fjerde.
Endelig er Cykelstiprioriteringsplan 2017-2025 udarbej-
det i 2016 med omfattende borgerdialog, og vedtaget i
Borgerreprasentationen den 30. marts 2017.

Derudover er en raekke initiativer, besluttet i forbin-
delse med Budget 2017, igangsat, og status fremgar af
bilag 1A s.30. Initiativer, der er mundet ud i projektfor-
slag, fremgar af initiativerne i Cykelredeggrelse 2017.

STATUS IFT. DE POLITISKE MALSATNINGER

| forhold til de politiske malsatninger, vedtaget i
Kommuneplan 2015, Fzllesskab Kgbenhavn, Kbh
Klimaplan 2025 og Kgbenhavns Cykelstrategi om at
begranse andelen af ture i bil, er det gaet lidt frem
siden 2015, idet bilandelen er faldet lidt. Samlet set
er Kgbenhavns Kommune 9 procentpoint fra at na
malet om, at 50 % af alle pendlere skal cykle til og
fra arbejde i Kgbenhavn i 2025.

Nyt format for opgorelse af cykelandel
Tallene for transportmiddelfordelingen er fra og
med arets redeggrelse (med tilbagevirkende kraft
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UDVIKLINGEN I CYKEL- OG BILANDEL FOR TURE TIL
0G FRA ARBE|JDE 0G UDDANNELSE | KBBENHAVN 2007-2016
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TEMAER

Pa baggrund af de aktuelle udfordringer samt vurderinger af potentialer for fastholdelse og overflytning til cykel
har forvaltningen udpeget falgende fire temaer for Cykelredeggrelsens 23 initiativer. Initiativerne er valgt ud fra en
vurdering af, hvad der vil give starst effekt ift. at na de politiske malsatninger om at fa flere til at cykle, herunder
gget sikkerhed og tryghed szerligt for barn og unge. Et andet kriterium har vaeret sammenhang og timing ift. andre
indsatser, herunder muligheder for ekstern medfinansiering ifm. udbygningsaftaler, statslige puljer mv.:

, alle p e

Tema 1: Tema 3:
Udmentning af Cykelstiprioriteringsplan 2017- Cykelparkering ved trafikknudepunkter:
2025: Pa de lzngere ture kan cykel kombineret med tog

Anlzg af nye cykelstier, szrligt pa straekninger
med mange bgrn og unge, er vigtigt for, at endnu
flere vil vaelge cyklen fremover. Cykelstiudvidelser
og krydsoptimeringer nedbringer trangslen og
dermed utrygheden pa cykelstierne, Grgnne Cykel-
ruter udggr et roligere alternativ for nye cyklister,
og Supercykelstier muliggar cykling pa de lngere
pendlerture pa tvaers af kommunegransen.

udggre et konkurrencedygtigt alternativ til bilen,
men skal det fulde potentiale udnyttes, kraever det
bedre cykelparkering ved stationerne. Derudover
udggar den stigende cykeltrafik i Indre By en udfor-
dring ift. at skabe tilstraekkelig plads til de parkerede
cykler samtidig med, at fremkommelighed og ophold
for fodgaengere bibeholdes.

Tema 2:

Cykeltiltag som falge af byudvikling:

Hvis cykelandelen skal gges i takt med, at byen ud-
bygges, skal beboerne i de nye bydele opleve cyklen
som et attraktivt alternativ til bilen fra de flytter
ind. Derfor bar cykelinfrastrukturen i byudviklings-
omraderne fremtidssikres gennem lokalplanlzg-
ningen og kobles effektivt til den eksisterende by.

Tema 4:

@vrige cykeltiltag til maksimering af
samfundsekonomisk gevinst:

Erfaringsmassigt kan der opnas starre overflyt-
ning af bilture til cykel og kollektiv trafik, hvis god
infrastruktur suppleres af gvrige tiltag. Her kan
ladcykler, el-cykler og el-ladcykler nedbryde bade
praktiske barrierer for at skifte bilen ud med cyk-
len, ligesom rejsetiden kan forkortes, hvilket blandt
andet intelligent trafikinformation og signalopti-
mering samt skiltning og afmaerkning bidrager til.




INITITATIVER | CYKELREDEGORELSE 2017

Udvelgelsen af initiativerne har taget udgangspunkt

i, hvad der vurderes mest hensigtsmaessigt at igang-
sette med Budget 2018 og svarer samlet set til det
ggede investeringsniveau beskrevet i Cykelredeggrelse
2016. Fokus er overordnet set, at initiativerne kommer
sa mange cyklister til gavn som muligt, saerligt barn og
unge, og at de har sa hgjt et potentiale for overflytning
af ture til cykel som muligt.

Langt de fleste af initiativerne skal samtankes med
andre indsatser, og der vil vaere en timingsmaessig for-

del i at igangs=tte projekterne i forbindelse med dette
ars budgetforhandlinger. Tabellen i Bilag 1C 5.34 giver
et overblik over, hvorledes initiativerne spiller sammen
med klimatilpasning, vejgenopretning, byudvikling,
trafiksikkerhed samt muligheder for ekstern
medfinansiering.

De estimerede anlaegsudgifter i redeggrelsen er indle-
dende overslag, som vil blive kvalificeret yderligere ifm.
udarbejdelsen af efterfglgende budgetnotater.

TEMA 1: UDMO@NTNING AF CYKELSTIPRIORITERINGSPLAN 2017-2025

Status/data: Der er primo 2017 etableret 375 km cykelsti, og
20 % af PLUSnettet har tre baner. Stgrsteparten af kgben-
havnerne valger cyklen, fordi det er nemt og hurtigt. Med en
forventet stigning i cykeltrafikken pa 25 % frem mod 2025
(0g 36 % i spidstimen) presses kapaciteten pa cykelnettet,
og dermed ogsa fremkommeligheden, sikkerheden og tryg-
heden for bade hurtige og langsomme cyklister.

Effekt: Nye cykelstier forventes at @ge sikkerhed og tryghed
for cyklisterne, og gennemsnitligt kommer der 15-20 % flere
cyklister pa strakningerne. Udvidet cykelsti gger fremkom-
melighed og tryghed, mens justering af signalregulerede kryds
tillige forventes at gge sikkerheden. Supercykelstier ggr det
attraktivt at pendle over lzengere afstande, mens de Grgnne
Cykelruter, med oplevelser vaek fra de mest trafikerede straek-
ninger, appellerer til urutinerede cyklister sasom bgrn og nye
cyklister, der fgler sig utrygge pa de befardede cykelstier.

INITIATIV Estimeret anlagsbudget
1.1 Nye cykelstier pa steder med bgrn og unge 55,0 mio. kr.

1.1.1 Nordre Frihavnsgade

1.1.2 Strandlodsve;j

1.1.3 Raffinaderivej

1.1.4 @restadsruten (Grgn Cykelrute)

1.1.5 Forstzerkede cykelbaner og fremfarte cykelstier

1.1.6 Indsatsplan for at sikre bgrn og unges transport ifm. skole og fritidsaktiviteter
1.2 Pvrige nye cykelstier 10,5 mio. kr.

1.2.1 Vesterfzlledvej

1.2.2 Gothersgade

1.2.3 @stbanegade
1.3 Udvidelse af cykelstier 7,0 mio. kr.

1.3.1 Torvegade, Bgrsgade og Havnegade (dispositionsforslag)

1.3.2 Gothersgade
1.4 Signalregulerede kryds (Gyldenlgvesgade og H.C.Andersens Boulevard) 10,0 mio. kr
1.5 Supercykelstier (egenfinansiering for at opna stette fra ny statslig cykelpulje) 15,0 mio. kr.
1.6 Grgnne cykelruter (Carlsbergruten) 10,0 mio. kr.
1.7 Renovering af Elmegade (udgangspunkt i eksisterende trafikforsgg) 6,1 mio. kr.
1.8 Damhusdamningen - bedre cykel-, gang- og opholdsforhold (Grgn Cykelrute/Supercykelsti) 15,0 mio. kr.
1.9 Tilkeb til opgradering af cykelforhold i forbindelse med vejgenopretning 37,0 mio. kr.
1.10Pulje til optimering af cykelforhold i forbindelse med klimatilpasning 10,0 mio. kr.




TEMA 2: CYKELTILTAG SOM FOLGE AF BYUDVIKLING

Status/data: | takt med at Kgbenhavns befolkningstal eri
kraftig vaekst, udbygges byen tilsvarende. Dette skarper
behovet for ss mmenhangende cykelforbindelser bade in-
ternt i de nye bydele og i kobling til den eksisterende by.

Effekt: Opgradering af cykelforbindelserne pa det eksiste-
rende vejnet i tilknytning til byudviklingsomraderne samt
gode og attraktive genveje pa tvaers af store barrierer som
fx jernbane og havn/kanaler vil sikre, at beboere og ansatte
i byudviklingsomraderne har incitament til at cykle. Dermed
vil de bidrage til at na kommunens malsztninger.

INITIATIV

Estimeret anlagsbudget

2.1 Nye cykelstier i forbindelse med byudvikling
2.1.1Islands Brygge
2.1.2 Carl Jacobsensvej
2.1.3 Bernstorffsgade

9,5 mio. kr.

2.2 Foranalyse af cykel- og gangforbindelser
2.2.1mellem Grgnttorvet og FL Smidth grunden
2.2.2 mellem Svanemgllen Kaserne og Kildevaldsparken
2.2.3 mellem Nokken og Teglholmen/Enghave Brygge
2.2.4 mellem Islands Brygge og Slusen

4,0 mio. kr.

2.3 Midlertidige forbedringer af cykelforhold som fglge af borgerinput

2.3.1Vestre Teglgade
2.3.2 Teglholmsgade

1,0 mio. kr.

TEMA 3. CYKELPARKERING VED TRAFIKKNUDEPUNKTER

Status/data: 37 % af kebenhavnerne er tilfredse med
cykelparkeringen generelt i byen, hvilket ligger lavest bade
sammenlignet med tilfredsheden med de gvrige cykelfor-
hold i Kgbenhavn og sammenlignet med borgerne i resten af
landet. Szrligt ved butikker og stationer er tilfredsheden lav
(henholdsvis 28 % og 33 %). Desuden er tilfredsheden med
muligheden for at kombinere cykel og kollektiv trafik faldet
med 7 procentpoint fra 2014 til 2016.

Effekt: Opgradering af cykelparkeringsmulighederne ved

de centrale trafikknudepunkter og andre steder med stort
behov for cykelparkering vil gge potentialet for overflyt-
ning af ture fra bil til cykel/kollektiv trafik, og samtidig oge
fremkommeligheden for fodg=ngere i byens rum. Endelig vil
det ogsa have en positiv effekt pa byens gvrige funktioner
og ®stetiske udtryk.

INITIATIV Estimeret anlegsbudget
3.1 Cykelparkering i Reventlowsgade i samarbejde med DSB 10,0 mio. kr.
3.2 Forbedringer pa gvrige stationer i samarbejde med DSB 10,0 mio. kr.
3.3 Cykelparkering i konstruktion i Indre By 6,0 mio. kr

3.4 Opskalering af prototyper for cykelstativer

Belgb pt. ukendt

3.5 Lille Kongensgade

21 mio. kr.

TEMA 4 . @VRIGE TILTAG TIL MAKSIMERING AF SAMFUNDS@KONOMISK GEVINST

Status/data: Hver fjerde cyklist kender ikke til de Grgnne
Cykelruter, og hver anden cyklist kender ikke til de fem
eksisterende Supercykelstier. Mere end hver fjerde kgben-
havner er tillige fysisk inaktiv. Traengsel pa cykelstinettet og
for den gvrige trafik skaber forsinkelser og gger risikoen for
konflikter og utryghed.

Effekt: Ved at styrke kendskabet til den eksisterende
cykelinfrastruktur kan brugen gges, hvorved den samfunds-
gkonomiske gevinst ved tidligere investeringer maksimeres.
Sarligt hvis indsatsen malrettes de ture, der samfundsgko-
nomisk set er mest omkostningstunge sasom fysisk inaktive
borgere, der bruger bilen, myldretidsture pa traengselsbe-
lastede strekninger samt varetransport i tetbebyggede
bymiljger.

INITIATIV Estimeret anlegsbudget
4.1 Pget brug af el- og ladcykler ifm fysisk inaktive borgere, eksterne pendlerture og varelevering 3,3 mio. kr.
4.2 Investeringseffektive mindre cykeltiltag 4,0 mio. kr.
4.3 Intelligent trafikinformation malrettet cyklister 3,2 mio. kr.

4.4 Signaloptimering for cyklister

Belgb pt. ukendt

4.5 Intelligent gadebelysning for gget trafiksikkerhed for cyklister og fodgangere i 15 kryds

4,5 mio. kr.




STATUS 0G DATA

OMFANG AF CYKELTRAFIKKEN

Cykeltrafikken er steget de fleste steder i byen, sarligt i
Indre By, hvor antallet af cykler nu overstiger antallet af
biler, der krydser Sgsnittet, hvilket ogsa betyder, at der

pa flere af de centrale strekninger er store udfordringer
med traengsel pa cykelstierne og i krydsene.

Trafikken over kommunegransen er dog fortsat domi-
neret af biltrafik, hvilket i hgj grad skyldes pendlertra-
fik bade ind og ud af Kgbenhavn, men ogsa rinde-,
fritids- og erhvervsture, hvor bilen udgar mellem hver
fjerde og hver tredje tur. Kun for uddannelsesture er
bilandelen lav.

Selvom antallet af privatejede biler er steget med 15 %
siden 2010, er der stadig mere end fem gange sa mange
cykler som biler i Kgbenhavn. Kgbenhavnerne anslas at
eje ca. 675.000 cykleri 2016.

EFFEKT AF INITIATIVER

Siden 2014 er cyklisternes tilfredshed steget pa alle
parametre, pa nar tilfredshed med mulighederne for
kombination af cykel og offentlig transport. Cykel-
parkering og vedligehold af veje er de forhold, som de
kegbenhavnske cyklister er mindst tilfredse med.

Figurerne pa side 9 viser udviklingen i udvalgte nggletal
sammenholdt med de relevante politiske malsatnin-
ger. Tendensen er, at udviklingen pa de fleste omrader
gar i den rigtige retning, men ikke hurtigt nok hvis vi
skal na malene i 2025. Dette g=elder i szrlig grad ma-
lene for reduktion af alvorligt tilskadekomne cyklister,
tilfredshed med cykelparkering og cykelstiudvidelser pa
PLUSnettet.

UDVIKLING | TRAFIKTAL, S@- 0G HAVNESNIT
0G KOMMUNEGRANSE 2007-2016
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CYKEL- OG BILEJERSKAB

e 12016 erder ca. 675.000 cykler i Kgbenhavn.
Cykelejerskabet pr. person er godt 1100 pr.
1.000 indbyggere, hvilket er 5,6 gange starre
end bilejerskabet.

» 12016 er der 202 biler pr. 1.000 indbyggere
over 18 ar (udregnet som gennemsnit af de
10 bydele)

» 12016 er der ca. 120.00 privatejede biler,
hvilket er 16.000 flere end i 2010.

» Vanlgse og Brgnshgj/Husum er de bydele
med hgjst bilejerskab pa hhv. 253 og 246
privatejede biler pr. 1.000 indbyggere.




UDVIKLING | CYKLISTERNES TILFREDSHED 2008-2016
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SAMMENLIGNING AF UDVALGTE MAL- OG NGGLETAL 2008-2016
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STATUS FOR INVESTERINGER STATUS FOR INVESTERINGSNIVEAU, MIO. KR.
Stgrstedelen (80 %) af de cykelprojekter, der er blevet
bevilget midler til i de seneste ti ars cykelpakker, er af-
sluttede, og der er saledes samlet forbrugt 458,8 mio.
kr. (2017 pl.) ud af det samlede afsatte belgb i tidligere ~ Estimerstinvesteringsniveau
cykelpakker pa 600 mio. kr. (2017 pl.), svarende til 76,5 B
%. Ud over cykelpakkerne er der brugt 32,2 mio. kr. pa
vedligehold af belaegning, 7,9 mio. kr. pa snerydning og Gennemsnit, 2008-2017 “
4,6 mio. kr. pa oprydning i cykelparkering og fjernelse
af efterladte cykler.

Budget 2017

Investeringsniveauet i 2017, som fglge af Budget 2017,
svarer stort set til det gennemsnitlige investeringsni-
veau for de seneste 10 ar, og nar derfor ikke op pa det
niveau, forvaltningen vurderer, er ngdvendigt for at na
malene pa cykelomradet, jf. Cykelredeggrelse 2016.
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UDVIKLING | NGGLETAL - OVERSIGT =R =R
Udvikling opggres hhv. for en 10-arig 2020 2025 -35 § -33 2
periode og siden sidste Cykelregnskab 2006 2014 2016 (mal) (mal) N N

Malsatninger i Kommuneplan 2015, Fallesskab Kgbenhavn, Kgbenhavns Cykelstrategi 2011-2015 og KBH 2025 Klimap

Alle ture pa cykel og med kollektiv trafik

- - 0, 0,
(min. 2/3 del) (%) - 57 58 58 >=66,7 | >=667 | +2% 0%
Andel af alle ture i Kgbenhavn til fods, o o
pa cykel og med kollektiv trafik (%) ** b4 65 66 75 +3% 2%
Andel, der cykler til arbejde/uddannelse (%) ** 36 45 41 50 50 +14% -9%
Andel af cyklende kgbenhavnere, 53 74 76 85 90 +43% +3%
der er trygge (%)
AIvorllg.t tll.skadekomrnle pa cykel 20 2% 23 71 83 +15% 2%
(reduktion i antal per ar)
Andel af PLUSnettet med 3 baner (%) 19 20 60 80 +5%
Reduktion i rejsetid pa cykel(%) 7 wxx 10 15
Tilfredshed med cykelstiernes tilstand (%) 48 63 71 75 80 +48% +13%
Tilfredshed med cy.kelkulturens pavirkning pa 70 71 75 80 1%
atmosfaeren og bylivet (%)
Tilfredshed med mulighederne for 2% 33 37 70 +42% 2%

cykelparkering (%)

@vrige nogletal

Cyklede kilometer (mio. km. pr. hverdag) 1,15 1,34 1,40 +22% +4%
Cyll<lede kilometer mellem hver alvorlig ulykke 4 49 49 +23% 0%
(mio. km)

Hastighed pa cykel, gennemsnit (km/t) 16 16,4 16,3 2% -1%
Cykelstier (km) 332 368 375 +13% +2%
Cykelbaner (km) 17 28 33 +94% +18%
Grgnne Cykelruter (km) 39 58 61 +56% 5%
Supercykelstier i Region Hovedstaden (km) 39 57 +48%
Cykelparkeringspladser pa veje og fortov o o
(1.000 stk) 42 51 54 +29% +6%
Cykler uden for stativ i Indre By 5000

Tilskadekomne cyklister ift. mal o o

i Trafiksikkerhedsplan I8 32 = 3% 3%
Cykelejerskab i Kgbenhavn 674.800 675.000 0%
Indsamlede efterladte cykler 7.951 11.050 +39%

*Udviklingen angives som andringen i %, mens a&ndringen i procentpoint for maltallene kan aflases direkte af tabellen. Fx er andelen der cykler til
arbejde/uddannelse faldet med 4 procentpoint fra 2014-2016, svarende til 9 %.

**2007 i stedet for 2006.

*** Tallet kendes forst senere pa aret og udgives i forbindelse med Cykelregnskabet 2016.
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DATA

GENNEMF@RTE INITIATIVER | 2016

CYKELPARKERING
Nye cykelparkeringspladser Antal
Amager Vest 263 HAVNERINGEN (GR@N CYKELRUTE) = m
Indre By/Christianshavn 487 Den 13 km lange "oplevelsesrute” Havneringen blev lanceret
Ngrrebro 255 sammen med 24 eksterne samarbejdspartnere med omtale
Valby 120 i 135 internationale tv- og onlinemedier.
Vesterbro 326 ¢ Indvielse af Inderhavnsbroen
@sterbro 295 « Indvielse af Belvederebroen O
Ladcykelparkering pa @sterbro 20 * Ny cykelsti og fortov ved Christians Brygge
A 1alt
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ISHJRUTEN m -—n === NYE CYKELSTIER \/

* Ny cykelsti under Carlsberg Viadukten - [ . wmm UDVIDELSE AF CYKELSTIER
» Udvidelse af cykelstier fra 2 m til 2,8 m fra Carlsberg [

== GRONNE CYKELRUTER
Viadukten til Valgardsvej [ | '

* Enny bushelle og forbedring af to eksisterende Amager Vest | g == SUPERCVIELSTIER
» To fremfarte cykelstier ved Vigerslevvej samt Folehaven

~ === GENOPRETNING
>/ * Ops&tning af to servicestationer med pumper /

v
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EFTERLADTE CYKLER
11.050 efterladte cykler indsamlet i 2016
i Kgbenhavn.

BY- OG PENDLERCYKLEN

| udgangen af 2016 havde By- og Pendlercyklen
183.145 registrerede brugere. Der blev kgrt 933.642
ture i 2016, mere end fem gange sa mange som 2015,
og kert 3,7 mio. km, fire gange sa meget som 2015.

VINTERVEDLIGEHOLD

Opgraderet materiel til snerydning, herunder

otte nye traktorer, samt nye kontrakter med under-

entreprengrer

e 22.460 km. cykelsti saltet i vinteren 2015/2016

* 120 km cykelsti udpeget til ekstra hgj prioritet
ved snefald

» Forsgg med miljgvenlige alternativer til salt
igangsat

INDSATS MALRETTET FARRE KORTE BILTURE

Fra 2012-2016 er gennemfgrt en indsats med fokus

pa at overflytte ture pa op til fem km fra bil til cy-

kel. Antallet af korte bilture er faldet fra at udggre

hver tredje biltur til hver fjerde i Igbet af perioden.

Der er gennemfgrt fglgende tiltag:

* "Minikgbenhavner” malrettet hente-bringe-ture
(2012)

o "Alle ture tzller” malrettet byudviklingsomrader
med hgjt bilejerskab (2013-2014)

* "Kom gragnt fra A til B” malrettet information om
grgnne cykelmuligheder (2016)

OPTIMERING I LYSSIGNALER

* To korridorer med prioritet for cykler er optimeret
ift. servicemalene i 2016, og grgn belge pa @ster-
brogade er optimeret.

» Forsgg med hgjresving for rgdt, der med succes
blevgennemfgrti2016,viste ingen registrerede
trafiksikkerhedsmaessige problemer. Dialog med
Kgbenhavns Politi og Vejdirektoratet skal kort-
l2gge mulighederne for permanentligggrelse.

SIKKER CYKELBY

Adfeardsindsatsen Sikker Cykelby (efteraret 2015
og foraret 2016) bestod af gode rad om hensyns-
fuld cykeladfzerd via informationsstandere langs
travle cykelkorridorer, malrettet information om
vigepligtsforhold for cyklister og buspassagerer
samt indlag pa sociale medier. Indsatsen blev set
af 80 % af kebenhavnerne og skabte opmaerksom-
hed pa egen adfzrd hos to ud af fem. Desuden er
en folder om cykelregler for turister pa forskellige
sprog blevet distribueret bredt.
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TEMA 1: UDMONTNING AF

CYKELSTIPRIORITERINGSPLAN 2017-2025

Cykelstiprioriteringsplan 2017-2025 blev vedtaget af
Borgerrepraesentationen den 30. marts 2017. Planen
skal sikre, at den fortsatte udbygning af cykelstinettet
i Kabenhavn skaber mest mulig vardi i form af bedre
fremkommelighed, sikkerhed og tryghed for bade nye
og kommende cyklister sasom bgrn, unge og nytilflyt-
tere samt de nuvarende cyklister.

De senere ars investeringer i cykelstier har medfart,

at tilffredsheden med mangden af cykelstier er steget
med en tredjedel pa 10 ar. Undersggelser viser, at en ny
cykelsti i gennemsnit far antallet af cyklister til at stige

TRYGHED VED CYKELSTI HELT FREM TIL KRYDS

Borgere for hvem cykelsti helt hen til kryds
er det mest afggrende for om de
er trygge ved at cykle med bgrn

Afkortet cykelsti

17% 60%

Cykelsti helt frem til kryds
M Trye

M utrye 0 20 40 60 80 100

med 15-20 % pa den pagzldende straekning samt et
mindre fald i biltrafikken. Desuden stiger den oplevede
tryghed ogsa mellem 20 og 100 %, og cykelstier helt
op til kryds er szrligt afggrende for, om kgbenhavnere
foler sig trygge ved at cykle med bgrn. | den sammen-
hang er det vigtigt, at lgsningerne i krydsene udfares
med sikkerhed og tryghed for gje.

Generelt siger en tredjedel af kabenhavnerne, at de ville
cykle mere, hvis forholdene blev forbedret, og her er
flere og bredere cykelstier de vasentligste faktorer.

Visionsplan for Supercykelstier i hovedstadsomradet
Siden 2009 har Kgbenhavns Kommune staet i spidsen
for Supercykelstisamarbejdet mellem 23 kommuner,
Region Hovedstaden og Vejdirektoratet. Samarbejdet
har udarbejdet en 'Visionsplan 2017-2045 for Supercy-
kelstier i hovedstadsregionen’, der skal udggre plan-
grundlaget for at realisere et sammenhangende net af
Supercykelstier mod 2045. Planen udggr en str ategisk
ramme for, hvordan kommuner sammen kan skabe
bedre forhold for pendlercyklister og dermed fa flere til
at vaelge cyklen frem for bilen. Visionsplanen forventes
godkendt i foraret 2017 af samarbejdets 23 kommuner
inkl. Kbh.K.

HVOR TRYG OPLEVES DIT BARNS SKOLEVE]?
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K@BENHAVNERNES VILLIGHED TIL AT CYKLE MERE

Vil cykle mere hvis cykelforholdene forbedres
Bredere cykelstier vil oge cykelvillighed

Flere cykelstier vil age cykelvillighed
Cylkelstier vak fra bilveje vil gge cykelvillighed
Vil cykle mere ved oget tryghed

Vil cykle mere hvis bedre mulighed for at cykle to og to sammen
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1.1. Nye cykelstier pa steder med born og unge (55 mio. kr.)
Som serligt fokus for den farste udmentning af Cykelstiprioriteringsplanen er udvalgt en raekke straekninger, hvor
barn og unges sikkerhed og tryghed i trafikken kan forbedres via anlag af cykelstier. Initiativerne skal dels sikre, at
barn og unge ikke kommer til skade i trafikken, dels at de far bedst mulige betingelser for at faerdes til fods og pa
cykel ogsa senere ifm. deres valg af transportmiddel som voksne. Antallet af alvorligt tilskadekomne cyklister har
varet nogenlunde uzndret de sidste to ar og falder ikke som gnsket ifm. de politiske malsetninger i Cykelstrategien
og Trafiksikkerhedsplanen. Hvad angar bgrn og unge, er det iszr gruppen pa 12-18 ar, som kommer til skade, og ulyk-
kerne sker hovedsageligt om eftermiddagen i forbindelse med fritidsaktiviteter.

ESTIMERET
INITIATIV BESKRIVELSE AF INITIATIVET -IIJ-IRNLIII\II\IGDZII;A::?:RGI IFT. AN- ANLAGSBUD-
GET (MIO. KR.)
1.1.1. Anlzg af 1,9 km cykelsti eller 950 m cykelgade. Tidligere borgerdialogsproces
Nordre Strakningen fik flest borgerinputs om mang- har mundet ud i et projektfor-
Frihavnsgade lende cykelstier, og der er lokale gnsker om at slag for en cykelgade i Nordre 20,0
g@re bgrnenes skolevej mere sikker i omradet. Frihavnsgade.
1.1.2. Anleg af 1,2 km cykelsti mellem @resundsvej og | | Sikre Skoleveje regi etableres
Strandlodsvej Prags Boulevard. et signalanlaeg ved Lergravs-
Strekningen er uheldsbelastet og mange vej i 2017, og privat bygherre
borgere har udpeget den ifm. Cykelstipriorite- etablerer cykelsti pa en del af 18.0
ringsplanen. Der er kraftig tilvaekst af bgrn i straekningen i 2018-2019 ifm. '
omradet, bl.a. pga. en kommende ny skole. udbygningsaftale.
Strakningen skal genoprettes
og fijernvarmergr skal renoveres.
1.1.3. Anlzg af 600 m cykelsti mellem boldkubbens Anleg af dobbeltrettet sti fra
Raffinaderivej klubhus og Klgvermarksvej. Der er stort lokalt Prags Boulevard til Klubhuset er
gnske om mere sikre cykelforhold for de mange | bevilget (Budget 2015). 6,0
barn der bl.a. ferdes til idraetsfaciliteterne pa
Klgvermarken. Del af Grgn Cykelrute.
1.1.4. Opgradering af Gran Cykelrute ved anlag af 100 | Royal Arena og byudviklingen'i
@restadsruten m cykelsti og forbedret krydsning ved Vejlands omradet giver mange tilflyttere,
) - . 4,0
Allé samt ved @restads Skole, der vil sikre en nye arbejdspladser og besg-
sammenhangende og tryg forbindelse. gende.
1.1.5. Forstarkede Det foreslas at fremfare cykelstier i kryds samt | Lesningerne skal implemente-
cykelbaner etablere forstaerkede cykelbaner ved busstop res i ngje udvalgte kryds, hvor
og fremforte paialt15-20 egnede steder med mange bgrn og | forvaltningen vurderer, at det 5,0
cykelstier unge, fx langs forbindelsen fra Godthabsvej til vil veere til gavn for sikkerhed og
Brgnshgj Torv som er skolevej for lokale bgrn. tryghed.
1.1.6. Byudvikling og nye skoledistrikter, samt trans- Grundlag for at evt. kommende
Indsatsplan for at port ifm. fritidsaktiviteter har stor betydning malsatninger for bgrn og unges
sikre bgrn og unges | for berns trafiksikkerhed og mobilitetsvaner. transport i Kgbenhavn kan nas.
transport ifm. Pa baggrund af en bydekkende screening af
skole og fritidsak- trafiksikkerhedsforhold omkring nuvaerende og 2,0
tiviteter kommende skoler og institutioner udpeges og
prioriteres konkrete initiativer (fx hastigheds-
dempning, midterheller, cykelstier pa mindre
veje, information mv.).
Initiativ 1.11 alt (Nye cykelstier pa steder med bgrn og unge) 55,0
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1.2. @vrige nye cykelstier (10,5 mio. kr.)
Utryghed er vaesentlig for, hvor der bgr etableres nye cykelstier. 33 % af kgbenhavnerne siger, at cykelstier kan fa

dem til at cykle mere.

ESTIMERET
TIMING OG SYNERGI IFT. ANLAGS-
INITIATIV BESKRIVELSE AF INITIATIVET ANDRE INDSATSER BUDGET
(MIO. KR.)

1.2.1. Etablering af ca. 450 m cykelsti, som fuldender | Frederiksberg etablerer 5,0
Vesterfzlledvej de realiserede cykelstier pa resten af Vester- cykelstier pa Platanvej, der er

faelledvej ved Carlsberg. Ogsa efterspurgt af Vesterfalledvejs fortsaettelse

borgerne. ind i Frederiksberg.
1.2.2. Gothersgade | Med etablering af ca. 100 m cykelsti pa Gothers- 1,5

gade mellem Borgergade og Kronprinsessegade

udbedres et afggrende missing link pa Supercy-

kelstierne Frederikssundsruten og Farumruten.

Strakningen er ligeledes en meget vigtig lokal

cykelforbindelse i byen og initiativet vil derfor

have stor effekt for relativt fa midler.
1.2.3. @stbanegade | Ifm. Metrobyggeriet etableres en dobbeltret- Timing ift. etablering af 4,0

tet sti ved @sterport St. Denne kan med fordel Metroforpladsen i 2019.

fortseettes til Langelinjebroen, hvor der i dag

findes dobbeltrettet sti.
Initiativ 1.2 i alt (@vrige nye cykelstier) 10,5

1.3. Udvidelse af cykelstier (7 mio. kr.)
Tilstraekkelig cykelstikapacitet er afggrende for bade fremkommeligheden og trygheden for det voksende antal
cyklister, der dagligt krydser byen. Eksempelvis steg trygheden pa @sterbrogade nasten 20 %, da cykelstierne blev

udvidet.
ESTIMERET
INITIATIV BESKRIVELSE AF INITIATIVET TIMING OG SYNERGI IFT. ANLAGSBUDGET
ANDRE INDSATSER
(MIO. KR.)

1.3.1. Torvegade, Torvegade er den straekning, som flest borgere Strakningen er nedslidt og 2,0
Bgrsgade og Hav- har peget pa ift. behov for udvidelse af cy- star til at skulle genopret-
negade, dispositi- kelstierne, og der er udarbejdet et indledende tes. Der er desuden et mindre
onsforslag ideoplag i Optimeringsplanen. Det foreslas at skybrudsprojekt pa straknin-

igangsatte et dispositionsforslag omfattende gen samt en raekke trafiksik-

videre tekniske undersggelser af hvordan der kerhedsforhold der afventer

skabes sterst mulig kapacitetsoptimering af udbedring. Der er ikke afsat

gadearealet samt optimal trafikafvikling og midler til cykelforbedringer i

projektgkonomi. genopretnings- og klimatil-

pasningsprojekterne.

1.3.2. Gothersgade | Gothersgade er starkt befzrdet med 15.000 Et klimatilpasningsprojekt 5,0

daglige cyklister og hari 2016 faet udvidet forventes at skulle aflede van-

cykelstierne fra Sgerne til Kronprinsessegade det fra Gothersgade ind i Kon-

i én side af vejen. Med dette initiativ udvides gens Have. Der er ikke afsat

cykelstien ud for Kongens Have. Udvidelsen vil midler til cykelstiudvidelser i

betyde, at der nedlegges parkeringspladser. klimatilpasningsprojektet.
Initiativ 1.3. i alt (Udvidelse af cykelstier) 7.0
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1.4.-1.10. @vrige initiativer med udgangspunkt i Cykelstiprioriteringsplanen (103,1 mio. kr.)
De signalregulerede kryds er vigtige for oplevelsen af fremkommelighed og tryghed og ikke mindst sikkerheden

pa cykel. Regionale Supercykelstier vurderes at vaere en central indsats i at nda malet i 2025, idet de understgtter
overflytning af mellemlange pendlerture. De Grgnne Cykelruter Igber adskilt fra den gvrige trafik i granne omgivelser
eller pa mindre trafikerede veje og efterspgrges ofte af ldre, bgrnefamilier og borgere, som ellers primart faerdes i
bil eller med kollektiv transport, og som oplever treengslen pa de trafikerede veje som utryg. Ruterne har dermed en
stor betydning for at gare cyklen attraktiv for alle typer cyklister og fa endnu flere til at cykle i Kgbenhavn. De gvrige
initiativer ha&anger sammen med indsatser til vejgenopretning og klimatilpasning.

TIMING, SYNERGI IFT. ANDRE ii;I::E:FT
INITIATIV BESKRIVELSE AF INITIATIVET INDSATSER 0G BVRIGE BE-
MARKNINGER BUDGET
(MI0. KR.)
1.4. Langs Gyldenlgvesgade og H.C. Andersens Bou- For at opna mest mulig synergi
Signalregulerede levard har borgerne udpeget tre signalregulerede | ifm. signaljusteringer, der pt. er
kryds kryds med stor trengsel for cykeltrafikken ved under implementering, er det opti- 10,0
Farimagsgaderne, Sggaderne og Sgruten/Rosen- | malt at forbedre de tre kryds med
grns Alle. fysiske efterjusteringer samlet.
1.5. Det forventes at sgge stotte fra den nye stats- Hvornar puljen udmgntes og med
Supercykelstier lige pulje til cykeltiltag i regi af Supercykelsti- hvilke udmgntningskriterier vides
(egenfinansiering) samarbejdet med forventeligt 40 % medfinan- endnu ikke. Opnas ikke tilskud kan
siering. Fglgende ruter overvejes i dialog med de fx @restadsruten (der kun ligger 15,0
omkringliggende kommuner og det regionale Se- | i Kgbenhavn) i stedet etableres
kretariat for Supercykelstier: Roskildevejruten, fuldt ud for de afsatte midler.
Bagsvardruten, @restadsruten og Avedgreruten.
1.6. Det foreslas at faerdiggere Carlsbergruten ved at Carlsbergruten er delvist etableret
Grgnne Cykelruter forbinde den fra Hgnsebroen til Valbyruten og pa stykket gennem Ny Carlsberg
Danshgjruten ved at etablere cykelstier pa Lys- til Hgnsebroen i Valby. 10,0
hejgardsvej og etablere yderligere trafikdemp- Der planl=zgges cykelparkering pa
ning pa Carl Langes Vej. Carl Langes Vej v. Valby Station.
1.7. Renovering Elmegade er en vigtig cykelforbindelse pa Ner- Projektet er koordineret ift. Vej-
af ElImegade rebro. Initiativet omfatter, at det nuvarende genopretning 2018, og foreligger
trafikforsgg med afstribet modstremscykelbane | som et selvstzndigt budgetnotat.
og ensretning for biltrafik ggres permanent og | genopretningsprojektet er der 6,1
lovligt efter geldende retningslinjer fra politiet ikke afsat midler til genopretning
ifm. genopretning af straekningen. af byrummet og cykellgsningen.
1.8. Damningen er bade en del af Supercykelstien Koordinering med klimatilpas-
Damhusdamnin- Albertslundruten og Den Grgnne Cykelrute ningsprojektet Harrestrup A.
gen - bedre cykel-, | Grgndalsruten. Initiativet indbefatter at udvide Broen er driftstung og ulykkes-
. > 15,0
gang- og opholds- damningen og etablere separat cykel- og gang- belastet. En ombygning vil hgjne
forhold sti, samt en ombygning af Sortebro. trafiksikkerheden markant og
mindske driftsomkostningerne.
1.9. Tilkeb til | forvaltningens indspil for helhedsgenopretning Omfanget af disse tilkgb i hhv.
opgradering af indgar dels en et-arig pakke uden overlap til Cykelredeggrelsen og budgetnota-
cykelforhold ifm straekninger i Cykelstiprioriteringsplanen, idet tet for helhedsgenopretning er pt.
vejgenopretning samtankning ikke kan nas indenfor en et-arig ikke endeligt afklaret. Der er pt.
projektperiode. Dels indgar en fire-arig pakke, der | hverken afsat midler til tilkgb af 37,0
muliggar samtaenkning med cykelforbedringer, cykelforbedringer ifm. de genop-
hvor der derfor ogsa indgar en tilkgbspakke for retningsprojekter, der finansieres
cykelforbedringer. Puljen kan skaleres. via anlags- eller driftsbudgetter.
1.10. Pulje til Puljen skal sikre mindre cykelforbedringer ifm.
optimering af klimatilpasningsprojekterne, der indgar i de arlige
cykelforhold ifm projektpakker for klimatilpasning. Det vil vaere
klimatilpasning mindre forbedringer, som ikke er prioriteret i 10,0
Cykelstiprioriteringsplanen, men som stadig vil
bidrage til at forbedre fremkommelighed, sikker-
hed, tryghed og komfort for cyklisterne.
| alt Initiativ 1.4.-1.10. 1031
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TEMA 2:

CYKELTILTAG SOM FO@LGE AF BYUDVIKLING

Den forventede befolkningstilvaekst pa 100.000 flere
kobenhavnere de naste 10 ar foregar i stor udstraek-
ning i byudviklingsomraderne. Skal byens samlede
fremkommelighed sikres og de politiske malsatninger
(Kommuneplan 2015, Fzellesskab Kgbenhavn og Kgben-

havns Cykelstrategi) nas, er det afggrende at sikre, at
disse byudviklingsomrader hanger godt sammen med
den eksisterende by, bade ift. cykelstinettet og den kol-

lektive trafik.

2.1. NYE CYKELSTIER IFM. BYUDVIKLING (9,5 MIO. KR.)
| takt med at flere og flere mennesker bor og arbejder i de nye bydele, ®ndrer transportmgnstrene sig, og det
eksisterende vejnet i tilknytning til disse nye byomrader far ®ndrede funktioner. Borgerdialogen i forbindelse
med Cykelstiprioriteringsplan 2017-2025 har vist, at nogle veje, som tidligere ikke har haft sa meget cykeltrafik, i
takt med byudviklingen har faet mange flere cyklister, og der er derfor opstaet et behov for at @ndre disse vejes

Disse sammenhange kan dels skabes ved at udbygge
cykelstinettet til og fra de nye omrader, dels skabe
nogle gode cykel- og gangforbindelser, som giver nogle
markbare og attraktive genveje i byen pa tvaers af bar-
rierer, som eksempelvis havnen, kanaler og jernbane.

udformning.
ESTIMERET
INITIATIV BESKRIVELSE AF INITIATIVET TIMING OG SYNERGI IFT. ANLAGSBUDGET
ANDRE INDSATSER
(MIO0. KR.)
2.1.1. Som fglge af den nye bro ved Langebro for- Abning af ny cykel- og gangbro 2,0
Islands Brygge ventes antallet af cyklister at stige pa Islands over havnen ved Realdania.
(vejen) Brygge. Cykelstierne pa Islands Brygge udvides
med en meter i begge sider fra Ved Langebro til
Njalsgade. Samtidig etableres der en cykelbane
i den side pa Vestmannagade, hvor der ikke al-
lerede er cykelbane. Udvidelse vil betyde, at der
nedlzgges parkeringspladser og trzer.
2.1.2. Etablering af ca 500 m cykelsti, hvor der i dag Der er planer om helhedsgen- 4,0
Carl Jacobsens Vej kun delvist er cykelbane. opretning af straekningen og
ligeledes et HOFOR projekt.
Det er p.t. ved at blive afklaret
om der ogsa skal gennemfgres
et klimatilpasningsprojekt.
2.1.3. Pa Bernstorffsgade mellem Tietgensgade Lokalplan for Postgrunden 3,5
Bernstorffsgade og Polititorvet erder kun smalle cykelbaner omfatter udbygningsaftale
selvom der er mange cyklister. Disse cykelbaner | om bl.a. cykelsti ud for ind-
bor opgraderes til bredere cykelstier. Behovet gang til omradet.
forstaerkes af byudviklingen i omradet
Initiativ 2.1. i alt (Nye cykelstier ifm. byudvikling) 9,5
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2.2. FORANALYSE AF CYKEL- 0G GANGFORBINDELSER (4,0 MIO. KR.)
Cykel- og gangforbindelser, der forbinder byudviklingsomraderne med den gvrige by, ofte pa tvaers af jernbaner eller
havnen, skaber attraktive genveje, og giver dermed cyklen en konkurrencefordel frem for bilen. Det skaber incita-
ment for at vaelge cyklen som transportmiddel, nar man flytter til et nyt sted, enten som beboer eller ansat.

ESTIMERET
INITIATIV BESKRIVELSE AF INITIATIVET TIMING OG SYNERGI IFT. ANLAGSBUDGET
ANDRE INDSATSER
(MI0. KR.)
2.2.1. mellem Foranalyse af en forbindelse pa tvars af banen, | Udbygningsaftaler om ekstern 1,0
Grgnttorvet der udggr en barriere mellem de to byudvik- medfinansiering pai alt
og FL Smidth lingsomrader. 12,5 mio. kr betinget af, at
grunden Kgbenhavns Kommune sikrer
restfinansieringen i lgbet af
2018, senest ifm. forhandlin-
gerne om Budget 2019.
2.2.2, mellem Foranalyse af en forbindelse over banen som Der bygges et kvartershus i 1,0
Svanemgllen vil eliminere en stor barriere pa @sterbro. parken, som skal komme alle
Kaserne og Forbindelsen indgar i det Grgnne Cykelrutenet borgere pa @sterbro til gavn.
Kildevaeldsparken (Utterslevruten). Utterslevruten gennem Kaser-
nen indgar ogsa i Forsvarets
planer for omradet.
2.2.3. mellem Foranalyse af en forbindelse over havnelgbet. Byudvikling i Sydhavnen og pa 1,0
Nokken og Tegl- Forbindelsen indgar i det Grgnne Cykelrutenet Islands Brygge
holmen/Enghave (Kastrupfortruten). Forbindelsen indgar i Kommu-
Brygge neplan 2015.
2.2.4. mellem Fra Island Brygge til Slusen er deri dag en Byudvikling i Sydhavnen og pa 1,0
Islands Brygge relativt smal grussti. Der gnskes midler til en Islands Brygge.
og Slusen foranalyse af en gang- og cykelforbindelse med | Forbindelsen indgari Kommu-
fast belaegning pa straekningen samt en stibro neplan 2015.
over Havnevigen. Forbindelsen indgar i det
Grgnne Cykelrutenet (Havneringen).
Initiativ 2.2. i alt (Foranalyser af cykel- og gangforbindelser) 4,0

2.3. MIDLERTIDIGE FORBEDRINGER AF CYKELFORHOLD SOM F@LGE AF BORGERINPUT (1,0 MIO. KR.)

| byudviklingsomraderne vil en del af de planlagte cykelstier og anden infrastruktur indga som en del af udbyg-
ningsaftaler og finansieres af private bygherrer. De ligger dog ofte en del ar ude i fremtiden, og der har ikke vaeret
tradition for at stille krav om midlertidige foranstaltninger i takt med, at omraderne sa smat tages i brug, hvilket
der fremadrettet forventes at blive rettet op pa. Men det betyder, at der i nogle af byudviklingsomraderne er vigtige
forbindelser, som endnu ikke har tilstrekkelig god standard for at sikre en tryg og sikker faardsel pa eksempelvis
cykel. Dette gor sig sarligt geldende Sydhavn, Havnestaden og @restaden. Det blev bl.a. tydeligt i forbindelse med
borgerdialogen til Cykelstiprioriteringsplanen.

ESTIMERET AN-
INITIATIV BESKRIVELSE AF INITIATIVET TIMING OG SYNERGI IFT. LAGSBUDGET
ANDRE INDSATSER
(MI0. KR.)
2.3.1. Mange borgere har peget pa, at der @nskes Vejen er i dag offentlig vej, 0,5
Vestre Teglgade cykelstier. Indtil vejens fremtid er afklaret, bar men i forbindelse med udbyg-
der etableres midlertidig opstribning og andre ningen af omradet er kommu-
mindre tiltag saledes at der sikres gode, sikre og | nenidialog med grundejeren
trygge forhold for skolebgrn og cyklister. om at ggre den til privat
fallesvej.
2.3.2. Der er mange cyklister pa Teglholmsgade, men Byudvikling i Sydhavn 0,5
Teglholmsgade en del af gaden mangler cykelstier, som farst og udbygningsaftale.
kommer i forbindelse med ikrafttraedelse af ud-
bygningsaftalen. Der bgr etableres midlertidige
cykelbaner mm for at skabe sikre forbindelser
for de mange skolebgrn og cyklister.
Initiativ 2.3. i alt (Midlertidige forbedringer af cykelforhold som falge af borgerinput) 1,0
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TEMA 3: CYKELPARKERING VED

TRAFIKKNUDEPUNKTER

TILFREDSHED MED CYKELPARKERING
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TILFREDSHED MED CYKELPARKERING

Selvom den generelle tilfredshed med cykelparkering
er steget fra 33 % til 37 % siden 2014 er der stadig
behov for en styrket indsats, hvis malet om 70 %
tilfredshed skal nas i 2025, s=rligt ved stationer og
butikker. | en national tilfredshedsundersggelse er
kebenhavnernes tilfredshed med cykelparkering lavest
sammenlignet med de gvrige 35 kammuner.

KOMBINATIONSREJSER

Utilstraekkelige cykelparkeringsforhold ved trafik-
knudepunkter i Kgbenhavn forklarer muligvis at
kebenhavnernes tilfredshed med muligheden for at
kombinere cyklen med kollektiv transport er faldet
med syv procentpoint fra 2014-2016. Skal det fulde
overflytningspotentiale for kombinationsture udnyt-
tes, bar omstigningsforholdene forbedres, herunder
cykelparkering ved stationer.

Generelt vurderes cykel-tog-kombinationsture at have
et stort overflytningspotentiale, idet de kan vare kon-
kurrencedygtige med bilen ift. palidelighed, rejsetid
og nzrhed til destination szrligt pa de l2ngere ture.

| 2016 svarede over en tredjedel (35 %) af kebenhav-
nerne, at de kombinerer cykel og offentlige transport-
midler i Kgbenhavn mindst en gang om ugen.

EFTERLADTE CYKLER

Det vurderes, at der findes 25.000 efterladte cykler

i Kgbenhavn, som optager ungdig plads i byen. Som
del af et pilotforsgg med intensiveret afmarkning i
omradet ved Torvehallerne og Ngrreport Station er der
gennem et halvt ari 2016 indsamlet godt 1.000 efter-
ladte cykler.

Manglende viden om korrekt bortskaffelse er en veae-
sentlig arsag til, at cykler efterlades. 10 % af kgbenhav-
nerne har pa et tidspunkt efterladt en cykel, og mange
efterlader dem i nerheden af hjemmet eller i Indre

By. Forvaltningen vil i regi af projektet KBH Cykel-
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handtering foresla konkrete initiativer til reduktion af
efterladte cykler i den kommende Prioriteringsplan for
Cykelparkering 2018-2025.

OVERBELAGNING MANGE STEDER | INDRE BY

| februar 2016 blev gennemfgrt systematisk optzlling
af parkerede cykler i og udenfor stativ i Indre By. | alt
blev der talt 25.000 pladser og 20.000 cykler, heraf
5.000 udenfor stativ. Selvom der samlet set er flere
pladser end cykler, er hver fjerde cykel placeret udenfor
stativ. Tallene d=kker dermed over markante lokale
udsving. Saledes er der talt 618 steder med belagning
pa over 85 %, og heraf havde 160 steder en belagning
pa over 200 %.

Tallinger er udfart i februar, hvor antallet af parkerede
cykler er pa sit laveste, og overbelaagningen ma forven-
tes at vare markant hgjere i sommerhalvaret. Dette
forventes kortlagt i forbindelse med den kommende
Prioriteringsplan for Cykelparkering 2018-2025.

Indledende beregninger der fremskriver det nuvarende
antal cykler med prognoserne for befolkningsvaeksten
frem mod 2025, peger pa at det ngdvendige areal til at
rumme det ggede antal parkerede cykler i Indre By vil
svare til et areal lig med halvdelen af fortovene i Indre By.

Hvis der skal findes plads til ekstra stativer kan en
lasning eksempelvis vaere at nedlaegge bilparkering eller
inddrage fortovsareal eller udeservering, om end disse
Igsninger ikke ngdvendigvis imgdekommer de meget
stedspecifikke behov for cykelparkering tet pa desti-
nationen. Pladsbesparende Igsninger sasom vertikale
stativer, flytbar parkering og anlag i konstruktion kan
vise sig at vaere relevante alternative lgsninger.

DIALOG MED PRIVATE AKTBRER

Forvaltningen hari 2016 indledt dialog med DSB om
samarbejde i forbindelse med de igangvaerende projek-
ter for cykelparkering ved Dybbglsbro og Valby Station.
DSB har angivet interesse for at finansiere 50 % af ny
cykelparkering ved stationer safremt, der kan opnas
enighed om Igsningen. Midlerne stammer fra en stats-
lig pulje til forbedret adgang til stationer, som Igber fra
2009-2020.

Derudover har forvaltningen i foraret 2017 opstartet
tests af prototyper for pladsbesparende cykelparke-
ringslgsninger, som fx afmaerkede cykelparkeringsom-
rader, vertikale stativer, aktivering af ledige pladser
mv., i samarbejde med private lokale aktgrer.



Figur: Top 20 over steder med flest cykler parkeret uden for stativ i Indre By i februar 2016

Figur: Kort over belegningsprocenten i omrader med cykelstativer i Indre By
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3.1. CYKELPARKERING | REVENTLOWSGADE | SAMARBE]DE MED DSB
Cykelparkering pa Kebenhavns Hovedbanegard er allerede i dag utilstraekkelig og med abningen af Metro i 2019
forventes presset pa stationen at gges markant. Et konservativt estimat fra Trafikstyrelsen (2014) peger pa,

at deri 2030 vil veere behov for minimum 6.000 cykelparkeringspladser, tre gange mere end de eksisterende

ca. 2.000 pladser. Hovedbanegarden har et markant potentiale for at gge andelen af cykel-tog-kombinationsrejser

for regionale pendlerture.

BESKRIVELSE AF INITIATIVET

POTENTIALE IFT. EKSTERN
FINANSIERING

ESTIMERET ANLAGSBUDGET

Forvaltningen har i samarbejde med DSB
udviklet et samlet oplaeg til opgradering

af ankomstforholdene i Reventlowsgade,
som pa trods af sin centrale placering i dag
fremstar nedslidt. Samtidig fortsaettes sam-
arbejdet med DSB om videre undersggelser
af mulighederne for optimering af cykelpar-
kering i Bernstorffsgade, over Banegraven og
ved rampen i Reventlowsgade.

Der foregar pt. forhandlinger
med DSB ift. medfinansiering
af et felles anlagsprojekt
under forudsztning af, at det
kan times med DSBs planer for
omlagning af affaldshandtering
mv. i gaden.

Op til 360 nye og optimerede pladser og
opgraderede ankomstforhold:
10 mio. kr.

Pris pr plads: 28.000 kr.

Forventet medfinansiering fra DSB (40
% finansiering): 6,5 mio. k.

Initiativ 3.1. i alt (Samlet/Kgbenhavns Kommunes andel)

16,5 mio. kr./10,0 mio. kr.

3.2. FORBEDRINGER PA BVRIGE STATIONER | SAMARBE|DE MED DSB
Som led i forvaltningens dialog med DSB om mulighederne for medfinansiering af cykelparkering ved stationer pa
50 %, er der udpeget mulige forbedringer pa stationerne pa S-togsnettet mhp. bedre adgangsforhold samt gget
tilfredshed med cykelparkering, saledes at brug af kollektiv trafik gges og treengsel pa vejnettet mindskes.

BESKRIVELSE AF INITIATIVET

POTENTIALE IFT. EKSTERN
FINANSIERING

ESTIMERET ANLAGSBUDGET

Opsetning af 1.000-2.000 pladser fordelt pa
6-8 stationer, herunder eksempelvis 200 pa
Hellerup Station, 100 pa Ny Ellebjerg Station,
200 pa Svanemgllen Station og 200 pa Viger-
slev Allé Station. Optimering af eksisterende
stativer, hvor det er muligt samt opmaark-
ning af gangarealer og redningsveje. Derud-
over vil samarbejdet med DSB vedragrende
oprydning af efterladte og uhensigtsmaes-
sigt parkerede cykler blive intensiveret.

Safremt Kgbenhavns Borger-
repraesentation beslutter at
bevilge en pulje pa 10 mio. kr. til
finansiering af mindre projekter
til forggelse af cykelparke-
ringskapacitet og forbedring af
adgangsforhold ved de stationer,
der ligger i Kebenhavns Kom-
mune, vil DSB ligeledes reservere
10 mio. kr. til samme formal.
Samfinansieringsmodellen for
de mindre projekter vil i ud-
gangspunktet vaere en 50/50%
finansiering fra hhv. Kgbenhavns
Kommune og DSB. Teknik- og
Miljgudvalget vil fa forelagt
udmgntningen af de konkrete
initiativer i foraret 2018 nar disse
endeligt er udpeget i dialog med
DSB.

1.000-2.000 nye pladser, optimering af
eksisterende kapacitet: 7.5 mio. kr.

Pris pr ny plads: 3.750-7.500 kr.

Optimering af eksisterende kapacitet og
intensiveret oprydning: 2,5 mio. kr.

Forventet medfinansiering fra DSB (50
% finansiering): 10 mio. kr.

Initiativ 3.2. i alt (Samlet/Kgbenhavns Kommunes andel)

20 mio. kr./10 mio. kr.
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3.3. CYKELPARKERING | KONSTRUKTION | INDRE BY

Forvaltningen er gennem en foranalyse bevilget i Budget 2017 naet frem til, at et fuldautomatisk cykelparkerings-
anlag principielt set er meget anvendeligt i Kgbenhavn, bade over og under jorden.

Denne type anlaeg vil markant gge antallet af cykelparkeringspladser per m2. Skal de tilsvarende pladser fra anlaeg
i konstruktion etableres i gadeplan vil det ofte kraeve inddragelse af bilparkeringspladser, fortov eller udeserve-
ring. Anlaeggene vil have sarlig vaerdi for ejere af dyre cykler sdsom el-, lad- og racercykler, idet der i Indre By er
meget begraensede muligheder for tyverisikkert cykelparkering. 12 % af kgbenhavnerne svarede i 2016, at de har
faet stjalet en cykel indenfor det seneste ar og 55 % for et ar eller mere siden.

Markedet for fuldautomatiske cykelparkeringsanlag er begraenset, og brugbare erfaringer med etablering, drift og
brug er sparsomme. Derudover er der usikkerhed omkring integration med omkringliggende byrum pa de sensible
placeringer i Indre By. Derfor anbefales det, at der etableres et pilotprojekt med et overjordisk anlag, der let kan
etableres og flyttes igen uden komplicerede udgravninger. Hermed kan der indhentes erfaringer med reel drift
samt kgbenhavnernes holdning til og brug af et fuldautomatisk anlaeg pa forskellige lokationer.

ANTAL ESTIMERET ANLAGSBUDGET
BESKRIVELSE AF INITIATIVET PLADSER (MIO. KR.)
Indkgb og opsattelse af mindre fuldautomatisk overjordisk 122 Anlzg: 4 mio. kr.
cykelparkeringsanlaeg, der kan afpreves forskellige steder. Pris pr. plads: 32.800 kr.
Formalet er at tilbyde kgbenhavnerne tiltrengt ekstra cykel- To flytninger: 1,5 mio. kr.
parkeringskapacitet i Indre By og oparbejde reelle erfaringer ift. Projektering, evaluering mv. 500.000 kr.
drift og brug.
Initiativ 3.3. i alt 6 mio. kr.

3.4. OPSKALERING AF PROTOTYPER PA BAGGRUND AF TESTS OG DIALOG MED PRIVATE AKT@GRER

Via midler bevilget til prototypetests i Budget 2017 har forvaltningen i foraret 2017 testet en raekke alternative
pladsbesparende Igsninger for cykelparkering i samarbejde med private lokale aktgrer. Forsggene omfatter op-
merkede parkeringsarealer, vertikale stativer, aktivering af ledige pladser i yderomrader samt flytbar parkering
ved en skole. Indsatsen vil fortsattes henover sommeren 2017, sa Igsningerne kan testes under maksimale
belzgningsgrader.

ESTIMERET
BESKRIVELSE AF INITIATIVET POTENTIALE IFT. EKSTERN FINANSIERING ANL/EGSBUDGET
Ultimo august orienteres Teknik- og | Generelt har forvaltningen mgdt stor interesse blandt Kendes endnu ikke
Miljgudvalget om mulige omrade- private aktgrer for at samarbejde om at forbedre cykelpar-

partnerskaber med private aktgrer keringen, saerligt i Indre By. Der vurderes at vaere potentiale
samt bud pa konkret opskalering af | for ekstern medfinansiering af Igsninger samt for aftaler om
prototyper. eksempelvis medarbejderparkering vaek fra offentlige steder
med overbelagning.

3.5. LILLE KONGENSGADE

Forvaltningen har undersggt mulighederne for en helhedsorienteret byrumslgsning i Lille Kongensgade, der in-
deholder cykelfremkommelighed og cykelparkering med inddragelse af Indre By Lokaludvalg, borgere, brugere og
de erhvervsdrivende, herunder Magasin som der forventes et partnerskab med. Gaden er et centralt trafikknude-
punkt og har en central byrumsfunktion hvilket skarpes af den kommende reetablering af Metroforpladsen ved
Kongens Nytorv, samt som cykelforbindelse i begge retninger pa tvaers af Indre By. Gaden indeholder derudover
en raekke gamle bevaertninger, der har en historisk og kulturel vardi for omradet. Borgerne gnsker en sivegade
med byliv og cykelparkering, og derfor anbefales en helhedsorienteret omlagning af gaden i stil med Straedet
inklusiv ca. 50 cykelparkeringspladser og byrumsinventar. Initiativet kan gennemfgres i to scenarier, alt efter om
der gnskes omlzaegning fra Hajbro Plads eller fra Bremerholm.

IB\:E:SI:::?I'II‘:\?I'I;\SIEET ESTIMERET ANLAGSBUDGET
3.5.A. Lille Kongensgade, Kgs. Nytorv-Hgjbro Plads 21 mio. kr.

3.5.B. Lille Kongensgade, Kgs. Nytorv-Bremerholmen 12,2 mio. kr.

Initiativ 3.5. i alt 12,2-21 mio. kr.
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TEMA 4: @VRIGE TILTAG TIL MAKSIMERING
AF SAMFUNDSOKONOMISK GEVINST

Skal de politiske mal for overflytning af ture fra bil til
cykel nas vil det vaere hensigtsmaessigt at supplere
udbygningen af cykelinfrastrukturen med tiltag, der
gger brugen af de eksisterende faciliteter. Disse tiltag
kan maksimere den samfundsgkonomiske gevinst ved
kommunens eksisterende investeringer, sarligt hvis
indsatsen fokuseres pa de ture, der relativt set er mest
omkostningstunge for samfundet.

MAKSIMERING AF BRUG 0OG VARDI

Mellem hver fjerde og hver anden cyklist kender ikke
til de eksisterende Grgnne Cykelruter og Supercy-
kelstier, og bilister og brugere af kollektiv trafik ma
forudsattes at have endnu lavere kendskab til eksi-
sterende tilbud pa cykel. Ved at styrke kendskabet
til de eksisterende faciliteter samt udbrede skiltning
og dynamisk information om rejsetidsgevinster mv.
forventes det at kunne fremskynde overflytning af
ture fra bil til cykel.

Endvidere kan borgerne opleve praktiske barrierer ved

at skifte til cykel, som ikke udelukkende kan afhjzlpes

ved infrastruktur. Fx kan fysisk komfort forbundet
med at transportere varer og bgrn eller Iengere di-
stancer pa cykel afhjzlpes ved brug af el- og ladcyk-
ler. Trengsel og rejsetidspalidelighed kan ligeledes
afhjzlpesiform af malrettet information og signalop-
timering.

De stgrste samfundsgkonomiske gevinster ved
overflytning af ture fra bil til cykel opnas som fglge
af mindre traengsel, sparet rejsetid og gget fysisk
aktivitet. Myldretidsture opnar en szrlig hgj overflyt-
ningsgevinst svarende til en mervardi pr. overflyttet
km fra bil til cykel pa 1,37 kr., ligesom fysisk inaktive
bilister vil opna en hgjere sundhedsgevinst af at
skifte til cykel.

100

90 Kender ikke til ruterne

SUNDHEDSGEVINSTER VED CYKLING

En borger, der begynder at cykle 30 minutter om dagen
over en lengere periode, reducerer i gennemsnit sin
dadelighed med 30 % og fysisk aktive lever i gennem-
snit 5-6 ar l=ngere end fysisk inaktive. 1 2016 var mere
end hver fjerde kgbenhavner fysisk inaktiv. Sund-
hedsgevinsten for hver ny km. cyklet i myldretiden i
Kgbenhavn svarer samlet set til 4,45 kr. Heraf tilfalder
kommunekassen 0,99 kr. per km. i sparede sundheds-
omkostninger som fglge af gget produktivitet (60 %)
og reducerede udgifter til behandling (40 %).

EL- OG LADCYKLER

En tredjedel af ladcykelejere i Kgbenhavn angiver, at
deres ladcykel erstatter en bil. Dog er det kun 5 % af
borgerne, der i dag ejer en ladcykel, da denne ofte udggr
en stgrre investering. Ogsa el-cykler kan udggre et at-
traktivt alternativ til bilen pa de mellemlange ture

TILFREDSHED MED RUTER 0G SKILTNING

Tilfreds
Utilfreds
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RESULTATER FOR UDLAN AF ELCYKLER TIL BILPENDLERE
| RANDERS KOMMUNE
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INTERESSE FOR BRUG AF LADCYKEL
BORGERPANEL-SURVEY V. NORREBRO LOKALUDVALG MED
3.695 NORREBROERE

Vil bruge ladcykel hvis
tilbud om laneordning

Vil bruge ladcykel hvis
tilbud om lejeordning

Vil bruge ladcykel hvis
tilbud om deleordning

Har ladcykel

Har ikke mulighed for
at parkere ladcyklen

Supercykelstier Skiltning og rutevejvisning



og for borgere med nedsat kondition eller hgje krav til ned til et kvarter i morgenmyldretiden. Trengslen pa
bekvemmelighed pa cykel. Salget af el-cykler udggr pt. cykelstierne medfarer forsinkelser og utryghed samt
hver niende cykel, om end det stadig betragtes som en muligvis ogsa uheld.
relativt dyr investering.

Ved at give bilister malrettet information om rejsetids-

| Randers har udlan af el-cykler pa arbejdspladser faet gevinster ved at skifte til cykel og inspirere cyklister til
halvdelen af deltagerne til at &ndre deres transportad- at benytte sig af alternative ruter og afrejsetidspunk-
feerd, og samlet set er andelen af respondenterne, der ter, forventes det at traengslen for begge transportfor-
pendler i bil, faldet fra 75 % til 66 %. mer kan mindskes og rejsetiden forbedres.
LAST-MILE VARELEVERING PA CYKEL Ved darligt vejr belastes bade bil- og kollektivnettet,
Varevogne og lastbiler i bykernen skaber udfordringer dels pga. regnvand og snefog, dels pga. cyklister der
ift. trafiksikkerhed, stgj, luftforurening, treengsel og pludselig vaelger at kgre i bil, med tog og bus. Ved at
slid af vejene. Eksempelvis udggr den tunge trafik ca. fastholde cyklister ved hjzelp af malrettet information
6-7 % af den samlede bilpark i Kgbenhavn, men star for om lokale vejrforhold, snerydning mv. forventes om-
ca. 1/3 af den samlede udledning for kgretgjer. Lige- kostningerne forbundet med denne spidsbelastning at
ledes belaster en 10 tons lastbil vejene 10.000 gange kunne reduceres.

mere end en personbil. | Kgbenhavn har Just Eat og

Dominos indfart levering pa cykel, og de internationale Endelig forventes trangslen at kunne nedbringes som
distributgrfirmaer UPS og DHL er ligeledes begyndt pa folge af signaloptimering og optimeret afmaerkning. Jo
internationale pilotprojekter om varelevering pa cykel, faerre stop der er for cykeltrafikken pa treengselsramte
sidstnavnte i partnerskab med ladcykelmarket Bullitt straekninger, jo bedre kan cyklisterne sprede sig ud og
der produceres i Kgbenhavn. udnytte cykelstikapaciteten maksimalt. Ligeledes har

forsgg med justering af afmaerkning i kryds medvirket
TRANGSELSBELASTNING OG REJSETIDSGEVINSTER til mere hensigtsmaessig placering af cyklister, hvilket
Cykeltrafikken koncentreres i dag langs en raekke cen- kan reducere trengslen pa straekninger og i kryds.
trale korridorer og intensiveres i korte perioder pa helt
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4.1. @get brug af el- og ladcykler ifm. fysisk inaktive borgere, eksterne pendlerture og varelevering.

For at nedbryde praktiske barrierer ifm. overflytning af ture fra bil til cykel foreslas at udvikle et bydakkende tilbud
om midlertidigt udlan af el- og ladcykler malrettet hhv. fysisk inaktive borgere og kgbenhavnere, der pendler ud af
kommunen i bil, samt last-mile varelevering. Det forventes at sgge den kommende statslige cykelpulje om medfi-
nansiering til yderligere opskalering af projektet samt til eksportmodning af lokalt udviklede Igsninger og produkter
indenfor el- og ladcykler. Indsatsen kan skaleres.

MALGRUPPE OVERFLYTNINGS- SAMFUNDS@KONO- MULIGE :g?::k::éﬁ:r

POTENTIALE MISK GEVINST SAMARBE]JDSPARTNERE

BUDGET:

4.1.1. Tilbud om elcykler til Sundhedsgevinst ved DGI Storkgbenhavn 1,2 mio.kr.
Fysisk inaktive borgere med nedsat ny km cyklet i myldre- | Kraeftens Bekampelse
borgere kondition/balance- tiden: 4,45 kr. Astma- og Allergiforbundet Hjer-

evne teforeningen

Cykling uden alder

4.1.2. Kgbenhav- Tilbud om el(lad) Samfundsgkonomisk Lokaludvalg 1,2 mio.kr.
nere der pendler cykler gevinst ved overflyt- Gate 21
i bil ud af kom- tet tur fra bil til cykeli | Stgrre virksomheder i omegns-
munen myldretiden: 4,04 kr. kommuner
4.1.3. Last-mile Samarbejde om forsgg | Reduceret traengsel, Private akterer indenfor logistik 0,9 mio.kr.
vareleverandgrer med varelevering pa forurening, trafiksik- Lokale (el)ladcykelproducenter

cykel inkl. business kerhed, nedslidning af

case for leverandgrer veje (ikke beregnet)
Initiativ4.1.ialt 3,3 mio. kr.

4.2. Investeringseffektive mindre cykeltiltag.

For at tydeliggare cyklisters placering i traengselsramte kryds og straekninger foreslas en raekke mindre justeringer
af afmarkning i form af bl.a. bla cykelfelter, ventezoner mv. Desuden foreslas det at fortsatte Sikker Cykelby-ind-
satsen som er meget vardsat af borgerne og hvor gentagen eksponering har vist en relativt stor effekt for fa midler.
Endelig foreslas at udrulle skiltning af de Grgnne Cykelruter og hermed gge kendskabet blandt cyklister og poten-
tielle cyklister. Indsatsen kan skaleres.

FOREL@BIGT
TILTAG EFFEKT OMFANG ESTIMERET
BUDGET:
4.2.1. @get sikkerhed. Optimering af bla cykelfelter pa baggrund af bydakkende 0,6 mio.kr.
Bla cykelfelter screening inkl. ulykkesstatistik.
4.2.2, @vrig @get fremkommelig- Justering af afmarkning i 4-7 kryds udpeget ifm. Cykelsti- 1,7 mio.kr.
afmaerkning (ven- hed og tryghed. priorieringsplanen sa som ventezoner, cykelfelter samt evt.
tezoner, interna- udrulning og permanentligggrelse af overhalingsbaner og
tionale cykelfelter, mindre geometriske justeringer.
overhalingsbaner)
4.2.3. @get tryghed Fortsaettelse af indsats fra 2015-2016 inkl. indsats i 0,2 mio.kr.
Sikker Cykelby Mere hensynsfuld efterar 2017 samt forar 2018, herunder delindsats malrettet
adfaerd. turister.
4.2.4. Skiltning af | @get kendskab til Udrulning af skiltekoncept for grgnne cykelruter lanceret 1,5 mio.kr.
Grgnne Cykelruter Grenne Cykelruter. med Havneringen i 2016, pa 5-6 gronne cykelruter paialt
Stigning i cykeltrafik 30 km.
pa Grgnne Cykelruter.
Initiativ4.2. i alt 4,0 mio.kr.
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4.3. Intelligent trafikinformation malrettet cyklister.

For at reducere traengsel pa cykelstier og i kryds foreslas det at implementere en malrettet indsats for intelligent
information for cykeltrafikken. Indsatsen baseres bade pa dynamiske og beregnede data om rejsetidsgevinster ved
alternative ruter og afrejsetidspunkter, granne bglger samt lokale vejrforhold. Som led i indsatsen vil trafikinforma-
tionen malrettet cykeltrafikken blive bragt pa niveau med de nuvarende informationstilbud for bilister. Initiativet

indgar i redeggrelsen for Trafikafvikling 2016 samt det dertilhgrende budgetnotat.

TILTAG

EFFEKT

OMFANG

FOREL@BIGT
ESTIMERET BUDGET:

4.3.1. Dynamisk
information til

Spredning af cykeltrafik langs alterna-
tive ruter.

Information om rejsetidsgevinster
for cykeltrafikken via opsatning af

2,0 mio.kr.
0,2 mio. kr. i arlige ser-

funktionalitet
til eksisterende
mobilitetsapp

Reduceret rejsetid.

realtidsdata til forbedret fremkom-
melighed, samt ny lyd og sprog-
funktion.

cyklister Malrettet rejsetidsinformation. 10 elektroniske tavler til cyklister, viceudgifter 2018-2021
Reduktion af traengsel for bil- og kol- som kan suppleres med informa-
lektivnettet ved darligt vejr. tion via mere traditionelle kanaler,
Fastholdelse af cyklister i vinterhalv- sociale medier mv. om blandt andet
aret. regn- og snevejr.
4.3.2. Ny Farre stop. Guide til grgnne bglger; brug af 1,15 mio.kr.

0,185 mio. kr. i arlige
serviceudgifter 2018-
2021

Initiativ4.3.ialt

3,2 mio. kr.

4.4, Signaloptimering for cyklister.
Optimering mhp. prioritering af cykeltrafikken i henhold til administrationsgrundlag for trafikledelse samt
Cykelstiprioriteringsplan 2017-2025. Tiltagene vil bade vare simple Igsninger, sasom justering af den made, signa-
lerne er indstillet pa i forhold til hinanden, og avancerede Igsninger, hvor signalet far input om trafikken via en raekke
sensorer. Initiativet indgar i redeggrelsen for Trafikafvikling 2016 samt i det dertilhgrende budgetnotat.

TILTAG

EFFEKT

OMFANG

FOREL@BIGT
ESTIMERET BUDGET:

4.4, Signaloptimering af kor-
ridorer med cykelprioritering
jf. Trafikledelsesplanen.

Reduktion af stop.
Bedre flow.
Kortere rejsetid.

Eksempelvis straekningerne Ngr-
rebrogade til Ngrreport samt @ster-
brogade til Kongens Nytorv.

Kendes endnu ikke.

4.5, Intelligent gadebelysning for gget trafiksikkerhed for cyklister og fodgangere i 15 kryds

En tredjedel af alle trafikulykker i Ksbenhavn sker i de marke timer af dognet. Det sker pa trods af, at der er meget
mindre trafik om aftenen og natten end om dagen. Det er iszr de blgde trafikanter, det gar ud over. 2/3 af alle de
personer, der dgr eller far alvorlige personskader i trafikken, er cyklister eller fodgangere. Initiativet indgar i redegg-
relsen for Trafikafvikling 2016 samt det dertilhgrende budgetnotat.

gadebelysning.

uheld.

FOREL@BIGT
TILTAG EFFEKT OMFANG ESTIMERET BUDCET:
4.5. Intelligent | Faerre trafik- Intelligent gadebelysning for gget trafiksikkerhed for cykli- 4,5 mio. kr.

ster og fodgangere aften og nat i yderligere 15 kryds. Dette
vil vaere en udbygning i forhold til de fem kryds, hvor deri
2017 implementeres intelligent gadebelysning.

0,25 mio. kr. i arlige
serviceudgifter 2018-
2021.

Initiativ4.5.ialt

4,5 mio. kr.
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BILAG 1A. STATUS PA INITIATIVER IGANGSAT MED

BUDGET 2017

stier (&£14)

AFSAT BEL@B |
INITIATIV BUDGET 2017 STATUS
4. Fglgeanlzg til ny cykel- og gangbro 12,2 mio. kr. Krydsombygning Ved Langebro/Amager blv./Klaksvigsgade
ved Vester Voldgade (A6) er stoppet pga. for stor indflydelse pa fremkommeligheden
for bilisterne pa Amager Blv.
De resterende anlag forventes fardiganlagt inden den nye
cykel- og gangbros abning ultimo 2018.
6. Udvidelse af Dybbeglsbro (/A8) 56 mio. kr. Projektforslag sendes til politisk behandling ultimo maj
2017.
12a Reduktion af regnvand pa cykel- 7,5 mio. kr. Straekninger ift. vand pa og langs cykelstien er blevet

kortlagt, og danner grundlag for det videre arbejde. Ift.
gget renholdelse af brande udarbejdes kravspecifikation
til et keretgj og der er aftale med privat firma frem til at
kgretgjet er i drift.

12b1 Cykelparkeringspladser ved Valby
Station (A14)

10 mio. kr. til 400
nye cykelparke-
ringspladser

Radgiverudbud udsendt.

12b2 Cykelparkeringspladser ved statio-
ner pa Metro City-ringen (A14)

3,8 mio. kr. til 600
cykelparkerings-
pladser

Mulighedsstudie for placering af pladser i nseromradet til de
kommende stationer pa Metro Cityringen forventes fardig
i juni 2017 og Teknik- og Miljgudvalget informeres om
lgsningen til august 2017. Cykelstativerne forventes anlagt
inden Cityringens ibrugtagning i juli 2019.

12b3 Partnerskaber med private aktgrer
om cykel-parkering (&£14)

3,0 mio. kr.

Der erigangsat prototypetest i dialog med private akterer
vedrgrende pladsbesparende cykelparkeringslgsninger.
Desuden er igangsat screening af muligheder for multi-
funktionelle Igsninger samt midlertidige flytbare Igsninger
malrettet arrangementer og events. Disse vil blive testet
henover sommeren 2017. | august 2017 vil udvalget blive
forelagt endeligt forslag til omradepartnerskaber med pri-
vate aktgrer samt konkret opskalering af prototyper.

Endvidere er der etableret midlertidig cykelparkering pa
Lille Kongens Gade og forvaltningen har opstartet dialog
om en mere helhedsorienteret permanent Igsning med
Magasin, Lokaludvalget og andre relevante aktarer.

Endelig har Forvaltningen opstartet dialog med DSB om
samarbejde vedrgrende cykelparkering ved S-tog-stationer.
Forste bud pa konkrete Igsninger indgar i redeggrelsen s. 23

12b4 Foranalyse af cykelparkeringsan-
lg i konstruktion i Indre By (A14)

1,0 mio. kr.

Foranalyserne er udfgrt og konkrete forslag til udmgntning
forelegges udvalget dels i denne redeggrelse s. 23, dels i
selvstandigt budgetnotat ift. Budget 2018.

12b5 Pulje til ca. 1.000 cykelparkerings-
pladser (&14)

3,8 mio. kr.

For at kunne malrette indsatsen mod steder med stgrst
behov for mere cykelparkering, foretager forvaltningen
medio 2017 en bydakkende tzlling af eksisterende pladser
og belagning pa gadeniveau. Henvendelser vedr. gnsker
om cykelparkering fra borgere og andre aktgrer handteres
lgbende. Ultimo 2017 indledes dialog med Kgbenhavns
Kommunes Ejendomme med henblik pa at sikre gode
cykelparkeringslgsninger ved kommunale bygninger. TMU
orienteres om kgreplan for projektet i maj 2017.
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12c Bydakkende cykeloprydning (A14)

0,7 mio. kr.

Forvaltningen har gennemfgrt intensiveret cykeloprydning
i en reekke omrader i Indre By samt ved S-togs og Metrosta-
tioner.

Da cykelhandteringen er blevet mere omfattende, og krae-
ver ngje koordinering og planlagning, er en del af midlerne
brugt til ans=ttelse af en team/opgavekoordinator i cykel-
handteringsteamet.

12d Bedre forhold for cyklister i Ven-
dersgade (X14)

21,4 mio. kr.

Forvaltningen har gennemfgrt byrumsanalyser, trafika-
nalyser og omverdensinddragelse, herunder borgermgde
sammen med Lokaludvalget og interviews med relevante
akterer i omradet.

Med afsat i analyser og input fra omverdensinddragelse
udarbejdes et program for projektet og opgaven udbydes til
radgivning.

Der pagar dialog med HOFOR for at sikre at initiativet "Grgn
gade” (klimasikring) bliver en integreret del af projektet, sa
et helhedssyn pa gaden opnas.

Projektering igangsaettes ultimo 2017 og TMU orienteres i
forbindelse med dispositionsforslag medio 2018. Anlzgs-
opstart forventes i 2019 for at vaere faerdig til ibrugtagning
ultimo 2020.

13a Forbedrede cykelforhold i det nord-
lige og gstlige Tingbjerg (&15)

8,7 mio. kr.

Der er udarbejdet et dispositionsforslag pa en 2-1vej (inkl.
Langhusvej), som er til godkendelse hos Politiet. Sidelg-
bende hermed testes begrgnningsvarktgjet pa projektet.

13b Tryghedsskabende stibelysning
(&15)

3,2 mio. kr.

Stierne som gnskes belyst er fredet. Forvaltningen har
haft radgiver til at vurdere, hvorvidt belysning vil pavirke
dyrelivet ved Utterslev Mose. Ved en passende lgsning
burde dyrelivet ikke pavirkes i negativ retning. Forvaltnin-
gen sender ansggning om fredningsdispensation i maj 2017.
Behandlingstid er ca. 3 maneder. Anlagsfasen vil forega i
efteraret, forudsat at fredningsdispensation godkendes.
Projektet forventes ibrugtaget ultimo 2017.

17 Sikre skoleveje (A19)

9,9 mio. kr.

Der erigangsat en reekke mindre sikkerhedsprojekter,
workshops for skoler om at fa flere skolebgrn til at vaere
selvtransporterende samt en byd=kkende skoletransport-
undersggelse.
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BILAG 1B. KORT OVER GEOGRAFISK BESTEMTE
INITIATIVER | CYKELREDEGORELSE 2017

KORT OVER INITIATIVER | CYKELREDEG@RELSE 2017
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BILAG 1C. SAMTANKNING MED ANDRE INDSATSER

INITITATIVER | CYKELREDEG@RELSE 2017 OG SYNERGI MED ANDRE INDSATSER

Udvelgelsen af initiativerne tager udgangspunkt i,
hvad der pa den korte bane vurderes mest hensigts-
massigt at igangsatte med Budget 2018 og svarer
samlet set til det ggede investeringsniveau beskrevet

i Cykelredeggrelse 2016. Fokus er overordnet set at
initiativerne kommer sa mange cyklister til gavn som
muligt, szerligt bgrn og unge, og at de har sa hgjt et
potentiale for overflytning af ture til cykel som muligt.
De fleste af initiativerne under tema1(s.14-17) og tema
2 (s.18-19) er hgjt pa borgernes prioriteringsliste, jf. bor-
gerdialog i forbindelse med Cykelstiprioriteringsplanen.

Som det fremgar af tabellen pa s.35, har langt de fleste
af initiativerne synergi med andre indsatser, og der vil
vaere en timingsmaessig fordel i at koble flere indsat-
seriét felles anlagsprojekt. Som udgangspunkt er
udvalgt initiativer, der er relevant i forhold til savel pro-
jektpakkerne for klimatilpasning og vejgenopretning, da
der som udgangspunkt er savel gkonomisk som prak-
tisk vinding ved at gennemfgre projekterne koordineret.
Der er ikke i forvejen afsat midler til cykelforbedringer i
forbindelse med klimatilpasning og genopretning.
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Derudover er initiativer med szrligt fokus pa bgrn og
unges sikkerhed og tryghed i trafikken udvalgt med
henblik pa dels at sikre at de ikke kommer til skade
samt at de far bedst mulige betingelser for at faerdes til
fods og pa cykel ogsa i deres senere transportmiddel-
valg som voksne. Ogsa gvrige initiativer i forhold til at
forbedre cyklisters sikkerhed er prioriteret, da ulykkes-
tallene for cyklister ikke er faldet i samme grad som for
andre trafikantgrupper.

Flere af projekterne er endvidere en del af ITS- og
trafikledelsesindsatsen. Derudover er flere projekter
udvalgt, fordi der lige nu er mulighed eller potentiale
for ekstern medfinansiering eller i direkte sammen-
hang med udbygningsaftaler eller andre anlaeg eller
byudviklingsprojekter, hvor det timingsmaessigt vil
vaere hensigtsmaessigt at gennemfgre cykelinitiativet
sidelgbende.




| TABELLEN ER SYNERGIEN/NIVEAUET AF TIMING MARKERET, SA DE MBRKESTE FELTER
MARKERER EN STOR EFFEKT IFT. DE ANGIVNE PARAMETRE FOR UDVALGELSE, 0G HHV.

GOD EFFEKT OG NOGEN EFFEKT FOR DE LYSERE FELTER.

Timing og synergi ift. andre indsatser

Initiativ

TEMA1

1.1 NYE CYKELSTIER, FOKUS BORN 0G UNGE

1.2 NYE CYKELSTIER | BVRIGT

1.3 UDVIDELSE AF CYKELSTIER

1.4 SIGNALREGULEREDE KRYDS

1.5 SUPERCYKELSTIER

1.6 GRONNE CYKELRUTER

1.7 RENOVERING AF ELMEGADE

1.8 DAMHUSDAMNINGEN

1.9 TILK@B, GENOPRETNING

1.10 PULJE, KLIMATILPASNING

TEMA 2

2.1 NYE CYKELSTIER, BYUDVIKLING

2.2 FORANALYSE AF CYKEL-/
GANGFORBINDELSER

2.3 CYKELSTIER VED METRO CITYRINGEN

TEMA3

3.1 CYKELPARKERING
VED REVENTLOWSGADE

3.2 TILTAG PA BVRIGE
S-TOGSSTATIONER

3.3 CYKELPARKERING | KONSTRUKTION

3.4 OPSKALERING AF PROTOTYPER

3.5 LILLE KONGENSGADE

TEMA 4

4.1 8GET BRUG AF EL- OG LADCYKLER

4.2 INVESTERINGSEFFEKTIVE
MINDRE TILTAG

4.3. INTELLIGENT TRAFIKINFORMATION

4.4 SIGNALOPTIMERING FOR CYKLISTER

4.5 INTELLIGENT BELYSNING,
TRAFIKSIKKERHED

Stor gevinst for mange cyklister

Overflytningspotentiale ift. bilister

Byudvikling og udbygningsaftaler

Ekstern finansiering
Trafiksikkerhed
Klimatilpasning
Genopretning

@vrig anleg

ITS
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1D. OVERBLIK OVER MALSATNINGER,
STRATEGIER OG PLANER PA CYKELOMRADET

POLITISKE MALSATNINGER

KOMMUNEPLAN 2015
» 1/3 af alle ture pa cykel, 1/3 med kollektiv trafik, maksimum 1/3 i bil

FALLESSKAB KBBENHAVN

* 50 % af ture til arbejde og uddannelse i Kgbenhavns Kommune sker pa cykel

» 75 % af alle ture i Kebenhavn foregar til fods, pa cykel eller med kollektiv trafik
» 70 % af kebenhavnerne er tilfredse med mulighederne for cykelparkering

KPH 2025 KLIMAPLAN K@BENHAVN CYKELSTRATEGI 2011-2025
» 75 % af alle ture i Kgbenhavn foregar til * 50 % af alle ture til arbejde og uddannelse i Kgbenhavn foregar pa cykel
fods, pa cykel eller med kollektiv trafik * 80 % af PLUS-nettet har tre baner

» Cyklisternes rejsetid er reduceret med 15 %

* 90 % af de kgbenhavnske cyklister fgler sig trygge i trafikken

+ Antallet af alvorligt tilskadekomne cyklister er reduceret med 70 %

* 80 % af cyklisterne oplever cykelstierne som godt vedligeholdte

» 80 % af kebenhavnerne synes, at cykelkulturen pavirker bylivet og atmos-
faeren positivt

PLANGRUNDLAG FOR INFRASTRUKTUR

CYKELSTIPRIORITERINGSPLAN 2017-2025

» Plangrundlag for cykelstinettet vedtaget i Borgerreprasentationen 30.3.2017

» Udpeger prioriterede indsatser ift. cykelstier, cykelstiudvidelser og krydsombygninger

» Baseret pa borgerinputs samt kortlagning af cykeltrafik, uheld, synergi til gvrige indsatser mv.
» Udmentes ifm. arlige budgetforhandlinger, byudvikling og ifm. gvrige indsatser

* Indarbejdes i Kommuneplan 2019

VISIONSPLAN 2017-2045 FOR SUPERCYKELSTIER PRIORITERINGSPLAN FOR CYKELPARKERING 2018-2025
» Plangrundlag for samlede net af Supercykelstier i hoved- » Forelaegges udvalget primo 2018
stadsregionen » Udpeger prioriterede indsatser ift. cykelparkering, herun-
» Forventes vedtaget af de 23 kommuner i Supercykelsti- der etablering af pladser, handtering af efterladte cykler
samarbejdet i foraret / sommeren 2017 og dialog med private aktgrer ift. drift og finansiering

REDEGORELSER O0G REGNSKABER

CYKELREGNSKAB CYKELREDEGO@RELSE

» Udkommer hvert 2. ari ulige ar og giver status for den » Udkommer hvert ar i maj og giver status for det forgang-
overordnede udvikling pa cykelomradet, herunder mal, ne ar ift. gennemforte initiativer, mal og nggletal
nggletal, tilfredshed samt udvalgte faglige temaer » Indeholder forvaltningens bud pa konkrete initiativer som

» Malgruppe: Borgere, samarbejdspartnere, fagfolk, medier kan indga i de arlige budgetforhandlinger, herunder sam-
og beslutningstagere taenkning med gvrige indsatser og redeggrelser, sasom

klimatilpasning, trafiksikkerhed, genopretning mv.
» Malgruppe: Teknik- og Miljgudvalget

REGIONALT CYKELREGNSKAB NATIONALT CYKELREGNSKAB
» Udgives af Region Hovedstaden og udkommer hvert 3. ar, » Udgives af 35 kommuner hvert 2. ari lige ar

senest i 2017 » Giver status for tilfredshed pa cykelomradet i de enkelte
» Giver status for den overordnede regionale udvikling pa kommuner samt regionalt og nationalt

cykelomradet samt udvalgte faglige temaer » Malgruppe: Borgere, samarbejdspartnere, fagfolk, medier
» Malgruppe: Borgere, samarbejdspartnere, fagfolk, me- og beslutningstagere

dier, og beslutningstagere
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