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Amager Vest Lokaludvalgs svar pa intern hering ang.
ombygning af rundkersel ved @restads Boulevard /
Tom Kristensens Vej

Den 13. januar 2020 besluttede Teknik- og Miljpudvalget at igangsaette
en foranalyse af de trafiksikkerhedsmaessige problemer pa straekningen
mellem Njalsgade og Vejlands Allé, herunder i rundkerslerne pa
@restad Boulevard. Dette foranlediget af et stigende antal ture i bil og
pa cykel i omradet, som falge af byudviklingen. Det konkrete oplaeg var
at se pa lysregulering i stedet for rundkersler.

| 2023 var jorddepotet pad Nordhavn fyldt op og jordtransporterne
skiftede til Lynetteholmen til et midlertidigt depot i Klaverparken.
Jordtransporterne sydfra fordelte sig i Amager Vest pa Artillerivej, Rade
Mellemvej/Amager Faelledvej og Englandsvej/ @resundsvej.

Amager Vest Lokaludvalg modtog herefter mange henvendelser fra
bekymrede borgere over de store tunge jordtransporter gennem de
smalle veje i deres boligomrade. Amager Vest Lokaludvalg bragte
borgernes bekymringer op for Teknik- og Miljgborgermesteren og
Overborgmesteren for at finde en hurtig lgsning pa problemet.

Pa et opfelgende mede med forvaltningen tilkendegav Amager Vest
Lokaludvalg, at det ikke er acceptabelt, at jordtransporterne til
Lynetteholmen skal genere sd mange borgere pd Amager i en meget
lang arraekke. Vi gnskede, at jorden til Lynetteholm blev sejlet uden om
Amager. Det kunne f.eks. veaere fra Selinevej, som har god forbindelse til
motorvejen og Sjeellandsbroen.

Forvaltningen oplyste, at det ikke politisk var muligt eller kunne
etableres hurtigt nok. Deres forslag var at etablere trafikkorridor til tung
trafik gennem veje pad Amager, der havde bedst afstand til beboelser.
Her blev bl.a. @restads Boulevard foreslaet. Men @restad Boulevard
skulle ombygges til lysregulering i stedet for rundkersler af hensyn til
lastbilchauffgrernes tryghed.

Amager Vest Lokaludvalg har siden arbejdet for, at denne ombygning
foretages hurtigst muligt for at beskytte boligomraderne pad Amager.

Lokaludvalget har falgende kommentarer til projektforslaget:
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Lokaludvalget er sarligt bekymret for om ventepositionen til cyklister
sydfra der skal til venstre over falleden er underdimensioneret.
Lokaludvalget vurderer, at det p& borgermedet viste beregnede antal
cykler pa 2.500 er meget lavt sat.

Der er to krydsende supercykelstier gennem krydset.

Cyklister til/fra @restad péa Supercykelsstien @restadsruten er optalt pa
@restads Boulevard syd for Njalsgade den 19. september 2024 til 7.800
HDVT cykler.

Cyklister fra til/fra Vesterbro pa Supercykelstien @sterbro-Sundby
Ruten / Universitetsruten er i den seneste opteelling pa cykelstien pa
Amager Faelled fra den 1. oktober 2014 talt til 4.200 HDVT cykler.

Der er arlige teellinger pé Bryggebroen, som kan anvendes til at fa et
indtryk af det aktuelle antal cykler i 2024 pé cykelstien pd Amager
Feelled.

| 2014 havde Bryggebroen 4.700 cykler i morgenmyldretiden 07:00-
10:00, som i optaellingen 2024 er vokset med 60% til 7.500 cykler.
Opskrives cyklerne med samme vaekst (60%) pa cykelstien gennem
Amager Falled bliver deti 2024 til 6.720 HDVT cykler.

Det medfgrer, at det samlede antal cykler i krydset i 2024 estimeres til:
Supercykelsstien @restadsruten:
7.800 HDVT cykler

Supercykelstien @sterbro-Sundby Ruten / Universitetsruten:
6.720 HDVT cykler

Samlet antal cykler pa de to supercykelstier:
14.520 HDVT cykler

Da vurderingen pa 14.520 cykler i 2024 er flere gange hgjere end det
beregnede antal cykler pa 2.500, frygter vi, at krydset ikke kan klare
antallet af cykler.

Lokaludvalget er opmaerksomme p4, at en del af cyklerne kan vaere
medtaget dobbelt, men vi har ingen informationer om andelen.

Yderligere ber der veere opmaerksomhed p4, at den primeaere cykeltrafik
er mellem bopel og arbejde/uddannelse og er koncentreret til
morgen- og eftermiddagsmyldretiden.

Fremtidssikring af krydset

Derudover er der aktuelt fokus p4, at Bryggebroen i myldretiden er
overbelastet. Der er budgetnotater om undersggelse af muligheder for
en kraftig udvidelse af kapaciteten pa ruten med en parallel bro og
udvidelse af cykelstien gennem Amager Feelled.

En sddan udvidelse vil medfgre endnu flere cykler i krydset.

Venlig hilsen
Amager Vest Lokaludvalg
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Heoringssvar fra borgere

Keere Kgbenhavns Kommune

Som beboere i @restad Nord er vi meget bekymrede over beslutningen om at gagre Jrestads
Boulevard til ny korridor for tung trafik pa Amager og det deraf falgende forslag til ombygning

af rundkerslen pa Drestads Boulevard.

Vi haber, | vil medtage vores betzenkeligheder som hgringssvar, inden forslaget gar til
afstemning:

Jrestads Boulevard er skolevej fra kvarteret til flere neerliggende skoler —bl.a. den
kommunale Islands Brygge Skolen og den private @restad Friskole. Der er desuden
massiv trafik for brugere af omradets daginstitutioner, fritidsinstitutioner, foreningsliv
og kommende plejehjemsbeboere. Desuden krydses vejen af tusindvis af
universitetsstuderende, som transporterer sig til og fra universitetet, og et meget
stort antal brugere af metroen. Nar disse forhold diskvalificerer andre veje fra at
veere korridor for tung trafik, bar det princip ogsa geelde for @restads Boulevard.

Jrestads Boulevard har i dag ikke de samme faciliteter med afstribede og
trafikregulerede fodgaengerfelter med skiltning i institutionsnaere kryds, som fx
Artillerivej og Rade Mellemvej har, og det ma papeges som en alvorlig mangel, at det
heller ikke er indeholdt i forslaget fra kommunen atimgdega disse udfordringer.

Kommunen har selv dokumenteret, at udfordringen for denne rundkgrsel specifikt
ikke er trafiksikkerhed (som det fx er tilfeeldet i rundkarslen ved Grgnjordsvej), men
forst og fremmest kapacitet fra 2035 og frem. Kommunens forslag til ombygning af
rundkerslen bygger imidlertid pa et dagligt tal for cyklister (2.500 cyklister), som
ifalge Amager Vests Lokaludvalg allerede i dag er meget for lavt (vurderingen her
ligger i niveauet 7.800 til 14.520 cyklister pa baggrund af seneste trafikopteellinger).

Tungere trafik pa @restads Boulevard kommer uveegerligt til at betyde alvorligere
ulykker.

Med ombygning af de tre rundkarsler pa @restads Boulevard skaber kommunen og
metroselskabet en op mod 2,5 km lang og lige straekning, som alt andet lige vil
opfordre til hgj fart og bl.a. kan udnyttes til vanvidskgrsel.

Ud over lysregulering kan vi ikke se tiltag i forslaget til at modvirke risikoen for
alvorlige ulykker som fglge af den tungere trafik og hgj fart pa streekningen. Det
kunne fx vaere tidsbegraensninger pa den tunge trafik (fx decideret forbud mod
lastbilkarsel 7.30-18.00), fysiske fartbegreensende foranstaltninger (bump), regler




om nedsat fart pa streekningen eller frem mod kryds eller lignende. Dette ma anses
som en alvorlig mangel i forslaget.

e Tung lastbil-trafik kommer uvaegerligt til at betyde mere partikel- og stajforening pa
envej, der i forvejen er belastet af en metro. Vi ser ingen tiltag i forslaget til at
imgdega disse udfordringer.

e @restads Boulevard har i dag status af Supercykelsti og to af de cykelruter krydser
lige preecis igennem rundkgrslen ved Tom Kristensens Vej (C81 @restads + Jsterbro-
Sundby-ruten). Vi opfordrer til som minimum at overveje alternativer til det
nuveerende forslag, som bedre imgdekommer de forventede kapacitetsudfordringer
pa vejen, og som ikke prioriterer lastbilernes fremkommelighed pa bekostning af
cyklisternes fremkommelighed og de blgde trafikanters sikkerhed. Det kunne fx veere
en cykelbro.

e Ved at rette samtlige tre rundkarsler pa @restads Boulevard ud forsvinder en
vaesentlig del af kvarterets oprindelige landsskabsarkitektur. Vi har kun hgrt forslag
om at genplante de 5 traeer, der skal faeldes i selve rundkgrslen ved Tom Kristensens
Vej. Dette ma anses som utilstreekkeligt og en mangel i forslaget ift., hvor radikal en
&ndring af landskabet, en udretning af de tre rundkearsler vil veere.

Allerhelst ser vi, at kommuneplanen helt genteenkes med respekt for vores kvarter, der
stiltiende har accepteret metroen og dens udfordringer i alle ar. Det vil sige helt at omggre
beslutningen om at ggre @restad Boulevard til korridor, der skal aftage tung trafik pa
Amager. Afsaet de ngdvendige midler til fx at sejle jordtransporterne i stedet for at flytte
problemstillingen rundt mellem veje pa Amager, der er uegnede til tung trafik.

Alternativt opfordrer vi pa det kraftigste til, at forslaget til ombygning gentaenkes med mere
langtidsholdbare, sikrere og helhedsorienterede lgsninger, der ogsa i hgjere grad imgdegar
rundkarslens/krydsets fremtidige kapacitetsudfordringer.

Pa vegne af Grundejerforeningen Radioreekkerne,
Ditte Vibe Petersen

Keere Kgbenhavns Kommune

Som foraeldre i @restad Nord er vi meget bekymrede over beslutningen om at ggre Jrestads
Boulevard til korridor for tung trafik og det deraf folgende forslag til ombygning af
rundkerslen pa @restads Boulevard.
e (restads Boulevard er institutionsvej. Der er desuden massiv trafik for brugere af
omradets daginstitutioner, fritidsinstitutioner, foreningsliv, skoler og kommende




plejehjemsbeboere. Desuden krydses vejen af tusindvis af universitetsstuderende,
som transporterer sig til og fra universitetet, og et meget stort antal brugere af
metroen. Nar disse forhold diskvalificerer andre veje fra at veere korridor for tung
trafik, bar det princip ogsa geelde for Drestads Boulevard.

e Tungere trafik pa @restads Boulevard kommer uveegerligt til at betyde alvorligere
ulykker. Det er vores bgrn og deres paedagoger, der har deres daglige gang pa vejen.

e Tung lastbil-trafik kommer uvaegerligt til at betyde mere partikel- og stgjforening pa
envej, deriforvejen er belastet af metroen. Vi ser ingen tiltag i forslaget til at
imgdega disse udfordringer, og det er vores bgrn, der bl.a. sover middagslur ud til
vejen.

| stedet for at flytte problemstillingen med tung trafik rundt mellem uegnede veje pa Amager
opfordrer vi til at afsaette de ngdvendige midler til fx at sejle jordtransporterne i stedet.

Alternativt opfordrer vi pa det kraftigste til, at forslaget til ombygning gentaenkes med mere
langtidsholdbare, sikrere og helhedsorienterede lgsninger, der ogsa i hgjere grad imadegar
rundkgrslens/krydsets fremtidige kapacitetsudfordringer.

Pa vegne af foreeldreradet i daginstitutionen Jorden Rundt,
Ditte Vibe Petersen

Keere Amager Vest Lokaludvalg

Som beboer i Drestad Nord er jeg meget bekymret over beslutningen om at ggre Jrestads
Boulevard til ny korridor for tung trafik p4 Amager og det deraf falgende forslag til ombygning
af rundkegrslen pa Drestads Boulevard.

Jeg haber, | vil medtage mine og mine naboers betaenkeligheder i hgringssvaret til
kommunen, inden forslaget gar til afstemning:
e Tung lastbil-trafik kommer uvaegerligt til at betyde mere partikel- og stajforening pa
envej, der i forvejen er belastet af en metro. Vi ser ingen tiltag i forslaget til at
imgdega disse udfordringer.

o restads Boulevard er skolevej fra kvarteret til flere naerliggende skoler — bl.a. den
kommunale Islands Brygge Skolen og den private @restad Friskole. Der er desuden
massiv trafik for brugere af omradets daginstitutioner, fritidsinstitutioner, foreningsliv
og kommende plejehjemsbeboere. Desuden krydses vejen af tusindvis af
universitetsstuderende, som transporterer sig til og fra universitetet, og et meget
stort antal brugere af metroen. Nar disse forhold diskvalificerer andre veje fra at
veere korridor for tung trafik, bar det princip ogsa geelde for @restads Boulevard.




e restads Boulevard har i dag ikke de samme faciliteter med afstribede og
trafikregulerede fodgaengerfelter med skiltning i institutionsnaere kryds, som fx
Artillerivej og Rade Mellemvej har. Det ma papeges som en alvorlig mangel, at det
heller ikke er indeholdt i forslaget fra kommunen at imgdega disse udfordringer.

e Kommunen har selv dokumenteret, at udfordringen for denne rundkgarsel specifikt
ikke er trafiksikkerhed (som det fx er tilfeeldet i rundkarslen ved Grgnjordsvej), men
forst og fremmest kapacitet fra 2035 og frem. Kommunens forslag til ombygning af
rundkarslen bygger imidlertid pa et dagligt tal for cyklister (2.500 cyklister), som
ifalge Amager Vests Lokaludvalg allerede i dag er meget for lavt (vurderingen her
ligger i niveauet 7.800 til 14.520 cyklister pa baggrund af seneste trafikoptaellinger).

e Tungere trafik pa @restads Boulevard kommer uvaegerligt til at betyde alvorligere
ulykker.

e Med ombygning af de tre rundkarsler pa @restads Boulevard skaber kommunen og
metroselskabet en op mod 2,5 km lang og lige straekning, som alt andet lige vil
opfordre til hgj fart og bl.a. kan udnyttes til vanvidskgrsel.

e Ud over lysregulering kan vi ikke se tiltag i forslaget til at modvirke risikoen for
alvorlige ulykker som fglge af den tungere trafik og hgj fart pa streekningen. Det
kunne fx vaere tidsbegraensninger pa den tunge trafik (fx decideret forbud mod
lastbilkarsel 7.30-18.00), fysiske fartbegreensende foranstaltninger (bump), regler
om nedsat fart pa straekningen eller frem mod kryds eller lignende. Dette ma anses
som en alvorlig mangel i forslaget.

o restads Boulevard har i dag status af Supercykelsti, og to af de cykelruter krydser
lige preecis igennem rundkerslen ved Tom Kristensens Vej (C81 Qrestads + Jsterbro-
Sundbyruten). Vi opfordrer til som minimum at overveje alternativer til det
nuveerende forslag, som bedre imgdekommer de forventede kapacitetsudfordringer
pa vejen, og som ikke prioriterer lastbilernes fremkommelighed pa bekostning af
cyklisternes fremkommelighed og de blgde trafikanters sikkerhed. Det kunne fx veere
en cykelbro.

o Ved at rette samtlige tre rundkarsler pa @restads Boulevard ud forsvinder en
vaesentlig del af kvarterets oprindelige landsskabsarkitektur. Vi har kun hgrt forslag
om at genplante de 5 traeer, der skal faeldes i selve rundkgrslen ved Tom Kristensens
Vej. Dette méa anses som utilstreekkeligt og en mangel i forslaget set ift., hvor radikal
en aendring af landskabet, en udretning af de tre rundkarsler vil veere.

Allerhelst ser jeg, at kommuneplanen helt genteenkes med respekt for vores kvarter, der
stiltiende har accepteret metroen og dens udfordringer i alle ar. Det vil sige helt at omggre
beslutningen om at ggre @restad Boulevard til korridor, der skal aftage tung trafik pa
Amager. Afsaet de ngdvendige midler til fx at sejle jordtransporterne i stedet for at flytte
problemstillingen rundt mellem veje pa Amager, der er uegnede til tung trafik.

Alternativt opfordrer jeg pa det kraftigste til, at forslaget til ombygning genteenkes med mere
langtidsholdbare, sikrere og helhedsorienterede lgsninger, der ogsa i hgjere grad imadegar




rundkarslens/krydsets fremtidige kapacitetsudfordringer.

Med venlig hilsen
Louise Lund Walsted
Tom Kristensens vej 19
2300 Kgbenhavn S

Keere Amager Vest Lokaludvalg

Som beboer i @restad Nord er jeg meget bekymret over beslutningen om at gagre QOrestads
Boulevard til ny korridor for tung trafik pa Amager og det deraf falgende forslag til
ombygning af rundkarslen pa @restads Boulevard. Vi krydser dagligt vejen med vores tre
mindre bgrn til skole og bgrnehave og ser allerede vejen som farlig grundet trafik. Vi er
steerkt bekymret for yderligere trafik og at lade vores barn vokse op i luftforurening.

Jeg haber, | vil medtage mine og mine naboers betaenkeligheder i hgringssvaret til
kommunen, inden forslaget gar til afstemning:

e restads Boulevard er skolevej fra kvarteret til flere neerliggende skoler —bl.a. den
kommunale Islands Brygge Skolen og den private @restad Friskole. Der er desuden
massiv trafik for brugere af omradets daginstitutioner, fritidsinstitutioner, foreningsliv
og kommende plejehjemsbeboere. Desuden krydses vejen af tusindvis af
universitetsstuderende, som transporterer sig til og fra universitetet, og et meget
stort antal brugere af metroen. Nar disse forhold diskvalificerer andre veje fra at vaere
korridor for tung trafik, bar det princip ogsa geelde for Orestads Boulevard.

e (restads Boulevard har i dag ikke de samme faciliteter med afstribede og
trafikregulerede fodgeengerfelter med skiltning i institutionsneere kryds, som fx
Artillerivej og Rgde Mellemvej har. Det ma papeges som en alvorlig mangel, at det
heller ikke er indeholdt i forslaget fra kommunen atimgdega disse udfordringer.

e Kommunen har selvdokumenteret, at udfordringen for denne rundkgrsel specifikt
ikke er trafiksikkerhed (som det fx er tilfaeldet i rundkarslen ved Grgnjordsvej), men
farst og fremmest kapacitet fra 2035 og frem. Kommunens forslag til ombygning af
rundkarslen bygger imidlertid pa et dagligt tal for cyklister (2.500 cyklister), som
ifalge Amager Vests Lokaludvalg allerede i dag er meget for lavt (vurderingen her
ligger i niveauet 7.800 til 14.520 cyklister pa baggrund af seneste trafikopteellinger).

e Tungere trafik pa @restads Boulevard kommer uveegerligt til at betyde alvorligere
ulykker.

e Med ombygning af de tre rundkarsler pa @restads Boulevard skaber kommunen og
metroselskabet en op mod 2,5 km lang og lige streekning, som alt andet lige vil
opfordre til hgj fart og bl.a. kan udnyttes til vanvidskgarsel.

e Ud over lysregulering kan vi ikke se tiltag i forslaget til at modvirke risikoen for
alvorlige ulykker som falge af den tungere trafik og hgj fart pa streekningen. Det kunne
fx veere tidsbegraensninger pa den tunge trafik (fx decideret forbud mod lastbilkarsel
7.30- 18.00), fysiske fartbegraensende foranstaltninger (bump), regler om nedsat fart




pa streekningen eller frem mod kryds eller lignende. Dette ma anses som en alvorlig
mangel i forslaget.

e Tung lastbil-trafik kommer uveegerligt til at betyde mere partikel- og stgjforening pa
envej, deriforvejen er belastet af en metro. Vi ser ingen tiltag i forslaget til at
imgdega disse udfordringer.

e (restads Boulevard har i dag status af Supercykelsti, og to af de cykelruter krydser
lige preecis igennem rundkgrslen ved Tom Kristensens Vej (C81 @restads + @sterbro-
Sundby-ruten). Vi opfordrer til som minimum at overveje alternativer til det
nuvaerende forslag, som bedre imgdekommer de forventede kapacitetsudfordringer
pa vejen, og som ikke prioriterer lastbilernes fremkommelighed pa bekostning af
cyklisternes fremkommelighed og de blgde trafikanters sikkerhed. Det kunne fx veere
en cykelbro.

e Ved at rette samtlige tre rundkegrsler pa @restads Boulevard ud forsvinder en
vaesentlig del af kvarterets oprindelige landsskabsarkitektur. Vi har kun hgrt forslag
om at genplante de 5 treeer, der skal feeldes i selve rundkgrslen ved Tom Kristensens
Vej. Dette ma anses som utilstreekkeligt og en mangel i forslaget set ift., hvor radikal
en eéendring af landskabet, en udretning af de tre rundkarsler vil veere.

Allerhelst ser jeg, at kommuneplanen helt gentaenkes med respekt for vores kvarter, der
stiltiende har accepteret metroen og dens udfordringer i alle ar. Det vil sige helt at omggre
beslutningen om at ggre @restad Boulevard til korridor, der skal aftage tung trafik pa
Amager. Afsaet de ngdvendige midler til fx at sejle jordtransporterne i stedet for at flytte
problemstillingen rundt mellem veje pa Amager, der er uegnede til tung trafik.

Alternativt opfordrer jeg pa det kraftigste til, at forslaget til ombygning genteenkes med
mere langtidsholdbare, sikrere og helhedsorienterede lgsninger, der ogsa i hajere grad
imgdegar rundkarslens/krydsets fremtidige kapacitetsudfordringer.

Med venlig hilsen
Bjorg Ilsg Klinkby
Tom Kristensens Vej 131

TilAmager Vest Lokaludvalg

Vi bor pa Tom Kristensens Vej i @restad Nord og er meget bekymrede over planerne om at
gore Drestads Boulevard til en gennemkgarselsvej for tung trafik. Vi, der bor langs Orestads
Boulevard, gnsker ikke yderligere luftforurening og trafik. Vi lever allerede med byens
omfattende luftforurening og stgj fra metroen og flytrafikken, og vi fgler os ikke trygge ved, at
vores bgrn skal faerdes pa en vej, hvor der dagligt vil kere hundredvis af lastbiler. | tilfeelde af
uheld vil konsekvenserne automatisk veere langt mere alvorlige end med personbiler.

Derudover finder vi det chokerende, at kommunen midti en klimakrise veaelger at
transportere jorden pa fossildrevne lastbiler, nar det tilsyneladende kan lade sig gare at

bruge sgvejen.




Konkrete problemer med forslaget:

o Lastbiltrafik er seerlig farlig i boligomrader. De tunge karetajer skaber mere slid pa
daek og bremser, mere vejstgv og udsender dermed flere sundhedsskadelige
partikler end almindelige biler. Beboere, skolebgrn og cyklister udsaettes for langt
hgjere koncentrationer af farlige partikler, som hvirvler rundt i menneskehgjde.

e Det er pavist, at dieseludstadning gger risikoen for lungekreeft. Partikler i luften
bidrager ogsa til hjertekarsygdomme, forveerring af astma og nedsat lungefunktion.
Hvert ar er luftforurening arsag til ca. 400 for tidlige dgdsfald i Ksbenhavn.

e (restads Boulevard er skolevej. Her faerdes bgrn, studerende, aldre og tusindvis af
cyklister hver dag.

e Manglende sikkerhed. Vejen mangler tydelige fodgaengerfelter og ordentlig skiltning,
fx ved overgangen til Islands Brygge Skole og indgangen til Amager Feelled. Flere
lastbiler vil ggre vejen endnu mere utryg, og lysregulering vil ikke sendre farligheden
ved disse steder.

e Hgjfart og risiko for ulykker. Ved at rette rundkarslerne ud skabes en lang, lige vej,
som inviterer til hgj fart og flere farlige situationer med alvorligere ulykker.

e restads Boulevard er en supercykelsti og bgr udvikles som sadan - ikke forvandles
til en lastbilkorridor.

e Dieselmotorer udleder store maengder CO: og andre drivhusgasser. Det er
uacceptabelt at gge disse udledninger midti en klimakrise - isaeri en by, der bryster
sig af at veere gron og reklamerer med sine ambitigse klimamal.

Vi bori et grant kvarter, hvor mange dagligt gor en indsats for klima og miljg. Det fortjener
respekt - ligesom vores sundhed og sikkerhed bar tages alvorligt.

Vi haber, | vil tage ovenstaende med i jeres hgringssvar til kommunen og arbejde for en
baeredygtig lgsning, der bade beskytter vores helbred, vores sikkerhed og vores feelles
fremtid.

| vores gjne er den eneste baeredygtige lasning at transportere jorden ad sgvejen (endnu
bedre: at stoppe projektet Lynetteholmen, men det er en anden diskussion).

Tak for jeres tid.

Med venlig hilsen
Corentin og Sanne Bauer
Tom Kristensens Vej 99
2300 Kgbenhavn S

Keere Amager Vest Lokaludvalg

Som beboer i @restad Nord er jeg meget bekymret over beslutningen om at gagre QOrestads




Boulevard til ny korridor for tung trafik p4 Amager og det deraf falgende forslag til ombygning
af rundkegrslen pa Drestads Boulevard.

Jeg haber, | vil medtage mine og mine naboers betzenkeligheder i hgringssvaret til
kommunen, inden forslaget gar til afstemning:

Tung lastbil-trafik kommer uveegerligt til at betyde mere partikel- og stgjforening pa
envej, deriforvejen er belastet af en metro. Vi ser ingen tiltag i forslaget til at
imgdega disse udfordringer.

Jrestads Boulevard er skolevej fra kvarteret til flere neerliggende skoler —bl.a. den
kommunale Islands Brygge Skolen og den private @restad Friskole. Der er desuden
massiv trafik for brugere af omradets daginstitutioner, fritidsinstitutioner, foreningsliv
og kommende plejehjemsbeboere. Desuden krydses vejen af tusindvis af
universitetsstuderende, som transporterer sig til og fra universitetet, og et meget
stort antal brugere af metroen. Nar disse forhold diskvalificerer andre veje fra at vaere
korridor for tung trafik, bar det princip ogsa geelde for Orestads Boulevard.

@restads Boulevard har i dag ikke de samme faciliteter med afstribede og
trafikregulerede fodgeengerfelter med skiltning i institutionsneere kryds, som fx
Artillerivej og Rgde Mellemvej har. Det ma papeges som en alvorlig mangel, at det
heller ikke er indeholdt i forslaget fra kommunen atimgdega disse udfordringer.

Kommunen har selv dokumenteret, at udfordringen for denne rundkgrsel specifikt
ikke er trafiksikkerhed (som det fx er tilfaeldet i rundkarslen ved Grgnjordsvej), men
farst og fremmest kapacitet fra 2035 og frem. Kommunens forslag til ombygning af
rundkarslen bygger imidlertid pa et dagligt tal for cyklister (2.500 cyklister), som
ifalge Amager Vests Lokaludvalg allerede i dag er meget for lavt (vurderingen her
ligger i niveauet 7.800 til 14.520 cyklister pa baggrund af seneste trafikopteellinger).

Tungere trafik pa @restads Boulevard kommer uveegerligt til at betyde alvorligere
ulykker.

Med ombygning af de tre rundkarsler pa @restads Boulevard skaber kommunen og
metroselskabet en op mod 2,5 km lang og lige straekning, som alt andet lige vil
opfordre til hgj fart og bl.a. kan udnyttes til vanvidskgarsel.

Ud over lysregulering kan vi ikke se tiltag i forslaget til at modvirke risikoen for
alvorlige ulykker som falge af den tungere trafik og hgj fart pa streekningen. Det kunne
fx veere tidsbegraensninger pa den tunge trafik (fx decideret forbud mod lastbilkarsel
7.30-18.00), fysiske fartbegraensende foranstaltninger (bump), regler om nedsat fart
pa straekningen eller frem mod kryds eller lignende. Dette ma anses som en alvorlig
mangel i forslaget.

Drestads Boulevard har i dag status af Supercykelsti, og to af de cykelruter krydser
lige preecis igennem rundkgrslen ved Tom Kristensens Vej (C81 @restads + @sterbro-
Sundbyruten). Vi opfordrer til som minimum at overveje alternativer til det
nuvaerende forslag, som bedre imgdekommer de forventede kapacitetsudfordringer
pa vejen, og som ikke prioriterer lastbilernes fremkommelighed pa bekostning af




cyklisternes fremkommelighed og de blgde trafikanters sikkerhed. Det kunne fx veere
en cykelbro.

e Ved at rette samtlige tre rundkegrsler pa @restads Boulevard ud forsvinder en
vaesentlig del af kvarterets oprindelige landsskabsarkitektur. Vi har kun hgrt forslag
om at genplante de 5 traeer, der skal faeldes i selve rundkgrslen ved Tom Kristensens
Vej. Dette ma anses som utilstreekkeligt og en mangel i forslaget set ift., hvor radikal
en eéendring af landskabet, en udretning af de tre rundkarsler vil veere.

Allerhelst ser jeg, at kommuneplanen helt gentaenkes med respekt for vores kvarter, der
stiltiende har accepteret metroen og dens udfordringer i alle ar. Det vil sige helt at omggre
beslutningen om at ggre @restad Boulevard til korridor, der skal aftage tung trafik pa
Amager. Afsaet de ngdvendige midler til fx at sejle jordtransporterne i stedet for at flytte
problemstillingen rundt mellem veje pa Amager, der er uegnede til tung trafik.

Alternativt opfordrer jeg pa det kraftigste til, at forslaget til ombygning genteenkes med mere
langtidsholdbare, sikrere og helhedsorienterede lgsninger, der ogsa i hgjere grad imgdegar
rundkarslens/krydsets fremtidige kapacitetsudfordringer.

Med venlig hilsen
Louise Lund Walsted
Tom Kristensens vej 19
2300 Kgbenhavn S

Keere Amager Vest Lokaludvalg

Som beboer i Drestad Nord er jeg meget bekymret over beslutningen om at ggre Jrestads
Boulevard til ny korridor for tung trafik p4 Amager og det deraf falgende forslag til ombygning
af rundkegrslen pa Drestads Boulevard.

Jeg haber, | vil medtage mine og mine naboers betaenkeligheder i hgringssvaret til
kommunen, inden forslaget gar til afstemning:

e restads Boulevard er skolevej fra kvarteret til flere neerliggende skoler —bl.a. den
kommunale Islands Brygge Skolen og den private @restad Friskole. Der er desuden
massiv trafik for brugere af omradets daginstitutioner, fritidsinstitutioner, foreningsliv
og kommende plejehjemsbeboere. Desuden krydses vejen af tusindvis af
universitetsstuderende, som transporterer sig til og fra universitetet, og et meget
stort antal brugere af metroen. Nar disse forhold diskvalificerer andre veje fra at vaere
korridor for tung trafik, bar det princip ogsa geelde for @restads Boulevard.

e (restads Boulevard har i dag ikke de samme faciliteter med afstribede og
trafikregulerede fodgeengerfelter med skiltning i institutionsneere kryds, som fx
Artillerivej og Rgde Mellemvej har. Det ma papeges som en alvorlig mangel, at det
heller ikke er indeholdt i forslaget fra kommunen atimgdega disse udfordringer.

e Kommunen har selvdokumenteret, at udfordringen for denne rundkgrsel specifikt
ikke er trafiksikkerhed (som det fx er tilfeeldet i rundkarslen ved Grgnjordsvej), men




farst og fremmest kapacitet fra 2035 og frem. Kommunens forslag tilombygning af
rundkarslen bygger imidlertid pa et dagligt tal for cyklister (2.500 cyklister), som
ifalge Amager Vests Lokaludvalg allerede i dag er meget for lavt (vurderingen her
ligger i niveauet 7.800 til 14.520 cyklister pa baggrund af seneste trafikopteellinger).
Med ombygning af de tre rundkarsler pa @restads Boulevard skaber kommunen og
metroselskabet en op mod 2,5 km lang og lige straekning, som alt andet lige vil
opfordre til hgj fart og bl.a. kan udnyttes til vanvidskgarsel.

e Ud over lysregulering kan vi ikke se tiltag i forslaget til at modvirke risikoen for
alvorlige ulykker som falge af den tungere trafik og hgj fart pa streekningen. Det kunne
fx veere tidsbegraensninger pa den tunge trafik (fx decideret forbud mod lastbilkarsel
7.30-18.00), fysiske fartbegraensende foranstaltninger (bump), regler om nedsat fart
pa straekningen eller frem mod kryds og markerede fodgeengerovergange i de
institutionsnaere kryds (som fx ved den farlige overgang fra universitet/metrostation
over til Islands Brygges Skole og Islands Brygge). Dette ma anses som en alvorlig
mangel i forslaget.

e Tung lastbil-trafik kommer uveegerligt til at betyde mere partikel- og stgjforening pa
envej, der i forvejen er belastet af en metro. Vi ser ingen tiltag i forslaget til at
imgdega disse udfordringer.

e (restads Boulevard har i dag status af Supercykelsti, og to af de cykelruter krydser
lige preecis igennem rundkgrslen ved Tom Kristensens Vej (C81 Orestads + Osterbro-
Sundby-ruten). Vi opfordrer til som minimum at overveje alternativer til det
nuveerende forslag, som bedre imgdekommer de forventede kapacitetsudfordringer
pa vejen, og som ikke prioriterer lastbilernes fremkommelighed pa bekostning af
cyklisternes fremkommelighed og de blgde trafikanters sikkerhed. Det kunne fx veere
en cykelbro.

e \Ved at rette samtlige tre rundkersler pa @restads Boulevard ud forsvinder en
vaesentlig del af kvarterets oprindelige landsskabsarkitektur. Vi har kun hgrt forslag
om at genplante de 5 treeer, der skal feeldes i selve rundkgrslen ved Tom Kristensens
Vej. Dette méa anses som utilstreekkeligt og en mangel i forslaget set ift., hvor radikal
en aéendring af landskabet, en udretning af de tre rundkarsler vil veere.

Allerhelst ser jeg, at kommuneplanen helt gentaenkes med respekt for vores kvarter, der
stiltiende har accepteret metroen og dens udfordringer i alle ar. Det vil sige helt at omggre
beslutningen om at ggre @restad Boulevard til korridor, der skal aftage tung trafik pa
Amager. Afsaet de ngdvendige midler til fx at sejle jordtransporterne i stedet for at flytte
problemstillingen rundt mellem veje pa Amager, der er uegnede til tung trafik.

Alternativt opfordrer jeg pa det kraftigste til, at forslaget til ombygning gentaenkes med mere
langtidsholdbare, sikrere og helhedsorienterede lgsninger, der ogsa i hgjere grad imadegar
rundkgrslens/krydsets fremtidige kapacitetsudfordringer.

Med venlig hilsen
Marie A. Pedersen




Kzere Amager Vest Lokaludvalg

Som beboer med barn i @restad Nord er jeg dybt bekymret over beslutningen om at udpege
@restads Boulevard som ny korridor for tung trafik pa Amager — og det tilhgrende forslag om
at ombygge rundkgrslen pa straekningen.

Jeg haber, at | vilinddrage mine og mine naboers bekymringer i jeres hgringssvar til
kommunen, inden forslaget sendes til politisk behandling.

@restads Boulevard fungerer i dag som skolevej for mange bgrn i kvarteret til bade Islands
Brygge Skole og @restad Friskole. Hertil kommer en stor daglig trafik af foraeldre og bgrn til
omradets daginstitutioner, fritidsaktiviteter og foreningsliv- samt kommende
plejehjemsbeboere. Derudover krydses boulevarden dagligt af tusindvis af studerende pa
vej til og fra universitetet, ligesom mange metrobrugere feerdes her. Nar sddanne hensyn
diskvalificerer andre veje fra at fungere som tung trafik-korridor, bgr det samme princip
naturligvis geelde for Grestads Boulevard.

I modseetning til fx Artillerivej og Rade Mellemvej er @restads Boulevard ikke udstyret med
tydeligt afmeerkede og trafikregulerede fodgeengerfelter med skiltning ved institutioner. Det
er en alvorlig mangel — og det er bekymrende, at kommunens forslag ikke adresserer dette.

Kommunens egne analyser viser, at rundkgrslen ikke har problemer med trafiksikkerheden,
men at udfordringen fgrst og fremmest handler om kapacitet fra 2035 og frem. Alligevel
baseres forslaget pa et tal for cyklister (2.500 dagligt), som ifalge Amager Vest Lokaludvalg
ligger langt under det faktiske niveau — seneste opteaellinger peger pa mellem 7.800 og
14.520 cyklister dagligt.

@get tung trafik pa @restads Boulevard vil uundgaeligt medfare starre risiko for alvorlige
ulykker.

Med en ombygning af de tre rundkarsler skaber kommunen og Metroselskabet desuden en
naesten 2,5 km lang, lige straekning, som vil tilskynde til hgj fart og i veerste fald til
vanvidskgrsel.

Ud over lysregulering indeholder forslaget ingen tydelige tiltag, der kan reducere risikoen for
ulykker som fglge af hgj hastighed og tung trafik. Tiltag som tidsbegreensninger for
lastbilkarsel (fx forbud mellem 7.30 og 18.00), fysiske fartdeempende elementer (bump),
eller lokale fartbegreensninger bgr overvejes. Deres fravaer udgaer en alvorlig mangel i
projektet.

Tung trafik vil desuden fare til aget st@j- og partikelforurening pa en vej, der i forvejen er
belastet af metroen. Heller ikke her ses konkrete forslag til at afbgde konsekvenserne.

Jrestads Boulevard er en del af Supercykelstien, og to ruter — C81 @restadsruten og
@sterbro-Sundby-ruten — krydser netop ved rundkarslen ved Tom Kristensens Vej. Derfor
begr der som minimum overvejes alternative lgsninger, som bedre handterer de forventede




kapacitetsproblemer, uden at forringe cyklisternes fremkommelighed eller de blgde
trafikanters sikkerhed. En mulighed kunne veere etablering af en cykelbro.

Endelig vil en udretning af de tre rundkgrsler eendre kvarterets oprindelige
landskabsarkitektur markant. Det fremgar, at kommunen kun planlaegger at genplante de
fem traeer, der feeldes ved Tom Kristensens Vej — dette er utilstreekkeligt set i forhold til det
samlede indgreb i bymiljget.

Jegvil derfor opfordre til, at kommuneplanen gentaenkes med respekt for vores kvarter, som
allerede har baret en stor del af byrden ved metroens etablering og drift. Det vil sige: helt at
omggre beslutningen om at gore Orestads Boulevard til tung trafik-korridor, ogi stedet
afseette midler til eksempelvis sgtransport af jord, frem for blot at flytte problemet mellem
veje, der slet ikke er egnede til tung trafik.

Hvis dette ikke er muligt, bgr forslaget til ombygning som minimum gentaenkes med mere
langsigtede, sikre og helhedsorienterede l@sninger, der ogsa tager hgjde for rundkgrslens og
streekningens fremtidige kapacitetsbehov.

Med venlig hilsen
Daniel Reuter Maersk
Beboer i @restad Nord

Keere Amager Vest Lokaludvalg

Som beboer i Drestad Nord er jeg meget bekymret over beslutningen om at ggre Jrestads
Boulevard til ny korridor for tung trafik p4 Amager og det deraf falgende forslag til ombygning
af rundkegrslen pa Drestads Boulevard.

Jeg haber, | vil medtage mine og mine naboers betzenkeligheder i hgringssvaret til
kommunen, inden forslaget gar til afstemning:

- Orestads Boulevard er skolevej fra kvarteret til flere neerliggende skoler —bl.a. den
kommunale Islands Brygge Skolen og den private @restad Friskole. Der er desuden
massiv trafik for brugere af omradets daginstitutioner, fritidsinstitutioner, foreningsliv
og kommende plejehjemsbeboere. Desuden krydses vejen af tusindvis af
universitetsstuderende, som transporterer sig til og fra universitetet, og et meget
stort antal brugere af metroen. Nar disse forhold diskvalificerer andre veje fra at
veere korridor for tung trafik, bar det princip ogsa geelde for @restads Boulevard.

- @restads Boulevard har i dag ikke de samme faciliteter med afstribede og
trafikregulerede fodgaengerfelter med skiltning i institutionsneere kryds, som fx
Artillerivej og Rgde Mellemvej har. Det ma papeges som en alvorlig mangel, at det
heller ikke er indeholdt i forslaget fra kommunen atimgdega disse udfordringer.

- Kommunen har selv dokumenteret, at udfordringen for denne rundkgrsel specifikt
ikke er trafiksikkerhed (som det fx er tilfeeldet i rundkarslen ved Grgnjordsvej), men




forst og fremmest kapacitet fra 2035 og frem. Kommunens forslag til ombygning af
rundkarslen bygger imidlertid pa et dagligt tal for cyklister (2.500 cyklister), som
ifalge Amager Vests Lokaludvalg allerede i dag er meget for lavt (vurderingen her
ligger i niveauet 7.800 til 14.520 cyklister pa baggrund af seneste trafikopteellinger).

- Tungere trafik pa @restads Boulevard kommer uveegerligt til at betyde alvorligere
ulykker.

- Med ombygning af de tre rundkersler pa @restads Boulevard skaber kommunen og
metroselskabet en op mod 2,5 km lang og lige straekning, som alt andet lige vil
opfordre til hgj fart og bl.a. kan udnyttes til vanvidskgrsel.

- Ud over lysregulering kan vi ikke se tiltag i forslaget til at modvirke risikoen for
alvorlige ulykker som fglge af den tungere trafik og hgj fart pa straekningen. Det
kunne fx vaere tidsbegraensninger pa den tunge trafik (fx decideret forbud mod
lastbilkarsel 7.30-18.00), fysiske fartbegreensende foranstaltninger (bump), regler
om nedsat fart pa straekningen eller frem mod kryds eller lignende. Dette ma anses
som en alvorlig mangel i forslaget.

- Tung lastbil-trafik kommer uvaegerligt til at betyde mere partikel- og stgjforening pa
envej, der i forvejen er belastet af en metro. Vi ser ingen tiltag i forslaget til at
imgdega disse udfordringer.

- @restads Boulevard har i dag status af Supercykelsti, og to af de cykelruter krydser
lige preecis igennem rundkgrslen ved Tom Kristensens Vej (C81 @restads + Jsterbro-
Sundby-ruten). Vi opfordrer til som minimum at overveje alternativer til det
nuveerende forslag, som bedre imgdekommer de forventede kapacitetsudfordringer
pa vejen, og som ikke prioriterer lastbilernes fremkommelighed pa bekostning af
cyklisternes fremkommelighed og de blgde trafikanters sikkerhed. Det kunne fx veere
en cykelbro.

- Ved at rette samtlige tre rundkarsler pa @restads Boulevard ud forsvinder en
vaesentlig del af kvarterets oprindelige landsskabsarkitektur. Vi har kun hgrt forslag
om at genplante de 5 traeer, der skal faeldes i selve rundkgrslen ved Tom Kristensens
Vej. Dette méa anses som utilstreekkeligt og en mangel i forslaget set ift., hvor radikal
en aendring af landskabet, en udretning af de tre rundkearsler vil veere.

Allerhelst ser jeg, at kommuneplanen helt gentaenkes med respekt for vores kvarter, der
stiltiende har accepteret metroen og dens udfordringer i alle ar. Det vil sige helt at omggre
beslutningen om at ggre @restad Boulevard til korridor, der skal aftage tung trafik pa
Amager. Afsaet de ngdvendige midler til fx at sejle jordtransporterne i stedet for at flytte
problemstillingen rundt mellem veje pa Amager, der er uegnede til tung trafik.




Alternativt opfordrer jeg pa det kraftigste til, at forslaget til ombygning genteenkes med mere
langtidsholdbare, sikrere og helhedsorienterede lgsninger, der ogsa i hgjere grad imgdegar
rundkarslens/krydsets fremtidige kapacitetsudfordringer.

Med venlig hilsen
Maja Hansen + familie







Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Teknik- og Miljeforvaltningen

Teknik- og Miljeforvaltningens bemaerkninger

Teknik- og Miljgforvaltningen har gennemgéet haringssvar fra hhv.
Amager Vest Lokaludvalg og borgere. Herunder fremgar forvaltningens
bemeaerkninger til

1. Heringssvar fra Amager Vest Lokaludvalg
2. Hegringssvar fra borgere

1. Forvaltningens bemeaerkninger til heringssvar fra Amager Vest
Lokaludvalg

Bemezerkning til jordtransport til Lynetteholmen

Lokaludvalget bemaerker i hgringssvaret, at man er modstander af at
jordtransporter til Lynetteholmen transporteres med lastbil over
Amager, da det skaber gener for beboere. | stedet gnsker man at
jordtransporter sejles. | anerkendelse af, at dette ikke er politisk muligt at
etablere hurtigt nok, har lokaludvalget et anske om at ombygge
@restads Boulevard hurtigst muligt for at aflaste den tunge trafik over
Amager og beskytte boligomraderne.

Beslutningen om jordtransport ved lastbil til Lynetteholmen beror
imidlertid pa en tidligere politisk beslutning uden for Teknik- og
Miljgforvaltningens resort. Teknik- og Miljgforvaltningen holder fast i
konklusionerne fra opleegget om handtering af tung trafik pd Amager,
der blev fremlagt for Teknik- og Miljgudvalget den 28. oktober 2024.
Herunder at @restads Boulevard indgér som en af de straeekninger pa
Amager med mest potentiale for optimering til at kunne aftage en
sterre maengde tung trafik, bl.a. fordi der bedst afstand til beboelse.

Bemezerkning til trafiktal

Lokaludvalget vurderer, at forvaltningens trafikale grundlag mht. antal
cykler pa 2.500 er meget lavt sat. Der peges i den forbindelse p4, at
udformningen af krydset risikerer ikke at tage hgjde for den
eksisterende og kommende mangde cykeltrafik, som lokaludvalget har
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regnet sig frem til, med udgangspunkt i eksisterende trafikteellingeri
omréadet. Teknik- og Miljgforvaltningen har ikke medtaget disse
teellinger af forskellige drsager, men har i stedet taget udgangspunkt i
en simuleringsmodel.

Forvaltningen har baseret kapacitetsberegningerne med udgangspunkt
i en simuleringsmodel fra 2021 ifm. en foranalyse af @restads
Boulevard, som indeholder alle tre rundkersler ved hhv. Tom
Kristensens Vej, DR Koncerthuset og Grgnjordsvej. Her er der regnet pa
et 2035 scenarie, hvor bade bil- og cykeltrafikken er fremskrevet.
Trafiktallene for Tom Kristensens Vej fra simuleringsmodellen er
anvendt til at bestemmme hovedstremmene i krydset.

Forvaltningen har dermed ikke taget udgangspunkt i de trafikteellinger,
som lokaludvalget neevner. Teellingerne er ikke medtaget, da
forvaltningen vurderer at tallene er for gamle eller fordi de ligger for
langt fra krydset til at man med sikkerhed kan koble cykeltrafikken til
rundkerslen ved @restads Boulevard/Tom Kristensens Vej.

Forvaltningen har dog taget Amager Vest Lokaludvalgs bekymring om
trafikgrundlaget for cyklister til efterretning, og far udfert en ny
trafiktaelling i rundkerslen, som kan indgé i den videre projektering.
Resultatet kan fere til mindre justeringer, men forvaltningen vurderer
stadig at et signalreguleret kryds i denne udformning er den bedste
lgsning - ogsa ved en sterre maengde cyklister.



2. Forvaltningens bemezerkninger til heringssvar fra borgere
Forvaltningen har gennemgéet heringssvarene og svarer nedenfor pa
de bemeerkninger, som fremgar af heringssvarene efter tema.

1. Trafiksikkerhed

Bekymring for de blgde trafikanters sikkerhed mht. @get tung trafik pa
Qrestads Boulevard, samt hgj fart og potentiel vanvidskersel, hvis
streekningen rettes ud ved etablering af signalanleeg fremfor
rundkersler.

Forvaltningens bemeaerkninger

Der kerer allerede tung trafik pa @restads Boulevard. Meengden er dog
begreaenset, da lastbilchauffgrerne er utrygge ved rundkerslerne, sa det
drejer sig primaert om transport med destination pa selve streekningen,
fx afhentning af renovation, flytninger, byggeri, varetransport mv.

De nuveerende forhold med en rundkersel er generelt uegnet i
situationer, hvor der er meget bil- og cykeltrafik sammen. Det skyldes at
sddanne rundkersler ofte belastes af flere cykeluheld og ofte af alvorlig
karakter. Trafiksikkerhedssituationen forveerres yderligere, nar det drejer
sig om lastbiler, da de har endnu darligere udsyn i en rundkersel.

Forvaltning er uenig i antagelsen om at potentiel eget tung trafik pa
Orestads Boulevard forveerrer trafiksikkerheden, nadr det sammenholdes
med at rundkerslen ombygges til et signalreguleret kryds.
Signalregulering er en veaesentligt sikrere lasning, da trafikstremmene
inddeles i faser og dermed foregar konfliktfrit fra sideveje. Med
ombygning til et signalreguleret kryds klargeres streekningen til at
aftage en sterre meengde tung trafik, uden at det har konsekvenser for
trygheden og trafiksikkerheden.

Qrestads Boulevard har i dag en tilladt hastighed pa 50 km/t. Den
seneste hastighedsmaling fra 2022, der blev malt lige nord for
rundkerslen, viser en gennemsnitsfart pa 46 km/t. Den sakaldte 85%
hastigheds-fraktil for malingen var pa 52,9 km/t, hvilket antyder aten
del keretgjer allerede i forvejen kerer hurtigere end den tilladte
hastighed.

Det er sveert pa forhand at vurdere hastighedsbilledet efter
omdannelsen fra en rundkersel til et signalreguleret kryds et specifikt
sted som her. Forvaltningen vil i den videre projektering kigge pa, om
derisignalprogrammet kan etableres tiltag, som kan pavirke
hastigheden. Det kan fx veere ved, at der er redti alle retninger indtil
signalanlaegget "opdager” ankomsten af en trafikant, for derved at fa
seerligt biler til at bremse ned. Hvis alle rundkarslerne pa streekningen i
fremtiden omdannes til signalanleeg, vil det ogséa veere muligt at kigge
pa at samordne signalerne, sa keretgjer far en gren belge ved en
hastighed pa 50 km/t, men méa bremse ved kryds hvis de karer
hurtigere.
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2. Trafikalt grundlag for cykler

Borgerne udtrykker kritik af det trafikale grundlag for antal af cyklister,
som er anvendt til at designe krydset (ca. 2500 cyklister dagligt).
Borgerne henviser til Amager Vest Lokaludvalg, som vurderer at
niveauet er 7800-14.520 cyklister dagligt.

Forvaltningens bemeaerkninger

Teknik- og Miljgforvaltningen er ikke bekendt med nogen nylige
relevante teellinger i eller i neerheden af rundkerslen ved @restads
Boulevard/Tom Kristensens Vej, jf. forvaltningens bemaerkninger til
lokaludvalgets hgringssvar.

Forvaltningen har baseret kapacitetsberegningerne med udgangspunkt
i en simuleringsmodel fra 2021 ifm. en foranalyse af @restads
Boulevard, som indeholder alle tre rundkearsler ved hhv. Tom
Kristensens Vej, DR Koncerthuset og Grenjordsvej. Her er der regnet pa
et 2035 scenarie, hvor bade bil- og cykeltrafikken er fremskrevet.
Trafiktallene for Tom Kristensens Vej fra simuleringsmodellen er
anvendt til at bestemme hovedstremmene i krydset.

Forvaltningen har taget Amager Vest Lokaludvalgs bekymring om
trafikgrundlaget for cyklister til efterretning, og far udfert en ny
trafikteelling i rundkerslen, som kan indga i den videre projektering.
Resultatet kan fere til mindre justeringer, men forvaltningen vurderer
stadig at et signalreguleret kryds i denne udformning er den bedste
lasning - ogsa ved en starre maengde cyklister.

3. Principper for fravalg af andre ruter bor ogsé geelde Drestads
Boulevard

Borgerne mener ikke, at @restads Boulevard er seerligt egnet som
korridor til tung trafiki sammenligning med det omkringliggende
vejnet. Der peges pa narliggende institutioner, at @restads Boulevard
anvendes som skolevej til bl.a. Islands Brygge Skole og @restad Friskole,
et kommende plejehjem ud til Vejlands Allé, samt krydsende blade
trafikanter ved Metro og universitet.

Forvaltningens bemeerkninger
Der er institutioner, skoler, plejehjem mv. fordelt over hele kommunen,

hvorfor transport med lastbil i byen ikke kan undgé at komme neer disse
steder eller undgé krydsende blgde trafikanter uanset rutevalg.

| forbindelse med Teknik- og Miljgforvaltningens beslutning vedr. tung
trafik pd Amager den 28. oktober 2024 redegeres for Teknik- og
Miljgforvaltningens vurdering af, at initiativer, der flytter trafikken til
Qrestads Boulevard eller Amager Strandvej veere dem, der skaber
feerrest gener for beboerne, skolebgrn m.m. @restads Boulevard
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vurderes her som veerende en god korridor, med relativt fa beboere og
uden beboelse langs selve straekningen.

Der peges bl.a. p, at optimeringen af @restads Boulevard og Amager
Strandvej ift. at aftage tunge trafik, vil aflaste en teettere bebygget del af
Nordamager. Optimeringen af @restads Boulevard indebeerer
ombygning til signalregulerede kryds, da det vil afvikle den egede trafik
med sterst muligt hensyn til sikkerhed og tryghed.

4. fodgeengerfaciliteter

Borgerne udtrykker bekymring over manglende trafikregulerede
fodgeaengerfelter i institutionsnaere omrader og skoleveje, som der
findes pa fx Artillerivej og Rede Mellemve;j.

Forvaltningens bemeerkninger
| krydset @restads Boulevard/Tom Kristensens Vej etableres

fodgeengerfelter péa alle krydsets ben, hvor fodgeengere krydser mens
der er redt for trafik i den anden retning. Det er et veesentligt laft for
trafiksikkerhed og tryghed for fodgeengere i krydset @restads
Boulevard/Tom Kristensens Vej.

Forbedrede krydsningsmuligheder pé resten af @restads Boulevard
ligger uden for projektomradet, og kraever at der afseettes en ny
bevilling dertil i en kommende budgetforhandling.

5. Forslag om fysiske tiltag
Borgerne foreslar tre specifikke tiltag, som de mener vil kunne forbedre
den trafikale situation pa @restads Boulevard i kombination med
anleegsprojektet.

a) Tidsbegreensninger af tung trafik (fx 7.30-18.00)

b) Fysiske fartbegreensende foranstaltninger sd&som bump

c) Regler om nedsat fart pa straekningen eller frem mod kryds.

Forvaltningens bemeerkninger
Det er begraenset, hvad der kan etableres pa @restads Boulevard af

trafik- og fartbegraensende tiltag pga. status som fordelingsgade og
fordi streekningen indgar i "det strategiske vejnet” og som “prioriteret
vej”, se nedenfor.

a) Tidsbegraensninger af tung trafik

Konkret vil det ikke veere muligt at etablere et tidsbegreenset forbud for
tung trafik p& @restads Boulevard ml. Artillerivej og Vejlands Allé, da
vejen er prioriteret til fremkommelighed, jf. vejens status.

Vejstatus Betydning

Fordelingsgade jf. retningslinjerne
“Fordelingsgaderne skal afvikle trafikken




mellem bydelene, sé biltrafikken sikkert og
effektivt fordeles ud til de enkelte bydele og
lokalomrader. Fordelingsgaderne skal
indrettes s& den gennemkarende biltrafik
uden eerinde i tilgreensende bydele eller
Kebenhavn begraenses. De skal indrettes til
at skabe god fremkommelighed for biler,
busser og cykler.”

"Det strategiske vejnet” | Er udpeget i samarbejde mellem
Vejdirektoratet, kommuner og politi, med
det mal at skabe et vejnet, hvor
fremkommeligheden er s& hgj som mulig,
og hvor trafikanterne oplever ét
sammenhangende vejnet.

Det strategiske vejnet er valgt med
udgangspunkt i vejenes trafikbelastning,
deres trafikale betydning og dermed ogsa
deres samfundsgkonomiske veerdi.

De prioriterede veje Vejstraekninger, der har szerlig betydning
for trafikafviklingen i Kebenhavn. Disse
straeekninger er f.eks. busgader, steerkt
trafikerede gader eller streekninger, der ikke
kan lukkes/speerres uden der giver store

omkarselsruter mm.

b) Fysiske fartbegreensende foranstaltninger sdsom bump

For at etablere fartbegreensende tiltag sd som bump, skal hastigheden
pé @restads Boulevard nedseettes fra 50 km/t til 40 km/t. Skal
hastigheden nedseettes til 40km/t i teettere bebygget omrade for en
vejstreekning med vaesentlig betydning for den generelle trafikafvikling,
skal der veere veesentlige trafiksikkerhedsmaessige eller andre trafikale
hensyn, der taler for. Herunder nar hastigheden udger en vaesentlig
ulykkesarsag eller -risiko, eller nar hensynet til fodgeengere eller
cyklister ger sig seerligt geeldende pa grund af vejens funktion,
udformning eller ift. begraensede oversigtsforhold, jf.
hastighedsbekendtgerelsen §6. stk. 2.

Teknik- og Miljgforvaltningen vurderer ikke at uheldsbilledet er
tilstraekkeligt til at retfeerdiggere en nedseettelse af hastigheden til 40
km/t.

c) Regler om nedsat fart pa straeekningen eller frem mod kryds eller
lignende

Teknik- og Miljgforvaltningen ser ikke mulighed for at nedsaette den
tilladte hastighed pa straeekningen jf. ovenstaende afsnit. Det er heller
ikke muligt at nedseette hastigheden op til selve krydset inden for
lovgivningen.

6. Miljpbelastning
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Borgerne udtrykker bekymring om sget partikel- og stgjforurening fra
sget tung lastbiltrafik.

Forvaltningens bemaerkninger
Projektet vedr. ombygningen af rundkgrslen ved @restads

Boulevard/Tom Kristensens Vej indeholder ikke seerskilte initiativer til at
begraense partikel- og stgjforurening. Det er ikke praksis at medtage
seerlige initiativer for at kompensere for gget partikel- og stgjforurening
ifm. kommunens anlaegsprojekter. Sddanne initiativer har som regel
bydaekkende karakter.

Det er muligt at leese mere om Kebenhavns Kommunes indsatser for
bedre luftkvalitet her:
https.//www.kk.dk/borger/affald-og-miljoe/stoej-stoev-og-

luft/luftforurening/indsatser-for-bedre-luftkvalitet-i-koebenhavns-

kommune

Det er muligt at orientere sig i niveauer for vejstgj i byen og
handlingsplan for vejstgj her:
https://www.kk.dk/borger/affald-og-miljoe/stoej-stoev-og-

luft/trafikstoej

7. Langtidsholdbar planlaagning og kapacitet

Borgerne opfordring til at gentaenke kommuneplanen med starre
respekt for kvarteret. Derudover opfordrer borgerne til at gentasnke
projektforslaget for krydset @restads Boulevard/Tom Kristensens Vej
for mere helhedsorienterede lzsninger, der er mere langtidsholdbare
og sikrere, og som imadegar fremtidige kapacitetsudfordringer og ikke
prioriterer fremkommelighed for lastbiler. Her henvises bl.a. til, at der
gennem krydset gar to supercykelstier. Borgerne forslar alternativer
som cykelbroer eller andre lzsninger, der bedre imgdekommer
kapacitetsudfordringerne péa vejen.

Forvaltningens bemeaerkninger

Teknik- og Miljgforvaltningen vurderer at den indstillede lgsning for
krydset sikrer krydset tilstraekkeligt mht. trafiksikkerhed og kapacitet. Jf.
pkt. 2 udferer forvaltningen en ny trafiktaelling, som skal sammenholdes
med det nuvaerende trafikale grundlag for at vurdere, om der er behov
for mindre justeringer for at optimere krydset til yderligere cykeltrafik.

Der har ikke tidligere vaeret tale om etablering af en cykelbro eller
lignende ved krydset. Muligheden skal undersgges i en foranalyse for
forvaltningen kan vurdere fordele, ulemper og gkonomi forbundet med
en starre omdirigering af cykeltrafik uden om krydset.

Processen omkring udarbejdelsen og vedtagelsen af kommuneplanen
ligger uden for regi af dette projekt. Her henvises til de officielle
processer og hgringer forbundet med udarbejdelse af kommuneplaner,
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som udarbejdes hvert fjerde ar. | den forbindelse er lokaludvalget ofte
en god indgang til at sege indflydelse.

Den seneste kommuneplan blev vedtaget i 2024. Det er muligt at laese
mere om Kgbenhavns Kommuneplan her:
https://www kk.dk/politik/politikker-og-indsatser/bolig-byggeri-og-

bvliv/koebenhavns-kommuneplan

8. Landskabsarkitektur

Borgerne mener at nedlaggelsen af rundkerslerne pa @restads
Boulevard vil fjerne en vaesentlig del af kvarterets oprindelige
landsskabsarkitektur. Dertil bemaerkes at genplantning af tracer er en
utilstraekkelig kompensation.

Forvaltningens bemaerkninger
| lokalplan 301 @restad Nord (tilleeg 1-4) star at "vejkrydsene ved

Gronjordsvej og de i stk. 6 fastlagte adgangsveje henholdsvis ca. 200 m
og ca. 500 m nord herfor udformes som rundkgrsler med en diameter
pa 30-40 m".

For at ombygge rundkerslen skal Teknik- og Miljgforvaltningen derfor
have dispensation fra lokalplanens bestemmelse, og der vil i den
forbindelse blive taget stilling til endringens indflydelse pa kvarterets
landsskabsarkitektur.

9. Det trafikale projekt vedrarende Lynetteholm og alternative
transportigsningsforslag

Nogle borgere gnsker helt at stoppe projektet Lynetteholm, selvom
dette ikke direkte vedrerer det specifikke projekt fremlagt for udvalget.
Der foreslas alternativer ved at benytte skibstransport for
jordtransporterne frem for at lade vejene baere den tunge
trafikbelastning.

Atjordtransporter ifm. Lynetteholmen sker ved lastbiltransport er
besluttet uden for rammen for anlaegsprojektet vedr. ombygningen af
rundkerslen ved @restads Boulevard/Tom Kristensens Vej.



