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Amager Vest Lokaludvalg 

Teknik- og Miljøforvaltningen 
Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold 
Cykel- og Vejprojekter 

Amager Vest Lokaludvalgs svar på intern høring ang. 
ombygning af rundkørsel ved Ørestads Boulevard / 
Tom Kristensens Vej  
Den 13. januar 2020 besluttede Teknik- og Miljøudvalget at igangsætte 
en foranalyse af de trafiksikkerhedsmæssige problemer på strækningen 
mellem Njalsgade og Vejlands Allé, herunder i rundkørslerne på 
Ørestad Boulevard. Dette foranlediget af et stigende antal ture i b i l  og 
på cykel i området, som følge af byudviklingen. Det konkrete oplæg var 
at se på lysregulering i stedet for rundkørsler. 

I 2023 var jorddepotet på Nordhavn fyldt op og jordtransporterne 
skiftede til Lynetteholmen til et midler t id igt  depot  i Kløverparken. 
Jordtransporterne sydfra fordelte sig i Amager Vest på Artillerivej, Røde 
Mel lemvej/Amager Fælledvej og Englandsvej/ Øresundsvej. 

Amager Vest Lokaludvalg modtog  herefter mange henvendelser fra 
bekymrede borgere over de store tunge jordtransporter gennem de 
smalle veje i deres bol igområde. Amager Vest Lokaludvalg bragte 
borgernes bekymringer op for Teknik- og Miljøborgermesteren og 
Overborgmesteren for at f inde en hurt ig løsning på problemet. 

På et opfølgende møde  med  forvaltningen tilkendegav Amager Vest 
Lokaludvalg, at det ikke er acceptabelt, at jordtransporterne til 
Lynetteholmen skal genere så mange borgere på Amager i en meget  
lang årrække. Vi ønskede, at jorden til Lynetteholm blev sejlet uden om 
Amager. Det kunne f.eks. være fra Selinevej, som har god forbindelse til 
motorvejen og Sjællandsbroen. 

Forvaltningen oplyste, at det ikke politisk var mul ig t  eller kunne 
etableres hur t ig t  nok. Deres forslag var at etablere trafikkorridor til tung 
trafik gennem veje på Amager, der havde bedst afstand til beboelser. 
Her blev bl.a. Ørestads Boulevard foreslået. Men Ørestad Boulevard 
skulle ombygges til lysregulering i stedet for rundkørsler af hensyn til 
lastbilchaufførernes tryghed. 

Amager Vest Lokaludvalg har siden arbejdet for, at denne ombygning 
foretages hurt igst mu l ig t  for at beskytte bol igområderne på Amager. 

Lokaludvalget har følgende kommentarer til projektforslaget: 
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Lokaludvalget er særligt bekymret for om ventepositionen til cyklister 
sydfra der skal til venstre over fælleden er underdimensioneret. 
Lokaludvalget vurderer, at det på borgermødet viste beregnede antal 
cykler på 2.500 er meget lavt sat. 
 
Der er to krydsende supercykelstier gennem krydset. 
 
Cyklister til/fra Ørestad på Supercykelsstien Ørestadsruten er optalt på 
Ørestads Boulevard syd for Njalsgade den 19. september 2024 til 7.800 
HDVT cykler. 
 
Cyklister fra til/fra Vesterbro på Supercykelstien Østerbro–Sundby 
Ruten / Universitetsruten er i den seneste optælling på cykelstien på 
Amager Fælled fra den 1. oktober 2014 talt til 4.200 HDVT cykler. 
 
Der er årlige tællinger på Bryggebroen, som kan anvendes til at få et 
indtryk af det aktuelle antal cykler i 2024 på cykelstien på Amager 
Fælled. 
I 2014 havde Bryggebroen 4.700 cykler i morgenmyldretiden 07:00- 
10:00, som i optællingen 2024 er vokset med 60% til 7.500 cykler.  
Opskrives cyklerne med samme vækst (60%) på cykelstien gennem 
Amager Fælled bliver det i 2024 til 6.720 HDVT cykler. 
 
Det medfører, at det samlede antal cykler i krydset i 2024 estimeres til: 
Supercykelsstien Ørestadsruten: 
7.800 HDVT cykler 
 
Supercykelstien Østerbro–Sundby Ruten / Universitetsruten:  
6.720 HDVT cykler 
 
Samlet antal cykler på de to supercykelstier: 
14.520 HDVT cykler 
 
Da vurderingen på 14.520 cykler i 2024 er flere gange højere end det 
beregnede antal cykler på 2.500, frygter vi, at krydset ikke kan klare 
antallet af cykler. 
 
Lokaludvalget er opmærksomme på, at en del af cyklerne kan være 
medtaget dobbelt, men vi har ingen informationer om andelen. 
 
Yderligere bør der være opmærksomhed på, at den primære cykeltrafik 
er mellem bopæl og arbejde/uddannelse og er koncentreret til 
morgen- og eftermiddagsmyldretiden. 
 
Fremtidssikring af krydset 
Derudover er der aktuelt fokus på, at Bryggebroen i myldretiden er 
overbelastet. Der er budgetnotater om undersøgelse af muligheder for 
en kraftig udvidelse af kapaciteten på ruten med en parallel bro og 
udvidelse af cykelstien gennem Amager Fælled.  
 
En sådan udvidelse vil medføre endnu flere cykler i krydset. 
 

Venlig hilsen 

Amager Vest Lokaludvalg 



Høringssvar fra borgere 

 

Kære Københavns Kommune 
 
Som beboere i Ørestad Nord er vi meget bekymrede over beslutningen om at gøre Ørestads 
Boulevard til ny korridor for tung trafik på Amager og det deraf følgende forslag til ombygning 
af rundkørslen på Ørestads Boulevard. 
 
Vi håber, I vil medtage vores betænkeligheder som høringssvar, inden forslaget går til 
afstemning: 

 Ørestads Boulevard er skolevej fra kvarteret til flere nærliggende skoler – bl.a. den 
kommunale Islands Brygge Skolen og den private Ørestad Friskole. Der er desuden 
massiv trafik for brugere af områdets daginstitutioner, fritidsinstitutioner, foreningsliv 
og kommende plejehjemsbeboere. Desuden krydses vejen af tusindvis af 
universitetsstuderende, som transporterer sig til og fra universitetet, og et meget 
stort antal brugere af metroen. Når disse forhold diskvalificerer andre veje fra at 
være korridor for tung trafik, bør det princip også gælde for Ørestads Boulevard. 

 Ørestads Boulevard har i dag ikke de samme faciliteter med afstribede og 
trafikregulerede fodgængerfelter med skiltning i institutionsnære kryds, som fx 
Artillerivej og Røde Mellemvej har, og det må påpeges som en alvorlig mangel, at det 
heller ikke er indeholdt i forslaget fra kommunen at imødegå disse udfordringer. 

 Kommunen har selv dokumenteret, at udfordringen for denne rundkørsel specifikt 
ikke er trafiksikkerhed (som det fx er tilfældet i rundkørslen ved Grønjordsvej), men 
først og fremmest kapacitet fra 2035 og frem. Kommunens forslag til ombygning af 
rundkørslen bygger imidlertid på et dagligt tal for cyklister (2.500 cyklister), som 
ifølge Amager Vests Lokaludvalg allerede i dag er meget for lavt (vurderingen her 
ligger i niveauet 7.800 til 14.520 cyklister på baggrund af seneste trafikoptællinger). 

 Tungere trafik på Ørestads Boulevard kommer uvægerligt til at betyde alvorligere 
ulykker. 

 Med ombygning af de tre rundkørsler på Ørestads Boulevard skaber kommunen og 
metroselskabet en op mod 2,5 km lang og lige strækning, som alt andet lige vil 
opfordre til høj fart og bl.a. kan udnyttes til vanvidskørsel. 

 Ud over lysregulering kan vi ikke se tiltag i forslaget til at modvirke risikoen for 
alvorlige ulykker som følge af den tungere trafik og høj fart på strækningen. Det 
kunne fx være tidsbegrænsninger på den tunge trafik (fx decideret forbud mod 
lastbilkørsel 7.30-18.00), fysiske fartbegrænsende foranstaltninger (bump), regler 



om nedsat fart på strækningen eller frem mod kryds eller lignende. Dette må anses 
som en alvorlig mangel i forslaget. 

 Tung lastbil-trafik kommer uvægerligt til at betyde mere partikel- og støjforening på 
en vej, der i forvejen er belastet af en metro. Vi ser ingen tiltag i forslaget til at 
imødegå disse udfordringer. 

 Ørestads Boulevard har i dag status af Supercykelsti og to af de cykelruter krydser 
lige præcis igennem rundkørslen ved Tom Kristensens Vej (C81 Ørestads + Østerbro-
Sundby-ruten). Vi opfordrer til som minimum at overveje alternativer til det 
nuværende forslag, som bedre imødekommer de forventede kapacitetsudfordringer 
på vejen, og som ikke prioriterer lastbilernes fremkommelighed på bekostning af 
cyklisternes fremkommelighed og de bløde trafikanters sikkerhed. Det kunne fx være 
en cykelbro. 

 Ved at rette samtlige tre rundkørsler på Ørestads Boulevard ud forsvinder en 
væsentlig del af kvarterets oprindelige landsskabsarkitektur. Vi har kun hørt forslag 
om at genplante de 5 træer, der skal fældes i selve rundkørslen ved Tom Kristensens 
Vej. Dette må anses som utilstrækkeligt og en mangel i forslaget ift., hvor radikal en 
ændring af landskabet, en udretning af de tre rundkørsler vil være. 

Allerhelst ser vi, at kommuneplanen helt gentænkes med respekt for vores kvarter, der 
stiltiende har accepteret metroen og dens udfordringer i alle år. Det vil sige helt at omgøre 
beslutningen om at gøre Ørestad Boulevard til korridor, der skal aftage tung trafik på 
Amager. Afsæt de nødvendige midler til fx at sejle jordtransporterne i stedet for at flytte 
problemstillingen rundt mellem veje på Amager, der er uegnede til tung trafik.  
 
Alternativt opfordrer vi på det kraftigste til, at forslaget til ombygning gentænkes med mere 
langtidsholdbare, sikrere og helhedsorienterede løsninger, der også i højere grad imødegår 
rundkørslens/krydsets fremtidige kapacitetsudfordringer. 
 
På vegne af Grundejerforeningen Radiorækkerne, 
Ditte Vibe Petersen 
 
Kære Københavns Kommune 
 
Som forældre i Ørestad Nord er vi meget bekymrede over beslutningen om at gøre Ørestads 
Boulevard til korridor for tung trafik og det deraf følgende forslag til ombygning af 
rundkørslen på Ørestads Boulevard. 

 Ørestads Boulevard er institutionsvej. Der er desuden massiv trafik for brugere af 
områdets daginstitutioner, fritidsinstitutioner, foreningsliv, skoler og kommende 



plejehjemsbeboere. Desuden krydses vejen af tusindvis af universitetsstuderende, 
som transporterer sig til og fra universitetet, og et meget stort antal brugere af 
metroen. Når disse forhold diskvalificerer andre veje fra at være korridor for tung 
trafik, bør det princip også gælde for Ørestads Boulevard. 

 Tungere trafik på Ørestads Boulevard kommer uvægerligt til at betyde alvorligere 
ulykker. Det er vores børn og deres pædagoger, der har deres daglige gang på vejen. 

 Tung lastbil-trafik kommer uvægerligt til at betyde mere partikel- og støjforening på 
en vej, der i forvejen er belastet af metroen. Vi ser ingen tiltag i forslaget til at 
imødegå disse udfordringer, og det er vores børn, der bl.a. sover middagslur ud til 
vejen. 

I stedet for at flytte problemstillingen med tung trafik rundt mellem uegnede veje på Amager 
opfordrer vi til at afsætte de nødvendige midler til fx at sejle jordtransporterne i stedet. 
 
Alternativt opfordrer vi på det kraftigste til, at forslaget til ombygning gentænkes med mere 
langtidsholdbare, sikrere og helhedsorienterede løsninger, der også i højere grad imødegår 
rundkørslens/krydsets fremtidige kapacitetsudfordringer. 
 
På vegne af forældrerådet i daginstitutionen Jorden Rundt,  
Ditte Vibe Petersen 
 
 
Kære Amager Vest Lokaludvalg 
 
Som beboer i Ørestad Nord er jeg meget bekymret over beslutningen om at gøre Ørestads 
Boulevard til ny korridor for tung trafik på Amager og det deraf følgende forslag til ombygning 
af rundkørslen på Ørestads Boulevard. 
 
Jeg håber, I vil medtage mine og mine naboers betænkeligheder i høringssvaret til 
kommunen, inden forslaget går til afstemning: 

 Tung lastbil-trafik kommer uvægerligt til at betyde mere partikel- og støjforening på 
en vej, der i forvejen er belastet af en metro. Vi ser ingen tiltag i forslaget til at 
imødegå disse udfordringer. 

 Ørestads Boulevard er skolevej fra kvarteret til flere nærliggende skoler – bl.a. den 
kommunale Islands Brygge Skolen og den private Ørestad Friskole. Der er desuden 
massiv trafik for brugere af områdets daginstitutioner, fritidsinstitutioner, foreningsliv 
og kommende plejehjemsbeboere. Desuden krydses vejen af tusindvis af 
universitetsstuderende, som transporterer sig til og fra universitetet, og et meget 
stort antal brugere af metroen. Når disse forhold diskvalificerer andre veje fra at 
være korridor for tung trafik, bør det princip også gælde for Ørestads Boulevard. 



 Ørestads Boulevard har i dag ikke de samme faciliteter med afstribede og 
trafikregulerede fodgængerfelter med skiltning i institutionsnære kryds, som fx 
Artillerivej og Røde Mellemvej har. Det må påpeges som en alvorlig mangel, at det 
heller ikke er indeholdt i forslaget fra kommunen at imødegå disse udfordringer. 

 Kommunen har selv dokumenteret, at udfordringen for denne rundkørsel specifikt 
ikke er trafiksikkerhed (som det fx er tilfældet i rundkørslen ved Grønjordsvej), men 
først og fremmest kapacitet fra 2035 og frem. Kommunens forslag til ombygning af 
rundkørslen bygger imidlertid på et dagligt tal for cyklister (2.500 cyklister), som 
ifølge Amager Vests Lokaludvalg allerede i dag er meget for lavt (vurderingen her 
ligger i niveauet 7.800 til 14.520 cyklister på baggrund af seneste trafikoptællinger). 

 Tungere trafik på Ørestads Boulevard kommer uvægerligt til at betyde alvorligere 
ulykker. 

 Med ombygning af de tre rundkørsler på Ørestads Boulevard skaber kommunen og 
metroselskabet en op mod 2,5 km lang og lige strækning, som alt andet lige vil 
opfordre til høj fart og bl.a. kan udnyttes til vanvidskørsel. 

 Ud over lysregulering kan vi ikke se tiltag i forslaget til at modvirke risikoen for 
alvorlige ulykker som følge af den tungere trafik og høj fart på strækningen. Det 
kunne fx være tidsbegrænsninger på den tunge trafik (fx decideret forbud mod 
lastbilkørsel 7.30-18.00), fysiske fartbegrænsende foranstaltninger (bump), regler 
om nedsat fart på strækningen eller frem mod kryds eller lignende. Dette må anses 
som en alvorlig mangel i forslaget. 

 Ørestads Boulevard har i dag status af Supercykelsti, og to af de cykelruter krydser 
lige præcis igennem rundkørslen ved Tom Kristensens Vej (C81 Ørestads + Østerbro-
Sundbyruten). Vi opfordrer til som minimum at overveje alternativer til det 
nuværende forslag, som bedre imødekommer de forventede kapacitetsudfordringer 
på vejen, og som ikke prioriterer lastbilernes fremkommelighed på bekostning af 
cyklisternes fremkommelighed og de bløde trafikanters sikkerhed. Det kunne fx være 
en cykelbro. 

 Ved at rette samtlige tre rundkørsler på Ørestads Boulevard ud forsvinder en 
væsentlig del af kvarterets oprindelige landsskabsarkitektur. Vi har kun hørt forslag 
om at genplante de 5 træer, der skal fældes i selve rundkørslen ved Tom Kristensens 
Vej. Dette må anses som utilstrækkeligt og en mangel i forslaget set ift., hvor radikal 
en ændring af landskabet, en udretning af de tre rundkørsler vil være. 

 
Allerhelst ser jeg, at kommuneplanen helt gentænkes med respekt for vores kvarter, der 
stiltiende har accepteret metroen og dens udfordringer i alle år. Det vil sige helt at omgøre 
beslutningen om at gøre Ørestad Boulevard til korridor, der skal aftage tung trafik på 
Amager. Afsæt de nødvendige midler til fx at sejle jordtransporterne i stedet for at flytte 
problemstillingen rundt mellem veje på Amager, der er uegnede til tung trafik. 
 
Alternativt opfordrer jeg på det kraftigste til, at forslaget til ombygning gentænkes med mere 
langtidsholdbare, sikrere og helhedsorienterede løsninger, der også i højere grad imødegår 



rundkørslens/krydsets fremtidige kapacitetsudfordringer. 
 
Med venlig hilsen 
Louise Lund Walsted 
Tom Kristensens vej 19 
2300 København S 
Kære Amager Vest Lokaludvalg 
 
Som beboer i Ørestad Nord er jeg meget bekymret over beslutningen om at gøre Ørestads 
Boulevard til ny korridor for tung trafik på Amager og det deraf følgende forslag til 
ombygning af rundkørslen på Ørestads Boulevard. Vi krydser dagligt vejen med vores tre 
mindre børn til skole og børnehave og ser allerede vejen som farlig grundet trafik. Vi er 
stærkt bekymret for yderligere trafik og at lade vores børn vokse op i luftforurening. 
 
Jeg håber, I vil medtage mine og mine naboers betænkeligheder i høringssvaret til 
kommunen, inden forslaget går til afstemning: 

 Ørestads Boulevard er skolevej fra kvarteret til flere nærliggende skoler – bl.a. den 
kommunale Islands Brygge Skolen og den private Ørestad Friskole. Der er desuden 
massiv trafik for brugere af områdets daginstitutioner, fritidsinstitutioner, foreningsliv 
og kommende plejehjemsbeboere. Desuden krydses vejen af tusindvis af 
universitetsstuderende, som transporterer sig til og fra universitetet, og et meget 
stort antal brugere af metroen. Når disse forhold diskvalificerer andre veje fra at være 
korridor for tung trafik, bør det princip også gælde for Ørestads Boulevard. 

 Ørestads Boulevard har i dag ikke de samme faciliteter med afstribede og 
trafikregulerede fodgængerfelter med skiltning i institutionsnære kryds, som fx 
Artillerivej og Røde Mellemvej har. Det må påpeges som en alvorlig mangel, at det 
heller ikke er indeholdt i forslaget fra kommunen at imødegå disse udfordringer. 

 Kommunen har selv dokumenteret, at udfordringen for denne rundkørsel specifikt 
ikke er trafiksikkerhed (som det fx er tilfældet i rundkørslen ved Grønjordsvej), men 
først og fremmest kapacitet fra 2035 og frem. Kommunens forslag til ombygning af 
rundkørslen bygger imidlertid på et dagligt tal for cyklister (2.500 cyklister), som 
ifølge Amager Vests Lokaludvalg allerede i dag er meget for lavt (vurderingen her 
ligger i niveauet 7.800 til 14.520 cyklister på baggrund af seneste trafikoptællinger).  

 Tungere trafik på Ørestads Boulevard kommer uvægerligt til at betyde alvorligere 
ulykker. 

 Med ombygning af de tre rundkørsler på Ørestads Boulevard skaber kommunen og 
metroselskabet en op mod 2,5 km lang og lige strækning, som alt andet lige vil 
opfordre til høj fart og bl.a. kan udnyttes til vanvidskørsel. 

 Ud over lysregulering kan vi ikke se tiltag i forslaget til at modvirke risikoen for 
alvorlige ulykker som følge af den tungere trafik og høj fart på strækningen. Det kunne 
fx være tidsbegrænsninger på den tunge trafik (fx decideret forbud mod lastbilkørsel 
7.30- 18.00), fysiske fartbegrænsende foranstaltninger (bump), regler om nedsat fart 



på strækningen eller frem mod kryds eller lignende. Dette må anses som en alvorlig 
mangel i forslaget. 

 Tung lastbil-trafik kommer uvægerligt til at betyde mere partikel- og støjforening på 
en vej, der i forvejen er belastet af en metro. Vi ser ingen tiltag i forslaget til at 
imødegå disse udfordringer. 

 Ørestads Boulevard har i dag status af Supercykelsti, og to af de cykelruter krydser 
lige præcis igennem rundkørslen ved Tom Kristensens Vej (C81 Ørestads + Østerbro- 
Sundby-ruten). Vi opfordrer til som minimum at overveje alternativer til det 
nuværende forslag, som bedre imødekommer de forventede kapacitetsudfordringer 
på vejen, og som ikke prioriterer lastbilernes fremkommelighed på bekostning af 
cyklisternes fremkommelighed og de bløde trafikanters sikkerhed. Det kunne fx være 
en cykelbro. 

 Ved at rette samtlige tre rundkørsler på Ørestads Boulevard ud forsvinder en 
væsentlig del af kvarterets oprindelige landsskabsarkitektur. Vi har kun hørt forslag 
om at genplante de 5 træer, der skal fældes i selve rundkørslen ved Tom Kristensens 
Vej. Dette må anses som utilstrækkeligt og en mangel i forslaget set ift., hvor radikal 
en ændring af landskabet, en udretning af de tre rundkørsler vil være. 

 
Allerhelst ser jeg, at kommuneplanen helt gentænkes med respekt for vores kvarter, der 
stiltiende har accepteret metroen og dens udfordringer i alle år. Det vil sige helt at omgøre 
beslutningen om at gøre Ørestad Boulevard til korridor, der skal aftage tung trafik på 
Amager. Afsæt de nødvendige midler til fx at sejle jordtransporterne i stedet for at flytte 
problemstillingen rundt mellem veje på Amager, der er uegnede til tung trafik. 
 
Alternativt opfordrer jeg på det kraftigste til, at forslaget til ombygning gentænkes med 
mere langtidsholdbare, sikrere og helhedsorienterede løsninger, der også i højere grad 
imødegår rundkørslens/krydsets fremtidige kapacitetsudfordringer. 
 
Med venlig hilsen 
Bjørg Ilsø Klinkby 
Tom Kristensens Vej 131 
Til Amager Vest Lokaludvalg 
 
Vi bor på Tom Kristensens Vej i Ørestad Nord og er meget bekymrede over planerne om at 
gøre Ørestads Boulevard til en gennemkørselsvej for tung trafik. Vi, der bor langs Ørestads 
Boulevard, ønsker ikke yderligere luftforurening og trafik. Vi lever allerede med byens 
omfattende luftforurening og støj fra metroen og flytrafikken, og vi føler os ikke trygge ved, at 
vores børn skal færdes på en vej, hvor der dagligt vil køre hundredvis af lastbiler. I tilfælde af 
uheld vil konsekvenserne automatisk være langt mere alvorlige end med personbiler. 
 
Derudover finder vi det chokerende, at kommunen midt i en klimakrise vælger at 
transportere jorden på fossildrevne lastbiler, når det tilsyneladende kan lade sig gøre at 
bruge søvejen. 



 
Konkrete problemer med forslaget: 

 Lastbiltrafik er særlig farlig i boligområder. De tunge køretøjer skaber mere slid på 
dæk og bremser, mere vejstøv og udsender dermed flere sundhedsskadelige 
partikler end almindelige biler. Beboere, skolebørn og cyklister udsættes for langt 
højere koncentrationer af farlige partikler, som hvirvler rundt i menneskehøjde. 

 Det er påvist, at dieseludstødning øger risikoen for lungekræft. Partikler i luften 
bidrager også til hjertekarsygdomme, forværring af astma og nedsat lungefunktion. 
Hvert år er luftforurening årsag til ca. 400 for tidlige dødsfald i København. 

 Ørestads Boulevard er skolevej. Her færdes børn, studerende, ældre og tusindvis af 
cyklister hver dag. 

 Manglende sikkerhed. Vejen mangler tydelige fodgængerfelter og ordentlig skiltning, 
fx ved overgangen til Islands Brygge Skole og indgangen til Amager Fælled. Flere 
lastbiler vil gøre vejen endnu mere utryg, og lysregulering vil ikke ændre farligheden 
ved disse steder. 

 Høj fart og risiko for ulykker. Ved at rette rundkørslerne ud skabes en lang, lige vej, 
som inviterer til høj fart og flere farlige situationer med alvorligere ulykker. 

 Ørestads Boulevard er en supercykelsti og bør udvikles som sådan – ikke forvandles 
til en lastbilkorridor. 

 Dieselmotorer udleder store mængder CO₂ og andre drivhusgasser. Det er 
uacceptabelt at øge disse udledninger midt i en klimakrise – især i en by, der bryster 
sig af at være grøn og reklamerer med sine ambitiøse klimamål. 

 
Vi bor i et grønt kvarter, hvor mange dagligt gør en indsats for klima og miljø. Det fortjener 
respekt – ligesom vores sundhed og sikkerhed bør tages alvorligt. 
 
Vi håber, I vil tage ovenstående med i jeres høringssvar til kommunen og arbejde for en 
bæredygtig løsning, der både beskytter vores helbred, vores sikkerhed og vores fælles 
fremtid. 
 
I vores øjne er den eneste bæredygtige løsning at transportere jorden ad søvejen (endnu 
bedre: at stoppe projektet Lynetteholmen, men det er en anden diskussion). 
 
Tak for jeres tid. 
 
Med venlig hilsen 
Corentin og Sanne Bauer 
Tom Kristensens Vej 99 
2300 København S 
Kære Amager Vest Lokaludvalg 
 
Som beboer i Ørestad Nord er jeg meget bekymret over beslutningen om at gøre Ørestads 



Boulevard til ny korridor for tung trafik på Amager og det deraf følgende forslag til ombygning 
af rundkørslen på Ørestads Boulevard. 
 
Jeg håber, I vil medtage mine og mine naboers betænkeligheder i høringssvaret til 
kommunen, inden forslaget går til afstemning: 

 Tung lastbil-trafik kommer uvægerligt til at betyde mere partikel- og støjforening på 
en vej, der i forvejen er belastet af en metro. Vi ser ingen tiltag i forslaget til at 
imødegå disse udfordringer. 

 Ørestads Boulevard er skolevej fra kvarteret til flere nærliggende skoler – bl.a. den 
kommunale Islands Brygge Skolen og den private Ørestad Friskole. Der er desuden 
massiv trafik for brugere af områdets daginstitutioner, fritidsinstitutioner, foreningsliv 
og kommende plejehjemsbeboere. Desuden krydses vejen af tusindvis af 
universitetsstuderende, som transporterer sig til og fra universitetet, og et meget 
stort antal brugere af metroen. Når disse forhold diskvalificerer andre veje fra at være 
korridor for tung trafik, bør det princip også gælde for Ørestads Boulevard. 

 Ørestads Boulevard har i dag ikke de samme faciliteter med afstribede og 
trafikregulerede fodgængerfelter med skiltning i institutionsnære kryds, som fx 
Artillerivej og Røde Mellemvej har. Det må påpeges som en alvorlig mangel, at det 
heller ikke er indeholdt i forslaget fra kommunen at imødegå disse udfordringer. 

 Kommunen har selv dokumenteret, at udfordringen for denne rundkørsel specifikt 
ikke er trafiksikkerhed (som det fx er tilfældet i rundkørslen ved Grønjordsvej), men 
først og fremmest kapacitet fra 2035 og frem. Kommunens forslag til ombygning af 
rundkørslen bygger imidlertid på et dagligt tal for cyklister (2.500 cyklister), som 
ifølge Amager Vests Lokaludvalg allerede i dag er meget for lavt (vurderingen her 
ligger i niveauet 7.800 til 14.520 cyklister på baggrund af seneste trafikoptællinger). 

 Tungere trafik på Ørestads Boulevard kommer uvægerligt til at betyde alvorligere 
ulykker. 

 Med ombygning af de tre rundkørsler på Ørestads Boulevard skaber kommunen og 
metroselskabet en op mod 2,5 km lang og lige strækning, som alt andet lige vil 
opfordre til høj fart og bl.a. kan udnyttes til vanvidskørsel. 

 Ud over lysregulering kan vi ikke se tiltag i forslaget til at modvirke risikoen for 
alvorlige ulykker som følge af den tungere trafik og høj fart på strækningen. Det kunne 
fx være tidsbegrænsninger på den tunge trafik (fx decideret forbud mod lastbilkørsel 
7.30-18.00), fysiske fartbegrænsende foranstaltninger (bump), regler om nedsat fart 
på strækningen eller frem mod kryds eller lignende. Dette må anses som en alvorlig 
mangel i forslaget. 

 Ørestads Boulevard har i dag status af Supercykelsti, og to af de cykelruter krydser 
lige præcis igennem rundkørslen ved Tom Kristensens Vej (C81 Ørestads + Østerbro-
Sundbyruten). Vi opfordrer til som minimum at overveje alternativer til det 
nuværende forslag, som bedre imødekommer de forventede kapacitetsudfordringer 
på vejen, og som ikke prioriterer lastbilernes fremkommelighed på bekostning af 



cyklisternes fremkommelighed og de bløde trafikanters sikkerhed. Det kunne fx være 
en cykelbro. 

 Ved at rette samtlige tre rundkørsler på Ørestads Boulevard ud forsvinder en 
væsentlig del af kvarterets oprindelige landsskabsarkitektur. Vi har kun hørt forslag 
om at genplante de 5 træer, der skal fældes i selve rundkørslen ved Tom Kristensens 
Vej. Dette må anses som utilstrækkeligt og en mangel i forslaget set ift., hvor radikal 
en ændring af landskabet, en udretning af de tre rundkørsler vil være. 

 
Allerhelst ser jeg, at kommuneplanen helt gentænkes med respekt for vores kvarter, der 
stiltiende har accepteret metroen og dens udfordringer i alle år. Det vil sige helt at omgøre 
beslutningen om at gøre Ørestad Boulevard til korridor, der skal aftage tung trafik på 
Amager. Afsæt de nødvendige midler til fx at sejle jordtransporterne i stedet for at flytte 
problemstillingen rundt mellem veje på Amager, der er uegnede til tung trafik. 
 
Alternativt opfordrer jeg på det kraftigste til, at forslaget til ombygning gentænkes med mere 
langtidsholdbare, sikrere og helhedsorienterede løsninger, der også i højere grad imødegår 
rundkørslens/krydsets fremtidige kapacitetsudfordringer. 
 
Med venlig hilsen 
Louise Lund Walsted 
Tom Kristensens vej 19 
2300 København S 
Kære Amager Vest Lokaludvalg 
 
Som beboer i Ørestad Nord er jeg meget bekymret over beslutningen om at gøre Ørestads 
Boulevard til ny korridor for tung trafik på Amager og det deraf følgende forslag til ombygning 
af rundkørslen på Ørestads Boulevard. 
 
Jeg håber, I vil medtage mine og mine naboers betænkeligheder i høringssvaret til 
kommunen, inden forslaget går til afstemning: 

 Ørestads Boulevard er skolevej fra kvarteret til flere nærliggende skoler – bl.a. den 
kommunale Islands Brygge Skolen og den private Ørestad Friskole. Der er desuden 
massiv trafik for brugere af områdets daginstitutioner, fritidsinstitutioner, foreningsliv 
og kommende plejehjemsbeboere. Desuden krydses vejen af tusindvis af 
universitetsstuderende, som transporterer sig til og fra universitetet, og et meget 
stort antal brugere af metroen. Når disse forhold diskvalificerer andre veje fra at være 
korridor for tung trafik, bør det princip også gælde for Ørestads Boulevard. 

 Ørestads Boulevard har i dag ikke de samme faciliteter med afstribede og 
trafikregulerede fodgængerfelter med skiltning i institutionsnære kryds, som fx 
Artillerivej og Røde Mellemvej har. Det må påpeges som en alvorlig mangel, at det 
heller ikke er indeholdt i forslaget fra kommunen at imødegå disse udfordringer. 

 Kommunen har selv dokumenteret, at udfordringen for denne rundkørsel specifikt 
ikke er trafiksikkerhed (som det fx er tilfældet i rundkørslen ved Grønjordsvej), men 



først og fremmest kapacitet fra 2035 og frem. Kommunens forslag tilombygning af 
rundkørslen bygger imidlertid på et dagligt tal for cyklister (2.500 cyklister), som 
ifølge Amager Vests Lokaludvalg allerede i dag er meget for lavt (vurderingen her 
ligger i niveauet 7.800 til 14.520 cyklister på baggrund af seneste trafikoptællinger). 
Med ombygning af de tre rundkørsler på Ørestads Boulevard skaber kommunen og 
metroselskabet en op mod 2,5 km lang og lige strækning, som alt andet lige vil 
opfordre til høj fart og bl.a. kan udnyttes til vanvidskørsel.  

 Ud over lysregulering kan vi ikke se tiltag i forslaget til at modvirke risikoen for 
alvorlige ulykker som følge af den tungere trafik og høj fart på strækningen. Det kunne 
fx være tidsbegrænsninger på den tunge trafik (fx decideret forbud mod lastbilkørsel 
7.30-18.00), fysiske fartbegrænsende foranstaltninger (bump), regler om nedsat fart 
på strækningen eller frem mod kryds og markerede fodgængerovergange i de 
institutionsnære kryds (som fx ved den farlige overgang fra universitet/metrostation 
over til Islands Brygges Skole og Islands Brygge). Dette må anses som en alvorlig 
mangel i forslaget. 

 Tung lastbil-trafik kommer uvægerligt til at betyde mere partikel- og støjforening på 
en vej, der i forvejen er belastet af en metro. Vi ser ingen tiltag i forslaget til at 
imødegå disse udfordringer. 

 Ørestads Boulevard har i dag status af Supercykelsti, og to af de cykelruter krydser 
lige præcis igennem rundkørslen ved Tom Kristensens Vej (C81 Ørestads + Østerbro-
Sundby-ruten). Vi opfordrer til som minimum at overveje alternativer til det 
nuværende forslag, som bedre imødekommer de forventede kapacitetsudfordringer 
på vejen, og som ikke prioriterer lastbilernes fremkommelighed på bekostning af 
cyklisternes fremkommelighed og de bløde trafikanters sikkerhed. Det kunne fx være 
en cykelbro. 

 Ved at rette samtlige tre rundkørsler på Ørestads Boulevard ud forsvinder en 
væsentlig del af kvarterets oprindelige landsskabsarkitektur. Vi har kun hørt forslag 
om at genplante de 5 træer, der skal fældes i selve rundkørslen ved Tom Kristensens 
Vej. Dette må anses som utilstrækkeligt og en mangel i forslaget set ift., hvor radikal 
en ændring af landskabet, en udretning af de tre rundkørsler vil være. 

 
Allerhelst ser jeg, at kommuneplanen helt gentænkes med respekt for vores kvarter, der 
stiltiende har accepteret metroen og dens udfordringer i alle år. Det vil sige helt at omgøre 
beslutningen om at gøre Ørestad Boulevard til korridor, der skal aftage tung trafik på 
Amager. Afsæt de nødvendige midler til fx at sejle jordtransporterne i stedet for at flytte 
problemstillingen rundt mellem veje på Amager, der er uegnede til tung trafik. 
 
Alternativt opfordrer jeg på det kraftigste til, at forslaget til ombygning gentænkes med mere 
langtidsholdbare, sikrere og helhedsorienterede løsninger, der også i højere grad imødegår 
rundkørslens/krydsets fremtidige kapacitetsudfordringer. 
 
Med venlig hilsen 
Marie A. Pedersen 



Kære Amager Vest Lokaludvalg 
Som beboer med børn i Ørestad Nord er jeg dybt bekymret over beslutningen om at udpege 
Ørestads Boulevard som ny korridor for tung trafik på Amager – og det tilhørende forslag om 
at ombygge rundkørslen på strækningen. 
 
Jeg håber, at I vil inddrage mine og mine naboers bekymringer i jeres høringssvar til 
kommunen, inden forslaget sendes til politisk behandling. 
 
Ørestads Boulevard fungerer i dag som skolevej for mange børn i kvarteret til både Islands 
Brygge Skole og Ørestad Friskole. Hertil kommer en stor daglig trafik af forældre og børn til 
områdets daginstitutioner, fritidsaktiviteter og foreningsliv – samt kommende 
plejehjemsbeboere. Derudover krydses boulevarden dagligt af tusindvis af studerende på 
vej til og fra universitetet, ligesom mange metrobrugere færdes her. Når sådanne hensyn 
diskvalificerer andre veje fra at fungere som tung trafik-korridor, bør det samme princip 
naturligvis gælde for Ørestads Boulevard. 
 
I modsætning til fx Artillerivej og Røde Mellemvej er Ørestads Boulevard ikke udstyret med 
tydeligt afmærkede og trafikregulerede fodgængerfelter med skiltning ved institutioner. Det 
er en alvorlig mangel – og det er bekymrende, at kommunens forslag ikke adresserer dette. 
 
Kommunens egne analyser viser, at rundkørslen ikke har problemer med trafiksikkerheden, 
men at udfordringen først og fremmest handler om kapacitet fra 2035 og frem. Alligevel 
baseres forslaget på et tal for cyklister (2.500 dagligt), som ifølge Amager Vest Lokaludvalg 
ligger langt under det faktiske niveau – seneste optællinger peger på mellem 7.800 og 
14.520 cyklister dagligt. 
 
Øget tung trafik på Ørestads Boulevard vil uundgåeligt medføre større risiko for alvorlige 
ulykker. 
 
Med en ombygning af de tre rundkørsler skaber kommunen og Metroselskabet desuden en 
næsten 2,5 km lang, lige strækning, som vil tilskynde til høj fart og i værste fald til 
vanvidskørsel.  
 
Ud over lysregulering indeholder forslaget ingen tydelige tiltag, der kan reducere risikoen for 
ulykker som følge af høj hastighed og tung trafik. Tiltag som tidsbegrænsninger for 
lastbilkørsel (fx forbud mellem 7.30 og 18.00), fysiske fartdæmpende elementer (bump), 
eller lokale fartbegrænsninger bør overvejes. Deres fravær udgør en alvorlig mangel i 
projektet. 
 
Tung trafik vil desuden føre til øget støj- og partikelforurening på en vej, der i forvejen er 
belastet af metroen. Heller ikke her ses konkrete forslag til at afbøde konsekvenserne. 
 
Ørestads Boulevard er en del af Supercykelstien, og to ruter – C81 Ørestadsruten og 
Østerbro–Sundby-ruten – krydser netop ved rundkørslen ved Tom Kristensens Vej. Derfor 
bør der som minimum overvejes alternative løsninger, som bedre håndterer de forventede 



kapacitetsproblemer, uden at forringe cyklisternes fremkommelighed eller de bløde 
trafikanters sikkerhed. En mulighed kunne være etablering af en cykelbro. 
 
Endelig vil en udretning af de tre rundkørsler ændre kvarterets oprindelige 
landskabsarkitektur markant. Det fremgår, at kommunen kun planlægger at genplante de 
fem træer, der fældes ved Tom Kristensens Vej – dette er utilstrækkeligt set i forhold til det 
samlede indgreb i bymiljøet. 
 
Jeg vil derfor opfordre til, at kommuneplanen gentænkes med respekt for vores kvarter, som 
allerede har båret en stor del af byrden ved metroens etablering og drift. Det vil sige: helt at 
omgøre beslutningen om at gøre Ørestads Boulevard til tung trafik-korridor, og i stedet 
afsætte midler til eksempelvis søtransport af jord, frem for blot at flytte problemet mellem 
veje, der slet ikke er egnede til tung trafik. 
 
Hvis dette ikke er muligt, bør forslaget til ombygning som minimum gentænkes med mere 
langsigtede, sikre og helhedsorienterede løsninger, der også tager højde for rundkørslens og 
strækningens fremtidige kapacitetsbehov. 
 
Med venlig hilsen 
Daniel Reuter Mærsk 
Beboer i Ørestad Nord 
 
Kære Amager Vest Lokaludvalg  
Som beboer i Ørestad Nord er jeg meget bekymret over beslutningen om at gøre Ørestads 
Boulevard til ny korridor for tung trafik på Amager og det deraf følgende forslag til ombygning 
af rundkørslen på Ørestads Boulevard.  
 
Jeg håber, I vil medtage mine og mine naboers betænkeligheder i høringssvaret til 
kommunen, inden forslaget går til afstemning:  
 

- Ørestads Boulevard er skolevej fra kvarteret til flere nærliggende skoler – bl.a. den 
kommunale Islands Brygge Skolen og den private Ørestad Friskole. Der er desuden 
massiv trafik for brugere af områdets daginstitutioner, fritidsinstitutioner, foreningsliv 
og kommende plejehjemsbeboere. Desuden krydses vejen af tusindvis af 
universitetsstuderende, som transporterer sig til og fra universitetet, og et meget 
stort antal brugere af metroen. Når disse forhold diskvalificerer andre veje fra at 
være korridor for tung trafik, bør det princip også gælde for Ørestads Boulevard.  
 

- Ørestads Boulevard har i dag ikke de samme faciliteter med afstribede og 
trafikregulerede fodgængerfelter med skiltning i institutionsnære kryds, som fx 
Artillerivej og Røde Mellemvej har. Det må påpeges som en alvorlig mangel, at det 
heller ikke er indeholdt i forslaget fra kommunen at imødegå disse udfordringer. 
 

- Kommunen har selv dokumenteret, at udfordringen for denne rundkørsel specifikt 
ikke er trafiksikkerhed (som det fx er tilfældet i rundkørslen ved Grønjordsvej), men 



først og fremmest kapacitet fra 2035 og frem. Kommunens forslag til ombygning af 
rundkørslen bygger imidlertid på et dagligt tal for cyklister (2.500 cyklister), som 
ifølge Amager Vests Lokaludvalg allerede i dag er meget for lavt (vurderingen her 
ligger i niveauet 7.800 til 14.520 cyklister på baggrund af seneste trafikoptællinger).  
 

- Tungere trafik på Ørestads Boulevard kommer uvægerligt til at betyde alvorligere 
ulykker.  
 

- Med ombygning af de tre rundkørsler på Ørestads Boulevard skaber kommunen og 
metroselskabet en op mod 2,5 km lang og lige strækning, som alt andet lige vil 
opfordre til høj fart og bl.a. kan udnyttes til vanvidskørsel.  
 

- Ud over lysregulering kan vi ikke se tiltag i forslaget til at modvirke risikoen for 
alvorlige ulykker som følge af den tungere trafik og høj fart på strækningen. Det 
kunne fx være tidsbegrænsninger på den tunge trafik (fx decideret forbud mod 
lastbilkørsel 7.30-18.00), fysiske fartbegrænsende foranstaltninger (bump), regler 
om nedsat fart på strækningen eller frem mod kryds eller lignende. Dette må anses 
som en alvorlig mangel i forslaget.  
 

- Tung lastbil-trafik kommer uvægerligt til at betyde mere partikel- og støjforening på 
en vej, der i forvejen er belastet af en metro. Vi ser ingen tiltag i forslaget til at 
imødegå disse udfordringer.  
 

- Ørestads Boulevard har i dag status af Supercykelsti, og to af de cykelruter krydser 
lige præcis igennem rundkørslen ved Tom Kristensens Vej (C81 Ørestads + Østerbro-
Sundby-ruten). Vi opfordrer til som minimum at overveje alternativer til det 
nuværende forslag, som bedre imødekommer de forventede kapacitetsudfordringer 
på vejen, og som ikke prioriterer lastbilernes fremkommelighed på bekostning af 
cyklisternes fremkommelighed og de bløde trafikanters sikkerhed. Det kunne fx være 
en cykelbro.  
 

- Ved at rette samtlige tre rundkørsler på Ørestads Boulevard ud forsvinder en 
væsentlig del af kvarterets oprindelige landsskabsarkitektur. Vi har kun hørt forslag 
om at genplante de 5 træer, der skal fældes i selve rundkørslen ved Tom Kristensens 
Vej. Dette må anses som utilstrækkeligt og en mangel i forslaget set ift., hvor radikal 
en ændring af landskabet, en udretning af de tre rundkørsler vil være.  

 
Allerhelst ser jeg, at kommuneplanen helt gentænkes med respekt for vores kvarter, der 
stiltiende har accepteret metroen og dens udfordringer i alle år. Det vil sige helt at omgøre 
beslutningen om at gøre Ørestad Boulevard til korridor, der skal aftage tung trafik på 
Amager. Afsæt de nødvendige midler til fx at sejle jordtransporterne i stedet for at flytte 
problemstillingen rundt mellem veje på Amager, der er uegnede til tung trafik.  
 



Alternativt opfordrer jeg på det kraftigste til, at forslaget til ombygning gentænkes med mere 
langtidsholdbare, sikrere og helhedsorienterede løsninger, der også i højere grad imødegår 
rundkørslens/krydsets fremtidige kapacitetsudfordringer.  
 
Med venlig hilsen  
Maja Hansen + familie 

  



 



 
   

 

Teknik- og Miljøforvaltningens bemærkninger 
 

 
Teknik- og Miljøforvaltningen har gennemgået høringssvar fra hhv. 
Amager Vest Lokaludvalg og borgere. Herunder fremgår forvaltningens 
bemærkninger til 
 

1. Høringssvar fra Amager Vest Lokaludvalg 
2. Høringssvar fra borgere 

 
 
1. Forvaltningens bemærkninger til høringssvar fra Amager Vest 
Lokaludvalg 
 
Bemærkning til jordtransport til Lynetteholmen 
Lokaludvalget bemærker i høringssvaret, at man er modstander af at 
jordtransporter til Lynetteholmen transporteres med lastbil over 
Amager, da det skaber gener for beboere. I stedet ønsker man at 
jordtransporter sejles. I anerkendelse af, at dette ikke er politisk muligt at 
etablere hurtigt nok, har lokaludvalget et ønske om at ombygge 
Ørestads Boulevard hurtigst muligt for at aflaste den tunge trafik over 
Amager og beskytte boligområderne. 
 
Beslutningen om jordtransport ved lastbil til Lynetteholmen beror 
imidlertid på en tidligere politisk beslutning uden for Teknik- og 
Miljøforvaltningens resort. Teknik- og Miljøforvaltningen holder fast i 
konklusionerne fra oplægget om håndtering af tung trafik på Amager, 
der blev fremlagt for Teknik- og Miljøudvalget den 28. oktober 2024. 
Herunder at Ørestads Boulevard indgår som en af de strækninger på 
Amager med mest potentiale for optimering til at kunne aftage en 
større mængde tung trafik, bl.a. fordi der bedst afstand til beboelse. 
  
Bemærkning til trafiktal 
Lokaludvalget vurderer, at forvaltningens trafikale grundlag mht. antal 
cykler på 2.500 er meget lavt sat. Der peges i den forbindelse på, at 
udformningen af krydset risikerer ikke at tage højde for den 
eksisterende og kommende mængde cykeltrafik, som lokaludvalget har 
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r e g n e t   sig  frem  til,  med  udgangspunk t   i  eksisterende  trafiktællinger  i   

o m r å d e t .   Teknik-  og  Miljøforvaltningen  har  ikke  m e d t a g e t   disse   

tæl l inger   af  forskellige  årsager,   men   har  i  s tedet   taget   udgangspunk t   i   

en  s imuler ingsmodel .     

  

Forval tn ingen  har  baseret   kapac i te tsberegningerne  med  udgangspunk t    

i  en  s imu le r ingsmode l   fra  2021  ifm.  en  foranalyse  af  Ørestads   

Boulevard,  som  indeholder   alle  tre  rundkørsler  ved  hhv.  Tom   

Kr istensens  Vej,  DR  Koncerthuset   og  Grønjordsvej.   Her  er  der   regnet   på   

et  2035  scenarie,  hvor  både  bil-  og  cykeltrafikken  er  fremskrevet.   

Trafiktallene  for  Tom  Kristensens  Vej  fra  s imuler ingsmodel len  er   

a n v e n d t   til  at  b e s t e m m e   hoveds t rømmene   i  krydset.   

  

Forval tn ingen  har  de rmed   ikke  taget   udgangspunk t   i  de  trafiktællinger,   

s o m   lokaludvalget  nævner .   Tæll ingerne  er  ikke  med tage t ,   da   

forval tn ingen  vurderer   at  tallene  er  for  gamle  eller  fordi  de  l igger  for   

lang t   fra  krydset  til  at  man  med  sikkerhed  kan  koble  cykeltrafikken  til   

rundkørs len  ved  Ørestads  Boulevard/Tom  Kristensens  Vej.    

  

Forval tn ingen  har  dog  taget   Amager   Vest  Lokaludvalgs  bekymring  om   

t raf ikgrundlaget   for  cyklister  til  ef terretning,  og  får  udført   en  ny   

trafiktælling  i  rundkørslen,  som  kan  indgå  i  den  videre  projekter ing.   

Resul tatet   kan  føre  til  mindre  juster inger,   men  forvaltningen  vurderer    

s tad ig  at  et  s ignalreguleret   kryds  i  denne  udformning  er  den  beds te    

løsning  -  også  ved  en  større  m æ n g d e   cyklister.    
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2.  Forval tn ingens  bemærkn inge r   til  hør ingssvar   fra  borgere    

Forval tn ingen  har  g e n n e m g å e t   hør ingssvarene  og  svarer  nedenfor   på   

de  bemærkn inger ,   som  f remgår   af  hør ingssvarene  efter  tema.    

  

1.  Trafiksikkerhed   

Bekymring  for  de  bløde  trafikanters  sikkerhed  mht .   øget   tung  trafik  på   

Øres tads   Boulevard,  samt   hø j   fart  og  potent ie l   vanvidskørsel,  hvis   

s t rækn ingen   rettes  ud  ved  etablering  af  s ignalanlæg  fremfor   

rundkørs ler .     

  

Forval tn ingens  bemærkn inge r    

Der  kører  al lerede  tung  trafik  på  Ørestads  Boulevard.  M æ n g d e n   er  dog   

b e g r æ n s e t ,   da  lastbi lchaufførerne  er  ut rygge  ved  rundkørslerne,   så  det    

d re je r   sig  p r imær t   om  t ransport   med  dest inat ion  på  selve  s t rækningen,    

fx  afhentning  af  renovat ion,  f lytninger,  bygger i ,   varetransport   mv.    

De  nuværende   forhold  med  en  rundkørsel   er  generel t   uegne t   i   

s i tuat ioner,   hvor  der   er  m e g e t   bil-  og  cykeltrafik  sammen .   Det  skyldes  at   

s å d a n n e   rundkørsler  ofte  belastes  af  flere  cykeluheld  og  ofte  af  alvorlig   

karakter.  Trafiksikkerhedssituationen  forværres  yderl igere,  når  det   drejer   

sig  om  lastbiler,  da  de  har  endnu   dårl igere  udsyn  i  en  rundkørsel.     

  

Forvaltning  er  uenig  i  antagelsen  om  at  potent ie l   øget   tung  trafik  på   

Øres tads   Boulevard  forværrer  trafiksikkerheden,  når  det   sammenho ldes    

m e d   at  rundkørslen  o m b y g g e s   til  et  s ignalreguleret   kryds.   

S ignal reguler ing  er  en  væsent l igt   sikrere  løsning,  da  t raf ikstrømmene   

indde les   i  faser  og  de rmed   foregår  konfliktfrit  fra  sideveje.  Med   

o m b y g n i n g   til  et  s ignalreguleret   kryds  klargøres  s t rækningen  til  at   

a f tage  en  større  m æ n g d e   tung  trafik,  uden  at  det   har  konsekvenser  for   

t r ygheden   og  trafiksikkerheden.   

  

Øres tads   Boulevard  har  i  dag  en  tilladt  hast ighed  på  50  km/t .   Den   

senes te   hast ighedsmål ing  fra  2022,   der   blev  målt  lige  nord  for   

rundkørs len,   viser  en  gennemsni ts fa r t   på  46  km/t .   Den  såkaldte  85%   

hast igheds-frakt i l   for  mål ingen  var  på  52,9  km/t ,   hvilket  antyder  at  en   

d e l   køretøjer  allerede  i  forvejen  kører  hurt igere  end  den  tilladte   

has t ighed .     

  

Det   er  svært  på  forhånd  at  vurdere  hast ighedsbi l ledet   efter   

o m d a n n e l s e n   fra  en  rundkørsel   til  et  s ignalreguleret   kryds  et  specifikt   

s ted   som  her.  Forvaltningen  vil  i  den  videre  projektering  kigge  på,  om   

d e r   i  s igna lp rogrammet   kan  etableres  tiltag,  som  kan  påvirke   

has t i gheden .   Det  kan  fx  være  ved,  at  der   er  rødt   i  alle  re tn inger   indtil   

s i gna lan lægge t   ”opdager”   ankomsten  af  en  trafikant,  for  derved  at  få   

sær l ig t   biler  til  at  b remse  ned.   Hvis  alle  rundkørslerne  på  s t rækningen  i   

f remt iden   omdannes   til  s ignalanlæg,  vil  det   også  være  mul igt   at  kigge   

på  at  samordne   signalerne,  så  køretøjer  får  en  grøn  bølge  ved  en   

has t ighed  på  50  km/t ,   men   må  b remse  ved  kryds  hvis  de  kører   

hur t igere .     
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2.  Trafikalt  g rund lag   for  cykler   

Borgerne  udtrykker  kritik  af  det   trafikale  grundlag  for  antal  af  cyklister,   

s o m   er  anvendt   til  at  des igne  krydset  (ca.  2500  cyklister  dagl igt) .    

Borgerne  henviser  til  Amager   Vest  Lokaludvalg,  som  vurderer   at   

n iveauet   er  7800-14.520  cyklister  dagl igt.     

  

Forval tn ingens  bemærkn inge r    

Teknik-  og  Miljøforvaltningen  er  ikke  bekendt   med  nogen   nylige   

relevante  tæl l inger  i  eller  i  n æ r h e d e n   af  rundkørslen  ved  Ørestads   

Boulevard/Tom  Kristensens  Vej,  jf.  forvaltningens  bemærkn inge r   til   

lokaludvalgets  høringssvar.    

  

Forval tn ingen  har  baseret   kapac i te tsberegningerne  med  udgangspunk t    

i  en  s imu le r ingsmode l   fra  2021  ifm.  en  foranalyse  af  Ørestads   

Boulevard,  som  indeholder   alle  tre  rundkørsler  ved  hhv.  Tom   

Kr istensens  Vej,  DR  Koncerthuset   og  Grønjordsvej.   Her  er  der   regnet   på   

et  2035  scenarie,  hvor  både  bil-  og  cykeltrafikken  er  fremskrevet.   

Trafiktallene  for  Tom  Kristensens  Vej  fra  s imuler ingsmodel len  er   

a n v e n d t   til  at  b e s t e m m e   hoveds t rømmene   i  krydset.   

  

Forval tn ingen  har  taget   Amager   Vest  Lokaludvalgs  bekymring  om   

t raf ikgrundlaget   for  cyklister  til  ef terretning,  og  får  udført   en  ny   

trafiktælling  i  rundkørslen,  som  kan  indgå  i  den  videre  projekter ing.   

Resul tatet   kan  føre  til  mindre  juster inger,   men  forvaltningen  vurderer    

s tad ig  at  et  s ignalreguleret   kryds  i  denne  udformning  er  den  beds te    

løsning  -  også  ved  en  større  m æ n g d e   cyklister.    

  

  

3.  Pr incipper  for  fravalg  af   andre   ruter  bør  også  gælde  Øres tads    

Boulevard    

Borgerne  m e n e r   ikke,  at  Ørestads  Boulevard  er  særl igt  egnet   som   

korr idor  til  tung  trafik  i  sammenl ign ing  med  det   omkr ing l iggende   

vejnet.   Der  peges   på  nær l iggende  insti tut ioner,  at  Ørestads  Boulevard   

anvendes   som  skolevej  til  bl.a.  Islands  Brygge  Skole  og  Ørestad  Friskole,   

et  k o m m e n d e   plejehjem  ud  til  Vejlands  Allé,  samt  krydsende  bløde   

trafikanter  ved  Metro  og  universitet.   

  

Forval tn ingens  bemærkn inge r    

Der  er  institutioner,  skoler,  plejehjem  mv.  fordelt  over  hele  kommunen ,    

hvorfor   t ranspor t   med  lastbil  i  byen  ikke  kan  undgå   at  komme  nær   disse   

s t e d e r   eller  undgå   krydsende  bløde  trafikanter  uanset   rutevalg.    

  

I  forbindelse  med  Teknik-  og  Mil jøforvaltningens  beslutning  vedr.  tung   

trafik  på  Amager   den  28.  oktober  2024  redegøres   for  Teknik-  og   

Mil jøforvaltningens  vurder ing  af,  at  initiativer,  der   flytter  trafikken  til   

Øres tads   Boulevard  eller  Amager   St randve j   være  dem,   der   skaber   

fær res t   gener   for  beboerne ,   skolebørn  m.m.   Ørestads  Boulevard   
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vu rderes   her  som  værende  en  god  korridor,  med  relativt  få  beboere   og   

u d e n   beboelse  langs  selve  s t rækningen.     
  
Der  peges   bl.a.  på,  at  op t imer ingen  af  Ørestads  Boulevard  og  Amager    

S t r a n d v e j   ift.  at  aftage  tunge  trafik,  vil  aflaste  en  tættere  bebygge t   del   af   

N o r d a m a g e r .   Opt imer ingen  af  Ørestads  Boulevard  i ndebærer    

o m b y g n i n g   til  s ignal regulerede  kryds,  da  det   vil  afvikle  den  øgede   trafik   

m e d   størst  mul igt   hensyn  til  sikkerhed  og  t ryghed.    

  

  

4.  fodgænger fac i l i te ter    

Borgerne  udtrykker  bekymring  over  mang lende   traf ikregulerede   

f odgænger fe l t e r   i  inst i tut ionsnære  område r   og  skoleveje,  som  der    

f indes  på  fx  Artillerivej  og  Røde  Mellemvej.   

  

Forval tn ingens  bemærkn inge r    

I  krydset  Ørestads  Boulevard/Tom  Kristensens  Vej  etableres   

f odgænger fe l t e r   på  alle  krydsets  ben,   hvor  f odgængere   krydser  mens    

d e r   er  rødt   for  trafik  i  den  anden  retning.  Det  er  et  væsent l igt   løft  for   

trafiksikkerhed  og  t ryghed  for  f odgængere   i  krydset  Ørestads   

Boulevard/Tom  Kristensens  Vej.    

  

F o r b e d r e d e   k rydsn ingsmul igheder   på  resten  af  Ørestads  Boulevard   

l igger   uden  for  pro jektområdet ,   og  kræver  at  der   afsættes  en  ny   

bevilling  dert i l   i  en  k o m m e n d e   budget forhand l ing .     

  

  

5.  Forslag  om  fysiske  tiltag   

Borgerne  foreslår  tre  specifikke  tiltag,  som  de  m e n e r   vil  kunne  forbedre   

d e n   trafikale  situation  på  Ørestads  Boulevard  i  kombinat ion  med   

an lægspro jek te t .    

a)  T i d s b e g r æ n s n i n g e r   af  tung  trafik  (fx  7.30-18.00)   

b)  Fys iske  fa r tbegrænsende   foranstal tn inger  såsom  b u m p     

c)  R e g l e r   om  nedsat   fart  på  s t rækningen  eller  frem  mod  kryds.   

  

Forval tn ingens  bemærkn inge r    

Det   er  beg rænse t ,   hvad  der   kan  etableres  på  Ørestads  Boulevard  af   

trafik-  og  fa r tbegrænsende   tiltag  pga.   status  som  fordel ingsgade  og   

fo rd i   s t rækningen  indgår   i  ”det  strategiske  vejnet”  og  som  ”prioriteret   

vej”,  se  nedenfor .     

  

a)  T idsbegrænsn inger   af  tung  trafik    

Konkret  vil  det   ikke  være  mul igt   at  etablere  et  t i dsbegrænse t   forbud  for   

t ung   trafik  på  Ørestads  Boulevard  ml.  Artillerivej  og  Vejlands  Allé,  da   

vejen  er  pr ior i teret  til  f remkommel ighed,   jf.  vejens  status.   

  

Vejs tatus  B e t y d n i n g    

Forde l ingsgade  j f .   retningsl injerne    

”Forde l ingsgaderne   skal  afvikle  trafikken   
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mel lem  bydelene,   så  biltrafikken  sikkert  og   

effektivt  fordeles  ud  til  de  enkelte  bydele  og   

l oka lområder .   Forde l ingsgaderne   skal   

indret tes   så  den  gennemkørende   biltrafik   

u d e n   ær inde  i  t i lg rænsende  bydele  eller   

København   beg rænses .   De  skal  indrettes  til   

at  skabe  god  f remkommel ighed  for  biler,   

b u s s e r   og  cykler.”   

”Det  strategiske  vejnet”  E r   u d p e g e t   i  samarbe jde  mel lem   

Vejdirektoratet,   k o m m u n e r   og  politi,  med   

d e t   mål   at  skabe  et  vejnet,  hvor   

f r emkomme l i gheden   er  så  hø j   som  mulig,   

og  hvor  trafikanterne  oplever  ét   

s a m m e n h æ n g e n d e   vejnet.   

Det   strategiske  vejnet  er  valgt  med   

u d g a n g s p u n k t   i  vejenes  trafikbelastning,   

d e r e s   trafikale  betydning  og  de rmed   også   

d e r e s   samfundsøkonomiske  værdi.   

De  pr ior i terede  veje  V e j s t r æ k n i n g e r ,   der   har  særlig  betydning   

for   trafikafviklingen  i  København.  Disse   

s t rækn inger   er  f.eks.  busgader ,   stærkt   

traf ikerede  gader   eller  s t rækninger,   der   ikke   

kan  lukkes/spærres  uden  der   giver  store   

omkørse ls ru ter   mm.    

  

b)  Fysiske  fa r tbegrænsende   foranstal tn inger  såsom  b u m p     

For   at  etablere  fa r tbegrænsende   tiltag  så  som  b u m p ,   skal  has t igheden   

på  Ørestads  Boulevard  nedsæt tes   fra  50  km/ t   til  40  km/t .   Skal   

has t i gheden   nedsæt tes   til  40km/ t   i  tættere  bebygge t   område  for  en   

vejstrækning  med  væsentl ig  betydning  for  den  generel le  trafikafvikling,   

skal  der   være  væsent l ige  t raf iksikkerhedsmæssige  eller  andre  trafikale   

hensyn ,   der   taler  for.  Herunder   når  has t igheden  u d g ø r   en  væsentl ig   

ulykkesårsag  eller  -risiko,  eller  når  hensynet   til  f odgængere   eller   

cyklister  gør  sig  særl igt   gæ ldende   på  grund  af  vejens  funktion,   

ud fo rmn ing   eller  ift.  b e g r æ n s e d e   oversigtsforhold,  jf.   

has t ighedsbekend tgøre lsen   §6.  stk.  2.   

  

Teknik-  og  Miljøforvaltningen  vurderer   ikke  at  uheldsbi l ledet   er   

t i lstrækkeligt  til  at  re t færd iggøre  en  nedsæt te lse   af  has t igheden  til  40   

km / t .     

  

c)  Regler  om  nedsat   fart  på  s t rækningen  eller  frem  mod  kryds  eller   

l i gnende   

Teknik-  og  Miljøforvaltningen  ser  ikke  mul ighed  for  at  nedsæt te   den   

til ladte  hast ighed  på  s t rækningen  jf.  ovenstående  afsnit.  Det  er  heller   

ikke  mul igt   at  nedsæt te   has t igheden  op  til  selve  krydset  inden  for   

lovgivningen.   

  

6.  Mil jøbelastning   
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Borgerne udtrykker bekymr ing om ø g e t  par t ike l -og støj forurening fra 

ø g e t  t ung  lastbiltrafik. 

Forval tn ingens b e m æ r k n i n g e r  

Projektet vedr .  o m b y g n i n g e n  af rundkørs len ved Øres tads  

Boulevard/Tom Kristensens Ve j  i ndeho lde r  ikke særski l te initiativer til at 

b e g r æ n s e  partikel- og stø j forurening.  Det  er ikke praksis at m e d t a g e  

sær l ige initiativer for  at kompense re  for  ø g e t  partikel- og støj forurening 

i fm. k o m m u n e n s  an lægspro jek ter .  S å d a n n e  initiativer ha r  s o m  r e g e l  

bydækkende  karakter. 

Det  er mu l ig t  at læse  m e r e  om Københavns K o m m u n e s  indsatser  for  

b e d r e  luftkvalitet her :  

h t tps: / /www.kk.dk/borger /a f fa ld-og-mi l joe/s toe j -s toev-og-  

lu f t / lu f t forurening/ indsatser- for-bedre- luf tkval i te t - i -koebenhavns- 

k o m m u n e  

Det er mu l ig t  at or ientere sig i n iveauer  for  ve js tø j  i byen  og 

hand l ingsp lan  for  ve js tø j  her :  

h t tps: / /www.kk.dk/borger /a f fa ld-og-mi l joe/s toe j -s toev-og-  

luf t / t raf ikstoej  

7. Lang t i dsho ldba r  p lan lægn ing  og kapac i t e t  

Borgerne opfordr ing til at g e n t æ n k e  k o m m u n e p l a n e n  m e d  større 

respek t  for  kvarteret. Derudover  op fo rd re r  bo rge rne  til at g e n t æ n k e  

projekt fors laget for  krydset Øres tads  Boulevard/Tom Kristensens V e j  

for  m e r e  he lhedsor ien te rede  løsninger ,  d e r  er m e r e  langt idsho ldbare  

og sikrere, og s o m  i m ø d e g å r  f remt id ige kapac i te tsudfordr inger  og ikke 

pr ior i terer f remkommel ighed  for  lastbiler. H e r  henvises bl.a. til, at d e r  

g e n n e m  krydset g å r  to supercykelst ier .  Borgerne forslår al ternat iver 

s o m  cykelbroer  eller and re  løsn inger ,  d e r  b e d r e  i m ø d e k o m m e r  

kapac i te tsudfordr ingerne på vejen. 

Forval tn ingens b e m æ r k n i n g e r  

Teknik- og Mil jøforvaltningen vu rdere r  at d e n  indst i l lede løsning for  

krydset  sikrer krydset ti lstrækkeligt m h t .  trafiksikkerhed og kapacitet.  J f .  

pkt. 2 ud fø re r  forval tn ingen en ny trafiktælling, s o m  skal s a m m e n h o l d e s  

m e d  d e t  n u v æ r e n d e  trafikale g rund lag  for  at vurdere ,  om d e r  er b e h o v  

for  m ind re  juster inger for at op t imere  krydset  til yder l igere cykeltrafik. 

Der h a r  ikke t idl igere være t  tale om etabler ing af en cykelbro eller 

l i gnende ved krydset. Mu l igheden  skal u n d e r s ø g e s  i en foranalyse før 

forval tn ingen kan vurdere  fordele,  u l e m p e r  og ø k o n o m i  f o r b u n d e t  m e d  

en s tør re  omdi r iger ing  af cykeltrafik u d e n  om krydset. 

P rocessen  omkr ing udarbe jde lsen  og vedtage lsen  af k o m m u n e p l a n e n  

l igger  u d e n  for  r e g i  af de t te  projekt.  H e r  henvises til de officielle 

p rocesse r  og hør inger  f o r b u n d e t  m e d  udarbe jde lse  af kommunep lane r ,  
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s o m  uda rbe jdes  hver t  f jerde år. I d e n  forb indelse er lokaludvalget ofte 

en g o d  i ndgang  til at s ø g e  indflydelse. 

Den senes te  k o m m u n e p l a n  b lev ved tage t  i 2 0 2 4 .  Det  er mu l ig t  at læse  

m e r e  om Københavns K o m m u n e p l a n  her :  

ht tps: / /www.kk.dk/pol i t ik /pol i t ikker-og- indsatser /bol ig-bygger i -og-  

by l i v /koebenhavns-kommunep lan  

8. Landskabsark i tek tur  

Borgerne m e n e r  at n e d l æ g g e l s e n  af rundkørs lerne på Øres tads  

Boulevard vil f jerne en væsent l ig d e l  af kvarterets opr indel ige 

landsskabsarki tektur.  Dertil b e m æ r k e s  at genp lan tn ing  af t r æ e r  er en 

utilstrækkelig kompensat ion .  

Forval tn ingens b e m æ r k n i n g e r  

I lokalplan 301  Øres tad  Nord (t i l læg 1-4) s tå r  at ”vejkrydsene ved 

Grøn jo rdsve j  og de i stk. 6 fast lagte adgangsve je  henholdsv is  ca.  2 0 0  m 

og ca.  5 0 0  m nord  her for  ud fo rmes  s o m  rundkørs ler  m e d  en d i a m e t e r  

på 3 0 - 4 0  m”. 

For  at o m b y g g e  rundkørs len skal Teknik- og Mil jøforvaltningen de r fo r  

have d ispensat ion  fra lokalplanens b e s t e m m e l s e ,  og d e r  vil i d e n  

forb indelse blive t age t  stilling til æ n d r i n g e n s  indflydelse på kvarterets 

landsskabsarki tektur.  

9. Det  trafikale projekt  ved rø rende  Lynetteholm og a l ternat ive 

t ranspor t løsn ings fors lag  

Nogle bo rge re  ønsker  hel t  at s t o p p e  projektet  Lynet teholm, selvom 

d e t t e  ikke direkte vedrører  d e t  specifikke projekt  f remlag t  for  udva lget .  

Der foreslås al ternat iver ved at beny t te  sk ibs t ranspor t  for 

jo rd t ranspor terne f rem for  at lade vejene b æ r e  d e n  t u n g e  

traf ikbelastning. 

At jordt ranspor ter  i fm. Lynet teholmen sker  ved lastb i l t ransport  er 

bes lu t te t  u d e n  for  r a m m e n  for  an lægspro jek te t  vedr.  o m b y g n i n g e n  af 

rundkørs len ved Øres tads  Boulevard/Tom Kristensens Vej. 


