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Indsigelse - Nej Tak til Trafikplanen. Jeg stotter ikke trafikplanen for indre Nerrebro med abning af Wesselsgade. Trafikplanens datagrund
lag er ikke tilstrazkkeligt professionelt underbygget og formalet med reduceret trafik og samlet kersel malt i km i kvarteret opfyldes ikke.
Dvs at przmissen med en grennere lasning ikke holder — og flertallet af gader paferes forringelser. Den lukkede Wesselsgade er den del
af et storre hele. Wesselsgades lukning gar langt tilbage og har forbindelse til lukningen af Byggeren. Lukningen af Byggeren affadte et stor
t behov for en sterre legeplads for kvarterets born. Desvasrre omkom et barn i en trafikulykke ud for legepladsen, og derfor blev Wessel
sgade lukket. Men lukningen var en del af et rekreativt forleb for de blade trafikanter, der kunne forbinde s@erne, den bemandede legepla

ds ved Wesselsgade, det abne girdrum mellem Baggesensgade og Korsgade, med Blagardsplads hvor der er bibliotek og samlingssted, ove

r Folkets Park og frem til Assistensen, Denne forbindelse mellem to store rekreative omréder; sgerne og Assistens Kirkegarden i et tatp

akket Nerrebro, forbinder nu ogsi byrummenes nye progressive kvarterdannelse, der etablerer sig med butikker og nye virksomheder la
ngs den gronne og langsomme bevagelse; Korsgadehallen, Blagardsgade og Griffenfeldsgade er alle miljger der ligger langs det oprindelige
gronne strog, og som er i fard med at transformere kvarteret indefra. Uden skelen til de blomstrende miljger, skaerer trafikplanen forbin
delserne over og eroderer de allerede eksisterende kvaliteter, - kvaliteter planen selv havder at ville skabe. Desvaerre virker planen engje
t og stift rettet mod at lese et bestemt problem uden oje for kvarterets helhedsvirkning, og uden forstaelse for de sammenhznge der er
pa tvaers af kvarteret. Herunder hvilken rolle Wesselsgade og Wesselsgade legeplads spiller i kvarteret som helhed. Hertil kommer det h
elt afgarende aspekt at planen ikke er tilstrakkeligt underbygget, og dermed ikke kender de virkemidler den hevder at lofte. Wesselsgad
e og Wesselsgade legeplads er en lomme for kvarterets barn og for sirbare trafikanter. Planen som resulterer i langt mere gennemkeren
de trafik, er ikke kun hensynslas overfor kvarterets iboende kvaliteter. Den er ogsd hensynslas overfor kvarterets bern. Jeg er selv beboe
r i Wesselsgade. Jeg har boet her i 19 ar, mit barn gar i vuggestue pa Thorupsgade/Ewaldsgade, og vi bruger Wesselsgade legeplads hver d
ag og sarligt i weekenderne. Det er der rigtig mange andre der ogsd gor. Dosseringens Vuggestue har over 90 barn der bliver afleveret o
g hentet hver dag - de fleste p cykel, og institutionen bruger Wesselsgade legeplads hver dag. Det samme gelder for Den Gule Prik og B
lagirdens Bernehus, men ogsa Blagards skole, kvarterets mange dagplejere og talrige andre institutioner bruger Wesselsgade legeplads so
m frirum. Netop fordi den ligger hvor den gar, roligt og trygt, og fordi man kan komme sikkert mellem den og s@erne uden at krydse en
vej, er den et yndet mal for institutioner og smabarnsforzldre fra hele byen. Dosseringen er sé trafikeret at det er farligt at ferdes der m
ed smé born, og derfor bliver Wesselsgade endnu mere vigtig som pauserum, og sikker sti for bernene. Wesselsgade er en af kvarterets s
malleste gader - med parkering i begge sider, det samme gzlder for Thorupsgade. Der er pi ingen méide plads til dobbeltrettet trafik. Net
op pa grund af Legepladsen er der mange bern der krydser vejen. Ogsé born, der kommer uden forzldre krydser vejen og serligt i somm
ermanederne er der et leben pa legepladsen til de sene timer, hvor store born leger pd egen hand. At dbne Wesselsgade for dobbeltrette
t trafik er ikke kun hasarderet og en dirlig lasning, set i relation til gadens dimensioner, det er ogsa meget farligt set i relation til gadens f
unktion og brug - szrligt set i relation til de mange barn, der bruger den. Jeg har selv boet i Wesselsgade i 19 ar, jeg er langt fra den enes
te i gaden, som har boet her lznge - og selvom mange af os for lzngst har faet brug for mere plads, bor vi her fordi vi trives i miljget og f
ordi vi kan lide kvarterets diversitet, den dynamiske udvikling og den lokale forankring. Vi har knyttet venskaber pa tvaers af gaden og vi hi
Iser pa hinanden og holder fester og markeder sammen pa legepladsen, og vore bern leger sammen. Kort sagt: Det, som planen siger at d
en vil opnd i andre gader, har vi allerede i Wesselsgade, Ewaldsgade, Korsgade og Baggesensgade. Hvorfor har vi det gode miljz her? Helt
uden byrumsmebler, innovativ belysning og farvet asfalt! Hvordan er det opstdet? Det er et agte bottom-up milja - den slags moderne by
udviklere gar mange krumspring for at fa til at opsta nir man anlzgger by. Jeg, og mine gode naboer fra Wesselsgade, Korsgade og Bagges
ensgade har et par bud p3 hvorfor det forholder sig sadan lige netop her, og det kunne vare spandende hvis Kebenhavns kommune kunn
e blive inspirerede til at kigge pa det, der virker i kvarteret, tale med os om det, der fungerer si godt - og undersege mere grundleggend
e hvilke principper der er i spil; Herunder hvordan vores byrum er dimensionerede, hvordan de er forbundne og hvordan en fzlles brug a
f vores byrum affader at beboere tager ansvar og lederskab. Kom og se hvad vi har her - istedet for at pdelgge det, som helt 3benlyst er
en stor ressource for hele nzromrédet. Wesselsgade er ikke bare en gade - den er et vasentligt byrum - og et szrligt milje. Her fierner
beboerne selv grafitti, der er roser langs husmurerne og folk stiller cyklerne op nar de valter. Den store ibne gird er fzlles madested fo
r alle, og vi der kommer der, fordi vi ikke selv har en gren gard, bliver hilst velkomne. Vi hepper pa hinandens unger nér de skal l=re at cy
kle. Vi har =gte inklusion. Affaldssorteringen er en del af en fzlles opdragelsespraksis, si den nye generation lzrer at passe bedre pa jord
en end denne gjorde, og forhabentlig bliver de ogsa bedre til at passe pa kvarteret og pd hinanden. Jeg stotter indsigelser af bla. Sten Sod



ring, Jesper La Cour, Elisabeth Topsge og Reto Hummelshgj, og stetter samtidigt det alternative forslag, som vi i gruppen har udarbejdet.
Samlet set kan vi som beboere IKKE anbefale politikerne at trafikplanen gennemferes i dens nuvaerende form med permanent dbning i W
esselsgade. Derimod kan vi anbefale at Wesselsgade bevares lukket da det fungerer fint i dag. Politi adgang kan evt. klares med en smart h
®ve/senke pullert midt i Wesselsgade, som normalt er lukket men som abnes i fi minutter med signal fra politi/redningstjeneste via centr
alen ligesom det bliver tilfzldet ved Dosseringens udmunding i Nerrebrogade. Pullerten i Wesselsgade kan vzre nede ved s®rarrangemen

ter, men den skal normalt vere oppe. Ovennzvnte forslag tilgodeser i gvrigt at politiet far 3 indkersler fra Narrebrogade (Stengade, Slot
sgade og Doseringen) - og 4-5 indkerselsmuligheder fra Aboulevarden — det ma vare rigeligt.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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A/B Blagards Plads 8-10 stgtter forslaget, se vores vedlagte bemaerkninger

Heringssvar ny trafikplan

A/B Blagards Plads 8-10 har fglgende bemzarkninger :

Overordnet finder vi, at planen er meget bedre end de nuvarende forhold.

Planen nedsaetter trafikken i Baggesensgade, og g@r Rantzausgade meget mere sikker

Planen ggr det muligt for os beboere at komme rundt i hele omradet nar vi leder efter p plads. Og muligggr
at vi kan kgre fra vores bopael til P huset . Det er rigtig godt. Og meget efterspurgt.

Planen holder uvedkommende trafik ude.

Det skal dog sikres at vi kan fgle os trygge, derfor skal det veere nemt for brand, redning og politi at
komme ind i kvarteret. Vi ma ikke blive last inde af pullerter og spaerringer

Vi kan vaere bekymrede for at vi bliver for isolerede og at det bliver for svaert at komme ind i enklaven,

saledes at vores naeringsdrivende ma give op. Men nu ma vi lade planen sta sin prpve. Trafikmaessigt er
planen en fordel for omradets beboere.

Vi haber planen meget snart bliver vedtaget og ivaerksat.
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Hurra med den nye plan skal jeg ikke lzengere kere rundt om Jagtvej eller Vester Sggade for at komme fra min bopzl pa Blagards Plads til
P huset. Jeg gleeder mig til at Berlinmuren tvaers gennem Stengade og Wesselsgade fijernes og vi igen kan fa et samlet kvarter. Og jeg glaed

es over at trafikken gennem Baggesensgade bliver begranset. Husk det skal vaere muligt at dreje til venstre nar man kommer til Abouleva
rden fra Griffenfeldtsgade. Det er en god plan.

Fa nyt om heringer

> Abonnér



HORINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
17. december 2018

SYARNUMMER 4
o

INDSENDT AF
Erik Hjulmand

VIRKSOMHED / ORGANISATION

Cyklistforbundet, Kabenhavnsafdelingen

POSTNR.
1362

BY
Kabenhavn K.

HORINGSSVAR

Cyklistforbundet er grundlzggende meget positiv overfor Trafikplanens fokus pa at fredeliggere Indre Nerrebro. Den nuvarende enklave
struktur fungerer ikke optimalt, da den i praksis tillader alt for megen (ulovlig) gennemkearende biltrafik, og vi er overbevist om, at den fo
resldede struktur med én stor enklave vil fungere bedre. Cyklisterne har specielt udsigt til forbedrede forhold i den nordlige nede af Sten
gade, p& Peblingedosseringen og i krydset Korsgade/Stengade - og ikke mindst vil ensretningen af Rantzausgade for motortrafik ogsa bidra
ge til at gore forholdene markant tryggere for cyklisterne i denne uheldsramte gade. Det er Cyklistforbundets forventning, at der findes g
ode og holdbare |@sninger til sikring af trafikplanens enkelte dele. Her tanker vi iser pa sikring af overholdelse af indkerselsforbuddet for
biler i den nordlige ende af Stengade og de nedvendige sparringer, der skal forhindre kersel ind og ud af enklavens nordlige granse. Cykli
stforbundet har kun ét @ndringsenske til den overordnede struktur, og det er at Wesselsgade forbliver sparret for motorkeretgjer pi m
idten, sdledes at motoriseret trafik til den nordlige del foretages til og fra Baggesensgade, mens kersel til den sydlige del klares fra Korsga
de og kersel derfra via Thorupsgade. Dette vil gere det tryggere at veere cyklist i Wesselsgade og give mindre gennemkerende trafik i Ko
rsgade og Thorupsgade. Cyklistforbundet har bidraget aktivt med forslag i lebet af borgerdialogen over de seneste ar, men vi er i tvivl o
m, hvorvidt alle cykelrelevante forhold internt i trafikenklaven er beskrevet i planen. Vi stiller os derfor fremdeles til radighed for bidrag i
detail-planlaegningen til sikring af cyklisternes forhold pa Indre Nerrebro.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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Nej tak. Jeg er bekymret for @get og hurtig trafik pa den smalle gade hvor mange bern ferdes pa vej til skole, bernehave og den legeplads,
som ligger pa gaden

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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Som borger var vores opfattelse at Ksbenhavns Kommune arbejder i retning mod GR@NNERE lzsninger — men forslaget giver jo tydelig
vis ikke nogen grenne forbedringer, men tvertimod skaber forslaget flaskehalse i trafik afviklingen og give store negative andringer i de s
m3 gader, si som Wesselsgade og Thorupsgade, hvor trafikken tvinges igennem. Trafikplanen medfarer altsi FORRINGELSER malt i trafi
ktal, forurening og stej og giver ikke de forbedringer der var stillet i udsigt da politikerne vedtog planen. Det hjzlper ikke at man i Komm
unens tilleg til trafikal vurdering i notat dateret 16/10 2018 (altsa efter at Miljgvurderingen var sendt til kommunen) gentager den fejlagtig
e pastand om 25-30% reduktion af trafikken, det er en forkert péastand og i modstrid med Miljsvurderingen. Den pgede trafik giver oget k

limabelastning og @get udledning af sundhedsskadelige partikler. Hvilket er i modstrid med kommunens mélsztning om 40%'s reduktion af
drivhusgasser herunder NOx i 2030.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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Jeg vil gerne pé det kraftigste modsztte mig en &bning af Wesselsgade sé lenge, der ikke er fundet en forsvarlig lesning pa trafikken i omr
idet. Som borger undrer man sig, da det var vores opfattelse at Kebenhavns Kommune arbejder i retning mod GR@ONNERE lgsninger —

men forslaget giver jo tydeligvis ikke nogen grenne forbedringer, men tvaertimod skaberforslaget flaskehalse i trafik afviklingen og give sto
re negative ndringer i de sma gader som Wesselsgade og Thorupsgade hvor trafikien tvinges igennem. Da Wesselsgade er meget smal,

vil det ikke vare den rette gade at presse trafik igennem fra begge sider. Derfor mener jeg, at trafikplanen ikke er gennemtankt og vil me
get gerne tilslutte mig de argumenter, der er fremsat af andre borgere i Wesselsgade.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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Har skrevet en gang, men er ngdt til at adde nogle billeder. Jeg er stadig IMOD en 3bning af Wesselsgade! Hvis man tog et smut ned i gad
en, vil man kunne se at det er arhundredes dummeste ide. Det kan ikke lade dig gore, uden at vi bliver fengslet i vores egen gade, dramat
isk lyder det. Men det her kan meget vel ogsd fa dramatiske konsekvenser. Planen ligger simpelthen op til at man bruger gaderne forkert.
Man gir op i at fierne trafikken i de gader, fx. Stengade hvor der bor meget fa mennesker, og sa abner man for trafilc i en af de gader hvor
der absolut ferdes flest born, og blade trafikanter. Det er simpelthen userigst! Den her plan er det mest dillitantiske stykke arbejde jeg n
ogensinde har varet vidne til...jeg har simpelthen ingen ord! Her et par billeder fra gaden som den har set ud i | ar, grundet arbejde i en a
f ejedommene....you do the math!

Fa nyt om heringer

> Abonnér
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Savidt jeg kan gennemskue planerne ser det ud til at Wesselsgade skal kunne gennemkares i begge retninger. Det virker helt forkert som
jeg ser det. Nar man nu har boet her siden februar 1987 og har kunnet konstatere en stat stigende trafik kombineret sammen med at bil
parken hele tiden og hele dagen er fyldt op for hele gaden. Kombineret med at der samtidig er en stadig stigning ogsa af cykeltrafikken, si
er der mange muligheder for at gaden bliver en slags trafikprop, nir en masse bilister selvfalgelig vil benytte sig af at der nu skabes genne
mkorsel - og i begge retninger. Det virker som om Wesselsgade er udset til at vare gennemkerselsvej for en lang rakke biler som nzrm
est vil vare nadt til at kere nedad gaden hvis de vil passere dele af Norrebroomradet. Jeg vil formode i har arbejdet dette igennem, men f
or mig at se si er der gode muligheder for at det karer af sporet, og i vil fa flere problemer end i laser.

F& nyt om hgringer

> Abonnér
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Jeg kan slet ikke forsta at der kan &bnes op for trafik i begge retninger i en si lille/smal gade som Wesselsgade. Jeg bliver utryg at at taenk

e pa alle de born og unge som ferdes i gaden og ikke mindst cyklisterne. Med trafik begge i retninger og biler parkeret i siden bliver udsy

net dérlig og der vil uden tvivl opsta farlige situationer. Vi har tidligere oplevet at i de perioder hvor pazlene har vaeret fjernet, til Distorti

on, Marathon o.l,, at der bliver kort altfor sterkt gennem gaden hvor jeg har krydset bade fingre og teer i hib om at ingen kommer til ska
de. Sa lznge der ikke foreligger en helt konkret lashing hvordan afsparringen i stengade/Narrebrogade og ved Dosseringen vil fungere, sy

nes jeg trafikplanen slet ikke er gennemfarbar fordi i kan pa ingen made garantere for at afsparringerne vil virke efter hensigten og derme
d mindske trafikken. S& NEJ TAK TIL ABNING AF WESSELSGADE!!

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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Jeg er imod en &bning af Wesselsgade. Hele vejen er beplantet med tztstaende huse med beboere, institutioner og andre enkelte forsam|
ingssteder som kraever en rolig og u-trafikeret gade. Der ligger bide en daginstitution, et yoga center og et center for erhvervspsykologi -
organisations og lederudvikling. Der er flere sma erhverv og smi selvstzndige virksomheder som designere, kunstnere, etc. som formode
ntligt har valgt netop denne gade pga. dens centrale beliggenhed og rolige miljs. Derudover er der ogsa et rigt socialt liv, iser pga. den leg
eplads der ligger midt i det hele hvor barn dagligt leger og foraldre og familie mades og hanger ud. Det ville i den grad edelzgge den afs|
appede atmosfere som bernene trives i, hvis der blev lukket op for trafik og mere larm og trangsel pa vejen. Det bar ogsd nzvnes at ma
nge beboere har husdyr som katte og hunde som benytter det offentlige rum samt gaden og det vil indskranke deres frirum og adferd hv
is der skal til at vaere endnu mere trafik i gaden end vi allerede oplever. Som andre har skrevet sa er der allerede meget postyr med skral
debiler, lastbiler, vejarbejde, etc. som fylder, larmer og udfordrer alles ferden pa og i gaden. Jeg feler mig personligt heldig fordi jeg bor n
etop pa denne gade, men jeg ma indremme at jeg bestemt ikke ser frem til hvis jeg skal vaekkes endnu tidligere af trafik med lys og larm e
nd jeg allerede gor pga. det vejarbejde der er i gang. Vi er rigtig mange mennesker som nyder godt af denne by og det er klart at vi skal k
unne komme frem og tilbage og det hele skal lgbe rundt, men jeg synes ogsa at vi skal passe pd med at sdelegge alle vores rolige omride
r her i vores hovedstad. Vi har allerede follk som soler sig pi kirkegarde og unge som hanger ud pa gaden pga. mangel pa rolige opholdsst

eder i hovedstaden. Jeg synes vi skal varne om de pusterum vi har, i stedet for at tage en beslutning om at fierne dem, fordi det er nemm
ere end at finde en bedre lasning.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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Efter miljovurderingen er foretaget, er der ikke tvivl om, at dette tiltag ikke vil medfore reduceret trafik i blagardskvarteret. Kun i et best
case scenario, hvor alle skiltninger fungerer optimalt vil det kunne medfere delvis reduceret trafik. Dette fremhaves enda af initiativtagere
n. Man skal blot se pa busslusen i Stengade idag for at forst, at denne plan ikke har hold i virkeligheden. Jeg er derfor imod den del af traf
ikplanen som medfarer abning af Wesselsgade. Det gr ud over legende bern, masser af cyklister og flere institutioner til ingen storre alm
en nytte,

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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Det er med stor undren at jeg ser jeres trafikplan for indre Nerrebro: Hvori bestar forbedringerne? Jeres egne tal beskriver en foragelse
af trfikken i omradet. Samtidig kommer bilerne til at kere lzngere i jagten pa en parkeringsplads. Jeres plan modvirker omradets naturlige
udvikling: Blagirdsgade fortjener at fa status af gagade..jeres plan vil forege den krydsende trafik i Bligardsgade og oge risikoen for uheld. |
eres planer for Wesselsgade er uigennemtznkte....Det er en meget smal gade hvor det er vanskeligt at passere hinanden. Boligmassen ligg
er tzt ud til vejen og vil opleve voldsomme stajgener, og det bliver mere risikofyldt for barnene at besage legepladsen Hvis | snsker en f
orbedring af trafikken pa indre Narrebro, sa skal | forstd at 90% af al kersel sker i jagten pa p-plads. Hvis | invisterede i et p-hus pa hjerne
t af Baggesensgade/Stengade kunne i slgjfe hovedparten af alle p-pladser langs fortovene og dermed begranse kerslen markant. Samtidig v
ille det give jer mulighed for at give Blagardsgade og -plads status af gigade. Jeres plan strider imod omridets naturlige udvikling, og vil ikk
e medfere trafikale eller miljgmassige forbedringer

Fa nyt om heringer

> Abonnér
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Jeg synes det er en dirlig ide at dbne Wesselsgade for trafik, iser at bne for trafik i begge retninger. Gaden er ganske smal, og rigtig tit e
r den sperret af karetgjer. Der er nemlig en stor affaldsstation i gaden, hvor cirka syv affaldscontainere jevnligt skal temmes. Og da Pebli
nge Dosseringen (nzste gade parallel med Wesselsgade, langs med soen) er bilfri - er alle varetransporter, skraldebiler, handvearkervogne,
flyttebiler, hiemmehjalperbiler, kraner mv nodsaget til at holde | Wesselsgade. Gaden er rigelig beferdet allerede nu, hvor den er sparret
p4 midten. Der er i gvrigt ogsa en bemandet legeplads, som bliver brugt af mange daginstitutioner i omradet, og hvor forzldre indtil nu h
ar kunnet sende deres barn hen til, fordi de kan g over gaden, der hvor gaden er spzrret. vh

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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INDSENDT AF
Mass Georg Lyngby

POSTNR.
2200

BY
Kabenhavn N

H@ORINGSSVAR

Nej tak dbningsforslag af gennemgaende trafik pd Wesselsgade. Som beboer af Wesselsgade, er jeg bekymret for den kraftigt oget trafik i
begge retninger i Wesselsgade, som er en smal gade med mange blade trafikanter.

Fa nyt om heringer

> Abonnér
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INDSENDT AF
Miguel Vega Olivares

POSTNR.
2200

BY
Ksbenhavn N

HORINGSSVAR

Nej tak til at abne Wesselsgade for trafik. Der er rigtig mange blade trafikanter og legende bern i omradet. Vi har en bemandet legeplads
midt i gaden, og mange lokale bern, samt institutioner fra nzr og fiern som benytter legepladsen pé daglig basis; plus en abning med trafik
i begge retninger vil betyde en reduktion af i forvejen sparsomme parkeringspladser.

F4 nyt om hgringer

> Abonnér
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INDSENDT AF

Vibeke Friis Jespersen

POSTNR.
2200

BY
Kebenhavn N

H@RINGSSVAR

Jeg @nsker ikke Wesselsgade bliver abnet for gennemkerende trafik da det vil ga hardt ud over de mange blgde trafikanter der er i gaden

sent som tidligt. Iser er der mange born, der dagligt feerdes til og fra institutioner; herunder til den dejlige store offentlige legeplads, der e
r si populzr og generelt er et herligt medested. Vi har ogsa rigtig mange cyklister og gaende. Jeg er endvidere meget bekymret for at gad
en vil blive et endnu mere attraktivt tilholdssted for kriminelle i biler, der let kan komme til og fra gaden i en fart. Tidligere havde vi jo ne
top det problem med hurtigkerende biler i gaden med jevne mellemrum. Husene i Wesselsgade ligger meget tet pi vejen, der er smal. E

n kraftig sget gennemkorsel af biler vil give en meget kraftigere forurening og oget larm lige ind i lejlighederne. Sa nej tak til en abning af
Wesselsgade.

Fa nyt om heringer

> Abonnér
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INDSENDT AF

Henrik Kramer

POSTNR.
2200

BY
Kabenhavn N

H@DRINGSSVAR

Trafikplanen for Indre Norrebro bakker jeg op om. Den forhindrer gennemkersel pa tvars af kvarteret, mindsker den samlede trafik og g
iver mulighed for fhv. enkelt at komme rundt. For at forbedre/sprede den interne karsel med bil ud af kvarteret er det vigtigt, at der give
s mulighed for venstresving ved Griffenfeldtsgade/Rantzausgade mod Aboulevarden. Vh Henrik Kramer.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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INDSENDT AF

Susanne Reinert

POSTNR.
2200

BY
Kebenhavn N

H@DRINGSSVAR

Jeg vil gerne protestere imod kommunens planer om at 3bne Wesselsgade for gennemkarende bil trafik. Vi er i forvejen plaget af store la
sthilers gennemkersel pa Baggesens gade, som hellerikke er egnet til den form for trafik. Det er et bernevenligt omrdde med en dejlig leg
eplads, der bliver smadret ved kommunens planer. Si stop de planer.

Fa nyt om heringer

> Abonnér
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INDSENDT AF

Claus Christian Jensen

POSTNR.
2200

BY
Kebenhavn N

H@RINGSSVAR

Jeg forstér ikke hvordan man kan sztte trafikken over barns sikkerhed. Mig og mine bern kommer flere gange om ugen pé legepladsen og
skal krydse vejen, sa det bliver meget usikkert fremadrettet, hvis planen bliver vedtaget. Vi bor tzt pi legepladsen og jeg ser tit barn rend
e ud pi gaden og frygter om der sker endnu et dedsfald, hvis man dbner gaden - mig bekendt var det netop irsagen til at den blev luldet.
Gaden er desuden alt for smal til at der kan vaere modkarende biler, parkering mv. | stedet for s fortsat dogmed at holde Stengade dbe

n, hvor trafikken i forvejen karer uden problemer. Jeg undrer mig desuden over hele processen, hvor der nu er en haring ude, men bebo
erne ikke er gjort opmarksom pa dette. Derimod har der varet store skilte og sedler op i resten af processen, hvor man ikke kunne bliv
e hert. Jeg har selv matte opssge viden om at der var en hgring i gang.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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Jakob Feilberg

POSTNR.
2200

BY
Kabenhavn N

H@RINGSSVAR

Til rette vedkommende Jeg vil gerne udtrykke en alvorlig indsigelse mod de planer der foreligger for en sakaldt “trafikplan for Wesselsgad
e" m.v. Indsigelsen har grund i primart to forhold: En mangedobling af trafikken i en fredelig og tat bebygget, smal gade. En mangedobling

af trafikken lige ved siden af legepladsen i Wesselsgade med de forurenings- og stajgener som barn dermed bliver udsat for. Planerne er s
kandalase!

Fa nyt om haringer

> Abonnér
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INDSENDT AF
Mikkel Hartwig Olsen

POSTNR.
2200

BY

Kobenhavn

HORINGSSVAR

Da gennemkearsel pa Nerrebrogade blev ulovligt, blev en stor del af den trafik, flyttet ud i side gaderne. De gener bliver der nu skubbet r
undt pa. Der mangler en gennem arbejdet losning og at dbne Wesselsgade for trafik i begge retninger er en bade kortsigtet og farlig l@sni

ng.

Fa nyt om heringer

> Abonnér
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INDSENDT AF

Emil Eskesen

POSTNR.
2200

BY
KBH N

H@DRINGSSVAR

Selve planen og trafiksikkerheden omkring denne Modkarende trafik i en lille gade med parkering pa begge sider. Jeg mener det er uansva
rligt at abne op for modsatkerende trafik i en si lille gade som Wesselsgade. Hvis man ser rundt p4 den andre gader i omradet, hvor der

er modsatkorende trafik er parkeringen i gaden, si henvist til den ene side. Netop for at gere det overskueligt for gdende og cyklister. W
esselsgade bliver brugt af utrolig mange cyklister dagligt som gennemkarselsvej for den meget overbelastede cykelsti pa Peblinge Dosserin
gen. Det siger sig selv at modsatkerende trafik (eller gennemkarende trafik i det hele taget) vil vare farligt og utroligt generende for cykli
ster Wesselsgade betjener den ene halvdel af Bligirdsgade og Peblingedosseringen. Dette gzlder isr ved ombygning / renovering, hvor g
aden er belastet af 2 ekstra karreer, da de ikke har mulighed for at etablere byggepladser pa henholdsvis Blagardsgade og Peblinge Dosser
ingen. Mere trafik i gaden kombineret med at der stort set altid er |-3 byggeplader etableret vil ogsi vaere problematisk Den bemandede

legeplads midt pa Wesselsgade. Legepladsen er et samlingspunkt for gaden og omradet omkring. Som du ved er der mange unge, som ikk
e er brugere af de faste fritidstilbud og her er legepladsen en fantastisk mulighed for dem, for integrationen og for helheden i omréidet. D
et betyder selvfalgelig at storstedelen af brugerne i eftermiddagstimerne er uledsagede barn og denne trafik dbning er yderst uheldig i de

nne sammenhang. Gaden blev jo i sin tid sparret netop pga. alvorlige uheld med barn og biler. Niar man samtidig tager i betragtning at m

an for at kunne lave “passerings lommer” skal etablere parkering lige udenfor legepladsen, si udsynet bliver endnu darligere bliver jeg ner
vgs for mine og kvarterets andre borns sikkerhed pa Wesselsgade Der er i trafikplanen nazvnt forskellige smé gadeomrader, som man kan
gore til “omrader med potentiale for mere byliv” Det er jo netop sadan et omrade man smadrer fuldstzndig ved at dbne op for gennemk
orende trafik i Wesselsgade. Man ordner nogle ting, men smadrer nogle andre fuldstendig Wesselsgade er dben for trafik een gang om ar
et nar der bliver afholdt Distortion pi Norrebro. Under denne &bning har vi netop oplevet hvordan trafiklcen (lokale redder) raeser mege
t hurtigt ned igennem Wesselsgade. Gaden er bdde aben nar der er lukket af ved Norrebrogade/Dosseringen, men typisk ogsa i ugerne ef
ter indtil pzlene kommer i igen og det er MEGET mere utrygt at ferdes i gaden i denne tid. Lidt om det gode liv i Kebenhavn og hvordan
man f.eks kan fastholde beboere i de mere udsatte omrader pi Norrebro Wesselsgade ligger, som i ved dejlig gemt og klemt inde mellem
soerne og Blagardsgade. Det er en gade mere en stor blanding af Ejerboliger, Andelsboliger og Lejeboliger. Wesselsgade er et meget spec
iel og forunderlig gade i Kebenhavn. Det er en gade hvor rigtig mange beboere har boet i rigtig mange ar. Rigtig mange bliver faktisk boen
de i Wesselsgade nar de forst er flyttet ind. Lejlighedernes storrelse spiller selvfalgelig en stor rolle, men det gor gadens indretning ogsa.

Pa Wesselsgade ligger der en bemandet legeplads, som tjener en kempe integrations indsats, da den forbinder de mange etnisk danske fa
milier med de mange familier med anden etnisk baggrund. P den legeplads har jeg, mine bern og min kone medt en masse mennesker, so
m vi ellers ikke ville stede ind i. Disse mader resulterer i tryghed, venskaber og forstaelse overfor mange forskellige kulturer. Jeg er over

bevist om at sammensatningen af beboere i denne gade ogsa skyldes de kvaliteter der er i sidan en gade. Rolig og uden gennemkerende

trafik. Det er selv et af de argumenter jeg bruger og har brugt over mange ar nar venner og bekendte har spurgt om vi ikke havde lyst til

at flytte ud af byen. Nej, vi elsker at bo pa Nerrebro og pa Wesselsgade fordi det har nogle helt fantastiske bylivs-kvaliteter, som man ist

edet for at stotte op om desvarre nu er ved at smadre fuldstndig med en halvferdig og uigennemtankt trafikplan, som lgser problemer
nogle steder, men skaber meget store problemer andre steder (det man beskriver som “trafikken vil sandsynligvis stige i Wesselsgade nar
man abner den) Wesselsgade har en fantastisk kvalitet som familiegade i Kebenhavn. Gader som man ville snske der var mangle flere af. L
igesom vi ogsa kunne gnske os flere “Varnedamsvej” eller “nordre frihavnsgade” alle gader med hver deres unikke kebenhavner / bylivs k
valitet, som netop ger at man bliver boende i byen og er med til at gare det til en levende og spandende by med et varieret liv. Hvis man
laver Izsninger, som forringer kvaliteten s& meget i folks gader, som det ser ud til i bla. Wesselsgade og Brohusgade, sa bliver argumentet
for at blive boende i Kabenhavn desvierre meget tyndere. Jeg hdber pa en ambitios og stark |@sning for Kebenhavn og Narrebro, hvor all

e vil opleve en forbedring pa den ene eller anden made og ikke denne darlige plan hvor nogle for det lidt bedre og andre for meget storre
trafikgener.
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Anna Ploug

POSTNR.
2200

BY

Kebenhavn

HORINGSSVAR

Nej tak til at abne Wesselsgade for trafik. Jeg synes det virker helt gakket at lave den barnevenlige gade om til en transportvej og jeg bliv
er bekymret over at det virker som om at det ikke er en gennemtankt plan, der ligger til grund for forslaget.

Fa nyt om hegringer

> Abonnér
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Jeanette Thillerup; Leder af Dosseringens Yuggestue

POSTNR.
2200

BY
Kebenahvn N

HORINGSSVAR

Vi er en vuggestue med 91 bern placeret ved Peblinge Dosseringen, med hovedindgang fra Ewaldsgade. Som vi leser den nye trafikplan, vi
| det betyde oget trafik i vores omréde. | forvejen har vi problemer med bilister der ilke overholder fartgrensen, hvilket vi har klaget ove
r en del gange, dog uden det onskede resultat. Umiddelbart formoder vi ikke at flere trafikanter, vil formindske denne problemstilling. Fo
r en del ar siden blev vi frataget vores friareal langs sperne, hvor vi fer de fartglade cyklister ifgrt skyklapper erobrede omradet, kunne la
de vores barn gi, lsbe og fa stimuleret deres motorik i smukke omgivelser. Det er nu udelukket. Vi skal rent faktisk have mere trafik lige
uden for vores hovedder og nzromrade. Legepladsen pa Wesselsgade vil — hvis trafikplanen vedtages - ikke lzengere ligge i et stille og try
gt omréde, hvor vi hidtil, s3 smat har |rt vores zldste born at begé sig i trafikken. Det vil medfgre mindsket lering, om man vil. Sociale,
savel som motoriske kompetencer styrkes, nar vuggestuebgrn fx lrer at gi hind i hand i sikre omgivelser. For i den alder skal der vare
plads til at bega fejl, uden det far konsekvenser. Dosseringens Vuggestue tager skarpt afstand fra at dbne op for mere trafik i Wesselsgad
e, Thorup- og Ewaldsgade. Vi vil blive lukket inde pé alle sider af trafik, til stor gene for barn, foraldre og ansatte. Hvordan de feromtalte
smalle gader kan findes egnede til dobbeltkarende bilister, kan undre.

F& nyt om hgringer

> Abonnér
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Anne Dorthe Hermansen

POSTNR.
2200

BY
Kabenhavn N

HORINGSSVAR

Og i @vrigt synes jeg det er utrolig ringe at alle bergrte beboere ikke fir en besked i E boks fra Forvaltningen om at der foregir en haring
som i den grad har betydning for deres nzromrade og boligsituation. Rlgtig mange kender jo slet ikke til haringen eller fristerne - tilfaldig
t at jeg selv blev gjort opmarksom pa det. Nej tak til abning af Wesselsgade!

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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Kim Christiansen

POSTNR.
2200

BY

Kaebenhavn

HORINGSSVAR

Jeg vil gerne modsztte &bningen af Wesselsgade.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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Otto Nyeborg

POSTNR.
2200

BY
Kabenhavn N

HORINGSSVAR

Jeg finder forslaget, specielt vedr. Baggesensgade, Wesselsgade og Korsgade meget uhensigtsmessigt og miljgforvaerrende.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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Lars Breinholt

POSTNR.
2200

BY
Kabenhavn N

H@RINGSSVAR

Jeg finder idéen om at dbne Wesselsgade for gennemkerende trafik meget bekymrende. Der er rigtig mange blade trafikanter og legende
born | omradet, som vi skal passe. Jeg er selv bilejer, men synes, at det er fantastisk, at der er grenser for gennemkarende trafik f.eks. pa
Wesselsgade. Det kan ikke undg at fa stor negativ pavirkning i form af starre fare for f.eks. cyklister samt store forurenings- og stgjgene
r for beboere og alle de barn, der benytter legepladsen.

F4 nyt om hgringer

> Abonnér
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ithrine Nesevski

OSTNR.
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Y
bh N

1@ORINGSSYAR

rafikplanens data grundlag er ikke underbygget P4 borgermadet den 19/11 2018 fortalte Kommunens representanter at Kommunen har
avalgt at der bliver udfert en trafikanalyse siledes som Kommunens radgiver har anbefalet. Det vil altsd sige at Trafikplanen og dermed i
put til Miljovurderingen er foretaget pa utilstreekkeligt datagrundlag. Man far herved ikke en tilstraekkeligt grundlag til at politikierne kan
reeffe det rigtige valg — det er svart at forstd i en sag hvor Kommunen er blevet underkendt af Natur- og Miljsklagenzvnet for procedur
fejl. Ved samme mode bekrafter Kommunens radgiver at der reelt set ikke er nogen miljsmassig forbedring ved at gennemfore trafikpla
ien (udover hastighedsreduktion). Formélet med reduceret trafik og kersel i kvarteret opfyldes ikke Af MILJ@VURDERING AF TRAFIKP
AN INDRE N@RREBRO s.15 fremgér at trafikplanen vil medfare en trafikstigning pa: Stengade 3400 => 3700 keretgjer pr dag, 8,8% sti
ming, Griffenfeltsgade 3000 => 4000 koretgjer pr dag, 40% stigning Korsgade gst 750 => 950 keretajer pr dag, 26.5% stigning Wesselsga
le 100 => 900 keretajer pr dag, 800 % stigning Baggesensgade ost 1550=1500 keretajer pr dag, 3% fald *(dvs reelt uzndret hvor proble
net i dag er storst!) Stigningen i Thorupsgade 150 => 800 er forbigaet i tavshed. Antallet af keretgjer pr dag STIGER altsa. Hertil komme
- at distancen som der kares per keretgj er storre for at komme ud af kvarteret igen. Hvis man ganger vejenes lengde med kommunens
rafiktal (en ganske simpel velse) sa fir man at antallet af korte kilometer i kvarteret sges med ca. 20% og dermed ogsa miljgbelastninge
1. Dette harmoneret ikke med kommunens pastand om at trafikken reduceres 25-30% som jo var pramissen for at vedtage trafikplanen.
P& borgermadet om miljgvurderingen d 19/11 2018 oplyste Kommunens reprasentant at man i beregningen har tillagt et sikkerhedstillzg
pa 20% i trafiktallene. Men selv med fradrag for dette tilleg giver det i bedste fald en O-lgsning og ikke den lovede forbedring som var pr
@missen for planen. Som borger undrer man sig for det var vores opfattelse at Kgbenhavns Kommune arbejder i retning mod GR@NNE
RE lzsninger — men forslaget giver jo tydeligvis ikke nogen gronne forbedringer, men tvartimod skaberforslaget flaskehalse i trafik afviklin
gen og give store negative =ndringer i de sma gader som Wesselsgade og Thorupsgade hvor trafikken tvinges igennem. Trafikplanen medf
orer altsa FORRINGELSER malt i trafiktal, forurening og stgj og giver ikke de forbedringer der var stillet i udsigt da politikerne vedtog pl
anen. Det hjzlper ikke at man i Kommunens tilleg til trafikal vurdering i notat dateret 16/10 2018(altsa efter at Miljgvurderingen var send
t til kommunen) gentager den fejlagtige pastand om 25-30% reduktion af trafikken, det er jo en pastand mod bedre vidende og i modstrid
med Miljgvurderingen. Den ogede trafik giver oget klimabelastning og oget udledning af sundhedsskadelige partikler. Hvilket er i modstrid
med kommunens mélsztning om 40%'s reduktion af drivhusgasser herunder NOx i 2030. Stgj og vibrationer oges i folge miljgvurderinge
n i Stengade, Griffenfeltsgade og iser i Wesselsgade her med 477 dB ekstra malt i 10 m afstand fra vejmidte (der er dog kun 6 m til husfa
caderne, dvs at stajen vi opleves vasentligt hojere) og kommer herved op pa gransen for WHO's anbefalinger pa 53 dB(A). Problemet er
tilsvarende stort i Thorupsgade hvor trafikken stiger til samme niveau som i Wesselsgade. Manglende koordinering med Skybrudsprojekt
et. Ved borgermadet 26/1 | 2018 om skybrudsvejen gennem Korsgade, blev det oplyst at den nedre del senkes med ca. 60 cm ift. nuvare
nde niveau. Tilsvarende skal Thorupsgade og Wesselsgade tilslutningerne senkes og der etableres trin ned ved kantstenen. Det tager plad
s fra vejbanen som bliver smallere for at give plads til trinnene ned. Der skal ogsa laves en rampe ud i vejbanen for at sikre at man kan ke
re over fortov ned i P-kzlderen under Murergirden. Samlet giver det trange og farligere forhold for trafikafviklingen. P-pladser. Det blev
ved samme made oplyst af Kommunens ridgiver, at der ikke kan vare parkering i Korsgade's fra Blagirdsgade til Thorupsgade. Dvs. at m
an mister ca. 30 P-pladser heraf 4 handikappladser. | trafikplanen er der kun medregnet at man mister 8 pladser, og der er ikke anvist erst
atningspladser for de gvrige pladser. Forbedringsforslag Planens formal med at gennemkarsel skal minimeres vil for Baggesensgade (som i
dag er belastet af gennemkarsel uden om busslusen pd Norrebrogade) kunne hindteres med en hazve/senkepullert ved Peblingedossering
en der kun er 4ben i formiddagstimerne udenfor myldretidsperioden. Men at abne for gennemkarsel i den smalle Wesselsgade enddailr
etninger som der lzgges op til udger en stor og unsdvendig svaghed i planen. Det er endvidere trafikplanens formal at trafikken skal afvik
les hensigtsmassigt. Dette forhold opfyldes ikke ved at tillade trafik i 2 retninger i Wesselsgade med parkering i begge sider og 900 cykler
der passerer hver dag. Det vil give mange farlige situationer og kedannelser om morgenen. Et forslag her kunne vere at lade Wesselsgade
vaere ensrettet i nordgiende retning — dette forslag er maerkeligt nok IKKE belyst af kommunen i den trafikale vurdering jf bilag a3. Denn
e vurdering ber ogsa indgd i vurderingen. Endvidere anbefales det af hensyn til trafiksikkerhed, minimering af trafik og begransning af vibr
ationer ikke at tillade korsel med varelastbiler for dagligvarer gennem Wesselsgade (skraldebiler og redningskaretgjer undtaget). Det er e
ndvidere vigtigt at de trafikdempende bump udferes sa de ikke giver oget dzkstej og vibrationer i bygninger ved overkeorsel, dvs ingen st
Iplader over vandkanal eller chaussesten eller hirde bumb. Vi stotter Miljvurderingens anbefaling om at gore hele Wesselsgade tilen 15
km/h zone. Zonen burde endvidere udvides til ogsa at omfatte Thorupsgade og Peplingedoseringen pga de mange institutioner der ligger



overordnede rekreative stier, stationer og grenne bykile
som man fortsat bgr verne om.... Saml
e form med permanent dbning i Wesse

- samt at disse veje indgdr som stier i Miljgvurderingen Figur 5-2: Eksisterende
dpeget i Fingerplan 2017. De er siledes udpeget som veje med szrlig rekreativ herlighedsvaerdi,

set kan vi som beboere IKKE anbefale politikerne at traffikplanen gennemfores i dens nuvarend
ade. Derimod kan vi anbefale at Wesselsgade bevares lukket da det fungerer fint i dag. Politi adgang kan evt. klares med en smart haev

znke pullert midt i Wesselsgade, som normalt er lukket men som &bnes i fi minutter med signal fra politi/redningstjeneste via centrale
igesom det bliver tilfzldet ved Dosseringens udmunding i Nerrebrogade. Pullerten i Wesselsgade kan vare nede ved szrarrangemente

men den skal normalt vere oppe. Ovennavnte forslag tilgodeser i avrigt at politiet far 3 indkersler fra Norrebrogade (Stengade, Slotsg

e og Doseringen) - og 4-5 indkerselsmuligheder fra Aboulevarden — det m3 vare rigeligt. Procedure Det virker i gvrigt markeligt at Mil
rurderingen ikke forholder sig miljsmaessigt til de i Miljgvurderingen navnte alternativer og evt. nye alternativer, men blot henviser at d
sr droppet efter aftale med beboerne se Miljevurderingen side 35 — hvilken aftale og med hvilke beboere ma man sperge, den dokumen
tion mangler. Endelig skal man vel ikke forhindsafskare |lgsningsmuligheder for at fa den oprindelige plan igennem. Det kan jo forst ske

TER at Miljgvurderingen er gennemfart jf. kendelse fra Natur- og Miljgklagenzvnet. Ydermere, skaber vejsparringen tryghed ved barn
Jstitutionen, da der ikke kommer biler susende forbi. Med @nske om et godt made P4 vegne af Nej til &bning af Wesselsgade-gruppen

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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Et flertal af beboere i omradet, satte vist pris p3, at Wesselsgade blev lukket pa midten i 1980'erne? Opfordring |: Lad dog gaden forblive
som lukket stillegade. Opfordring 2: Fordi gadens bevaringsvaerdighed er tildelt en SAVE 3 kategori, sa nedlzg samtidig den grimme milje-
station, som skender gadebilledet - eller alternativt: skjul de bla kasser bag et tre-raftehegn eller en levende hak.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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Til kk. Jeg synes at det er besynderligt at man vil abne Wesselsgade for gennemkerende trafik. Argumenterne herfor er meget vage. Men
det er jo samme kommune der i netop Wesselsgade kombinerer losseplads og legeplads. Mvh. Poul Vestergaard

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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Horingssvar Mit navn er Susanne Maria Lamhauge, og jeg bor i Wesselsgade og har boet der siden 2004. Det er en gade med et fantastisk
miljg, og lydmuren er massiv med barneskril og bernelatter fra den store legeplads, der optager det meste af gaden. Gaden er en lukket
gade, hvilket MANGE, ikke bare beboere i gaden og i de omkringliggende gader, men ogsé bgrneinstitutioner, unge mennesker fra bligird
splads og turister drager nytte af. Legepladsen er proportionelt en af de mest benyttede i Kebenhavn, og institutionsbarn helt ned til | ar
salderen bliver trafiktreenet i denne gade netop pé grund af at trafikken er sparsom og langsomkerende. Ydermere er legepladsen bemand
et, hvorfor der opholder sig mange uledsagede barn pa legepladsen. Pa grund af den store sggning pa bade legeplads og den fzlles grenne
gard tilstedende legepladsen, er her et leben, et nzrvaerende og roligt Kebenhavnerleben, hvor der er plads til alle. Bern, unge, =ldre, der
alle bruger det rolige miljg omkring gaden. Det er en oase | Kgbenhavn N, en af de fi. Morten Kabell, der er tidligere miljz og teknikborg
mester | Kebenhavns kommune, har i 2015 besluttet, at VWesselsgade skal 3bnes for gennemkarende trafik, i begge retninger, som et led i
en ny byplanlegning, der har til formal at forbedre de trafikale forhold i b.la. Stengade og Rantzausgade. Vi har som beboergruppe fuld for
stielse for en trafikplan, der har til formal at optimere kvarteret, samt sikre de blade trafikanter. Wesselgade har veeret sadan en gade i
mange ar, og arsagen til at gaden blev lukket var primzrt et tragisk trafikdrab af et barn, derfor fremstar det uforstaeligt, at trafikplanen vi
| forringe forholdene i netop Wesselsgade. Abningeh af Wesselsgade kan vi beboere i gaden, samt de flere tusinde borgere, der er bruger
e af omradet, derfor kun beklage. Men der hvor vi oplever den sterste frustration er ved den mangelfulde og udemokratiske proces, der
har ledt hen til beslutning om &bningen af gaden. Sterstedelen af beboerne i Wesselsgade stiftede ferste gang bekendtskab med dbningen
af Wesselsgade i november 2015, hvor udkastet for trafikplanen ligger faerdigt. Vi fik mobiliseret en masse folk, der ikke havde oplevelsen
af at blive hverken inddraget eller informeret om beslutnings- eller arbejdsprocessen af denne plan. Vi nedsatte derfor en arbejdsgruppe i
gaden, der har arbejdet malrettet og konstruktivt med undersege, hvordan vores medborgere, der bor i og eller er brugere af omradet e
r blevet inddraget i denne beslutning, samt udarbejde et alternativ til planen. Vi har skrevet breve til Morten Kabell, projektchef for omra
defornyelsen Mette Prag, borgerreprasentationen med flere for at fa indsigt i, hvordan og hvorfor denne beslutning er blevet taget. Jeg ha
r nedenstaende forsegt at liste kritiske punkter op. |. ingen dialog under arbejdsprocessen Projektchef for omradefornyelsen Nerrebro,
Mette Prag informerer om, at trafikplanen er blevet udarbejdet i perioden fra feb-juni 2015 af Grontmij og GBH landskabsarkitekter i en
tet dialog med borgere og interessenter. Men sandheden er at ca. 90 % af gadens beboere har ikke hart om abningen af Wesselsgade, for
det var besluttet, s& en begrebsafklaring p& den "tette dialog” vil veere kaerkommen. 2. Hvem har veeret i tet dialog? Vi sperger igen Mett
e Prag, hvem hun har vaeret i dialog med, og hun svarer; "Da omradefornyelsens styregruppe vedtog at iverksatte arbejdet med trafikpla
nen, blev en plan for borgerinddragelsen ogsi besluttet. Der er blevet inviteret bredt ud i kvarteret til at deltage i processen, bl.a. via vor
es dbne arbejdsgrupper, invitationer i dagspressen etc. | alt har ca. 500 borgere bidraget med inputs til arbejdet. Borgerinddragelsen har h
aft til formal at inddrage borgernes synspunkter i den samlede vurdering af de bedste lgsninger. Her har ogsa mange andre synspunkter v
zret inddraget, bl.a. fra vores egen og andre forvaltninger, Movia, politi og lokale aktarer som f.eks. Nerrebro Miljgpunkt og Narrebro L
okaludvalg. | denne proces er ogsa VWesselsgades beboeres bekymringer blevet hart.” Men vi har ikke hert noget, sa hvem har hun talt m
ed, og hvor er de 500 borgere, der har veret inddraget? Det kan vi ikke fa svar pi. 3. Wesselsgadebeboere blev ikke inddraget, for "vi vid
ste jo, at | ville vaere imod”. Vi bliver informeret om, at lokaludvalg Narrebro, miljgpunkt Nerrebro og en lang rakke lokale akterer, sidd
er i styregruppen, som har medansvar for processen, men Mette Prag informerer om, at omradefornyelsen har valgt ikke at ga ud til enke
Ite borger- eller beboergrupper og informere szrskilt om at en trafikplan var under udarbejdelse. Adspurgt fortaller et medlem af styreg
ruppen, at det blev meldt ud, at Wesselsgadebeboere ikke skulle inddrages, for det stod klart, at de ville veere imod planen! 4. Kendskab t
il byplanen, da den var udferdiget og besluttet. Ca. 90% af beboerne i Wesselsgade stifter som navnt forste gang bekendtskab med at en
dbning af Wesselsgade er en del af den nye trafikplan for kvarteret, efter beslutningen om at 3bningen er en essentiel del af hele planen, v
ar blevet taget. 5.Ingen forklaring eller beskrivelse af dbningen af gaden i byplanen. Den drastiske 2ndring af gadens status fra stillegade til
dben gade med trafik i begge retninger, stir ikke beskrevet i byplanen, men blot illustreret pi tegningen ved at den lille rede streg, der sk
ulle markere en sparring er fiernet. Intet notat eller kommentar i hele planen om denne meget drastiske &ndring. 6. Politikere, der har a
geret beslutningstagere havde ikke kendskab til legepladsen i gaden. Vi henvender os til borgerreprasentationen for at hore, hvad der har
ligget til grund for, at legepladsens og dens mange sma brugere ikke skulle vises hensyn i forbindelse med at lave en trafikeret gade steden
de til legepladsen? Svaret var, at flere af politikerne ikke var orienteret om, at der ligger en bemandet legeplads i Wesselsgade!?! 7. Mang|
ende undersogelse af antallet af brugere af omradet, samt et udpluk af de omkringliggende institutionernes modstand mod dbningen af W



sselsgade. Underskrift indsamling | Wesselsgade for at beholde gaden lukket: Der blev i 2015 samlet 305 digitale underskrifter og 70 papi
underskrifter fra gadens beboere. Wesselsgade er en vigtig cykelfardselsvej bide lokalt som skolevej, men ogsé som passage mellem @s
erbro og Frederiksberg (Forumkvarteret). Der er mange der foretrakker at kore af Wesselsgade frem for langs soen, hvor der keres m
get stzrkt. Der foreligger ingen undersogelse forud for trafikplanen af hvor mange, der bruger legepladsen | Wesselsgade, og ingen af br
igerne, hverken i institutionsregi eller privat er blevet inddraget i processen omkring dbningen af Wesselsgade. Vi har spurgt institutioner
om bruger legepladsen i Wesselsgade om de vil bakke op om vores initiativ til at bevare Wesselsgade som lukket gade. Vi har fiet opbak
iing fra flg. Skoler og institutioner, som tilsammen har ca 1200 barn som brugere af legepladsen: St. Ansgar Skole, 300 barn, Dia Privatsk
sle, 380 barn, Den gule prik, 26 barn, Dosseringens vuggestue, 90 barn, Murergirden, 205 bern, Lesszegirden 70 born, Honsegarden 97
»orn, Bligards sogn institution, 70 barn. Derudover har vi opbakning fra den offentlige legeplads i Wesselsgade, der skansmaessigt har 25
iledsagede bern dagligt, foruden de mange barn der kommer i falge af voksne, storre bern eller ikke navnte institutioner. Der kan sagte
1s veere 300-400 familiebrugere om dagen i weekender. Udpluk af svarene: Murergarden, 205 born | Murergarden er vi bekendt med at d
:r er tanker om at &bne for trafik gennem Wesselsgade. Det tager vi afstand fra, da vi frygter det vil reducere barns muligheder for at ku
wne ferdes trafiksikkert. Venlig hilsen Brita Fabricius leder Dosseringens Vuggestue, 90 barn Kzre Elisabeth, Naturligvis vil vi alle i Dosse
‘ingens Vuggestue stotte Jeres initiativ. Vi ensker heller ikke at Wesselsgades status @ndres. God vind & bedste hilsener, Jeanette Den gu
e prik, 26 barn Kare Elisabeth. Man kan vist roligt sige, at | har opbakning fra Den Gule Prik. Vi krydser fingre for at det lykkes at forhin
ire abning af Wesselsgade! Gladelig jul. Mvh Kirstine, Den Gule Prik St. Ansgar skole og SFO, 300 bern Kzre Elisabeth Det kan du tro, v
vil. Tak for din redegarelse og du mé endelig holde dialogen i gang med os. Bade i skoletiden og SFO- tiden er vores barn flittige bruger
2 og Vi har et fantastisk samarbejde med personalet. De bedste hilsener, Kirsten Poulsen, Skoleleder Blagardssogns barnehus, 61 barn K
zre Susanne P4 vegne af bestyrelsen vil jeg gerne udtrykke vores modstand mod en dben Wesselsgade. | institutionen bruger barnene leg
epladsen i Wesselsgade dagligt. Det giver en enorm tryghed for bide padagoger og forzldre, at gaden ved siden af er lukket, sa hvis et ba
rn skulle komme ud pa gaden, er risikoen for ulykker minimal. Denne sikkerhed forsvinder, hvis der skal vaere gennemkerende trafik uden
for legepladsen. Det er en stor kvalitet, at det er en rolig oase midt pa Nerrebro, hvor man for en stund kan tage en pause fra trafikstaje
n og partikelforureningen. Vi er store modstandere af, at denne ro skal odelzgges af, at hele kvarterets trafik pludselig skal drives derigen
nem. Mads Trolle foraldrereprasentant P4 vegne af bestyrelsen, Blagards Sogns Barnehus 8. Ingen haring Tilbage i 2015 undrer vi os koll
ektivt over, at vi ikke har modtaget oplysninger om hering eller dialogmeder fer, vi fir den ferdige trafikplan i handen. Vi sparger Mette
Prag og hun svarer: Der er ikke krav om hering ved en trafikplan af denne karakter. Det er vores overbevisning at den omfattende borge
rinddragelse vi har gennemfart giver et mere dkkende billede af kvarterets behov, ensker og bekymringer end en haring ville gore. 9.0
mfattende borgerinddragelse, hvorfor s ingen informationsmader Da vi sparger ind til den omfattende borgerinddragelse, og om hvorna
r den har fundet sted, svarer hun: Ja, der har varet indkaldt til og afholdt borgermader/workshops i 2016, som var d. 20/4, 20/5, 15/6, 24/
6,20/10, 10/11 og 11/11. Omradefornyelsen har indkaldt til samtlige, undtagen madet d. 20/10 som blev atholdt af Café Blagards Apotek,
hvor bide omradefornyelsen og Blagirds apotek var indkalder. Omrédefornyelsen indkalder til informationsmade sammen med og pa et
vaertshus? Vi lader lige den sti et gjeblik. Ingen har indvendinger mod selve vartshuset, men at lade et vaertshus vaere rammen for et infor
mationsmade af yderst vigtig karakter, er dybt kritisabelt. Det skal nazvnes at vi i arbejdsgruppen ikke har hgrt om alle de informationsm
oder, som Mette Prag lister op i sit svar. Vi har deltaget i to sidste af maderne, som er blevet annonceret efter trafikplanen er udarbejde
t, si den tatte dialog og borgerinddragelsen har IKKE veret tilstede. 10. Ingen trafiktzlling — tvivisom grundlag for beslutningen om at ab
ne gaden Ydermere har der ikke varet nogen trafiktelling i omradet, og den store legeplads og barneinstitutionerne er ikke talt med so
m afgerende faktorer for om en abning er formélstjenestelig for brugerne af gaden og omréadet. Vi far et tvivisomt tal som ”maksimum 80
biler om dagen” smidt i hovedet af formanden for borgerreprasentationen, men intet svar pa, hvor det tal stammer fra. I'I. En medarbejd
er bryder tavsheden. Vi bliver i vores sagen pé svar orienteret om, at en medarbejder i omradefornyelsen har opsagt sin stilling, fordi hun
oplevede en mangel pa beboerinddragelse, og kunne ikke sti inde for processen. 2. Dialogmade uden dialog Undertegnede meder tilfzl
digvis et medlem af styregruppen, der fortaller, at der vil blive indkaldt til et dialogmede, fordi det har vist sig at flere beboere i bade We
sselsgade og Brohusgade er stzrkt utilfredse med informationen omkring byplanen. Undertegnede skriver til Mette Prag, og forherer mig
om et sidan made er ved at blive stablet pi benene. Vi far folgende besked pr. d. 20.12.15 Kzre Susanne Endelig fik vi samlet folk og aftal
t de naste skridt. Som du tidligere har hart, vil rep fra Styregruppens formandskab, trafikgruppen og sekretariatet gerne invitere til dialog
om trafikplanen. Madet er sat til torsdag d 7.jan kil 17. Du skrev, at du gerne ville pitage dig at Wesselsgades beboere udpegede, de 2 rep
som skulle deltage. Dette vil jeg sztte stor pris pa. Lad mig hore hvordan det gar. Godt nytar Med venlig hilsen Mette Prag Projektchef O
mradefornyelsen Nerrebro Vi forbereder os til madet, men ma rykke for en dagsorden, og modtager den farst d. 6. januar, hvor til vi sva
rer: Kzre Mette Tak for dagsorden. Vi synes for det forste at det dybt beklageligt forst at mitte rykke for at fi den og dernast at modta
ge den dagen for madet, nir der er lagt s& mange krfter i sagen. Der er ikike mange ordentlige steder, der accepterer den méde at kom
munikere pa. Dernast kan vi desvaerre ikke godkende den tilsendt dagsorden i den nuvarende form, da det kun ligner information om de
eksisterende planer. Vi ser intet om en plan for de af Morten Kabell lovede uddybende trafiktal. Der er ingen oplag til dialog eller inddrag
else af vores synspunkter/onsker/forslag. Der udover er det svart at genkende den forventede madedeltagelse med bl. a. Morten Kabell,
som i et brev personligt har bedt om at der blev aftalt tid til hans deltagelse. Vi haber inderligt at der nar at komme noget af det vi er sat
i udsigt i en ny dagorden og deltagersiden. Med snsker om en konstruktivt proces. P4 vegne af Arbejdsgruppen i Wesselsgade Jesper la C
our 13. Alternativ til trafikplanen —som at punkt. Vi udarbejder et alternativ til den foreliggende byplan, hvor Wesselsgade ikke dbnes og f
orholdene i omradet forringes. Vi sender forslaget til Teknik og miljgudvalget med falgende skrivelse: Kzre TMU Arbejdsgruppen for We
sselgade har udarbejdet et forbedringsforslag til trafikplanen, som ger den endnu grannere og giver mindre trafikbelastning (se bilag) i kva
rteret end kommunens trafikplan oplzg. Forslaget indebarer at Baggesensgade, pa en strzzkning omkring Bligirdsgade, pa begge sider om
legges til gigade med byrums inventar, som i Blgirdsgade og at der pd Wesselsgade etableres en lommepark ud for legepladsen, se vedla
gte visualiseringer. Der udfores forsag med at finde den bedste sparring/chikane, som sikrer at alle hensyn bedst muligt tilgodeses, herun
der adgang for politi. Mulighederne er spandende og vi hjzlper gerne med at konkretisere det. Nar vi sender vedlagte direkte til TMU's
medlemmer og politikkere er det for at sikre at | treeffer jeres beslutninger pa tilstrakkeligt oplyst grundlag og at | er opmaerksomme pa a



t der er et alternativ s3 man undgar ulemperne ved den oprindelige plan og tilmed far tilfert nye kvaliteter for beboere, cyklister og attra
«tive mulighed for gget erhvervsliv i kvarteret. Wesselsgade, med omgivende karréer, har gennem de seneste 25 r varet forgangsmodel
for bade byfornyelsesprocessen og stillegadeidéens udbredelsen i hele Kagbenhavn og en rekke andre storbyer, ogsa udenfor landet. Vi on
sker inderligt at fortsztte denne udvikling i samspil, med alle involverede parter. Se vedhazftede opbakning fra lokale institutioner. De bed
ste hilsner Pa vegne af Wesselsgade Arbejdsgruppe Og vi bliver inviteret til et mede med Morten Kabell og hans direktor. Modet forlabe
r serigst og i en god tone, og vi har en oplevelse af anerkendelse, idet borgmesteren udtrykker, “At vores snske og vision talte hans spro
g." Morten Kabell giver udtryk for, at vare indstillet pd at f& en undersegelse af vores forslag skrevet ind i trafikplanen som et at-punkt. |
4. svar fra Morten Kabell Vi erfarer pa TV"-Lorry pr. den 19. januar, at Wesselsgade skal abnes, trods utilfredshed blandt beboere, og vi
modtager folgende brev fra Morten Kabell. Kzre Reto Michael Hummelshgj og Jesper la Cour Tak for jeres henvendelse fra den 12. janua
r 2016 vedrerende genibningen af Wesselsgade. Jeres forslag er dog desvarre ikke realiserbart, nar den fulde gevinst af trafikplanen skal
hestes. Jeg er derfor ogsi glad for den beslutning, som et flertal i Teknik- og Miljsudvalget tog 18. januar 2016. Jeg har forstaelse for, at |
onsker at fastholde Wesselsgade som en lukket gade, men det er ikke til kvarterets fzlles bedste. Jeg kan ikke forsvare, at de omkringligg
ende gader skal belastes yderligere af gennemkerende trafik, for at Wesselsgade kan holdes fri for en mindre stigning i biltrafikken. En gen
abning af Wesselsgade vil forbedre forholdene for hele kvarteret, og endnu flere beboere vil kunne nyde godt af et trafikdempet milje. Tr
afiktallene viser, at VWesselsgade fortsat vil vare en stille gade med lav trafikbelastning sammenlignet med kvarterets ovrige gader. | konkr
etiseringsfasen vil interesserede have mulighed for at medvirke til den konkrete udformning af Wesselsgades. |eg vil opfordre jer til at del
tage i arbejdet via omradefornyelsens arbejdsgrupper. | vedhzftet notat finder | forvaltningens svar pa jeres forslag. Med venlig hilsen Mor
ten Kabell |5. aktindsigt Vi afventer svar p3 at fa aktindsigt. Vi har sendt en anmodning om denne pr. december 2015. Aktindsigtsanmodni
ng Kebenhavns Kommune. Jeg skal hermed, pa vegne af Andelsboligforeningen Wesselsgade 18AB og i medfer af lov om offentlighed i for
valtningen § 7, soge om aktindsigt i alle relevante korrespondancer, mails, notater, arbejdspapirer, policy-papirer, orienteringer til BR-med
lemmer, trafikanalyser, mv. der har indgiet og indgér i arbejdet med planer om trafikomlagningen via Wesselsgade, 2200 Kebenhavn N. |
medfer af lov om offentligheden i forvaltningen § 36 forventer vi at modtage materiale snarest. Venlig hilsen Niels Bo Lamhauge Mette Pr
ag har ad to omgange beklaget at anmodningen er uprzcis, men vi har fastholdt ordlyden, og vi venter stadig pa indsigten. Vi far sidenhen
aktindsigt, og vi klager over planen. 16. Medhold i klagen over planen Der er massive protester mod trafikplanen, og en borgergruppe kla
ger over trafikplanen til Milje- og fedevaren®vnet, og nevnet slar nu fast, at kommunens trafikplan er ugyldig, og vi undrer os over, hvilke
konsekvenser denne ealvorlig afgorelse har for den videre plan. Vi bliver fortsat inviteret til borgermader af Mette Pragh. Jeg sparger om
der bliver lavet @ndringer i planen, og om vi har mulighed for at &ndre pi afgerelsen om bningen af Wesselsgade, hvor jeg modtager sva
ret nej, men Mette Pragh opfordrer mig til at deltage i m@derne, fordi jeg som borger kan fa indflydelse pa, hvordan vi skaber plads til den
dobbeltrettede trafik i Wesselsgade. Historien er lang og kompliceret, og vi er frustrerede over processen, men vi oplever det som en vig
tig historie, idet Milie og teknikforvaltningen har lavet et uprofessionelt og udokumenteret arbejde, idet de har udarbejdet en plan uden a
t undersege malgruppe eller omradet forst. Ovenstaende er et lang og detaljeret haringssvar, men i min optik er kronologien vigtig, fordi
jeg med dette svar vil understrege flere pointer. Farst og fremmest er over 1200 berns stemmer ikke bliver hert i denne planlaegning, dag
sinstitutionerne i omradet er ikke blevet inddraget, og hele udformningen af planen har varet uprofessionel pa grund af uprzcise trafikta!
linger, manglende malinger af forurening og i seerdeleshed manglende beboerinddragelse. Derfor er trafikplanen i min optik, ikke god for h
verken omradets beboere eller brugerne af omradet. Planen mé og skal ikke blive til en realitet i sin nuvaerende form, idet beboere og br
ugerne af omradet vil blive langt darligere stillet. Venlig hilsen Susanne Maria Lamhauge

Fa nyt om heringer

> Abonnér
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Til rette vedkommende! Jeg er imod abningen af Wesselsgade. Vi har i mange ér haft bomme midt i gaden sa der ikke er gennemkerende
trafik og det skal ikke @ndres! Vi har en bemandet legeplads midt i gaden, & rigtig mange lokale bern, samt institutioner fra nzr og flern s
om benytter legepladsen pi daglig basis.. En bning med trafik i begge retninger, nedleggelsen af i forvejen sparsomme parkeringspladser,

og de gener og den utryghed det skaber nir miljgstationens containere skal temmes, er en gennemfert darlig beslutning. Den totalt mang
lende borgerinddragelse, klzeder ikke Teknik og Miliz udvalget. Det er udemokratisk!

Fa nyt om heringer

> Abonnér
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Da min familie og jeg har boet ved Peblinge Dosseringen med Wesselsgade som trafikal forbindelse ud af omradet siden 50’erne, og igenn
em fire generationer, har jeg oplevet og fulgt trafikforandringerne pa indre Narrebro det meste af 60 ar; og sikke en gyser!!! Peblinge Do
sseringen var et rekreativt omrade, hvor vi kunne lege og lgbe rundt som bgrn ved sepromenaden - nu er det nzermest livsfarligt at ga tu
r og bevege sig ind og ud af husene ved Peblinge Dosseringen ihvertfald med barnebarn og hunde. Langs seerne har vi nu en tovejs racer
bane/cykelsti med alt for lidt plads; mindst to alvorlige uheld med sammenstad har jeg overvaret i lgbet af sommeren, hvor ambulance m
itte tilkaldes ved hjsrnet af Peblinge Dosseringen og Baggesensgade, fordi det hjsrne er hjernedsdt planlagt og dybt uforsvarligt med cykl
ister der kommer med fuld fart op fra en tunnel lige ud ved hjernet, hvor andre cyklister kommer i fuld fart ind pa cykelstien fra Dosserin
gen ved Kaffesalonen og badebroen, og cyklister der kommer fra Vesterbro med stor risiko for sammensted, fordi der er for lidt plads - f
ormentlig er det dybt ulovligt!!! Se hvordan man indretter cykelstier pa Frederiksbergs med fin plads og luft - Her pa dette hjerne er der

ydermere en vuggestue + masser af turister og trafik i sommermanederne ved Restauranten/cafeen pa badebroen. Det er utroligt som |z
sningerne pi Norrebro igennem tiden har varet si meget darligere end i resten af Kebenhavn! Blagards Plads blev @delagt, og med hele d
en socialdemokratiske byfornyelse blev vores kvarter smadret - se hvor ordentligt byfornyelsen er foregaet pa Vesterbro! Jeg og min fami
lie vil pa det skarpeste protestere imod &bningen af Wesselsgade, hvor trafik igennem begge veje, som man har tankt sig, vil veere en kata
strofe i forhold til hvor mange barn der dagligt kommer til den attraktive legeplads vi har her, og hvor barnehaver kommer til fra alle hje
rner... Presset fra biltrafikken bliver sterre og sterre - vi betaler for at parkere, men kan stort set ikke kere ud af omradet efter kl.14, for
di man aldrig finder en parkeringsplads derefter. En abning for trafik igennem gaden begge veje er simpelthen ikke i orden, hvilket vi var m
ange der tilkendegav pa trafikmaderne, der blev planlagt herude tidligere pa éret - men alt var jo allerede bestemt, si det er s& som si me
d demckratiet i denne sammenhzng - man kunne fa lov at bestemme om der skulle vare nogle plantekasser i gaden og hastighedssanken
de tiltag, men ikke lydhgrhed overfor i det mindste ensretning!!! Vi krydser fingre for, at beslutningen om at abne trafikken igennem Wes
selsgade bliver slgjfet... Med venlig hilsen Birgitte L. jensen Counihan

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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Jeg finder at det er en god ide at lukke for gennemkarende trafik i kvarteret. Jeg vil gerne paklage ideen om at bruge Wesselsgade som h
ovedtrafikire for at lede biler bade fra og til Baggesensgade. Vi der bor i gaden har pravet at forklare de personer der har lavet planen at
deres idé om at bruge gaden til at fore trafik rundt i kvarteret er dedfedt. Wesselsgade er den eneste gade i omradet der er forsyningsga
de og parkering for biler for hele tre husrzkker, to i Wesselsgade og s3 hele Peblingedoseringen. Det medfarer at gaden ofte er totaltsp
wret af lastbiler der leverer varer, hindvarkere der aflesser materialer samt kraner, stilladsbiler vejarbejde - PT er hele gaden sparret af
et fiernvarmearbejde der har stiet pd i flere uger. Det er knapt muligt at komme frem til fods. Selv pi "Normale” dage tvinges cyklister o
p pa fortovene af skraldebiler mm. Dette medferer at de enten skal trazkke op til 100 meter da det ikke er muligt at komme ud pa gaden
igen pga. parkerede biler, eller at man som de fleste ger, vi kender alle traviheden med barn der skal afleveres og arbejde der skal nas, tvi
nges til at kare ulovligt pa fortovet. Det er bare rigtigt darligt tenkt og udfert og virker som om at man bare skulle have en vej at fare bil
erne rundt i kvarteret da planen ellers ikke kunne gennemfares. Noget de komplicerer det hele er at der skal opfares en rende til afledni
ng af regnvand gennem Korsgade ved krydset af Wesselgade og Korsgade skal der pga. koterne laves nogle overfaringslasninger der gore
hjsrnet svart passabelt. Den eksakte Izsning kendes endnu ikke. Men det vil vere nasten umuligt for blokvogne og kraner og starre lastb
iler at passere. Der har allerede varet tilfelde hvor forvildede koretajer ikke kunne vende og nermest hang fast. Jeg mener at man skal h

olde Wesselsgade lukket méaske gerne med passerbare pullerter. Trafikken skal fra Baggesensgade ledes ud til Stengade, der er meget mer
e egnet til trafik. MVH Tommy Jensen AB Wesselsgade 22

MATERIALE:

wesselsgade.pdf

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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Efter at have leest Trafikplan for Indre Narrebro og alle haringssvar, virker det besynderligt at s3 mange ilcke kan skelne mellem - hurtig

(smutvej uden xrinde) og TUNG gennemgiende trafik - og lokal trafik ( til og fra arbejde mm.) Det virker abenlyst at belastningen (luftf
orurening og farlig trafik) vil reduceres vasentligt for alle i Blagardskvarteret incl. Rantzausgadekvarteret med Trafilplanen. Vh. palle ( Fa
r til 4 og med kik til det steerkt trafikerede og farlige kryds ; Blagardsgade/Baggesensgade )

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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Jeg er i totalt chok over at man kan fa den ide at &bne Wesselsgade, sdelegge et omrade. Jeg er nerves for folgerne og som man kan se i
kommunens tackling af sagen er der ikke ordentlig klarhed omkring hvad falgerne overhovedet bliver. Det siges at der bliver 800% stignin
g i trafikken bare i Wesselsgade. Hvorfor skal en rolig, beboet gade ved sgerne pludselig have trafik i to retninger? Hvem er det der bliver
hjulpet af dette? P4 vejen ligger en attraktiv legeplads, et frirum i byen, der bruges af barn og forzldre fra alle samfundslag. Med den genn
emkorende trafik vil Kebenhavn miste et vaerested for familier. | stedet vil barn kunne lege i bilos og stev og stej fra en trafikeret gade.

F4 nyt om hgringer

> Abonnér
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Som beboer i Wesselsgade kan jeg simpelthen ikke forsta at man vil bne for trafik i to retninger i en lille gade som Wesselsgade, da det
vil medfore store gener. Formilet er at reducere trafik og kersel i kvarteret, men hvordan kan en forventet stigning af biler pa 800% kald
es en reduktion!? Planen er simpelthen ikke ordentligt gennemfert. Hvordan kan man stemme for en plan, nar kommunen har droppet en
miljevurdering og nar hele planen er udfert pi et utilstrakkeligt datagrundlag. Det vil vaere en katastrofe for mange beboere i omriadet, m
en ogsa for omradet selv at dbne for gennemkersel. Hvad godt kommer der egentlig ud af det?

Fa nyt om hegringer

> Abonnér
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Jeg er dybt forundret over, at man kan fa tanken at dbne Wesselsgade. Det er en stille gade, som vil g tabt i motorstgj uanset om der ko
mmer hastighedsbegraeensende bump i vejen eller ej. Og sa har vi en stor offentlig og bemandet legeplads, der fylder en god del af gadens e
ne ende, og der er masser af barn i alle aldre, der feerdes her af netop den grund. Det er samtidig en gade, der ikke er gearet til gennemk
orende trafik, hvad enten det er ensrettet eller dobbeltrettet. Vi har bl.a. containerordning for de fleste af gadens beboere pa selve gade

n. Det giver iklke mening at lukke Narrebrogade af for gennemkerende trafik, for si at dbne en anden og meget smallere gade. Narrebro

gade er skabt til at kunne tage tung trafik. Det er Wesselsgade ikke. Wesselsgade er en beboelsesgade, mens Nerrebrogade er en handel
sgade. Det giver sig selv, at det er mest logisk at have trafikken p4 en stor gade, fremfor pa en smal gade. Derudover tenker jeg, at lejligh
ederne bliver mindre attraktive for kommende kebere, end de er i dag, hvis Wesselsgade abnes. Det er ildke i orden pa den mide at pres
se veerdien pé andres ejendom ned. Det kan godt vare, lejlighederne ikke bliver mindre vaerd skonomisk set, men det kan godt vaere, at d

e ilkke selger ligesa hurtigt som i dag, hvis fremtidige kebere oplever trafikken som generende. Derved vil jeg sige, det er et stort indgreb
at gore i os beboeres privatliv.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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Hermed skal jeg klart tilkendegive min KRAFTIGE MOSTAND mod Trafikplan Indre Narrebro og abningen af Wesselsgade for gennemk
erende trafik. Jeg stotter fuldt ud op om argumenterne mod trafikplanen fremsat af Elisabeth Topsee og Reto Michael Hummelshgj i indsi
gelse af 10 og |3 december 2018.

Fa nyt om heringer

> Abonnér
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Trafikplanens data grundlag er ikke underbygget P4 borgermodet den 19/11 2018 fortalte Kommunens reprasentanter at Kommunen har
fravalgt at der bliver udfort en trafikanalyse siledes som Kommunens ridgiver har anbefalet. Det vil altsé sige at Trafikplanen og dermed i
nput til Miljgvurderingen er foretaget pa utilstrzkkeligt datagrundlag. Man fir herved ikke en tilstrakkeligt grundlag til at politikkerne kan
traffe det rigtige valg — det er svart at forstd i en sag hvor Kommunen er blevet underkendt af Natur- og Miljoklagenzvnet for procedur
efejl. Ved samme made bekrafter Kommunens radgiver at der reelt set ikke er nogen miljsmasssig forbedring ved at gennemfere trafikpla
nen (udover hastighedsreduktion). Formalet med reduceret trafik og kersel i kvarteret opfyldes ikke Af MILJ@VURDERING AF TRAFIKP
LAN INDRE N@RREBRO s.15 fremgar at trafikplanen vil medfere en trafikstigning pa: Stengade 3400 => 3700 keretojer pr dag, 8,8% sti
gning, Griffenfeltsgade 3000 => 4000 koretgjer pr dag, 40% stigning Korsgade st 750 => 950 keretgjer pr dag, 26.5% stigning Wesselsga
de 100 => 900 keretojer pr dag, 800 % stigning Baggesensgade ost 1550=1500 keretgjer pr dag, 3% fald *(dvs reelt uzndret hvor proble
met i dag er starst!) Stigningen i Thorupsgade |50 => 800 er forbigiet i tavshed. Antallet af keretojer pr dag STIGER altsa. Hertil komme
r at distancen som der keres per koretgj er storre for at komme ud af kvarteret igen. Hvis man ganger vejenes lengde med kommunens
trafiktal (en ganske simpel @velse) s fir man at antallet af kerte kilometer i kvarteret ages med ca. 20% og dermed ogsa miljgbelastninge
n. Dette harmoneret ikke med kommunens pastand om at trafikken reduceres 25-30% som jo var premissen for at vedtage trafikplanen.
Pa borgermadet om miljavurderingen d 19/11 2018 oplyste Kommunens reprasentant at man i beregningen har tillagt et sikkerhedstilleg
pa 20% i trafiktallene. Men selv med fradrag for dette tilleg giver det i bedste fald en O-lasning og ikke den lovede forbedring som var pra
missen for planen. Som borger undrer man sig for det var vores opfattelse at Kebenhavns Kommune arbejder i retning mod GR@ONNER
E Izsninger — men forslaget giver jo tydeligvis ikke nogen grenne forbedringer, men tvartimod skaberforslaget flaskehalse i trafik afvikling
en og give store negative &ndringer i de smi gader som Wesselsgade og Thorupsgade hvor trafikken tvinges igennem. Trafikplanen medf
orer altsi FORRINGELSER malt i trafiktal, forurening og stej og giver ikke de forbedringer der var stillet i udsigt da politikerne vedtog pl
anen. Det hjzlper ikke at man i Kommunens tilleg til trafikal vurdering i notat dateret 16/10 2018 (altsa efter at Miljgvurderingen var sen
dt til kommunen) gentager den fejlagtige pastand om 25-30% reduktion af trafikken, det er jo en pastand mod bedre vidende og i modstri
d med Miljgvurderingen. Den ogede trafik giver eget klimabelastning og @get udledning af sundhedsskadelige partikler. Hvilket er i modstr
id med kommunens milsztning om 40%'s reduktion af drivhusgasser herunder NOx i 2030. Stgj og vibrationer oges i falge miljgvurderin
gen i Stengade, Griffenfeltsgade og iseer | Wesselsgade her med 4,77 dB ekstra malt i [0 m afstand fra vejmidte (der er dog kun 6 m til hu
sfacaderne, dvs at stajen vi opleves vasentligt hgjere) og kommer herved op pa grensen for WHO's anbefalinger pa 53 dB(A). Problemet
er tilsvarende stort i Thorupsgade hvor trafikken stiger til samme niveau som i Wesselsgade. Manglende koordinering med Skybrudsproje
ktet. Ved borgermadet 26/11 2018 om skybrudsvejen gennem Korsgade, blev det oplyst at den nedre del senkes med ca. 60 cm ift. nuvae
rende niveau. Tilsvarende skal Thorupsgade og Wesselsgade tilslutningerne sznkes og der etableres trin ned ved kantstenen. Det tager pl
ads fra vejbanen som bliver smallere for at give plads til trinnene ned. Der skal ogsa laves en rampe ud i vejbanen for at sikre at man kan
kore over fortov ned i P-kzlderen under Murergirden. Samlet giver det trange og farligere forhold for trafikafviklingen. P-pladser. Det ble
v ved samme made oplyst af Kommunens radgiver, at der ikke kan vare parkering i Korsgade syd fra Bligardsgade til Thorupsgade. Dvs.
at man mister ca. 30 P-pladser heraf 4 handikappladser. | trafikplanen er der kun medregnet at man mister 8 pladser, og der er ikke anvist
erstatningspladser for de avrige pladser. Forbedringsforslag Planens formal med at gennemkarsel skal minimeres vil for Baggesensgade (so
m i dag er belastet af gennemkarsel uden om busslusen pi Norrebrogade) kunne héndteres med en have/senkepullert ved Peblingedosse
ringen der kun er aben i formiddagstimerne udenfor myldretidsperioden. Men at dbne for gennemkarsel i den smalle VWesselsgade endda
i 2 retninger som der lzegges op til udger en stor og unadvendig svaghed i planen. Det er endvidere trafikplanens formal at trafikken skal
afvikles hensigtsmassigt. Dette forhold opfyldes ikke ved at tillade trafik i 2 retninger i Wesselsgade med parkering i begge sider og 900 ¢
ykler der passerer hver dag. Det vil give mange farlige situationer og kadannelser om morgenen. Samlet set kan vi som beboere IKKE anb
efale politikerne at trafikplanen gennemfares i dens nuvarende form med permanent abning i Wesselsgade. Derimod kan vi anbefale at
Wesselsgade bevares lukket da det fungerer fint i dag. Politi adgang kan evt. klares med en smart have/sznke pullert midt | Wesselsgade,
som normalt er lukket men som abnes i fi minutter med signal fra politi/redningstjeneste via centralen ligesom det bliver tilfzldet ved Do



sseringens udmunding i Nerrebrogade. Pullerten i Wesselsgade kan vare nede ved szrarrangementer, men den skal normalt vere oppe.
Ovennavnte forslag tilgodeser i avrigt at politiet far 3 indkersler fra Nerrebrogade (Stengade, Slotsgade og Doseringen) - og 4-5 indkers
elsmuligheder fra Aboulevarden. Procedure Det virker i evrigt maerkeligt at Miljgvurderingen ikke forholder sig miligmaessigt til de i Miljo
vurderingen nzvnte alternativer og evt. nye alternativer, men blot henviser at de er droppet efter aftale med beboerne se Miljgvurdering
en side 35 — hvilken aftale og med hvilke beboere mé man sperge, den dokumentation mangler. Endelig skal man vel ikke forhandsafskare
l@sningsmuligheder for at fa den oprindelige plan igennem. Det kan jo farst ske EFTER at Miljgvurderingen er gennemfart jf. kendelse fra
Natur- og Miljgklagenzvnet.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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jeg er bekymret for den kraftigt eget stov, forurening og usikkerhed for bern i vor egendom..

F& nyt om hgringer

> Abonnér
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At Kgbenhavn, som skal vere en ledende by indfer klimatilpasning- og reducering af CO2 Udledninger - med malet at blive en CO2 neutr
al by i 2025 - er igang med at gere det nemmere at kere biler i de centrale deler af byen, er helt uacceptabelt. Dette tiltag viser at Kaben
havn tvaert imod, skaber mere plads til biler og andre keretgj der skal igennem byen, i stedet for de mennesker der bor i den. Den nye tr
afikplan, hvis den bliver implementeret, kommer til at reducere livskvaliteten for beboere i de gader som er bergrte af den nye trafikplan,
og luftkvaliteten for de mange cyklister, lobere, og gaende i kvarteret - ikke mindst de mange sma bern der dagligt leger pa Wesselsgades
legeplads. Det gar mig utroligt skuffet, som beboer | Wesselsgade, som stter stort pris pa at leve i denne del af det indre Nerrebro, hv
or mennesker har mulighed for at oppeholde sig i det offentlige rum, frie fra trafik og larm. Kebenhavn burde skabe flere gader som Wes
selsgade, uden gennemkarende trafik - hvor der er plads til mennesker, cykler og legende bern - i stedet for at lave Wesselsgade om til e
ndnu en bilvej. | 2019 bliver Kgbenhavn vaert for arets storste ikke-statslige klimaevent - C40 Mayors Summit - hvor borgmestre, by- of kl
imaforskere, tekniske eksperter og klimaaktivister, kommer til byen med forventninger om at opleve miljavenlig cykelby, der prioriterer r
en luft over biltrafik. Jeg ville vere ked af, at skulle skuffe borgmestre fra Paris, Madrid, og London, som kaemper for at lukke ned trafik i b
yen, gennem at i stedet gore det modsatte. Kebenhavn har for avrigt, i September i ar, skrevet under en "Fossil Fuel Free Streets” deklar
ation, hvor man lover at sikre "people-fiendly planning policies” og "zero emission zones" i centrale deler af byen. Hvordan dette henger
sammen med at oge trafik i centrale deler af byen, er jeg ikke helt med pé. Las mere her: https://www.c40.org/other/fossil-fuel-free-stree
ts-declaration

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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Katastrofe at 3bne Wesselsgade for trafik, med lejepladsen. Der kommer at ske ulykker / dodsfald med barn som kommer ud fra lejrplad
sen.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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POSTNR.
2200

BY
Kabenhavn N

H@RINGSSVAR

Hvorfor mindske trafikken pi Nerrebrogade , pa grund af luftforurening, med den ene hind for derefter at abne de sma gader; Wesselsga
de for trafik i begge retninger - det er sjusket planlagt og vidner om at de mennesker der star bag de nye trafik tiltag pd Narrebro ikke er
deres arbejde vardigt!

Fa nyt om heringer

> Abonnér



H@RINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
| 6. december 2018

SVARNUMMER 4 F
FS

INDSENDT AF

Svend Rossen

POSTNR.
2200

BY
Kabenhavn N

H@RINGSSVAR
Jeg mé pa det kraftigste protestere mod &bning af Wesselsgade. Det vil fore til en voldsom foragelse af trafikken til fare for bernene til o
g fra gadens legeplads, sge forureningen samt vre til gene for os beboere i omridet. Min bagudgang ferer ud til Wesselsgade.

Fa nyt om horinger

> Abonnér



H@RINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
|6. december 2018

SVARNUMMER 4 &
75

INDSENDT AF

Marie

POSTNR.
2200

BY
Kabenhavn N

H@RINGSSVAR

Efter at have gennemlast denne trafikplan flere gange, mitte jeg konstatere, at det ikke er beskrevet, hvordan disse afspzrringer (som ikk
e mé vaere permanente pga busser og varelevering) kommer til at virke. | min optik er grunden til problemerne pa Stengade, at den afspe

rring, der findes, ikke virker - jeg har aldrig set den virke. Jeg synes, at det er dybt beklageligt at dbne Wesselsgade, hvis disse nye afspaerri
nger ud til Norrebrogade lider samme skabne som afspzrringen pa Stengade. Da der ikke foreligger tegninger, forklaringer eller garantier
for at disse nye afsparringer ikke ender med at blive ‘deaktiverede’ (ligesom den pa Stengade) kan jeg ikke se, hvordan man kan vedtage d
enne plan. Ydermere vil man dbne Wesselsgade op for tovejstrafik. Kom forbi og se vores gade - det er helt hen i vejret! Jeg er dermed s

teerkt imod denne trafikplan indtil, at man enten (1)afspzerrer permanent udtil Nerrebrogade eller (2)fremviser eksempler og garanterer a
t de nye afsparringer vil virke (dette kunne jo passende ske pa Stengade, hvor den nuvarende afspzrring ikke virker)!

Fa nyt om hgringer

> Abonnér



H@RINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
6. december 2018

SYARNUMMER 49
[

INDSENDT AF

Anne Dorthe Hermansen

POSTNR.
2200

BY
Kabenhavn N

HORINGSSVAR

Vi er mange som er lodret imod at 4bne Wesselsgade for gennemkarende trafik. Det er svart at forstd hvorfor trafikmangden skal oges i
en gade hvor der ligger en kaempestor legeplads og hvor mange bernehavebern kommer pa besag. Det er ogsa svart at forsta hvorfor fo
rholdene i gaden skal forringes i forhold til tilstanden idag. Troede at trafiksanering handler om at mindske trafik — ikke @ge den. Laviste
det mange flere trafikbump og indsnavring af kerslen i de gader der idag er belastede af trafik.

Fa nyt om heringer

> Abonnér



H@RINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
16. december 2018

SVARNUMMER SO
®

INDSENDT AF
S. Mejdahl

POSTNR.
2200

BY
Kbh N

H@RINGSSVAR

Jeg bakker op om projektet. Den indre trafikplan ber ses som en samlet losning for hele kvarteret og ikke blot med fokus pa en enkelt ga
de (Wesselsgade). Trafikplanens tiltag for at skabe mere trafiksikkerhed samt mindre gennemkerende trafik i kvarteret som helhed er et
godt bud. Stengade har varet hardt belastet af ulovlig gennemkarende trafik, ligesom Baggesensgade i en arrkke har fungeret som genne
mkorselsgade af bade almindelig og tung trafik pa grund bus-slusen pa Ngrrebrogade. Baggesensgade har igvrigt samme bredde som Wes
selsgade og der ferdes ligesa mange blode trafikanter/bern i denne gade. Beboerne pa Baggesensgade ser frem til en lukning af denne gen
nemkarsel fra Nerrebrogade, der igvrigt ofte foregar i alt for hgj fart. Her skal i den forbindelse ogsa nzvnes krydset Bligaardsgade/Bags
esensgade, som leenge har varet et meget sarbart trafikpunkt for giende og cyklister. Jeg hiber samtidig, at der i planen for det samlede k
varter, vil blive tznkt ind i grenne gade-lgsninger,- traeer, beplantninger af grenne blomster-kummer etc. som fartdeempende foranstaltnin
ger. Trafiksikkerhed for de blade trafikanter ber ikke gennemfares ved, at lave fartdeempning ved hjalp af parkerede biler skiftevis pa beg
ge sider af vejen, som det har varet foreslaet i planen. Det er ikke holdbart. Szrligt ikke for de nye i trafikken, bernene, der skal navigere
i et parkerings-inferno i de smalle gader. Vejbump har ligeledes vaeret til voldsom gene for os beboere i de zldre ejendomme (husene ryst

er). 53 JA TAK til grenne beplantninger i gaderne som fartdempning og JA TAK til en minimering af den egede gennemkerselstrafik i kvar
teret som helhed. S. Mejdahl.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér



H@RINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
16. december 2018

SVARNUMMER 5 |
@

INDSENDT AF
Inger Draby

POSTNR.
2200

BY
Kabenhavn N

HORINGSSYAR

Siden den delvise lukning af Nerrebrogade er den gennemkerende trafik i Baggesensgade gget stzrkt. Specielt skaringen mellem Baggese

nsgade og gigaden (!) Blagardsgade er farlig, men ogsd T-krydset, hvor Wesselsgade m@der Baggesensgade, og hvor der er megen cykeltra
fik, er en risikozone. Lukning til Nerrebrogade ved Peblinge Dossering, som foreslaet i trafikplanen, vil standse den gennemkerende biltra
fik, der generelt foregar i hajere hastighed end "lokalbilismen” (der mest handler om at finde en P-plads). Derfor BAKKER JEG FULDT O
M OM TRAFIKPLANEN, selv om den medferer bekvemmelighedstab for mig som bilejer. Med 30 km fartbegransning i enklaven ser jeg i

kke, at der bliver vaesentlige problemer i Wesselsgade. Udover renovation og hindvarkerkersel vil man kun kere ind i enklaven, fordi ma
n skal af- eller pilesse eller parkere.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér



H@ORINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
|6. december 2018

SVARNUMMER 52
v

INDSENDT AF
Christian F. Puglisi

POSTNR.
2200

BY
KBh N

HORINGSSVAR

Jeg bakker op om abningen af Wesselsgade da jeg mener at en fordeling af trafikken mellem Baggesensagde og Wesselsgade, som i den op
rindeligt vedtagne plan, er rimelig og til fordel for alle.

Fa nyt om heringer

> Abonnér



HORINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
| 6. december 2018

SVARNUMMER 5 2
)

INDSENDT AF
Sigrid Dyekjeer

POSTNR.
2200

BY
Kbh.N

HORINGSSVAR

Nej til dbning af Wesselsgade. pga steerkt stigende trafik som folge af dbningen vil det blive fuldstaendig ulideligt for os beboere hvis trafikk
en i Wesselgade dbnes. Det vil jeg ikke vare med til.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér



HORINGSSVAR VEDRORENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
6. december 2018

SYARNUMMER 54
[ ]

INDSENDT AF
Sissel Skogstad

POSTNR.
2200

BY
Kabenhavn N

HORINGSSYAR

Den nye trafikplan pa Indre Norrebro er et ugennemtznkt og sjusket stykke arbejde og der er intet belag for at den samlede trafik redu
ceres. | bedste fald flytter man problemer fra et omrade til et andet og i varste fald vil den medfore eget trafik og forurening.

Fa nyt om heringer

> Abonnér



HORINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
6. december 2018

SVARNUMMER 55
68

INDSENDT AF
Anette Hoppe Grenlund

VIRKSOMHED / ORGANISATION

Formand, Andelsforeningen @men

POSTNR.
2200

BY
Kebenhavn N

H@ORINGSSVAR

Opbakning til trafikplanen Hermed en opbakning til planen, som sidan set allerede har vaeret i hering og er blevet draftet mange gange pa
adskillige mader. Jeg kan lzse, at der er mange stemmer, fra Wesselsgade, der rejser bekymringer vedrerende dbningen af Wesselsagde. |
eg kan sagtens forstd bekymringen om trafik i forhold til blede trafikanter i Wesselsgade - dem har vi serme ogsi i Baggesensgade, hvor d
er ogsa bor mange born. Sagen er bare den, at man ikke kan sammenligne trafiktal, hvor der er ind- og udkarsel til Neorrebrogade via Pebl
inge Dossering med den situation, som vi far, nar der med planen lukkes af for gennemkarende trafik. Det, er den helt store fordel ved pl
anen - tak for det. Og helt afgerende at dette fastholdes. Med planen vil dette blive begraznset til lokal trafik med rinder | omridet. Her

vil det vaere en stor ulempe, hvis AL trafikken ind til Wesselgade og Peblinge Dossering skal igennem Baggesensgade. Baggesensgade er lig
e sa smal som Wesselsgade (der er bare ikke parkering i begge sider) og krydset ved Bligirdsgade er fyldt med blade trafikanter i gigade

n. Jeg ser og horer mange, der kerer alt for strkt gennem Baggesensgade - et held, at der ikke er sket flere alvorlige uheld i krydset Bagg
esensgade/Bligirdsgade. Jeg mener derfor, at en fordeling af trafikken mellem Baggesensagde og Wesselsgade, som i den oprindeligt vedta
gne plan, er rimelig og at det er en fordel for alle (ogsa dem i den nordestlige ende af Wesselsgade), at vi beboere med &bningen af Wess

elgade kan komme rundt i kvarteret. Venlig hilsen Anette Hoppe Grenlund Formand Andelsforeningen @rnen, Baggesensgade 6

Fa nyt om hgringer

> Abonnér



H@ORINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
16. december 2018

SVARNUMMER &
o7

INDSENDT AF

Bettina Schori

POSTNR.
2200

BY
Kbh N

HDRINGSSVAR

NEJ TAK til abning af Wesselsgade for gennemkarende trafik ! Jeg stotter uforbeholden Elisabeth Topsge og Reto Michael Hummelshej's
indsigelse af 10 og |3 december 2018

Fa nyt om heringer

> Abonnér



HORINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
|6. december 2018

SVARNUMMER S
™)

INDSENDT AF

Jesper la Cour Andersen

POSTNR.
2200

BY

Kobenhavn

H@RINGSSYAR

Selve grundlaget for Trafikplan for Indre Norrebro er stadigvaek skamlast udokumenteret. Jeg stiller krav om, at den fremlagte "nye” Traf
ikplan, ikke accepteres, s lenge den baseres pa samme ukvalificerede grundlag, som den der blev kendt ulovlig af Natur- og Miljgklagenze
vnet. Det vil vere en KAMPE FEJL at dbne Wesselsgade pa det nuvaerende grundlag. Det er mig ogsi fuldkommen UFORSTAELIGT hvor
dan man kan lave en flaskehalslasning gennem Torupsgade med Plejehjem og daginstitutioner. Der er i ovrigt sket et markant skred i den
pastiede effekt af trafikplanen. Den "gamle" plan pistod en reduction pa 25 % biltrafik, nu taler den stort set samme plan, om en nuleffek
t. Det Grenne argument er V/AK! Desuden er det ressource tab, som den forsinkelse kommunens fejl ved, at prove, at gennemfere en ul
ovlig plan, ikke blevet dzkket ind ved en finansieret forlengelse af projektet. Planen forseges nu gennemfart i hast for farre penge. Omra
defornyelsen er stadig kun finansieret til 2019, selvom processen er blevet udskudt i et ar. Med denne finansielle udhulning af projektet fr
ygtes det at l@sningerne bliver af ringeste kvalitet. Derudover er jeg helt i trdd med Reto Hummeltoft og Elisabeth Topsae's indsigelser.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér



HORINGSSVAR VEDRGRENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
|6. december 2018

SVARNUMMER 52
65

INDSENDT AF
Maria Worm Reinhardt

POSTNR.
2200

BY

Kabenhavn

HORINGSSVAR

Trafikplanens data grundlag er ikke underbygget Pa borgermadet den 19/11 2018 fortalte Kommunens representanter at Kommunen har
fravalgt at der bliver udfert en trafikanalyse siledes som Kommunens radgiver har anbefalet. Det vil altsa sige at Trafikplanen og dermed i
nput til Miljovurderingen er foretaget pa utilstrakkeligt datagrundlag. Man far herved ikke en tilstrazkkeligt grundlag til at politikkerne kan
traeffe det rigtige valg — det er svaert at forstd i en sag hvor Kommunen er blevet underkendt af Natur- og Miljgklagenzvnet for procedur
efejl. Ved samme mede bekrafter Kommunens ridgiver at der reelt set ikke er nogen miljgmaessig forbedring ved at gennemfore trafikpl
anen (udover hastighedsreduktion). Formalet med reduceret trafik og korsel i kvarteret opfyldes ikke Af MILJ@VURDERING AF TRAFI

KPLAN INDRE N@RREBRO s.15 fremgir at trafikplanen vil medfere en trafikstigning pé: Stengade 3400 => 3700 keretgjer pr da
g 8,8% stigning, Griffenfeltsgade 3000 => 4000 keretajer pr dag, 40% stigning Korsgade ost 750 => 950 keretgjer pr dag, 26.5% st
igning Wesselsgade 100 =>900 koretajer pr dag, 800 % stigning Baggesensgade ast 1550=1500 keretojer pr dag, 3% fald *(dvs reel

t uzndret hvor problemet i dag er sterst!) Stigningen i Thorupsgade 150 => 800 er forbigiet i tavshed. Antallet af keretgjer pr dag STI
GER altsa. Hertil kommer at distancen som der keres per karetoj er sterre for at komme ud af kvarteret igen. Hvis man ganger vejenes |
@ngde med kommunens trafiktal (en ganske simpel evelse) si far man at antallet af kerte kilometer i kvarteret oges med ca. 20% og derm
ed ogsa miljsbelastningen. Dette harmoneret ikke med kommunens pastand om at trafikken reduceres 25-30% som jo var premissen for
at vedtage trafikplanen. Pa borgermadet om miljgvurderingen d 19/11 2018 oplyste Kommunens reprazsentant at man i beregningen har
tillagt et sikkerhedstilleg pa 20% i trafiktallene. Men selv med fradrag for dette tilleg giver det i bedste fald en O-lgsning og ikke den love
de forbedring som var praemissen for planen. Som borger undrer man sig for det var vores opfattelse at Kebenhavns Kommune arbejder
i retning mod GRONNERE Izsninger — men forslaget giver jo tydeligvis ikke nogen granne forbedringer, men tvartimod skaberforslaget f
laskehalse i trafik afviklingen og give store negative @ndringer i de sma gader som Wesselsgade og Thorupsgade hvor trafikken tvinges ige
nnem. Trafikplanen medforer altsa FORRINGELSER malt i trafiktal, forurening og staj og giver ikke de forbedringer der var stillet i udsigt
da politikerne vedtog planen. Det hjelper ikke at man i Kommunens tillzg til trafikal vurdering i notat dateret 16/10 2018(altsé efter at
Miligvurderingen var sendt til kommunen) gentager den fejlagtige pastand om 25-30% reduktion af trafikken, det er jo en pastand mod be
dre vidende og i modstrid med Miljgvurderingen. Den ogede trafik giver oget klimabelastning og eget udledning af sundhedsskadelige par
tikler. Hvilket er i modstrid med kommunens malsztning om 40%'s reduktion af drivhusgasser herunder NOx i 2030. Stej og vibrationer
oges i folge miljpvurderingen i Stengade, Griffenfeltsgade og iszr i Wesselsgade her med 4,77 dB ekstra malt i 10 m afstand fra vejmidte
(der er dog kun 6 m til husfacaderne, dvs at stgjen vi opleves vaesentligt hajere) og kommer herved op pa grznsen for WHO's anbefaling
er pa 53 dB(A). Problemet er tilsvarende stort | Thorupsgade hvor trafikken stiger til samme niveau som i Wesselsgade. Manglende koor
dinering med Skybrudsprojektet. Ved borgermadet 26/11 2018 om skybrudsvejen gennem Korsgade, blev det oplyst at den nedre del s=
nkes med ca. 60 cm ift. nuverende niveau. Tilsvarende skal Thorupsgade og Wesselsgade tilslutningerne sznkes og der etableres trin ned
ved kantstenen. Det tager plads fra vejbanen som bliver smallere for at give plads til trinnene ned. Der skal ogsa laves en rampe ud i vejba
nen for at sikre at man kan kere over fortov ned i P-kalderen under Murergirden. Samlet giver det trange og farligere forhold for trafikaf
viklingen. P-pladser. Det blev ved samme mede oplyst af Kommunens ridgiver, at der ikke kan vaere parkering i Korsgade's fra Blagardsga
de til Thorupsgade. Dvs. at man mister ca. 30 P-pladser heraf 4 handikappladser. | trafikplanen er der kun medregnet at man mister 8 plad
ser, og der er ikke anvist erstatningspladser for de evrige pladser

Fa nyt om heringer

> Abonnér



HORINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
16. december 2018

SVARNUMMER 59
<@

INDSENDT AF
Mustafa Warde

VIRKSOMHED / ORGANISATION

Gardlauget Alderstrast

POSTNR.
2200

BY
Kabenhavn N

HORINGSSVAR

Som girdmand for 14 ejendomme beliggende pa henholdsvis Baggesensgade, Nerrebrogade, Peblinge Doseringen samt Blagirdsgade, har |
eg lest forslaget om den nye Traffikplan med stor begejstring. Sarligt forslaget om at dbne Wesselsgade og lette den trafikale belastning p
i Baggesensgade, synes jeg er meget positivt. Som beboer pa gaden siden 1991, og som gardmand i 12 ar, har jeg bevidnet hvordan situati
onen er blevet forvarret igennem arene. Med det nye forslag kommer der endelig et tiltag der giver mening og loser en frustration som h
undredevis af beboere, foruden gaster og forretningsdrivende oplever dagligt. Jeg stetter derfor forslaget.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér



HORINGSSVAR VEDR@GRENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
16. december 2018

SVARNUMMER &O
*

INDSENDT AF
Per Danbo

POSTNR.
2200

BY

Kabenhavn

HORINGSSVAR

Trafikplanens data grundlag er ikke underbygget P4 borgermadet den 19/11 2018 fortalte Kommunens representanter at Kommunen har
fravalgt at der bliver udfort en trafikanalyse siledes som Kommunens ridgiver har anbefalet. Det vil altsa sige at Trafikplanen og dermed i
nput til Miljisvurderingen er foretaget pa utilstrzkkeligt datagrundlag. Man far herved ikke en tilstraekkeligt grundlag til at politikkerne kan
treeffe det rigtige valg — det er svart at forsta i en sag hvor Kommunen er blevet underkendt af Natur- og Miljgklagenavnet for procedur
efejl. Ved samme made bekrafter Kommunens ridgiver at der reelt set ikke er nogen miljgmassig forbedring ved at gennemfare trafikpla
nen (udover hastighedsreduktion). Formalet med reduceret trafik og kersel i kvarteret opfyldes ikke Af MILJOVURDERING AF TRAFIKP
LAN INDRE N@RREBRO s.15 fremgar at trafikplanen vil medfare en trafikstigning pa: Stengade 3400 => 3700 keretgjer pr dag, 8,8% sti
gning, Griffenfeltsgade 3000 => 4000 keretgjer pr dag, 40% stigning Korsgade ast 750 => 950 keretajer pr dag, 26.5% stigning Wesselsga
de 100 => 900 keretojer pr dag, 800 % stigning Baggesensgade ost 1550=1500 karetajer pr dag, 3% fald *(dvs reelt uzndret hvor proble
met i dag er starst!) Stigningen i Thorupsgade 150 => 800 er forbigaet i tavshed. Antallet af keretajer pr dag STIGER altsa. Hertil komme
r at distancen som der kares per koretgj er starre for at komme ud af kvarteret igen. Hvis man ganger vejenes lengde med kommunens
trafiktal (en ganske simpel ovelse) si far man at antallet af korte kilometer i kvarteret sges med ca. 20% og dermed ogsa miljebelastninge
n. Dette harmoneret ikke med kommunens pastand om at trafikken reduceres 25-30% som jo var prazmissen for at vedtage trafikplanen.
Pa borgermedet om miljgvurderingen d 19/11 2018 oplyste Kommunens reprasentant at man i beregningen har tillagt et sikkerhedstilleg
pa 20% i trafiktallene. Men selv med fradrag for dette tillaeg giver det i bedste fald en O-lasning og ikke den lovede forbedring som var pr
®missen for planen. Som borger undrer man sig for det var vores opfattelse at Kabenhavns Kommune arbejder i retning mod GR@NNE
RE lasninger — men forslaget giver jo tydeligvis ikke nogen grenne forbedringer, men tvaertimod skaberforslaget flaskehalse i trafik afviklin
gen og give store negative &ndringer i de sma gader som Wesselsgade og Thorupsgade hvor trafikken tvinges igennem. Trafikplanen medf
orer altsi FORRINGELSER milt i trafiktal, forurening og stej og giver ikke de forbedringer der var stillet i udsigt da politikerne vedtog pl
anen. Det hjzlper ikke at man i Kommunens tillzg til trafikal vurdering i notat dateret 16/10 201 8(altsa efter at Milj@vurderingen var send
t til kommunen) gentager den fejlagtige pastand om 25-30% reduktion af trafikken, det er jo en pastand mod bedre vidende og i modstrid
med Miljgvurderingen. Den egede trafik giver oget klimabelastning og @get udledning af sundhedsskadelige partikler. Hvilket er i modstrid
med kommunens malsztning om 40%'s reduktion af drivhusgasser herunder NOx i 2030. Staj og vibrationer oges i felge miljgvurderinge
n i Stengade, Griffenfeltsgade og isr i Wesselsgade her med 4,77 dB ekstra malt i 10 m afstand fra vejmidte (der er dog kun 6 m til husfa
caderne, dvs at stgjen vi opleves vasentligt hojere) og kommer herved op pi gransen for WHO's anbefalinger pa 53 dB(A). Problemet er
tilsvarende stort i Thorupsgade hvor trafikken stiger til samme niveau som i Wesselsgade. Manglende koordinering med Skybrudsprojekt
et. Ved borgermadet 26/1 |1 2018 om skybrudsvejen gennem Korsgade, blev det oplyst at den nedre del snkes med ca. 60 cm ift. nuvare
nde niveau. Tilsvarende skal Thorupsgade og Wesselsgade tilslutningerne sa@nkes og der etableres trin ned ved kantstenen. Det tager plad
s fra vejbanen som bliver smallere for at give plads til trinnene ned. Der skal ogsi laves en rampe ud i vejbanen for at sikre at man kan kg
re over fortov ned i P-kzlderen under Murergarden. Samlet giver det trange og farligere forhold for trafikafviklingen. P-pladser. Det blev
ved samme made oplyst af Kommunens ridgiver, at der ikke kan vaere parkering i Korsgade's fra Blagirdsgade til Thorupsgade. Dvs. at m
an mister ca. 30 P-pladser heraf 4 handikappladser. | trafikplanen er der kun medregnet at man mister 8 pladser, og der er ikke anvist erst
atningspladser for de pvrige pladser

Fa nyt om heringer

> Abonnér



HORINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
16. december 2018

SVARNUMMER & |
@

INDSENDT AF

Cecilie Nesevski

POSTNR.
2200

BY
Kebenhavn N
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Trafikplanens data grundlag er ikke underbygget P4 borgermadet den 19/11 2018 fortalte Kommunens representanter at Kommunen har
fravalgt at der bliver udfert en trafikanalyse sdledes som Kommunens ridgiver har anbefalet. Det vil altsi sige at Trafikplanen og dermed i
nput til Miljgvurderingen er foretaget pé utilstrzkkeligt datagrundlag. Man far herved ikke en tilstrakkeligt grundlag til at politiklkerne kan
traffe det rigtige valg — det er svaert at forstd i en sag hvor Kommunen er blevet underkendt af Natur- og Miljeklagenzvnet for procedur
efejl. Ved samme made bekrafter Kommunens ridgiver at der reelt set ikke er nogen miljsmassig forbedring ved at gennemfare trafikpla
nen (udover hastighedsreduktion). Formalet med reduceret trafik og kersel i kvarteret opfyldes ikke Af MILJ@VURDERING AF TRAFIKP
LAN INDRE N@RREBRO s.15 fremgér at trafikplanen vil medfere en trafikstigning pa: Stengade 3400 => 3700 keretgjer pr dag, 8,8% sti
gning, Griffenfeltsgade 3000 => 4000 koretajer pr dag, 40% stigning Korsgade st 750 => 950 karetojer pr dag, 26.5% stigning Wesselsga
de 100 => 900 keretajer pr dag, 800 % stigning Baggesensgade gst 1550=1500 karetgjer pr dag, 3% fald *(dvs reelt uzndret hvor proble
met i dag er storst!) Stigningen i Thorupsgade |50 => 800 er forbigdet i tavshed. Antallet af keretajer pr dag STIGER altsi. Hertil komme
r at distancen som der keres per keretgj er sterre for at komme ud af kvarteret igen. Hvis man ganger vejenes l&ngde med kommunens
trafiktal (en ganske simpel ovelse) s& far man at antallet af karte kilometer i kvarteret pges med ca. 20% og dermed ogsi miljgbelastninge
n. Dette harmoneret ikke med kommunens pastand om at trafikken reduceres 25-30% som jo var pramissen for at vedtage trafikplanen.
Pa borgermadet om miljevurderingen d 19/11 2018 oplyste Kommunens reprasentant at man i beregningen har tillagt et silkerhedstilleg
pa 20% i trafiktallene. Men selv med fradrag for dette tilleg giver det i bedste fald en O-l@sning og ikke den lovede forbedring som var pr
@missen for planen. Som borger undrer man sig for det var vores opfattelse at Kebenhavns Kommune arbejder i retning mod GR@NNE
RE lzsninger — men forslaget giver jo tydeligvis ikke nogen grenne forbedringer, men tvartimod skaberforslaget flaskehalse i trafik afviklin
gen og give store negative &ndringer | de smé gader som Wesselsgade og Thorupsgade hvor trafikken tvinges igennem. Trafikplanen medf
grer altsa FORRINGELSER malt i trafiktal, forurening og stej og giver ikke de forbedringer der var stillet i udsigt da politikerne vedtog pl
anen. Det hjzlper ikke at man i Kommunens tillzg til trafikal vurdering i notat dateret 16/10 2018(alts3 efter at Miljigvurderingen var send
t til kommunen) gentager den fejlagtige pastand om 25-30% reduktion af trafikken, det er jo en pistand mod bedre vidende og i modstrid
med Miljgvurderingen. Den ogede trafik giver gget klimabelastning og @get udledning af sundhedsskadelige partikler. Hvilket er i modstrid
med kommunens malsztning om 40%'s reduktion af drivhusgasser herunder NOx i 2030. Stgj og vibrationer sges i felge miljsvurderinge
n i Stengade, Griffenfeltsgade og is@r | Wesselsgade her med 4,77 dB ekstra méalt i 10 m afstand fra vejmidte (der er dog kun 6 m til husfa
caderne, dvs at stejen vi opleves vasentligt hojere) og kommer herved op pa grensen for WHO's anbefalinger pa 53 dB(A). Problemet er
tilsvarende stort i Thorupsgade hvor trafikken stiger til samme niveau som i Wesselsgade. Manglende koordinering med Skybrudsprojekt
et. Ved borgermadet 26/11 2018 om skybrudsvejen gennem Korsgade, blev det oplyst at den nedre del senkes med ca. 60 cm ift. nuvere
nde niveau. Tilsvarende skal Thorupsgade og Wesselsgade tilslutningerne sznkes og der etableres trin ned ved kantstenen. Det tager plad
s fra vejbanen som bliver smallere for at give plads til trinnene ned. Der skal ogsa laves en rampe ud i vejbanen for at sikre at man kan ke
re over fortov ned i P-kelderen under Murergarden. Samlet giver det trange og farligere forhold for trafikafviklingen. P-pladser. Det blev
ved samme made oplyst af Kommunens radgiver, at der ikke kan vare parkering i Korsgade's fra Blagirdsgade til Thorupsgade. Dvs. at m
an mister ca. 30 P-pladser heraf 4 handikappladser. | trafikplanen er der kun medregnet at man mister 8 pladser, og der er ikke anvist erst
atningspladser for de gvrige pladser. Forbedringsforslag Planens formal med at gennemkorsel skal minimeres vil for Baggesensgade (som i
dag er belastet af gennemkersel uden om busslusen pa Nerrebrogade) kunne hindteres med en hzve/sznkepullert ved Peblingedossering
en der kun er dben i formiddagstimerne udenfor myldretidsperioden. Men at 3bne for gennemkarsel i den smalle Wesselsgade enddai2r
etninger som der lzgges op til udger en stor og unsdvendig svaghed i planen. Det er endvidere trafikplanens formal at trafikken skal afvik
les hensigtsmassigt. Dette forhold opfyldes ikke ved at tillade trafik i 2 retninger | Wesselsgade med parkering i begge sider og 900 cykler
der passerer hver dag. Det vil give mange farlige situationer og kedannelser om morgenen. Et forslag her kunne vare at lade Wesselsgade
vare ensrettet i nordgiende retning — dette forslag er markeligt nok IKKE belyst af kommunen i den trafikale vurdering jf bilag a3. Denn
e vurdering ber ogsa indga i vurderingen. Endvidere anbefales det af hensyn til trafiksikkerhed, minimering af trafik og begransning af vibr
ationer ikke at tillade kersel med varelastbiler for dagligvarer gennem Wesselsgade (skraldebiler og redningskaretsjer undtaget). Det er e
ndvidere vigtigt at de trafikdempende bump udferes si de ikke giver sget dakstaj og vibrationer i bygninger ved overkearsel, dvs ingen sta
Iplader over vandkanal eller chaussesten eller hirde bumb. Vi stetter Miljevurderingens anbefaling om at gere hele Wesselsgade til en |5
km/h zone. Zonen burde endvidere udvides til ogsd at omfatte Thorupsgade og Peplingedoseringen pga de mange institutioner der ligger



her samt at disse veje indgar som stier i Miljgvurderingen Figur 5-2: Eksisterende overordnede rekreative stier, stationer og grenne bykile
r udpeget i Fingerplan 2017. De er siledes udpeget som veje med szrlig rekreativ herlighedsvardi, som man fortsat ber varne om.... Saml
et set kan vi som beboere IKKE anbefale politikerne at traffikplanen gennemfares i dens nuvaerende form med permanent abning i Wesse
Isgade. Derimod kan vi anbefale at Wesselsgade bevares lukket da det fungerer fint i dag. Politi adgang kan evt. klares med en smart hav
efsznke pullert midt i Wesselsgade, som normalt er lukket men som &bnes i f minutter med signal fra politi/redningstjeneste via centrale
n ligesom det bliver tilfeeldet ved Dosseringens udmunding i Nerrebrogade. Pullerten i Wesselsgade kan vare nede ved szrarrangemente
r, men den skal normalt vere oppe. Ovennazvnte forslag tilgodeser i avrigt at politiet far 3 indkersler fra Nerrebrogade (Stengade, Slotsg
ade og Doseringen) - og 4-5 indkerselsmuligheder fra Aboulevarden — det mi vaere rigeligt. Det virker i @vrigt markeligt at Miljgvurderin
gen ikke forholder sig miljgmaessigt til de i Miligvurderingen navnte alternativer og evt. nye alternativer, men blot henviser at de er dropp
et efter aftale med beboerne se Miljgvurderingen side 35 — hvilken aftale og med hvilke beboere ma man sporge, den dokumentation man
gler. Endelig skal man vel ikke forh&ndsafskare lasningsmuligheder for at fi den oprindelige plan igennem. Det kan jo forst ske EFTER at
Miljgvurderingen er gennemfart jf. kendelse fra Natur- og Miljgklagenzvnet. Vi siger NE] TAK!

Fa nyt om horinger
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Folket i Wesselsgade er glade for deres gade, vel vidende, at det er sikkert for bern, cykler og =ldre mennesker. Den plan, der omfatter
at dbne gaden en enorm stigning i trafikken er ikke velbegrundet og giver ikke megen mening. Det vil ogsi edelzgge freden og harmonien
i denne gade. Der ma findes en bedre og veldokumenteret lgsning.

Fa nyt om hgringer
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Vi bor lige ud til gaden i Wesselsgade, hvor afsparringen nu er. Kommunens trafikplan er efter min mening helt urealistisk. Planen er at m
an skal kere gennem hele kvarteret for at komme ud igen ved Aboulevarden. Korsel i begge retninger i Wesselsgade, der i forvejen er sa
smal, med alle de parkerede biler, og affaldssorteringen, at 2 biler ikke kan kere forbi hinanden. Dette vil betyde at der samlet bliver kert
flere km i kvarteret end for til gene for os beboerne, forurening, klima og trafiksikkerhed isr i forhold til legepladsens brugere o.a. blade
trafikanter. Desuden er det allerede nu, som det er, vanskeligt og farligt at fardes som cyklist. Hvis trafikplanen bliver gennemfart, vil det
vare med livet som indsats, at kere pa cykel i Wesselsgade. Jeg stotter derfor uforbeholdent indsigelsen af 10. og |3. december 2018

Fa nyt om heringer

> Abonnér
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Heringssvar til trafikplan indre Nerrebro fra AB Peblinge Dossering 36 Efter made i Andelsboligforeningen Peblinge Dossering 36, har vi f
olgende kommentarer til trafikplanen: Helt overordnet er vi meget glade for tiltagene til at mindske trafikbelastningen og ege trafiksikker
heden pa indre Nerrebro. Herunder at planen indebzrer lukning for privat trafik fra/over Nerrebrogade gennem lukning af gennemkarsel
fra Stengade og ved Peblinge Dosseringen. Herudover har vi felgende kommentarer til planen: |) Manglende sammenhang mellem trafikpl
anen og den kommende plan for skybrudssikring. Bl.a. indebarer trafikplanen en 8bning og dobbeltretning af trafik pi Wesselsgade hvilket
vil skabe vaesentlig oget trafik ad Wesselsgade, samtidig med at skybrudsplanen indebarer nedtrykning af vejbanen pa Korsgade pa op til k
nap en meter hvor den slutter ved seen og dermed ogsa nedtrykning af et stykke af vejbanen pa hhv. Wesselsgade og Thorupsgade. Isar
trafik med store keretejer som leverancer til restauranter og institutioner vil blive besverliggjort.. 2) Trafiksikkerhed og stajgener. Over
ordnet virker dbningen og dobbeltretningen af Wesselsgade for at aflaste trafikken pi Baggesensgade og et stykke af Stengade som hvilen
de pé et meget lost grundlag. For det farste vil det oge trafikken i Wesselsgade hvor der ligger en meget stor legeplads med tilherende tr
afil af barn til og fra, samtidig eges trafikken i Thorupsgade, hvor der ligger etplejehjem med psykisk svage beboere, der ofte har en alter
nativ tilgang til trafik Der er ogsi berneinstitutioner bide i Ewaldsgade og i Murergirden med deraf folgende trafik af cyklende og giende
forzldre med bern. For det andet viser kommunens trafiktellinger, at 3bningen af Wesselsgade kun i mindre omfang eller slet ikke begra
nser trafikken i Baggesensgade, Stengade og Blagirdsgade, samtidig med at den foreges vsentligt | Wesselsgade, Thorupsgade og Griffenf
eldsgade. Swrligt Wesselsgade og Thorupsgade er smalle gader med institutioner og legepladser. Vi finder ikke at de ekstra risici for svage
trafikanter og de foregede stejgener for gadernes beboere kan begrundes med de resultater, som de foreliggende malinger angiver. 3) Ad
gang til Peblingeswen. Beboernes anvendelse af sgerne som rekreativt omrade er faldet meget vesentligt siden etableringen af den staerkt
trafikerede permanente cykelsti pa Dosseringen. Serligt ved udmundingen af Korsgade ved sgen kan det vaere svaert at komme sikkert ov
er til vandsiden bide for giende og cyklende. Samtidig anvender cyklisterne de nuvarende fortove i stort omfang som cykelsti. Ved en og
et biltrafik vil disse problemer blive foraget. 4) Parkeringsmuligheder for beboere. Allerede i dag er det nasten umuligt at finde ledig park
eringsplads, hvis man som beboer kommer hjem efter kl. 16. Med gennemferelsen af skybrudsplanen vil der forsvinde et stort antal parke
ringspladser i omradet. Ved gennemfarelsen af trafikplanen bar man generelt overveje en langsigtet losning pa beboernes parkeringsudfor
dringer. Med venlig hilsen Hans Erik Hansen Formand

Fa nyt om hgringer
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Her mens COP 24 kerer i Polen er Trafikplanen for Indre Nearrebro til fornyet horing efter den forste proces blev underkendt. Det turd
e v&re en nem sag at tage stilling til, for hvordan kan man ga ind for en plan, der bide eger antallet af i biler i kvarteret og som sger man
gden af kerte kilometer for at na frem til sit mil? Hvordan kan man ga ind for en plan, der ser ud til at gare ondt varre? Det er ikke dok

umenteret, at trafikken aflastes andre steder ved at tvinge den til at kere ind fra Aboulevarden - tvertimod. Stgjniveauet ser ud til at pge
s ligesom forureningen, og antallet af P-pladser reduceres - hvilket blot @ger trafikken yderligere, fordi bilisten skal lede efter plads, og det
kan jo erfaringsmassigt tage op til en halv times ekstra karsel! Og at forestille sig, at biler ikke vil kere i tomgang mens de venter pa at ko
mme igennem Wesselsgade, er vist ogsa en illusion! Jeg sperger hele tiden mig selv, hvem eller hvad der skulle forestilles at vinde ved gen
nemfgrelse af dette forslag - men kan kun finde tabere. Jeg mé derfor geres indsigelse mod planens gennemfarelse.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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Det falder sa endnu engang i mit lod at danse de “forbudte trin” ved den “Nerrebroske politiske korrekthed's” maskebal. 1.0- der er inte
t i datamateriale,prognoser og andre forarbejder,som giver grund til at tro pa at denne trafikplan tilbyder et mindre antal kilometer bilker
sel rundt i/igennem kvarteret.-og dermed mindre stoj/mej/ og sterre personsikkerhed og tryghed.-se tallene! 2.0- Der er i bedste fald kun
tale om en omfordeling-og derfor er spargsmalet om den foreslaede “omfordeling” er hensigtsmaessig for barn-blede trafikanter-miljs/st
2j/mag....og beboere og erhvervsdrivende med kerselsbehov !-eller om den skal GENT/ANKES? 3.0- JEG VIL ARGUMENTERE FOR AT
BADE STENGADE ABNES-OG WESSELSGADE ABNES. 3.1-: STENGADE-: Det ser ud somom at det er lykkedes gode kraefter at fi “re
nset ud”(delvist) i det tidligere sa betendte omride ved Folkets park og Griffenfeldsgade.Mange forskellige tiltag har medvirket men noge
t af det mest virkningsfulde er GADELIV bl.a. Skabt af Cafeerne og TRAFIK. STENGADE er den passage-korridor som bedst af alle gader
“téler” trafik fordi-: Parkomride langs store dele af strekningen.Langt til mange af beboelserne (fsb)- og et “tilpasset byggeri” hvor ophol
ds-og soverum vender bort fra gaden og ud mod “gérdmiljzerne”....ligesom hele FSB-siden (50%) af Baggesensgade !- derfor kan den ibne
s si kerselsbelastningen af gaderne “udjevnes/deles med en (ligeledes)dben Wesselsgade,som dog har et mere (gammeldags) “sirbart”byg
geri. TRAFIK ER GODT MOD GETTOSLUM!-og vil medvirke til en fortsat positiv udvikling af TRYGHEDEN omkring Folkets Park og G
riffenfeldsgade. 3.2-: WESSELSGADE-: Lad mig lige sl to ting fast-: a)-Der render altsi (desvarre) ikke flokke af born rundt i gaderne i pl
anomradet...ikke i Wesselsgade... og jeg har ikke een eneste gang i mine 8 ar som beboer og parkeringssegende bilist i kvarteret set barn
i “Legeomradet” i bunden af Korsgade v. Sgen.....og b) -der KAN ikke kares ras, Hvis Wesselsgade bliver dobbeltrettet og aben...De tra
nge pladsforhold ger det plek-umuligt. 3.2.1-: CYKLISTER i WESSELSGADE-: Dette er derimod det helt vasentlige faremoment fordi-: D
en altafgerende trafikbelastning er,nér vi bilister “lusker”rundt og leder efter en parkeringsplads.Da “vendepladserne” saedvanligvis er blok
eret til andre formal-eller ulovlig “desperatparkering-, betyder det at vi skal “bakke ud” igen- og denne mangvre -sammen med svag bebo
ervenlig belysning ,manglende cykellygter...og en ievrigt meget uforudsigelig ,frygtlas og “fleksibel” cyklistadferd- afstedkommmer ofte farl
ige situationer. 3.2.2-: SOGEK@RSEL-: ca.25% af planomradets P-pladsszgende beboere,bor i den kvadrant som ligger pa sosiden af Blaga
rdsgade og @st for sparringen i Wesselsgade. Det betyder at vi -som genboerne i den anden kvadrant-mest lusker rundt i vores egen “kv
adrant”-hos os bl.a. Wesselsgade og Sa tilbage ad Baggesensgade og da STENGADE er lukket,skal vi hele vejen rundt om s@en og tilbage
og ind fra Aboulevarden,hvor vi kan luske en tur rundt i Det Gronne Parkeringshus,Korsgade og Murergadekareen,-inden vi-igen-ender i
En “dead end” i Wesselsgade...som der sa sansynligvis skal “bakkes” ud af,inden turen (i veerste fald men ofte) gar videre ud i “byen”. KO
NKLUSION. 1. En &bning af BADE Wesselsgade OG STENGADE vil A. -fordele trafik-trykket i planomridet bedre B. -tilfore “trafikliv/ga
deliv” til det udsatte omrade ved Folkets Park C. -vasentligt nedsztte den unadvendige og rog/staj/meg-belastning fra “segekerslen” run
dt efter P-mulighed.-Det vil vere en trafikreduktion der virkelig “vil noget”! D. -nedsztte faren for cyklisterne i Wesselsgade- KONKLUS
ION Il.-Sparede penge. Det sparede beleb m gerne henlzgges i en fond til brug for et Kommende P-HUS i Baggesensgade/STENGADE.
4. TILLYKKE -M.CYKELRUTEN LANGS S@EN.-DET VIRKER! -virkelig godt tznkt at en solle belzgningszndring/forskel kan adferdsregu
lere sd meget-TAK. 5.- EFTERSKRIFT -“kast ikke gode penge efter dirlige” Jeg frygter at denne trafikplan efterhanden har si meget “selv
d lov til selv at rode med det “makvark” som vores interne “palaver” og modstridende interesser selv har rodet os ud i.- se blot pa Lokal
udvalgets fuldstendigt ukvalificerede og ubegrundede horingssvar! God jul Fra Jorgen/Oranje.

Fa nyt om heringer
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Det er mange siden de forste i kvarteret begyndte at arbejde for storre trafiksikkerhed her i bydelen og vores ellers sma barn er blevet s
tore i mellemtiden. Det vi kan se i trafikplanen vil jeg have onsket allerede dengang; men som man siger: Bedre sent end aldrig! En del af t
iltagene kan ikke ses i trafikplanen og de dertilherende bilag, men har varet fremlagt og foreslaet, diskuteret og tilrettet i mader med bor
gere, som vi selv ogsd har deltaget i, og senere i styregruppen, som har bevilget yderligere midler til bedre byrum, der hviler pi grundlag a
f trafikplanen. Det gzlder fx indretningen af Rantzausgade, det nye bilfri omrade ved soerne, bedre byrum i Vavergade, ny og mere sikker
indgang til legepladsen i Wesselsgade samt andre steder i omradet. Selv skiltning og bump har vi vaeret inde over. Det har varet skont, at
vi som borgere har veret inviteret med ind i "maskinrummet” og har haft stor medindflydelse pa noget, der har s stor betydning for vor
es dagligdag. Samtidig har mederne med de andre borgere, aktorer og handlende i kvarteret ogsa dbnet mine ajne for, at der er andre be
hov og meninger end blot dem i vores egen familie. Det er mig en glzde, at der i trafikplanen - og det efterfalgende arbejde involverende
borgere i bydelen - er taget stort hensyn til handicappede. Dette galder i alle aspekter, men ser ikke ud til at vare tilfeldet i spargsmalet
om erstatnings p-pladser fra Rantzausgade til Hans Egedes Gade Syd. Jeg ansker ikke at dele mine helbredsoplysninger offentligt i dette h
oringssvar, men vil dog gerne g i dialog omkring flytning af HC plads og skur fra den nuvarende placering ved Aboulevard/nr. 25 til efter
den foresldede skréparkering samme sted. Denne nye placering vil udfordre min gangdistance kraftigt. Det vil medvirke en fordobling af di
stancen til HC bilen fra min hovedder, men varre endnu er at afstanden til min kerestol i skuret vil ages fra f meter til det uoverstigelig
e. Hjzlpemidierne er bevilget af KK, s jeg kan have et — nasten — lige sa aktivt liv som mine jevnaldrende. Det er jeg dybt taknemmelig f
or. Det forsldede fylder mig derfor med skraek. Jeg kan desuden oplyse, at HC bilen er en ombygget bus med lift, hvilket fordrer en storr
e p-plads end standard. Jeg ensker naturligvis ilke at std i vejen for parkeringspladser i gaden, sa jeg hiber, at vi i fzllesskab kan finde en k
reativ |lasning, der tilgodeser bade mit behov som handicappet og behovet for parkeringspladser. Omradefornyelsens sekretariat er i besi
ddelse af yderligere kontaktoplysninger om mig. Herhjemme tror vi at trafikplanen skaber en nedgang i antallet af biler, der karer i kvarte
ret, men ndr vi stdr og ser antallet af biler der nzrmest kerer i ke gennem Stengade og Baggesensgade tror vi nedgangen bliver starre en
d de nzvnte 25% i trafikplanen. Alene det at se en nasten tom Baggesensgade og Wesselsgade, mens Dosseringen var lukket for snart et
ar siden, pga. flernvarmearbejde, styrker denne tro. Det tog mig lang tid at forsta trafik tallene i planen og miljgvurderingen, men nu kan j
eg se hvor stor en betydning planen vil fa. Man kan ikke sammenligne tallene i forste kolonne (tzllinger foretaget med den nuvaerende situ
ation) med de efterfslgende kolonner, hvor der er tale om antallet af biler pa udvalgte steder i kvarteret, som det kan komme til at se u
d, - i veerste fald (at radgivere og forvaltning gar med livrem og seler, og ikke vil love for meget, far det til at se slemt ud). Til gengald kan
der sammenlignes mellem de kolonner med de fremtidige tal, og her er der godt nyt. Hvis trafikplanen gennemfares, som foreslaet, vil de
r i dognet vare 500 faerre personbiler i Stengade, 800 ferre personbiler i den vestlige ende af Baggesensgade, 100 ferre personbil i den
stlige ende, 550 frre personbiler i den vestlige ende af Korsgade, 50 frre personbiler i Smedegade og 250 ferre personbiler i Blagardsg
ade i forhold til den alternative lzsning, der bibeholder lukningen af Wesselsgade. Szrligt tallene for trafikken i midten af kvarteret (Steng
ade og Korsgade vest) glzder mig meget, da over halvdelen af kvarterets skolebgrn fzrdes her og det lenge har vaeret et gnske at sikre s
koleveje i kvarteret. Et anske som nu kan realiseres. Jeg har fuld forstelse for at beboerne i gaden er nervese for forandringen, men lige
nu er jeg selv nerves, ndr jeg kerer gennem gaden, idet biler og lastbiler enten vender midt i gaden eller bakker ud. Jeg glzder mig til, at d
e kun kerer fremad sa de har bedre chancer for at se mig, nar jeg kommer kerende i min minicrosser. Dette gzlder isr gadens mange s
kraldebiler og hndvaerkere. | hibet om at de mange ars arbejde, der har involveret hundredevis af borgere — herunder mig selv og min fa
milie — bliver (gen-)besluttet, Venlig hilsen Kristine Hammer og familie. Hans Egedes Gade 25, stuen.

MATERIALE:

[-_fl kk_hoering.pdf



Det er mange siden de fgrste i kvarteret begyndte at arbejde for stgrre trafiksikkerhed her i bydelen og
vores ellers sma bgrn er blevet store i mellemtiden. Det vi kan se i trafikplanen vil jeg have gnsket allerede
dengang; men som man siger: Bedre sent end aldrig!

En del af tiltagene kan ikke ses i trafikplanen og de dertilhgrende bilag, men har vaeret fremlagt og
foresldet, diskuteret og tilrettet i mgder med borgere, som vi selv ogsa har deltaget i, og senere i
styregruppen, som har bevilget yderligere midler til bedre byrum, der hviler pa grundlag af trafikplanen.
Det gaelder fx indretningen af Rantzausgade, det nye bilfri omrade ved sgerne, bedre byrum i Vaevergade,
ny og mere sikker indgang til legepladsen i Wesselsgade samt andre steder i omradet. Selv skiltning og
bump har vi veeret inde over. Det har vaeret skgnt, at vi som borgere har vaeret inviteret med ind i
"maskinrummet” og har haft stor medindflydelse pa noget, der har s& stor betydning for vores dagligdag.
Samtidig har mgderne med de andre borgere, aktgrer og handlende i kvarteret ogsa dbnet mine gjne for, at
der er andre behov og meninger end blot dem i vores egen familie.

Det er mig en glaede, at der i trafikplanen - og det efterfglgende arbejde involverende borgere i bydelen - er
taget stort hensyn til handicappede. Dette gzelder i alle aspekter, men ser ikke ud til at vaere tilfeeldet i
spgrgsmalet om erstatnings p-pladser fra Rantzausgade til Hans Egedes Gade Syd.

Jeg gnsker ikke at dele mine helbredsoplysninger offentligt i dette hgringssvar, men vil dog gerne g i dialog
omkring flytning af HC plads og skur fra den nuvaerende placering ved Aboulevard/nr. 25 til efter den
foresldede skraparkering samme sted. Denne nye placering vil udfordre min gangdistance kraftigt. Det vil
medvirke en fordobling af distancen til HC bilen fra min hoveddgr, men vaerre endnu er at afstanden til min
kgrestol i skuret vil pges fra fa meter til det uoverstigelige. Hjzelpemidlerne er bevilget af KK, sa jeg kan
have et — nzesten — lige sa aktivt liv som mine jeevnaldrende. Det er jeg dybt taknemmelig for. Det

forslaede fylder mig derfor med skraek. Jeg kan desuden oplyse, at HC bilen er en ombygget bus med lift,
hvilket fordrer en stgrre p-plads end standard

Jeg gnsker naturligvis ikke at std i vejen for parkeringspladser i gaden, sa jeg haber, at vi i fellesskab kan
finde en kreativ Igsning, der tilgodeser badde mit behov som handicappet og behovet for parkeringspladser.
Omradefornyelsens sekretariat er i besiddelse af yderligere kontaktoplysninger om mig.

Herhjemme tror vi at trafikplanen skaber en nedgang i antallet af biler, der kgrer i kvarteret, men nar vi star
og ser antallet af biler der naermest kgrer i k¢ gennem Stengade og Baggesensgade tror vi nedgangen bliver
stgrre end de naevnte 25% i trafikplanen. Alene det at se en nasten tom Baggesensgade og Wesselsgade,
mens Dosseringen var lukket for snart et ar siden, pga. fiernvarmearbejde, styrker denne tro.

Det tog mig lang tid at forsta trafik tallene i planen og miljgvurderingen, men nu kan jeg se hvor stor en
betydning planen vil fa. Man kan ikke sammenligne tallene i farste kolonne (tallinger foretaget med den
nuveerende situation) med de efterfglgende kolonner, hvor der er tale om antallet af biler pa udvalgte
steder i kvarteret, som det kan komme til at se ud, - i vaerste fald (at radgivere og forvaltning gar med
livrem og seler, og ikke vil love for meget, far det til at se slemt ud). Til gengzeld kan der sammenlignes
mellem de kolonner med de fremtidige tal, og her er der godt nyt. Hvis trafikplanen gennemfgres, som
foreslaet, vil der i dpgnet vaere 500 faerre personbiler i Stengade, 800 faerre personbiler i den vestlige ende
af Baggesensgade, 100 faerre personbil i den gstlige ende, 550 faerre personbiler i den vestlige ende af
Korsgade, 50 faerre personbiler i Smedegade og 250 feerre personbiler i Blagardsgade i forhold til den



alternative Igsning, der bibeholder lukningen af Wesselsgade. Szerligt tallene for trafikken i midten af
kvarteret (Stengade og Korsgade vest) glaeder mig meget, da over halvdelen af kvarterets skolebgrn faerdes
her og det laenge har vaeret et gnske at sikre skoleveje i kvarteret. Et gnske som nu kan realiseres.

Jeg har fuld forstaelse for at beboerne i gaden er nervgse for forandringen, men lige nu er jeg selv nervgs,
nar jeg kerer gennem gaden, idet biler og lastbiler enten vender midt i gaden eller bakker ud. Jeg gleder
mig til, at de kun kgrer fremad sa de har bedre chancer for at se mig, nar jeg kommer kgrende i min
minicrosser. Dette gaelder iseer gadens mange skraldebiler og hdndvaerkere.

I habet om at de mange ars arbejde, der har involveret hundredevis af borgere — herunder mig selv og min
familie — bliver (gen-)besluttet,

Venlig hilsen
Kristine Hammer og familie.

Hans Egedes Gade 25, stuen.



H@RINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
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SVARNUMMER &8
o

INDSENDT AF

John Kay Jensen

POSTNR.
2200

BY
Kabenhavn N

H@RINGSSVAR

Der var ofte trafikkaos og kersel i hgj fart, nar der var "hul igennem"”, dengang der var tilladt kersel | begge retninger. Wesselsgade blev |
ukket for gennemkersel pa midten af |980'erne efter, at et barn blev kert ned af en taxi.

MATERIALE:

der_var_ofte_trafikkaos_og_koersel_i_hoej_fart_naar_der_var_hul_igennem_og_der_var_tilladt_koersel_i_begge_retninger.jpg

Fa nyt om hgringer

> Abonnér






H@ORINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
| 6. december 2018

SVARNUMMER 69
»

INDSENDT AF

Eva Knudsen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Andelsboligforeningen Wesselsgade |5 A & B

POSTNR.
2200

BY

Kebenhavn

H@RINGSSYAR

Indsigelse vedraerende abning af Wesselsgade for gennemksrende trafik. Jeg stetter uforbeholden Elisabeth Topsee og Reto Michael Hum
melshej indsigelse af 10. og |13. december 2018.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér



H@RINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
6. december 2018

SVARNUMMER 7O
&

INDSENDT AF
Tobias

POSTNR.
2200

BY
Kbh N.

H@RINGSSVAR

Jeg er meget bekymret for abningen af Wesselsgade. Gaden er fuld af blede trafikanter, og ikke mindst har vi vores legeplads og tilsteden
de fodboldbane, som altid er flittigt brugt af smibgrnsfamilier og unge mennesker. Ved en &bning af Wesselsgade vil trygheden mindskes g
evaldigt, hvilket vil vere en stor skam. Jeg hiber inderligt, at dbningen vil blive taget til genovervejelse.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér



HORINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
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SVARNUMMER |
@

INDSENDT AF

John Kay Jensen

POSTNR.
2200

BY
Kebenhavn N

H@RINGSSVAR

Indsigelse vedrerende abning af Wesselsgade for gennemkerende trafik. Jeg stotter uforbeholden Elisabeth Topsee og Reto Michael Hum
melshgjs indsigelser af 10. og |13. december 2018 Desuden finder jeg det uansvarligt, at der er bilkersel i begge retninger samtidig med, at
der er parkering i begge sider af gaden. Der er ikke tilstrzkkelig plads og det bliver meget farligt for cyklister og gdende at benytte gaden.
Kantstenen og niveauforskel mellem fortov og kerselsgade ud for Wesselsgade |5 skal bibeholdes, fordi det bliver meget farligt at traede
ned fra ejendommens trappe direkte ud pa gaden, som forvaltningen har planlagt. Mvh John Kay

Fa nyt om hegringer

> Abonnér



HORINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
|5. december 2018

SVARNUMMER 72~
| 7

INDSENDT AF

Christina Breinholt

VIRKSOMHED / ORGANISATION
1991

POSTNR.
2200

BY
Kebenhavn N

H@RINGSSVAR

Min mand, sen og jeg bor pa Wesselsgade og vil vere meget kede af at gaden blev dbnet for gennemkarsel. Vi faler det mere trygt med v
ores sgn, nar trafikken er det mindre og vi vil vaere meget wrgerlige over den gget trafikstzj. Derudover vil der vaere aget bilos samt trafi
lc op af legepladsen, som bliver brugt af nabolagets bern og institutioner.

Fa nyt om heringer

> Abonnér



HORINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
15. december 2018

SVARNUMMER T35
L

INDSENDT AF

Anders Juel Hansen

POSTNR.
2200

BY
Kgbenhavn N

H@RINGSSVAR

Trafikplanen bliver en kaampe fordel, nar den gennemksarende biltrafik i kvarteret stoppes ved at lukke for ind- og udkersel fra Narrebro
gade. Baggesensgade er darligst stillet i trafikplanen, den skal som smal gade alene bare den tunge trafik. Det er lkke rimeligt at belaste Ba
ggesensgade for at holde Wesselsgade lukket - fakta er, at Wesselsgade har nejagtig samme bredde som Baggesensgade. | en samlet vurd

ering, dvs. for alle beboere i Bligirdskvarteret, ma trafikplanen betragtes som den mindst ringe lasning. Las hele haringssvaret i vedhafte
t fil.

MATERIALE:

l-_ﬂ hoeringssvartrafikplanandersjuelhansen.pdf

Fa nyt om hegringer

> Abonnér



Hgringssvar til Trafikplan for Indre Norrebro fra Anders Juel Hansen

Trafikplanen bliver en kaempe fordel, nar den gennemkgrende biltrafik i kvarteret stoppes helt ved at der
lukkes for ind- og udkgrsel fra Ngrrebrogade (linje 3, politi og ambulancer undtaget). Det vil tre af
kvarterets mest belastede gader, Stengade ved Ngrrebrogade, Baggesensgade og Peblinge Dossering, der
har veeret smutveje for gennemkgrsel, nyde godt af. Den stigende trafik i hele kvarteret bliver logisk set
(uanset de mange oplyste tal) mindre uden biler, der ikke har zerinde i kvarteret.

Korte dele af Blagardsgade, Griffenfeldsgade/Korsgade samt Stengade og Baggesensgade er dog stadig
bydelens mest udsatte. Al trafik skal ind i kvarteret fra f\boulevarden/Rantzausgade. Stengade bliver derfor
abnet hen til Baggesensgade. Med kun f3 boliger direkte ved vejen pa denne streekning og bade cykelsti og
fortov, er den bedst stillet til trafikken.

Baggesensgade er darligst stillet

Baggesensgade med mange beboere og kvarterets leengste med biltrafik, er derimod stadig et
trafikmaessigt gmt punkt. Ikke mindst i det ubehagelige og farlige kryds ved Blagardsgade, hvor biltrafikken
skal krydse de mange cyklende og gaende i Blagardsgade. Jeg er ikke den eneste, der synes, at
Baggesensgade burde spzerres her, men det har politiet modsat sig, da de vil kunne kgre ind her til
Blagardsgade/plads omradet. Belaegningen i dette kryds zendres dog, sa det skal nedsaette farten for
kegrende i Baggesensgade.

Baggesensgade skal som eneste smalle gade alene basre den tunge trafik, lastbiler med varer til butikker og
cafeer, der kgrer ind ad gaden for at leesse af i Slotsgade (Netto), pa hjgrnet ved Bldgardsgade (cafeer og
butikker i Bldgardsgade) og pa Peblinge Dossering (cafeer og City Irma). Til gengaeld har lastbilerne, som de
eneste og kun om formiddagen, via szenkede pullerter, lov til at kgre fra Slotsgade og Dosseringen, der
ellers er spaerret for ind- og udkgrsel, ud pa Ngrrebrogade.

Ikke rimeligt at belaste Baggesensgade for at holde Wesselsgade lukket

Mange kan ikke forsta, hvorfor Wesselsgade skal abnes for gennemkgrende trafik - den er s& smal, synes
man. Fakta er, at gaden har ngjagtig samme bredde som fx Baggesensgade, men her er ikke parkering i
begge sider. Parkering i begge sider i Wesselsgade og vigepladser, ndr man mgder modgaende, er med til at
nedszette bade hastighed og trafikmaengde og gare den vanskeligt fremkommelig for lastbiler. Det er pa
ingen made rimeligt at belaste Baggesensgade med yderligere trafik.

Hvis Wesselsgade forbliver lukket, betyder det mere kgrsel, fx nar beboere i den nordgstlige del af
Wesselsgade (mod Baggesensgade) skal kgre igennem Stengade og Baggesensgade for at komme ind i
egen gade. | stedet for at kgre lige ind ad Blagardsgade og Korsgade, under en tredjedel af den anden

distance. Det er logisk, at trafikken til Wesselgade og fx Peblinge Dossering ogsa skal kunne komme via
Wesselsgade.

Byrumslgsning i Wesselsgade daemper hastighed og trafikmaengde

| Wesselsgade investeres til gengzeld i en byrumslgsning med udvidet fortovsomrade med baenke og traeer
ud for legepladsen og et smalt, haavet vejomrade til bilpassage (max. 15 km.) samme sted. En visuel og
praktisk Igsning som repraesentanter for gadens beboere gnskede skulle medvirke til at nedsaette fart og

trafikmaengde, mens Baggesensgade ikke er tilgodeset i naer samme udstraekning - her er plads til
fremtidige forbedringer.

| en samlet vurdering, dvs. for alle beboere i Blagardskvarteret, ma trafikplanen betragtes som den mindst
ringe Igsning med de krav til gennemkgrsel, som politiet har stillet. En god plan med mindre biltrafik, lavere
hastighed i hele omradet og byrumslgsninger, der inddrager gadeareal i Wesselsgade og pa Peblinge
Dossering til ophold og gdende.



H@RINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
15. december 2018

SVARNUMMER 4
9

INDSENDT AF

Morten |ensen

POSTNR.
2200

BY
Kbh N

HORINGSSVAR

Angdende abning af Wesselsgade for korsel i begge retninger: Jeg har svart ved at se hvordan der er plads til kersel i begge retninger pa
Wesselsgade, uden at fierne alle parkeringspladserne eller halvere fortorvets bredde (og dertil den nye affaldssortering). Er det intentione
n at der skal vere plads til kersel i begge retninger, i dens nuvarende form? (hvor der nesten ikke er plads til en cyklist og en billist kan P
assere hinanden?) jf. De milte traffiktal fra wesselsgade bilag H - Er ikke reprasentative i forhold til et fremtidigt scenarie hvor det vil ver
e almindeligt kendt at Wesselsgade er aben for karsel. Det vil vare pa sin plads at traffiktal vurderingerne laves om, og der bliver udfardi
get en mere detaljeret rapport om hvad der skal ske med wesselsgades, vejbrede, parkeringsforhold, fortorv og affaldssortering.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér



H@ORINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
15. december 2018

§VARNUMMER +S

INDSENDT AF

claes nelson

POSTNR.
2200

BY
kabenhavn

H@RINGSSVAR

En stillegade, som i mange ar har serviceret mange borger ift. legepladsen pa wesselsgade og en dben gren gird, hvor vi beboere har mang
e gaester. Alt i alt en gade, som tjener mange gode foremal for borgere og beboere. Nu kan vi frygte, at bilerne racer ned ad gaden med f
are for vores smi bern og unge. Tank Jer godt om, kaere radhus.

Fa nyt om heringer

> Abonnér



HORINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
14. december 2018

SVARNUMMER &
|

INDSENDT AF

Martin Jensen

POSTNR.
2200

BY
Kebenhavn N

H@RINGSSVAR

Hermed en ubetinget tilslutning til den nye trafikplan. Jeg er ikke i tvivl om, at en gennemfarelse af denne plan vil vere en gevinst for hele
omradet - ogsd Wesselsgade. Modstanden synes, at vare storst fra beboerne i Wesselsgade. Forstaeligt, da de i mange ar ikke har vaeret

udsat for den voksende mangde trafik som omradet har oplevet. Men udgangspunktet ma vare, at hele omradet skal aflastes, hvilket jeg

som navnt vitterligt tror vil ske. Derudover er der i debatten en lang raekke fakta, der er forkert. F.eks. er Wesselsgade ikke smallere en
d Baggesensgade - det er blot spargsmal om, at der ikke er parkering i begge sider af vejen.

Fa nyt om heringer

> Abonnér



HORINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
14. december 2018
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INDSENDT AF

Hanne Jensen

POSTNR.
2200

BY
K@benhavn N

H@RINGSSVAR

Skrot venligst den dérlige plan. Ikke engang Olsenbandens planer har vaeret s3 elendige. Bare et par af problemerne ud over at der ligger e
n bemandet og meget brugt legeplads i Wesselsgade som ogsi rummer en SMART affaldssorteringsstation: |. miljgscreeningen er baseret
pa trafikdata udleveret fra kommunen som ikke er underbyggede med milinger og det notat med trafiktal som ligger som bilag blev udarb
ejdet efter at trafikplanen var udfart og dermed tilpasset si den passede til formalet. 2. trafik afviklingsmaessigt hvor 450 biler og tilsvaren
de cykler skal gennem Wesselsgade om morgenen P ca en time kan ikke afvikles trafikmassigt sikkert. ved at man skal kare gennem hele
kvarteret for at komme ud igen ved Aaboulevarden betyder at der samlet bliver kert flere km i kvarteret end for til gene for beboerne, f
orurening, klima og trafiksikkerhed (og det er vel mod KK's gnske om at begranse trafik | beboelseskyarterer og mod at begranse partik
elforureningen 4. der er ikke i planen taget hojde for gennemkersel fra Aboulevarden til Narrebrogade ved peblingedoseringen, som vil v
xre dben hverdage 4 timer om formiddagen aht. til varelastbiler til butikker Pa nerrebrogade bla. irma 5. at det er spild af penge, da prob
lemet med gennemkerende biler i Stengade har lgst sig selv efter at elmegade er lukket og at gennem kersel i Baggesensgade kan lgses ve
d at lave en have saznke pullert ved udkersel fra Peblingedoseringen til Nerrebrogade 6. der er ikke lzngere argumenter der holder for a
tdet er en "god fix ide" at dbne for karsel gennem Wesselsgade og tilmed i begge retninger, til trods for at der er parkering i begge sider,
mangler cykel sti og er kort til kusene — modsat Stengade, der er bygget til det.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér



HORINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
14. december 2018

SVARNUMMER F8&
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INDSENDT AF
Zitta @stergaard

POSTNR.
2200

BY

Kabenhavn

H@RINGSSVAR

Trafikplanen er under al kritik, og fejlagtig at pastd at den er udarbejdet i samarbejde med borgerne pa Narrebro. Rammerne for planen v
ar allerede besluttet inden vi blev inddraget. Planen skulle vaere gron, og mindske trafikken i omradet, men miljsvurderingen siger noget a
ndet. Stengade gir fra 3400 til 3700 keretajer pr.dag / stigning pa 8% Griffenfeltsgade gar fra 3000 til 4000 keretgjer pr. dag / stigning pa
40% Korsgade ost gar fra 750 til 950 keretojer pr. dag / stigning pa 26,5% Wesselsgade gar fra 100 til 900 keretajer pr. dag / stigning pas8
00% Thorupsgade gar fra 150 til 800 keretgjer pr. dag / stigning pa800% Baggesensgade wst gar fra 1550 til 1500 keretejer pr. dag, er den
eneste gade der reelt for mindre trafik, altsi et fald pa 3% Planen har ingen hold i virkeligheden, og bar derfor ikke effektueres.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér



HORINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
14. december 2018
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44

INDSENDT AF

Allan Pihl Christensen pa vegne af Ejerforeningen Korsgade 8

POSTNR.
2200

BY
K@benhavn N

H@RINGSSVAR

Vivil gerne gore opmarksom pa at vi er mod den foreliggende trafikplan for Indre Narrebro. Der er flere grunde. Bl.a. at det ikke er dok
umenteret at der bliver mindre trafik i omradet - tvaertimod. Og det betyder mere forurening, stoj og almindeligt trafikkaos - uden at de

gader der skulle aflastes bliver det. Desuden er der den manglende koordinering med Skybrudsprojektet. Korsgade bliver en del af det pr
ojekt, som betyder at der bliver vasentlige @ndringer flere steder - ogsi pa Thorupsgade og Wesselsgade. Samtidig slojfes parkeringsplad
ser, ogsa handikappladser, som si skal placeres andetsteds. De tiltag der er nadvendige i forbindelse med Skybrudsprojektet og trafikplan
en, der bl.a. bner den smalle Wesselsgade i begge retninger, vil samlet set give farligere forhold i trafikken. Dertil sto] og forurening.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér



HG@RINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@ORREBRO

OPRETTET
14. december 2018
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®

INDSENDT AF
Bodil Elbrend

POSTNR.
2200

BY

Kabenhavn

H@RINGSSVAR

Formalet med trafikplanen var reduceret trafik og kersel i kvarteret. Effektuering af planen, vil resultere i en daglig stigning i antallet af ko
retojer. Hertil kommer at distancen, der keres per keretoj ages for at komme ud af kvarteret igen. Hvis man ganger vejenes lzngde med
kommunens trafiktal, fir man at antallet af kerte kilometer i kvarteret @ges med ca. 20%, en klar stigning i miljgbelastningen. Kommunens
pastand om at trafikken reduceres 25-30% som jo var premissen for at vedtage planen, er altsd ukorrekt og trafikplanen vil medfore forri
ngelser malt i trafiktal, forurening og stgj. For Wesselsgades vedkommende var ideen, at modkarende biler skulle holde tilbage for hinand
en i forbindelse med passage. Gadens vidde tillader kun passage af ét keretgj ad gangen. Det er overfladigt at beskrive, hvad denne ordni

ng vil betyde for luft- og stjforurening. En stor gene for beboerne, men s& sandelig ogsi med konsekvenser for de mange barn, som ben

ytter legepladsen ud til Wesselsgade. Med venlig hilsen Bodil Elbrend

Fa nyt om hgringer

> Abonnér



HORINGSSVAR VEDRORENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
14. december 2018

SVARNUMMER ¢
42

INDSENDT AF

Anne Bro

POSTNR.
2200

BY
Kabenhavn N

H@RINGSSVAR

Jeg vil gerne gore indsigelse MOD trafikplanen for Indre Nerrebro. Der ser ikke ud til at trafikken vil reduceres, og med den katastrofale
abning af smalle Wesselsgade med trafik i begge retninger vil der blive kaos. Og det i en gade hvor en af kvarterets mest benyttede legepl
adser ligger. Stigningen i trafikken bliver betydelig, uden at andre gaders belastning bliver mindre. Trafikplanen give mere stgj, forurening
og kaotisk trafik — og det i alle de bergrte gader. Det tyder flere af de fremlagte tal pa, bl.a. miljgvurderingen fra COWI Sa jeg mener plan
en ber omlegges.

Fa nyt om heringer

> Abonnér



HORINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
|4, december 2018

SVARNUMMER 32
a

INDSENDT AF

Emil Eiberg-Jensen

POSTNR.
2200

BY
Kabenhavn N

HORINGSSVAR

Nu skal vi ikke glemme at det ogsi er politiet og Kebenhavns Beredskab, der ud over sterstedel af Indre Nerrebros beboere, vil have W

esselsgade dbnet som en lille del af omradets trafikplan! Wesselsgade er en kort gade pa knapt 320 meter, mens bade Korsgade, Baggesen
sgade og Stengade, som ALLE bliver aflastet for gennemkgrende trafik, hver iszr er mere end 500 meter lange. - Og altsa reprasenterer

mange flere opgange, mange flere barn og mange flere kommunalvalgs vaelgere end Wesselsgade. Wesselsgade er ikke smallere end sine n
abogader Korsgade og Baggesensgade, - bide vejbaner og fortove har samme bredde i de 3 gader. | planen har Wesselsgade midt p3, ved |
egepladsen, fiet etableret en vejindsnavring, trafikbump og |15 km hastighedsbegransning, - ikke mindst for at fa bilister til at fravelge un

odvendig gennemkersel. S3 der vil nzppe blive ret megen mere trafik | Wesselsgade end der er i dag. Den gennemksrende lette og tunge
trafik fra Nerrebrogade forsvinder i fremtiden fra kvarteret. Det vil kun vaere de 200 til 300 biler som holder i kvarterets gader, som vil k
ore frem og tilbage, - heraf en stor del kun nogle gange om ugen. Wesselsgade kommer altsé ikke til at bzere sterre trafikbyrder end sine

nabogader. Tvartimod vil Wesselsgade ogsd i fremtiden vaere mindre beferdet end Korsgade, Baggesensgade og Stengade. Politikerne pa

Kabenhavns radhus bar gennemfere Indre Nerrebros trafikplan som anbefalet af de fleste af Indre Nerrebros beboere, - med de anbefali
nger som politiet og Kebenhavns Beredskab har givet om en dben Wesselsgade med bump, hastighedsbegransning og vejindsnavring...

Fa nyt om hgringer

> Abonnér



HORINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
13. december 2018

SVARNUMMER € 2

INDSENDT AF
Neel K

VIRKSOMHED / ORGANISATION

Borger

POSTNR.
2200

BY
Kbh N

H@ORINGSSYAR

Indsigelse mod trafikplan. Det giver ingen mening at omridets smalleste gade(r) skal &bnes op for trafik begge veje og med sget trafik.. W
esselsgade er meget smal og det er svart for sterre keretojer at komme frem. Specielt ved T- krydset hvor Wesselgade mader Korsgad
e, hvor der skal ske indsnzvringer og sznkning af vejbanen som falge af skybrudsvej projektet. Tilmed skal der rampes op for at komme t
il P-kzelder under Murergirden og placeres en vankanal og dobbelt rettet cykelsti. Trafikplanen er tydeligvis ikke koordineret dermed (sel
v om den oprindelige plan blev lavet sammen med planen for skybrudsvejen... Mht trafiksikkerheden bliver det meget sveert for sterre ko
retojer at dreje bade til venstre i Wesselsgade og til hojre i Korsgade med fare for blede trafikanter og svage personer fra plejecentret i
Thorupsgade. Hvor mange P-pladser bliver | nzdt til at nedlegge for at sikre fremkommelighed med skybrudsvejen. Trafikplanen regner
med parkering i Korsgade mod Thorupsgade mens skybrudsprojektet regner med at der ikke er parkering her — der er siledes IKKE rede
gjort for erstatnings P-pladser i det samlede projekt... Korsgade rutens ene vej vil ogsa blive helt blokeret nir der leveres gl til Diligence
n eller madvarer til Thaipan, eller afhentes skrald. Der er ogsa en offentlig lejeplads i Wesselsgade der er meget velbessgte og udgang fra
den sikre skolesti gennem garden og udgang fra lejeplads er ikke sarlig overskuelig rent trafikalt. | de smé gader er der mange flere bolige
r ud til gaden end i Stengade, sa der er mange der vil blive generet mere af planen og ganske fi der vil mzrke en bedring... HVIS MAN F
ORS@GER AT L@SE ET PROBLEM, ER DET JO IKKE MENINGEN AT MAN BLOT SKAL FLYTTE PROBLEMET, NEJ DET SKAL L@SE

S (og det bliver det ikke med den nuvzrende plan!)

Fa nyt om heringer

> Abonnér



H@RINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
13. december 2018

SVARNUMMER 84
®

INDSENDT AF

Reto Hummelshgj

VIRKSOMHED / ORGANISATION
f. Borgergruppe fra Korsgade, Wesselsgade, Thorupsgade og Peblinge doseringen

POSTNR.
2000

BY
K@benhavn N

H@RINGSSVAR

Indsigelse mod trafikplansforslag. Trafikplanens praemis om 25% mindre trafik / miljgbelastning er ikke underbygget (det er et snske men
bliver ikke en realitet med det nuvarende trafikplanforslag). Se vedhaftede bilag

MATERIALE:
Fﬂ trafikplanen_medfoerer_ikke_groennere_forbedringer_|.pdf

E trafiktal_|9_oeget_koersel_som_foelge_af_trafikplanforslag_|.pdf

Fa nyt om hgringer

> Abonnér



INDSIGELSE MOD TRAFIKPLAN INDRE N@RREBRO - BLAGARDSGADE KVARTERET
Ngrrebro 12/12 2018

Trafikplanens datagrundlag er ikke professionelt underbyvaget

P& borgermgdet den 19/11 2018 om trafikplanen fortalte Kommunens repraesentanter at Kommunen har
fravalgt, at der bliver udfart en trafikanalyse s8ledes som Kommunens rddgiver har anbefalet. Det vil
altsd sige at Trafikplanen og dermed input til og grundlag for Miljgvurderingen er foretaget pa
utilstraekkeligt og up&lideligt datagrundlag. Man far herved jkke et tilstreekkeligt grundlag til at
politikkerne kan traeffe det rigtige valg - det er svaert at forsta for politikere og borgere i en sag hvor
Kommunen er blevet underkendt af Miljg- og fgdevareklagenavnet for procedurefejl.

Ved samme mgde bekraefter Kommunens r&dgiver at der reelt set jkke er nogen miljgmaessig forbedring
ved at gennemfgre trafikplanen (udover hastighedsreduktion).

Formélet med reduceret trafik og kersel i kvarteret opfyldes ikke

Af MILJ@VURDERING AF TRAFIKPLAN INDRE N@RREBRO s.15 fremgar at trafikplanen vil medfgre en
trafikstigning pa:

Stengade 3400 => 3700 kgretgjer pr dag, 8,8% stigning,
Griffenfeltsgade 3000 => 4000 kgretgjer pr dag, 40% stigning

Korsgade gst 750 => 950 kgretgjer pr dag, 26.5% stigning
Wesselsgade 100 => 900 kgretgjer pr dag, 800 % stigning

Baggesensgade gst 1550=1500 kegretgjer pr dag, 3% fald *(dvs reelt uandret hvor problemet i dag er
st@rstl)

Stigningen | Thorupsgade 150 => 800 er forbig8et i tavshed.

Antallet af kgretgjer pr dag STIGER altsd. Hertil kommer at distancen som der kgres per karetgj er stgrre
for at komme ud af kvarteret igen. Hvis man ganger vejenes lazengde med kommunens trafiktal (en
ganske simpel gvelse, se bilag som ogsa vedhaeftet) s far man at antallet af kgrte kilometer i kvarteret
@ges med ca. 20% og dermed ogsa miljgbelastningen.

Dette harmonerer IKKE med kommunens p&stand om at trafikken reduceres 25-30% som jo var
praamissen for at vedtage trafikplanen.

P& borgermgdet om miljgvurderingen d 19/11 2018 oplyste Kommunens repraesentant at man i
beregningen har tillagt et sikkerhedstillzeg p& 20% i trafiktallene. Men selv med fradrag for dette tilleeg
giver det i bedste fald en O-lgsning og IKKE den lovede forbedring som var praemissen for planen.

Som borgere under vi os for det var vores opfattelse at Kgbenhavns Kommune arbejder i retning mod
GR@NNERE Igsninger - men forslaget giver jo tydeligvis ikke nogen grgnne forbedringer, men tveertimod
skaber forslaget flaskehalse i trafikafviklingen og giver store negative zndringer i de smé& gader som iszer
Wesselsgade og Thorupsgade hvor trafikken tvinges igennem.

Trafikplanen medfgrer alts@ FORRINGELSER malt i trafiktal, forurening og stej og giver ikke de
forbedringer der var stillet i udsigt da politikerne vedtog planen.

Det hjaelper ikke at man i Kommunens tilleg til trafikal vurdering i notat dateret 16/10 2018 (altsd efter
at Miljevurderingen var sendt til kommunen) gentager den fejlagtige péastand om 25-30% reduktion af
trafikken, det er jo en pastand mod bedre vidende og i modstrid med Miljgvurderingen, se s 15.



Bemazerkningen s. 27 om 25% reduktion er blot gentagelse af mélsatningen med planen og ma ikke
tolkes som et resultat af Miljgvurderingen.

Den ggede trafik giver gget klimabelastning og gget udledning af sundhedsskadelige partikler. Hvilket
er i modstrid med kommunens malssetning om 40%/’s reduktion af drivhusgasser herunder NOx i 2030.

Stgi og vibrationer gges_ i folge miligvurderingen i Stengade, Griffenfeltsgade og iszer i Wesselsgade
her med 4,77 dB ekstra mélt i 10 m afstand fra vejmidte (der er dog kun 6 m til husfacaderne, dvs at
stgjen vi opleves vaesentligt hgjere) og kommer herved op pa graensen for WHO's anbefalinger pd 53

dB(A). Problemet er tilsvarende stort i Thorupsgade hvor trafikken stiger til samme niveau som |
Wesselsgade.

Manglende koordinering med Skybrudsprojektet. Ved borgermgdet 26/11 2018 om skybrudsvejen
gennem Korsgade, blev det oplyst at den nedre del ssenkes med ca. 60 cm ift. nuveerende niveau.
Tilsvarende skal Thorupsgade og Wesselsgade tilslutningerne sznkes og der etableres trin ned ved
kantstenen. Det tager plads fra vejbanen som bliver smallere for at give plads til trinnene ned. Der skal
ogsd laves en rampe ud | vejbanen for at sikre at man kan kgre over fortov ned i P-kaelderen under
Murergdrden. Samlet giver det trange og farligere forhold for trafikafviklingen.

P-pladser. Det blev ved samme mgde oplyst af Kommunens radgiver, at der ikke kan vaere parkering i
Korsgade syd fra Bl&dgardsgade til Thorupsgade. Dvs. at man mister ca. 30 P-pladser heraf 4

handikappladser. I trafikplanen er der kun medregnet at man mister 8 pladser, og der er ikke anvist
erstatningspladser for de gvrige pladser.

Forbedringsforslaqg

Planens formal med at gennemkszﬁrsel skal minimeres vil for Baggesensgade (som i dag er belastet af
gennemkgrsel uden om busslusen p8 Ngrrebrogade) kunne handteres med en haeve/saenkepullert ved
Peblingedosseringen der kun er &ben i formiddagstimerne udenfor myldretidsperioden. Men at abne for

gennemkgrsel i den smalle Wesselsgade endda i 2 retninger som der lsegges op til udger en stor og
ungdvendig svaghed i planen.

Det er endvidere trafikplanens formal at trafikken skal afvikles hensigtsmaessigt. Dette forhold opfyldes
ikke ved at tillade trafik i 2 retninger i Wesselsgade med parkering i begge sider og 900 cykler der
passerer hver dag. Det vil give mange farlige situationer og kgdannelser om morgenen. Prgv at lade en
trafiksagkyndig lave en trafikanalyse og vurdere hvordan 450 biler og 450 cykler fletter sig igennem i to
retninger i Igbet af ca 1 time i morgenmyldretiden samtidig med at skolebgrmn krydser.

Et forslag her kunne vaere at lade Wesselsgade veere ensrettet | nordgdende retning - dette forslag er

maerkehgt nok IKKE belyst af kommunen i den trafikale vurdering jf. bilag a3. Denne vurdering bgr ogsa
indg& i vurderingen.

Endvidere anbefales det af hensyn til trafiksikkerhed, minimering af trafik og begreensning af vibrationer
ikke at tillade kersel med varelastbiler for dagligvarer gennem Wesselsgade (skraldebiler og
redningskgretgjer undtaget).

Det er endvidere vigtigt at de trafikdeempende bump udfgres sa de ikke giver gget daekstej og vibrationer
i bygninger ved overkarsel, dvs. ingen stalplader over vandkanal eller chaussesten eller hérde bumb.



Miljgvurderingens anbefaling om at ggre hele Wesselsgade til en 15 km/h zone er ok men der ma ikke
kunne kgres pé fortov. Zonen burde endvidere udvides til ogsa at omfatte Thorupsgade og
Peblingedoseringen pga de mange institutioner der ligger her, samt fordi at disse veje indg@r som stier i
Miljgvurderingen Figur 5-2: Eksisterende overordnede rekreative stier, stationer og grenne bykiler udpeget

i Fingerplan 2017. De er saledes udpeget som veje med seerlig rekreativ herlighedsvaerdi, som man fortsat
bgr vaerne om....

Samlet set kan vi som beboere IKKE anbefale politikerne at trafikplanen gennemfores i dens
nuvaerende form med permanent bning i Wesselsgade. Derimod kan vi anbefale at Wesselsgade
bevares lukket da det fungerer fint i dag. Politiets adgang kan evt. klares med en smart haeve/sanke
pullert midt | Wesselsgade, som normalt er lukket men som Sbnes i f& minutter med signal fra
politi/redningstjeneste via centralen ligesom det bliver tilfzeldet ved Dosseringens udmunding i
Ngrrebrogade. Pullerten i Wesselsgade kan veere nede ved sasrarrangementer, men den skal normalt
vaere oppe og spaerre gaden for passage af biler pa midten.

Ovennavnte forslag tilgodeser i gvrigt at politiet f&r 3 indkersler fra Ngrrebrogade (Stengade, Slotsgade
og Doseringen) - og 4-5 indkgrselsmuligheder fra Aboulevarden - det ma vaere rigeligt.

Procedure

Det virker i gvrigt maerkeligt at Miljgvurderingen ikke forholder sig miljgmaessigt til de i Miljgvurderingen
naevnte alternativer og evt. nye alternativer, men blot henviser at de er droppet efter aftale med
beboerne se Miljgvurderingen side 35 - hvilken aftale og med hvilke beboere ma& man spgrge, den
dokumentation mangler og er ikke fremlagt. Endelig skal man vel ikke forhdndsafskaere

|gsningsmuligheder for at f8 den oprindelige plan igennem. Det kan jo fgrst ske EFTER at
Miljgvurderingen er gennemfgrt jf. kendelsen fra Miljg- og fgdevareklagenaevnet.

Med venlig hilsen

for beboere i Korsgade, Wesselsgade, Thorupsgade og Peblinge Doseringen

Reto Hummelshgj



Jeg kan ikke stotte trafikplanen for indre Nerrebro med 4bning af Wesselsgade. Endvidere m
4 jeg som medlem at den sékalte hurtiggruppe konstatere og papege at trafikplanens datagru
ndlag ikke er tilstrzekkeligt professionelt underbygget og at formélet med reduceret trafik og
samlet korsel malt i km i kvarteret ikke opfyldes. Dvs at preemissen med en GRONNERE las
ning ikke holder — og flertallet af gader piferes forringelser. Se nedenstaende punkt for punk
t: Trafikplanens datagrundlag er ikke professionelt underbygget P4 borgermedet den 19/11 2
018 fortalte Kommunens reprazsentanter at Kommunen har fravalgt at der bliver udfert en t
rafikanalyse séledes som Kommunens radgiver har anbefalet. Det vil altsé sige at Trafikplanen
og dermed input til og grundlag for Miljovurderingen er foretaget pa utilstrakkeligt og upalid
eligt datagrundlag. Man far herved ikke et tilstraekkeligt grundlag til at politikkerne kan treeffe
det rigtige valg - det er svert at forsta for savel politikere som borgere i en sag hvor Komm
unen er blevet underkendt af Milje- og fodevareklagenazvnet for procedurefejl. Ved samme m
ode bekrzfter Kommunens ridgiver at der reelt set ikke er nogen miljgmassig forbedring ve
d at gennemfore trafikplanen (udover hastighedsreduktion). Formalet med reduceret trafik o
g korsel i kvarteret opfyldes ikke: Af MILJ@VURDERING AF TRAFIKPLAN INDRE NORRE
BRO s.15 fremgar at trafikplanen vil medfere en trafikstigning pa: Stengade 3400 => 3700 ko
retgjer pr dag, 8,8% stigning, Griffenfeltsgade 3000 => 4000 keretgjer pr dag, 40% stigning K
orsgade pst 750 => 950 keretgjer pr dag, 26.5% stigning Wesselsgade 100 => 900 keretojer
pr dag, 800 % stigning Baggesensgade st 1550=1500 keretojer pr dag, 3% fald ¥(dvs reelt uz
ndret hvor problemet i dag er storst!) Stigningen i Thorupsgade 150 => 800 er forbigaet i ta
vshed. Antallet af koretgjer pr dag STIGER altsa. Hertil kommer at distancen som der kores
per koretgj er storre for at komme ud af kvarteret igen. Hvis man ganger vejenes lengde me
d kommunens trafiktal (en ganske simpel @velse) si far man at antallet af korte kilometer i kv
arteret gges med ca. 20% og dermed ogsa miljgbelastningen. Dette harmonere ikke med ko




mmunens pastand om at trafikken reduceres 25-30% som jo var premissen for at vedtage tr
afikplanen... P4 borgermedet om miljgvurderingen d 19/11 2018 oplyste Kommunens repras
entant at man i beregningen har tillagt et sikkerhedstilleg pa 20% i trafiktallene. Men selv me
d fradrag for dette tilleg giver det i bedste fald en O-lsning og ikke den lovede forbedring s
om var premissen for planen. Som borger undrer man sig for det var vores opfattelse at Ka
benhavns Kommune arbejder i retning mod GR@NNERE lpsninger — men forslaget giver jo t
ydeligvis ikke nogen grenne forbedringer, men tvaertimod skaberforslaget flaskehalse i trafik a
fviklingen og give store negative ®ndringer i de sma gader som is@r Wesselsgade og Thorups
gade hvor trafikken tvinges igennem. Trafikplanen medferer altsa FORRINGELSER malt i traf
iktal, forurening og stej og giver ikke de forbedringer der var stillet i udsigt da politikerne ve
dtog planen. Det hjzlper ikke at man i Kommunens tillzg til trafikal vurdering i notat dateret
16/10 2018 (altsé efter at Miljovurderingen var sendt til kommunen) gentager den fejlagtige p
astand om 25-30% reduktion af trafikken, det er jo en pastand mod bedre vidende og i mods
trid med Miljovurderingen, se side 5. Den ogede trafik giver oget klimabelastning og oget ud
ledning af sundhedsskadelige partikler. Hvilket er i modstrid med kommunens og politikernes
malszetning om 40%'s reduktion af drivhusgasser herunder NOx i 2030. Stej og vibrationer o
ges i folge miljevurderingen i Stengade, Griffenfeltsgade og iszr i Wesselsgade her med 4,77
dB ekstra malt i 10 m afstand fra vejmidte (der er dog kun 6 m til husfacaderne, dvs at stojen
vi opleves vasentligt hojere) og kommer herved op pé grensen for WHO's anbefalinger pa 5
3 dB(A). Problemet er tilsvarende stort i Thorupsgade hvor trafikken stiger til samme niveau
som i Wesselsgade. Manglende koordinering med Skybrudsprojektet. Ved borgermodet 26/1
| 2018 om skybrudsvejen gennem Korsgade, blev det oplyst at den nedre del szenkes med ¢
a. 60 cm ift. nuvaerende niveau. Tilsvarende skal Thorupsgade og Wesselsgade tilslutningerne
sznkes og der etableres trin ned ved kantstenen. Det tager plads fra vejbanen som bliver sm



allere for at give plads til trinnene ned. Der skal ogsa laves en rampe ud i vejbanen for at sikr
e at man kan kere over fortov ned i P-keelderen under Murergarden. Samlet giver det trange
og farligere forhold for trafikafviklingen. P-pladser. Det blev ved samme mede oplyst af Kom
munens radgiver, at der ikke kan vare parkering i Korsgade syd fra Blagardsgade til Thorupsg
ade. Dvs. at man mister ca. 30 P-pladser heraf 4 handikappladser. | trafikplanen er der kun m
edregnet at man mister 8 pladser, og der er ikke anvist erstatningspladser for de gvrige plads
er. Man kan derfor kun gentage at der er behov for mere P-plads/ P-hus fx hvor Stengade me
der Baggesensgade, ellers kan enderen ikke medes i en samlet plan, som jo var udgangspunkt
et. Forbedringsforslag Planens formal med at gennemkersel skal minimeres vil for Baggesensg
ade (som i dag er belastet af gennemkarsel uden om busslusen pa Nerrebrogade) kunne han
dteres med en heve/sznkepullert ved Peblingedosseringen der kun er aben i formiddagstime
rne udenfor myldretidsperioden. Men at abne for gennemkersel i den smalle Wesselsgade en
dda i 2 retninger som der lzgges op til udger en stor og unedvendig svaghed i planen. Det er
endvidere trafikplanens formél at trafikken skal afvikles hensigtsmassigt. Dette forhold opfyld
es ikke ved at tillade trafik i 2 retninger i Wesselsgade med parkering i begge sider og 900 cy
kler der passerer hver dag. Det vil give mange farlige situationer og kedannelser om morgen
en hvor modsatrettede biltrafik skal sy sig igennem og passere alle modkerende, da trafikken
om morgenen er meget intens. Et forslag her kunne veere at lade Wesselsgade vere ensrette
t i nordgaende retning — dette forslag er maerkeligt nok IKKE belyst af kommunen i den trafi
kale vurdering jf bilag a3. Denne vurdering ber ogsa indga i vurderingen. Endvidere anbefales
det af hensyn til trafiksikkerhed, minimering af trafik og begraensning af vibrationer ikke at till
ade kersel med varelastbiler for dagligvarer gennem Wesselsgade (skraldebiler og redningske
retpjer undtaget). Det er endvidere vigtigt at de trafikdeempende bump udferes sa de ikke gi
ver pget dzkstoj og vibrationer i bygninger ved overkersel, dvs ingen stalplader over vandka



nal eller chaussesten eller hirde bumb. Hele Wesselsgade bor vare 15 km/h zone. Zonen bu
rde endvidere udvides til ogsa at omfatte Thorupsgade og Peplingedoseringen pga de mange i
nstitutioner der ligger her samt at disse veje indgér som stier i Miljgvurderingen Figur 5-2: Ek
sisterende overordnede rekreative stier, stationer og grenne bykiler udpeget i Fingerplan 20

I7. De er siledes udpeget som veje med szrlig rekreativ herlighedsvaerdi, som man fortsat b

or verne om.... Samlet set kan vi som beboere IKKE anbefale politikerne at traffikplanen gen
nemfores i dens nuvaerende form med permanent &bning | Wesselsgade. Derimod kan vi anb

efale at Wesselsgade bevares lukket da det fungerer fint i dag. Politi adgang kan evt. klares m

ed en smart have/senke pullert midt i Wesselsgade, som normalt er lukket men som 3bnes i
fa minutter med signal fra politi/redningstjeneste via centralen ligesom det bliver tilfldet ved
Dosseringens udmunding i Nerrebrogade. Pullerten i Wesselsgade kan vaere nede ved szrarr
angementer, men den skal normalt vere oppe. Ovennazvnte forslag tilgodeser i gvrigt at polit
iet far 3 indkersler fra Norrebrogade (Stengade, Slotsgade og Doseringen) - og 4-5 indkorsel
smuligheder fra Aboulevarden — det ma vaere rigeligt. Procedure Det virker i evrigt merkelig
t at Miljovurderingen ikke forholder sig miligmassigt til de i Miljievurderingen nzvnte alternat
iver og evt. nye alternativer, men blot henviser at de er droppet efter aftale med beboerne s

e Miljgvurderingen side 35 — hvilken aftale og med hvilke beboere m4 man sperge, den doku

mentation mangler (findes den?). Endelig skal man vel ikke forhandsafskare lasningsmulighed

er for at fa den oprindelige plan igennem. Det kan jo forst ske EFTER at Miliovurderingen er

gennemfert jf. kendelse fra Miljg- og fedevareklagenzvnet.
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H@RINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
13. december 2018

SVARNUMMER 85
L 4

INDSENDT AF
Neorrebro Lokaludvalg

VIRKSOMHED / ORGANISATION

Nearrebro Lokaludvalg

POSTNR.
2200

BY
Kabenhavn N

H@ORINGSSVAR

Horingssvar fra Nerrebro Lokaludvalg vedr. hering om Trafikplan for Indre Narrebro

MATERIALE:

@ hoeringssvarufra_noerrebro_loka‘ludvaIg_vedr._hoeringkomftraﬁkplan_for_indre_noerrebro.pdf

Fa nyt om hgringer

> Abonnér



@konomiforvaltningen

Sekretariatet for Nerrebro Lokaludvalg L O K A L U D VA L G

KSGBENHAVNS KOMMUNE N g I‘I‘E l; I‘g

13. december 2018

Sagsnr.
2018-0334998

Dokumentnr.
2018-0334998-1

Heringssvar fra Nerrebro Lokaludvalg vedr. hering om
Trafikplan for Indre Nerrebro

Norrebro Lokaludvalg har taget Trafikplan Indre Norrebro til
efterretning. Derudover sa er Norrebro Lokaludvalg glade for at
trafikplanen endelig bliver gennemfort.

Med venlig hilsen

Mogens Petersen
Formand for Nerrebro Lokaludvalg

Sekretariatet for Nerrebro
Lokaludvalg

Bragesgade 8B
2200 Kabenhavn N

EAN nummer
5798009800275



HORINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
13. december 2018

SVARNUMMER 26
37

INDSENDT AF
Ole Damsgaard

VIRKSOMHED / ORGANISATION

Danmarks Naturfredningsforening, Kebenhavn

POSTNR.
2100

BY

Kabenhavn

H@RINGSSVAR

De forbedrede muligheder som trafikplanen giver for nye og eksisterende opholdsrum beor falges op med traeeplantning og en begrannings
plan, bl.a. i Wesselsgade, som det anbefales i miljgrapporten.

MATERIALE:

I*_ﬂ dn_bemaerkninger.pdf

Fa nyt om hgringer

> Abonnér



DN Kgbenhavn
Formand: Ole Damsgaard, H.C. Lumbye Gade 6 Danmarks
Telefon: 50515880, e-mail: koebenhavn.dk Naturfredningsforening

Dato: 13. december 2018

Til: Kgbenhavns Kommune

Trafikplan for Indre Norrebro

Danmarks Naturfredningsforening noterer sig med glaede at gennemforelse af trafikplanen for

Indre Ngrrebro vil lukke for gennemkgrende biltrafik og dermed reducere den samlede biltrafik
i bydelen med 25%. Samtidigt muliggeres en forbedring af bydelens opholdsrum og etablering
af en gr@n skybrudsvej gennem Korsgade.

Disse muligheder for at forbedre bydelens opholdsrum bgr fglges op af en begrgnningsplan,

hvor der blandt andet, som anbefalet i miljgrapporten, etableres vejtraeer og facadebegrenning
i Wesselsgade.

Endeligt noterer DN sig at der etableres et nyt bilfrit rum pa Peblinge Dosseringen, hvilket vil
medvirke til at fremme de rekreative muligheder i tilknytning til seerne. Denne bilfri zone bar
forseettes pd den anden side af Dr. Louises Bro og ogsa i fremtiden omfatte de dele af Sorte-
dams Dosseringen, hvor det stadigt er muligt at parkere,

Med venlig hilsen

Ole Damsgaard,
formand for DN Kgbenhavn



I@RINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

JPRETTET
2. december 2018
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NDSENDT AF

teto Hummelshgj

>OSTNR.
1200

3Y
{@benhavn N.

H@RINGSSVAR

|eg kan ikke statte trafikplanen for indre Nerrebro med abning af Wesselsgade. Endvidere mé jeg som medlem at den sdkalte hurtiggrupp
e konstatere og pipege at trafikplanens datagrundlag ikke er tilstrekkeligt professionelt underbygget og at forméalet med reduceret trafik
og samlet kersel malt i km i kvarteret ikke opfyldes. Dvs at pramissen med en GR@NNERE lgsning ikke holder — og flertallet af gader pa
fores forringelser. Se nedenstiende punkt for punkt: Trafikplanens datagrundlag er ikke professionelt underbygget P4 borgermadet den |
9/11 2018 fortalte Kommunens reprasentanter at Kommunen har fravalgt at der bliver udfert en trafikanalyse saledes som Kommunens
ridgiver har anbefalet. Det vil alts sige at Trafikplanen og dermed input til og grundlag for Miligvurderingen er foretaget pé utilstreekkelig
t og upilideligt datagrundlag. Man far herved ikke et tilstreekkeligt grundlag til at politikkerne kan traffe det rigtige valg — det er svart at f
orsté for sivel politikere som borgere i en sag hvor Kommunen er blevet underkendt af Miljs- og fodevareklagenavnet for procedurefejl.
Ved samme made bekrafter Kommunens ridgiver at der reelt set ikke er nogen miljgmassig forbedring ved at gennemfare trafikplanen
(udover hastighedsreduktion). Formélet med reduceret trafik og kersel i kvarteret opfyldes ikke: Af MILJ@VURDERING AF TRAFIKPLA
N INDRE N@RREBRO s.15 fremgér at trafikplanen vil medfgre en trafikstigning pa: Stengade 3400 => 3700 keretojer pr dag, 8,8% stigni
ng, Griffenfeltsgade 3000 => 4000 keretojer pr dag, 40% stigning Korsgade ost 750 => 950 keretgjer pr dag, 26.5% stigning Wesselsgade
100 => 900 keretgjer pr dag, 800 % stigning Baggesensgade ost 1550=1500 koretojer pr dag, 3% fald *(dvs reelt uzndret hvor problemet
i dag er starst!) Stigningen i Thorupsgade 150 => 800 er forbiget i tavshed. Antallet af keretgjer pr dag STIGER altsa. Hertil kommer at
distancen som der kares per keretgj er sterre for at komme ud af kvarteret igen. Hvis man ganger vejenes lzngde med kommunens trafi
ktal (en ganske simpel ovelse) si fir man at antallet af korte kilometer i kvarteret sges med ca. 20% og dermed ogsa miljgbelastningen. D
ette harmonere ikke med kommunens pastand om at trafikken reduceres 25-30% som jo var premissen for at vedtage trafikplanen... Pa b
orgermadet om miljsvurderingen d 19/11 2018 oplyste Kommunens reprasentant at man i beregningen har tillagt et sikkerhedstillag pa
20% i trafiktallene. Men selv med fradrag for dette tilleg giver det i bedste fald en O-lzsning og ikke den lovede forbedring som var pram
issen for planen. Som borger undrer man sig for det var vores opfattelse at Kabenhavns Kommune arbejder i retning mod GR@NNERE |
gsninger — men forslaget giver jo tydeligvis ikke nogen grenne forbedringer, men tvaertimod skaberforslaget flaskehalse i trafik afviklingen
og give store negative @ndringer i de smi gader som iszr VWesselsgade og Thorupsgade hvor trafikken tvinges igennem. Trafikplanen med
forer altsi FORRINGELSER milt i trafiktal, forurening og stej og giver ikke de forbedringer der var stillet i udsigt da politikerne vedtog pl
anen. Det hjzlper ikke at man i Kommunens tillzg til trafikal vurdering i notat dateret 16/10 2018 (altsa efter at Miljgvurderingen var sen
dt til kommunen) gentager den fejlagtige pastand om 25-30% reduktion af trafikken, det er jo en pastand mod bedre vidende og i modstri
d med Miljgvurderingen, se side |5. Den egede trafik giver oget klimabelastning og aget udledning af sundhedsskadelige partikler. Hvilket
er i modstrid med kommunens og politikernes milsatning om 40%’s reduktion af drivhusgasser herunder NOx i 2030. Stgj og vibratione
r oges i folge miljovurderingen i Stengade, Griffenfeltsgade og iszr i Wesselsgade her med 4,77 dB ekstra malt i |0 m afstand fra vejmidte
(der er dog kun 6 m til husfacaderne, dvs at stejen vi opleves vasentligt hajere) og kommer herved op pi grznsen for VWHO's anbefaling
er pa 53 dB(A). Problemet er tilsvarende stort i Thorupsgade hvor trafikken stiger til samme niveau som i Wesselsgade. Manglende koor
dinering med Skybrudsprojektet. Ved borgermadet 26/11 2018 om skybrudsvejen gennem Korsgade, blev det oplyst at den nedre del s
nkes med ca. 60 cm ift. nuvarende niveau. Tilsvarende skal Thorupsgade og Wesselsgade tilslutningerne sankes og der etableres trin ned
ved kantstenen. Det tager plads fra vejbanen som bliver smallere for at give plads til trinnene ned. Der skal ogsa laves en rampe ud i vejba
nen for at sikre at man kan kere over fortov ned i P-kaelderen under Murergirden. Samlet giver det trange og farligere forhold for trafikaf
viklingen. P-pladser. Det blev ved samme made oplyst af Kommunens radgiver, at der ikke kan vare parkering i Korsgade syd fra Blagards
gade til Thorupsgade. Dvs. at man mister ca. 30 P-pladser heraf 4 handikappladser. | trafikplanen er der kun medregnet at man mister 8 pl
adser, og der er ikke anvist erstatningspladser for de evrige pladser. Man kan derfor kun gentage at der er behov for mere P-plads/ P-hus
fx hvor Stengade mader Baggesensgade, ellers kan enderen ikke mades i en samlet plan, som jo var udgangspunktet. Forbedringsforslag Pl
anens formal med at gennemkersel skal minimeres vil for Baggesensgade (som i dag er belastet af gennemkersel uden om busslusen pa N
orrebrogade) kunne handteres med en have/sznkepullert ved Peblingedosseringen der kun er aben i formiddagstimerne udenfor myldreti
dsperioden. Men at abne for gennemkersel i den smalle VWesselsgade endda i 2 retninger som der lzgges op til udger en stor og unadven
dig svaghed i planen. Det er endvidere trafikplanens formal at trafikken skal afvikles hensigtsmassigt. Dette forhold opfyldes ikke ved at ti
llade trafik i 2 retninger i Wesselsgade med parkering i begge sider og 900 cykler der passerer hver dag. Det vil give mange farlige situatio
ner og kadannelser om morgenen hvor modsatrettede biltrafik skal sy sig igennem og passere alle modkerende, da trafikken om morgene



er meget intens. Et forslag her kunne vare at lade Wesselsgade vaere ensrettet i nordgiende retning — dette forslag er markeligt nok |
KE belyst af kommunen i den trafikale vurdering jf bilag a3. Denne vurdering bar ogsi indga i vurderingen. Endvidere anbefales det af he
syn til trafiksikkerhed, minimering af trafik og begransning af vibrationer ikke at tillade kersel med varelastbiler for dagligvarer gennem
Jesselsgade (skraldebiler og redningskaretgjer undtaget). Det er endvidere vigtigt at de trafikdempende bump udfares s de ikke giver
get dakstwj og vibrationer i bygninger ved overkersel, dvs ingen stlplader over vandkanal eller chaussesten eller hirde bumb. Hele Wes
slsgade bor vaere |5 km/h zone. Zonen burde endvidere udvides til ogs at omfatte Thorupsgade og Peplingedoseringen pga de mange in
jtutioner der ligger her samt at disse veje indgér som stier i Miljgvurderingen Figur 5-2: Eksisterende overordnede rekreative stier, stati
ner og granne bykiler udpeget i Fingerplan 2017. De er siledes udpeget som veje med sarlig rekreativ herlighedsvardi, som man fortsat
or verne om. ... Samlet set kan vi som beboere IKKE anbefale politikerne at traffikplanen gennemfares i dens nuverende form med per
yanent 3bning i Wesselsgade. Derimod kan vi anbefale at Wesselsgade bevares lukket da det fungerer fint i dag. Politi adgang kan evt. kla
es med en smart heve/sznke pullert midt | Wesselsgade, som normalt er lukket men som 3bnes i fa minutter med signal fra politi/rednin
stjeneste via centralen ligesom det bliver tilfaldet ved Dosseringens udmunding i Nerrebrogade. Pullerten i Wesselsgade kan vaere nede
ed szrarrangementer, men den skal normalt vere oppe. Ovennavnte forslag tilgodeser i gvrigt at politiet far 3 indkersler fra Norrebrog
de (Stengade, Slotsgade og Doseringen) - og 4-5 indkerselsmuligheder fra Aboulevarden — det mé vaere rigeligt. Procedure Det virker i o
rigt markeligt at Miljgvurderingen ikke forholder sig miljgmaessigt til de i Miljgvurderingen nzvnte alternativer og evt. nye alternativer,
nen blot henviser at de er droppet efter aftale med beboerne se Miljgvurderingen side 35 — hvilken aftale og med hvilke beboere ma man
porge, den dokumentation mangler (findes dent). Endelig skal man vel ikke forhandsafskaere lpsningsmuligheder for at fa den oprindelige
lan igennem. Det kan jo forst ske EFTER at Miljgvurderingen er gennemfort jf. kendelse fra Miljs- og fedevareklagenzvnet.

MATERIALE:

m trafiktal_|9_oeget_koersel_som_foelge_af_trafikplanforslag_|.pdf

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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HDRINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
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Knut Hansen

VIRKSOMHED / ORGANISATION

Bestyrelsen for andelsforeningen Wesselsgade 6, 8 og 10

POSTNR.
2200

BY
Kasbenhavn N

HORINGSSYAR

Indsigelse mod trafikplan for indre Norrebro Pa vegne af bestyrelsen af andelsforeningen Wesselsgade 6, 8 og 10 skal jeg hermed gere ind
sigelse mod trafikplanen, iser i forbindelse med abningen af Wesselsgade. Havde abningen betydet, at andre gader var blevet aflastede i d

enne forbindelse, ville vi ikke gore indsigelse. Med ud fra de tal som er kommet frem i forbindelse med trafikplanen fremgar det, at den tr
afikale belastning ikke vil blive bedre. Antallet af biler i kvarteret vil tvaertimod stige. Dette star uimodsagt. Vi henviser her til indsigelse la
vet af Nej til abning af Wesselsgade-gruppen, og ser ingen grund til at gentage hele deres argumentation. Vi har ikke noget imod trafikplan
er, hvis de blot forbedrer forholdene for beboerne i kvarteret. Det gor den omtalte trafikplan desvarre ikke. Vi ser frem til en ny og mer
e gennemarbejdet trafikplan, for det trenger kvarteret i den grad til til. Med venlig hilsen Knut Hansen Mail: khansen033@gmail.com

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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Anonym

POSTNR.
2200

BY

Kabenhavn

HORINGSSVAR

Jeg er bestemt mod forslaget, eftersom jeg ikke kan finde real evidens for det. Det vil vare skent, hvis vi kunne mindske trafikken for de
serligt plagede borgere, men der er reelt ingen evidens for det i dette forslag heller. | de udarbejde rapporter om forslaget ser vi en genn
emsnitlig stigning i trafikken for alle beboere i hele omradet. For at et forslag som dette burde at kredens til at komme igennem bor der
udarbejdes beviser forbedring - og samtidig holde for tanke et GRONNERE Norrebro.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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Erik Jorgensen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Miljgpunkt Nerrebro

POSTNR.
2200

BY
Kabenhavn N.

HORINGSSVAR

Horingssvar fra Miljgpunkt Nerrebro til Trafikplan Indre Nerrebro Vi har i Miljspunkt Narrebro arbejdet med Trafikplanen i flere ar. Vi s
er gerne planen implementeret hurtigst muligt efter en lang proces med udvikling og lovliggerelse. Det er afgerende for Miljspunkt Norre
bro, at den gennemkerende trafik i vores kvarter reduceres markant. Miljpvurderingen viser, at Trafikplanen samlet set vil forbedre forho
Idene for den lokale trafik, og det forventes, at den samlede biltrafik vil blive reduceret med 25% (side 27). Miljgvurderingen arbejder me
d worst case -scenarier (da man ikke har konkrete og opdaterede trafiktallinger), som viser en stigende trafik i nogle gader — sarligt i W
esselsgade. Det er afgarende at worst case-situationen ikke bliver virkelighed og derfor bifalder vi kravene om overvagning i miljsvurderi
ngens afsnit 8 - Overvagning : Dette er helt centralt for, at planen bliver en succes. Wesselsgade Nar lukningerne ved Stengade og Dosse
ringen er gennemfart, vil det give mening at fierne afspaerringen i Wesselsgade, fordi der ikke lengere vil vere gennemkagrende trafik - Gr
unden til, at Wesselsgade blev lukket i sin tid, var jo netop pi grund af gennemkerende trafik. Vi ved at beboerne i VWesselsgade er beky
mrede for stigende trafikmangder, og vi forstar denne bekymring. Derfor mener vi, at lukningen af Stengade skal veere veldokumenteret
og varig, for en =ndring af Wesselsgades status kan ske, og der skal folges op pa trafikmangden | Wesselsgade efter en &bning. Tung trafi
k Spergsmalet om tung trafik | Wesselsgade haznger sammen med ordningen for mekaniske pullerter og hvordan disse indrettes og hvorn
ar de abnes. Dette skal som beskrevet overviges noje, da vi ikke skal have gennemkarende tung trafik. Nar regeringens nye lov om miljez
one og nummerplade-screening af tunge keretajer og varebiler vedtages, ser vi gerne at'pullerterne reguleres og dbnes for varelevering v
ed brug af dette system, i stedet for at der er faste abningstider. Smart city Vi vil ogsa foresla yderligere smart city-tiltag, som kan reduce
re ventekarsel og sogekorsel i kvarteret. Det kan vare skiltning med antal frie parkeringspladser i de forskellige omrader af kvarteret ved
indkersel til kvarteret. Nerrebro 12.12.2018

MATERIALE:

@ hoeringsvar_december_2018_-12-12_mpn.pdf

Fa nyt om hgringer

> Abonnér



Hgringssvar fra Miljgpunkt Ngrrebro til Trafikplan Indre
Ngrrebro

Vi har i Miljgpunkt Ngrrebro arbejdet med Trafikplanen i flere ar. Vi ser gerne

planen implementeret hurtigst muligt efter en lang proces med udvikling og
lovligggrelse.

Det er afggrende for Miljgpunkt Ngrrebro, at den gennemkgrende trafik i vores
kvarter reduceres markant. Miljgvurderingen viser, at Trafikplanen samlet set
vil forbedre forholdene for den lokale trafik, og det forventes, at den samlede
biltrafik vil blive reduceret med 25% (side 27).

Miljgvurderingen arbejder med worst case-scenarier (da man ikke har konkrete
og opdaterede trafiktaellinger), som viser en stigende trafik i nogle gader -
serligt i Wesselsgade. Det er afggrende at worst case-situationen ikke bliver

virkelighed og derfor bifalder vi kravene om overvagning i miljgvurderingens
afsnit 8 - Overvdgning:

8 Overvagning

I henhold til § 14 | Lov om Miljovurdering af planer og programmer og af kon-
krete projekter skal myndigheden overvige de vassentlige miljop3virkninger af
planens eller programmets gennemfprelse. Ved overvigningen skal det vurde-
res, om gennemfprelse af forslag | Trafikplan Indre Norrebro medferer de for-
ventede miijsp%virkningatn som er beskrevet i miljerapporten.

Det vurderes, at der er behov for overvagning af stojpavirkningen | Wesselsgade
ved hjzelp af trafiktesllinger og stojmalinger for at vurdere, om stegjniveaust
overholder Miljestyrelsens vejledende graensevaardier. Herudover skal det wvurde-
res, om de implementerede afvaergeforanstaltninger er tilstraekkelige eller om
der er behov for yderligere tiltag.

For at evaluere trafikplanens effekt efter gennemforelse af planens tiltag vil an-
befales det forvaltningen at gennemfore milinger af stpj ultimo 2018 og 2 Ar
efter anlaagsarbejder og trafikomlasgninger er gennemfort.

Der skal gennemfoeres trafiktaellinger af tung trafik | Wesselsgade for at vurdere
omfanget af pavirkninger fra stoj og vibrationer.

Der skal gennemfpres en evaluering af bussiusen i Stengade for at sikre, at den
fungerer effektivt og efter trafikplanens hensigt.

Der er samtidig behov for overvigning af den kumulative pavirkning af Guld-

bergsgadekvarteret, hvor der kan opstd pget trafikbelastning som folge af om-
vejskorsel.

Dette er helt centralt for, at planen bliver en succes.

Wesselsgade

Nar lukningerne ved Stengade og Dosseringen er gennemfgrt, vil det give
mening at fierne afspzerringen i Wesselsgade, fordi der ikke lzengere vil veere
gennemkgrende trafik - Grunden til, at Wesselsgade blev lukket i sin tid, var jo
netop pa grund af gennemkgrende trafik. Vi ved at beboerne i Wesselsgade er
bekymrede for stigende trafikmaengder, og vi forstar denne bekymring. Derfor



mener vi, at lukningen af Stengade skal vaere veldokumenteret og varig, fgr en
eendring af Wesselsgades status kan ske, og der skal fglges op pa
trafikmaengden i Wesselsgade efter en abning.

Tung trafik

Spgrgsmalet om tung trafik i Wesselsgade haenger sammen med ordningen for
mekaniske pullerter og hvordan disse indrettes og hvorndr de 8bnes. Dette
skal som beskrevet overvages ngje, da vi ikke skal have gennemkgrende tung
trafik. N&r regeringens nye lov om miljgzone og nummerplade-screening af
tunge kgretgjer og varebiler vedtages, ser vi gerne at pullerterne reguleres og
ébnes for varelevering ved brug af dette system, i stedet for at der er faste
abningstider.

Smart city

Vi vil ogsa foresl8 yderligere smart city-tiltag, som kan reducere ventekgrsel og
spgekgrsel i kvarteret. Det kan vaere skiltning med antal frie parkeringspladser
i de forskellige omrader af kvarteret ved indkgrsel til kvarteret.

Ngrrebro 12.12.2018
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Ditte

POSTNR.
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Kobenhavn

HORINGSSVYAR

Det ser ud til at udeservering og opholdomrader i Griffenfeltsgade omkring Folkets Park udvides. Vi har i fellesskab med andre andelsfor
eninger i omradet forsegt at fo Kebenhavns kommune i tale i flere ar. Vi er stzrkt generede af stgj fra gaden, sarligt fra udeserveringen o
m aftenen. Der ligger nu 4 cafeer med udeservering pa et hjgrne (Ftter Fatter, Depannuer, Auto, Joy) det giver utroligt meget larm om
aftenen. En udvidelse af udeserveringen vil blot gore dette vaere, og virker til at vare et tiltag til fordel for erhvervsliv uden nogen skelen
til beboerne i omradet. Vi har forsegt at komme i dialog med kommunen gennem Byliv og Gadeluaget, men ingen af de fora har mulighed
for at inddrage hensyntagen til stgj i deres arbejde.

Fa nyt om heringer

> Abonnér
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Trafikplanen kan ikke accepteres, s lenge den baseres pa samme ukvalificerede grundlag, som den der blev kendt ulovlig af Natur- og Mil
joklagenavnet pa. Den vil stille flere beboere darligt med stgj og trafiksikkerhedsproblemer end tilfzldet er nu. Beboerne foler sig ikke h
ort. Beboere med bil skal snirkle sig frem og tilbage for at finde sig en parkeringsplads med luftforureningsproblemer til felge. Hele planen

er en omer.

F4 nyt om hgringer

> Abonnér
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Hanne Jensen
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HORINGSSVAR

Trafikplanen kan ikke accepteres, s lznge den baseres pi samme ukvalificerede grundlag, som den der blev kendt ulovlig af Natur- og Mil
jeklagenzvnet pa. Den vil stille flere beboere darligt med stej og trafiksikkerhedsproblemer end tilfzldet er nu. Beboerne foler sig ikke h
ort. Beboere med bil skal snirkle sig frem og tilbage for at finde sig en parkeringsplads med luftforureningsproblemer til falge. Hele planen
er en omer.,

Fa nyt om hegringer

> Abonnér
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Marie Louise Margrethe Jergensen
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BY
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Jeg har meget svaert ved at forstd hvordan nogen kan synes at det er en god ide at abne en lille smal gade med masser af blede trafikanter
og en stor legeplads for kersel i begge retninger, for at begranse trafikken pa Stengade som har to spor, brede fortove pa begge sider og
endda et dbent park areal pa den ene side. Trafikbelastningen i gaden stiger flere 100 %. Jeg er staerkt overbevist om at gennemfaeres den
nuvarende plan, si vil | hurtigt blive ngdt til at zndre det hele igen. Den vil kun medfere forringelser for kvarteret som helhed. Planen vil
ikke skabe mindre trafilc i kvarteret. | stedet leder | trafikken ind pa de mindre gader for at sparre de store. Det giver pa ingen made meni
ng.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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Per Bregengaard
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BY
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H@RINGSSVAR

Wesselsgade er en smal gade, der i de sidste 30-40 har vaeret lukket pa midten. Det skulle gerne fortsztte. Men det er ikke planen. Bilist

er parkerer ved kantstenene. Det skal &benbart fortsette. Derefter kan to biler ikke passere hinanden. Det er vel en betingelse for karse
| i begge retninger, som der er lagt op til? Konsekvensen er trafikpropper. - | dag bakkes der frem og tilbage. Dosseringen er en meget su

ccesrig cykelrute. Det betyder, at den er tet beferdet og til dels farlig iser i myldretiderne. En del cykelister valger derfor Ewaldsgade-T

horupsgade-Wesselsgade som alternativ rute. At Ewaldsgade-Thorupsgade- Wesselsgade bruges som alternativ af en del - ikke mindst lok
ale cykelister - vil bidrage til kaos og mulige ulykker. Med mindre der afsperres fysisk ud mod Nerrebrogade, sa bliver de tre smé gader s
uppleret af lidt flere den ny "Stengade” som smutvejen gennem kvarteret. - Det var faktisk situationen for Wesselsgade blev sparret. - Ru
ten bliver ikke szrlig farbar, men alligevel. Det er min frygt, at afsparringerne ikke vil vere effektive. Jeg ved, at andre lgsninger har varet
bragt pa banen, men de er hidtil blevet afvist. Brug dem til at finde en fornuftig lasning.

Fa nyt om heringer

> Abonnér
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Trine Petersen
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BY
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H@RINGSSVAR

Som beboer pi Wesselsgade synes jeg det er stzrkt bekymrende, at gaden skal dbnes op for kersel i begge retninger. Beregningerne vise
r, at det betyder en ogning af biltrafikken pa 800%. Det siger jo sig selv at forurening og staj, samt en oget usikkerhed for de mange blede
trafikanter der dagligt ferdes i gaden folger med! Det harmonerer pa ingen méde med planen om et grennere og mere trafikreduceret in
dre Noerrebro.

F4 nyt om hgringer

> Abonnér
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Jeg er meget imod trafikplanen! Da jeg ved forrige kommunalvalg stemte pa Enhedslisten pga den grenne politik og feerre biler i byen, hav
de jeg aldrig forestillet mig, at det skulle betyde at de sterre veje pd Narrebro skulle af med bilerne og de sma unikke veje som fx Wessel
sgade skulle tage al trafikken fra de sterre fx brede Stengade. Det er jo fuldstandig hul i hovedet! Jeg bor selv i Wesselsgade - i en stuelejl
ighed - og dermed kan jeg dagligt folge trafikken i gaden fra tetteste hold. Med parkering i begge sider og | spor til kerende biler ser hver
dagen sadan ud: Der holder hver dag (flere gange i timen hele dagen) lastbiler, fragtbiler etc fra alle de byggeprojekter der er i gaden, skra
Idebiler det meste af dagen og mange af- og palesninger. Dette giver automatisk ofte “prop” i gaden og bilerne holder i k. At der komm
er mange flere biler i gaden vil derfor kun give mere “prop”. De gange hvor den smalle Wesselsgade har veret abnet op pd midten fx op t
il/til Distortion, der kerer folk sindsygt steerkt og jeg har ofte tankt, at det kun kan ende galt. S3 jeg har hver gang dndet lettet op, nar afs
parringerne kom pi igen! Derudover er der hele aspektet omkring legepladsen og alle de barn der hver dag gar til og fra. Det er rigtig m
ange! At fore trafilkken gennem smalle Wesselsgade kan kun give farlige situationer og jeg gruer virkelig for det! At en lille unik perle (so
m smalle Wesselsgade virkelig er i Kabenhavn!) skal have en trafikstigning pa 800%, kan jeg slet ikke forstd, at man som gren politiker kan
sta inde for. Og jeg haber ikke at det bliver stemt igennem - da det kun vil medfere kaos og farlige situationer - i veerste fald med bernen
e eller de mange cyklister, som dagligt bruger gaden i stedet for “motorvejen” ved sgerne. Tank Jer om! Hilsen en bekymret borger, Ann
e-Sofie Risborg

Fa nyt om heringer

> Abonnér



H@ORINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
I I. december 2018

SVARNUMMER 9 &
5

INDSENDT AF
Tahir Mahmood

POSTNR.
2200

BY
Kabenhavn - N

HORINGSSVAR

Jeg skal hermed give udtryk for min utilfredshed og protest mod den af Kebenhavns Kommunes fremlagte Trafikplanen for Indre Nerrebr
o. Iszr abning for gennemkarsel for biler i Wesselsgade er uhensigtsmaessig. Vh Tahir Mahmood

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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Tahir Mahmood
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BY
Kabenhavn - N

H@DRINGSSVAR

Jeg skal hermed give udtryk for min utilfredshed og protest mod den af Kabenhavns Kommunes fremlagte Trafikplanen for Indre Nerrebr
o. Iszr abning for gennemkersel i Wesselsgade er uhensigtsmassig. Vh Tahir Mahmood

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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H@ORINGSSVAR

Hej Jeg skal pa hermed give udtryk for min utilfredshed og protest mod den af Kgbenhavns Kommunes fremlagte Trafikplanen for Indre
Nerrebro. Iser abning for gennemkersel i Wesselsgade er uhensigtsmassig. Vh Tahir Mahmood

Fa nyt om heringer

> Abonnér
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Albin Arvidsson

POSTNR.
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BY
Copenhagen

H@RINGSSVAR

Jeg er kraftigt i mod dette forslag. Jeg stemte pa Socialdemokraterne i kommunalvalget fordi jeg gerne vil have en grennere by. Det her fo
rslag forer IKKE til en mindskende bilisme - i bedste fald er den uzndret og i varste fald stiger den. Dette forslag vil medfere gget forure
ning og mere stgj i vores kvarterer.

Fa nyt om heringer

> Abonnér
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Indsigelse: Trafikplanens datagrundlag er ikke underbygget. Pa borgermedet den 19/11 2018 fortalte Kommunens reprasentanter at Kom
munen har fravalgt at der bliver udfert en trafikanalyse saledes som Kommunens radgiver har anbefalet. Det vil altsa sige at Trafikplanen
og dermed input til Miljgvurderingen er foretaget pa utilstrazkkeligt datagrundlag. Man far herved ikke en tilstrzkkeligt grundlag til at polit
ikkerne kan treffe det rigtige valg — det er svaert at forsté i en sag hvor Kommunen er blevet underkendt af Natur- og Miljsklagenazvnet f
or procedurefejl. Ved samme made bekrzfter Kommunens radgiver at der reelt set ikke er nogen miljg- massig forbedring ved at genne
mfere trafikplanen (udover hastighedsreduktion). Formalet med reduceret trafik og kersel i kvarteret opfyldes ikke Af MILJ@VURDERIN
G AF TRAFIKPLAN INDRE N@RREBRO s.15 fremgar at trafikplanen vil medfere en trafikstigning pa: Stengade 3400 => 3700 keretojer
pr dag, 8,8% stigning, Griffenfeltsgade 3000 => 4000 keretsjer pr dag, 40% stigning Korsgade ost 750 => 950 koretojer pr dag, 26.5% stig
ning Wesselsgade 100 => 900 karetgjer pr dag, 800 % stigning Baggesensgade @st 1550=1500 karetgjer pr dag, 3% fald * (dvs. reelt uznd
ret hvor problemet i dag er sterst!) Stigningen i Thorupsgade 150 => 800 er forbigdet i tavshed. Antallet af keretajer pr dag STIGER alts
3. Hertil kommer at distancen som der kares per koretej er storre for at komme ud af kvarteret igen. Hvis man ganger vejenes lengde m
ed kommunens trafiktal (en ganske simpel gvelse) si far man at antallet af karte kilometer i kvarteret sges med ca. 20% og dermed ogsd
miljgbelastningen. Dette harmoneret ikke med kommunens pastand om at trafikken reduceres 25-30% som jo var pramissen for at vedta
ge trafikplanen. P4 borgermadet om miljgvurderingen d 19/11 2018 oplyste Kommunens reprasentant at man i beregningen har tillagt et
sikkerhedstilleg pa 20% i trafiktallene. Men selv med fradrag for dette tilleg giver det i bedste fald en O-l@sning og ikke den lovede forbed
ring som var prazmissen for planen. Som borger undrer man sig for det var vores opfattelse at Kebenhavns Kommune arbejder i retning
mod GR@NNERE lgsninger — men forslaget giver jo tydeligvis ikke nogen grenne forbedringer, men tvertimod skaber forslaget flaskehals
e i trafik afviklingen og give store negative @ndringer i de sma gader som Wesselsgade og Thorupsgade hvor trafikken tvinges igennem. T
rafikplanen medfarer altsd FORRINGELSER milt i trafiktal, forurening og stgj og giver ikke de forbedringer der var stillet i udsigt da politi
kerne vedtog planen. Det hjzlper ikke at man i Kommunens tillzg til trafikal vurdering i notat dateret 16/10 2018 (altsa efter at Miljzvurd
eringen var sendt til kommunen) gentager den fejlagtige pastand om 25-30% reduktion af trafikken, det er jo en pastand mod bedre viden
de og i modstrid med Miljgvurderingen. Den sgede trafik giver sget klimabelastning og @get udledning af sundhedsskadelige partikler. Hvil
ket er | modstrid med kommunens malsztning om 40%'s reduktion af drivhusgasser herunder NOx i 2030. Stoj og vibrationer oges i folg
e miljsvurderingen i Stengade, Griffenfeltsgade og isar i Wesselsgade her med 4,77 dB ekstra malt i 10 m afstand fra vejmidte (der er dog
kun 6 m til husfacaderne, dvs at stzjen vi opleves vasentligt hojere) og kommer herved op pa gransen for WHO's anbefalinger pi 53 dB
(A). Problemet er tilsvarende stort i Thorupsgade hvor trafikken stiger til samme niveau som i Wesselsgade. Manglende koordinering me
d Skybrudsprojektet: Ved borgermadet 26/11 2018 om skybrudsvejen gennem Korsgade, blev det oplyst at den nedre del senkes med ca.
60 cm ift. nuvzerende niveau. Tilsvarende skal Thorupsgade og Wesselsgade tilslutningerne sznkes og der etableres trin ned ved kantsten
en. Det tager plads fra vejbanen som bliver smallere for at give plads til trinnene ned. Der skal ogsa laves en rampe ud i vejbanen for at si
kre at man kan kere over fortov ned i P-kalderen under Murergirden. Samlet giver det trange og farligere forhold for trafikafviklingen. P
-pladser: Det blev ved samme made oplyst af Kommunens radgiver, at der ikke kan vare parkering i Korsgade fra Blagardsgade til Thorup
sgade. Dvs. at man mister ca. 30 P-pladser heraf 4 handikappladser. | trafikplanen er der kun medregnet at man mister 8 pladser, og der e
r ikke anvist erstatnings- pladser for de vrige pladser. Forbedringsforslag: Planens formal med at gennemkarsel skal minimeres vil for Bag
gesensgade (som i dag er belastet af gennemkorsel uden om busslusen p4 Narrebrogade) kunne hindteres med en hzve/sznkepullert ve
d Peblinge Dosseringen, der kun er ben i formiddagstimerne udenfor myldretidsperioden. Men at ibne for gennemkorsel i den smalle W
esselsgade endda i 2 retninger som der lzgges op til udger en stor og unedvendig svaghed i planen. Det er endvidere trafikplanens formal
at trafikken skal afvikles hensigtsmassigt. Dette forhold opfyldes ikke ved at tillade trafik i 2 retninger i Wesselsgade med parkering i begg
e sider og 900 cykler der passerer hver dag. Det vil give mange farlige situationer og kadannelser om morgenen. Et forslag her kunne vaer
e at lade Wesselsgade vare ensrettet i nordgiende retning — dette forslag er markeligt nok IKKE belyst af kommunen i den trafikale vur
dering f bilag a3. Denne vurdering ber ogsé indgd i vurderingen. Endvidere anbefales det af hensyn til trafiksikkerhed, minimering af trafik
og begransning af vibrationer ikke at tillade kersel med varelastbiler for dagligvarer gennem Wesselsgade (skraldebiler og redningskaretoj



er undtaget). Det er endvidere vigtigt at de trafikdempende bump udferes sa de ikke giver pget dakstej og vibrationer i bygninger ved ov
erkersel, dvs. ingen stilplader over vandkanal eller chaussesten eller hirde bump. Vi statter Miljsvurderingens anbefaling om at gare hele
Wesselsgade til en 15 km/h zone. Zonen burde endvidere udvides til ogsé at omfatte Thorupsgade og Peplingedoseringen pga. de mange i
nstitutioner der ligger her samt at disse veje indgar som stier i Miljgvurderingen Figur 5-2: Eksisterende overordnede rekreative stier, sta
tioner og granne bykiler udpeget i Fingerplan 2017. De er siledes udpeget som veje med szrlig rekreativ herlighedsvardi, som man forts
at bor vaerne om.... Samlet set kan vi som beboere IKKE anbefale politikerne at trafikplanen gennemferes i dens nuvaerende form med per
manent &bning i Wesselsgade. Derimod kan vi anbefale at Wesselsgade bevares lukket da det fungerer fint i dag. Politi adgang kan evt. kla
res med en smart have/sznke pullert midt i Wesselsgade, som normalt er lukket, men som 3bnes i f& minutter med signal fra politi/redni
ngstjeneste via centralen ligesom det bliver tilfzldet ved Dosseringens udmunding i Nerrebrogade. Pullerten | Wesselsgade kan vare ned
e ved smrarrangementer, men den skal normalt vaere oppe. Ovennavnte forslag tilgodeser i gvrigt at politiet far 3 indkersler fra Nerrebr
ogade (Stengade, Slotsgade og Doseringen) - og 4-5 indkarselsmuligheder fra Aboulevarden — det mé veere rigeligt. Procedure: Det virker
i gvrigt maerkeligt at Miljevurderingen ikke forholder sig miljomessigt til de i Miljpvurderingen nzvnte alternativer og evt. nye alternative
r, men blot henviser at de er droppet efter aftale med beboerne (se Miljgvurderingen side 35) — hvilken aftale og med hvilke beboere mi
man sperge! Den dokumentation mangler! Endelig skal man vel ikke forhandsafskaere lasningsmuligheder for at fi den oprindelige plan ige
nnem. Det kan jo forst ske EFTER at Miljgvurderingen er gennemfart jf. kendelse fra Natur- og Miljgklagenavnet. P4 vegne af beboere i
Wesselsgade, Thorupsgade, Peblinge Dossering og Korsgade, Elisabeth Tops@e-Jensen

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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Kaere Kommune, Det fremgir af praesentationen af planen, at den skal sikre hensigtsmassig ttrafikafvikling og bedre forhold for cyklister
og fodgzngere. Det virker hajst usandsynligt, at det vil blive resultatet! Af jeres egen fremstilling fremgar, at antallet af keretejer samlet s
et vil stige - og sammenlagt med de lzngere koreveje, der er en konsekvens af planen, vil det oge den samlede biltrafik i kvarteret. Jeg bor
selv i Wesselsgade, hvor | har forudsagt at biltrafikken vil stige med 800% som falge af trafikplanen. Ydermere oprererer planen med trafi
kafvikling i to retninger og parkering i begge sider - i en gade, hvor der er 12 meter mellem facaderne. Dette kan i virkelighedens fysiske v
erden ikke lade sig gare uden meget hyppige trafikpropper - og uden at kompromittere gadens nuvarende status som en fredelig cykelga
de for dem, der ikke har nerver til at anvende cykelmotorvejen pa Dosseringen. Desuden opererer man med en fiernelse af den spaerring,
der for snart 30 ar siden blev etableret for at sikre bornene ved en af kvarterets storste legepladser. Alt i alt en masse dellgsninger, der ti
Isammen vil give det modsatte resultat af det, | siger der er formalet med planen. Det er en rigtig god ide at gere noget ved trafilkken pi |
ndre Narrebro - ikke mindst i de mest belastede gader som Rantzausgade - men ved at insistere p4 at binde det hele sammen i en stor sa
mlet knude, hvor alle dele er afhengige af hinanden, har | skudt jer selv i foden. Skil tingene ad og start forfra!

Fa nyt om hegringer

> Abonnér



HORINGSSVAR VEDR@ORENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
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SVARNUMMER 04
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INDSENDT AF
Christie

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Neorrebrogade 36 A-B

POSTNR.
2200

BY
Kobenhavn N

HORINGSSVAR

Jeg bor selv pa Narrebrogade 36, lige midt i buszonen. Nar nogen skal flytte eller vi har brug for kraner eller andre handverkere med fir
mabiler, er det i forvejen rigtig besvarligt for dem at komme til, men for det meste er det lykkedes gennem Slotsgade. Hvis der bliver sp
®rret der har jeg rigtig svaert ved at se hvordan vores bygning overhovedet har mulighed for at fa en bil parkeret i sa nogenlunde nzrhed
en. Hvad skal der til for at man kan ophave spaerringen, skal man sgge om det? og hvad med de store Lastbiler (vareindlevering til Netto)
/ Skraldebiler der i forvejen sparrer vejen om morgenen, hvordan forventes det at de kan vende rund p3 den smalle gade, med mange par
kerede biler? Ser det helt umuligt.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér



H@RINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
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INDSENDT AF

Rasmus Skov

POSTNR.
2200

BY
Kabenhavn N

HORINGSSVAR

:Farlig trafik:: Som borger i den astlige ende af Korsgade er jeg bide glad for projektet, men frygter ogsa at nar man flytter den trafikale
opdeling over mod Nerrebrogade, vi vil det oge andelen af farlige situationer i krydset mellem wesselsgade og Korsgade, idet at der kom
mer flere biler i et kryds hvor der ofte er nerved-sammenstad mellem cylkler og biler. Jeg er helt enig i at der bliver nadt til at vare hasti
ghedsnedsattelse til 30 km/h, men haber ogsa der vil vare tilstrekkeligt mange hastighedsnedsattende foranstaltninger, da de nuverende
blot far biler til at accelerere mellem fartbumpene. Og s& haber jeg at de fartbump og havede flader ikke skaber impulslyd, idet at dette v
il skabe en stor gene for de nzrmeste beboere. :Vurdering af stej:: Og nu til mit helt store kritikpunkt. Behandlingen af stgj i denne milja
vurdering er under al kritik! At kalde dette en miljovurdering, og s& valge at fremstille kildestyrkeberegninger af trafiktallene fra de enkelt
e veje som stgjbelatningen er jo decideret misvisende overfor borgerne, og modstridende med Miljgstyrelsens og Vejdirektoratets anbefa
linger for beregning af trafikstej [Nord2000 Handbog]. For det forste skal alle starre veje medregnes. Dette er vist i den samlede rappor
t, som er et uddrag fra Kebenhavns stajhandlings. Denne viser at stort set hele omradet er belastet af trafikstoj over Lden 58 dB. Jeg haf
ter mig mest ved hvordan Wesselsgade er behandlet, idet at denne i kildestyrkeberegningerne har den sterste relative @ndring. Fra miljev
urderingen: “Pavirkningen vurderes ikke at veere vasentlig, da stajniveauet i Wesselsgade ikke forventes at overskride Miljgstyrelsens vejl
edende grensevardier for stgj i boligomrader” “Endelig kan stgjdempede vinduer vare en relevant foranstaltning, men nappe realistisk i
denne sammenhzaeng, da trafikstzjen i f.eks. Wesselsgade ligger et stykke under den vejledende granseveerdi for vejstej ved nyudlzg af are
aler til beboelse, som er 58 dB” Dette er jo decideret forkert, idet at greensevardierne er overskredet, og kildestyrkeberegningerne ikke
er de rigtige at anvende til en sadan miljovurdering, idet at disse kun tager bidraget fra den enkelte vej med. Jeg vil derfor pa det kraftigste
opfordre til at miligvurderingen hvad angar stoj, bliver foretaget pa ny. Kebenhavns kommune har netop med deres stajhandlingsplan vidt
at de godt kan finde ud af at lave stojkortlzgningen efter reglerne, og jeg vil derfor appellere til at det samme bliver gjort i denne sag. Ven
lig hilsen Rasmus Skov Beboer i Korsgade || Specialist i Akustik og Vibration, FORCE Technology

F4 nyt om hgringer

> Abonnér



HORINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
5. december 2018

SVARNUMMER  (O&
i

INDSENDT AF

Grete Jorgensen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Afdelingsbestyrelsen Prater/FSB

POSTNR.
2200

BY
Kabenhavn N

H@RINGSSVAR

Som bestyrelse i Prater, som er boliger langs en stor del af Stengade, vil vi gerne takke for det fine forslag med at oprette buszone fra Ng
rrebrogade til Baggensgade. Vi er yderst tilfredse med at det forhabentligt er slut med gennemkerslen péa Stengade. Det er ogsi gledeligt
at lese, at der i den grad tenkes pa de blade trafikanter, iseer barnene der fardes til og fra skole og andet. Vi er en boligafd. med mange
bernefamilier og barn der benytter lokalomradets fortov og cykelstier. Som det er nu, er det dagligt at opleve born vaere udsatte i den t
tte trafik af biler, varebiler og lastbiler der kere gennem Stengade, iser nir bern bevager sig til og fra skole. Ved T krydset Stengade - K
orsgade er det isar slemt, hvor cyklister og biler f.eks. ikke respekterer skolepatruljens arbejde. Vi tilslutter os forslaget, med at gore Ko
rsgade ensrettet, med en etablering af bus/udrykningsbane. Vi vil foresli at en sadan busbane anlzgges langs Stengade ogs4, og at Stengade
ogsa ensrettes, sidan at de trafikale forhold for de blede trafikanter forbedres yderligere. Da netop T krydset ved Korsgade har brug for
flere foranstaltninger, der vil gore det nemmere, mere trygt og overskueligt for barnene at ferdes i, pa deres vej til skole mm. Mvh Afdeli
ngsbestyrelsen Prater/FSB

Fa nyt om hegringer

> Abonnér



HORINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
4, december 2018

SVARNUMMER O
®

INDSENDT AF
Jeppe

POSTNR.
2200

BY

Kabenhavn

HORINGSSVAR

Jeg synes trafikplanen er godt lavet. Og jeg ser meget frem til, at vi kan fA mindsket den gennemkarende biltrafilkk pd Nerrebro. Lasningen
med de to nye enklaver og en sparring af Stengade, der rent faktisk virker, er rigtig godt teenkt.

Fa nyt om heringer

> Abonnér



HORINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
3. december 2018

SVARNUMMER 108
»

INDSENDT AF

Omradefornyelsens Styregruppe

POSTNR.
2200

BY
Kabenhavn N

H@ORINGSSVAR

Vi har i Styregruppen for Omradefornyelsen Indre Nerrebro taget initiativ til og arbejdet med Trafikplanen i flere ar. Vi ser gerne planen i
mplementeret hurtigst muligt efter en lang proces med udvikling og lovliggerelse. Styregruppen har endvidere afsat yderligere midler til se
kundare tiltag, der stetter op om Trafikplanens malsztninger og implementering, med forbedringer af byrum mm. Flere af Omradefornye
Isens anlegsprojekter er afhangige af trafikplanens trafikstruktur. Det er afgerende for styregruppen, at den gennemkeorende trafik i vore
s kvarter reduceres markant. Miljgvurderingen viser, at Trafikplanen samlet set vil forbedre forholdene for den lokale trafik, og det forve
ntes, at den samlede biltrafik vil blive reduceret med 25% (side 27). Miljgvurderingen arbejder med worst case-scenarier (da man ikke har
konkrete og opdaterede trafiktzllinger), som viser en stigende trafik i nogle gader — sarligt i Wesselsgade. Det er afgerende at worst cas
e-situationen ikke bliver virkelighed og derfor statter vi forslagene i miljgvurderingens afsnit 8. Vi mener det er afgarende for realiseringe
n af de forventede fald i den samlede gennemkerende trafik - og dermed ogsa for planens succes - at busslusen i Stengade er effektiv og b
liver handhzvet. Det mener vi, at planen understotter, men det skal som beskrevet evalueres og myndighederne skal vaere klar til en ekst
ra indsats. Rantzausgades omlagning Styregruppen star bag den revidering af trafikplanen s bussen karer via Aboulevard og Borups Plad
s. Dette udtrykte langt starstedelen af de mere end 200 heringssvar vedrgrende Rantzausgade og busdriften i kvarteret, hvoraf mere end
90% (flere af dem pa vegne af grupper som boligforeninger, forzldre- og skolebestyrelser o.lign.) af heringssvarende talte for den senere
politiske valgte lasning. Og den massive opbakning er der stadigvaek. Styregruppen gar opmarksom pi at tidsplanen for anlegsfasen har st
or indflydelse pa det spirende lokale butiksliv i netop Rantzausgade, idet langt de fleste har deres deres primzre omsatning i forar og so
mmermanederne. Derfor er det ogsa et stort lokalt enske at man ikke ligger anlzgsfase der. Overvagning Som styregruppen vil vi udtrykk
e behovet for at gennemfore de skitserede lofter om overvagning. Dette udtrykkes i miljgvurderingens afsnit 8, samt i Center for Mobilit
et og Byrums hgringssvar til screeningen. Heri formuleres behovet for et helhedssyn i overvagningen af planen: ”Center for Mobilitet og
Byrum anmoder om, at det i teksten tydeliggares, at der i trafiktzllingerne henvises til at tzllingerne handler om biltrafik. Det foreslas, at
det beskrives, at omradet i fremtiden vil blive betjent af el-busser og metro samt, at der vil veere en afledt stigning i gang- og cykeltrafik, s
om vil gge folkesundheden. Det foreslas desuden, at der stilles krav om overvagning i form af trafiktzllinger og, at malsztningerne i Cykel
strategien 201 [-2015 og Fellesskab Kabenhavn fra 2016 indgar i miljevurderingen.” Tung trafik Spesrgsmalet om tung trafik i Wesselsgade
hanger sammen med ordningen for mekaniske pullerter og hvordan disse indrettes og hvornar de abnes. Dette skal som beskrevet overv
ages noje, da vi ikke skal have gennemkarende tung trafik. Nar regeringens nye lov om miljgzone og nummerplade-screening af tunge kar
etojer og varebiler vedtages, ser vi gerne at pullerterne reguleres og adbnes for varelevering ved brug af dette system, i stedet for at der e
r faste dbningstider. Smart city Vi vil ogsa foresla yderligere smart city-tiltag, som kan reducere ventekersel og segekorsel i kvarteret. De
t kan vare skiltning med antal frie parkeringspladser i de forskellige omrader af kvarteret ved indkersel til kvarteret. Med venlig hilsen -
Omradefornyelsens styregruppe 28.11.2018

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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OPRETTET
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%

INDSENDT AF

Natascha Kreisa

POSTNR.
2200

BY
Kabenhavn N

HORINGSSVAR

En trafikplan, som skal forbedre trafikken pé indre nerrebro er nedt til at lede trafikken ud pa de storre veje. Det giver ikke mening at s
ma gader skal doje med gennemkerende trafik i begge retninger og varelevering med store lastbiler. Derfor ber trafikken hovedsaglig ker
e af de store veje og si kan beboere, der bor i de mindre gader selvfolgelig kare helt hjem. De bredeste gader, vi har i kvarteret er Nerr
ebrogade og Stengade- det er oplagt at det meste trafik ma kere her- derfor undrer den sparring af Stengade mig- og der er ingen der bo
r i kvarteret, der tror, at ved at flytte en sparring tettere pa Norrebrogade vil den vil fungere. Wesselsgade er en lille gade tzt pa Seen,
hvor mange cyklister cykler igennem med deres barn, som ikke kan cykle sikkert nede ved s@en. Der er parkering lang begge sider. -Gad
en har ofte lastbiler og hindvaerkerbiler parkeret midt pd gaden, da gaden bade skal kunne betjene begge sider af Wesselsgades beboere
og alle beboerne ud mod sgerne, hvor bilerne ikke kan komme til. -Dertil er der en skraldestation som beboere skal bzre alt deres affald
ud til. Som det er nu med spzrringen kan beboere forholdvis let krydse gaden, men med mere trafik i begge retninger kan det blive besv
@rligt. Dertil kommer at skraldeanlegget jevnligt temmes med en stor lastbil, der i star midt pa gaden og spaerrer trafik i begge retninger
i et stykke tid for at hejse skraldecontainerne op og temme dem. -Som andre ogsa har nzvnt er Wesselsgade ogsa en gade med en mege
t populer bemandet legeplads, som bern kommer til og fra pd egen hiand. Alt i alt ser det ikke ud til at trafikplanen vil gere trafikken sikre
re og bedre for de blgde trafikanter i Wesselsgade.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér



HORINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
30. november 2018

SVARNUMMER 11D
3

INDSENDT AF

Emil Eiberg-Jensen

POSTNR.
2200

BY
Kebenhavn N

HORINGSSVAR

Det er en glimrende trafikplan som med sin fiernelse af al gennemkarende trafik vil skeerme bern, zldre og andre blade trafikanter for ma
nge farlige situationer. Trafikplanen vil ogséa give renere luft i bydelen nar bil trafikken kun bliver af lokale og folk med opgaver i nzeromrad
et. Set sammen med de grenne gade stormflods initiativer, - og arkitekt og byplanlegger Jan Ghels retningslinjer om at gare byrum til livs

rum og dermed en social udvidelse af borgenes lejligheder, vil trafikomlzgningen age vardien af Indre Nerrebro som boligomrade for alle
beboere.

Fa nyt om horinger

> Abonnér
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INDSENDT AF
Nina Rask

POSTNR.
2200

BY
Kebenhavn N

HORINGSSVAR
Jeg stotter trafikplanen og glazder mig til en positiv forandring. Der er mange ting som skal gi op, og pa trods af, at jeg ogsa gerne sd man
ge af vores gader i et tetbebygget norrebro helt uden gennemkearende biler, eller biler i det hele taget, sa er denne plan en god forandrin

g

Fa nyt om hgringer

> Abonnér



HORINGSSVAR VEDR@RENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
20. november 2018
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INDSENDT AF
Thomas Lund

POSTNR.
2200

BY

Kabenhavn

HORINGSSVAR

Hermed indsigelse mod trafikplanen for indre Nerrebro Det kan undre, at man vil dbne Wesselsgade for trafik i begge retninger. Wessels
gade er en lille tetbebygget gade, som vil blive trafikmassigt hardt belastet ved en dbning for gennemgiende trafik. Gaden fungerer i dag s
om en smutvej for cyklister og huser desuden en meget besogt legeplads, hvor bern ofte laber ud pé gaden for at hente bolde, som ryger
over hegnet. Derfor virker det som en forkert lesning at dbne Wesselsgade. Den gennemgaende trafik ledes, som det er nu, fint via Soga

de eller Jagtvej. Det virker ogsa bizart, at man med planen insisterer p, at ville holde Stengade lukket for gennemgaende trafik, ndr man i

irevis ikke har kunnet handhazve forbuddet mod gennemkorsel. Skal der lukkes op for tvargiede gennemkarsel, er Stengade langt bedre

egnet til gennemkersel end Wesselsgade. Stengade er ikke sa tt bebygget som Wesselsgade, og bebyggelsen i Stengade ligger i flere tilfa
Ide ogsa tilbagetruldket fra gaden.

F4 nyt om hgringer

> Abonnér



H@RINGSSVAR VEDRGRENDE TRAFIKPLAN FOR INDRE N@RREBRO

OPRETTET
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INDSENDT AF

Morten B. Pedersen

POSTNR.
2200

BY
Kebenhavn N

HORINGSSVAR

Det er intet mindre end en perfekt lesning som jeg ikke kan andet end bakke op. Der er i dag en alt for voldsom trafik gennem Baggesen
sgade pga. sparringen af Nerrebrogade. Hvis dette forslag bliver gennemfert vil det, si vidt jeg kan forstd, netop eliminere gennemkeorsels
trafiklken. Herefter vil det kun vare den lokale beboertrafik, der er i omradet.

F4 nyt om hgringer

> Abonnér
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INDSENDT AF

Marie

POSTNR.
00

BY
Kbh

HORINGSSVAR

Lige fra day , har ideen om at dbne Wesselsgade for trafik i begge retninger, varet en ommer! Det er svart at tage ja hatten pa, nar man
bliver taget som gidsel i en plan som overordnet vil noget godt, men ogsa rummer nogle helt urealistiske og virkelig problematiske hovsa
lgsninger, der ikke aligner med hvad Wesselsgade i virkeligheden er for en gade. Et af de helt store problemer er at man glemte at inform
ere beboerne i de to gader der bliver ramt negativt af denne plan og ydermere fik presset planen helt frem i bussen, uden at have miljescr
eenet etc. Abningen af Wesselsgade, aligner ikke pa nogen mide med det der star skrevet i beskrivelsen af trafikplanen: “..Hovedformalet
med den samlede Trafikplan er at mindske biltrafikken, og gere det mere attraktivt og sikkert at vare bled trafikant (cyklist og fodgenge
r) i hele kvarteret.”. Faktisk vil en abning af Wesselsgade stride totalt og aldeles imod hele den frelste tanke bag planen. Det er sa himmel
ribende ubegavet at jeg har svaert ved at vare saglig. Hvad £ tznker i pi? Wesselsgade er en bernegade, der favner born og deres fa
milier, hele dret rundt. Legepladsen og dennes personale (som ogsa star til at blive sparet vak) har i mange ar, gjort et fantastisk arbejde f
or alle barn i kvarteret der har brug for det ekstra voksne nzrvar. Jeg er klar over der ogsa er gode ting i planen og vi er mange der er f
or forandring. Men ikke pa bekostning af vores barns og egen sikkerhed. At dbne Wesselsgade for trafik i begge retninger, vil i dagligdage
n ikke fungerer. Der er altid et projekt igang, der involverer en kampe lastbil, en affaldstruck, containere etc., der ville gare det umuligt o
g uholdbart at have trafik i gaden. Dette er heller ikke noget der vil stoppe. Alt i alt er en dbning af Wesselsgade en uholdbar lasning, udt
ankt af folk der ikke kender til gaden og sagar aldrig har taget sig tid tilbage besoge den. Jeg har samlet s meget dokumentation sammen
fra de sidste 3 ar der klart viser at det her er verdens darligste ide, dokumentation som jeg tenker der skal gores brug af pa den ene eller
anden made. Taznk jer om, seriost!

Fa nyt om hegringer

> Abonnér
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Emilie Strem

POSTNR.
2200

BY

Kgbenhavn

H@RINGSSVAR

Jeg bakker op om denne plan, da jeg virkelig mener at der er behov for at gare noget ved Rantzausgade. Jeg er bade bilist og cyklist pa ga
den og oplever ofte farlige situationer da der simpelthen er meget mere trafik end hvad gaden kan bare. Jeg synes at det er en god lasnin
g at ensrette den, som i forslaget og at det s betyder at jeg har lidt lzngere til bussen, tager jeg med.

F4 nyt om hgringer

> Abonnér
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Jeanette Lyng

POSTNR.
2200

BY
Kabenhavn N

H@ORINGSSVAR

Jeg er meget mod den nye trafikplan. Sidan som jeg forstar det bliver det meget besvarligt at vare beboer og have mulighed for at komm
e til og fra min bopz! og ud diverse steder i byen. Stengade har indtil nu vist sig funktionel til at opfylde behovet for at kunne komme mo
d Nerrebrogade eller mod Aboulevarden. Det er den bedste gade i kraft af sin bredde til at lede trafikken pa tvars. Det duer ikke at vi s

om beboere enten skal benytte Nerre Segade eller Jagtvej. Ideen med at dbne Wesselsgade er tabelig. Wesselsgade er for smal, ligger op

af en legeplads og vil slet ikke vare egnet til at bazerer al den trafil.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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Palle Schultz

POSTNR.
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BY

Kabenhavn

H@ORINGSSVAR

Stengade har to spor, har brede fortove pa begge sider og endda et dbent park areal pa den ene side. Wesselsgade er s smal at to biler i
kke kan passere hinanden. Trafikken spzrres derfor ndr der enten er varevogne, flyttebiler, skraldevogne eller selv hvis smé keretgjer str
ander pa midten af vejen. Desuden er der parkerede biler i begge sider, en bernehavelegeplads samt et stort genbrugs skraldeanlaeg midt i
gaden. Hvordan nogen kan komme op med den geniale ide, at det er smartere at lade trafikken passere ad si smal en flaskehals end igenn
em Stengade, kan man kun fantasere om. Bade logisk og praktisk er det en ualmindeligt ringe gennemtaenkt ide og ber ojeblikkeligt tages
af bordet. - Stengade er ganske udmarket gearet til passerende trafik, som i @vrigt kun foregar, fordi bus-anlzgget konstant bliver sabote
ret. Wesselsgade er pa ingen mide gearet til modkerende trafik - som i overhovedet ikke. Det vil svare til at planlazgge modkerende 4 hj
ulet motoriseret trafik pi Peblinge Dossering - som er en cykelsti. Det er en helt igennem darlig ide. Lad venligst vaere med at implement
ere Aarhus lgsninger i Kebenhavn.

Fa nyt om heringer

> Abonnér
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charlotte jorgensen

POSTNR.
2200

BY
KBH N

H@RINGSSVAR
Jeg synes, det ser rigtig fornuftigt ud !

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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Pia Weise Pedersen

POSTNR.
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BY

Kabenhavn

H@ORINGSSYAR

Aldrig for, har der kert sa mange personbiler og lastbiler igennem Baggesensgade efter lukningen af Nerrebrogade og luftforureningen og
trafikstej fra bilerne er steget voldsomt. Bilerne kommer fra Stengade og skal ud pa Dronning Louises bro. Levealderen pid Nerrebro er d
en laveste i hele Kabenhavn luftforureningen og bilstgj bidrager til det, men alligevel har de | Borgerrepprasentationen vedtaget en trafik
plan, der sender trafikken ind i Wesselsgade (en nuvzrende lukket gade), p trods af beboereprotester. Jeg har boet her i Wesselsgade i
40 ar. Jeg husker at gaden blev lukket, da et barn blev kert ned ved legepladsen. Dengang blev der kert vildt i gaden, ofte skete det at vor
es cykler som stod parkeret op af husene blev kert itu, fordi bilerne kerte ind i husmuren. At vi beboere i Wesselsgade skal rede hele ind
re Norrebros trafikplan, ved at dbne gaden i to retninger og med den nuvaerende bilparkering pa begge sider, er en fulstndig urealistisk
plan. Der mi sidde nogle folk i kommunen der ilkke kan méile eller regne i afstande. Til et mgde om trafikplanen i Stengade fortalte Mette
Prag at gaden vil blive indrettet i et gadeplan, siledes at de giende, cykler og biler vil fa mere plads. Jeg gjorde opmarksom pd at det er e
n farlig plan, for det vil betyde at vi beboere kommer til at trzde direkte ud pa gaden fra vores opgange, ligesom folk har gjort ved sgerne
og cykkelstierne, Drop trafikplanen. Plant trer, og ger gaden beboervenlig med banke og toiletter og indret byen for beboerene.

Fa nyt om hgringer

> Abonnér
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Som beboer i Wesselsgade 22 er jeg imod en abning af gennemkarende trafik i gaden. Jeg har set en alternativ helhedsplan, hvor forslaget
om en anden trafik omlegning gjorde, at det ikke blev nadvendigt at dbne for gennemkorende trafik. Jeg synes at trafikplanen som helhed,
er en betydelig forbedring af trafilkforholdene i kvarteret. Men at den gennemkarende trafik bliver 2 vejs i Wesselsgade , det bliver dobbel
t belastende med stgj og tomgang. Wesselsgade er en tryg alternativ cykelgade, parallelt med Peblinge Dosseringen, hvor der er meget t
&t med cykler, iszr i myldretiden. Det vil blive meget utrygt at ferdes pa cykel med 2vejs trafik i gaden. Der cykler mange barnefamilier
her i gaden med helt smi cyklister. Det ser jeg sjzldent pa Dosseringen, hvor farten er hoj pa den smalle cykelsti.

Fa nyt om heringer

> Abonnér
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Som beboer | Wesselsgade er vi meget nervese og utilfredse med konsekvenserne af at Wesselsgade bliver dbnet for gennemkerende bilt
rafik, da det vil medfare en vasentlig @get biltrafik i gaden, som er meget uhensigtsmassig af folgende grunde: |. Legepladsen i Wesselsga
de er et stort aktiv for naermiljeet i kvarteret, og bliver brugt meget flittigt af omradets bern og institutioner, og bliver desuden ogsa flitti
g benytter af beboere fra andre kvartere, da det er en attraktiv legeplads. Det betyder at der er stor trafik til og fra legepladsen af bade le
dsaget og uledsaget bern, i bide dags-og aftens timerne, samt hele weekenden. Gennemkarsel i Wesselsgade betyder at kvarterets barn
og de @vrige barn, kommer til at ferdes pa en langt mere trafikeret vej, og kommer herved til at bidrage til vesentlig storre utryghed for
bade kvarterets beboere og vores barn. Flere af omridets institutioner har ligeledes udtrykt utilfredshed ved konsekvenserne af abning f
or gennemkarsel af biler. Da de benytter legepladsen som en fast facilitet og tilbud til deres barn. Det opleves som en vasentlig forringel
se af deres tilbud til barnene, og ikke mindst deres sikkerhed. Det vil derfor bidrage til et mere utrygt hverdag, da Wesselsgade er deres
primare transport vej til / fra legepladsen for hovedparten af dem som benytter legepladsen. Desuden skal der tillige tages det faktum til i
ndtagt, at der er en del born i omradet, som altid ferdes uledsaget bade pa legepladsen og til / fra legepladsen. Da de kommer fra hjem,
hvor der er mangle pa social overskud hos forzldrene. Disse barn benytter aktivt Wesselsgade ogsé udenfor fortorvets rammer (dvs cykl
er, lober og leger pa vejen). Derfor vil den oget biltrafik, som en abning vil medfere, ikke vre en positiv udvikling for netop disse barn, s
om i forvejen er nogle af kvarterets mest udsatte bern. 2. Wesselsgade er en lille gade med parkering pa begge sider af vejen. Der er hver
dag jevnligt et eller flere keretgjer som har brug for at holde midt pa gaden i lengere tid ift at af- / palesse (fx. skraldebiler, flyttebil, hind
vaerker mv). Wesselsgade betjener ogsi alle beboerne som har udgang til seerne, derfor er den “dobbelt” belastet ift andre gader netop i
ft denne funktion. Dette behov kommer ikke til at @ndre sig. Hvilket betyder at der vil opsta mange situationer pa daglig basis, som vil sk
abe trafikkaos og uhensigtsmassig situationer. Dette har ligeledes heller ikke en positiv indflydelse pa de mange barns farden i gaden til o
g fra legepladsen. 3. Wesselsgade er lille oase midt i det travle indre Narrebro, som primart betjener det lokale nzrmiljss behov, som of
te bestar af legende barn og cykelister. Det er med andre ord en fredelig gade, som der meget fa af i byen. Den oget biltrafik som en abni
ng til medfare, vil i stor udstrakning skabe langt storre utryghed og mindske herlighedsvardien ift at bo og ferdes pd Wesselsgade. Kons
ekvenserne er derfor store for en lille harmonisk gade, i et forsag pa at lukke for gennemkersel i Stengade. Stengade som i evrigt er langt
bedre ustyret til gennemkerende trafik pga storrelsen pa vejen. Derfor bliver Wesselsgade taget som gidsel i ambitionen om at indfri and
re udfordringer, uden at opstille en holdbar lzsning for Wesselsgades beboers farden i gaden og tryghed for vores barn.

F4 nyt om hgringer

> Abonnér
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Det bedste ved denne trafikplan er, at den er udarbejdet af borgere fra kvarteret. De kritik punkter der har veeret undervejs, er taget til
efterretning og behandlet. Jeg er aldeles for denne plan, og gleder mig meget til en ensretning af trafiklen hvor jeg bor, og til en mere smi
dig trafik losning. Det kommer naturligt til at tage tid at vanne sig til. Al forandring er sveer, udviklingen vil vi alle gerne have.

Fa nyt om heringer

> Abonnér
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Vedr. Indsigelse mod trafikplan for Indre Nerrebro

Pa borgermadet den 19/11 2018 fortalte Kommunens representanter, at Kommunen har fravalgt en
trafikanalyse, som Kommunens radgiver ellers har anbefalet. Det vil alts4 sige at Trafikplanen og dermed
input til Miljgvurderingen er foretaget pa et utilstraekkeligt datagrundlag. Man skaffer dermed ikke et
tilstraskkeligt grundlag til, at politikerne kan treeffe det bedst mulige valg — det er sveert at forsta i en sag
hvor Kommunen er blevet underkendt af Natur- og Miljeklagenaevnet for procedurefejl.

Ved samme m@de bekraeftede Kommunens radgiver, at der reelt set ikke er nogen miljgmeaessig forbedring
ved at gennemfere trafikplanen (udover hastighedsreduktion).

Formalet med reduceret trafik og kersel i kvarteret opfyldes ikke

Af MILJ@VURDERING AF TRAFIKPLAN INDRE N@RREBRO s.15 fremgar at trafikplanen vil medfare en
trafikstigning pa:

Stengade 3400 => 3700 keretajer pr dag, 8,8% stigning,
Griffenfeltsgade 3000 => 4000 keretgjer pr dag, 40% stigning
Korsgade @st 750 => 950 keretsjer pr dag, 26.5% stigning
Wesselsgade 100 => 900 keretwjer pr dag, 800 % stigning

Baggesensgade @st 1550=1500 keretwjer pr dag, 3% fald *(dvs reelt uzendret hvor problemet i dag er
starst!)

Stigningen i Thorupsgade 150 => 800 er forbigaet i tavshed.

Antallet af k@retgjer pr dag STIGER altsa. Hertil kommer at distancen som der ka@res per keretgj er sterre
for at komme ud af kvarteret igen. Hvis man ganger vejenes laengde med kommunens trafiktal (en
ganske simpel gvelse) sa far man at antallet af kerte kilometer i kvarteret sges med ca. 20% og dermed
ogsa miljgbelastningen.

Dette harmoneret ikke med kommunens pastand om at trafikken reduceres 25-30% som jo var presmissen
for at vedtage trafikplanen.



P& borgermadet om milj@vurderingen d 19/11 2018 oplyste Kommunens repreesentant at man i
beregningen har tillagt et sikkerhedstilleeg pa 20% i trafiktallene. Men selv med fradrag for dette tilleeg
giver det i bedste fald en O-lesning og ikke den lovede forbedring som var praemissen for planen.

Som borger undrer man sig for det var vores opfattelse at Kebenhavns Kommune arbejder i retning mod
GR@NNERE lgsninger — men forslaget giver jo tydeligvis ikke nogen grenne forbedringer, men tveertimod
skaber forslaget flaskehalse i trafik afviklingen og give store negative aendringer i de sma gader som
Wesselsgade.

Trafikplanen medferer altsd FORRINGELSER malt i trafiktal, forurening og st@j og giver ikke de

forbedringer der var stillet i udsigt da politikerne vedtog planen.

Det hjeelper ikke at man i Kommunens tilleeg til trafikal vurdering i notat dateret 16/10 2018(altsa efter at
Miljgvurderingen var sendt til kommunen) gentager den fejlagtige pastand om 25-30% reduktion af
trafikken, det er jo en pastand mod bedre vidende og i modstrid med Miljgvurderingen.

Den sgede trafik giver @get klimabelastning og eget udledning af sundhedsskadelige partikler. Hvilket er i
modstrid med kommunens malsastning om 40%'s reduktion af drivhusgasser herunder NOx i 2030.

Samlet set kan vi som beboere IKKE anbefale politikerne at traffikplanen gennemfgres i dens nuvaerende
form med permanent abning i Wesselsgade. Derimod kan vi anbefale at Wesselsgade bevares lukket da
det fungerer fint i dag. Politi adgang kan evt. klares med en smart haeve/szenke pullert midt i Wesselsgade,
som normalt er lukket men som abnes i fa minutter med signal fra politi/redningstjeneste via centralen
ligesom det bliver tilfesldet ved Dosseringens udmunding i Nerrebrogade. Pullerten i Wesselsgade kan
veere nede ved seerarrangementer, men den skal normalt vaere oppe.

Ovennaevnte forslag tilgodeser i gvrigt at politiet far 3 indkersler fra Nerrebrogade (Stengade, Slotsgade og
Doseringen) - og 4-5 indkarselsmuligheder fra Aboulevarden.

Procedure

Det virker i @vrigt maerkeligt at Miljgvurderingen ikke forholder sig miljgmaessigt til de i Miljavurderingen
naevnte alternativer og evt. nye alternativer, men blot henviser at de er droppet efter aftale med beboerne
se Miljpvurderingen side 35 — hvilken aftale og med hvilke beboere ma man sparge, den dokumentation
mangler. Endelig skal man vel ikke fornandsafskeere lzsningsmuligheder for at fa den oprindelige plan

igennem. Det kan jo ferst ske EFTER at Miljgvurderingen er gennemfert jf. kendelse fra Natur- og
Miljgklagensevnet.

Mvh
Henrik Keith Hansen



