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1 Indledning

Kobenhavns Energi har for nylig indgéet entrepriseaftale om anleeg af forsin-
kelsesbassin for regnvand pa areal umiddelbart nord for Ryparken station, pa
den ostlige side af Lyngbyvej.

Som droftet pA mede 19.12.2005 mellem Kebenhavns Kommune, Kebenhavns
Energi og COWI skal det tilsikres, at bygvarkerne ikke vil vaere i konflikt med
tilslutningsanlaeg for den planlagte vej til Nordhavn ("Nordhavnsvejen") mel-
lem Lyngbyvej og Strandvanget.

P4 grundlag af skitserede mulige udformninger af vejanleeggene, er der tidligere
opstillet forslag til geometriske og belastningsmassige greensefladekrav, som
skal opfyldes af bassin konstruktionerne.

Formalet med rapporten er at give en beskrivelse af de forskellige udformnin-
ger af vejanlaggene, der har veaeret overvejet, at vurdere deres realiserbarhed,

samt endelig at verificere, at de vil vare i overensstemmelse med de tidligere

opstillede gransefladekrav.

Rapporten og memoet dateret 13. januar erstatter den tidligere udsendte forela-

bige beskrivelse af forholdet til regnvandsbassinet i memo dateret 22. december
2005, som hermed udgar.
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2 Nuvarende projekt

Det nuverende projekt for tilslutningsveje udarbejdet i 2004 af Vejdirektoratet
/1/ er bl.a. udformet under forudsztning om fremtidig byudvikling af den sydli-
ge del af Nordhavnen, men der er ikke taget hensyn til muligheder for yderlige-
re udbygning af Nordhavnen eller til en eventuel fremtidig Havnetunnel.

Projektet omfatter nordvendte tilslutningsanlag med to kerespor og et nadspor
i hver retning. Det er antaget, at Nordhavnsvejen ikke tilsluttes lokalvejene
langs med Lyngbyvej. Udformningen "Losning 1 er vist pd Figur 1 i Bilag 1.

Generelt vises pa skitserne i Bilag 1 kun de nye eller ombyggede vejstraknin-
ger. Nordhavnsvejen og dens tilslutninger til Lyngbyvej er vist med redt, og
@ndrede lokalgader er vist med gult.

Trafik fra Lyngbyvej mod Nordhavn feres henover Lyngbyvej og lokalvej pa
ostlig side ad ”fly-over”. Hejden af fly-over’en cr bestemt af dens overforing
over lokalvejen, der har en forholdsvis hej beliggenhed som folge af dens pas-
sage henover tilslutningsvejen for trafikken fra Nordhavn til Lyngbyvej.

Det skal bemearkes, at udfletningsstrazkninger for trafik bade fra og mod nord
nedvendigger en udvidelse af broen, som ferer Emdrupvej over Lyngbyvej.
Vejdirektoratets lasningsforslag omfatter ogsa dette.

Plantegningen i Bilag 2 viser det omrade, der er stillet til radighed for forsin-
kelses bassin som oplyst af Kabenhavns Energi, og indikerer omtrentlig belig-
genhed af det tilhorende skyllebygveerk til terren (ogsé benavnt overlgbsbyg-
vaerk) i folge forelebig tegning fra entreprener. Beliggenhed af bassin anlagge-
ne er endvidere angivet pé leengdeprofil for hver af de to tilslutningsveje.

Det bemerkes, at der tilsyneladende ikke vil vaere nogen geometrisk konflikt
mellem de to projekter. Nuvarende projekt vil dog skulle revideres pa den kor-
te strekning langs skyllebygveerk, hvor der ikke er plads til skraningsanlag, og
der derfor vil skulle etableres stettemure eller bro sgjler.

Beliggenheden af vejen forudsat af Vejdirektoratet ved krydsning af jernbane
ber verificeres i forhold til skinne kote, idet denne ikke klart fremgér af pro-
jektmaterialet eller har kunnet oplyses af BaneDanmark. Der er taget henven-
delse herom til Vejdirektoratet, jf. brev medtaget i Bilag 2.
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3 Alternative projekter

3.1 Trafikale forudsatninger

I tilfelde af yderligere byudvikling og en eventuel fremtidig havnetunnel vur-
derer Kebenhavns Kommune, at der tillige vil blive behov for sydvendte til-
slutningsanlag til Lyngbyvej samt en udvidelse af Nordhavnsvejen med et spor
til tre spor og et nedspor i hver retning.

Der er modtaget sken vedr. trafik mellem Nordhavnsvejen og Lyngbyvej hen-
holdsvis mod nord og mod syd samt informationer om spidstimebelastninger og
retningsfordeling morgen og eftermiddag pa Lyngbyvej og lokal gaderne (dog
maélt nord for Emdrupvej) /2/.

Trafik tallene fra sydligste del af Lyngbyvej har veret ret konstante de senere
ar trods generelle stigninger. Det antages derfor at kapacitetsgransen er naet for
trafik ved Ryparken station mod Hans Knudsens Plads (med den nuvarende
dosering i signalanlzgget). En oget trafikmangde ma derfor forventes at give
koer lengere mod nord ad Lyngbyve;.

Folgende 4 alternative tilslutningsanleg er nzermere vurderet og skitseret:

«  Losning 2: Fly-over og signalkryds i niveau

«  Losning 3: "Halvt" ruderanleg

«  Legsning 4: Ruderanleg

«  Lesning 5: Niveaufti tilslutninger i alle retninger

Lokalgader (og cykelstier) langs Lyngbyvej mellem Emdrupvej og Hans Knud-
sens Plads er sa vidt muligt bibeholdt i nuvarende udformning under hensynta-
gen til bustrafik (busbaner).

3.2 Bindinger og kriterier for vejanlaeg

Nordhavnsvejen er begranset af underforing under jernbanen est for Ryvangs
Station. Kote beliggenhed af tilslutninger til Lyngbyvej er mod nord begranset
af underfering under Emdrupvej og mod syd af underfering under jernbanen.

Tvarprofil, frittumsprofil og vertikal liniefering udformes i overensstemmelse
med Vejdirektoratets vejregler. Der er - som i VD's forslag - forudsat en mak-
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simal gradient pa 6%. Afstanden mellem jernbanebroen i syd og Emdrupvej-
broen i nord giver ikke mulighed for at benytte mindre maksimalgradienter.
Minimum radius for horisontalkurver er sat til 50m svarende til EU’s mini-
mums krav, hvilket er mindre end vejreglernes anbefaling pd 75m.

Til sammenligning kan nzvnes at Kongevejen over Geels Bakke 1 Holte tilsva-
rende har en gradient pa 6 % pa det stejle stykke umiddelbart syd for Sellered
Rédhus.

Der kan til sammenligning endvidere oplyses felgende minimum radier for ek-
sisterende vejanlag i Kebenhavnsomrédet, jf. Bilag 3:

»  Holbxk motorvejens frakersel til Ringstedvej: 75m
«  Tilslutning M3 - Lyngbyvej ud for NESA bygning: 50m
«  Tilslutning fra Tuborgvej til Lyngbyvej: 75m

Ved vejanlaeggenes placering tilstrazbes, at nedrivning af sterre bygninger und-
gas, herunder neermeste etageejendom herende til boligbebyggelsen Ryparken.

Der skal endvidere sa vidt mulig tages hensyn til regnvandsledning langs bane
og fjernvarmeledninger umiddelbart est for Lyngbyve;.

3.3 Lesning 2 - Fly-over og signalkryds i niveau
Losningen er illustreret pa Figur 2 i Bilag 1.

Rampeforbindelse fra Lyngbyvej nord er som i Vejdirektoratets forslag.

Det vil vaere uhensigtsmassigt og medfere alt for komplekse signalfaser, hvis
trafik opretholdes ad den gstlige lokalgade frem mod det nye kryds. Trafikken
pé den ostlige lokalgade forudsattes derfor at benytte Lyngbyvej frem til det
nye signalanlzg, hvorfra der er mulighed for at kere ad lokalgaden til Emdrup-
vej. Bustrafikken flyttes dermed ogsé til Lyngbyvej pa denne strakning, men
der er god plads til at etablere en lang buslomme.

Forbindelse fra Lyngbyvej syd sker ad et rampeanlag fra den nedlagte lokalga-
de. Trafik fra Nordhavnsvejen afvikles i et signalanlaeg pa Lyngbyvej, bade
mod syd, nord og mod lokalgaden nord.

Med tidligere nevnte forudsetninger om trafikmeangder (det vil bl.a. sige nu-
verende trafikmeangder pa Lyngbyvej og lokalvejen) er der beregnet en kapaci-
tetsudnyttelse i det signalregulerede kryds pé ca. 90 % ved den antydede kana-
lisering. Kedannelserne pa Lyngbyvej vil i princippet blive som i dag og vil
med tiden udvikle sig pi samme méde, som hvis der ikke var et nyt signalregu-
leret kryds her - bortset fra naturligvis, at der ved anlzggets etablering vil ske
en aflastning af den syd kerende trafik, som flyttes via ny rampe mod Nord-
havnsvejen.
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Signalkrydset vil i princippet have en begrensende effekt pa de sydkerende
trafikstromme pa Lyngbyvejen svarende til det nuvarende kryds ved Hans
Knudsens Plads.

Kodannelserne i nordlig retning flyttes i princippet ca. 150 m mod nord.

Som tidligere neevnt forudsaetter Vejdirektoratets lesning at broen ved Emdrup-
vejen udvides, idet flettestrazkningen mellem rampe(-r) og Lyngbyvej rekker
nord for broen. Her meder de flettestreekningerne fra/mod Bernstorffsvej m.m.
Bl.a. derfor har Vejdirektoratet nzevnt, at det méske ville vere bedre med paral-
lelbaner, hvor flettemanevrer kan ske. Denne problemstilling er ens for alle al-
ternativer.

3.4 Lesning 3 - "Halvt" ruderanlaeg

Forslaget til tilslutning via et ruderanleeg er vist pd Figur 3 i Bilag 1. Nord-
havnsvejen fortsetter pa bro til ramper umiddelbart vest for Lyngbyvej. Trafik-
afviklingen fra den nordlige og til den sydlige rampe signalreguleres.

Signalkrydset er med den skitserede kanalisering (to spor i hver retning) og den
forudsatte trafikmangde (de maksimale, som er navnt i skon fra Kebenhavns
Kommune) beregnet til en kapacitetsudnyttelse pé ca. 90 %.

Sammenfletningen af trafikken ved jernbanebroen syd for krydset forudsattes
som i dag signalreguleret, men hvordan er ikke nermere vurderet. Dette geelder
ogsé for efterfolgende losningsalternativer.

Nordgaende trafik fra Nordhavnsvejen reguleres i et signalkryds med lokalga-
den, hvorefter trafikken via en flettestreekning forbindes til Lyngbyvej. Ogsa
dette signalkryds er beregnet til en kapacitetsudnyttelse pa ca. 90 %.

3.5 Lgsning 4 - Ruderanlzeg

Dette alternativ er i princippet et traditionelt ruderanleg, men med de ostlige
ramper i separat udfletning, der giver en bedre trafikafvikling. Leosningen er
illustreret pa Figur 4 i Bilag 1.

De vestlige ramper er udformet som i alternativ 3, og den sydestlige rampe som
alternativ 2 og 3. Den nordestlige rampe fores op over lokalgaden, hvor efter
den fores til Lyngbyvej via flettestreekning som i evrige alternativer. Lokalga-
den er rykket lidt mod est for at opné bedre kurveforhold og kortere rampe mod
nord.
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3.6 Leasning 5 - Niveau fri skaeringer

Lesningen, som er illustreret pa Figur 5 i Bilag 1, indebarer niveau fri skeerin-
ger for trafikken i alle retninger til og fra Nordhavnsvejen. De nordvendte ram-
peanlag er som for Lesning 1.

Sydgaende trafik fra Nordhavnsvejen feres i tunnel under Lyngbyvej, hvorefter
den ad en &ben rampe fores op til ssmmenfletningen med sydgéende trafik pa
Lyngbyvej og vestlige lokalgade i en signalregulering.

Trafik fra syd til Nordhavnsvejen fores ad separat rampe til lokalgaden som i
losning 2.
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4 Forhold til regnvandsbassin

De tidligere geometriske og belastningsmassige graensefladekrav er angivet i
memo dateret 13. januar 2006, vedlagt som Bilag 4.

Det videre arbejde med lesningerne har ikke givet anledning til felgende be-
mearkninger til memoet:

De fem vurderede losninger stiller omtrent samme krav til udformning af regn-
vandsbassin konstruktionerne. Lesning 1. 2, 3 og 4 vil alle falde inden for refe-
rence omradet angivet pa figuren i memoet.

For lesning 5 vil der med den viste liniefering veere tale om, at frakerslen for
trafik fra Nordhavnsvejen mod Kebenhavn overskrider omradet i den vestlige
ende af den nordlige afgreensning med 2-3m. Med den forventede nzrmere pla-
cering af bassin konstruktionerne inden for det allokerede omrade, forventes
dette dog ikke at have praktisk betydning. Alternativt vil en mindre justering af
kurveradier (inden for den forudsatte minimum verdi) kunne tilsikre at vejan-
lzeggene under alle omstendigheder holdes inde for det viste omrade.
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5 Konklusion

De sonderende undersegelser af mulige tilslutningsanleeg mellem Nordhavns-
vejen og Lyngbyvej har vist, at alle opstillede lasningsforslag kan betegnes som
realiserbare.

Undersogelserne har endvidere vist, at alle vejanleggene vil kunne udfores
uden konflikt med det kommende regnvandsbassin, sdfremt de tidligere fore-
sldede graensefladebetingelser opfyldes.

En anbefaling af den mest fordelagtige losning vil forudsatte en neermere un-

dersegelse af de trafikale forhold sammenholdt med anlzgsomkostningerne for
de enkelte losninger.
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