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1.Indledning

Nordre Frihavnsgade blev i 2022-2023 omdannet til en cykelgade. En
efterfalgende evaluering i 2024 viste at mens mange succeskriterier
var blevet opfyldt, var det ikke lykkedes at forbedre trygheden og
sikkerhed szerligt for cyklisterne. Pa baggrund af denne evaluering
gnsker Kgbenhavns Kommune, at der skal udarbejdes en foranalyse af
forbedret trafiksikkerhed, tryghed og fremkommelighed for cyklister i
Nordre Frihavnsgade.

Urban Creators har sammen med RAW Mobility udarbejdet denne
foranalyse, som udover besigtigelser, gennemgang af tidligere
evalueringer og nye trafikale analyser ogsa tager udgangspunktien
omfattende inddragelsesproces med borgere, brugere og
interessenter i Nordre Frihavnsgade.

Vores tilgang

Med stor respekt for den omfattende proces, som kommune, borgere
og gvrige interessenter allerede har veeretigennem i forbindelse med
den tidligere omdannelse af Nordre Frihavnsgade, har tilgangen til
denne foranalyse - seerligt i relation til inddragelsesprocessen - veeret
at genstarte projektet og skabe fornyet engagement i arbejdet med at
undersgge nye lgsningsmuligheder.

Samtidig har analysen haft en baeredygtig projekttilgang forstaet som
et bevidst fokus p3, at gadens mange velfungerende elementer i videst
muligt omfang bevares. Lasningsforslagene peger derfor i hgjere grad
pa gennemtaenkte justeringer og en videreudvikling af gaden frem for
en gennemgribende omdannelse.

Med afsaet i de mange borgerinput har lasningsforslagene desuden et
helhedsorienteret fokus, hvor flere funktioner, behov og gnsker kan
sameksistere — en attraktiv handelsgade, der ogsa opleves som tryg,
sikker og fremkommelig for bade cyklister og fodgeengere.

Leesevejledning

Denne foranalyse for Nordre Frihavnsgade redegar for opgavens
forudsaetninger samt for, hvordan inddragelsesprocessen er
gennemfgrt. Herefter beskrives de eksisterende trafikale forhold,
hovedpointerne fra borgerinddragelsen samt en sammenligning med
Gammel Kongevej, som har veeret et seerligt onske fra Kebenhavns
Kommune.

De to lgsningsforslag fremlaegges i kapitel 3 og konsekvenserne for
begge forslag beskrives sidst i kapitlet. Lasningsrummet, forstdet som
alle de mulige tiltag og l@sninger, der er blevet droftet og vurderet,
preesenteres i det efterfglgende kapitel. Her beskrives de til- og
fravalg, som danner grundlag for de to l@sningsforslag.

Afslutningsvis beskrives anleegsoverslag samt anbefalinger til
etapedeling, og analysen rundes af med en samlet konklusion og
anbefaling.
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1.1 De to lgsningsforslag kort fortalt

Der er udarbejdet en omfattende analyse af mulige trafikale tiltag i
Nordre Frihavnsgade med fokus pa at forbedre trafiksikkerheden —
iseer for cyklister — gennem relativt enkle og gennemfarlige lasninger.
En lang raekke virkemidler er vurderet, herunder hastighedsreduktion,
eendret busdrift, justering af parkering, varelevering,
krydsningsmuligheder for fodgaengere samt mindre fysiske aendringer i
gadeprofilet. Tiltagene er analyseret i forhold til trafikale
konsekvenser, gkonomi, gennemfgrlighed og borgeropbakning, og
mange mere indgribende l@sninger som cykelgade, cykelstier pa hele
straekningen, ensretning og vejlukninger er fravalgt.

Cykelgade vurderes ikke realistisk pga. tidligere darlige erfaringer, stor
modstand blandt brugere og manglende mulighed for at reducere
biltrafik, parkering og varelevering tilstraekkeligt. Ligeledes fraveelges
midtervulst, rad asfalt, cykelstier pa hele straekningen og vejlukninger,
da de enten skaber nye konflikter, er anleegstunge eller har utilsigtede
trafikale konsekvenser andre steder.

| stedet arbejdes der med mere malrettede streeknings- og punkttiltag:
hastighedsdeempning via bump og heevede flader, forbedrede
fodgeengerkrydsninger med side- og midterheller, bedre
oversigtsforhold ved sideveje, venstresvingslommer for cyklister,
cykelstier i krydstilfarter, mere enkle parkeringsrestriktioner samt
mere beplantning og inventar, der visuelt indsneevrer gaden og
deemper hastighed.

Der praesenteres to lgsningsforslag:

Forslag 1 indebaerer omleegning af buslinje 14 vaek fra Nordre
Frihavnsgade, etablering af anbefalet 30 km/t hastighedszone,
begraenset indkgrsel i en morgentime fra Trianglen samt en raekke
tiltag for parkering, varelevering, cyklister og fodgeengere. Forslaget
sigter mod et roligere gademiljg med faerre konflikter, bedre
trafiksikkerhed og starre tryghed.

Forslag 2 bevarer busruten, men indfgrer i stedet en lokal
hastighedsbegraensning pa 40 km/t og flere fodgeengerkrydsninger
med stgttepunkter. @vrige tiltag svarer i vid udstraekning til forslag 1,
men uden indgreb i den kollektive trafik.

Begge forslag suppleres med anbefalinger om dialog og
adfeerdsregulering over for buschauffgrer, vareleverandgrer,
institutioner og renovationsselskaber, da mange udfordringer ikke kan
lgses med fysiske tiltag alene.

Malet er samlet set at skabe en mere tryg, sikker, overskuelig og
balanceret gade for alle trafikanter.



Forslag 1 Zndring, | Forklaring Forslag 2 Zndring, | Forklaring
antal antal

Bilparkering 0 Samlet set opretholdes antallet af p-pladser, sa der Bilparkering +10 Samlet set reduceres antallet af p-pladser med ca.
stadig er 122 p-pladser. Der nedlaegges p-pladser 10, sé der vil veere 112 p-pladser. Der nedlaegges p-
ifm. fysiske tiltag som cykelsti i tilfarter, pladser ifm. fysiske tiltag som cykelsti i tilfarter,
fodgeengerkrydsninger, bedre oversigtsarealer. Til fodgeengerkrydsninger, bedre oversigtsarealer. Der
gengeeld skabes der flere ved bl.a. at skabes nogle ved bl.a. at flytte et busstoppested og
nedleegge/flytte busstoppesteder og optimere den optimere den eksisterende parkering.
eksisterende parkering.

Cykel- +13 Der nedleegges seerligt p-pladser pa de Cykel- 2 Der nedleaegges seerligt p-pladser pa de

parkering eksisterende flex-parkeringspladser, men de parkering eksisterende flex-parkeringspladser, men de
retableres i stativer pa fx pladsdannelsen ved Ingrid retableres i stativer pa fx pladsdannelsen ved Ingrid
Jespersens Gymnasieskole, sideheller som Jespersens Gymnasieskole og sideheller som
udbygges ifm. forbedring af oversigt, regulering af udbygges ifm. forbedring af oversigt.
busstoppesteder og p-pladser.

Vareleverings- 0 De nuveerende pladser bevares, men det Vareleverings- 0 De nuveerende pladser bevares, men det

pladser tidsbegraensede standsningsforbud reduceres. pladser tidsbegreensede standsningsforbud reduceres.

Parkerings- +17 17 p-pladser med en form for seerlig restriktion Parkerings- +17 17 p-pladser med en form for seerlig restriktion

restriktioner, flyttes eller nedlaegges. Dvs. yderligere 17 p- restriktioner, flyttes eller nedleegges. Dvs. yderligere 17 p-

seerlige pladser kan benyttes af alle biltyper. saerlige pladser kan benyttes af alle biltyper.

pladser Heraf flyttes 10 pladser til sidegader, fx pladser Heraf flyttes 10 pladser til sidegader, fx
delebilspladser, erhvervspladser og delebilspladser, erhvervspladser og
opladningspladser. opladningspladser.
7 flex-pladser nedleegges. 7 flex-pladser nedleegges.

Parkerings- (+17) P& 17 pladser med tidsafgreenset Parkerings- (+17) P& 17 pladser med tidsafgraenset

restriktioner, standsningsforbud pga. varelevering reduceres restriktioner, standsningsforbud pga. varelevering reduceres

varelevering restriktionsperioden. Dvs. 17 p-pladser kan bedre varelevering restriktionsperioden. Dvs. 17 p-pladser kan bedre
end i dag udnyttes af alle biltyper. end i dag udnyttes af alle biltyper.

Sikrede +2 2 fodgeengerkrydsninger sikres med stgttepunkt via Sikrede +4 4 fodgeengerkrydsninger sikres med stgttepunkt via

fodgeaenger- midterhelle. fodgeenger- midterhelle.

krydsninger krydsninger

Skarpe +4 4idag skarpe kerebaneforsaetninger udrettes. Skarpe +4 4 i dag skarpe kagrebaneforseetninger udrettes.

forsaetninger forszetninger

Busstoppe- +3 Busrute omlaegges derfor nedleegges 2 Busstoppe- +1 2 busstoppesteder bevares og 1 flyttes til

steder busstoppesteder og 1 flyttes til Strandboulevarden. steder Strandboulevarden.

Treeer +2-5 Der feeldes treeer, men der plantes ogsa nye, sa der Traeer 0 Der fzeldes traeer, men der plantes ogsa nye. | alt vil
samlet vil veere 2-5 flere treeer. der som udgangspunkt veeres samme antal traeer.

Gregnne +10-12 10-12 arealer med mulighed for lav beplantning Grgnne +5-10 5-10 arealer med mulighed for lav beplantning eller

bede/inventar

eller inventar.

bede/inventar

inventar.




1.2 Foranalysens forudsaetninger

Baggrund for foranalysen

| Budget 2018 blev der afsat midler til bedre forhold for cyklister i
Nordre Frihavnsgade. En cykelgade i Nordre Frihavnsgade blev siden
finansieret og anlagt. En proces der blandt andet har veeret praeget af
udfordringer med geeldende lovgivning om cykelgader. | slutningen af
2024 blev en evaluering af cykelgaden udfgrt, og den viste, at
adfeerden i gaden generelt ikke afspejler de seerlige feerdselsregleri
cykelgader, hvor hensigten er at prioritere cyklister. Den viste ogs3, at
projektet ikke har opfyldt de succeskriterier om bl.a. trafiksikkerhed og
tryghed.

Den 10. marts 2025 henviste Teknik- og Miljgudvalget derfor
finansiering af initiativer, der har til formal at forbedre trafiksikkerhed,
tryghed og fremkommelighed for cyklister i Nordre Frihavnsgade til
forhandlingerne om Overfgrselssagen 2024-2025. | denne
Overfgrselssag fik Teknik- og Miljgforvaltningen midlerne til at
udarbejde denne foranalyse.

Opdraget til foranalysen

Opdraget til foranalysen er, at den skal tage udgangspunkt i
Evalueringen af Nordre Frihavnsgade fra 2024. Evalueringen
identificerer en reekke tiltag, der kan forbedre trafiksikkerheden og
reducere biltrafikken i gaden, og foranalysen skal medtage relevante
tiltag i scenarierne og vurdere deres konsekvenser for trafikafvikling,
sikkerhed og bymiljg samt universelt design.

Samtidig gnskes det, at udviklingen af scenarierne i foranalysen skal
ske i dialog med lokalomradet og interessenter, herunder Jsterbro
Lokaludvalg, erhvervslivet, cyklistforbundet, handicapforbundet,
Ingrid Jespersens Gymnasieskole og lokale beboere og brugere,
ligesom der skulle afholdes borgermgder med fglge- og
arbejdsgrupper.

Pa baggrund af evalueringen fra 2024, forventes det at foranalysen

indeholder vurderingen af minimum fglgende tiltag:

e enkeltrettede cykelstier i gaden

e reducering af biltrafikken i Nordre Frihavnsgade, som er dobbelt s&
stor som anbefalingen til cykelgader, ved blandt andet tiltag som
ensretning af gaden, indkagrselsforbud i gaden, omleegning af
busruter eller etablering af en bussluse.

e tiltag som rgd asfalt for at gge trafikanternes opmeerksomhed i
gaden,
flere haevede flader

e udvidelse af kgrebanen i krydset ved Trianglen, for at skabe bedre
plads til cyklister.

e (etape)opdeling af Nordre Frihavnsgade — nogle tiltag pa noget af
streekningen

o forbedringstiltag bl.a. for fodgeengere og skolebgrn, der skal
krydse gaden og bedre udsigtsforhold for bilister fra blandt andet
sidegaderne Grenagade og Hobrogade.

Udover disse tiltag skal foranalysen ogsa indeholde en sammenligning

af Gammel Kongevej. Gammel Kongevej, som péa nogle streekninger

har samme bredde fra facade til facade som Nordre Frihavnsgade, og

hvor der er etableret cykelstier.

Det har vi gjort

Alle ovennaevnte forhold samt andre tiltag er undersggt, droftet og
vurderet i teet dialog mellem Nordre Frihavnsgades mange
interessenter og Kebenhavns Kommune. Da der er mange forskellige
og til tider modsatrettede gnsker til gadens indretning, er tiltagene
vurderet ud fra fordele og ulemper for trafikantgrupper, beboere og
handel. Tiltag, der er vurderet til dels at understgtte flest mulige
hensyn og dels at fungere godti en samlet helhed, er medtaget i
lgsningsforslagene.



1.3 Inddragelsesproces

Folgegruppemgader

Hvem: @sterbro Lokaludvalg, @sterbro Handelsstandsforening, Ingrid
Jespersens Gymnasieskole, Miljgpunkt @sterbro, Foreeldrebestyrelsen
Heibergskolen, Dansk fodgaengerforbund, Cyklistforbundet og
udpegede beboere i gaden.

Hvornar: 8. oktober 2025, 25. november 2025 og 7. januar 2026
Hvordan: Fysiske mader pé Ingrid Jespersens Gymnasieskole af to
timers varighed. Hvert made var planlagt med en kombination af
oplaeg, gruppearbejde og drgftelse samt opsamling i plenum.

Arbejdsgruppe

Hvem: Lokale beboere pba. en mindre ansggningsproces og
butiksejere i gaden (mellem 10-16 eksterne deltagere pr. mgde)
Hvornar: 22. oktober 2025, 10. december 2025 og 13. januar 2026
Hvordan: Fysiske mgder i @sterbrohuset af to timers varighed. Hvert
mgde var planlagt med en kombination af opleeg, gruppearbejde og
droftelse samt opsamling i plenum.

Folge- og arbejdsgruppemgader

Hvad: Efter aftale med Kgbenhavns Kommune blev det besluttet at
gennemfgre identiske mgder for henholdsvis folge- og arbejdsgrupper.
Pa mgde 1 var formalet at skabe ejerskab og feelles forstaelse af
analysen samt at indsamle viden om gadens liv. Deltagerne bidrog
med lokalkendskab om muligheder og udfordringer og drgftede
opmeerksomhedspunkter, eksisterende kvaliteter samt steder, der
opleves som utrygge. Derudover blev inddragelsesaktiviteter
preesenteret, og seerligt butiksejere blev inddraget i kvalificering af
handelsanalysen. P4 mgde 2 blev mgnstre og tendenser fra
inddragelsen samt hovedpointer fra trafikanalysen gennemgaet.
Denne viden blev anvendt til at formulere forelgbige scenarier og
trafikale greb, som blev praesenteret og kvalificeret i gruppearbejde.
Pa mgde 3 blev to lgsningsforslag praesenteret og draftet med fokus
pa tiltag, effekter og konsekvenser. Mgdet blev afsluttet med en feelles
opsamling samt afklaring af retning for dispositionsforslaget og den
videre politiske proces.

BILLEDE 1 FGLGEGRUPPEM@DE 2 PA INGRID JESPERSENS GYMNASIESKOLE

BILLEDE 2 ARBEJDSGRUPPEM@DE 2 | @STERBROHUSET



Tryghedsundersggelse

Hvem: Borgere i og omkring Nordre Frihavnsgade.

| alt 540 respondenter og 1.356 registrerede punkter

Hvornar: Abent i perioden 15. september 7. oktober 2025

Hvordan: Online, kortbaseret spgrgeundersggelse annonceret via
Nordre Frihavnsgade nyhedsbrevet, Facebook-annoncer, @sterbro
Lokaludvalg SoMe-kanaler og plakater i butikkerne pa Nordre
Frihavnsgade

Hvad: Respondenterne havde mulighed for at markere et valgfrit antal
utrygge og velfungerende steder samt supplere med begrundelser og
til slut skrive forslag til trafikale forbedringer.

Gadeinddragelse

Hvem: Alle borgere, som kom forbi gadedialogstanden.

| alt 228 besggende og 136 input pa sedler.

Hvornar: 4 dage fordelt pa dagtimer og aftentimer samt weekenddag.
12-15. november 2025.

Hvordan: Fysisk gadedialogstand pa Victor Borges Plads.
Repreesentanter fra bade radgiver og Kgbenhavns Kommune stod ved
standen, som bestod af plancher, der beskrev formalet med standen
og mulighed for at give input, samt resultaterne fra
tryghedsundersggelsen. Andre plancher illustrerede Nordre
Frihavnsgades mal mellem facaderne samt andre gadeudformninger,
Gammel Kongevej, Istedgade og Rantzausgade, for at skabe et
sammenligningsgrundlag med andre gadelgsninger.

Hvad: Borgerne kom bade med input til det, der fungerer og ikke
fungerer pa Nordre Frihavnsgade samt lgsningsforslag. Flere samtaler
droftede ogsa fordele og ulemper ved forskellige gadeudformninger
med udgangspunkt i plancheillustrationerne.

10

5') Randersgade

\

3) Faksegade
s 7

4) Victor Bordes
Plads

BILLEDE 3 GADEINDDRAGELSE VED VICTOR BORGES PLADS, NOVEMBER 2025



Handels- og brugerundersggelse

Hvem: Handlende og brugere af Nordre Frihavnsgade.

| alt 546 besvarelser (471 stopinterviews og 75 online).

Hvornar: Stopinterviews udfgrt 12-15. november - samme dage som
gadedialog. Onlinebesvarelser indhentet 11.-18. november.

Hvordan: Stopinterviews blev udfgrt med 4 interviewere, som var
placeret hhv. i gadens gstlige og vestlige del. De var instrueret i at
cirkulere mellem forskellige typer butikker og interviewe forskellige
typer trafikanter, bade bilister, cyklister og gdende.

Postkort med link til online spgrgeskema blev uddelt i butikkerne i
Nordre Frihavnsgade. Alle ca. 170 butikker fik dem tilbudt, og de blev
opfordret til at dele dem ud til kunder. Information om undersggelsen
blev ogsa annonceret via Nordre Frihavnsgade nyhedsbrevet.

Hvad: Sporgeundersggelsen har kortlagt brugen af Nordre
Frihavnsgade, herunder formal med besgget og eventuel handel og
forbrug. Den har desuden belyst transportvalg, turens varighed og
afstand til bopael samt parkeringsforhold for bil og cykel. Endelig er der
spurgt til, hvor ofte man kommer i gaden, og hvor hyppigt man handler.

Bilaterale mgder med handel

Hvem: Per Sggaard (Einstein), Signe Lunow (Frisgr Lunow), Emmeline
Othine (samme navn), Jesper Mogensen (Husted Vin) og Camilla
Wiberg (Pour Quoi, afbud).

Hvornar: 31. oktober 2025 med Jesper Mogensen i forbindelse med
Handelsanalysen. 25. november 2025 et “eftermgde” med Per
Sggaard, se mgdereferat fra falgegruppemeade 2. Samt mgde den 12.
januar 2026 med ovennaevnte. Derudover var der kort dialog i ca. 30 ud
af 170 butikker den 11. november 2025 i forbindelse med uddeling af
postkort til handelsanalysen.

Hvordan: Besgg i butikkerne efter aftale. Dialogen tog udgangspunkt i
kort- og tegningsmateriale. Materialet var identisk med det, der blev
fremlagt pa folge- og arbejdsgruppemader i januar.

Hvad: P4 mgdet den 12. januar gennemgik radgiver to de
lgsningsforslag med beskrivelse af de enkelte tiltag og deres formal.
Ligeledes var der dialog om de to forslag med fordele og ulemper.
Kgbenhavns Kommune deltog ogsa pa madet, primaert som *flue pa
vaeggen”.
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Du kender gaden
- V'Elhar brug for dﬁe inputs
|
Lo Om undersegelsen

Hvordan bruger du Nordre Frihavnsgade?

Scan her og
Fortzel os det via en kort online giv dine svar:
spergeundersogelse! B

Kebenhavns Kommune gennemfarer en
undersogelse om jer, der bruger gaden. Giv os
dine inputs, s4vi kan gere gaden mere trafiksikker
og attraktiv at handle i

FIGUR 3 FORSIDE OG BAGSIDE AF DE POSTKORT BLEV UDDELT BLANDT GADENS CA. 170 BUTIKKER






2 Trafikal analyse 2.1 Nuveerende forhold i Nordre Frihavnsgade
’ Ser man pa trafikmaengderne pa Nordre Frihavnsgade, sa udger

Som grundlag for udarbejdelsen af dispositionsforslaget er der cyklister og dernzest fodgaengere den sterste andel af gadens

udarbejdet en trafikanalyse omfattende en lang rsekke delemner - trafikanter. Der er ca. halvt s& mange bilister, som cyklister. Pastigere
bade kvantitativt i forhold til fx trafikmaengder og uheldsdata, men p& bussen udgar under én procent af de samlede trafikmeengder. En
ogsa pé et mere kvalitativt. niveau med adfeerdsobservationer, trafiktaelling i 2025 indikerer at antallet af cyklister er faldet siden
tryghedsundersggelse og inddragelsesproces. ombygningen, mens biltrafikken ligger p4 nogenlunde samme niveau.

Antallet af gennemkearende biltrafik er i starrelsesordenen 1.400-
1.500 karetgjer/dagn (HVDT). Det svarer til ca. 30 % af biltrafikken i

| trafikanalysen er der anvendt data, viden, input og den vestlige del af gaden og ca. 55 % i den gstlige del af gaden.

erfaringer fra: Andelen af buspassagerer (pastigere) udger en meget lille del af den

samlede trafik i gaden, men fylder meget i bevidstheden hos brugerne i
e Trafikmaengder og hastigheder - biler og cyklister gaden..Bussen delervanc'iene i borgerinddrage?sesdialogen,ohvor
nogle finder den ngdvendig og andre ungdvendig. Ser man pa den
* Gennemkegrende biltrafik - GPS-data kollektive transports deekning i omradet, sa giver metrostationen ved
o Kollektiv trafikbetjening i omradet omkring Nordre Trianglen og metro- og S-togsbetjeningen ved Nordhavn St. en fuld
Frihavnsgade deekning af omradet ved Nordre Frihavnsgade inden for 10-minutters
gang. Indenfor 5-minutters gang vil den vestlige delstraekning af

Rosenvaengets Hovedvej og omradet omkring Arh usgade ikke veere
e Varelevering — omfang og adfeerd daekket.

Nuvaerende forhold

o Parkeringsforhold og belaegningsgrader

e Uheldsanalyse
Hastigheden for den motoriserede trafik i gaden er ca. 26 km/ti

gennemsnit, og 85% af trafikken holder en hastighed under 35 km/t
(85% fraktilen). Hastigheden er saledes relativt lav, men kan stadig

* Evaluering 2024, hovedpunkter herfra opleves som hurtig, fordi cyklister og bilister skal deles om pladsen p4
e Besigtigelser og observationer smalt vejprofil.

Adfaerdsobservationer og besigtigelser

Belaegningsgraden pa bilparkering i Nordre Frihavnsgade er relativt

Input fra borgere hgj— mellem 70-107 %. Delstreekningen Ingrid Jespersens

e Tryghedsanalyse Gymnasieskole-Faksegade har det hgjeste pres pa beleegningsgraden,
e Gadeinddragelse da parkeringspladserne er mere end 90 % belagt i 85 % af tiden. Det er
e Handelsanalyse E%Sé her flest parkeringer sker udenfor afmeerket parkeringsbane/-

as.

o Fglge- og arbejdsgruppemader
Siden ombygningen er der etableret 191 nye cykelparkeringspladser i
Sammenligning med Gammel Kongevej stativ, og derudover er der etableret 75 nye flexcykelparkerings-



pladser, hvor parkeringsbanen er forbeholdt cykler i tidsrummet kl.
07:30-17:00. Flexparkeringen fungerer delvist, da der stadig kan holde
cykler efter kl. 17.00.

Udover buslinjen er der relativt meget tung trafik i Nordre
Frihavnsgade. En del skyldes varelevering til butikkerne i gaden.
Udfordringer med en stor andel af vareleverancer, som foregik udenfor
de afmaerkede parkeringsbaner/-base, har gjort, at der i 2025 blev
etableret flere, nye vareleveringszoner. Der observeres desveerre
stadig varelevering udenfor vareleveringszonerne, nogle gange selvom
der er ledig plads.

Der er etableret flere traeer, samt plantebede, i forbindelse med
ombygningen af gaden. | dialogen med brugerne af gaden er det noget
af det, som far mest positiv respons sammen med de udvidede
fortove.

Der er fra efteraret 2023 til efteraret 2025 syv politiregistrerede uheld i
Nordre Frihavnsgade. Fire af uheldene er mellem personbil og en
trafikant til fods pa cykel eller knallert. Alle er materielskadeuheld.
Den relativt lave antal politiregistrerede uheld, star i stor kontrast til de
mange borgerinput, der er meldt ind angaende udfordringer med
trafiksikkerhed og utryghed. Det skal i den forbindelse bemeerkes at
mange uheld saerligt med trafikanter til fods, pa cykel eller knallert
ikke registreres af politiet, og der derfor er et stort marketal.
Uheldsantallet kan reelt kan veere 5-10 gange hgjere. Derudover kan
trafiksikkerhedsudfordringerne ogsa give sig til udtryk i det lavere antal
cyklister, der er talti 2025.
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2.2 Hovedpointer fra inddragelsesprocessen

Hovedpointer fra Tryghedsundersggelse og Gadeinddragelse

Den digitale, kortbaserede tryghedsundersggelse og gadeinddragelsen

har indsamlet input fra henholdsvis 540 respondenter og 228
besggende, som er borgere og bruger i og omkring Nordre
Frihavnsgade. Begge inddragelsesprocesser kortleegger bade
udfordringer og kommer med forslag forbedringer. Mange af

problemstillingerne og derfor opsummeres hovedpointer fra begge
samlet.
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FIGUR 3 HEATMAP FRA TRYGHEDSUNDERS@GELSEN OVER UDPEGEDE STEDER, DER SKABER UTRYGHED.

DET VISER STGRST KONCENTRATION | DEN VESTLIGE DEL AF NORDRE FRIHAVNSGADE MELLEM
RANDERSGADE OG TRIANGLEN.
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Gaden opleves trang og uoverskuelig — seerligt i den vestlige ende:
Mens nogle mener, at gaden fungerer fint i dag og ikke bgr eendres
meget. Sa oplever mange andre gaden som trang, kaotisk og utryg,
hvor mange trafikantgrupper konkurrerer om den samme plads.
Seerligt streekningen mellem Trianglen og Randersgade fremheeves
som problematisk, blandt andet pa grund af indsnaevringer, “knaek” i

gaden og kryds, hvor der opstar konflikter mellem biler, cyklister og
fodgeengere.

Udfordringer med ulovlig standsning og parkering samt
varelevering: Et gennemgaende problem er ulovlig standsning og
parkering samtvarelevering, der blokerer og skaber flaskehalse. Det

forringer oversigten og tvinger trafikanter ud i farlige mangvrer, iseer
nar store karetgjer fylder karebanen.

Udfordringer med darlig adfaerd og regelbrud: Mange input handler
om adfaerd, hvor bade overtreedelser ved rgdt lys og ved vigepligt,
chancer ved sving og uforudsigelig karsel ofte neevnes som et problem
bade blandt trafikanter pa cykel og i bil. Ligesom cyklister pa fortov,
pladser og i fodgaengerfelter papeges.

Udfordringer i specifikke tidsrum - seerligt skoletrafik i
morgenmyldretid: Foraeldrestandsning/aflevering ved skoler papeges
som en helt seerlig, tidsbestemt udfordring i gaden. Pludselige stop,
ulovlig parkering, ophobning af trafik, der ikke kan komme uden om, og
store grupper af skolebarn, der fylder fortove og krydser uforudsigeligt,
er alt sammen input, der forklarer hvorfor netop omrader omkring

skolerne, og i seerlig udtalt grad ved Ingrid Jespersens Gymnasieskole,
opleves seerligt kaotisk.



@nske om mindre (gennemkgrende) biltrafik: Meengden af biltrafik
problematiseres af mange. Mens holdningerne divergerer i forhold til
hvor meget biltrafikken skal mindskes og hvordan, er der forholdsvis
bred enighed om at den gennemkgrende biltrafik bar begraenses.
Dette eksempelvis ved at ensrette gaden, som mange har peget p4,
eller ved at begraense adgangen —f.eks. tidsbegraenset
indkarselsforbud eller til og fra udvalgte veje.

@nske om tryggere forhold og tydeligere adskillelse: Der
eftersparges generelt bedre og mere trygge forhold for cyklister,
herunder tydeligere adskillelse fra biltrafik og faerre situationer, hvor
overhalinger sker pa for lidt plads.

Ensretning af biltrafikken fremheaeves af mange som en mulig lasning til
at skabe bedre plads og feerre konflikter, typisk med gnske om, at
cykling fortsat skal kunne foregéd i begge retninger.

@nske om lavere hastighed: Mange oplever at hastigheden i gaden er
for haj, seerligt for biler, men ogsa til tider for cyklister, hvilket
forsteerker utrygheden i de smalle og uoverskuelige passager. Derfor
kredser mange borgeres lgsningsforslag iseer om at seenke
hastigheden. Ofte naevnte tiltage omfatter 30 km/t
hastighedsbegreensning samt fysiske hastighedsdeempere.

@nske om bedre krydsnings- og oversigtsforhold: Fodgeengere
oplever det som sveert at krydse gaden, iseer bgrn, seldre og
gangbesvaerede. Derfor paskgnnes det reetablerede fodgeengerfeltet
ved Randersgade som tryghedsskabende og der er et stort snske om
flere og mere sikre krydsningsmuligheder, seerligt i neerheden af
skolerne og ved centrale punkter som Victor Borges Plads. Samtidig
papeges behov for bedre oversigtsforhold pa tveers af alle
trafikantgrupper. Derfor eftersporges flere fodgeengerfelter, bedre
oversigtforhold ved sideveje og en mere enkel og tydelig indretning af
gaden.
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@nske om mere orden, tydelighed og forenkling af gaderummet: Et
gennemgaende tema er ogsa en efterspgrgsel pa at gaden indrettes,
sa den gnskede adfeerd bliver mere intuitiv. Eksempler pa dette er
bade en mere overskuelig og forstaelig skiltning for bilparkeringen
savel som tydeligere opdeling mellem cyklister og fodgaengere pa
pladser, sa fodgeengere ikke skal presset af passerende cyklister.

Tilfredshed med det grenne og bylivet - og enske om at bevare og
styrke det: Endelig peger inputtet pé et bredt gnske om mere grant og
bedre byliv. De brede fortove, opholdsmulighederne og “torveagtig”
stemning ved Victor Borges Plads paskannes og flere eftersparger
mere af dette.

Uenighed om parkering og busdrift: Holdninger til bilparkering og
busdrift deler vandene. Der er stor uenighed om antallet af
parkeringspladser, men feelles frustration over uklare regler og
skiltning. Busserne opleves af nogle som en belastning for
trafiksikkerheden, mens andre ser dem som en vigtig forbindelse,
seerligt for eeldre og bgrnefamilier.
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Hovedpointer fra Handels- og brugerundersggelse

Handels- og brugerundersggelse er hovedsageligt udfgrt med
stopinterviews pa Nordre Frihavnsgade suppleret med online
besvarelser fra postkort uddelt i gadens butikker. Den tager
udgangspunkt i de brugere, som har et formali gaden. Derfor er
forbipasserende, fx i bil, bus eller pa cykel ikke repraesenteret i
undersggelsen. | falgende opsummeres hovedpointer fra
undersggelsen pa baggrund af de i alt 546 besvarelser.

Alle handelsture i gaden
(med forbrug)

Andet

Kollektiv
= Bil

Cykel inkl. ladcykel
m Gaende

10%

25%

FIGUR 4 VISER HVOR STOR EN ANDEL AF HANDELSTURE | NORDRE FRIHAVNSGADE HVER
TRAFIKANTGRUPPE UDG@R. GAENDE UDG@R NASTEN HALVDELEN AF ALLE TURE, SOM OMFATTER
INDK@B/ FORBRUG | GADEN.

Nordre Frihavnsgade bliver primaert brugt som handelsgade. Hele
62% af alle, der feerdes i gaden, bruger ogsa penge i gaden. Dagligvarer
og spisning/ oplevelser er de mest populeere formal.

Cyklister og gaende udger den stgrste gruppe brugere og
handlende i gaden. 73% af alle, der handler i gaden, kommer til fods
eller pa cykel, og 65% af forbruget i gaden stammer fra cyklende eller
gdende kunder. Bilister bruger generelt flere penge pr. tur end cyklister
og gaende, men gaende og cyklister handler oftere, og star for en
storre del af handelsturene.

De fleste kunder handler ofte i gaden. Naesten halvdelen af gadens
brugere kommer der dagligt, og 2 ud af 3 handler mindst én gang om
ugen i gaden. Iszer cyklister og gaende handler ofte, og bor taet pa.

Forbrug ifm. varekgb er nogenlunde ens pa tveaers af
transportformer. Forbrug per tur for udvalgsvarer og dagligvarer er
relativt ens uanset transportform. Cyklister og gdende stéar for de fleste
af disse ture, mens kollektiv-brugere har et lavere gennemsnitligt
forbrug pa udvalgsvarer end andre.

Der er stor forskel pa opfattelsen af parkeringsforholdene blandt
bilister. Lidt over halvdelen af bilisterne (56 %) synes, det er sveert at
finde en parkeringsplads. Dog synes 31 % til gengeeld, at det er nemt at
finde en parkeringsplads. Der ses ingen maerkbar sammenhaeng
mellem, hvor langt veek fra sit mali gaden, man har parkeret, og hvor
nemt eller sveert, man oplever det er at finde en parkeringsplads.

Flere cyklister mener, at det er nemt at finde en plads at parkere
deres cykel. 59 % af cyklisterne synes, det er nemt at finde en
cykelparkeringsplads, mens 28 % synes det er sveert.

Varighed af parkering
100%

28% 35%
80%
22%
Over 2 timer 0% 12%
1-2 timer
®m 30-60 min 15%
| 15-30 min 40%
mUnder 15 min 1%
20% 24%
0% =
Bil iy Cykel Cﬁ)

FIGUR 5 VISER AT DE FLESTE HANDELSTURE VARER UNDER EN TIME (CA. 70 %), OG ER FORDELT RELATIVT
LIGELIGT | EN VARIGHED HHV. PA UNDER 15 MINUTTER, 15-30 MINUTTER 0G 30-60 MINUTTER.



Hovedpointer fra folge- og arbejdsgruppemgader

Efter aftale med Kgbenhavns Kommune blev det besluttet at
gennemfgre identiske mgder for henholdsvis folge- og arbejdsgrupper.
Derfor opsummeres pointer fra de to grupper samlet og ud fra
mgdereekkefalgen.

Folge- og arbejdsgruppemeade 1

Der blev peget pa, at Nordre Frihavnsgade fortsat rummer betydelige
trafikale udfordringer, seerligt i morgen- og eftermiddagstimerne, hvor
mange funktioner og trafikformer konkurrerer om et begraenset
gaderum. Der var en faelles forstaelse for, at der skal findes en
afbalanceret lasning, som imgdekommer flere behov samtidig.

Gruppen fremheaevede, at gadens szerlige identitet, handelsliv og
originale preeg bagr bevares, samtidig med at den skal gares tryg og
sikker for alle trafikanter. Trafikale l@sninger bar derfor tage hgjde for
bade bevaegelsesmgnstre og daglige aktiviteter sdsom indkgb,
pendling og ophold.

Endelig blev det understreget, at deltagernes erfaringer og input skal
indga reelti arbejdet med lgsningsforslagene. Erfaringerne fra den
tidligere proces har skabt stor opmaerksomhed pa behovet for en
gennemsigtig og lyttende tilgang, hvor forslag vurderes pa baggrund af
data, analyser og observationer i samspil med lokale input.

Folge- og arbejdsgruppemade 2

Folge- og arbejdsgruppen gav konkrete tilbagemeldinger pa de
preesenterede trafikale greb og scenarier. Der var bred enighed om, at
ensretning af gaden ikke er gnskelig af hensyn til sidegaderne. Til
gengaeld var der opbakning til en generel hastighedsbegransning,
enten 30 eller 40 km/t.Gruppen pegede desuden pa behovet for
bump eller haevede flader pa strategiske steder med henblik pa at
saenke hastigheden og reducere gennemkgrende trafik uden eerinde i
gaden. Der var ligeledes opbakning til sikre krydsningspunkter for
fodgaengere, tryghedsskabende punktvise tiltag for cyklister samt
en generel oprydning i skiltning, herunder p-tavler, og forbedrede
forhold for varelevering.

Hovedbudskabet var, at der er behov for handling, men uden
langvarige lukninger eller omfattende anlaegsarbejder. Samtidig var
der forstaelse for, at l@sningerne indebaerer kompromisser, og at
beslutninger bgr treeffes pa et oplyst grundlag, hvor mulighedsrummet
tydeliggares med fordele og ulemper.

Folge- og arbejdsgruppemade 3

Pa mgderne indledte radgiver med at opsummere processen, hvor
idéer, input og forslag er blevet indsamlet over tre maneder og
efterfglgende afprgvet, vurderet og analyseret. Nogle forslag er
viderefgrt, andre fravalgt, men alle valg er truffet pa et oplyst grundlag.
Eksempelvis er ensretning fravalgt, mens intentionerne bag forslaget
erindarbejdet i de samlede lgsninger.

Pa den baggrund er der udarbejdet to lasningsforslag, som kombinerer
flere tiltag og er vurderet i en samlet helhed. Alle tiltag kan
gennemfgres uden leengerevarende lukning af gaden, hvilket har veeret
et centralt gnske. Det blev understreget, at processen nu er
indsnaevret, og at der er blevet lyttet til input pa tveers af mader og
temaer, bade trafikalt og byrumsmaeessigt.

Hovedparten af deltagerne gav opbakning til lesningsforslag 1 uden
bus, med forbehold for mindre justeringer. Samtidig blev der,
seerligt fra Dsterbro Lokaludvalg, efterspurgt mere viden om brugen af
buslinje 14 samt eventuelle alternative lgsninger, herunder minibus.

Der var ikke opbakning til forbud mod ligeudkgrsel fra Blegdamsvej
mod Nordre Frihavnsgade, som foreslaet i lasningsforslag 2, blandt
andet af hensyn til tilgeengelighed og risiko for gget trafik i sidegader.
Afslutningsvis blev det positivt fremhaevet, at lasningerne bestar af
mindre, etapevise tiltag, som reducerer anleegsperioden, samt at der
er blevet lyttet til input trods en til tider ophedet dialog.



2.3 Sammenligning med Gammel Kongevej

Som et led i foranalysen har Kebenhavns Kommune gnsket en
sammenligning af Gammel Kongevej. Gammel Kongevej har nemlig pa
nogle streekninger samme bredde fra facade til facade som Nordre
Frihavnsgade, men gadeudformingen er anderledes — blandt andet er
der etableret cykelstier pA Gammel Kongeve;j.

Sammenligningen mellem andre gadeudformninger, der har ca.
samme mal facade-til-facade som Nordre Frihavnsgade, herunder
Gammel Kongevej, Istedgade og Rantzausgade, er ogsa blevet brugt
som et greb i gadedialogen med Nordre Frihavnsgades borgere og
brugere. Dette har undstgttet dialogen om muligheder og
konsekvenser iforhold til forskellige mulige gadelgsninger.

| folgende sammenligninges Nordre Frihavnhsgade og Gammel
Kongevej. Derudover beskrives de umiddelbare konsekvenser, safremt
Nordre Frihavnsgade skulle etableres med cykelstier som pa Gammel
Kongevej.

Selvom Gammel Kongevej har sammenlignelig bredde fra facade til
facade med Nordre Frihavnsgade, er de trafikale forhold i gaden
anderledes. Gammel Kongevej er mere trafikeret og er pga. dens
geografiske placering en gennemgaende trafikvej. Den trafikale
balance mellem trafikantgrupper er ogsa forskellig. Mens der er flest
cyklister pa Nordre Frihavnsgade, er der flest biler pa Gammel
Kongevej, og der er markant mere buskgarsel. | skemaet oplistes
trafikale forhold for de to gader samt en beskrivelse af forskelle og
ligheder.
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Nordre Frihavnsgade

Gammel Kongevej

Hvad er forskel eller lighed?

Streggade

Gennemfartsvej (med
stroggadekarakter)

Begge er handelsgader, men
Gammel Kongevej er en
gennemfartsvej, hvor Ndr.
Frihavnsgade har mere lokal
og intim karakter.

Leengde ca. 800 meter

Leengde ca. 1.400 meter

Gammel Kongevej er naesten
dobbelt s lang.

Bredde 15,5-18,5 meter

Bredde: 16,8 - 21,2 meter

Bredden fra facade til facade
varierer mere pa Gammel
Kongevej.

121 parkeringspladser
(ca. 15 per 100 meter)

128 parkeringspladser
(ca. 9 per 100 meter)

P& Gammel Kongevej er der
kun 2/3 p-pladser per 100
meter sammenlignet med
Nordre Frihavnsgade.

Trafikal balance:

1. Cykel: 8.400

2. Gang: 7.000

3. Bil:4.700
Teelling fra 2022, den
seneste taelling der ogsa
indebar teelling af
fodgaengere (teelling i
vestlig ende)

Trafikal balance:

1. Bil:8.850

2. Gang: 8.500

3. Cykel: 7.900
Teelling fra 2025, bortset
fra gang hvor seneste tal
erfra2014

Gammel Kongevej er mere
trafikkeret og har flest biler. P4
Nodre Frihavnsgade derimod
er flest cyklister - ca. dobbelt
sa mange cyklister, som biler.

Hastighedsbegraensning:
50 km/t

Gns. Hastighed: ca. 26
km/t

85% fraktil: ca. 34 km/t

Hastighedsbegraensning:
50 km/t

Gns. Hastighed: 33-35
km/t

85% fraktil: 40-44 km/t

Hastigheden er veesentligt
hgjere pa Gammel Kongevej.

En buslinje 3 buslinjer Der er markant mere

Maks. 6 busseritimer per | Maks. 13 busseritimen buskersel pd Gammel
retning per retning Kongevej.

172 erhverv med 310 erhverv med Gammel Kongevej og Nordre
kundeaktivitet kundeaktivitet Frihavnsgade har ca. lige

(ca. 22 erhverv per 100
meter)

Ca. 22 erhverv per 100
meter)

mange erhverv med
kundeaktivitet per labende
100 meter.

TABEL 1 SAMMENLIGNING MELLEM NORDRE FRIHAVNSGADE 0G GAMMEL KONGEVE)




Konsekvenser hvis Ndr. Frihavnsgade udformes som GL. Kongevej Vurderingerne af de umiddelbare konsekvenser, hvis Nordre

P& Gammel Kongevej er der bade fortov, cykelstier, parkeringspladser Frihavnsgade skulle f8 samme gadeudformning som Gammel
og kagrebaner til dobbeltrettet trafik inkl. bustrafik. Skal man etablere Kongevej, synes ikke at stemme overens med de indsamlede
lignende gadeudformning i Nordre Frihavnsgade er der falgende borgerinput og -gnsker.

umiddelbare konsekvenser:

Fortovene skal gogres smallere

Pa Gammel Kongevej varierer bredden mellem 2-3 fliseband og ca. 2-3
meter, mens der i dag pa Nordre Frihavnsgade er mellem 2-5 fliseband
og ca. 3-4 meter.

Cykelstiernes minimumsbredde vil vaere udfordret

Ifalge Cykelfokus 2024, som er Kgbenhavns Kommunes vejledende
retningslinjer for cykel- og vejprojekter, er minimumsbredden for en
enkeltrettet cykelsti 2,5 meter. P4 Gammel Kongevej har cykelstien
varierende bredde - men er ofte under 2 meter.

Vejbanebredden kan som udgangspunkt ikke indsnzevres, hvis
bustrafik skal forblive.

Som pa Gammel Kongevej er vejbanebredden min. 6,5 meter for at der
er kapacitet til buskarsel. Derfor vil vejbanebredden ikke kunne
indsnaevres yderligere.

Parkering reduceres markant

Pa Gammel Kongevej er der kun 2/3 p-pladser per 100 meter
sammenlignet med Nordre Frihavnsgade. Skal minimumsbredden for
cykelstierne samtidig overholdes pa Nordre Frihavnsgade forventes
det, at der stort set ikke kan etableres bilparkering langs gaden.

Vejtraeer og begrgnning skal reduceres

Gammel Kongevej har f4 og forholdsvis sma vejtraeer. Hensyn til
fortov, cykelsti, karebanebredde pa Nordre Frihavnsgade vil betyde at
antallet af vejtraeer og begranning skal reduceres.

BILLEDE 7 GAMMEL KONGEVEJ VED VZARNEDAMSVE)

21



NORDRE FRIHAVNSGADE

GADENS INDHOLD

35000

30000

25000

20000

15000

10000

5000

5%

#F CYKLISTER ER
LADCYKLER

121

P-PLADSER

172

ERHVERY MED
KUNDEAK TIVITET

oy 3-6
LE? BUSSER PR, TIHE

PR, RETHING

3

BLISSTOR PR,
RETNING

[@p, 7%
5 AF KERETOIER
ER TUNG TRAFFIK

{
Grafen viser den gemnemsritlige trafik i lebet af en hrerdag for fodgengere (lysered), cyklister {sart) og biler (turkisbl3). Teellingeme er udfort
Kebenhavrs Kommune i 2022. Graferne er inddelti ost og vestfra Randersgade. Inddelingen er markeret pa kortet herunder, Erver med

kuneaktivitet er trukketfra CVR -register.

GADENS FORL@B
STREKNING: 800 METER

SHALA 11500

RANDERSGADE“
\

-,

TRIANGLEN
ot

@ST

GADENS DIMENSIONER

BREDDE: 17,5 - 18,5 METER

MELCHIORS PLADS

STRANDBOULEVARDEN

GAMMEL KONGEVEJ

GADENS INDHOLD

35000
30000
o
25000 ) - 7 1 3
%) AF CYKLISTER ER @——@7 BUSSERPR.TIME
LADCYKLER PR. RETNING
20000
15000 12 8 4
5= P-PLADSER BUSSTOP PR.
RETNING
10000
= [
5000 @ 31 0 (®) D 3 /)
HE ERHVERV MED T @) AFKORETBUR

KUNDEAKTIVITET

ERTUNG TRAFFIK

Grafen viser den gennemsnitlige trafik i lobet af en hverdag for fodgaengere (lyserod), cyklister (sort) og biler (turkisbla). Teellingerne er udfort Frede-
riksberg Kommune i 2025 bortset fra fodgaengertzellingerne, som er fra 2014 (seneste tzelling). Der findes ikke taellinger af ladcyklister. Erhverv med
kuneaktivitet er trukket fra CVRregister.

GADENS FORLZB
STRAKNING: 1400 METER

SKALA 1:2000
2

FALKONER ALLE

FREDERIKSBERG
RADHUS

-
ALHAMBRAVE)

DET NYE
TEATER

GADENS DIMENSIONER
BREDDE: 16,8 - 21,2 METER

Sarmlet bredde: 177 meter,

ol

5

FIGUR 6 TV/ZERSNIT OG INFOGRAFIKKER OM NORDRE FRIHAVNSGADE OG GAMMEL KONGEVEJ — OGSA BRUGT SOM ILLUSTRATION | FORBINDELSE MED GADEINDDRAGELSEN.

22



NY UNDERS@GELSE SKAL STYRKE
TRAFIKSIKKERHEDEN I N_ORDRE
HER ER DU +

ST R S

:E.I EEF

-

g 1
2

w
o
<
m
a1
R L
3 3
£ :
5
w
(-4
(=}
o
(v}
z

GADLNS INDHOLD
GADENS FORLEE
GAGENS BUMENSIONER

GAMMEL KONGEVEJ

AT Bambbeaiel &

_.A‘\w

i 8




3. Lasningsforslag

Pa baggrund af trafikanalysen, tryghedsanalysen, gadeinddragelsen og
folgegruppe- og arbejdsgruppemeader er der udarbejdet to
hovedforslag pa dispositionsforslagsniveau, som anbefales til
viderebearbejdning. Forslagene omfatter nogle overordnede greb samt
en raekke enkelttiltag, og det skal bemaerkes, at sdvel greb som tiltag
kan ses som byggeklodser eller trafikale veerktgj, som kan kombineres
i alternative samlede forslag.

3.1 Forslag 1

Forslag 1 omfatter overordnet en omlaegning af busruten veek fra
Nordre Frihavnsgade, hastighedsbegraensning med hastighedszone
(30 km/t), tidsbegraenset indkarselsforbud for motorkgretgjer,
reduceret tidsbegraensning for standsningsforbud og flytning af p-
pladser med restriktioner samt en reekke gvrige tiltag. Forslag 1 ses pa
tegningerne T1 L5044 NO1 - NO3.

Omlaegning af busrute

Buslinje 14 omlaegges, sa den ikke laengere karer igennem Nordre

Frihavnsgade. Et rutealternativ kunne veere via Classensgade i stedet.

Arsag:

e Bussen opleves generelt som et usikkert og utrygt elementi gaden,
fordi der er en oplevelse af, at den karer for steerkt i forhold til de
gvrige trafikanter, og den foretager overhalinger, som er til gene for
bade med- og modkgrende. Seerligt de blgde trafikanter oplever
bussen som utryghedsskabende.

e Derergenerelt en god kollektiv betjening i gaden, hvor der alle
steder er under 10 minutters gang til enten metrostationen pa
Trianglen eller S-togsstationen Nordhavn St.

e Dererforholdsvis fa pastigere i gaden — ca. 100 pr. degn samlet for
de to stoppesteder ved Victor Borges Plads. Det svarer til mindre
end én pastiger pr. afgang.

e Busirute begraenser muligheden for ombygninger og
hastighedsdaempende tiltag.

Omleegning af busrute kreever dialog med Kgbenhavns Kommunes

gkonomiforvaltning (JKF) og Movia.
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30 km/t hastighedszone

Der etableres 30 km/t hastighedszone (bla tavle, vejledende) pa hele

streekningen mellem Trianglen og Strandboulevarden.

Hastighedszonen understgttes med hastighedsdaempende tiltag,

primaert bump og haevede flader. Ved Melchiors Plads bagr ramperne

reguleres til 30 km/t pa& den haevede flade. Arsag:

e Dergnskes generelt et lavere hastighedsniveau, sa gaden bliver
mere sikker og tryg at feerdes i for alle trafikanter — bade pa langs,
men ogsa pa tveers og i forbindelse med kryds.
Hastighedsniveauet er i forvejen forholdsvist lavt, men udenfor
myldretidsperioder og seerligt i aftentimerne er der en oplevelse af,
at der bliver kart steerkt.

e En hastighedsbegraensning pa 30 km/t svarer bedre til gadens
karakter, udtryk og funktion end den nuveerende pa 50 km/t.
Desuden vil 30 km/ give langt mere mening for trafikanterne, nar
der sammenlignes med hastighedsbegraensningen pa 40 km/t pa
Blegdamsvej, Oster Allé og Strandboulevarden.

o Dererogsaen oplevelse af, at cyklisterne kgrer med hgj hastighed
i gaden, seerligt i gstgdende retning, hvor det gar ned ad bakke.
Bump vil ogsa have en hastighedsdeempende effekt pa
cyklisterne.

Indkgrselsforbud fra Trianglen

Det er fra Kgbenhavns Kommune et gnske at begraense indkarslen fra
Trianglen til Nordre Frihavnsgade. Gerne tidsbegraenset pa hverdage i
perioden kl. 7.30-8.30. Fx med brug af tavlen ’indkerselsforbud for
motorkeretgjer’ (C22,1) eller med svingforbud fra nord og syd.

Arsagen er at trafikken er meget intens og hektisk om morgenen
omkring skolernes ringetid og szerligt pa delstreekningen mellem
Trianglen og Victor Borges Plads. Indkgrselsbegraensningen skal
reducere antallet at motorkgretgjer i den periode, sa det bliver mere
sikkert og trygt at feerdes pa den konkrete delstraekning, men det
vurderes ogsa at have en effekt leengere mod gst. Det vurderes
umiddelbart, at det primeert er afsaetningstrafik til Ingrid Jespersens

Skole og eventuelt Heibergskolen, der vil blive pavirket, men de har
mulighed for at veelge en anden rute.

Som fglge af indkaerselsbegraensningen, foreslas det at etablere
afseetningspladser (eller korttids p-pladser) pa @sterbrogade ca. 50 m
nord for Trianglen (langs gstsiden). Sa skolebgrn kan ga sikkert til
skolen uden at krydse veje. Dette tiltag kan ogsa etableres uafhaengigt
af en indkarselsbegraensning.

Det kan veere vanskeligt at opsaette skiltning af et indkarselsforbud,
som er synligt — seerligt for bilister fra @sterbrogade fra syd og nord,
men ogsa for bilister fra Blegdamsvej, og de bgr derfor forvarsles. Man
kan jf. lovgivningen ikke skilte med tidsbegraensede svingforbud (fra
nord og syd) pa permanente tavler, og det anbefales derfor at opseette
en skiltning med indkgrselsforbud for motorkaretgjer suppleret med
undertavle, som viser, at forbuddet geelder henholdsvis hgjre- og
venstresving (U6,1 og U6,3). Alternativt dynamiske/digitale tavler til
dette formal (og eventuelt andre). Ellers vil risikoen veere, at mange
overser forbuddet og uvidende kgrer ulovligt ind pa streekningen.

Erfaringsmaessigt méa det forventes, at indkgrselsforbuddet ikke
respekteres i praksis. Enten overlagt eller fordi skiltningen overses.
Der kan derfor veere behov for en praeventiv indsats fra politiet.
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Reduceret tidsbegraensning for standsningsforbud

Der er fem ”zoner” i gaden med standsningsforbud pa hverdage kl. 7-
12 og kl. 7-17, men med af- og paleesning tilladt. Dette for at give plads
til varelevering og renovation i vejsiden udenfor selve kgrebanen.
Pladserne opleves i den periode ofte ledige, men kan ikke benyttes til
fx parkering. Det foreslas at “optimere” brugen af pladserne ved at
reducere denne tidsbegraensning, s standsningsforbuddet i stedet
geelder for hverdage kl. 10-13. Med start kl. 10 vil det flugte med
prikgadens tidsbegraensning kl. 10-17, s& beboere ogsa kan benytte
”zonerne” med standsningsforbud frem til kl. 10. | det videre arbejde
bar det endelige tidsinterval undersgges naermere i forhold til det
konkrete behov i forhold til trafikintensiteten i gaden.

Formalet med en reduceret tidsbegraensning er dels at reducere
perioden med tung trafik i gaden, sa den foregar udenfor ringetider til
omradets skoler samt dels give bedre parkeringsmuligheder til bilister
med eerinde i gaden.

Malet kan ikke nds med skiltning alene, og i forhold til at opna enighed
om tidsrum, bgr der veere dialog med:

e Vognmeend, leverandgrer og butikker i forhold til levering af varer.
e Renovationsselskaberiforhold til periode for afhentning af affald i
selve Nordre Frihavnsgade og alternative rutemuligheder i den

forbindelse.

e Busselskaber og institutioneriforhold til opsamling of afsaetning
af udflytterbgrnehavebarn pa alternative lokaliteter, fx pa
Strandboulevarden.

Dialogen bgr desuden omhandle instruktion om at benytte de
konkrete pladser og ikke karebane eller fortove. Derudover kan der
veere behov for en preeventiv indsats fra politiet.

Flytning af p-pladser med restriktioner

Der foreslas en oprydning af p-pladser med seerlige restriktioner i
gaden, s de flyttes til sidegader. Arsagen er at forbedre forstaelsen af,
hvor man ma holde som bilist med aerinde i gaden. De flere forskellige
restriktioner beskrevet pa skilte har vist sig sveere at tolke for
trafikanterne.
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De pladser, der foreslas flyttet, geelder pladser forbeholdt delebiler,
erhvervskgretgjer og el-ladepladser. Pladserne ligger i dag en den
gstlige ende, og det foreslas derfor umiddelbart, at se pa fx
Marstalsgade, Silkeborggade eller Hobrogade som alternative
muligheder. Desuden er der i forvejen pladser forbeholdt el-delebiler
pa sidevejene, men de ses ofte at sta ledige. Det foreslas derfor, at
bl.a. de pladser udnyttes til ovenstaende i stedet.

Desuden foreslas det at fijerne 15 minutters tidsbegraensningen pa fem
pladserigaden (alle i den vestlige ende ved Trianglen), og at fjerne
restriktionerne om, at to p-pladser ved henholdsvis SuperBrugsen og
Netto kun kan anvendes af cyklister. Perioden for de nuveerende
restriktioner virker ikke umiddelbart at matche brugen i praksis. De
nedlagte cykelparkeringspladser etableres i stedet i cykelstativer.

Optimering af p-pladser

Generelt er der set pa at optimere parkeringsmulighederne i gaden.
Bl.a. er der langs nordsiden pa delstraekningen mellem Ingrid
Jespersens Gymnasieskole og Petersborgvej flere steder, hvor de
nuveerende p-lommer kan forleenges ved at reducere den ”frie” plads
foran portene. Flere af portene bliver kun benyttet til indgang og
afhentning af affaldscontainere. Ved at reducere disse arealer til en
bredde pa 2,0 m, kan der etableres flere p-pladser.

Eksisterende busstoppesteder nedleegges

Da bussen foreslas omlagt, nedlaegges tre eksisterende
busstoppesteder henholdsvis vest og gst for Victor Borges Plads og
ved Strandboulevarden. Vest for Victor Borges Plads etableres der i
stedet dels p-pladser og dels en sidehelle med cykelstativer, evt. et
nyt trae og en “lomme”, hvor man kan krydse som fodgaenger eller sta
af sin cykel. @st for Victor Borges Plads og ved Strandboulevarden
etableres der i stedet p-pladser.
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Reducere bredde af afmaerkede parkeringslommer

Det foreslas at reducere bredden af de afmaerkede parkeringslommer
fra de eksisterende 2,45 m til 2,2-2,3 m. Dette med henblik pa at fa
bilerne til at parkere teettere pa kantsten og dermed skabe stgrre
afstand til den kegrende trafik, saerligt cyklisterne.

Flytte vareleveringszone ved Netto

Vareleveringszonen ved Netto i Nordre Frihavnsgade 70 (skiltet som
standsningsforbud med af- og palaesning tilladt) ligger i dag
umiddelbart ud for butiksindgangen. | praksis foregar vareleveringen
leengere mod @st, og der holder ofte store lastbiler pa selve
kerebanen, hvor vejen ”slar” et kneek, og oversigten er derfor meget
begraenset. Det foreslas derfor at bytte om pa den afmaerkede p-

lomme og skiltningen, s& varelevering kan ske veek fra kgrebanen.

Der bgr desuden indledes dialog med Netto — dels om deres behov og
dels i forhold til at pavirke deres leverandgrers adfserd og
leveringstidspunkter, s& de ikke holder pd karebanen, men rent faktisk
benytter vareleveringszonen.

Cykelstier i tilfarter frem mod kryds

Ved bade Trianglen og Strandboulevarden etableres der separate
cykelstier langs tilfarterne frem mod de signalregulerede kryds. Dette
med henblik pa at give cyklisterne mulighed for at kare frem i krydset
og dermed forbedre deres fremkommelighed. Desuden forgger det
trygheden, men erfaringsmaessigt kan det til gengeeld forringe
trafiksikkerheden i forhold til hgjresvingende biler. Det kan derfor
overvejes at indarbejde far-grant for cyklister pa separate
cyklistsignaler, sa cyklisterne far et forspring og stgrstedelen af
cyklisterne afvikles far biltrafikken far grant. Cykelstien etableres med
en leengde péa ca. 30 m og medfarer at eksisterende trae og cykelstativ
skal flyttes. Derudover nedleegges 5 p-pladser herunder 3 pladser,
som indgar i flex-parkeringen ved Ingrid Jespersens Gymnasieskole.
Der nedlaegges saledes ca. 20 cykel p-pladser, som retableres i
stativer andet steds.
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Venstresvingslommer for cyklister

Overfor bade Faksegade og Randersgade etableres der i vejsiden en
venstresvingslomme for cyklister. Dermed kan de venstresvingende
cyklister holde sikkert og afvente venstresving udenfor kerebanen. Ved
Faksegade etableres en sidehelle pa eksisterende p-areal, som
desuden udnyttes til fodgeengerkrydsning, cykelstativ og eventuelt nye
treeer. Ved Randersgade inddrages en del af det nuveerende brede
fortovtilen 1,5 m bred lomme.

Cykelmulighed hen over Victor Borges Plads

Der eri dag udfordringer med cyklister hen over Victor Borges Plads,
som bevaeger sig lidt tilfeeldigt og dermed til gene for fodgeengere. Det
foreslas at undersgge hvordan cyklister kan ledes hensigtsmeessigt
hen over pladsen. Det kan veere med en form for markering eller
afvigende belsegning, sa det tydeliggares, hvor cyklisterne skal placere
sig, og sa fodgeengerne dermed bliver mere opmaerksomme p4, hvor
der cykles. Cykelmuligheden tilsluttes Nordre Frihavnsgade ca.
overfor Petersbhorgvej. En cykelmulighed bgr indarbejdes i et samlet
byrumsprojekt for pladsen, sa der fx ogsa tages hensyn til beplantning,
opholdsmuligheder og udeservering.

Afrunding af overkgrsel ved Randersgade

Overkgrslen ved Randersgade er i dag udformet vinkelret pa Nordre
Frihavnsgade. Det foreslas at afrunde tilslutningskanterne, sa
komforten forbedres for svingende cyklister. Alternativt kan
asfaltramperne forleenges i begge ender.
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Forbedrede krydsninger for fodgaengere
Det etableres forbedrede fodgeengerkrydsninger falgende steder:

Faksegade: Via sideheller i begge sider. | nordsiden pa en ny
fortovsudbygning pa eksisterende p-areal. | sydsiden pa eksisterende
sidehelleareal ved en eendring i belaegningen, sa det tydeliggares, at
det er et krydsningspunkt. Der ma dog forventes en risiko for, at cykler
henstilles pa dette areal.

Victor Borges Plads: Ud for vestsiden af Petersborgvej. | nordsiden
flyttes et cykelstativ, sa der er plads til en dbning for fodgaengere, og
der etableres et nyt tree og et nyt cykelstativ, sa de i dag lidt spredte
krydsninger samles og i hgjere grad begraenses til ét punkt. | sydsiden
flyttes et cykelstativ, sa ganglinjen langs Petersborgvejs vestlige side
flugter bedre pa tveers af Nordre Frihavnsgade.

Randersgade/A.L. Drewsens Vej: Eksisterende fodgeengerfelt ost for
de to sideveje suppleres med en midterhelle som stgttepunkt.
Dermed kan man som fodgeenger krydse én retning ad gangen.
Samtidigt udrettes den nuvaerende skarpe kgrebaneforseetning. Og
der etableres en haevet flade. Etablering af midterhelle medfgrer, at tre
p-pladser flyttes mod ost, eksisterende traeer feeldes og cykelstativ
flyttes. Der placeres nye treeer, sa de understatter
kerebaneforsesetningen. Desuden foreslas det at etableres et
plantebed (evt. med trae) pa det meget brede fortov, sd omfanget af de
nuveerende udfordringer med cykling pa fortovet kan reduceres.
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Hobrogade/A.F. Kriegers Vej: Der etableres en midterhelle som
stegttepunkt ud for gstsiden af Hobrogade. Dermed kan man som
fodgeenger krydse én retning ad gangen. Der suppleres med en haevet
flade og en overkarbar helle, sa der skabes et midterfelt igennem
krydsomradet. Etableringen af midterhelle medfarer en
kerebaneudvidelse i begge sider. Cykelstativerne omkring krydset
flyttes, sa der i stedet kan etableres plantebede. Dette kan samtidigt
vaere med til at ”styre” fodgeengerne i retning mod krydsningspunktet.

Etableringen af midterheller medfarer reducerede svingmuligheder for
store karetgjer. Dvs. hgjresving fra A.L. Drewsens Vej, hgjresving fra
A.F. Kriegers Vej og venstresving fra Hobrogade. Det bgr i de videre
faser undersgges neermere, hvilken betydning de begreensede
svingmuligheder vil have for store kearetgjers ruter i omradet, bl.a. i
forhold til afhentning af renovation og varelevering mv. Fx kan det
medfgre at de store karetgjer ma kare ad andre veje end i dag og
dermed forringe trafiksikkerheden andre steder.



Udretning af forsaetninger

De eksisterende forholdsvis skarpe kagrebaneforszetninger foreslas

udrettet. Dette geelder ved:

e Ingrid Jespersens Gymnasieskole: Udrettes i forbindelse med
omdisponering af pladsen.

e A.L.Drewsens Vej: Udrettes i forbindelse med etablering af
midterhelle.

e Grenagade: Udrettes ved udbygnings af fortovs-/sidearealer.

Omdisponering af pladsen ved Ingrid Jespersens Gymnasieskole
Det foreslas at omdisponere sidearealerne pa delstreekningen ved
Ingrid Jespersens Gymnasieskole. Forslaget omfatter fglgende
deltiltag:

e Reduktion af pladsdannelsen i nordsiden med 1,5 m. | stedet
udvides fortovet i sydsiden med 1,5 m. Dvs. kgrebanen flyttes
mod nord og de nuveerende karesporsforseetninger udrettes.

e Venteareal for cyklister, der skal til )G, pa det udvidede areal i
sydsiden. Her kan de traekke ind til siden og vente p4, at der er

plads til at krydse vejen.
e Heaevet flade ud for porten til JG. Primeert som

hastighedsdeemper, men fladen giver ogsa mulighed for en let

krydsning af kgrebanen for cyklisterne (uden eller med lav
kantstenslysning).

e Plantebede, gerne med traeer hvis muligt, pa det udvidede
fortovsareali sydsiden. Beplantningen skal indsneevre
fritrumsprofilet visuelt, sa de medvirker til et lavt
hastighedsniveau. Med hensyn til treeer er det en
forudseetning, at der ikke ligger store ledninger i jorden. Som
alternativ kan der fx opseettes andet inventar.

e Cykelstativer pa pladsen i nordsiden vendes som falge af det
reducerede areal. Dele af den nuvaerende del af pladsen med

granitplinte, beenke mv inddrages til supplerende cykelstativer

som erstatning for de nedlagte pladser i flexparkeringen.

Ingrid Jespersens
Gymnasieskole (IJG)
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FIGUR 15 UDSNIT FRA FORSLAG 1, SOM VISER UDRETNING OG FORSZATNINGER OG OMDISPONERING AF
PLADSEN VED INGRID JESPERSENS GYMNASIESKOLE



Forbedret oversigt fra sideveje
Oversigten ved udkgrsel fra sideveje forbedres ved at nedleegge p-
pladser.

e Ved Faksegade nedlaegges én p-plads vest for sidevejen, og
der etableres i stedet et-to opstammede traeer og eventuelt
supplerende cykelstativer.

e Ved Grenagade nedlaegges to p-pladser gst for sidevejen, og
der etableres i stedet et plantebed med lav beplantningsamt
supplerende cykelstativer.

e Ved Hobrogade nedleegges én p-plads vest for sidevejen, og
der etableres i stedet et planebed med lav beplantning og det
eksisterende cykelstativ flyttes.

Treeer eller plantebede udvalgte steder

Hvor det er muligt, foreslas det i sidearealer at plante traser, som
visuelt kan tydeligggre fx vejforlab, fodgeengerkrydsninger og sideveje.
Som udgangspunkt helst i &bne plantehuller, men alternativt i
rodvenlige beerelag, hvis muligt. Etableringen bar dog ikke medfare
store ledningsomlaegninger, og dette skal derfor undersgges naermere
i videre faser. Et alternativ kan derfor veere at etablere bede med lavere
beplantning, men under hensyntagen til oversigtsforhold.

32

Ventelomme for Mulighed for

venstresvingende beplantning

cyklister eller inventar
Mulighed for Bump
beplantning \ 3

Bump

eller inventar |
.

—%
L
i
¥ *zt?
\
- 3 £ \ J Beiagning aendres fil
! X N / fortovsbelaegning, som
\ / Cykelstativ. N viser krydsningspunkt
{ L avties \ _
\ Nyt traa fiytt Nyt trae Tm ‘X
r; "
'
|
: "zom |

Tidsbegraensning
reduceres

FIGUR 16 UDSNIT FRA FORSLAG 1, SOM VISER FORBEDRET OVERSIGT FRA SIDEVEJ VED FAKSEGADE

Overkersel udvides’

og afrundes. Haevet flade
\ Fodgeengerfelt og
Ny e dos gult blink bevares
T T
s e —esSURTRNANL IR ——
e e —
- ot 1 TR - g N At i
i ) \ |
S \ Venstresvingslomme 2 Malighed for MU Nytires | gvka;ala
\ Cykelstativer for cyklister Trae fsides beplanining Teem faides | "V
Mudanedfor fiyttes og seettes eller inventar
beplantning, evt. sammen O e
med nyt tree N Lnl® -

FIGUR 17 UDSNIT FRA FORSLAG 1, SOM VISER TRAER SOM FLYTTES OG TRZAER SOM ETABLERES VED
RANDERSGADE/A.L. DREWSENSVE)



3.2 Forslag 2

Forslag 2 omfatter mange af de samme tiltag som i forslag 1, menii
stedet bevares busruten, hastighedsbegraeensningen etableres som
lokal hastighedsbegreensning (40 km/t), og flere af
fodgaengerkrydsningerne sikres med stgttepunkt. | det falgende er
beskrevet forskellene. Forslag 2 ses pa tegningerne T1 L5044 N04 -
NO6.

Busruten

Buslinje 14 bevares i gaden, men det foreslas, at der indledes dialog

med Movia om:

e Muligheden for at kare med en mindre bus, der bedre svarer til
omfanget af pastigere.

e Muligheden for at kgre med lavere frekvens i de mest
trafikintensive perioder (myldretider).

e Kagrselsadfeerden, sa chauffgrerne instrueres i at tage starre
hensyn til gadens gvrige trafikanter. Fx ved at kgre med lav
hastighed og sa vidt muligt undga overhalinger.

Lokal hastighedsbegraensning pa 40 km/t

Der etableres en lokal hastighedsbegraensning pa 40 km/t (red tavle,
pabud) péa hele straekningen mellem Trianglen og Strandboulevarden.
Hastighedsbegraensningen understgttes med hastighedsdeempende
forseetninger forbi midterheller (fodgaengerkrydsninger). Arsagen er
den samme som beskrevet under forslag 1, at der generelt gnskes et
lavere hastighedsniveau, sa gaden bliver mere sikker og tryg at feerdes
i for alle trafikanter — bade pa langs, men ogsa pa tveers og i
forbindelse med kryds. Hastighedsniveauet er i forvejen forholdsvist
lavt, men udenfor myldretidsperioder og seerligt i aftentimerne er der
en oplevelse af, at der bliver kart steerkt.

En hastighedsbegraensning pa 40 km/t svarer bedre til gadens
karakter, udtryk og funktion end den nuveerende pa 50 km/t, men
sammenlignes der med Blegdamsvej, @ster Allé og
Strandboulevarden, hvor der ogsa er 40 km/t, kan det veere vanskeligt
for trafikanterne at se sammenhaengen, da Nordre Frihavnsgade er
smallere, uden cykelstier og med flere butikker mv.
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Tiltag svarende til forslag 1
Felgende tiltag er de samme som foreslaet i forslag 1:

Begraenset indkarsel fra Trianglen, tidsbegraenset
indkgrselsforbud for motorkgretgjer pa hverdage i perioden kl.
7.30-8.30.

Reduceret tidsbegraensning for standsningsforbud ved
vareleveringszonerne.

Flytning af p-pladser med restriktioner.

Optimering af p-pladser ved at reducere den "frie” plads foran
portene.

Reducere bredde af afmeerkede parkeringslommer.

Flytte vareleveringszone ved Netto.

Cykelstier i tilfarter frem mod kryds ved Trianglen og
Strandboulevarden.

Venstresvingslommer for cyklister overfor Faksegade og
Randersgade.

Afrunding af overkgrsel ved Randersgade.

Udretning af forsaetninger ved Ingrid Jespersens
Gymnasieskole, A.L. Drewsens Vej og Grenagade.

Forbedret oversigt fra sideveje ved Faksegade, Grenagade og
Hobrogade.

Beplantning udvalgte steder.

Eksisterende busstoppested flyttes

Da bussen bevares i forslag 2, bevares de to eksisterende
busstoppesteder henholdsvis vest og gst for Victor Borges Plads.
Busstoppestedet ved Strandboulevarden foreslas i stedet flyttet til

Strandboulevar-den til en placering mellem Gammel Kalkbreenderi Vej

og Marstalsgade. Flytningen skal indarbejdes i det igangvaerende
projekt for Strandboulevarden. Figur 20 viser et forslag til eendring af
projektet pa Strandboulevarden, hvor planlagte kantsten i begge sider
flyttes lidt, sa der kan etableres en buslomme, der er bred nok.

Flytningen foreslas, fordi den nuvaerende placering vurderes
uhensigtsmaessig, da den ligger delvist pa kerebanen i frafarten
umiddelbart efter krydset ved Strandboulevarden. Der er derfor en

risiko for tilbagestuvning til krydset i situationer, hvor der holder en bus
ved stoppestedet samtidigt med, at der holder biltrafik i tilfarten frem
mod krydset.
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Forbedrede krydsninger for fodgaengere

Som iforslag 1 etableres der pd samme made forbedrede

fodgeengerkrydsninger med midterheller ved Randersgade/A.L.

Drewsens Vej og ved Hobrogade/A.F. Kriegers Vej. Desuden etableres

falgende:

e Faksegade: Der etableres en midterhelle som stgttepunkt gst for
Faksegade. Dermed kan man som fodgeenger krydse én retning ad
gangen. Etableringen af midterhelle medfarer en
kerebaneudvidelse i begge sider, og medfgrer at en p-plads
nedleegges og et eksisterende tree feeldes. Til gengeeld plantes et
nyt tree i modsatte side af Faksegade.

e Victor Borges Plads: Der etableres en midterhelle som stgttepunkt
vest for Petersborgvej. Dermed kan man som fodgaenger krydse én
retning ad gangen. Der suppleres med en overkarbar helle, sa der
skabes et midterfelt igennem krydsomradet. Midterhellen
placeres assymetrisk, s karebaneudvidelsen sker i begge sider.
Dermed kan det undgas at feelde treeer. Et cykelstativ flyttes til en
placering, hvor der er med til at ”styre” fodgeengerne i retning mod
krydsningspunktet.

Etableringen af midterheller medfarer reducerede svingmuligheder for
store karetgjer. Dvs. hgjresving fra Faksegade, venstresving fra
Petersborgvej, hgjresving fra A.L. Drewsens Vej, hgjresving fra A.F.
Kriegers Vej og venstresving fra Hobrogade.

Det bgr i de videre faser undersgges naermere, hvilken betydning de
begraensede svingmuligheder vil have for store karetgjers ruter i
omradet, bl.a. i forhold til afhentning af renovation og varelevering mv.
Fx kan det medfare at de store karetgjer ma kare ad andre veje end i
dag og dermed forringe trafiksikkerheden andre steder.
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Pladsen ved Ingrid Jespersens Gymnasieskole

Pladsen ved Ingrid Jespersens Gymnasieskole bevares overordnet
som i dag bortset fra, at karebaneforsaetningerne udrettes. | sydsiden
etableres sideheller, bade sa forseetningerne tydeliggares, hvorved
risikoen for at der parkeres i forseetningerne reduceres.

Desuden suppleres pladsen med ekstra cykelstativer, da der i dag
parkeres meget vilkarligt pa pladsen, hvor der ikke er stativer.
Cykelstativerne vurderes at strukturere cykelparkeringen bedre, men
til gengeeld reduceres det nuveerende byrum med baenke og
granitplinte og dermed muligheder for ophold.



Option: Forbud mod ligeudkgrsel fra Trianglen

Med henblik pa at reducere omfanget af gennemkgrende biltrafik — og
seerligt pa delstreekningen mellem Trianglen og Randersgade - foreslar
Kebenhavns Kommune muligheden for at etablere et generelt for-bud
mod ligeudkgrsel for biltrafik fra Trianglen. | praksis ved at afmeerke
det eksisterende tilfartsspor fra vest for ligeudkgrende (og
hgjresvingende) som busbane. Dvs. bus i rute kan kare ligeud til
Nordre Frihavnsgade, men biltrafik skal svinge til venstre i retning mod
@sterbrogade mod nord. Cyklister kan stadig kare ligeud.

Tiltaget vurderes at overflytte en stor del af biltrafikken — bade
gennemkgrende fra vest, men ogsa den biltrafik, som har aerinde i
omradet herunder beboere og handlende. Dermed vurderes det, at
delstraekningen mellem Trianglen og Randersgade (isaer
delstreekningen Trianglen-Faksegade) opnar en forbedret
trafiksikkerhed og tryghed.

Til gengeeld forringes tilgaengeligheden for biltrafik, og det forventes, at
biltrafik vil overflyttes til primeert Randersgade, Strandboulevarden og
Ngjsomhedsvej og sekundeert til en reekke mindre veje som fx Sla-
gelsegade, Gustav Adolfsgade og Arhusgade. Dvs. der kan veere risiko
for, at trafiksikkerheden forringes pa de veje. Der vil ogséd veere
karselsretninger, der vendes. Fx er der i dag mange, som karer til
Rosen-vengets Kvarter via Faksegade, og det vurderes, at de med
tiltaget stadig vil benytte Faksegade, men i stedet kgrer dertil fra
Nordre Frihavnsgade fra vest. Dvs. med flere venstresvingende i det
kryds til fglge. Der vurderes ogsa en risiko, at aendringer i bilisternes
rutevalg vil medfgre flere hgjresvingende fra Jsterbrogade fra syd og
flere venstresvingende fra @sterbrogade fra nord. Dette kan i sig selv
forage uheldsrisikoen i krydset pa Trianglen.

Det anbefales, at tiltaget analyseres naermere, sa der skabes overblik
over, hvor trafikken flyttes hen, og i hvilket omfang. Fx ved brug af
trafikmodel og andre analysevaerktgjer. P4 den baggrund bar
konsekvenserne for trafiksikkerhed og trafikafvikling vurderes
naermere — sdvel positive som negative.
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Desuden vurderes tiltaget ulogisk for bilisterne, som kan have
vanskeligheder ved at erkende forbuddet, og derfor enten trodser det,
eller foretager uhensigtsmaessige mangvrer, fordi de opdager det for
sent. Til sammenligning ses der ofte hagjresving fra ligeudbanen pa
Blegdamsvej i krydset med Qster Allé, da bilister for sent erkender, at
de skulle have kgrt hgjre om bushellen.

Tiltaget har ved fremleeggelse i bade folge- og arbejdsgruppen madt
stor modstand, da deltagerne har sveert ved at se den samlede
positive effekt for gaden.
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3.3 Konsekvenser
| det folgende er de to l@sningsforslag vurderet i forhold til deres konsekvenser for en reekke trafikale forhold.

TABEL 2 OVERSIGT OVER KONSEKVENSER FOR FORSKELLIGE TRAFIKALE FORHOLD VED L@SNINGSFORSLAG 1 0G 2

Trafikale forhold Forslag 1 Forslag 2
Kollektiv Forringes. Opretholdes.
trafikbetjening
Hastighed Reduceres, giver generelt forbedret trafiksikkerhed og tryghed. Reduceres, giver generelt forbedret trafiksikkerhed og tryghed, men i mindre grad end
forslag 1.
Gennemkgrende Feerre, primaert pga. 30 km/t og hastighedsdeempende foranstaltninger. Begraenset sendring og primaert pga. tidsbegraenset indkerselsforbud.
biltrafik Sekundeert pga. tidsbegraenset indkgrselsforbud. Huvis forbud mod ligeudkersel fra Trianglen forventes vaesentligt faerre gennemkarende.
Store karetgjer Reduceret periode med store karetgjer. Forringede forhold for varelevering | Reduceret periode med store karetgjer. Forringede forhold for varelevering og
og renovation og at de holder pa karebanen. renovation og at de holder pa kgrebanen.
Trafiksikkerhed Cyklister: Forbedres i kryds ved Randersgade og Faksegade. Bade forringes | Cyklister: Forbedres i kryds ved Randersgade og Faksegade. Bade forringes og
og forbedres i kryds i enderne (signal). forbedres i kryds i enderne (signal).
Fodgeengere: Forbedres i krydsningspunkter. Fodgeengere: Forbedres i forhold til forslag 1 med yderligere to midterheller.
Biltrafik: Forbedres. Biltrafik: Forbedres.
Forbedres seerligt i morgenperiode kl. 7.30-8.30 (forudsat etablering af Forbedres seerligt i morgenperiode kl. 7.30-8.30 (forudsat etablering af tidsbegreenset
tidsbegraenset indkarselsforbud). indkerselsforbud).
Tryghed Forbedres for cyklister, fodgaengere og biltrafik, seerligt i morgenperiode kl. Forbedres for cyklister, fodgaengere og biltrafik, seerligt i morgenperiode kl. 7.30-8.30
7.30-8.30 (forudsat etablering af tidsbegraenset indkgrselsforbud). (forudsat etablering af tidsbegraenset indkarselsforbud).
Fremkomme- Cyklister: Forringes pga. bump, men forbedres frem mod kryds i enderne. Cyklister: Forbedres frem mod kryds i enderne.
lighed/ Biltrafik: Forringes pga. bump og cykelstier i krydstilfarter. Biltrafik: Forringes pga. cykelstier i krydstilfarter.
trafikafvikling
Tilgeengelighed Fodgeengere: Forbedres med midterheller i krydsningspunkter. Fodgeengere: Forbedres flere med midterheller i krydsningspunkter end forslag 1.
Cyklister: Opretholdes. Cyklister: Opretholdes.
Biltrafik: Opretholdes, men reduceres lidt, hvis der etableres tidsbegreenset | Biltrafik: Opretholdes, men reduceres lidt, hvis der etableres tidsbegraenset
indkarselsforbud. indkarselsforbud.
Hvis forbud mod ligeudkgrsel fra Trianglen forventes en vaesentligforringelse.
Oversigtsforhold Forbedres fra tre sideveje. Forbedres fra tre sideveje.
Svingmuligheder Forringes fra tre sideveje pga. midterheller. Forringes fra fem sideveje pga. midterheller.
for store kgretgjer




Parkering, biler

Parkeringsregnskabet for biltrafikken i de to forslag er visti 3. | forslag 1 bade nedleegges og oprettes der p-pladser, sd det samme antal p-pladser

opretholdes som i dag. | forslag 2 medfarer tiltagene, at der samlet set nedleegges p-pladser, sé der er 10 feerre p-pladser end i dag.

TABEL 3 BILPARKERINGSREGNSKAB FOR DE TO L&GSNINGSFORSLAG SAMMENLIGNET MED | DAG

Bilparkering | dag Forslag 1 Forslag 2
Delstraekning Sydside Nordside Sydside Nordside Sydside Nordside
Trianglen-Faksegade 15 18 14 13 14 13
Faksegade-Petersborgvej 10 7 10 1 8 7
Petersborgvej-Randersgade 0 6 4 6 0 6
Randersgade-Grenagade 5 0 5 0 5 0
Grenagade-Hobrogade 8 6 8 4 8 4
Hobrogade-Strandboulevarden 27 20 22 25 22 25
Sum 65 57 63 59 57 55

| alt 122 122 112

Flytningen af p-pladser med szerlige restriktioner medfgrer, at der bliver bedre mulighed for alle typer biler at parkere seerligt i dagtimerne pa
hverdage, men ogsd om natten og i weekender. 17 p-pladser med en form for seerlig restriktion flyttes vaek fra gaden eller nedleegges og kan dermed
benyttes af alle biltyper hele dggnet. Heraf flyttes 10 pladser til sidegader, fx delebilspladser, erhvervspladser og opladningspladser. 7 flex-pladser

nedleegges.

Varelevering vil opleve forringelser i begge forslag, da tidsbegreensningen reduceres i zonerne med standsningsforbud og af- og palaesning undtaget.
Pa 17 pladser med tidsafgreenset standsningsforbud pga. varelevering reduceres restriktionsperioden, og dvs. at de bedre end i dag kan udnyttes af

alle biltyper.
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Parkering, cykler

Parkeringsregnskabet for cykler i de to forslag er vist i tabel 4. | regnskabet er det forudsat, at en cykel i flex-parkeringen udenfor stativ fylder 0,7 m,
hvilket vurderes at veere forholdsvis robust.

| forslag 1 fjernes 20 cykelpladser ved Ingrid Jespersens Gymnasieskole. De retableres pa forpladsen, men det reducerede forpladsareal medfgrer, at
der samlet er 4 faerre her. Desuden fjernes der flex-pladser ved SuperBrugsen (17) og Netto (16), som retableres pa sideheller i umiddelbar naerhed.

Derudover vurderes der mulighed for supplerende stativer andre steder, sa der i forslag 1 samlet bliver ca. 13 flere cykel-p-pladser end i dag.

| forslag 2 er det mere vanskeligt at finde plads til nye cykelstativer, og regnskabet gar her ca. i 0.

TABEL 4. CYKELPARKERINGSREGNSKAB FOR DE TO LOSNINGSFORSLAG OPGJORT IFT. OM DER TILF@JES ELLER FJERNES PLADSER VED DE FORESLAEDE ZENDRINGER

Cykelparkering Forslag 1 Forslag 2
Delstreekning Fjernes Tilfajes Fjernes Tilfajes
Trianglen-Faksegade 28 20 23 28
Faksegade-Petersborgvej 17 22 21 9
Petersborgvej-Randersgade 0 7 0 0
Randersgade-Grenagade 0 0 0 0
Grenagade-Hobrogade 0 11 0 11
Hobrogade-Strandboulevarden 16 14 16 14
Sum 61 74 60 62
lalt 13 2
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Treeer og byrum

Treeregnskabet for de to forslag er vist i tabel 5, men der vurderes en
vis usikkerhed i forhold til det konkrete antal, da der kan veere store
ledninger under jorden, som ikke muligggr nye treehuller.

Samlet vurderes der mulighed for 2-5 nye traeer i forslag 1, mens det
ser mere vanskeligt ud at etablere treeer i forslag 2. | begge forslag er
der dog ”"overskudsarealer” hvor der vurderes mulighed for at etablere
mere lav beplantning eller inventar. Hvorvidt, der kan etableres traeer
pa disse arealer, afheenger af eksisterende ledninger i jord og luft og
arealernes starrelse.

TABEL 5. TRAEREGNSKAB FOR DE TO LOSNINGSFORSLAG OPGJORT IFT. OM DER FLYTTES ELLER ETABLERES
NYE TRAER VED DE FORESLAEDE £NDRINGER

Traeer Forslag 1 Forslag 2
Delstraekning Feeldes Nye Feeldes Nye
Trianglen-Faksegade 1 4 1 2
Faksegade-Petersborgvej 1 2 0
Petersborgvej- 0 1 0 1
Randersgade

Randersgade-Grenagade 3 3 3 3
Grenagade-Hobrogade 0 0 0
Hobrogade- 0 0 0
Strandboulevarden

Sum 4 9 6 6
| alt 5 0

Ved Ingrid Jespersens Gymnasieskole reduceres den eksisterende
forplads iforslag 1, og der optimeres i forhold til cykelparkering, hvilket
giver mindre areal til ophold og byrum. Ogsa i forslag 2 reduceres dette
areal, da der flyttes cykelparkering ind pa arealet.

Pa Victor Borges Plads sker ogsa aendringer i forhold til ophold og
byrum i begge forslag, da det foreslas at se pd mulighederne for at
markere en cykelmulighed hen over pladsen, fx med
beleegningseendringer.
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Tilgeengelighed

Tilgeengeligheden i forhold til bl.a. feerdselsbesveerede forbedres i
begge forslag pga. de forbedrede krydsningsmuligheder. Isaer giver
stottepunkter via midterheller en vaesentligt bedre
krydsningsmulighed. | begge forslag forbedres
fodgeengerkrydsningerne fire steder pa straekningen —i forslag 1 med
midterheller to steder og i forslag 2 med fire midterheller.



.

i




4.Lagsningsrum

Forslagene, som er blevet fremlagt i denne foranalyse, er baseret pa
vurderinger af en lang reekke mulige tiltag. | dette kapitel beskriver vi
disse overvejelser, vurderinger og forventede konsekvenser af de
forskellige tiltag. Dette for at tydeliggare de til- og fravalg, som ligger til
grund for de fremlagte lasninger i forrige kapitel.

| felgende vurderer vi farst forbedringstiltag forslaet i Evalueringen
2024, dernaest beskriver vi tiltag og l@sningsmuligheder, som
Kgbenhavns Kommune har bestilt i forbindelse med
opgavebeskrivelsen, samt tiltag som er foresldet af Nordre
Frihavnsgades mange interessenter i naervaerende projekt.
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4.1 Vurdering af forbedringstiltag foreslaet i evalueringen
| evalueringen fra 2024 er der foreslaet en raekke forbedringstiltag. | det

folgende er foretaget en vurdering af forslagene, og beskrivelse af om
de indarbejdes i det videre arbejde.

Forslag: Bedre forhold for varelevering

e Behov for vareleveringszoner.

Vurdering: Der er etableret vareleveringszoner fem steder pa
streekningen skiltet som standsningsforbud med af- og paleesning
tilladt. Det vurderes umiddelbart, at vareleveringszoner ligger godt
placeret og med en god fordeling, men det er observeret, at de kun
delvist anvendes. Fx ses afleesning lige ved siden af zonerne, selvom de
er ledige. Skiltningens karakter (forbud) kan medfgre, at nogle
chauffgrer ikke tor holde i zonerne af frygt for bgder, selvom de gerne
ma. Det indgar i dispositionsforslaget, at tidsbegraensningen af
vareleveringen sendres til fx kl. 10-13, s& det passer med
prikgadebegraensningen.

Forslag: Ophaevelse af cykelgaden

(Evalueringen bekraefter at Nordre Frihavnsgade ikke lever op til
retningslinjerne i Cykelfokus 2024).

e Seanke hastighedsbegraensningen.

e Hastighedsdeempende tiltag.

Vurdering: Begge forslag er medtaget i dispositionsforslaget. Det
bemeerkes, at cyklister erfaringsmeessigt er fglsomme overfor fx bump,
men da hastigheden pa cyklisterne opleves hgj i gaden og dermed
bidrager til utrygheden, inddrages forslaget i det videre arbejde.

Forslag: Begraensning af biltrafikken

o Ensretning af hele Nordre Frihavnsgade i retningen fra Trianglen til
Strandboulevarden.

e Ensretning af Nordre Frihavnsgade mellem Trianglen og
Randersgade i retningen fra Trianglen til Strandboulevarden.

e Bus- og lastbilsluse.

e |ndkerselsforbud ved Strandboulevarden.

e |Indkerselsforbud for motortrafik mellem kl. 07:30 og 08:30.

Vurdering: Alle forslag er overvejet i lgsningsrummet (se afsnit 4.2), og
indkarselsforbud for motortrafik fra Trianglen pa hverdage mellem k.
07:30 og 08:30 er udvalgt som en mulighed i begge lgsningsforslag.

Forslag: Andre tiltag

e Abne Petersborgvej for gennemkearsel.

Vurdering: Er ikke indarbejdet i dispositionsforlagene. Kan evt. komme
pa tale, hvis der ses pa vejlukninger, men det afhaenger af placeringen.
e Udvidelse af kgrebaneforseetning ved Ingrid Jespersens

Gymnasieskole.

Vurdering: Udretning af kgrebaneforseetning er indarbejdet i begge
lgsningsforslag.

e Forbedre forhold for cyklister ved Trianglen.

Vurdering: Der er indarbejdet cykelsti i tilfarterne frem mod Trianglen
og Strandboulevarden i dispositionsforslaget.

e Retablere fodgeengerovergang ved Hobrogade.

Vurdering: Der er indarbejdet en forbedret krydsningsmulighed. Som
udgangspunkt en form for stgttepunkt.

e Etablere krydsningspunkt ved Faksegade.

Vurdering: Der er indarbejdet en forbedret krydsningsmulighed. | det
ene forslag med sideheller, i det andet med midterhelle som
stottepunkt.

e Forbedre oversigt ved Grenagade og Hobrogade.
Vurdering: Der er foreslaet tiltag i forhold til at forbedre
oversigtsforholdene.

e /Endre parkeringsskiltning.
Vurdering: Denne har vist sig vanskelig at forsta for trafikanterne. |
dispositionsforslaget indgéar en justering af p-pladser med forskellige
restriktioner, sé parkeringen og skiltningen af den bliver mere simpel og
let forstaelig.

e Mere cykelparkering mellem Hobrogade og Strandboulevarden.
Vurdering: Der indarbejdes ikke yderligere cykelparkering pa denne
delstreekning. Det er vurderet, at den nye cykelparkering har flyttet
cykler fra gadrdrummene og ud i gaderummet i stedet. Yderligere
cykelparkering vil ske pa bekostning af fx bilparkering eller beplantning,
hvilket ikke er prioriteret i forslagene.



4.2 Vurdering af andre lgsningsmuligheder

Der eri arbejdet med trafikanalysen og dispositionsforslaget set pa en
lang reekke tiltag, der vurderes at kunne forbedre trafiksikkerheden for
cyklister, og som er forholdsvis enkle og ikke kreever store og
omfangsrige ombygninger, der fx lukker gaden i leengere perioder.

Tiltagene er desuden vurderet i forhold til deres konsekvenser for og
effekt pa den gvrige trafik og gadens liv i sin helhed. Derudover er
nogle af tiltagene "trykpreovet” overfor borgere, trafikanter,
handelsdrivende i gaden, interessenter m.fl. for at fa deres syn pa
sammenseaetningen af et samlet lgsningsforslag. | det fglgende er
mulige tiltag beskrevet og vurderet i forhold til viderebearbejdning eller
fravalg.

Skiltningstiltag

Hastighedsbegreensning
Det foreslas at reducere hastighedsbegraensningen pa hele
straekningen. | forhold til geeldende lovgivning og
hastighedsbekendtggrelse vurderes to muligheder:
e Lokal hastighedsbegraensning pa 40 km/t (rad tavle, pabud)
e Hastighedszone pa 30 km/t (bla vejledende tavle)

Den rgde tavle skal gentages flere gange ned gennem gaden, og
trafikanterne mindes derfor om hastighedsbegraensningen, hvilket
vurdere at have en vis effekt. Den bla tavle skal kun opsaettes ved
indkgrslerne til gaden og er vejledende, men den skal til gengeeld
understgttes med en fysisk hastighedsdaeempning, fx i form af bump,
haevede flader, forsaetninger, midterheller, indsnaevrede karespor med
midtervulst mv.

En hastighedsbegraensning pa 20 km/t har veeret overvejet, da det vil
medfere et veesentligt roligere trafikmiljg, men etableres normalt kun
undtagelsesvist, og umiddelbart vurderes implementeringen
urealistisk i forhold til politiets godkendelse. Desuden er det en
gennemkgrselsgade, hvor vejmyndigheden erfaringsmeaessigt ikke
gnsker sa lav en hastighedsbegreensning. Det er derfor fravalgt at
arbejde videre med sa lav en hastighedsbegreensning.
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Cykelgade
Retablering af cykelgaden kan vaere pa hele straekningen eller pa en
delstraekning, fx vest eller gst for Randersgade.

Denne lgsning vil veere en genetablering af en lgsning, som har vakt
stor modstand, da den ifglge mange borgere, trafikanter,
handelsdrivende m.fl. ikke fungerede. En cykelgade vurderes at kunne
etableres i Nordre Frihavnsgade, men betingelserne for at den vil
lykkes vurderes at afhaenge af folgende:
e Atantallet af motorkgretgjer nedbringes.
e At hastigheden reduceres og omfanget af overhalinger
nedbringes.
e At parkeringsomfanget reduceres.
e Atvareleveringen vil ske under vaesentligt mere ordnede
forhold end i dag.
e Atbusruten enten omlaegges eller at bussernes kgrselsadfeerd
daempes (hastighed og overhalinger).
e Atderindarbejdes betydeligt mere fysisk vejgeometri som fx
indsneevrer karespor.

| forhold til at reducere antallet af motorkgretgjer vil et middel veere at
etablere vejlukninger, indkgrselsforbud, svingforbud eller lignende.
Dette kan veere ved indkgrslerne i enderne af gaden eller i forbindelse
med sideveje. Forbuddene kan enten lempes eller strammes med
undertavler, sa forbuddet fx kun geelder gennemkagrsel, er
tidsbegraenset eller at fx aerindekarsel er undtaget. Erfaringsmaessigt
er effekten af undertavlerne dog begreenset.

| cykelgaderi Holland og Belgien anvender man ofte en midtervulst og
indsneevring af selve kgrearealet som middel til dels at reducere
bilernes hastighed og til dels at nedbringe omfanget af overhalinger.

Normalt bgr man undga mange parkeringspladser i en cykelgade, og
skal en cykelgadelgsning lykkes i Nordre Frihavnsgade vurderes det
derfor vigtigt, at antallet af p-pladser reduceres.

Vareleveringen er i dag forholdsvis omfattende i Nordre Frihavnsgade
og sker ofte uden for de tildelte pladser/zoner, fx fra selve kgrebanen i



stedet. Der bar sdledes etableres veesentligt flere pladser/zoner, s
risikoen reduceres for, at det sker fra karebanen, eller det bgr ske
udenfor meget trafikerede perioder.

En omlaegning af busruten vil vaere en politisk beslutning og vil
medfgre en forringet kollektiv betjening sammenlignet med i dag.

Som udgangspunkt foreslas det ikke at retablere cykelgaden. Primeert
da det ikke med enkle midler vurderes muligt at reducere de kortlagte
udfordringerne til et acceptabelt niveau i forhold til cykeltrafikken. Det
geelder seerligt i forhold til en eendring af vareleveringens adfeerd, en
reduktion i antallet af p-pladser og en reduktion i antallet af
motorkgretagjer. Fx vurderes sidstneevnte at medfgre omvejskarsel og
dermed overflytte biltrafik til andre gader, ligesom tiltag i den
forbindelse med stor sandsynlighed vil forringe tilgeengeligheden til
omradet i bil.

Desuden har borgerinddragelsen vist, at der er en forholdsvis stor
modstand mod at retablere cykelgaden igen. Primeaert pga. de darlige
erfaringer fra det tidligere projekt, men der er ogsa udtrykt sergrelse
over, at cykelgaden ikke lykkedes. Overordnet er det dog vurderingen,
at det pga. historikken pa nuveerende tidspunkt vil vaere vanskeligt for
brugerne at acceptere endnu et “forsgg” med en cykelgade. En
cykelgade skal have brugernes opbakning for at kunne lykkes, da den
ogsé afhaenger af trafikal adfeerd.

Buskarsel

Omleegning af busrute
En omlaegning af den nuvaerende busrute vurderes som et muligt

tiltag, da den kollektive trafikbetjening i omradet overordnet set er god.

Ifalge analysen ’Kollektiv trafikbetjening i omradet omkring Nordre

Frihavnsgade’ udarbejdet af Urban Creators i oktober 2025 kan

folgende bl.a. opsummeres:

* Metrostationen ved Trianglen og metro- og S-togsbetjeningen ved
Nordhavn St. giver en fuld daekning af omradet ved Nordre
Frihavnsgade inden for 10-minutters gang.

* Busdriften med linje 14 pa Nordre Frihavnsgade samt linje 1A og
linje 23 giver fuld deekning af omradet inden for 5 minutters gang

* Passagererne pa linje 14 med start i omradet omkring Nordre
Frihavnsgade bruger i hgj grad bussen til rejser mod Ngrreport
Station og Nordhavn Station.

* Passagertallet er hgjest pa linje 14 i tidsrummet kl. 7.00-8.00,
hvilket er samme tendens som den gvrige kollektive trafik

» Stoppestederne ved Randersgade bruges af ca. 100 pastigere pr.
hverdag. Det samme antal for stoppestederne ved
Strandboulevarden. Pastigertallet ved Trianglen og Nordhavn St er
hver ca. 160-170.

Buslommer

Busserne holder i dag ved stoppestederne, sa den ene halvdel af
bussen holder i en lomme i vejsiden, og den anden halvdel holder pa
karebanen. Med henblik pa at cyklister og biltrafik nemmere kan
passere en holdende bus, vil en mulig l@sning veere at breddeudvide
buslommen, s& hele bussen holder udenfor kerebaneareal. Denne
lgsning er fravalgt, da det til gengeeld vil medfgre smallere fortove og
leengere kilestraekninger foran og bag bussen, hvilket kan medfagre
feerre p-pladser eller mindre plads til andre formal, fx cykelstativer
eller beplantning.

Streekningstiltag

Indsneevrede karespor

Kerebanebredden er i dag 6,5 m fordelt pa to karespor pa 3,25 m. En
lavere planleegningshastighed, fx 30 eller 40 km/t, tillader jf.
vejreglerne en smallere kgresporsbredde pa 2,75 m. Ved en
planleegningshastighed pa 50 km/t kan man faktisk ogsa reducere til
3,0 m. Er der bus i rute, stiller Movia normalt kravom en
minimumsbredde pa 3,25 m uanset hastighed.

Hverken i en lgsning hvor busruten bevares i gaden, eller hvor den
omleegges, arbejdes der videre med en reduceret kgrebanebredde.
Selv hvis busruten omlaegges, og der ifglge vejreglerne vil vaere
mulighed for en reduktion, fraveelges det, da det vil veere forholdsvis
mange meter kantsten i vejsiderne, der skal flyttes ganske lidt. Det



vurderes til en uforholdsmaessig stor anlaegsudgift i forhold til den
forventede effekt.

Midteradskillelse

En visuel karebaneindsneevring kan alternativt ske fra vejmidten ved at
etablere en bred midteradskillelse, fx som overkgrbar midtervulst i
brosten eller chaussésten med en bredde pa fx 0,5 m. Dette vurderes
at have en hastighedsdeempende effekt pa biltrafikken, ligesom det
formentligt vil nedbringe omfanget af biler, der overhaler cyklister.
Derudover vil det veere muligt for busser at kare pa vulsten. Som
alternativ til midtervulsten kan man veelge en bred midteradskillelse i
limede klinker eller en overfladebelaegning i afvigende farve (fx rad
OB).

Det er fravalgt at arbejde videre med en lesning med midtervulst, da
vareleveringens nuveerende adfeerd med standsninger pa kerebanen
vil tvinge cyklister til at kgre henover midtervulsten for at komme
udenom. Dette pavirker cyklisternes komfort negativt og flugter derfor
ikke med hensigten med at forbedre cyklisternes forhold. Desuden er
deriforbindelse med borgerinddragelsen udtrykt bekymring om, at
cyklister vil blive pressede af bagfrakommende biltrafik, som ikke
overhaler, men i stedet kgrer taet bag cyklister.

Tilgengeeld har det veeret et onske i borgerinddragelsen at etablere en
gennemgaede midterlinje, s8 det overfor trafikanter tydeliggares, nar
de beveeger sig over i modsatte kgrespor. Dette er derfor medtaget i
detvidere arbejde.

”Buffer” mod parkering

Det vurderes muligt at skabe stgrre afstand mellem parkerede biler i
vejsiden og den kgrende trafik — seerligt cyklisterne. De nuveerende
parkeringslommer/-baner er forholdsvis bredde (2,45 m), og da langt
de fleste personbiler er smallere end 2,0 m, og der i gaden generelt ses
en tendens til at parkere teet pa kantlinjen fremfor teet pa kantstenen,
er der derfor ofte en afstand mellem bil og kantsten pé ca. 0,3-0,5 m.

Det foreslas derfor at reducere bredden pa parkeringslommerne/-
banerne til 2,2 m ved at flytte kantlinjen. Vejreglerne anbefaler en

bredde pa 2,3 m, og mindre varebiler har typisk en bredde pa 2,0-2,2
m, men kan vaere bredere. Da det er tilladt at holde pa en bred
kantlinje, vurderes en bredde pa 2,2 m at veere tilstraekkelig, men
alternativt kan 2,3 m veelges.

Det har veeret foreslaet at etablere en afvigende belaegningsfarve i
parkeringslommerne, fx en brun overfladebelaegning (OB) eller maling.
Dette vil udover at tydeliggare parkeringspladserne give en visuel
indsneevring af karebanearealet (sort asfalt). Desuden kan den
afvigende farve “traekkes” udover kantlinjen, der afgreenser
parkeringslommerne, sa der skabes en afstand mellem kantlinjen og
den sorte kgre-baneasfalt pa 0,4-0,5 m.

Hensigten med de smallere parkeringslommer og den afvigende
beleegningsfarve er at skabe en "buffer” mellem &bne bildgre og
cyklister og saledes forbedre trafiksikkerheden.

Kebenhavns Kommune gnsker ikke at eendre belsegningen i
parkeringslommerne, og lasningen er derfor fravalgt.

Rad asfalt

Der er i opgavebeskrivelsen stillet forslag om muligheden for at
etablere en belaegning med r@d asfalt. | ’Cykelfokus 2024’°, som er
Kebenhavns Kommunes retningslinjer for cykel- og vejprojekter,
anbefales det at etablere rad asfalt pa karebanen i cykelgader (med
over 1.000 koretgjer i dggnet). Da det er fravalgt at arbejde videre med
en cykelgade som lgsning, fraveelges det ogsé at arbejde videre med
en rgd asfaltbelaegning, da det dermed kan risikere at forvirre
trafikanterne i forhold til cykelgader andre steder i byen.



Ensretning
Ensretning for bilkgrsel har indgaet som idéforslag — enten pa hele
streekningen eller pa en delstraekning. Fx:

e Trianglen-Randersgade i retning mod gst

e Randersgade-Strandboulevarden i retning mod gst

e Hobrogade/A.F. Kriegers Vej- Strandboulevarden i retning mod @st
e Hobrogade-Randersgade i retning mod vest

e Faksegade-Trianglen i retning mod vest

Formalet med en ensretning er bade at begraense biltrafikken pa en
konkret delstraekning og at skabe stgrre trafikal ro. Det er i
dispositionsforslaget fravalgt at arbejde videre med en lgsning, som
omfatter ensretning, bl.a. af falgende arsager:

e Ensretning vilmedfgre omvejskarsel og en overflytning af biltrafik
tilandre veje. Det kan medfgre forringet trafiksikkerhed og
trafikafvikling andre steder, hvilket som minimum bgr analyseres
neermere, for der arbejdes videre med forslaget.

e Ensretninger kan generelt veere vanskeligt at navigere i for
trafikanterne. Seerligt hvis den alternative rute ligger langt fra den
straekning, som ensrettes.

e Ensretning af Nordre Frihavnsgade vil medfgre etablering af enten
modstremscykelstier eller modstremscykelbaner. Seerligt
farstneevnte er en forholdsvis anleegstung lasning. Det vurderes
ikke realistisk at ensrette for cyklister ogsa. Risikoen for at der
kares imod ensretningen i denne gade vil veere alt for stor og
risikerer at forringe trafiksikkerheden betydeligt. Desuden kan det
medfere en stor udfordring for handelslivet, da cyklister udgar en
forholdsvis stor andel af kunderne.

e Ensretning kan medfgre en forringet udnyttelse af
parkeringspladser, hvis der fx etableres en lasning med parkering
kun i den ene vejside. Parkering i begge vejsider kan medfore et
mere "lukket” vejprofil, da vejsideparkeringen i de to vejsider
rykkes teettere pa hinanden.

Cykelstier

Cykelstier er generelt et tiltag, som forbedrer forholdene for cyklister,
bade fremkommelighedsmeessigt og trafiksikkerhedsmaessigt, men
det er fravalgt at indarbejde cykelstier i dispositionsforslaget for
Nordre Frihavnsgade.

Primaert fordi det er pladskreevende i det smalle gaderum. Skal der
etableres cykelstier i begge vejsider pa hele Nordre Frihavnsgade, og
der samtidigt opretholdes to k@grespor for biltrafikken, vil det medfare,
at al vejsideparkering skal nedlaegges. Desuden kan det medfgre et
hgjere hastighedsniveau for bade bil- og cykeltrafikken pga. et mere
frit og abent profil, hvilket desuden vil forringe krydsningsforholdene.

Cykelstier bgr etableres sammenhangende og ikke kun i brudstykker,
hvis det fx gnskes at bevare p-pladser i stedet for at etablere cykelsti
pa en delstreekning. Cykelstier kun pa delstraekninger kan medfare et
uensartet hastighedsniveau, og det kan veere ulogisk for cyklisterne,
hvor de skal placere sig. Hvis der anskes cykelstier pa en
delstreekning, anbefales det som minimum at etablere dem pa enten
delstreekningen Trianglen-Randersgade eller delstreekningen
Randersgade-Strandboulevarden.

Derudover er det en forholdsvis anleegstung lgsning, som vil medfare
en lang og omfattende anleegsperiode med omlaegning af store dele af
det nyetablerede gadeprofil.

Punkttiltag

Pladsdannelse Victor Borges Plads

Der har vaeret overvejelser om at etablere en pladsdannelse pa tveaers
af gaden ved Victor Borges Plads — fx som en kort delstreekning med
gagade med kersel tilladt, som skal tvinge biltrafikken veesentligt ned i
hastighed og eventuelt flytte gennemkgrende biltrafik. En saddan
lgsning er fravalgt, da der vurderes for stor risiko for konflikter mellem
géende og den forholdsvis store maengde karende herunder cyklister.



De i dag forholdsvis mange cyklende henover Victor Borges Plads har
afstedkommet gnsker om enten at understgtte denne adfeerd og
etablere en cykelsti pa tveers af pladsen mellem Nordre Frihavnsgade
og J.E. Ohlsens Gade/Ribegade eller alternativt at forhindre/reducere
den ved at etablere inventar, som forringer cykelmuligheden. Set fra et
trafikalt synspunkt vurderes det bedst at styre cykeltrafikken, sa det er
tydeligt for bade cyklende og gdende, hvor cyklister skal placere sig.
Det vurderes vanskeligt at hindre cykeltrafik, da de erfaringsmaessigt
finder andre veje og derfor vurderes en risiko for, at forholdene
forveerres.

Der bgr arbejdes videre med lgsninger i forhold til cykeltrafikken, men
det er ikke indarbejdet i dispositionsforslaget, da det dels ligger
udenfor projektafgreensningen, og det dels bgr indteenkes i en samlet
byrumslgsning for pladsen.

Fodgeengerkrydsninger

Der er generelt et stort gnske om at forbedre krydsningsmulighederne
pa Nordre Frihavnsgade, sa trygheden seerligt forbedres for
fodgeengerne, men ogsa for biltrafikken og cyklisterne, sa de bedre kan
afleese, hvordan de skal forholde sig.

Bedre krydsningsmuligheder gaelder primaert ved Ingrid Jespersens
Gymnasieskole, Faksegade, Petersborgvej/Victor Borges Plads,
Randersgade/A.L. Drewsens Vej og Hobrogade/A.F. Kriegers Ve,;.

Lasningsmulighederne er primaert fokuseret omkring etablering af
side- og midterheller. Fodgeengerfelter, hvor kgrende har vigepligt, bar
kun etableres, hvor oversigtsforholdene er gode, og desuden bar
krydsningen suppleres med hastighedsdaeempning. Derudover bgr det
veere et forholdsvist stort antal fodgeengere, da det ellers risikeres, at
de karende mister respekten for fodgaengerfeltet.

Det samme er geeldende i forhold til signalregulerede
fodgeengerovergange, hvor det rgde lys bgr aktiveres forholdsvis ofte,
og nar det gar, ber der ogsa veere krydsende fodgeengere, da bilister
ellers med tiden vil miste respekten for signalet.
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Signalregulering ved Randersgade

Der eriinddragelsesprocessen foreslaet signalregulering i krydset ved

Randersgade. Der er ikke arbejdet videre med denne lgsning, de

normale kriterier for etablering af sddan et anlaeg ikke er til steder.

Dette bl.a. i forhold til:

e Trafikintensitet, som er for lavi forhold til de i vejreglerne opsatte
kriterier.

e Lange ventetider for sidevejstrafik, men som ikke er vurderet til at
veere seerlig lang.

e Mange svage trafikanter, antallet af krydsende blgde trafikanter og
biler er for fa i forhold til de i vejreglerne opsatte kriterier.

o Seerlig ulykkesrisiko, kan ikke registreres.

o Darlige oversigtsforhold, er ikke geeldende.

Nar trafikintensiteten er for lav, er der risiko for, at signalet ikke
respekteres, og der derfor kares overfor rgdt, eller tages chancer ved
fremkarsel - seerligt af cyklister, men ogsa fodgeengere har tendens til
at krydse for rgdt. Desuden vil etablering af signalregulering betyde
starre sendringer i vej- og stigeometrien mv.

Bussluse/lastbilsluse/vejlukning

Trafikanalysen har vist en forholdsvis stor maengde gennemkgrende
biler — i stgrrelsesordenen 1.500 kgretgjer/dggn. Et middel til at flytte
de gennemkgrende til andre veje kan veere at etablere en vejlukning.
Vejlukningen kan eventuelt tillade gennemkgrsel for bus i rute
(bussluse) og arbejdskgrsel (varelevering og renovation). En vejlukning
kan fx etableres pa en af delstraekningerne mellem:

e A.L.Drewsens Vejog Grenagade

e Grenagade og Hobrogade/A.F. Kriegers Vej
e Faksegade og Petersborgvej

e Petersborgvej og Randersgade

Alternativt kan der ses pa en vejlukning pd Randersgade umiddelbart
syd for Sankt Jakobs Gade.



Det er fravalgt at arbejde videre med en vejlukning, da flere af
lgsningerne vurderes at medfare utilsigtede konsekvenser. Fx at
trafikken overflyttes til andre veje, og der derfor vil ske en trafikstigning
pa en raekke mindre lokalveje med risiko for at forringe
trafiksikkerheden.

De trafikale konsekvenser ved en vejlukning vurderes forholdsvis
omfattende i forhold til formalet med dette dispositionsforslag, og det
anbefales derfor forinden at udarbejde en grundig trafikanalyse, som
belyser konsekvenserne i forhold til overflyttet trafik og
tilgeengeligheden til omradet. Det vil veere muligt efterfalgende at se
pa mulighederne for at etablere en vejlukning.

Indkgrselsforbud for motorkaretgjer

Indkagrselsforbud for motorkgretgjer kan veere et veerktgj til i praksis at
ensrette biltrafik og dermed reducere biltrafikken pa
delstraekningsniveau. Til gengeeld forringer de tilgeengeligheden for
biltrafikken, som overflyttes til andre veje og eventuelt omveje.

Det er fra Kgbenhavns Kommune et gnske at se pd mulighederne for at
etablere et tidsbegraenset ind-kgrselsforbud for motortrafik fra
Trianglen i perioden kl. 07:30-08:30, hvor trafikbilledet pa
delstreekningen mellem Trianglen og Faksegade er forholdsvis intenst.
Det bemaerkes, at effekten af tidsbegraensede indkgrselsforbud
vurderes tvivlsomt. Der er erfaring for, at de ikke overholdes, hvis de
ikke understgttes af fysiske tiltag, hvilket er vanskeligt at etablere, nar
forbuddet er tidsbegraenset.

Et indkarselsforbud som beskrevet kan desuden give udfordringer i
forhold til at etablere en synlig skiltning frem mod krydset ved
Trianglen, som er vigtig i forhold til at biltrafikken kan placere sig
korrekt, sa der ikke opstar trafiksikkerhedsmaeessigt problematiske
situationer.

Derudover vil en eventuel kommende eendring af Trianglen have
betydning for forbuddets udformning. Tiltaget medtages i det videre
arbejde som mulighed, men der er behov for yderligere detaljering —
seerligt nar projektet for Trianglen er blevet konkretiseret.
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Et indkarselsforbud for motorkgretgjer fra Strandboulevarden er
fravalgt, da det primaert vil have effekt pa den gstlige delstreekning,
som ikke i samme grad som den vestlige har behov for fredeliggarelse.

Cykelstier i krydstilfarter

Trafikafviklingen frem mod seerligt Trianglen kan i intense perioder
forekomme lettere kaotisk, da cyklister har en tendens til at faerdes pa
begge sider af biltrafikken. Erfaringsmaessigt er cyklister sarbare
overfor at vente bag biltrafik og sgger derfor frem ved fx at benytte
fortov eller kare venstre om biltrafik.

Det foreslas at etablere separate cykelstier i tilfarterne frem mod bade
krydset ved Trianglen og ved Strandboulevarden. Dette med henblik at
fa mere ordnede trafikale forhold frem mod krydset.

Venstresving for cyklister

Ved seerligt Randersgade, men ogsa ved Faksegade, er det observeret,
at venstresvingende cyklister ofte star udsatte pa karebanen og
afventer venstresving i retning mod sidevejen. Her kan en mulig
lgsning veere at etablere en venstresvingslomme i vejsiden for
cyklister, sa de far et sikkert sted at std i forhold til biltrafikken. En
lignende lgsning kan veere en mulighed ud for Ingrid Jespersens
Gymnasieskole.

Oversigtsforhold

Ved udkgrsel fra Faksegade, Grenagade og Hobrogade er
oversigtsforholdene begreensede af primaert parkerede biler i vejsiden.
Oversigtsforholdene vurderes primaert at kunne forbedres ved at
nedleegge p-pladser, hvilket er indarbejdet i dispositionsforslaget ved
fx at erstatte arealerne med plantebede med opstammede treeer, sé
der ikke opstilles andet inventar, der begreenser oversigten.



Hastighedsdempere

Der er generelt et gnske i gaden om at reducere hastigheden. Det
erfaringsmeessigt mest effektive tiltag er bump eller haevede flader,
hvilket derfor indarbejdes.

Kgrebaneindsnaevringer er fravalgt, da biltrafikken er hgjere eller pa
graensen i forhold til vejreglernes anbefalinger, ligesom fraveeret af
cykelstier i den forbindelse vurderes at forringe trafiksikkerheden.

| forbindelse med etablering af krydsningspunkter med midterheller er
keresporsforsaetninger dog indarbejdet i forhold tilen
hastighedsdeempende vejgeometri.

Parkering

46 ud af dei alt 122 p-pladser pa Nordre Frihavnsgade har i dag en
form for restriktion. Fx i forhold til perioder forbeholdt varelevering,
korttidsparkering, cykelparkering, delebiler, erhvervskaretgjer eller el-
ladepladser. Det kan vaere vanskeligt for bilisterne at forsta skiltningen
og restriktionerne, og det foreslas derfor at etablere en samlet set
mere simpel og entydig parkeringsskiltning for selve gaden.

Vareleveringszonerne kan benyttes til almindelig parkering i de
perioder, hvor der ikke er standsningsfor-bud med af- og palaesning
tilladt. Baseret pa adfeerdsobservationerne kan det dog tyde pa, at
skiltningen kan veere vanskelig at forstd. Med henblik pa dels at
tydeliggare, hvor der ma parkeres, og dels at ind-snaevre karebane- og
asfaltarealet, har en l@sning med en belaegningsmarkering af p-
lommer og p-base samt vareleveringszoner indgaet som muligt tiltag.
Belaegningen kan vaere udfgrelsesmaessig simpel, fx som en brun
overfladebeleegning (OB) eller maling. Kebenhavns Kommune gnsker
dog ikke at ga videre med dette tiltag.

Det foreslas at reducere bredden af parkeringslommerne fra 2,45 m til
2,2-2,3 m med henblik pa fa bilerne til at parkere teettere pa kantsten
og dermed skabe stgrre afstand til den karende trafik, seerligt
cyklisterne.
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Varelevering

Vareleveringszonerne er udelukkende markeret med skiltning, og
kerebanearealet kan derfor fremsta stort og bredt i de omrader. En
lzsningsmulighed kan veere at markere/”indramme” zonerne med en
be-leegning i anden farve (fx brun OB/maling), men grundet en
forventet vanskelig forstaelse af belsegnin-gens betydning blandt
biltrafikanterne gnsker Ksbenhavns Kommune ikke dette tiltag.

Helt konkret ligger vareleveringszonen ved Netto (Nordre Frihavnsgade
70) forkert i forhold til, hvor vareleveringen primeert foregar. Denne bar
derfor flyttes, men det bemaerkes, at butikken ogséa benytter en port.
Det bar klarleegges, hvad butikkens behov er, og hvordan det kan lgses
bedst muligt i forhold til placering af vareleveringszone.

Generelt foreslas det at etablere asfaltramper langs kantsten eller at
seenke kantsten i ”starten” af vareleveringszonerne, sa det matcher i
forhold til bade indgang, og hvor der aflaesses. Alternativt skal
sidehellen fgr lommen holdes fri, sa der kan afleeses direkte hertil
(platform), fx som ved 7-eleven. Evt. kan sidehellen etableres med
fald, sa den kan overkgres ved tilkgrsel.

Beplantning, inventar og lign.

Det foreslas at indarbejde mere beplantning eller inventar i gaden,
hvor det er muligt. Bl.a. pa de fortovshjgrner, som indbyder til
standsning, og hvor denne adfeerd ses i dag, fx ved Petersborgvej og
Hobrogade.

Desuden kan beplantning veere et middel til at indsnaevre
fritrumsprofilet, hvilket kan veere med til at deempe
hastighedsniveauet.

Muligheden for etablering af hgj (traeer) eller lav beplantning
undersgges i det videre arbejde.



Adfeerd

Inputs fra tryghedsanalysen, gadeinddragelsen, fglgegruppe- og
arbejdsgruppemgder og observationer peger pa, at der er
trafikantadfeerd i gaden, som er uhensigtsmaessig. Seerligt i forhold til
karsel og parkering med store koretgjer. Adfeerd er vanskelig alene at
handtere med fysiske eller afmaerkningsmeessige tiltag. Det foreslas
derfor, at lgsningsforslagene suppleres med dialog med de relevante
aktgrer. Det drejer sig bl.a. om:

Movia: Instruktion af buschauffgrer i at kagre i gaden — dette i
forhold til lav hastighed og at undgé overhalinger.

Busselskaber og institutioner: Opsamling af fx bernehavebgrn
(udflytterbagrnehave) bar ikke ske i gaden, og der bgr findes mere
egnede lokaliteter, fx pa Strandboulevarden.

Varelevering: Instruktion om kun at varelevere indenfor et
begraenset tidsrum (kortere end i dag, fx kl. 10-13), sa konflikter
med ovrig trafik (fx skoletrafik) reduceres mest muligt. Desuden
skal vareleveringszonerne benyttes — der bar ikke ske afleesning fra
kagrebanen.

Renovation: Instruktion om at afhentning af affald bar ske i
perioder med lidt trafik og isaer udenfor myldretider.






5. Anleegsoverslag

5.1 @konomi

Baseret pa dispositionsforslaget er der udarbejdet anleegsoverslag for
de to forslag.

Det vurderes, at de to forslag begge ligger indenfor en anlaegspris i
starrelsesordenen 6-10 mio.kr. ekskl. moms.

Forslag 1er lidt dyrere end forslag 2. Bilag med udspecificeret
anleegsoverslag er vedlagt separat.

Der er anvendt fglgende forudseetninger i beregningen af overslaget:

e Overslaget er baseret pa priser fra tilsvarende projekter fra
2024 0g 2025.

o Erfaringsmeessigt ligger arbejdsplads inkl. trafikafvikling
mellem 30-50 % ifm. anlaegsarbejder i Kgbenhavns Kommune,
hvorfor der er afsat 40 % til dette.

o Bortkgrsel af jord beregnes som et teoretisk volumen.

e Deponeringsafgifter afholdes af bygherre.

e Fortovsfliser er bygherreleverance safremt disse udskiftes.

e Genbrug af kantsten og fortovs belaegning forudseettes 50/50.

e Aptering og apteringsmateriel er en bygherreleverance, hvis
det er nyt eller skal udskiftes.

e Uforudsete udgifter seettes til 30 %.

e Ingenindeksregulering.

e Projektering er fastsat til 15 %. Opmaling kan ikke forventes at
kunne indeholdes.

e Priservedr. bygherreleverance bar justeres af Kgbenhavns
Kommune
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Der er desuden lavet en grov og helt overordnet opggrelse af, hvor
stort et areal de to forslag samlet set omfatter aendringer af, og hvor
meget der medforer et anlaegsarbejde med fx opbrydning eller
gravning i jorden.

Det er fx i forhold til etablering af cykelsti i tilfarterne, udretning af
forseetninger, udvidelse eller reduktion af sideheller, etablering af
midterheller, bump og nye/flytning af treeer mv, men ny
overfladebelaegning pa p-pladserne er ikke omfattet i opgarelsen.

Nordre Frihavnsgade pa straekningen mellem Trianglen og
Strandboulevarden har et samlet pa ca. 17.000 m2. Af tabel 6 fremgar
det, at forslag 1 medfgrer en ombygning af ca. 10 % af arealet og
forslag 2 ca. 6 % af arealet. Forskellen udggres primeert af
etableringen af bump/haevede flader i forslag 1.

Delstraekning | dag Forslag 1 Forslag 2

Samlet Ombygget Andel Ombygget Andel
areal [m?] areal [m?] areal [m?]

Trianglen- 3.060 445 15 % 190 6 %

Faksegade

Faksegade- 1.950 190 10% 175 9%

Petersborgvej

Petersborgvej- 1.760 180 10 % 105 6 %

Randersgade

Randersgade- 1.720 300 17 % 190 1%

Grenagade

Grenagade- 1.150 185 16 % 115 10 %

Hobrogade

Hobrogade- 4.300 390 9% 290 7%

Strandboule-

varden

| alt 17.090 1.690 10 % 1.065 6 %

TABEL 6 VURDERET AREALOMFANG DER KRZVER REEL OMBYGNING. SELVE ANLAGSARBEJDET VIL
KRZVE OPBRYDNING/OPGRAVNING AF SUPPLERENDE AREALER OMKRING DE FLERE AF DE ENKELTE
TILTAG.



5.2 Etapedeling og prioritering

Erfaringsmeessigt er det billigere og hurtigere at udfgre det samlede
projekt ad én omgang, da fx etablering af arbejdsplads og afspeaerring
ofte er forbundet med forholdsvis store udgifter. Hvis det gnskes at
opdele projektet i mindre dele og ikke udfare det hele pa én gang, er
der i det fglgende opstillet et forslag til etapedeling eller
prioriteringsreekkefalge. Det anbefales sa vidt muligt at etablere de
mest anlaegstunge tiltag i perioder, hvor aktivitets- og trafikniveauet i
gaden er lavt, dvs. fx i sommerferieperioden.

Det er vigtigt, at der kun arbejdes én gang pa de enkelte lokaliteter
(medmindre det kun er mindre arbejder), og at anleegsarbejdet derfor
planleegges, sa der fx ikke skal graves samme sted flere gange.

Reaekkefalgen for forslag 2 er langt hen ad vejen den samme som
forslag 1 med undtagelse af de tre tiltag under pkt. 3, som ikke
gennemfgres. | stedet for hastighedszone etableres lokal
hastighedsbegreensning.

Forslag 1
Tiltag Bemeerkning
1| o Tidsbegraensetindkarselsforbud | Tiltagene er alle primeert forhold

pa hverdage kl. 7.30-8.30.

o Afmeerkning af afseetningspladser
pa Dsterbrogade.

o Flytning af parkeringspladser med
seerlige restriktioner.

o Reducere tidsbegraensning for
standsningsforbud.

e Optimering af afmeaerkede p-
lommer, fx ved porte.

vedrgrende feerdselsafmaerkning og er
forholdsvis enkle at etablere
anleegsmeessigt.

Cykelstitilfarter og
venstresvingslommer.

e Supplere med cykelstativer ved
G.

Tiltagene er forholdsvis enkle at etablere,
men cykelstitilfarterne ”koster” ca. 10 p-
pladser.

Venstresvingslommen ved Faksegade kan
eventuelt afmeerkes i forste omgang.

Omlaegning af busrute.

e Hastighedszone og etablering af
bump og heevede flader.

e Regulere sideheller (forbedre

oversigt) og etablere p-pladseri

busstoppesteder.

Det vurderes at det vil give mest mening for
trafikanterne at etablere tiltagene pa
samme tid. Bade i forhold til forstaelsen af
dem og i forhold til parkering.

Tiltagene er lidt mere anleegstunge og
foreslas gennemfart pa samme tid.

Pkt. 2 og 3 kan eventuelt sammenlaegges.

Krydsningspunkter, midterheller.
o Udretning af forsaetninger.

e Omdisponering af plads ved lJG.
e Beplantning/inventar.

Som pkt. 3 er tiltagene lidt mere
anleegstunge. Bor forst etableres efter
etablering af hastighedszone (pga.
udformning).

TABEL 7. TABELLEN VISER ETAPER OG PRIORITERING FOR GENNEMF@RELSE AF TILTAG







6. Konklusion og anbefaling

Bade forslag 1 og 2 vurderes at tilgodese det helt overordnede mal om
skabe trafikal ro for gadens mange brugere, herunder at forbedre
trafiksikkerheden for cyklister, men ogsa for fodgaengere og biltrafik
samt at bevare gaden som en attraktiv handelsgade.

Det anbefales at prioritere forslag 1 i det videre arbejde, da denne
lzsning i hgjere grad end forslag 2 vurderes at omfatte tiltag, som har
en mere maerkbar effekt, og som vurderes til at veere det det bedste
kompromis i forhold til gadens mange forskellige behov og gnsker.

Forslag 1 anbefales af folgende arsager:

e Forbedret tryghed ved at flytte bussen vaek fra gadens smalle
profil.

e Meerkbar hastighedsreduktion, hvor etableringen af bump og
heevede flader vurderes at have stor effekt i forhold til
trafiksikkerhed og tryghed for alle trafikanter. Den lavere skiltede
hastighed gger desuden trafikanternes forstaelse af sammenhaeng
mellem vejudformning og hastighedsbegraensning.

Derudover deler forslag 1 en reekke tiltag med forslag 2, og som derfor

anbefales indarbejdet uanset hvad af falgende arsager:

e Tiltag rettet mod cyklisterne og som derfor vurderes at fremme
deres forhold, bl.a. cykelstitilfarter frem mod kryds,
venstresvingslommer og forbedret oversigt for trafikanter fra
sideveje.

e Fodgeengere far lettere ved at krydse vejen, seerligt med
midterheller som stgttepunkter.

e Forbedret tryghed igennem vejens udrettede forsaetninger.

e Mere logisk og simpel parkeringsskiltning til gavn for brugerne.

En af gadens udfordringer, der kreever mere end fysiske tiltag eller
skiltning for at kunne lgses, er varelevering og afhentning af
renovation. Her vurderes en stor risiko for at forholdene ikke
forbedres, medmindre der indledes dialog med relevante aktarer bl.a.
vognmaend, leverandgrer, erhvervsdrivende og renovationsfirmaer.
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Der kan veere behov for en gget politiindsats i forbindelse med
implementeringen.

Desuden vil effekten af et eventuelt tidsbegraenset indkgrselsforbud
afheenge af, at det fgrst og fremmest er synligt, og at det respekteres af
bilisterne.

Uanset om forslag 1 eller forslag 2 veelges til viderebearbejdning, kan
tiltagene i de to forslag kombineres, sa der kan udformes et alternativt
forslag.

| forslag 2 er bevarelsen af busruten en af de markante forskelle i
forhold til forslag 1, og her vurderes det meget vigtigt, at der indledes
dialog med Movia og driftsoperatgrerne vedrgrende kgrselsadfeerd.
Det vurderes absolut ngdvendigt, at bussen qua sin starrelse udviser
langt starre hensyn til gvrige trafikanter end inddragelsesprocessen
indikerer, at den gor i dag.

En anden af forslag 2’s styrker er de flere krydsningsheller for
fodgeengere, hvilket erfaringsmaessigt har stor effekt pa trafiksikkerhed
og tryghed. Primeert for fodgaengerne, men de vurderes ogsa at have
en hastighedsdeempende effekt pa biltrafikken.

Optionen med forbud mod ligeudkersel for biltrafik fra
Blegdamsvej/Trianglen i retning mod Nordre Frihavnsgade bar
analyseres neermere, og interessenter og borgere ber hgres, nar
resultaterne kendes.
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1 Indledning

Teknik- og Miljgforvaltningen (TMF) i Kgbenhavns Kommune gnsker at forbedre trafiksikkerheden, tryghe-
den og fremkommeligheden for cyklister i Nordre Frihavnsgade og har derfor bedt Urban Creators og RAW
Mobility om at udarbejde en foranalyse, hvis udgangspunkt er at udarbejde forslag til scenarier, hvor ho-
vedfokus som udgangspunkt er at tilgodese disse forhold, men hvor det ogsa @gnskes at bevare gaden som
handelsgade.

Foranalysen tager udgangspunkt i Evalueringen af Nordre Frihavnsgade fra 2024, men der er lavet en raekke
nye trafikale analyser som supplement med henblik pa at opna et udvidet og opdateret vidensniveau.

Sidelgbende med de supplerende trafikale analyser kgrer en dialogproces med lokalomradet og interessen-
ter, herunder @sterbro Lokaludvalg, erhvervslivet, cyklistforbundet, fodgaengerforbundet, Ingrid Jespersens
Gymnasieskole og lokale beboere og brugere, hvor Igsningsmuligheder og scenarier drgftes og udvikles i
feellesskab. Dialogprocessen er ikke afsluttet pd tidspunkt for trafikanalysen.

Denne rapport omfatter de trafikale analyser vedrgrende nuvaerende forhold sdsom bl.a. trafikmangder,
gennemkgrende biltrafik, parkering, uheld og adfaerdsobservationer samt en sammenligning med Gammel
Kongevej. Desuden er der vedlagt bilag med analyser omhandlende kollektiv trafik, tryghed, gadeinddra-
gelse og handel.
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2 Sammenfatning

2.1 Nuvearende forhold i Nordre Frihavnsgade

Ser man pa trafikmaengderne pa Nordre Frihavnsgade, sa udggr cyklister og dernaest fodgaengere den stgr-
ste andel af gadens trafikanter. Der er ca. halvt sa mange bilister, som cyklister. Pastigere pa bussen udggr
under én procent af de samlede trafikmaengder. En trafiktzelling i 2025 indikerer at antallet af cyklister er
faldet siden ombygningen, mens biltrafikken ligger pa nogenlunde samme niveau.

Antallet af gennemkgrende biltrafik er i stgrrelsesordenen 1.400-1.500 kgretgjer/dggn (HVDT). Det svarer
til ca. 30 % af biltrafikken i den vestlige del af gaden og ca. 55 % i den gstlige del af gaden.

Andelen af buspassagerer (pastigere) udger en meget lille del af den samlede trafik i gaden, men fylder me-
get i bevidstheden hos brugerne i gaden. Bussen deler vandende i borgerinddragelsesdialogen, hvor nogle
finder den ngdvendig og andre ungdvendig. Ser man pa den kollektive transports deekning i omradet, sa
giver metrostationen ved Trianglen og metro- og S-togsbetjeningen ved Nordhavn St. en fuld deekning af
omradet ved Nordre Frihavnsgade inden for 10-minutters gang. Indenfor 5-minutters gang vil den vestlige
delstraekning af Rosenvaengets Hovedvej og omradet omkring Arhusgade ikke vaere daekket.

Hastigheden for den motoriserede trafik i gaden er ca. 26 km/t i gennemsnit, og 85% af trafikken holder en
hastighed under 35 km/t (85% fraktilen). Hastigheden er saledes relativt lav, men kan stadig opleves som
hurtig, fordi cyklister og bilister skal deles om pladsen pa smalt vejprofil.

Belaegningsgraden pa bilparkering i Nordre Frihavnsgade er relativt hgj — mellem 70-107 %. Delstraekningen
Ingrid Jespersens Gymnasieskole-Faksegade har det hgjeste pres pa beleegningsgraden, da parkeringsplad-
serne er mere end 90 % belagt i 85 % af tiden. Det er ogsa her flest parkeringer sker udenfor afmaerket par-
keringsbane/-bas.

Siden ombygningen er der etableret 191 nye cykelparkeringspladser i stativ, og derudover er der etableret
75 nye flexcykelparkeringspladser, hvor parkeringsbanen er forbeholdt cykler i tidsrummet kl. 07:30-17:00.
Flexparkeringen fungerer delvist, da der stadig kan holde cykler efter kl. 17.00.

Udover buslinjen er der relativt meget tung trafik i Nordre Frihavnsgade. En del skyldes varelevering til bu-
tikkerne i gaden. Udfordringer med en stor andel af vareleverancer, som foregik udenfor de afmaerkede
parkeringsbaner/-base, har gjort, at der i 2025 blev etableret flere, nye vareleveringszoner. Der observeres
desveerre stadig varelevering udenfor vareleveringszonerne, nogle gange selvom der er ledig plads.

Der er etableret flere traeer, samt plantebede, i forbindelse med ombygningen af gaden. | dialogen med
brugerne af gaden er det noget af det, som far mest positiv respons sammen med de udvidede fortove.

Der er fra efteraret 2023 til efteraret 2025 syv politiregistrerede uheld i Nordre Frihavnsgade. Fire af uhel-
dene er mellem personbil og en trafikant til fods pa cykel eller knallert. Alle er materielskadeuheld. Den re-
lativt lave antal politiregistrerede uheld, star i stor kontrast til de mange borgerinput, der er meldt ind an-
gaende udfordringer med trafiksikkerhed og utryghed. Det skal i den forbindelse bemaerkes at mange
uheld seaerligt med trafikanter til fods, pa cykel eller knallert ikke registreres af politiet, og der derfor er et
stort mgrketal. Uheldsantallet kan reelt kan veere 5-10 gange hgjere. Derudover kan trafiksikkerhedsudfor-
dringerne ogsa give sig til udtryk i det lavere antal cyklister, der er talt i 2025.

W urban 3

creators



2.2 Trafikale udfordringer i Nordre Frihavnsgade

Mens der generelt er stor tilfredshed med de udvidede fortove, den nye beplantning og opholdsomrader,
der er etableret i forbindelse med ombygningen af gaden, sa vurderes der stadig at vaere en del trafikale
udfordringer. Ser man pa de trafikale udfordringer | Nordre Frihavnsgade baseret pa evalueringen i 2024,
besigtigelse af gaden september i 2025 samt dialog med borgere, brugere og handelsliv i gaden, kan de op-
summeres i fglgende temaer:

2.2.1 Udfordringer med trafikadfaerd

Mange U-vendinger, iszer i forbindelse med aflevering ved Ingrid Jespersens Gymnasieskole.

Hyppig standsning udenfor afmaerkede base, som skaber flaskehalse og pres pa cyklister.

Treengsel i forbindelse med at bus afhenter udflytterbgrnehave i morgenmyldretiden.

Biler parkerer typisk langt fra kantstenen, hvilket indsnaevrer kgrearealet.

Overhaling af cyklister under snavre forhold og bilkgrsel over midterlinjen ved forszaetninger.
Varelevering og renovation, som ofte foregar direkte pa kgrebanen, selv nar vareleveringszoner er le-
dige.

Cykel- og is@er ladcykelparkering fylder pa hjgrner og forringer oversigten.

Cyklister som presser sig frem — fx krydset ved Trianglen.

Cyklister som cykler over fortove og torve tzet forbi fodgeengere.

2.2.2 Seerligt belastede steder og straekninger

Nordre Frihavnsgade vest for Randersgade: Her er markant mere trafik og mange konflikter mellem bi-
ler, cyklister, fodgeengere og varekgrsel.

Omkring Ingrid Jespersens Gymnasieskole: Kaotisk aflevering, ulovlig standsning, U-vendinger og store
fodgeengerstromme. Indsnaevrede forhold skaber utryghed for cyklister og bgrn.

Kryds ved Trianglen, Randersgade, Victor Borges Plads og Faksegade: Opleves som utrygge pga. hgj ha-
stighed, pres pa cyklister, vanskelige krydsningsforhold og begraensede oversigtsforhold.
Vareleveringspunkter: Zoner ved fx Netto, Lagkagehuset og Faksegade bruges ofte ikke efter hensigten;
aflaesning sker i stedet pa kgrebanen og blokerer oversigt og fortov.

Hjgrner med ekstra plads: Hyppig standsning, fx Petersborgvej og Hobrogade.

2.2.3 Borgerinput

Hastighed og sikkerhed: Stort gnske om lavere hastighed, bump og mere ro, iseer omkring 1JG, Randers-
gade og Trianglen.

Krydsninger: Udbredt gnske om flere fodgeengerfelter pa centrale punkter.

Ensretning: Mange foreslar ensretning for at skabe plads og overblik; cykler gnskes fortsat i begge ret-
ninger.

Cykelforhold: @nske om adskilt cykelinfrastruktur og bedre plads til cykelparkering.

Parkering: Delte meninger; bade gnsker om faerre og flere pladser. Falles frustration over uklare regler.
Busdrift: Splittede holdninger; nogle gnsker busser vaek, andre gnsker forbedringer.

Varelevering: Opleves som en stor udfordring og arsag til farlige situationer.

Byliv og grgnne elementer: Tilfredshed med og gnsker om mere grgnt, gode opholdssteder og fortsat
livi gaden.

Tydelighed: Behov for enklere skiltning, faeerre modstridende Igsninger og klarere opdeling mellem trafi-
kanter.

Holdning til gadens udformning: Nogle er tilfredse med gaden, men mange oplever den som utryg, seer-
ligt for bgrn.
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3 Nuvaerende forhold

Nordre Frihavnsgade er pa delstraekningen mellem Trianglen og Strandboulevarden i 2022-2023 blevet om-
bygget til cykelgade. Ombygningen bestar bl.a. af:

Dereri

Cykelgadeskilte op ved alle indkgrsler til gaden, og der blev lagt store cykelgadesymboler i asfalten.
Indsnaevret kgrebane fra 7,4 m til 6,5 m, som er minimumsbredden for en gade med buskgrsel.
Bilparkeringspladser med en bredde pa 2,45 m.

Hzevede flader ved Victor Borges Plads og Melchiors Plads.

Kgrebaneforsaetninger, som bryder gadens ellers retlinede forlgb.

Bredere fortovsarealer.

Nedlaeggelse af tre fodgaengerfelter med torontoanlaeg. Det ene ved Randersgade er efterfglgende
i 2024 retableret. Der i den forbindelse nedlagt fire bilparkeringspladser fra 121 til 117.

Mellem Trianglen og Ingrid Jespersens Gymnasieskole blev der i januar 2025 etableret en vareleve-
ringszone pa fem parkeringspladser ud for nr. 2 og 4.

13 parkeringspladser er disponeret til flexcykelparkering i dagtimerne mellem kl. 7.30-17 og bilpar-
kering i aften- og nattimerne — otte pladser ved Ingrid Jespersens Gymnasieskole, to pladser ved
SuperBrugsen og tre pladser ved Netto.

Fem busstoppesteder er reduceret til tre (to stoppesteder i retning mod Trianglen og ét i retning
mod Strandboulevarden).

Stoppestederne er endret til fremskudte perroner, hvor der er plads til busleeskaerm.

Der er etableret i alt 266 nye cykelparkeringspladser (191 nye pladser er i stativ og 75 er nye flexcy-
kelparkeringspladser uden stativ pa vejareal.

Der er opsat 13 baenke pa nye fortovsudbygninger.

Der er plantet 18 nye gadetraeer og etableret 14 nye plantebede omkring traeerne.

september 2024 gennemfgrt en evaluering af cykelgaden med fokus pa:

Trafikmaengder baseret pa manuelle tzellinger fra kl. 07-18.

Bilisternes og cyklisternes hastigheder.

Generel trafikantadfzerd, interaktion og konflikter (naer-ved uheld) mellem bilister og cyklister samt
adfeerdsregistrering blandt fodgaengere og @vrige bilister.

Forhold foran Ingrid Jespersens Gymnasieskole.

Varelevering pa streekningen, herunder omfang, placering, tidspunkt, opholdstider, kgretgjstype og
evt. restriktion.

Bilernes parkering og omfang.

Inddragelse af cyklister ved spgrgeskemaundersggelse.

Det oprindelige projekt fra 2022-23 indbefattede szerlige parkeringspladser med 15 minutters korttidspar-

kering i

bestemte tidsrum, szerligt af hensyn til varebiler. Det viste sig desvaerre, at en del af de lastbiler og

varebiler, der kommer pa andre tidspunkter, ikke kunne finde parkering og derfor benyttede kgrebanen til
aflaesning, hvorved der opstod farlige situationer.

Derfor blev gaden ophavet som cykelgade i juni 2025, sa det blev muligt at etablere zoner til varelevering
og dermed forbedre forholdene for cyklisterne i gaden, sa de ikke laengere skal kgre udenom varebiler pa
k@rebanen. Ophavelsen skete alene ved at nedtage skiltningen ved alle indkgrsler til gaden, og ved at
fierne de store cykelgadesymboler i asfalten.
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3.1 Trafikmaengder

Der gennemfegrt trafiktzellinger i uge 44, 2025 — for biltrafikken med slanger over en uge. Biltrafikken er talt
i to snit — det ene ved Ndr. Frihavnsgade nr. 12A (ved Ingrid Jespersens Gymnasieskole), det andet ved nr.
84 i den gstlige ende. Desuden er der fundet en taelling i Mastra umiddelbart @st for A.L. Drewsens Vej fra
januar 2025.

Tabel 1. Biltrafik (motorkgretgjer) pr. hverdagsd@gn (HVDT) i tre snit pd Ndr. Frihavnsgade.
Biltrafik Hverdagsdggntrafik
Arstal Vest Midt Dst Bemazerkninger
2022 4,700 3.100 3.100 Juni, data fra kbhkort.kk.dk
2024 4.400 2.600 -
2025 4.800 2.400 2.700 Oktober

Andelen af tung trafik udger 11-12 % jf. teellingerne fra 2025, men udger i tidligere teellinger kun 6-8 %.

Der er bus i rute pa hele straekningen mellem Trianglen og Strandboulevarden. Linje 14 kgrer med mellem
3-5 afgange pr. time pa hverdage og mellem 3-4 afgange pr. time i weekenderne. Der er ikke natdrift pa
linje 14.

Derudover kgrer der dagligt turistbusser til udflytterbgrnehaver i omradet, og som benytter Ndr. Frihavns-
gade enten til gennemkgrsel eller til pastigning/afsaetning. Der sker fx pastigning ud for nr. 16-18 i morgen-
myldretiden.

Cykeltrafikken er talt med video ud for Ingrid Jespersens Gymnasieskole torsdag d. 23. oktober 2025 kl. 6-
18 og er saledes opskrevet til hverdagsdggntrafik. Cykelteellingen fra 2024 er skgnnet pa baggrund af &n-
dringer registreret i forbindelse med evalueringen i 2024. Den vurderes at veere forbundet med en vis usik-
kerhed.

Tabel 2. Cykeltrafik (cyklister) pr. hverdagsdagn (HVDT) i tre snit pG Ndr. Frihavnsgade

Cyklister Hverdagsdggntrafik

Arstal Vest Midt Dst Bemaerkninger

2022 8.400 5.400 4.300 Juni, data fra kbhkort.kk.dk
2024 8.000 - -

2025 6.400 - - Oktober, videotzlling

Det bemaerkes, at der er sket et betydeligt fald i cykeltrafikken, hvilket kan skyldes arstidsvariation, eller at
faerre vaelger at benytte Ndr. Frihavnsgade, evt. pga. utryghed.

Der er i 2022 talt fodgeengere i gaden i tre snit. Der er mellem 4.000-7.000 fodgaengere pa fortovene i
begge sider tilsammen. Flest i den vestlige ende ved Trianglen.
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3.2 Gennemkgrende biltrafik, GPS-data fra TomTom

| 2015 er der gennemfgrt en analyse af gennemkgrende trafik i Nordre Frihavnsgade ved nummerpladeregi-
strering. Analysen viste dengang, at ca. 1/3 af biltrafikken mellem Trianglen og Strandboulevarden er gen-
nemkgrende uden aerinde. | 2015 er der talt ca. 6.200 kgretgjer/dpgn i vest, og heraf er ca. 2.000 kgretg-
jer/dggn saledes gennemkgrende. Da der er talt faerre midt pa delstraekningen og i gst er andelen saledes
hgjere end 30 % her.

Kgbenhavns Kommune har i 2025 gennemfgrt GPS-udtraek fra TomTom med henblik pa igen at kortleegge
omfanget af gennemkgrende biltrafik uden aerinde pa Ndr. Frihavnsgade. Dvs. dem som passerer et snit i
hver ende af gaden, bade ved Trianglen og Strandboulevarden indenfor forholdsvis kort tid (mindre end 4-5
minutter). Ifglge Kgbenhavns Kommune har TomTom-udtraekkene en daekningsgrad pa 20 % pa landsplan i
forhold til den reelle trafik. Pa store veje er den lidt hgjere i st@grrelsesordenen 25-30 %, og det er fra Kg-
benhavns Kommunes side vurderet, at den pa Ndr. Frihavnsgade kan antages at vaere ca. 25 %. Sammenlig-
nes TomTom-udtraekkene med de nye teellinger, tyder daekningsgraden pa at veere i stgrrelsesordenen 30-
40 %. Dette viser, at ca. 2.000 kgretgjer er gennemkgrende svarende til mere end 45 % af den talte trafik
pa den vestlige del.

TomTom-udtraekkene er gjort for timeintervaller i perioden kl. 6-23, og der kan saledes godt vaere en vis
andel, der indenfor én time nar at kgre ind pa Ndr. Frihavnsgade, gennemfgre sit aerinde (fx afsaetning, af-
leesning, indkgb, butiksbesgg el.lign.) og k@re ud igen. Det tyder evalueringens kortlaegning af parkeringsad-
feerd i hvert fald pa, hvor naesten 80 % af parkanterne i den vestlige ende har en opholdstid pa mindre end
1 time (i perioden kl. 6-18).

Pa baggrund af TomTom-udtraekkene og med udgangspunkt i parkeringsadfeerden samt en opskrivning til
hverdagsdggntrafik vurderes antallet af gennemkgrende biltrafik, at veere i stgrrelsesordenen 1.400-1.500
koretgjer/dpgn. Dette svarer til ca. 30 % pa den vestlige del og ca. 55 % pa den gstlige del. Hvis alle gen-
nemkgrende fijernes fra Ndr. Frihavnsgade vil det medfgre en reduktion som vist nedenfor:

Trafik i dag Gennemkgrende Trafik uden gen-
nemkgrende
Trianglen-Randersgade 4.800 1.400-1.500 3.300-3.400
Randersgade-Strandboulevarden 2.700 1.400-1.500 1.200-1.300

Det tyder p3a, at den gennemkgrende biltrafik overvejende kgrer til og fra som vist pa figur 1. | den vestlige
ende benytter de fleste sig af Blegdamsvej med forbindelse fra/mod Tagensvej, Fredensgade og Falledvej
(retning Ngrrebro). | den gstlige ende kgrer stgrstedelen via Strandboulevarden nord med forbindelse
fra/mod Vordingborggade, Kalkbranderihavnsgade og Nordhavn.
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Figur 1. Gennemkgrende biltrafik, rutevalg og hvor de primaert kommer fra/kgrer til. BlG=Nd

. Frihavnsgade, r@gd=delstraekning de
fleste gennemkgrende benytter fgr og efter Ndr. Frihavnsgade.

3.3 Kollektiv trafikbetjening i omradet omkring Nordre Frihavnsgade

Der er gennemfgrt en kortlaegning og registrering af den eksisterende kollektive trafikbetjening omkring
Nordre Frihavnsgade, bl.a. i forhold til at kunne vurdere brugen af buslinje 14. Data for passagertal pa stop-
pestedsniveau er hentet fra Movias passagertallinger, mens data for rejse- og skiftemgnstre er hentet fra
Movias rejsekortmodel. Der er som fglge af GDPR ikke kendskab til passagerernes aldersgruppe el.lign. per-

sonlige oplysninger. Kortlaegningen/registreringen fremgar af vedlagte bilag 1. Fglgende hovedpunkter kan
opsummeres:

e Metrostationen ved Trianglen og metro- og S-togsbetjeningen ved Nordhavn St. giver en fuld daek-
ning af omradet ved Nordre Frihavnsgade inden for 10-minutters gang (se figur 2).

e Busdriften med linje 14 pa Nordre Frihavnsgade samt linje 1A og linje 23 giver fuld daekning af om-
radet inden for 5 minutters gang.

e Passagererne pa linje 14 med start i omradet omkring Nordre Frihavnsgade bruger i hgj grad bus-
sen til rejser mod Ngrreport Station og Nordhavn Station.

[ ]

Passagertallet er hgjest pa linje 14 i tidsrummet kl. 7.00-8.00, hvilket er samme tendens som den
gvrige kollektive trafik
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Stoppestederne “Randersgade” og “Strandboulevarden” bruges hver iseer af ca. 100 pastigere pr.
hverdag, hvilket er ca. 2/3 af pastigertallet ved Trianglen og Nordhavn St.

e Sammenholdt med de samlede trafikmaengder af fodgaengere, cykler og biler udggr antallet af pa-
stigerne i den vestlige ende af Nordre Frihavnsgade ved stoppestedet "Randersgade” ca. 0,5% (ca.
100 pastigere ud af ca. 20.000 fodgaengere, cyklister og bilister tilsammen) og i den gstlige ende af
Nordre Frihavnsgade ved stoppestedet ”Strandboulevarden” ca. 0,9 % (ca. 100 pastigere ud af ca.
11.500 fodgaengere, cyklister og bilister tilsammen)

Tabel 3. Antal pdstigere pa busstoppesteder i og taet pd Ndr. Frihavnsgade.

Bus 14: Pastigere pr. hverdag
Trianglen 169
Randersgade 102
Strandboulevarden 95
Nordhavn St. 158
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Figur 2. Daekning af kollektiv trafik i omrddet omkring Nordre Frihavnsgade.
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3.4 Hastigheder
| forbindelse med trafikteellingerne i 2025 er der ogsa gennemfgrt hastighedsmalinger med fglgende hoved-
resultater:

Vest Midt Dst
Gennemsnit: 25,3 km/t 26,7 km/t 25,6 km/t
85 %-fraktil: 34,4 km/t 34,1 km/t 34,5 km/t

| forhold til den gaeldende hastighedsgraense pa 50 km/t, bliver der ifglge malingerne generelt ikke kort
staerkt pa straekningen, men der kan vaere en oplevelse af, at bilerne kgrer staerkere end de reelt ggr. Fx
pga. de mange blgde trafikanter og gadens indretning, men ogsa fordi enkelte biler, der kgrer staerkt ”fyl-
der” mere i de gvrige trafikanters bevidsthed.

Tabel 4. £ndring i 85 %-hastighedsfraktilen mdlt i tre snit pa straekningen fra juni 2022 til september 2024 (data fra evaluering
2024), henholdsvis fgr og efter etablering af cykelgaden og igen i 2025.

Retning Vest Midt PDst
2022 @stgaende 35 km/t 42 km/t 44 km/t
Vestgdende 32 km/t 36 km/t 48 km/t
2024 @stgaende 31 km/t 38 km/t 37 km/t
Vestgaende 32 km/t 36 km/t 43 km/t
Difference 2022-2024 @stgaende -4 km/t -4 km/t -7 km/t
Vestgdende 0 km/t 0 km/t -5 km/t
2025 @stgdende 35 km/t 34 km/t 36 km/t
Vestgaende 34 km/t 34 km/t 35 km/t
Difference 2024-2025 @stgdende +4 km/t -4 km/t -1 km/t
Vestgaende +2 km/t -2 km/t -8 km/t

Ifglge evalueringen fra 2024 viser malinger, at bilisterne overordnet kgrer hurtigere end cyklisterne:

e Biltrafik, gennemsnitshastighed: 24 km/t-34 km/t
e Cyklister, gennemsnitshastighed: 16 km/t-23 km/t

Det hgjere hastighedsniveau blandt bilerne medfgrer, at bilisterne har en tendens til at overhale cyklisterne
langs hele straekningen.

Der er ikke noget, som tyder p3, at de havede flader ved Victor Borges Plads og Melchiors Plads har den
store effekt pa bilernes hastighedsvalg sammenlignet med den fri straekning ved Grenagade. Hastigheden
ved Melchiors Plads er dog en anelse lavere, hvilket formentlig skyldes, at den havede flade er placeret i en
horisontalkurve, og at ramperne til den haevede flade er stejlere end ved Victor Borges Plads.

3.5 Parkering

3.5.1 Bilparkering

Der er ifglge Kgbenhavns Kommunes opggrelse 117 bilparkeringspladser i gaden. Oprindeligt blev der etab-
leret 121 i forbindelse med cykelgadeprojektet, men fire pladser blev nedlagt i forbindelse med etablering
af fodgaengerovergang ved Randersgade i foraret 2024. Radgiver har i december 2025 gennemfgrt en regi-
strering af p-pladserne og vurderer, at der reelt er 122 p-pladser i gaden. Desuden kan parkeringsforhol-
dene beskrives som fglgende:
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e To parkeringspladser teet Trianglen (i nordsiden) har 15 min. parkering mellem kl. 7.30-8.30 til kys
og ker.

e Mellem Trianglen og Ingrid Jespersens Gymnasieskole har tre parkeringspladser i sydsiden 15 min.
parkering i tidsrummet 7-17.

e 13 parkeringspladser er disponeret til flexcykelparkering i dagtimerne mellem kl. 7.30-17 og bilpar-
kering i aften- og nattetimerne — ni pladser ved Ingrid Jespersens Gymnasieskole, to pladser ved
SuperBrugsen og to pladser ved Netto.

e To p-pladser er forbeholdt delebiler (pa delstraekningen mellem Melchiors Plads og Strandboulevar-
den).

e Seks p-pladser teet pa Strandboulevarden er forbeholdt el-kgretgjer, pa hverdage i perioden kl. 8-
19 skal de oplade.

e To p-pladser teet pa Strandboulevarden er forbeholdt erhvervskgretgjer pa gule nummerplader, pa
hverdage kl. 7-17.

e Der er en nummereret handicapplads ved nr. 25.

Der er fglgende parkeringsforhold i forbindelse med vareleveringszoner:

e MI. Trianglen og Ingrid Jespersens Gymnasieskole: Vareleveringszone pa fem parkeringspladser ud
for nr. 2 og 4, for at tilgodese varelevering til 7-eleven. Her er pladserne reserveret til af- og palaes-
ning i tidsrummet kl. 7-12, og @vrig tid almindelig betalingsparkering.

e Ml Ingrid Jespersens Gymnasieskole og Faksegade: Vareleveringszone pa tre pladser pa den sydlige
side af vejen umiddelbart efter forsaetningen af kgrebanen. Pladserne er reserveret til af- og palees-
ning i tidsrummet kl. 7-17, og @vrig tid almindelig betalingsparkering.

e Ml Petersborgvej og Randersgade: Vareleveringszone pa tre pladser pa den nordlige side af vejen
vest for Randersgade. Pladserne er reserveret til af- og palaesning i tidsrummet kl. 7-17, og @vrig tid
almindelig betalingsparkering.

e MI. Randersgade og Grenagade: Vareleveringszone pa tre pladser pa den sydlige side af vejen @st
for A.L. Drewsens Vej. Pladserne er reserveret til af- og paleesning i tidsrummet kl. 7-17, og @vrig tid
almindelig betalingsparkering.

e Ved Netto gst for Hobrogade: Vareleveringszone pa tre pladser pa den sydlige side af vejen ved si-
den af flexcykelparkeringen foran Netto. Pladserne er reserveret til af- og palaesning i tidsrummet
kl. 7-17, og @vrig tid almindelig betalingsparkering.

| alt er 46 p-pladser i gaden palagt en form for restriktion pa hverdage i stgrstedelen eller i nogle af dagti-
merne, men 37 af dem kan fx benyttes af alle i nattetimerne og i weekenden.

Belaegningsgrader

Jf. Kgbenhavns Kommunes egne opteellinger fremgar det af tabel 5, at parkeringsbelaagningen generelt er
moderat til forholdsvis hgj pa Ndr. Frihavnsgade. Ser man pa tallingen fra foraret 2025, ligger belagnings-
graden midt og sidst pa dagen kl. 12 og kl. 17 pa 60-70 %. Om aftenen kl. 22 ligger den mellem 70-100 %.
Sammenligner man med teellingen fra efteraret 2024 er beleegningsgraden generelt lavere i foraret 2025,
hvilket ikke umiddelbart kan forklares. Den lavere belaegningsgrad i 2025 er ogsa overraskende, da oplevel-
sen i omradet generelt er, at det sidst pa dagen kl. 17 og om aftenen kl. 22 er sveert at finde en ledig p-
plads. Fx vurderes det ikke at vaere retvisende, at der pa delstraekningen mellem Trianglen og A.F. Kriegers
Vej generelt er 26 ledige p-pladser kl. 22 om aftenen. Der ggres opmaerksom pa, at parkeringstellingerne
omfatter alle typer parkeringspladser, herunder el-ladepladser samt gvrige szerlige parkeringspladser i ga-
den, som ikke alle bilister har mulighed for at benytte. Input fra bl.a. erhvervsdrivende i gaden, peger p3, at
disse pladser oftere er ledige
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Tabel 5. Parkeringsbelaegning pG Ndr. Frihavnsgade ifglge kbhkort.kk.dk, optalt fordgret 2025 (marts). Med kursiv er vist opteelling
fra efterdret 2024 til sammenligning.

Delstrekning Antal lovlige Antal hol- Belaegning i % | Belzegning
p-pladser dende i 2025 i%i2024

KI. 12:00

Trianglen - A.F. Kriegers Vej 74 53 72 % 85 %

A.F. Kriegers Vej - Strandboulevarden 45 28 62 % 70 %
Kl. 17:00

Trianglen - A.F. Kriegers Vej 81 48 59 % 99 %

A.F. Kriegers Vej - Strandboulevarden 45 31 69 % 95 %
Kl. 22:00

Trianglen - A.F. Kriegers Vej 81 55 68 % 76 %

A.F. Kriegers Vej - Strandboulevarden 45 43 96 % 107 %

Evaluering 2024

| forbindelse med evalueringen i efteraret 2024 er parkeringsadfeerden undersggt. Pa delstraekningen Tri-
anglen-Randersgade er der en parkeringskapacitet pa 60 pladser (dog kun 50 pladser kl. 7.30-17.00). | peri-
oden kl. 6-18 pa en tirsdag i september 2024 var der 572 parkanter. Der er dermed stor udskiftning pa par-
keringspladserne, og jo teettere pa Trianglen, desto stgrre udskiftning. Vest for Ingrid Jespersens Gymnasie-
skole var der saledes 181 parkanter, hvilket svarer til ca. 32 % pa en delstraekning, der kun udgegr ca. 17 % af
delstreekningen Trianglen-Randersgade.

Der er en gennemsnitlige opholdstid er 45 minutter, men 59 % parkerer i maksimalt 15 minutter. 78 % par-
kerer i maksimalt 1 time og kun to parkerer i mere end 12 timer.

Pa delstraekningen Trianglen-Randersgade er 15 % af parkeringerne foretaget uden for afmaerket parke-
ringsbane/-bas. Parkeringspladserne er fuldt udnyttet enkelte gange i lgbet af dagen. Saerligt i tidsrummet
fra kl. 11:00-17:00 er belaegningen hgj med en belaegningsgrad pa 80-100 %.

Pa delstraekningen Ingrid Jespersens Gymnasieskole-Faksegade sker flest parkeringer udenfor afmaerket
parkeringsbane/-bas, her 40 %. Delstraekningen har ogsa det hgjeste pres pa belaegningsgraden, da parke-
ringspladserne er mere end 90 % belagt i 85 % af tiden.

Pa delstreekningen Randersgade-Strandboulevarden er belaegningsgraden aldrig mere end 85 % og gen-
nemsnitligt 69 %. Der er dermed altid ledige pladser pa den gstlige del af straeekningen.

3.5.2 Cykelparkering

Med ombygningen er der etableret i alt 266 nye cykelparkeringspladser fordelt over hele Nordre Frihavns-
gade, hvor 191 nye pladser er i stativ, og 75 er nye flexcykelparkeringspladser uden stativ pa vejareal. Det
svarer til mere end en fordobling af cykelparkering i gaden.

Ifglge evalueringen fra 2024 er der i alt 13 parkeringspladser med flexcykelparkering, hvor parkeringsbanen
er forbeholdt cykler i tidsrummet kl. 07:30-17:00. Der er to zoner pa den vestlige del af vejen, ved Ingrid
Jespersens Gymnasieskole og SuperBrugsen, mens der er én zone pa den gstlige del af vejen, ved Netto.

Der er ingen cykler, der anvender flexcykelparkering fgr kl. 07:30 de tre steder, hvorimod der er flere cyk-
ler, der anvender dem efter kl. 17:00, hvor der ikke lzengere er cykelparkering. Ved Ingrid Jespersens Gym-
nasieskole viser videoregistreringen, at der stadig holder tre cykler, nar klokken bliver 17:00.
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Ved SuperBrugsen holder der syv cykler nar klokken bliver 17:00. | Igbet af timen fra kl. 17:00-18:00 er der
yderligere 15 cyklister, der parkerer i parkeringsbanen for at ga i Super Brugsen. Ved Netto er der ingen
cykler, der holder der efter kl. 17:00, og der ankommer ingen cykler i tidsrummet kl. 17:00-18:00.

3.6 Varelevering
| forbindelse med evalueringen 2024 er der gennemfgrt en videoregistrering af, hvordan vareleveringen
foregar i en periode kl. 6-18 pa delstraekningerne henholdsvis vest og @st for Victor Borges Plads.

Varelevering pa den vestlige del af straekningen

Generelt Uden for afmeerkede parkeringspladser
e 62 leverancer i alt. e 60 % skete uden for de afmaerkede parkerings-
e Flest mellem Trianglen og Ingrid Jespersens baner/-base.
Gymnasieskole (26 %) og mellem Ingrid Je- e |alt 37 uden for de afmaerkede parkeringsba-
spersens Gymnasieskole og Faksegade (29 ner/-base.
%). e Vurdering at 27 % (10) kunne have parkeret i
o Flestitidsrummet kl. 09-10 (18 %). neerliggende parkeringsbaner/-base, mens 73 %
e 69 % iden sydlige side af vejen. (27) ikke vurderes at have alternativer.
e Gennemsnitlige opholdstid er ca. 8 min. e Ca. 2/3 skeriden sydlige side af vejen.

e 62 % foretages med varevogn.
e Ved 22 % benyttes enten seekkevogn, trad-
bur eller pallelgfter.

Varelevering pa den gstlige del af straekningen

Generelt Uden for afmeerkede parkeringspladser

e 72 leverancer i alt. e 61 % uden for afmaerket parkeringsbane/-bas.

o Flest med varevogn (78 %). e | alt blev 44 uden for afmaerket parkerings-

e Flest (16) i tidsrummet 11-12. bane/-bas.

o 64 % sker i den sydlige side af vejen. e Fordeler pa ca. 50/50 i forhold til hvilken vej-

e Gennemsnitlige opholdstid er ca. 14 min. side de standser i.

e Ved 19 % benyttes enten sakkevogn, trad- e 73 % af lastbilerne standser uden for afmaerket
bur eller pallelgfter. parkeringsbane/-bas.

Nye vareleveringszoner
Den store andel af vareleverancer, der foregar udenfor de afmaerkede parkeringsbaner/-base, har i evalue-
ringen medfgrt en udpegning af vareleveringszoner, som efterfglgende er etableret i 2025.

Mellem Trianglen og Ingrid Jespersens Gymnasieskole:
16 vareleveringer, hvoraf 11 er foregaet uden for parkeringsbane/-bas.
Vareleveringszone etableret pa fem pladser pa den sydlige side af vejen ved Trianglen.

Foran Ingrid Jespersens Gymnasieskole og frem til Faksegade:
28 vareleverancer, hvoraf 22 er foregaet uden for parkeringsbane/-bas.
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Vareleveringszone etableret pa tre pladser pa den sydlige side af vejen umiddelbart efter forsaetningen
af kgrebanen.

Mellem Petersborgvej og Randersgade:
21 vareleveringer, hvoraf 18 er foregaet uden for parkeringsbane/-bas.
Vareleveringszone etableret pa tre pladser pa den nordlige side af vejen vest for Randersgade.

Mellem Randersgade og Grenagade:
13 vareleveringer, hvoraf 10 er foregaet uden for parkeringsbane/-bas.
Vareleveringszone etableret pa tre pladser pa den sydlige side af vejen @gst for A.L. Drewsens Ve;.

Omkring Netto gst for Hobrogade:
34 vareleveringer, hvoraf 14 er foregaet uden for parkeringsbane/-bas.
Vareleveringszone etableret pa tre pladser pa den sydlige side af vejen.

3.7 Treeer

Der er 19 treeer langs straekningen, hvoraf langt de fleste er plantet i forbindelse med ombygningen. Derud-

over er der flere tracer taet pa vejen i forbindelse med sideveje og pladser bl.a. Victor Borges Plads og Mel-
chiors Plads.
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Figur 3. Treeer pd og omkring Ndr. Frihavnsgade jf. Kbhkort.kk.dk september 2025.
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3.8 Uheldsanalyse

Kgbenhavns Kommune har indhentet politiregistrerede uheldsdata. Uheldsoplysningerne er fra efteraret
2023 til efteraret 2025 og omfatter syv politiregistrerede uheld — alle er materielskadeuheld. Det bemaer-
kes, at mange uheld seerligt med trafikanter til fods, pa cykel eller knallert ikke registreres af politiet, og der
derfor er et stort mgrketal. Det er vurderet, at uheldsantallet reelt kan vaere 5-10 gange hgjere. Det har
ikke veeret muligt at supplere med skadesstuedata.

Figur 4 viser kollisionsdiagrammer for de politiregistrerede uheld, som omfatter:
e Personbil pakgrer fodgaenger i vejsiden.
e Traengningsuheld, personbil pakgrer cyklist i forbindelse med overhaling.
e Personbil pakgrer parkeret kgretgj i forbindelse med u-vending.
e Mgdeuheld (frontaluheld), personbil pakgrer modkgrende cyklist i dennes k@rebanehalvdel.
e Uheld ved vending overfor modkgrende, personbil pakgrer personbil.
e Uheldiforbindelse med bakning, personbil bakker ind i bagfrakommende knallert.
e Eneuheld, personbil pakgrer baenk og cykelstativ i hgjre vejside (ift. kgrselsretning).
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Figur 4. Kollisionsdiagrammer for uheld i perioden efterdret 2023-efterdret 2025.
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Fire af uheldene er mellem personbil og en trafikant til fods pa cyklist eller knallert. To af uheldene er sket i
forbindelse med overhaling og to af uheldene er sket i forbindelse med vending.
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4 Adfaerdsobservationer og besigtigelser
4.1 Evaluering 2024

| evalueringen fra 2024 er der gjort en raekke adfaerdsobservationer med otte kameraer. | det fglgende er
gengivet de mest geengse uhensigtsmaessige adfaerdstendenser pa streekningen.

U-vendinger i kryds: Biler foretager mange U-vendinger i kryds umiddelbart inden eller efter parkering.

U-vendinger i forbindelse med parkering: Der observeres mange hasarderede U-vendinger pa straeknin-
gen. Seerligt mange U-vendinger er det pa straekningen vest for Ingrid Jespersens Gymnasieskole, hvor
mange forzeldre afleverer skolebgrn. Der er ved Trianglen observeret 59 U-vendinger i tidsrummet kl. 06-
18.

Standsning uden for afmaerket parkeringsbane/-bas: Der standses ofte uden for afmaerket parkerings-
bane/-bas i forbindelse med varelevering, hvilket skaber flaskehalse, kgdannelse, darlig oversigt og
treengning af cyklister, da vejen er smal.

Bakkende lastbiler: Varelevering og renovation til Petersborgsvej foregar ofte ved bakning. Der er
observeret flere situationer, hvor cyklister ikke afventer, men i stedet kgrer op pa fortovet bag om lastbi-
lerne.

Overskridelse af midtlinje: Mange bilister vaelger den mest direkte vej igennem det forsatte vejforlgb
foran Ingrid Jespersens Gymnasieskole, hvilket betyder, at de kgrer et langt stykke i den modsatte kgre-
bane.

Overhalinger af cyklister: Motorkgretgjer overhaler cyklister. Dette sker ogsa, nar der kommer modkg-
rende, og nar cyklisterne kgrer ved siden af hinanden.

Taet kersel forbi fodgaengere: Cyklister kgrer meget teet forbi fodgeengere ved overkgrslen pa Randers-
gade. Adfeerden far ofte fodgaengerne til at standse og vige for cyklisterne.

Stor udskiftning i parkeringsbaner/-base: Der er meget udskiftning i parkeringsbaner/-base omkring Ing-
rid Jespersens Gymnasieskole ved ringetid.

Foran Ingrid Jespersens Gymnasieskole er adfaerden observeret om morgenen og om eftermiddagen i
forbindelse med elevernes ankomst til skolen og omfang af cykelparkering i flexcykelparkeringszonerne.

Aflevering i ladcykel: Der er observeret ca. 20-30 foraeldre, som afleverer sine bgrn i ladcykel ved skolen
i tidsrummet 07:30-08:30. Forzeldrene stiller typisk ladcyklen pa opholdsomradet foran skolen.

Aflevering uden for afmaerket parkeringsbane/-bas: Der er observeret 14 biler, der standser for at afle-
vere bgrn i standsningsforbudszonen foran skolen, samt i flexcykelparkeringszonerne bade gst og vest
for skolen. Nar bilerne standser pa speerrefladerne i forlaengelse af parkeringsbanerne, er de ikke til

stor gene. De er derimod til stgrre gene, nar de standser foran skolen, hvor der er standsningsforbud, da
de her skaber en flaskehals.
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Stor udskiftning i parkeringsbanerne vest for skolen: Der er registreret meget stor udskiftning i parke-
ringsbanerne pa den vestlige side af krydset, hvor det er tydeligt, at det er foraeldre, der korttidsparkerer
for at aflevere bgrn.

Krydsende fodgaengere: Foraeldre, der parkerer i parkeringsbanen vest for skolen pa den sydlige side af
vejen, krydser vejen ved forsaetningen ved skolen. Dette punkt ses som det foretrukne krydsningspunkt
for fodgaengere. Udfordringen er her, at fodgaengerne star i skjul bag de parkerede biler i parkeringsba-
nen.

Store flokke af fodgaengere: Fodgaengere ankommer i store flokke pa den nordlige side af vejen. Dette
skyldes formodentligt, at elever ankommer i flok fra naeermeste metrostation ved Trianglen.

Cykelparkering: Elever parkerer cykler pa arealet foran skolen og i flexcykelparkeringszonerne. Flexcykel-
parkeringszonerne er forbeholdt cykler i tidsrummet 07:30-17:00. Observationerne viser, at flexcykelpar-
keringszonerne er udnyttet store dele af dagen.

4.2 Besigtigelser

Onsdag d. 24. september 2025 er der i perioden kl. 7:30-9:30 gennemfgrt en samlet besigtigelse med delta-
gelse af repraesentanter fra Kebenhavns Kommune og radgiver. Radgiver har desuden besigtiget Isbende
pa andre tidspunkter. Fglgende er de generelle observationer:

e Generelt hektisk og meget trafikeret pa delstraekningen mellem Trianglen og Randersgade med:
o mange biler, busser, lastbiler og cykler, der kgrer igennem,
o varelevering — bade i vareleveringszonerne, pa kgrebanen og pa fortov,
o turistbus, der optager passagerer,
o biler, der afsaetter passagerer,
o mange fodgaengere bade pa langs og pa tveers.

e Pa delstraekningen @st for Randersgade er der vaesentligt mere roligt end vest for. De to delstraek-
ninger er meget forskellige i forhold til hvor meget trafik, der er, og hvad der trafikmaessigt sker i
gaden.

e Generelt foregar vareleveringen meget utrygt med mange potentielle konflikter.

e Frem mod de signalregulerede kryds i enderne presser cyklister sig frem. Mest ved Trianglen, men
ogsa ved Strandboulevarden. De fleste kgrer hgjre om personbilerne, men i mange tilfeelde ogsa
venstre om. Hvis der holder lastbiler og busser bliver de i hgjere grad bagved. Cyklisterne kgrer ofte
frem foran stoplinjen. Cykelstier langs tilfarterne vil medfgre nedlagning af cykelstativer og be-
plantning.

e De korte kgrebaneforsaetninger gennemkgres ofte "fladt” og dermed hurtigt af biltrafikken (krydser
midterlinjen).

e Der er generelt mange tavler med mange forskellige informationer og restriktioner, hvilket kan for-
virre trafikanterne.

e Der sker af og til standsning pa fortovshjgrner, hvor der er ekstra plads. Fx ved Petersborgvej (Lag-
kagehuset) og Hobrogade (Emmerys).

Der er observeret afsaetning af skoleelever ved Ingrid Jespersens Gymnasieskole, bade pa kgrebanen gst for
forpladsen og i vareleveringszonen taet ved Trianglen. | sidstnaevnte er den typiske adfaerd, at der parkeres,
hvorefter foraeldre fglger deres b@rn over vejen. Efter eller f@r afseetning foretages ses mange u-vendinger
pa k@grebanen.

W urban 17

creators



Det er en generel observation, at der i de afmaerkede p-base er en tendens til, at der parkeres teet pa kant-
linjen fremfor taet pa kantstenen. Dvs. der er mange biler, der holder et stykke fra kantsten — afstanden er
ofte 30-50 cm fra kantsten.

Figur 5. Mange personbl/er holder generelt et stykke fra kan tsten (fotos d. 24. september 2025).

Observationer fra Ipbende besigtigelser indikerer, at cykelstativerne generelt benyttes pa hele straekningen.
Ladcykler parkeres ofte udenfor stativer, bl.a. pa gadehjgrner tzet pa kgrebanen, fx ved Faksegade hvor de
store ladcykler saledes er med til at begraense oversigten.

Figur 6. Ladcykler pad gadehjﬂrner ved henholdsvis Faksegade (tv) og Hobrogade ( th).

Pa delstraekningen mellem A.L. Drewsens Vej og Ved Vaenget er fortovet langs sydsiden ca. 6 m bredt, og
det ses ofte, at cyklister valger at cykle pa fortovet, nar de skal til eller fra et formal/funktion pa denne
delstraekning. Det er seerligt cyklister, der skal parkere eller cykelbude, der afhenter mad fra restauratio-
nerne. Sidstnaevnte omfatter ogsa el-cykler og knallerter, som kgrer med forholdsvis hgj hastighed.

Pa forpladsen foran Ingrid Jespersens Gymnasieskole parkeres bade i cykelstativerne og uden for, bl.a.
foran baenkene, som ogsa udnyttes til at lase cyklerne fast til. Flexcykelpladserne ved Ingrid Jespersens
Gymnasieskole udnyttes fuldt ud.
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Figur 7. Cykelparkering ved Ingrid Jespersens Gymnasieskole — pladsen (tv) og flexcykelparkering (th).

| forbindelse med besigtigelser af straekningen er der gjort en raekke observationer i forbindelse med de nye
vareleveringszoner, og hvordan varelevering sker generelt.

Vareleveringszonen teet pa Trianglen anvendes af lastbiler og renovation, men blokeres fgr ringetid af for-
xldre, der afsaetter bgrn til Ingrid Jespersens Gymnasieskole — mange parkerer bilen og gar med ind pa sko-
len (se figur 8). Skiltningen tillader af- og palaesning, hvilket ogsa omfatter ud- og indstigning, og derfor er
adfzerden ikke ulovlig, sa laeenge ud- og indstigningen foregar, men sa snart kgretgjet forlades, er der tale
om en parkering, hvilket er ulovligt.

Figur 8. Tv.: Vareleveringszonen tzet pd Trianglen benyttes om morgenen til udstigning og i nogle tilfaelde til parkering. Th. Bus af-
henter bgrnehavebgrn fra vareleveringszonen ud for nr. 16 og 18.

Figur 8 viser, at vareleveringszonen ud for nr. 16 og 18 anvendes af bus, som afhenter bgrnehavebgrn (ud-
flytterbgrnehave). Igen tillader skiltningen af- og palasning og dermed ogsa ud- og indstigning. Bussen hol-
der ikke helt ind til kantsten og udggr derfor en stor gene for cykel-, bus- og biltrafik.

Vareleveringszonen mellem Victor Borges Plads og Randersgade i nordsiden ud for nr. 29 udnyttes af og til,
men omfanget er uklart.
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Vareleveringszonen umiddelbart @st for A.L. Drewsens Vej i sydsiden ud for nr. 50 anvendes til dels. Der er
observeret aflaesning i zonen, men ogsa pa kgrebanen ca. 10-15 m gst for denne zone og ud for Ved Van-
get, selvom zonen er ledig.

Der er uvist, om vareleveringszonen ved Netto anvendes, men butikkens vareindgang ligger lidt gst for, og
p-bas var her blokeret af en Netto-vare-/kgleboks. Nogle morgener er det observeret, at aflaesning i stedet
sker teettere pa indgangen og pa selve kgrebanen, hvor vejen knaekker, og oversigten er derfor staerkt be-

graenset. Dette bekraeftes i gvrigt af evalueringen fra 2024. Det ser ud til at vareleveringszonen ikke er pla-
ceret "rigtigt” i forhold til adfeerden.

Der er derudover observeret en raekke uhensigtsmaessige standsninger (fortrinsvis afleesning) om morge-
nen onsdag d. 24. september 2025.

Figur 9 viser to situationer med afleesninger pa kgrebanen. Tv. umiddelbart @gst for Faksegade i vejens sydsi-
den (ud for Peter Beier i Ndr. Frihavnsgade 20) sker der aflaesning pa kerebanen, selvom vareleveringszo-
nen ved nr. 16 og 18 ca. 50 m mod vest var ledig pa dette tidspunkt. Th. sker det i nordsiden ud for nr. 15
lige overfor vareleveringszonen i modsatte side ved nr. 16 g 18, selvom denne som det fremgar, er ledig.

Figur 9. Aflaesning pa k@
ledig.

| sydsiden @st for Petersborgvej ses pa figur 10 til venstre afleesning pa kgrebanen taet ved vareleveringszo-
nen ud for nr. 29. Der holder en personbil ulovligt i vareleveringszonen i modsatte side, sa den er kun del-
vist ledig, men lastvognens kgrselsretning tyder pa, at hensigten ikke har vaeret at holde i zonen.

Figur 10 til hgjre viser situation med afleesning til Lagkagehuset, hvor lastvogn holder pa tvaers af fortovet.
Lastvognen blokerer i hele aflaesningsperioden fortovet fuldstaendigt, sa fodgaengere for at komme forbi
enten skal ga henover lastvognens lift eller ud pa kgrebanen. Desuden blokerer lastvognen delvist overkgrs-
len til Petersborgvej, og udkgrende herfra har ingen oversigt til Nordre Frihavnsgade mod vest. Fx kgrte der
pa besigtigelsestidspunktet en lastbil fra SuperBrugsens varelevering ud fra Petersborgvej — meget teet pa
inventar/beplantning, som tidligere synes at vaere blevet pakgrt. Situationen med aflaesning pa fortov kan
bekraeftes af evalueringen fra 2024.
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Figur 10. Tv. Aflaesning pG kgrebanen naesten ud for vareleveringszonen ved nr. 29. Th. Aflaesning pa tveers af fortov ved Lagkagehu-
set.

Figur 11 viser en typisk aflaesningssituation ved vareleveringszonen umiddelbart gst for A.L. Drewsens Vej,
hvor aflaesning sker pa kgrebanen, selvom vareleveringszonen er ledig. Det kan understrege behovet for en
tydeligere skiltning. Hovedtavlen viser standsningsforbud, men undertavlen viser at af- og palaesning er til-
ladt.

Figur 11. Varelevering foregdr fra karebanen, selvom vareleveringszonen er helt fri.

Generelt holder renovationskgretgjerne pa kgrebanen ud for de porte, hvorfra de afhenter affaldscontai-
nere. Vareleveringszonerne anvendes kun, hvor det passer med portene, og hvis de ellers er ledige.
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Figur 12. Renovationskgretgj standser pd karebanen ud for Ingrid Jespersens Gymnasieskole.
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5 |Input fra borgere
5.1 Evaluering 2024

Der er i forbindelse med evalueringen i 2024 gennemfgrt spgrgeskemaundersggelser med inddragelse af
cyklister, beboere og erhvervsdrivende vedrgrende ombygningen. Derudover har Kgbenhavns Kommune
modtaget borgerhenvendelser. Hovedpunkterne fra evaluering 2024 er:

W

Fodgaengere er de mest tilfredse med ombygningen pga. de bredere fortove med baenke, traeer og
bedre mulighed for udeservering. Der udtrykkes til gengaeld utilfredshed i forbindelse med kryds-
ning af gaden grundet fjernelse af fodgaengerfelter, og fodgeengerne angiver iszer cyklisternes ad-
feerd som arsag til deres utryghed.

Bade cyklister og bilister er utilfredse med ombygningen, hvor den smallere vejbredde naevnes som
en arsag til pget utryghed. Cyklisterne oplever ikke, at bilisterne respekterer cykelgaden, mens bili-
sterne fremhaver cyklisternes adfeerd som hasarderet. Bade cyklister og fodgeengere udtrykker fru-
stration over parkerede kgretgjer (typisk varelevering) i vejbanen, som gg@r det svaert at passere.
Isaer i omradet omkring Ingrid Jespersens Gymnasieskole opleves der problemer med trafiksikker-
heden for skolebgrn, bl.a. foretages der farlige U-vendinger om morgenen, nar foraeldre afleverer
bgrn. Ogsa omkring Hobrogade er der problemer, idet de mange skolebgrn har svaert ved at krydse
gaden pa vej til skole grundet mangden af trafik i morgentimerne.

Erhvervslivet giver udtryk for, at parkeringsmulighederne for deres kunder samt varelevering er
blevet forringet efter ombygningen. Isaer butikkerne har kunder, der anvender bil.

Flere respondenter giver udtryk for, at hastigheden i gaden skal ned. Derudover gnskes der flere
fartbump og andre chikaner samt ensretning og farvet asfalt, sa vejens status som cykelgade frem-
haves. En del af respondenterne efterspgrger adskilt trafik ved hjeelp af cykelstier.
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5.2 Tryghedsanalyse 2025

Kgbenhavns Kommune har i september-oktober 2025 gennemfgrt en spgrgeskemaundersggelse om trafik-
sikkerhed og utryghed (trafikalt) i Nordre Frihavnsgade. Figur 13 viser hvor stgrstedelen af utryghedspunk-
gende.

terne er udpeget. Opsamling pa Tryghedsanalysen kan laeses i bilag, men hovedpunkterne fremgar i det fgl-
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Figur 13. Heatmap for udpegede utryghedspunkter.
Utryghed

1. Pladsproblemer og problematiske "knaek” i gaden:

Nordre Frihavnsgade opleves for smal til de mange trafikantgrupper, der deles om pladsen, seerligt fra
Trianglen til Randersgade. Resultatet er konflikter og usikker mangvrering gennem store dele af straek-
ningen, szerligt hvor der er indbygget sving.

2. Ulovlig parkering og varelevering der blokerer:
Standsning og parkering pa kgrebanen skaber flaskehalse, utrygge passager og forringer oversigten.
Store kgretgjer til varelevering eller renovation tvinger cyklister og biler ud i modkgrende trafik saerligt
mellem Trianglen og Victor Borges Plads og ved Netto.

3. Hgij fart hos biler (og nogle cyklister):

Bilister beskrives flere steder som kgrende hurtigt i smalle og uoverskuelige forhold. Den hgje fart for-
steerker konflikterne, isaer ved overhalinger og sving. Ogsa cyklister bevaeger sig nogle steder hurtigt
gennem taette omrader, hvilket gger uforudsigeligheden.

4. Overhalinger hvor der ikke er plads:

Bilister forsgger at overhale cyklister i smalle dele af gaden/ved "knaek”. Det presser cyklisterne, isaer

nar der er modkgrende trafik samtidig. Ogsa cyklister overhaler hinanden pa begraenset plads.
5. Konflikter i kryds og ved sving:

Kryds/sideveje er praeget af uklare vigepligtsforhold og manglende plads til at vente sikkert. Szerligt hgj-
resving skaber konflikter, nar cyklister og biler tvinges taet pa hinanden. Trafikanter tager chancer for at
komme frem, hvilket gger utrygheden ved hgjresving.

6. Begraenset udsyn ved sideveje:
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Kurver, parkerede biler og varelevering blokerer ofte udsynet ved sideveje nar bilister og cyklister skal
ud. Seerligt bilister ma “liste” frem for at kunne orientere sig. Det gg@r sig seerligt geeldende ved Fakse-
gade, Hobrogade og Grenagade.

7. Udfordringer for fodgaengere ved krydsning:
Fodgeengere har sveert ved at finde trygge krydsningsmuligheder gennem store dele af gaden —isaer
bgrn, eldre og gangbesvaerede. Det er szerligt problematisk ved skolerne. Trafikanter holder ofte ikke
tilbage for gaende ved fodgengerfeltet.

8. Cyklister pa fortove og manglende vigepligt:
Fodgaengere papeger at der flere steder er problemer med cyklister pa fortovet bl.a. Victor Borges Plads.
Dertil holder cyklister (og i nogle tilfeelde bilister) ikke tilbage ved sving til og fra Nordre Frihavnsgade.

Velfungerende steder
Straekning: Trianglen (ca. 14 punkter i alt)
e Lysregulering papeges som positivt.
e En papeger at de nye vareleveringspladser fungerer, dog stadig uklart hvornar bilister ma benytte
dem
e Straekning: Ingrid Jespersens Gymnasieskole (ca. 20 punkter i alt)
e Af-og palaesning og parkering nar man skal aflevere og hente ved skolen er godt.
e Cykelparkering pa vejbanen fungerer godt.
e  Godt med mere plads foran skolen til cykler og bgrn

Straekning: Faksegade, til SuperBrugsen (ca. 4 punkter i alt)
e To angiver at gaden fungerer fint herfra og til Strandboulevarden. @nsker ikke endnnuen omdan-
nelse.
e Cykelparkering pa gaden er godt.

Straekning: Faksegade (ca. 9 punkter i alt)
e To angiver at gaden fungerer fint herfra og til Strandboulevarden. @nsker ikke endnu en omdan-
nelse.
e Cykelparkering fungerer godt iszer ved SuperBrugsen.

Straekning: Victor Borges Plads (ca. 33 punkter i alt)

e Der er blevet hyggeligt ved Victor Borges Plads. "Torveagtig” stemning med plads til udeservering
og beplantning

e Brede fortove.

e Enkelte naevner at det lige vejforlgb og abenhed giver godt overblik for trafikanterne.

e Straekning: Hobrogade, fra Grenagade (ca. 16 punkter i alt)

e Brede fortove fremhaeves som en god ting ved gaden.

e Enkelte fremhaever at trafikken er mere overskuelig her.

Straekning: Randersgade(ca. 83 punkter i alt)
e Langt de fleste input peger pa fodgaengerfeltet som et velfungerende sted, som skaber tryghed.
e Brede fortove fremhaeves som en god ting ved gaden.
e Enkelte peger pa at man har bedre overblik og trafikken begynder at lette ved Randersgade.

Straekning: Netto, Grenagade til Strandboulevarden (ca. 82 punkter i alt)
e Der er mindre trafik, mere roligt og dermed mere overskueligt som trafikant pa strakningen.
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e Gaden virker lidt bredere og der er godt udsyn.

e Brede fortove fremhaeves som en god ting ved gaden.

e Krydset ved Strandboulevarden fremhaeves som positivt bade for bilernes hastighed og for kryds-
ning af fodgeegnere. Der er god plads til trafikanter, der skal vente.

e 23 punkter ligger udenfor projektomradet mellem Strandboulevarden og @stbanegade

o Dader er forholdsvist fa input om velfungerende steder, prasenteres disse samlet for alle trafi-
kanttyper under hver straekning

5.3 Gadeinddragelse 2025

Gadeinddragelsen i forbindelse med Foranalyse for trafiksikkerhed i Nordre Frihavnsgade blev udfgrt med
en dialogstand pa Victor Borges Plads over fire dage i uge 46, fordelt over tre hverdagseftermiddage og -
aftentimer samt én weekenddag. Der var samtaler med 228 mennesker og nedskrevne inputs pa 136 sed-
ler.

| felgende uddybes de mest gennemgaende hovedpointer, som borgerne ved dialogstanden kom med. |
bilag 3 kan man laese mere om gadeinddragelsen.

5.3.1 Hastighed og trafiksikkerhed
Det mest gennemgdende tema.
o Maeget stort gnske om lavere hastighed, typisk 30 km/t. Mange foreslar ogsa bump eller haevede
flader.
e Flere naevner konkrete steder, hvor fart giver utryghed: iseer ved Ingrid Jespersens Skole, Randers-
gade, Trianglen, Victor Borges Plads og Faksegade.

5.3.2 Bedre krydsningsmuligheder for fodgzsengere
Fodgaengere —iszer bgrn, ldre og foraeldre med klapvogne — oplever sveert ved at krydse gaden.
e Stort pnske om flere fodgeengerfelter, saerligt:
o ved Victor Borges Plads
o ved Randersgade
o ved Ingrid Jespersens Skole
o ved Faksegade
Ved nogle af de gnskede krydsningspunkter blev placeringen af cykelstativer ogsa naevnt som en udfordring
i forhold til bade fremkommelighed og tryghed for fodgaengerne.

5.3.3 Ensretning af biltrafik
En af de mest gentagne forslag.
e Mange borgere foreslar ensretning, ofte for at:
o skabe plads til cykelstier
o skabe bedre oversigt
o mindske konflikter og flaskehalse
e Hovedparten mener at cykling skal forblive tilladt i begge retninger

5.3.4 Cykelforhold er utilstraekkelige
Gentagne oplevelser af utryghed for cyklister, szerligt indsnaevringerne af vejbanerne (szerligt ved
Ingrid Jespersens Skole).
e Mange gnsker:
o Adskilt cykelinfrastruktur
o cykelstier adskilt fra biltrafik
o bedre cykelparkering, iszer til ladcykler
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o feerre ulovligt parkerede biler, da de skaber farlige passager
e Flere navner, at cyklister ogsa skaber problemer — iszer ved darlig adfeerd og cykling pa fortovet.

5.3.5 Parkering — stor uenighed
Her deler borgerne sig tydeligt i to grupper:
e Dererca. lige mange gnsker om at bevare p-pladser som der er gnsker om faerre p-pladser.
e Dem som gnsker feerre p-pladser argumenterer for at skabe mere tryghed og plads til cykelstier.
e Dem som gnsker flere eller bevarede p-pladser argumenterer for beboerbehov og handelsliv.
e Faelles for begge sider er frustration over uklare ikke-intuitive regler — bade ift. vejudformning og
skiltning.

5.3.6 Busserne deler vandene
e En gruppe gnsker busser veek eller mindre busser.
e Enanden gruppe (iseer zeldre og bgrnefamilier) gnsker bussen bevaret, nogle endda forbedret med
fx nedtzelling.

5.3.7 Trafikafvikling og flaskehalse
Borgerne oplever, at:

e lastbilers varelevering skaber uhensigtsmaessige og farlige situationer

e indsnavringer giver konflikter

o udkgrsler ved Randersgade, A. L. Drewsens Vej og Trianglen er vanskelige
Lgsninger, der foreslas af flere:

e sarlige afleesningszoner

e tidsbegraenset varelevering

e mindre varelevering

e bedre overblik og faerre “udhak”.

5.3.8 @nske om byliv og gregnt i gaden
e Mange seaetter pris pa brede fortove, opholdsrum, baenke og sma butikker.
e Flere savner de manglende treeer i etape 2 og efterspgrger flere grenne elementer.
e Nogle gnsker gagade eller sivegade, men andre advarer om, at for meget lukning kan ramme butik-
kerne.

5.3.9 @nske om mere orden og tydelighed
Flere naevner:
e behov for bedre skiltning
e faerre modstridende Igsninger
e tydeligere opdeling mellem cyklister og fodgaengere pa pladser
o generel forenkling af vejudformning og skiltning: “Ggr det mere simpelt”.

5.3.10 Overordnede stemninger
¢ Nogle mener, at gaden fungerer fint i dag og ikke b@r aendres meget.
e Mange andre oplever gaden som kaotisk og utryg —iszer for bgrn.
e Der er bred enighed om, at trafikhensynet bgr forbedres, isaer ved skolen
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5.4 Handelsanalyse 2025

Handelsanalysen i forbindelse med Foranalyse for trafiksikkerhed i Nordre Frihavnsgade blev udfgrt midt
november 2025 i to spor: Som ”Stop-interviews” d. 12-15. november, fra onsdag til Igrdag og som “Online-
undersggelse” d. 11.-18. november (tirsdag til tirsdag). Online blev rekrutteret via postkort med QR-kode i
gadens 170 butikker samt via lokalt nyhedsbrev. Sammenlagt var interviewerne ude i gaden ca. 100 timer i
forskellige tidsrum og dagstyper. Den fgrste dag var der regnvejr fra kl. 16, mens de gvrige dage var med

torvejr.

| det fglgende uddybes seks hovedpointer fra analysen, og i bilag 4 kan man lsese mere om handelsanaly-

sen.

W

Nordre Frihavnsgade bliver brugt som handelsgade, og 62% af alle adspurgte, der faerdes i gaden,
bruger ogsa penge i gaden. Dagligvarer og spisning/oplevelser er mest populeaert. De fleste hand-
lende — naesten 90% - bruger under 500 kr. per tur i gaden.

Cyklister og gaende udggr den stgrste gruppe brugere og handlende i gaden. 73% af alle, der
handler i gaden, kommer til fods eller pa cykel, og 65% af forbruget i gaden stammer fra cyklende
eller gaende kunder.

Der er mindre forskelle i forbrug blandt forskellige trafikantgrupper. For cyklister og gaende udggr
dagligvarer en hgjere andel af deres ture, mens det for bilister og brugere af den kollektive trafik
gaelder at spisning/oplevelser udggr den hgjeste andel.

Bilister bruger i gennemsnit flere penge pr. tur end cyklister og gaende, men gaende og cyklister
handler oftere. | gennemsnit bruger de handlende 285 kr. per tur. Handlende i bil kpber gennem-
snitligt for et st@rre belgb per tur (ca. 370 kr.), sammenlignet med handlende til fods (ca. 250 kr.),
pa cykel (ca. 290 kr.) og kollektiv transport (260 kr.). 60 % af de gdende og 50 % af cyklisterne hand-
ler dog flere gange om ugen, mens tallet for bilister er 25 %.

Stor forskel i opfattelsen af parkeringsforholdene blandt bilister. Over halvdelen af bilisterne (56
%) synes det er sveert at finde en parkeringsplads. Dog synes 31 %, at det er nemt eller meget nemt
at finde en parkeringsplads. Der ses ingen meaerkbar sammenhaeng mellem afstanden til en ledig
parkeringsplads og opfattelsen af svaerhedsgraden i at finde en parkeringsplads.

Mange cyklister mener det er nemt at finde en cykelparkeringsplads. 59 % af cyklisterne synes det
er nemt eller meget nemt at finde en cykelparkeringsplads, mens 28 % synes det er sveert eller me-
get sveert
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6 Greensefladeprojekter

Der planlaegges en &ndring af Strandboulevarden for delstraekningen nord for Nordre Frihavnsgade. | de
videre faser bgr den endelige udformning af projektet for Nordre Frihavnsgade koordineres med det frem-
tidige projekt for Strandboulevarden. Der foreligger pt. ikke tegningsmateriale for den detaljerede udform-
ning af krydset ved Nordre Frihavnsgade, men pa principielt niveau kan kortet pa figur 14 findes pa Kgben-

havns Kommunes hjemmeside.
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Figur 14. Kort over Strandboulevarende og projektomrddet nord for Nordre Frihavnsgade. (Kilde: Kebenhavns Kommune, kk.dk)

Sidelgbende med foranalysen for Nordre Frihavnsgade udarbejdes en tilsvarende foranalyse for Trianglen
Da en @&ndret udformning af Trianglen og trafikafvikling i krydsene her vil have stor betydning for Nordre
Frihavnsgade, bgr de to projekter derfor koordineres

Der er i 2024 udarbejdet et 'sikker skolevejs-projekt’ for Randersgade, men dette er indtil videre sat pa
pause. Hvis projektet genoptages, bar lgsningen overvejes i forhold til projektet for Nordre Frihavnsgade
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7 Sammenligning med Gammel Kongevej
Som et led i foranalysen har Kgbenhavns Kommune gnsket en sammenligning af Gammel Kongevej.
Gammel Kongevej har nemlig pa nogle streekninger samme bredde fra facade til facade som Nordre
Frihavnsgade, men gadeudformingen er anderledes — blandt andet er der etableret cykelstier pa Gammel

Kongevej.

| felgende fremlaegges en samnmenligning af Nordre Frihavnsgade og Gammel Kongevej samt en
beskrivelse af umiddelbare konsekvenser, safremt Nordre Frihavnsgade skulle etableres med cykelstier som

pa Gammel Kongeve;j.

Nordre Frihavnsgade

Gammel Kongevej

Hvad er forskel eller lighed?

Strgggade

Gennemfartsvej (med
strgggadekarakter)

Begge er handelsgader, men
Gammel Kongevej er en
gennemfartsvej, hvor Ndr.
Frihavnsgade har mere lokal og
intim karakter.

Leengde ca. 800 meter

Lengde ca. 1.400 meter

Gammel Kongevej er naesten
dobbelt s3 lang.

Bredde 15,5-18,5 meter

Bredde: 16,8 - 21,2 meter

Bredden fra facade til facade
varierer mere pa Gammel Kongeve;.

121 parkeringspladser
(ca. 15 per 100 meter)

128 parkeringspladser
(ca. 9 per 100 meter)

Pa Gammel Kongevej er der kun 2/3
p-pladser per 100 meter
sammenlignet med Nordre
Frihavnsgade.

Trafikal balance:

1. Cykel: 8.400

2. Gang: 7.000

3. Bil: 4.700
Teelling fra 2022, den seneste teelling
der ogsad indebar teelling af
fodgeengere (tzlling i vestlig ende)

Trafikal balance:

1. Bil: 8.850

2. Gang: 8.500

3. Cykel: 7.900
Teelling fra 2025, bortset fra gang
hvor seneste tal er fra 2014

Gammel Kongevej er mere
trafikkeret og har flest biler. Pa
Nodre Frihavnsgade derimod er flest
cyklister - ca. dobbelt s3 mange
cyklister, som biler.

Hastighedsbegransning: 50 km/t
Gns. Hastighed: ca. 26 km/t
85% fraktil: ca. 34 km/t

Hastighedsbegraensning: 50 km/t
Gns. Hastighed: 33-35 km/t
85% fraktil: 40-44 km/t

Hastigheden er vaesentligt hgjere pa
Gammel Kongevej.

En buslinje
Maks. 6 busser i timer per retning

3 buslinjer
Maks. 13 busser i timen per retning

Der er markant mere buskgrsel pa
Gammel Kongevej.

172 erhverv med kundeaktivitet
(ca. 22 erhverv per 100 meter)

310 erhverv med kundeaktivitet
Ca. 22 erhverv per 100 meter)

Gammel Kongevej og Nordre
Frihavnsgade har ca. lige mange
erhverv med kundeaktivitet per
Igbende 100 meter.

Selvom Gammel Kongevej har sammenlignelig bredde fra facade til facade med Nordre Frihavnsgade, er de
trafikale forhold i gaden anderledes. Gammel Kongevej er mere trafikeret og har pga. dens geografiske

placering en karakter af en gennemgaende trafikvej. Den trafikale balance mellem trafikantgrupper er ogsa
forskellig. Mens der er flest cyklister pa Nordre Frihavnsgade, er der flest biler pa Gammel Kongevej, og der

er markant mere buskgrsel.
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7.1 Umiddelbare konsekvenser hvis Ndr. Frihavnsgade skal udformes som Gammel

Kongevej
Pa Gammel Kongevej er der bade fortov, cykelstier, parkeringspladser og k@grebaner til dobbeltrettet trafik
(inkl. bustrafik). Skal man etablere lignende gadeudformning i Nordre Frihavnsgade er der fglgende umid-
delbare konsekvenser:

e Fortovene skal ggres smallere.
Pa Gammel Kongevej varierer bredden mellem 2-3 fliseband og ca. 2-3 meter, mens der i dag pa
Nordre Frihavnsgade er mellem 2-5 fliseband og ca. 3-4 meter.

e Cykelstiernes minimumsbredde vil vaere udfordret.
Ifplge Cykelfokus 2024, som er Kgbenhavns Kommunes vejledende retningslinjer for cykel- og vej-
projekter, er minimumsbredden for en enkeltrettet cykelsti 2,5 meter. P4 Gammel Kongevej har
cykelstien varierende bredde - men er ofte under 2 meter.

e Vejbanebredden kan som udgangspunkt ikke indsnaevres, hvis bustrafik skal forblive.
Som pa Gammel Kongevej er vejbanebredden min. 6,5 meter for at der er kapacitet til buskgrsel.
Derfor vil vejbanebredden ikke kunne indsnaevres yderligere.

e Parkering reduceres markant
P& Gammel Kongevej er der kun 2/3 p-pladser per 100 meter sammenlignet med Nordre Frihavns-
gade. Skal minimumsbredden for cykelstierne samtidig overholdes pa Nordre Frihavnsgade forven-
tes det, at der stort set ikke kan etableres bilparkering langs gaden.

e Vejtraeer og begrgnning skal reduceres.
Gammel Kongevej har fa og forholdsvis sma vejtraer. Hensyn til fortov, cykelsti, kgrebanebredde
pa Nordre Frihavnsgade vil betyde at antallet af vejtracer og begrgnning skal reduceres.

Pa baggrund af de ovenstdende vurderinger af umiddelbare konsekvenser sammenholdt med de borgerin-
put, som er indhentet fra gadeinddragelse, arbejdsgruppe, fglgegruppe mm., synes en gadeudformning
som Gammel Kongevej ikke umiddelbart at vaere en acceptabel Igsning.
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NORDRE FRIHAVNSGADE

GADENS INDHOLD
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Grafen viser den gennemsnitlige trafik i labet af en hverdag for fodgaengere (lyserad), cyklister (sort) og biler (turkisbla). Taellingerne er udfert
Kebenhavns Kommune i 2022. Graferne er inddelt i @st og vest fra Randersgade. Inddelingen er markeret pa kortet herunder. Erhverv med
kuneaktivitet er trukket fra CVR-register.

GADENS FORL@B

STRAEKNING: 800 METER STRANDBOULEVARDEN

SKALA 1:1500

Erhvervsdrivende med kundeaktivitet
mstiling

GADENS DIMENSIONER
BREDDE: 17,5 - 18,5 METER

Tveersnit ved Victor Borges Plads

Samlet bredde: 18 meter
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GAMMEL KONGEVEJ

GADENS INDHOLD
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Grafen viser den gennemsnitlige trafik i labet af en hverdag for fodgaengere (lyserad), cyklister (sort) og biler (turkisbla). Teellingerne er udfart Frede-
riksberg Kommune i 2025 bortset fra fodgaengerteellingerne, som er fra 2014 (seneste teelling). Der findes ikke teellinger af ladcyklister. Erhverv med
kuneaktivitet er trukket fra CVR-register.

GADENS FORL@B
STRAKNING: 1400 METER

SKALA 1:2000

Erhvervsdrivende med kundeaktivitet

el og fremstiling

DET NYE
TEATER

GADENS DIMENSIONER
BREDDE: 16,8 - 21,2 METER

Tvaersnit ved Vaernedamsvej

Samlet bredde: 17,7 meter
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8 Bilagsliste

Bilag 1: Busanalyse

Bilag 2: Tryghedsanalyse 2025
Bilag 3: Gadeinddragelse 2025
Bilag 4: Handelsanalyse 2025
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Busdrift i Nordre Frihavnsgade

- og kollektiv trafikbetjening i omradet omkring

Input til foranalyse af Nordre Frihavnsgade



Baggrund og forudsaetninger

| forbindelse med foranalysen af forbedring af trafiksikkerheden, trygheden og fremkommeligheden pa Nordre Frihavnsgade skal den
eksisterende kollektive trafikbetjening kortlaegges og registreres. Kortlaegningen og registreringen indeholder en beskrivelse af
betjeningen med kollektiv trafik samt de rejsemanstre, som de eksisterende brugere af den kollektive trafik har. Det indeholder ikke
faglige vurderinger af mulige eendringer i busbetjeningen i forhold til foranalysens formal.

Data for passagertal pa stoppestedsniveau er hentet fra Movias passagertallinger, mens data for rejse- og skiftemgnstre er hentet fra
Movias rejsekortmodel. Ud fra rejsekortdata er det muligt at udlede en raekke overordnede rejse- og skiftemanstre i den nuvaerende brug
af kollektiv trafik. Ikke alle rejser foretages med rejsekort, og Movia har derfor udviklet en model, som med inddragelse af konkrete
passagerteellinger inkluderer de rejser, som ikke foretages med rejsekort som rejsehjemmel, fx ungdomskort, pensionistkort og
kontantbilletter.

Alle data er fra foraret 2024, og er dermed ikke pavirket af corona-indsving og anleegsarbejdet pa hhv. @sterbrogade og Nordre
Frihavnsgade. Det betyder konkret for busbetjeningen pa Nordre Frihavnsgade, at stoppestedet ved Hobrogade ikke indgar i vurderingen,
da dette blev nedlagt i forbindelse med ombygningen.

For vurderingen af iseer busdriften er der udelukkende for linje 14 foretaget analyser af dagnfordelingen af passagertal med henblik pa at
kunne give en vurdering af, hvornar brugen af linje 14 er starst.



Eksisterende kollektiv trafikbetjening

Den kollektive trafikbetjening i omradet omkring Nordre Frihavnsgade sikres af:

tre buslinjer (linje 1A, 14 og 23),
metrobetjening ved Trianglen samt
metro- og S-togsbetjening ved Nordhavn Station



S-tog ved Nordhavn St.

9 o 8 . A
Nordhavn St. betjenes af samtlige linjer i S-togsnettet med e : -
undtagelse af Ringbanen, og der karer dermed S-tog ca. hvert andet 9 /4 S

minut med forbindelse til mange steder i bade Kgbenhavns
Kommune og det avrige hovedstadsomrade.

S-toget ved Nordhavn St. giver borgerne pa Nordre Frihavnsgade fra
Dstbanegade til Grendgade betjening inden for ca. 10 min. gang.

Tilgengelighedsanalyse 4.1

8 5-tog Nordhavn 5 min gang
1 S-tog Nordhavn 10 min gang
] 5-tog Nordhavn 15 min gang

0 Udvalgte stoppesteder g
Linje 14 £
i &
— — Linje 23 nd

— = Linje 14




Metro ved Trianglen og Nordhavn St.

Metrostationen ved Trianglen St. betjenes af M3 Cityringen, som hvert 3.
minut sikrer forbindelse til andre dele af @sterbro samt Frederiksberg,
Vesterbro, Ngrrebro og Indre By.

Metrostationen ved Nordhavn St. betjenes af M4, som hvert 3. minut sikrer
forbindelse til Indre By, Hovedbanegarden og Sydhavn.

Metrostationerne giver en stor del af Nordre Frihavnsgade betjening inden
for 10 minutters gang. Det er kun omradet omkring Silkeborggade og A.F.
Kriegers Vej, som ikke er betjent af metroen inden for 10 minutters gang.

Lygten

Tilgeengelighedsanalyse 3.1

Nordhavn

7] Metro 5 min gang

[/ Metro 10 min gang
_ [ Metra 15 min gang
-~ Trianglen

7] Metro 5 min gang

"] Metro 10 min gang

[] Metro 15 min gang

' Udvalgte stoppesteder
Linje 14
— = Linje 23

— - Linje 1A
s

~
?
Z
Ll
L]

&l



Busdrift

Omradet ved Nordre Frihavnsgade betjenes af tre buslinjer:
linje 1A, 14 og 23.

Stoppestederne pa de tre linjer giver en god daekning inden
for kort gangafstand (ca. 5 min.).

De enkelte linjer vurderes mere detaljeret pa de fglgende
slides.

<3

e“"’h\‘

&

£
— AU

&

&

8

) Ocgy, e

Lygten ~

e Fasanyg

anEeE

: Tilgeengelighedsanalyse 5.1

[ ] Bus5mingang
"1 Bus 10 min gang
[ Bus 15 min gang
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Buslinje 1A

Linje 1A sikrer fra stoppestederne ved Trianglen St. og
Gustav Adolfs Gade forbindelse til Rigshospitalet og
Frederiksberg samt det nordlige @sterbro og Hellerup.

Linje 1A kerer med mange afgange hele dggnet alle ugens
dage, herunder bl.a. natdrift alle ugens neetter.

Samlet har stoppestederne ved Trianglen og Gustav Adolfs
Gade hhv. ca. 1000 og ca. 385 daglige pastigere.

Rejsemgnstrene pa linje 1A for passagerer som starter
deres rejse ved stoppestederne ved Trianglen St. og Gustav
Adolfs Gade viser, at rejsemalet i vid udstreekning er
Rigshospitalet, Skt. Hans Torv, Elmegade og Svanemagllen
St.

Ca. 310 passagerer dagligt skifter mellem metroen og linje
1A ved Trianglen St.

Rejsemal for passagerer pa linje 1A med start ved
Trianglen St.

m Rigshospitalet m Skt. Hans Torv = Svanemgllen St.

® Elmegade = (vrige stoppesteder

Rejsemal for passagerer pa linje 1A med start ved
Gustav Adolfs Gade

5%

7%

m Rigshospitalet m Elmegade ® Trianglen St.

= Svanemgllen St. m Pvrige stoppesteder
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Buslinje 14

Linje 14 betjener hele Nordre Frihavnsgade med
stoppesteder ved Strandboulevarden,
Randersgade, Trianglen og Nordhavn St.

Linjen sikrer forbindelse til Ngrreport St. samt det
nordvestlige @sterbro og Ryparken.

Linje 14 kerer med mellem 3-5 afgange pr. time pa
hverdage og mellem 3-4 afgange pr. time i
weekenderne. Der er ikke natdrift pa linje 14.

Stoppested Pastigere pr. hverdag

169
102
05
158
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Buslinje 14

Rejsemal for passagerer pa linje 14 med
start ved Randersgade
10%

\V/

m Trianglen = Nordhavn

m Ngrreport St. = Jvrige stoppesteder

Rejsemal for passagerer pa linje 14 med start ved
Strandboulevarden

16%

m Trianglen = Nordhavn
m Ngrreport St. m Poul Henningsens Plads

m @Jvrige stoppesteder

Rejsemal for passagerer pa linje 14 med start ved
Nordhavn St.

0
8% 6%

—

m Randersgade = Trianglen

m Jagtvejv. Lersg Park Allé = Poul Henningsens Plads

m Jvrige stoppesteder

Rejsemal for passagerer pa linje 14 med start ved
Trianglen

o

-

m Ngrreport St. = Nordhavn St. m Randersgade

= Strandboulevarden = @vrige stoppesteder
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Buslinje 14 — benyttelse hen over dagen

Pa- og afstigere fordelt pa et hverdagsdggn

60
50
40
30
20
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Buslinje 23

Linje 23 betjener den gstlige del af Nordre
Frihavnsgade med stoppestedet ved
Strandboulevarden.

Derudover giver stoppestedet pa Classensgade
ved Lipkesgade borgere syd for Nordre

Frihavnsgade busbetjening.

Linje 23 kagrer alle ugens dage med to afgange pr.
time hele dggnet undtaget om natten

Stoppested Pastigere pr. hverdag

Nordhavn St. 57

Strandboulevarden 45

Lipkesgade 53
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Buslinje 23

Rejsemal for passagerer pa linje 23 med start ved
Nordhavn St.

P

-

m Strandboulevarden m Lipkesgade

m Poul Henningsens Plads = @vrige stoppesteder

Rejsemal for passagerer pa linje 23 med start
ved Strandboulevarden

m Nordhavn St. = Jsterport St.

m Poul Henningsens Plads St. = @vrige stoppesteder

12

Rejsemal for passagerer pa linje 23 med start ved
Lipkesgade

m Nordhavn St. = Jsterport St.

m Georg Brandes Plads = @vrige stoppesteder
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Tilgeengelighed uden linje 14 pa Nordre
Frihavnsgade

Hvis linje 14 ikke betjener Nordre
Frihavnsgade, og hvis stoppestedet for
linje 1A flyttes teettere pa @sterbrogade,
vil store delomrader omkring Nordre
Frihavnsgade veere daekket med kollektiv
trafik inden for 5 minutters gang

srs%% g
\ %, 2§
- Tilgeengelighedsanalyse

[] 5 min gang fra relevante stop og stationer
@ Udbvalgte stoppesteder

4 Metro
© S-tog

Linje 14

— — Linje 23

— - Linje 1A

B ik
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Opsummering

Metrostationen ved Trianglen og metro- og S-
togsbetjeningen ved Nordhavn St. giver en fuld daekning
af omradet ved Nordre Frihavnsgade inden for 10-
minutters gang (se kort)

Busdriften med linje 14 pa Nordre Frihavnsgade samt
linje 1A og linje 23 giver fuld deekning af omradet inden
for 5 minutters gang

Passagererne pa linje 14 med start i omradet omkring
Nordre Frihavnsgade bruger i hgj grad bussen til rejser
mod Ngrreport Station og Nordhavn Station.
Passagertallet er hgjest pa linje 14 i tidsrummet kl.
7.00-8.00, hvilket er samme tendens som den gvrige
kollektive trafik

Stoppestederne Randersgade” og
”Strandboulevarden” bruges hver isaer af ca. 100
pastigere pr. hverdag, hvilket er ca. 2/3 af pastigertallet
ved Trianglen og Nordhavn St.
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Gadeinddragelse, tilgang og hovedpointer

Hvordan blev det udfert

Gadeinddragelsen i forbindelse med Foranalyse for trafiksikkerhed i Nordre Frihavnsgade blev
udfert med en dialogstand pé& Victor Borges Plads over fire dage i uge 46, fordelt over hver-
dagseftermiddage og -aftentimer samt en weekenddag. 4-6 personer fra henholdsvis radgiver,
RAW Mobility og Urban Creators, og Kebenhavns Kommune stod klar til at tage dialogen alle fire
dage. Dialogstandens opsaetningen var aben, for at tiltreekke forbipasserende. Pyloner med
projektinformation fungerede som informationstavler og samtalestartere, og input blev samlet
ind via post-its sedler, som deltagerne selv bidrog med.

De samme dage, som dialogstanden var aben, blev der ogsa udfaert stopinterviews i forbindelse
med en handelsanalyse i gaden, som ogséa skal veere med til at kvalificere foranalysen.

Hvem deltog

Tilsammen blev der talt med 228 personer over de fire dage og skrevet input ned pa 136 sedler.
De mest besagte timer 1a i weekenden, mens regn den sidste time den 12. november deempede
fremmedet en smule. Inddragelsen tiltrak et bredt udsnit af beboere: unge, voksne, aldre og
barnefamilier, herunder mange, som normalt ikke opsgger traditionelle borgermader. Langt de
fleste kom fra lokalomradet, hvilket gav et solidt billede af naseromradets stemmer. En del delta-
gere madte op efter at have set information i nyhedsbrevet, pa pylonerne eller var blevet stop-
interviewet, mens andre deltog spontant, fordi de passerede pladsen og blev nysgerrige pa dia-
logen.

Dato og tidspunkt Antal besggende Input pa sedler (stk)
12.11.2025 kl. 15-18 (regnvejr) 45 42

13.11.2025 kl. 15-18 47 32

14.11.2025 kl. 12-15 47 27

15.11.2025 kl. 10-14 89 35

Total 228 136

Tidspunkt: 4 dage i uge 46, dagtimer og aftentimer samt weekenddag

Sted: Victor Borges Plads

Ramme: Pyloner med projektinfo, indsamling af input pa post-its sedler. Pylonerne blev opsat to
dage f@r inddragelsen og taget ned to dage efter.

Hovedpointer fra borgerinput - kort opsummeret

Top-5 mest naavnte onsker:

Saenk farten til 30 km/t (samt evt. bump eller heevede flader).

Flere trygge fodgaengerfelter —iszer ved skolen og Victor Borges Plads.
Ensretning af biltrafik.

Cykelstier og bedre forhold for cyklister.

Mindre gennemkgrende biltrafik.

Steerkt delte emner:
e Parkering
e Busser

Bred opbakning til:
o Mere gront
e Gode opholdsrum
e Klare regler og faerre misforstaelser

urban

creators Side 3 af 27



Opsamling pa borgerinput - hovedpointer uddybet

| felgende uddybes de mest gennemgaende hovedpointer, som borgerne ved dialogstanden
kom med. | bilaget kan hver seddel, som blev skrevet laeses som renskrevet ratekst.

1. Hastighed og trafiksikkerhed
Det mest gennemgaende tema.
e Meget stort enske om lavere hastighed, typisk 30 km/t. Mange foreslar ogsa bump el-
ler heevede flader.
e Flere naevner konkrete steder, hvor fart giver utryghed: iszer ved Ingrid Jespersens
Skole, Randersgade, Trianglen, Victor Borges Plads og Faksegade.

2. Bedre krydsningsmuligheder for fodgeengere
Fodgaengere — isaer bern, aldre og foraeldre med klapvogne — oplever sveert ved at krydse ga-
den.
e Stort enske om flere fodgaengerfelter, szerligt:
o ved Victor Borges Plads
o Vved Randersgade
o ved Ingrid Jespersens Skole
o ved Faksegade
Ved nogle af de @nskede krydsningspunkter blev placeringen af cykelstativer ogsa naevnt som
en udfordring i forhold til bade fremkommelighed og tryghed for fodgaengerne.

3. Ensretning af biltrafik
En af de mest gentagne forslag.
e Mange borgere foreslar ensretning, ofte for at:
o skabe plads til cykelstier
o skabe bedre oversigt
o mindske konflikter og flaskehalse
e Hovedparten mener at cykling skal forblive tilladt i begge retninger

4. Cykelforhold er utilstraskkelige
e Gentagne oplevelser af utryghed for cyklister, saerligt indsnaevringerne af vejbanerne
(seerligt ved Ingrid Jespersens Skole).
e Mange onsker:
o Adskilt cykelinfrastruktur
o cykelstier adskilt fra biltrafik
o bedre cykelparkering, iseer til ladcykler
o faerre ulovligt parkerede biler, da de skaber farlige passager
e Flere naevner, at cyklister ogsa skaber problemer - iszer ved dérlig adfeerd og cykling pa
fortovet.

5. Parkering - stor uenighed
Her deler borgerne sig tydeligt i to grupper:
o Der er ca.lige mange snsker om at bevare p-pladser som der er snsker om feerre p-

pladser.

o Dem som ensker feerre p-pladser argumenterer for at skabe mere tryghed og plads til
cykelstier.

o Dem som gnsker flere eller bevarede p-pladser argumenterer for beboerbehov og han-
delsliv.

e Feelles for begge sider er frustration over uklare ikke-intuitive regler - bade ift. vejud-
formning og skiltning.
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6. Busserne deler vandene
e En gruppe onsker busser vaek eller mindre busser.
e Enanden gruppe (iseer eldre og bernefamilier) ensker bussen bevaret, nogle endda
forbedret med fx nedteelling.

7. Trafikafvikling og flaskehalse
Borgerne oplever, at:

e lastbilers varelevering skaber uhensigtsmaessige og farlige situationer

e indsnaevringer giver konflikter

e udkearsler ved Randersgade, A. L. Drewsens Vej og Trianglen er vanskelige
Lesninger, der foreslas:

e sezerlige afleesningszoner

e tidsbegraenset varelevering

e mindre varelevering

e bedre overblik og faerre “udhak”.

8. Onske om mere gront og bedre byliv
e Mange seetter pris pa brede fortove, opholdsrum, baenke og smé butikker.
e Flere savner de manglende traeer i etape 2 og efterspgrger flere grenne elementer.
e Nogle gnsker gagade eller sivegade, men andre advarer om, at for meget lukning kan
ramme butikkerne.

9. Onske om mere orden og tydelighed
Flere naevner:
e behov for bedre skiltning
o feerre modstridende lgsninger
e tydeligere opdeling mellem cyklister og fodgaengere pé pladser
e generel forenkling af vejudformning og skiltning: “Ggr det mere simpelt”.

10. Overordnede stemninger
e Nogle mener, at gaden fungerer fint i dag og ikke bgr sendres meget.
e Mange andre oplever gaden som kaotisk og utryg —iseer for barn.
e Der er bred enighed om, at trafikhensynet ber forbedres, isaer ved skolen
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Billeder fra dialogstanden
PRIORITER ELEMENTERNE

HVAD SYNES DU BOR PRIORITERES | GADEBILLEDETS
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Bilag 1: Alle input fra gadeinddragelse renskrevet

Input fra borgere ved dialogstand pé& Victor Borges Plads 12-15. november. Input pa sedlerne er
blevet renskrevet men ikke forarbejdet yderligere. Der blevet givet input pa samlet 136 sedler.

Onsdag
(18 + 25 = 43 sedler)

A
e
SIMING
Pz
=i P
Al

AT
AR

SAEMK,
E A /

Velfungerende steder (bla sedler):

@sterbro er finl Tryg her
Godt med banke

God belysning = trygt
Brede fortove

Synes gaden fungerer
Gode opholdsrum

Godt med de brede fortove
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Diverse butikker

Godt med fodgaengerovergang

Utryghedspunkter (lyserode sedler):

Farligt at krydse vejen

Ind- og udkersel fra Randersgade + A.L. Drewsensvej

Fodgaengerovergang

Sveert at forstd beboerparkering

Utrygt ved skolen

Indsnaevring v. Trianglen

Ved indsnaevring ved Ingrid Jespersens Gymnasium, men szenker hastighed

Cykelparkering v. Ingrid Jespersens (skole)

Seddel 1

Fungerer som kaos, isaer Veernedamsve;j.

Mangler fodgaengerfelt isaer ved Victor Borges Plads.
Mangler politi til tjek.

Ved udbygninger mgde med cyklister.

Praktisk i gaden.

Seddel 2

Fodgaengerovergang ved Victor Borges Plads.
Udbygning ved Ingrid Jespersen.

Barn og cykler i fokus.

Hastighed skal ned.

Kan godt lide gaden, da den er meget Ngrrebro-agtig med liv.

Seddel 3

Udbygning ved IJS (Ingrid Jespersens Skole) - vores starste problem.

Tree lige for Netto — virker darlig belaegning. Fra 4 raekker til 1 reekke.

Seddel 4

Hastighed 30 km/t med bump.
Oversigtsforhold gerne uden parkering.
4 uheld siden abning.

Elmegade

Ensretning.

Mere mulighed for udeservering.
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e Bussen skal ud af gaden.
e Frygter dagligt for et barn bliver kert ned.

Seddel 5
e Oplysningskampagne for cyklister.

e Let gaden ud ved indsnavring.
e Cykler er det storste problem.
e Jo mindre vi ger jo bedre.

Seddel 6

e Mange stoppende biler ved Randersgade. Meget trafik — mange lastbiler og kassevogne

e Biler ved ikke hvad de skal ggre med den nye gadeindretning

e Kryds ved Randersgade er farligt.

Seddel 7
e Ensretning med cykelsti.

Seddel 8

e Feerre parkeringspladser, da det altid er parkerende biler der ger det utrygt som cyklist.

e Cykelsti optegnet, men uden kantsten.

Seddel 9
1. Seenk farten

2. Cykelsti
3. Fjern parkering
4. Fjern gennemkgrende biltrafik

Seddel 10
e lLav gdgade

Seddel 11
e Sank farten!

e Skab sikkerhed, men bevar aktivitet!

Seddel 12
e Mindre biler

e Ensretning for biler = mere plads for cykler

Seddel 13
e Flere opholdsrum!

e Det giver mere liv

e Flere events

Seddel 14
e Cykelsti
o Trafiklys
e (Gagade

Seddel 15 (pink)
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Parkering udfordring generelt - cyklister kerer hjernededt - skaber kaos
Som cyklist og bilist var det bedre for

Elsker omradet med caféer

Udkersel ved Faksegade — sveert at se/darlige oversigtsforhold

Holder af parkeringspladserne, som er tilbage

Lav ikke det hele om!

Seddel 16

Cykelsti, da det er utrygt for cykler

Noget som hindrer biler i at overhale.

Mindre gennemkgrende trafik.

Trafikpropper - skaber konflikter/flaskehalsen med biler og cykler.
Veerre i gamle dage - ok med cykler i gaden.

Cyklerne har 1. ret, bilerne skal passe pa.

El-parkeringspladser, star ofte tomme - frustrerende

Parkering ved events bl.a. i Parken > biler kommer til omradet og ger det sveert for be-

boere at finde en plads. Har oplevet at fa sin bil fjernet
Farligt, for lidt plads til alle transportformer i gaden.

Vise med skilt allerede ved Strandboulevarden at dette er en handelsgade.

Seddel 17

Foler sig udsat, nar man gar i gaden

Fodgaengerovergang ved V.B. Plads

Cykelsti i gaden

Sken gade, sma fine butikker med mulighed for lille “stragtur”

Godt at busserne er kommet tilbage (for Classensgade ved ombygningen)
@nsker fartdeempning for biler

Farlig for bern, cykler, varelevering, busser og biler

Méaske en cykelsti, selvom det tager parkeringspladser eller ensretning af gaden
Fodgaengerfelt ved IJG eller torontosignal (fer var der skolepatruljer)

Paent med bede i gaden

Seddel 18

Bedre skiltning ved el-parkeringspladserne
Ensretning af gaden
Renoveringen er spild af skattekroner

Bus skal fastholdes i gaden
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e Hastigheden ned til 30 km/t

e Tidsbegraenset parkering gar at bilerne rykker hen i sidegader
e Godt (gnske om) med parkering til handelslivet

e God idé med cykelgade, men udfordring med fart fra biler

e (nske om roligere praeg i gaden

e Udfordring med bilparkering — for fa pladser

e Farten skal ned!

Seddel 19
e Lav vejbump > seenke fart

o Nogdvendigt med plads til butikkernes vare (bedre leesseforhold)
e Fantastisk hvis man kunne lave ensretning
e Mangler sikre krydsningspunkter

Seddel 20
e Jeg vil gerne bede om ensretning ® Tak - Bade for cyklister og bilister

Seddel 21
e Der mangler busstoppested ved Netto

Seddel 22
e Forslag:

e Retindhakkerende ud, sa trafikken flyder bedre, og der bliver mere plads til alle (den
ved Trianglen fx).

e Evt. ensretning med dobbeltrettet cykelsti.

Seddel 23
e Ensrettet (biltrafik)

e Farten ned!

Seddel 24
e Saenk farten!

Seddel 25
e Saenk farten

o |kke cykelstier, for sa forsvinder p-pladser
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Torsdag
(3 +29 =32 sedler)

ENSRETAING
FE. B L

URADILRE —
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o i DIEELAMEE VTR
FvAR puesd ViGR. perbes A

Velfungerende steder (bla seddel):
e Busserne hgrer bedre

Utryghedspunkter (lyserode sedler):
¢ Klemt bil - cykel. Parkering

e Sveert at komme over for sma/sarbare

Seddel 1
e Nordre Frihavnsgade som sivegade
e (Tegning med Nordre Frihavnsgade sivegade med ensrettet biltrafik. @stgédende ensret-
ning med udkersel fra Randersgade mod Nordhavn Station. Vestgdende ensretning med
udkersel fra Randersgade mod Trianglen)

Seddel 2
e Cykelparkering ved Netto skal flyttes tilbage og skiltningen letter at forsta.

e Folk holder forkert nu!

Seddel 3
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e Skolepatrulje ved Ingrid Jespersens Skole
e Bevar gaden som den er

e Fjern varelevering med lastbil p& karebanen

e 30 km/t
Seddel 4
e 30km/t

e Overhaling forbudt ved skolen
e Flere bump —jo flere jo bedre
e Flere overgange

Seddel 9
e Treef beslutning pa baggrund af data

e Holder tesen “Biltrafik og -parkering er forudsaetning for erhverv og indtjening”?
e Det skal i sa fald veere noget, der kan bekraeftes af data

e Og uanset hvad - trafiksikkerhed for cykler er ufravigeligt

e (borgerens kontaktoplysninger)

Seddel 9 fortsat
1. Allerhelst en form for ren cykelgade ala Ngrrebrogade. Men hvis kompromis,
hvor der skal vaere/tages hensyn til parkering

2. Ensretning for biler men med cykelstier. Hvor der er plads til bilparkering

(borgerens kontaktoplysninger)
Seddel 10
e Ensretning

e Bedre fodgeenger-krydsninger

Seddel 11
e Seet hastigheden ned til 30

Seddel 12
e Der er mange cykler pa fortovet og pa Victor Borges plads. Cyklerne skal leere feerdsels-
reglerne

Seddel 14
e Sank farten

Seddel 15
e En midtervulst som gear, at vejen indsnavres, og farten sankes

e 30km/t

Seddel 16
e Haevet flade ved Victor Borges plads

e Bedre sikkerhed for cyklister

Seddel 17
e Ensretning
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e Bus overi Classensgade modstremscykelstier

Seddel 18
e Cykelsti eller ensrettet vej

Seddel 19
e Flere og mere sikre overgange

e Godt med brede fortove
e Sank til 20 km/t

Seddel 20
e Seenke farten og ensrettet

Seddel 21
e Luk for biltrafik om morgenen

e Eller ikke-gennemkgrende

Seddel 22
e Genetablér forseg @st for Strandboulevarden

e Byrum / plantekasser / Cykel-P mv.
e Det var fantastisk!

Seddel 23
e Sank farten

e Flere baenke og treeer

Seddel 24
e 30 km/t hastighedsgraense

e Udjeevn udhak
e Forbyd U-vendinger
e Fjern bus (eller gar lille)

Seddel 25
e Flere fodgaengerovergange

o Fjern udhak ved skolen

e En handicap-P ved Brugsen

e Bevar bussen

e Husk aldre- og handicap-perspektiv (skrevet i margen)

Seddel 26
e Farten skal saenkes, gerne 30 km/t

e Ensretning for biler
e Der mangler overgange ved Victor Borges Plads

Seddel 27
o Gor det nemmere at krydse vejen

e Ensrettet biltrafik
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e 30 km/t

Seddel 28
e Ensretning

e Seenke farten

e Godt med fortove

e Bedre venstresving til Randersgade
e Husk ogsa beboerne

Seddel 29
e Ensretning

e Udret udhak

e Gor cykelforhold
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Fredag
(27 sedler)

Seddel 1
e Det hele glider bedre nu!

e For smal vejbane ved skolen

Seddel 2
e Cykelgade pa Nordre Frihavnsgade

Seddel 3
e P-skilte er sveaere at forsta

e Bevar det grgnne, gerne flere treeer
e Ensretning

e Hastighedsdeempning
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e Bevar p-pladser sa vidt muligt

Seddel 4
e Flere aflaesningszoner til varelevering + tidsrestriktioner

e Husk at have politiet med

e Tag pladsen fra fortove

Seddel 5
e Indsnaevring til én vejbane

e Bump (10-15 km/t)

Seddel 6
e Sank hastigheden til min 30 km/t

e Forbedr forhold ved skolen

Seddel 7
o Flere cykelbaner

e Som man kan bruge, nar man cykler til skole!

Seddel 8
e Fa“svingzone” ved Ingrid Jespersens skole. Det bliver for klemt

Seddel 9
e Lav fodgeengerfelt ved Emmerys

e Der er mange bern der krydser.

Seddel 10
e Ensretning

o [tom linje]

Seddel 11
e Gaden fungerer fint!

Seddel 12
e Lav en krydsning ved Randersgade & Victor Borges Plads

Seddel 13
¢ Ensretning
e 30km/t

e Bevar bussen - gerne med tidsnedteelling
e Bevar de brede fortove + det grgnne

e lkke mere opgravning
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Seddel 14
e Bevar livi gaden inkl. biler

e Ingen gégade!

Seddel 15
e Gor det tydeligere, hvad der forventes (ikke klart hvad der forventes)

e Fokus pa bedre cykeladfaerd
e Tydeligere adskillelse ml. cykler og fodgeengere

e Genetablér det granne gst for Strandboulevarden

Seddel 16
e Ensrettet

e Varelevering problematisk
e Ingen bustrafik

e Tag hensyn til bern

Seddel 17
e Bussen skal bevares

e Flere krydsningspunkter

e Pas pa barnene

Seddel 18
e Bedre krydsning ved Faksegade (fodgeengere til Ingrid Jespersens Skole)

e Ensretning

e Bedre forhold for cyklister

Seddel 19
e Fjern biltrafik og p-pladser fra Nordre Frihavnsgade

e Varetransport + bus er stadig OK

Seddel 20
e Krydset Hobrogade / A. F. Kriegers Vej mangler fodgaengerovergang / bump

e Isaer til bern, der er skoler, som begrn skal krydse over til
e + Bump, + lavere hastighed

Seddel 21
e Sank hastighedsgraensen

Seddel 22
e Sat hastigheden ned til 30 km/t

e Flere fodgaengerfelter, s det er nemmere at krydse gaden (Victor Borges Plads)
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e Faerre P-pladser — det vil gere det mere sikkert og hyggeligt

Seddel 23
Cykilist
e Meget utryg - for smalt

e For mange lastbiler, renovation

Beboer
e Lyskryds
e Brosten
e Bump

e Overgange
e Cykel skal vise hensyn

Seddel 24
Beboer
e Sveert at krydse om morgenen - gerne en fodgaengerovergang

e Mange krydser Victor Borges PI. pa cykel — utrygt

Seddel 25
e P34 Victor Borges Plads - Cyklisterne skal ogsa vise hensyn, mange kerer for hurtigt
o Etape 2 med traeer mangler. Stort afsavn. ZArgerligt, at det ikke bliver til noget.

Seddel 26
Beboer
e (@nsker noget midlertidighed indtil

Beboer
e Fodgaengerovergang ved Randersgade mangler gjeblik

e Etape 2 skal med! - se pa cykeltilslutning

Seddel 27
e Krydset ved @sterbrogade
- Cykler kan ikke veere der!
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Lerdag
(35 sedler)

JATAKTIL

PARKERING

Seddel 1
e 40

Seddel 2
e Bilerne vaek fra Ndr. Frihavnsgade!

e Lasning:
e Underjordisk parkering fx under Victor Borges Plads! (eller et andet sted)
e Kun vareafleering i bil skal veere tilladt!

e Hilsen Cyklisten &

Seddel 3
e Flere bump!

e Maske rundkarsler, der sanker farten.
e Flere lgsninger fx ved Victor Borges Plads.

e Maske bare én ekstra, for de aldre.
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Seddel 4
e Ensretning af Ndr. Fr. Gade:

e Retning: Strand Boulev. > Triangel er nok bedste retning sa trafikkaos omkring Trian-
gel/Ingrid Jespersen kan imgdegas med fx afseetningszone

e Problem: Hvor parkerer lastbiler s&?

e (tegning/skitse af cykelbaner/-stier i begge retninger, ensrettet vejbane i midten og p-
pladser i hver side)

Seddel 5
e Ensretning kun for biler

e - cykelstii begge sider

Seddel 6
e Jeg er glad for den a&ndring der er sket, men det skaber problem om morgenen: nar
lastbiler/varebiler stopper trafikken. Skiltning skaber forvirring.

1. Trygt for barn, specielt ved A.L. Drewsens Vej til Randersgade
2. Det er sveert at f& godt udsyn, ndr man som bilist skal dreje ind
3. Make it more simpel

Seddel 7
e Lavere fart > max 30 km/t (biler)

e Forbud mod store personbiler (4-wheel klassen)

o Fjerne afsaetningszone da de dobbeltparkerer, hvilket ger det mere utrygt at veere cyk-
list

e Handlemulighed for ulovligt parkerede biler pa delebils-pladser
e Stort gnske om cykelstier

Seddel 8
e Vaek med bussen

e Vejen er bedre men ville blive bedre hvis den blev ensrettet
e Krav om mindre vareleverings-transport

e Det var godt med cykelgade
- men problem at bilisterne ikke forstod reglerne og hastigheden

Seddel 9
e Udskift store busser med sma- eller flextaxibiler til de, som har behov

Seddel 10
e En helt eller dobbelt afstribning pa Ndr. Frihavnsgade

o for at signalere til bilisterne, at de ikke skal overhale cyklister
e Ensret gaden én retning + Arhusgade/Classensgade en anden retning

Seddel 11
e Ensretning kun for biltrafik (fra Strandboulevard)

e Elmegadefisér den
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e - sadan fjernes problemer med sving
e Bevar P-pladser

Seddel 12
e Alle P-pladser for alle

e Centrale ladestander-hubs
e Fjern P-restriktioner og skilteskov
e Baenkemark — NEJ tak pa parkeringspladser

Seddel 13
(tegning med en cykel)

Seddel 14
e Der er mange cykler der krydser over ved Randersgade fra Nordre Frihavnsgade - ma-
ske en god idé med lyskryds.

e Ensrettet gade pa Nordre Frihavnsgade.

Seddel 15
e Flere overgange for fodgeengere

e Lavere hastighed for bil. Ex. anbefalet 30 km

e Indsnavring vej v. Trianglen
= biler i modsat kerebane
= farlige situationer for cyklister

e Biler parkerer ulovligt, sa endnu farligere > mere kontrol
e Fjerne flere parkeringspladser lige her?

Seddel 16
e Opdeling af k@rebane og cykelbane inkl. lav rgd asfalt til cykelbanen
(tegning med markeringer)

Seddel 17
e Den fungerer fint!

e Sank hastigheden

Seddel 18
e Generelt er @sterbro brugt af cyklister, men en stor del af disse forstar ikke/ignorerer
alle trafikregler og benytter fortov, karer modsat trafikken og udseetter fodgaengerne og
sig selv for fare.

Seddel 19
e Lyskryds ved Randersgade

e Mere trygt for barnene
e Flere overgange
o Flere treeer

Seddel 20
e Fodgangerkrydsninger

e Noget for cyklisterne - mere plads
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e Ensretning
e Lavere hastighed
e Cykeloprydning, cykelstativerne

Seddel 21
e Lad vores gade veere i fred.Den er perfekt og cyklister kan tage parallelle veje. Vi vil be-
holde alle de dejlige butikker og spisesteder, uden mulighed for parkering der de!l!

Tak
(underskrift)
e HORT
Seddel 22

e Det er svaert som fodgaenger at krydse gaden og kunne komme ind pa fortovet, saerligt
ved Brugsen hvor cykelparkering-stativerne speerrer.

Seddel 23
e Fodgaengerne er tabere af projekt Nordre Frihavnsgade - krydser gaden hist og pist -
fare for alle

e Tilbage m. synlige fodgeengerovergange!
e Flere ramper pa begge sider af vejen

Seddel 24
Fodgaenger problem:
e Kan ikke krydse gaden med klapvogn. Gar ind i cykler, baenke, udkarsler osv. Cykler hol-
der ikke tilbage. Fodgaengerovergang tak. Flere krydsningsmuligheder.

e Hvorfor er der plantet traeer lige ud for eksisterende treeer? Blomsterbede bliver ikke
passet.

e Pacykel er det farligt nar fodgaenger gar ud. Der holder tit en bil, kan ikke se hvad der
sker. (tegning)

Seddel 25
e Bevar bazar-agtig stemning - events, community

e Gerne events pa gaden (lukning for biltrafik)
e Lav gerne til gdgade

e Mere ophold, feerre p-pladser

e Mere Halloween-pynt

Seddel 26
e Cykelstier! Cykelgade er ikke trygt.

e Ensrettet / bussluse i halvdelen af gaden. Mellem V.B. Plads og Trianglen.
e Ved Ingrid Jespersen er det utrygt fordi der er for lidt plads.
e Fodgaengerfelt ved Ingrid Jespersens Gymnasium.

Seddel 27
e Beleegning pa vejen, med en farve (red/orange).

e Hastighedsgraenser med bl skilte.

e Flere treeer.
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e Tidsbegraenset af-/palaesning (06-11).
e Flere bump pé vejen.
e Genetablere min MC plads. Vi kan vaere 4 MC pa en plads.

Seddel 28
e Mindre hastighed for biler

e Flere fodgeengerfelter

e Ensrettet / eller lukket vej

e Kun adgang for levering til butikker
e Kun parkering i den ene side

Seddel 29
e @nske om lyskryds ved Randersgade
- eller i hvert fald mere ro pa i det kryds.

o JAl

Seddel 30
e Mere cykelparkering iser til ladcykler foran Brugsen eller Netto

e Lukke vejen for gennemkersel
e Ensretning

e Feerre busser

o Cykelstier

e Flere overgange

e Hundepark

Seddel 31
e Begreense gennemkgrende trafik i visse tidsrum

e Ensretning for biltrafik
e Fedt med god plads til fodgaengere!
e Bump og fodgaengerfelter seenker hastigheden og ager bilistens opmaerksomhed

Seddel 32
e Liberaliser parkering = faerre regler

e Tag hensyn til os, der bor i gaden og har brug for en bil i hverdage

Seddel 33
e Utrygt for cyklister ved Ingrid Jespersens Gymnasie

e Cykelstationen bliver til cykelkirkegard

e Flere cykelstativer, hvis det kunne veere mere gront
e Skiltegade! Hvorfor s fa trecer?

e (v, at det ikke blev til mere grent

e Ensretning eller fjern bilerne i gaden (selv bilist). Ogsa parkering
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e Bedre cykelkultur. Bade biler og cykler kerer hensynslgst. Mange nzerved-uheld

Seddel 34
e Husk at undga forvirring, hvis gaden far forskellige lasninger

e Ingen skilteskov!

Seddel 35
(plakat — ikke handskrevet tekst)
e JATAK TIL PARKERING

e www.jataktilparkering.dk
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Om undersggelsen

Baggrund, formal og metode



Om undersggelsen

Baggrund

Spergeundersggelsen er igangsat af Kgbenhavns
Kommune og gennemfart af Urban Creators.

Besvarelser er indsamlet midt november 2025 samtidig
med borgerdialog i Nordre Frihavnsgade om gadens
fremtidige udformning.

Formal og fokus

Undersggelsen skal belyse, hvordan Nordre Frihavnsgade
bliver brugt med fokus pa sammenhasngen mellem de
forskellige transportformer og brugen af gaden.

Undersagelsen ser seerligt pa handelen i gaden samt
oplevelsen af parkeringsforhold.

Resultaterne skal bl.a. bidrage til at kvalificere kommunens
planer for den videre tilpasning af Nordre Frihavnsgade.
Her er formalet at forbedre trafiksikkerheden for cyklister
og fodgeengere, samtidig med at gaden fortsat fungerer
som handelsgade, samt gare det lettere og mere sikkert for
fodgeengere at krydse vejen.
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Spegrgsmali undersggelsen
Falgende emner er der spurgt ind til:

Brug af gaden ifm. specifik tur
 Formaligaden
* Handel og forbrug (inkl. belab)

Transport

* Transportmiddel pa turen
* Varighed af turen

* Afstandtil bopeel

Parkering

* Parkeringstid (bil og cykel)

* Afstand til parkering (bil og cykel)

* Oplevelse af parkeringsforhold (bil og cykel)

Generel brug af gaden
* Hvor hyppigt man kommer i gaden
* Hvor hyppigt man handler i gaden



Data og metode

Metode for indsamling af besvarelser

» Svar er indhentet pa to mader, dels via stop-interviews i
gaden, dels via et online spgrgeskema. Samme
spergsmal og svarmuligheder gar igen begge steder.

Omfang af besvarelser: 546 i alt

* Dererindsamlet relativt mange besvarelser, hvilket giver

et godt grundlag for at beskrive gadens overordnede brug.

* Dererisaer kommet mange besvarelser via stop-
interviews (471, svarende til 86 %), og feerre via det online
spgrgeskema (75, svarende til 14 %).

* Tilsammenligning er der ifm. en lignende undersggelse
pa 9 handelsstrgg pa Frederiksberg fra 2018 indsamlet
1.100 besvarelser, svarende til et gennemsnit pa 122 per
gade.
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Stopinterviews
* Stop-interviews er gennemfgrt d. 12-15.

november (onsdag til lgrdag).

* 4interviewere var placeret hhv. i gadens

gstlige og vestlige del. De var instrueret i at
cirkulere mellem forskellige typer butikker og
interviewe forskellige typer trafikanter, bade
bilister, cyklister og gaende.

Rekruttering af online besvarelser

De online svar erindhentet d. 11.-18.
november (tirsdag til tirsdag).

Alle ca. 170 butikker i gaden blev besggt og fik
tilbudt at have postkort liggende med link til
det online survey. De ansatte blev opfordret til
at tilskynde deres kunder til at deltage.
Information om undersggelsen blev ogsa delt
via et lokalt nyhedsbrev.
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Rekruttering til survey via postkort

Disse postkort blev uddelt blandt gadens ca. 170 butikker

Forside Bagside

Du kender gaden
- Vi har brug for dine inputs

o B BB

Hvordan bruger du Nordre Frihavnsgade?

b

Fortael os det via en kort online
spergeundersogelse!

Kebenhavns Kommune gennemferer en
undersggelse om jer, der bruger gaden. Giv os
dine inputs, sa vi kan gere gaden mere trafiksikker
og attraktiv at handle i.

Scan her og

div dine svar:

Om undersogelsen

Kabenhavns Kommune undersgger,
hvordan vi kan forbedre trafik-
sikkerheden pa Nordre Frihavnsgade og
samtidig gere gaden mere tryg og at-
traktiv at feerdes og handle i.

Som en del af arbejdet gennemferer vi
en spergeundersggelse om, hvordan
gaden bliver brugt - bade i forhold til
handel, transport og ophold.

Dine input er vigtige og bliver en del af
grundlaget for de l@sninger, der udvikles
i teet dialog med beboere og erhvervs-
drivende i omrédet.

Her kan du lzese mere om projektet:

&

22

Scan her og
giv dine svar:

Scan QR-koden med
kameraet pa din
mobiltelefon og f& et
link til besvarelse af
undersegelsen.

Du kan ogsé dbne dette
link: https://forms.office.
com/e/wtHHDeYzxs



Metodiske opmaerksomhedspunkter

ift. indsamling af svar

Sampling med fokus pa brugere af gaden

Erfaringsmeessigt er stop-interviews generelt mere
velegnede til at undersgge de brugere, der feerdes med
formali gaden, fremfor forbipasserende, samt
respondenter i bil og pa cykel.

Derfor blev stop-interviews suppleret med et online
survey for at rekruttere bredest muligt pa tvaers af
transportformer.

Resultaterne viser, at andelen af respondenter i bade bil,
cykel og kollektiv transport er lidt hgjere blandt dem, som
har svaret online. Det lykkedes dog ikke atindsamle sa
mange svar via det online survey, som udggr 14% af det
samlede antal svar i undersggelsen.

Rekrutteringen af respondenter til det online survey
afhang bl.a. af, at ansatte i butikkerne opfordrede deres
kunder til at besvare undersggelsen, hvilket de blev
foreslaet at gare ifm. uddeling af postkort i butikkerne.
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Resultaterne af undersggelsen skal derfor primeert
ses som geeldende for de brugere, man vil kunne
mg@de i gaden en given dag, og i mindre grad for
forbipasserende, der kgrer forbi gaden fx i bil, bus
eller pa cykel.

Svar fra stopinterviews udggr en god kilde til viden
om de konkrete detaljer for de ture, gadens brugere
har i gaden. Til dette formal er besvarelser fra
stopinterviews typisk mere preecise end fx online
surveys, idet det konkrete besgg star helt preesent
for respondenten.

Den overordnede fordeling af respondenter ift.
transportmidler stemmer nogenlunde overens med
en lignende undersggelse baseret pa stop-
interviews pa handelsstrag pa Frederiksberg fra
2018.



Metodiske opmeaerksomhedspunkter
ift. tolkning af resultater

Fordeling af transportformer

Resultaterne for fordeling af transportformer ifm.
gadens brugere kan isaer bruges til at beskrive de ture,
der har formal i gaden —inkl. handelsture. Her er der
bevidst indsamlet besvarelser bade fra personer til fods
(inkl. bilister og cyklister, der har parkeret laengere veek,
og kollektiv-brugere pa vej fra stoppested eller station),
samt fra personer ved bil- og cykelparkeringspladser.

Et mere retvisende billede af fordelingen af samtlige
trafikanter i gaden, inklusive forbipasserende uden
formal i gaden, giver kommunens trafikteellinger.
Teellingerne viser en hgjere andel bilister og cyklister, og
en lavere andel fodgeengere og buspassagerer, end
besvarelserne i undersggelsen. Dette skyldes bl.a., at
der er talt flere gennemkgrende bilister og cyklister.

Gennemkgrende biler udgar mellem 30 og 55% af de
talte biler i gaden. Fratreekkes disse fra teellingerne,
modsvarer bilernes andel af de talte ture nogenlunde
den andel af besvarelserne, der er givet af bilister.
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Tolkning af detaljerede resultater

| undersggelsen ses pa, hvordan forskellige
brugertypers svar varierer, fx pa tveers af
transportmidler, forbrugstyper mv.

Selvom antallet af svar overordnet set er
tilfredsstillende, kan der forekomme kategorier af
besvarelser med hgj statistisk usikkerhed, nar disse
brydes ned pa tveers af mange underkategorier.

Derfor bar resultater for mere detaljerede kategorier af
besvarelser ses som overordnede tendenser fremfor
meget preecise resultater.

Dette geelder bl.a. besvarelser fra bilister, der |
undersggelsen udgar i alt 83 besvarelser. Nar disse
opdeles i underkategorier, fx for forskellige
forbrugstyper, er de detaljerede resultater mere usikre.



Om respondenterne

Rekruttering af Dag Tidspunkt
respondenter 1%
o = Mandag d. 10. 3% Morgen (KI.
14% 3% november 6-9)
° Tirsdag d. 11. 22%

34% november Formiddag

Online Onsdag d. 12. (kl. 9-11)
november 24%
15% Torsdag d. 13. = Middag (kI.

november 11-13)
86% = Stop- = Fredag d. 14. .
interview november 29% = Eftermiddag
= Lordag d. 15. (kl. 13-17)
november
= Sgndag d. 16. 21% = Aften (kl. 17-
o2 november 20)

* Storstedelen af besvarelserne kommer fra stopinterviews, hvor folk er
spurgt direkte ifm. deres tur i gaden.

* Dedage, derergivet flest besvarelser er onsdag, fredag og lgrdag, mens
tidspunktet er fordelt nogenlunde jeevnt henover dagen, med undtagelse af
de tidlige morgentimer. Dette skyldes, at stop-interviewene er afholdt, sa de
primeert blev foretaget i de timer pa dagen, hvor butikkerne holder dbent.
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Aldersfordeling Kon
6% 70+ ar
25%, R s = Andet/ikke
© 51-70 ar 46% besvaret
= 31-50 ar
Mand
= 18-30 ar
= Kvinde

= Under 18 &r
| <~/ |

* Respondenterne er nogenlunde spredt
ift. alder og ken. Der er flest respondenteri
aldersgruppen 31-50 ar, og lidt flere kvinder
end mand.
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Hovedpointer

Opsummering af vaesentlige indsigter samt udvalgte resultater



Hovedpointer

* Nordre Frihavnsgade bliver primaert brugt som
handelsgade, og hele 62% af alle, der feerdes i gaden,
bruger ogsa penge i gaden. Dagligvarer og spisning/
oplevelser er de mest populaere formal.

» Cyklister og gdende udger den starste gruppe
brugere og handlende i gaden. 73% af alle, der
handler i gaden, kommer til fods eller pa cykel, og 65%
af forbruget i gaden stammer fra cyklende eller gaende
kunder. Bilister bruger generelt flere penge pr. tur end
cyklister og gdende, men gaende og cyklister handler
oftere, og star for en stgrre del af handelsturene.

* De fleste kunder handler ofte i gaden. Naesten
halvdelen af gadens brugere kommer der dagligt, og 2
ud af 3 handler mindst én gang om ugen i gaden. Iseer
cyklister og gadende handler ofte, og bor teet pa.

* Forbrug ifm. varekgb er nogenlunde ens pa tveers af
transportformer. Forbrug per tur for udvalgsvarer og
dagligvarer er relativt ens uanset transportform.
Cyklister og gaende star for de fleste af disse ture,
mens kollektiv-brugere har et lavere gennemsnitligt
forbrug pa udvalgsvarer end andre.
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* Der er stor forskel pa opfattelsen af

parkeringsforholdene blandt bilister. Lidt over
halvdelen af bilisterne (56 %) synes, det er sveert at
finde en parkeringsplads. Dog synes 31 % til gengeeld,
atdet er nemt at finde en parkeringsplads. Der ses
ingen maerkbar sammenhaeng mellem, hvor langt vaek
fra sit mali gaden, man har parkeret, og hvor nemt
eller sveert, man oplever det er at finde en
parkeringsplads.

Flere cyklister mener, at det er nemt at finde en
plads at parkere deres cykel. 59 % af cyklisterne
synes, det er nemt at finde en cykelparkeringsplads,
mens 28 % synes det er sveert.

Denne undersggelse beskriver primaert brugen af
gaden for de, som har et formal i gaden. Svarene i
undersggelsen er primeaert kommet via stopinterviews,
hvor folk i gaden er blevet interviewet ifm. et konkret
formali gaden. Forbipasserende, fx i bil, bus eller pa
cykel, er i mindre grad repraesenteret i undersggelsen.



Udvalgte tal for formal og forbrug

Hvor mange skal noget i gaden?

= Ja, fx handel, besag,
arbejde/uddannelse

62 %

af allei

. gaden brugte
= Beboer i gaden uden .
gvrige formal penge i

gaden

= Forbipasserende

Formali gaden (flere svar mulige)

Indkeb af dagligvarer GGG ) 0 %,
Spisning og oplevelser fx café,... I 0 5%

Indkeb af udvalgsvarer fx tgj, sko, bager... I 2 % 0
87 %

af dem med

Arbejde eller skole I 9%
Personlig pleje fx tandlzege, leege, frisor I 7%

Hente eller sende en pakke N 5% formali
gaden brugte

. o o )

Fritidsaktiviteter fx sport, kultur N 5% penge i

Besage familie, venner mv. I 5% gaden
Andet mHE 3%

Respondenterne kunne svare flere forskellige formal, derfor giver andelene mere end 100 % samlet
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Omfang af forbrug for forskellige forbrugstyper

mUnder 100 kr. ®150-250 kr. ®250-500 kr. =500-1.000 kr. ~ 1.000-2.000 kr. ~ Over 2.000 kr.

Dagligvarer 12% 19% 10%
Spisning og oplevelser 12% 13% 4%
Udvalgsvarer 3% 7% 4%
Personlig pleje  NoRZ b4 2%

ca.90%

af handlende

285 kr.

keber man for i keber for
gennemsnit per under

tur
500 kr.



Udvalgte tal for transportmiddelvalg

Alle ture med

Alle ture i gaden, med og
formaligaden

uden formali gaden
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Alle handelsture i gaden
(med forbrug)

10%
A 48%

25%

Gaende og cyklister: 73%

Andet 10% 1%

Kollektiv
m Bil

Cykel inkl. ladcykel
m Gaende 24% B

Gaende og cyklister: 74% Géende og cyklister: 71%

= Bil Til sammenligning: Fordeling af alle

Cykel inkl. ladcykel trafikanter i gaden pba. trafiktaellinger
m Gdende

Ndr. Frihavhsgade Vest Ndr. Frihavnsgade @st

NB: Kollektiv er
ikke medtaget her,
da der ikke
foreligger

sammenlignelige
data.

42% 37%

Gaende og cyklister: 77% Gaende og cyklister: 73%

Til sammenligning: Besggende
pa 9 handelsstrgg pa
Frederiksberg, 2018

! 11%

38%

Gaende og cyklister: 74%
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Resultater

Beskrivelse af undersagelsens forskellige resultater



Valg af transportmiddel
blandt gadens brugere

Fodgaengere og
cyklister udgar ca. 3/4 af
alle gadens brugere, og
ca. en tilsvarende andel
af de handlende
Trafikteellinger i gaden
bekreefter, at cyklister og
gaende udgar
stgrstedelen af
trafikanterne i gaden

En tilsvarende
undersggelse pa
Frederiksbergviser en
lighende fordeling af
transportformer
Forbipasserende
cyklister og bilister
uden formali gaden er
sandsynligvis
underrepreesenteret i
analysens besvarelser

10%

15%

24%

o)

1%
11% 10%

26% 2
(v}

Alle ture

Alle ture med

Alle ture med
formali gaden handelsformal

Tal fra gvrige kilder til
sammenlighing:

Fordeling af trafikanter
i gaden pba.
trafikteellinger

23%
G

42%

37%

35% 36%
A
Ndr. Ndr.
Frihavnsgade Frihavnsgade
Vest Ost

NB: Der er ikke preecise taellinger af
kollektivbrugere igennem gaden
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Besggende pa 9
handelsstragg pa
Frederiksberg

11

o,
% a

38

%

)

1.100 stopinterviews udfart af Cowi
pa Gammel Kongevej, Borups Allé,
Falkoner Allé, Godthabsvej, H.C.
Jrsteds Vej/ Rosenarns Allé,
Nordre Fasanvej /Finsensvej, Peter
Bangs Vej, Smallegade og
Vesterbrogade i 2018.



Forskel pa handel alt efter

transportform

Andel af gadens brugere, der handleri gaden

Stegrsteparten af de, som har et formal i gaden, har ogsa brugt
penge i gaden, i alt 87%, nar der ses bort fra forbipasserende.
Dette geelder i hgjest grad for fodgaengere og cyklister, hvor
hhv. 93 % og 87 % har brugt penge i gaden ifm. deres formal.
Der ses en lavere andel af ture med kommercielt formal for
dem, som kommer med kollektiv trafik og i bil (hhv. 85 % og
76 %).

Forbrugstype vs. transportform

Generelt er dagligvarer det hyppigste formal med ture i
gaden, og udggr iseer en stor andel af turene for handlende til
fods og pa cykel er i hajere grad dagligvarer.

Formalet for de handlende i bil og kollektiv transporteri
lavere grad dagligvarer, og i hgjere grad spisning og
oplevelser.

Indkab af udvalgsvarer som formal udgar ca. en lige stor
andel af formalet med besgget pa tveers af transportmidler,
bortset for kollektiv-brugere, der har en lavere andel ture med
udvalgsvarer som formal.
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Omfang af samlet forbrug

65 % af forbruget udggres hovedsageligt af kunder til fods
og pa cykel, hvilket skyldes, at de fleste handelsture i
gaden foretages med disse transportmidler.

| gennemsnit bruger de handlende 285 kr. per tur.
Handlende i bil kgber gennemsnitligt for et starre belgb
per tur (ca. 370 kr.), sammenlignet med handlende til
fods (ca. 250 kr.), pa cykel (ca. 290 kr.) og kollektiv
transport (260 kr.). Dog bruger de handlende cirka det
samme pa dagligvarer uanset transportform (220-240 kr.).

Hyppighed af handel

Af de handlende til fods siger ca. 60 %, at de handler i
gaden flere gange om ugen eller oftere. Dette er ca. 50 %
for de handlende pa cykel, 25 % af de handlende i bil og
10 % af de handlende med kollektiv. Dog er der ikke
spurgt om hvorvidt de kommer med samme
transportmiddel pa de gvrige ture.



Forbrug som del af besag i gaden

Andel af trafikanter med formal i gaden, der har brugt penge i gaden :
1% 1% 1%
12% L8 13% . 15%
Ved ikke 22% )
Nej
mJa
93% ’
Alle, Fodgengere Cyklister Bilister Kollektiv
gennemsnit o e g
A &K & W
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Forbrug udger stgrstedelen af
formali gaden: Langt de fleste
af dem, der har formal i gaden,
har ogsa brugt penge i gaden
(87%)

For fodgaengere er det hele
93%, der har brugt penge som
del af deres besgg med formali
gaden

Cyklister er den
trafikantgruppe, der har den
neesthgjeste andel af ture i
gaden med kommercielt formal
(87%)

Bilister har den laveste andel
af ture med formali gaden, som
omfatter handel (76 %)
Kollektiv-brugere ligger
neestlavest med 85% af ture
med formali gaden, der
inkluderer handel



Ture med formal i gaden

Fordeling af alle ture med formal i gaden pa

transportform og formal
0% 10% 20%

Indkeb af dagligvarer |
Spisning og oplevelser fx café, restaurant, bar T T

m.v.

Indkeb af udvalgsvarer fx tgj, sko, beger m.v. [ NN .,
Arbejde eller skole TN ¢o,
Personlig pleje fx tandleege, leege, friser T s%
Hente eller sende en pakke [Tl 4%
Fritidsaktiviteter fx sport, kultur 71 4%
Besoge familie, venner mv. [l 4%

Andet |} 2%

m Gaende Cyklister mBilister Kollektiv-brugere

30%
H 32%

28%

40%
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Stgrstedelen af turene i gaden har
kommercielt formal, svarende til
85% af alle besgg

Det hyppigste formal for ture i
gaden er indkgb af dagligvarer, som
udgar hvert tredje besgg i gaden
Spisning og oplevelser samt
indkgb af udvalgsvarer er de
naesthyppigste formal

Dette bekraefter gadens karakter af
handelsstrgg med en blanding af
indkab og oplevelser

Kun en mindre andel af turene har
ikke-kommerciel karakter sdsom
arbejde eller skole, fritidsaktiviteter
eller besgge familier og venner,
hvilket star for 13%.

Gaende og cyklister star for
hovedparten af indkgb af dagligvarer
og udvalgsvarer, mens bilister og
kollektiv-brugere udger en starre
andel af spisning og oplevelser og
besgg ifm. personlig pleje



Handelsture fordelt pa formal og

transportform

Fordeling af alle handelsture pa transportform og forbrugstype

ﬁ Gaende

Oﬂ%) Cyklister

G.D.‘ Bilister

m Kollektiv-brugere
() ()

0%

10% 20%

Indkab af dagligvarer

30%

B Spisning og oplevelser fx café, restaurant, bar m.v.

Indkgb af udvalgsvarer fx tgj, sko, bgger m.v.

Personlig pleje fx tandleege, laege, frisar

40%

50%
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For de gaende, der handleri
gaden, udggr indkab af
dagligvarer og spisning og
oplevelser de hyppigste
forbrugstyper

Cyklende kunder handler
primaert dagligvarer, og derneest
spisning og oplevelser samt
indkgb af udvalgsvarer

For bilister er det spisning og
oplevelser, der udggr den
stgrste del af deres handel i
gaden

For kollektivbrugere er det
ligeledes spisning og
oplevelser, der udggr den
stgrste andel af deres handel i
gaden
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Forbrugstyper og transportmiddelvalg c#t's

Fordeling af transportmiddel indenfor hvert turformal

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Indkeb af dagligvarer | NG B
Spisning og oplevelser fx café, restaurant, bar m.v. | GG I
Indkeb af udvalgsvarer fx tgj, sko, beger m.v. | EGcNGIIIEEEE ]
Arbejde eller skole | IIEGIGEG I
Personlig pleje fx tandleege, lege, friser || G I
Hente eller sende en pakke |GGG I
Fritidsaktiviteter fx sport, kultur || G ]
Besege familie, venner mv. [} R
Andet I
Gennemsnit, alle ture 27% 10%
[ 4
) &5

Gaende og cyklister dominerer
generelt blandt de brugere, der har
formali gaden. De udgar tilsammen
73% af turene

Gaende dominerer iseer ifm. indkab
af dagligvarer og udvalgsvarer, hvor
de udgar hhv. 58% og 52% af turene
Cyklister udggr en stor andel af
dem, der skal pa arbejde eller i skole,
samt ture ifm. indkab af dagligvarer
og udsalgsvarer, fritidsaktiviteter og
pakker

Bilister udggr ca. 1/3 af ture med
besgg af familie/venner, samt 1/4 af
turene ifm. personlig pleje
Kollektiv-brugere udggr en stor
andel af dem, der skal pa besgag hos
familie og venner (43%) samt en vis
del af dem, der nyder spisning og
oplevelser samt fritidsaktiviteter.
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Forbrug per tur vs. transportform sreators

* De handlende bruger 285 kr. i gennemsnit per tur
* Gaende star for den starste del af forbruget (41%), selvom de bruger feerrest

Fordeling af samlet forbrug i penge per tur, idet de samtidig udger den sterste andel af kunderne.

gaden, transportformer * Cyklister star for den naesthgjeste andel af det samlede forbrug pa 24%, og
det naesthgjeste forbrug per tur pa 290 kr.

* Bilister star for 20% af det samlede forbrug, selvom de har et veesentligt
hgjere forbrug per tur pa 370 kr., dog udgaer de en lavere andel af det samlede
antal kunder

* Kollektiv-brugere star for en mindre andel af det samlede forbrug (8%) og

= Gaende det naestlaveste forbrug per tur

Cykel
= Bil .

Kollektiv Gennemsnitsbelob per tur, transportformer

Ovrig 370

250 290 260 285
[ 4
ﬂ Gaende Cykel > Bil Kollektiv Gennemsnitlig
e beleb pa tur
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Forbrug per tur vs. forbrugstype srestors

1200
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Z
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é
%
é é
7 &, ?
2 7 00% &7
X/ % ¢
% % %
% 4 ¢
% 4 4
% 4 4
nya
Z % %
Gennemsnit Gaende Cykel Bil
m Dagligvarer Spisning og oplevelser = Udvalgsvarer
m Personlig pleje m Gennemsnit

NB: Der er givet fa besvarelser for personlig pleje, saerligt for bilister,
hvorfor disse tal er praeget af usikkerhed

Z

é

%

%

1/

7
Kollektiv

De handlende bruger 285 kr. i gennemsnit
per tur

| forhold til dagligvarer bruger gaende,
cyklister og bilister ca. lige meget (220-240
kr. per tur), mens kollektiv-brugere bruger
mindre

Spisning og oplevelser har det
neestlaveste forbrug per tur, og seerligt
gaende bruger faerre penge pa dette per tur
end andre

Udvalgsvarer sasom sko, tgj mv. har det
neesthgjeste forbrug per tur, og ligger stort
set ens pa tveers af transportformer,
bortset fra kollektivbrugere, der bruger
mindre per tur pa dette end andre

Personlig pleje sasom frisar, laege,
tandleege mv. har det stgrste forbrug per
tur, dog er antallet af respondenter sa lavt
at tallene er usikre, seerligt for bilister



Hyppighed ift. generel brug af gaden

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

N

14%

J

Hvor ofte kommer du i gaden?

22%
feerdes
sjeeldnere

32%
feerdes
ugentligt

46%
feerdes
dagligt

21%

12%

14%

N

1%

33%
handler
sjeeldnere

54%
handler
ugentligt

18%
handler
dagligt

Hvor ofte handler du i gaden?
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Mange af dem, der kommer i gaden,
feerdes der ofte. 46% feerdes der en eller
flere gange dagligt, 32% faerdes der pa
ugentlig basis, mens 20% feerdes der
manedligt eller sjeeldnere

De handlende er ogsa primeert
gengangere, idet 18% handler dagligt i
gaden, og 54% handler der ugentligt, mens
kun 1/3 handler der en gang om maneden
eller sjeeldnere.

m Ved ikke
Sjeeldnere end 1 gang om maneden
1-3 gange om maneden
En gang om ugen

m Flere gange om ugen

m En gang dagligt

B Flere gange dagligt



Hyppighed af handelsture for
forskellige transportformer

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

11%

7%

12%

19%

47%

15%

60%

23%

3%
6%

Kollektiv

ot
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* Gaende og cyklister er i hgj grad hyppige
kunder, som handler dagligt (hhv. 20% og
12%) eller ugentligt (hhv. 62% og 34%)

* Bilister og kollektiv-brugere handler
mindre hyppigti gaden, med hhv. 2% og
6%, der handler dagligt, og hhv. 37% og
12%, der handler ugentligt.

* Over halvdelen af kunder i bil og med
kollektiv transport handler kun i gaden pa
manedlig basis eller sjeeldnere (hhv. 62%
0g 83%), mens dette kun geelder fa gdende
og cyklister (hhv. 19% og 31%)

Sjeeldnere end 1 gang om maneden
1-3 gange om maneden
En gang om ugen

m Flere gange om ugen

®m En gang dagligt

B Flere gange dagligt

NB: Disse tal omfatter besvarelser af personer, der har handlet i
Nordre Frihavnsgade, fordelt pd deres respektive transportmidler
for den pagaeldende handelstur. De har ikke uddybet, hvilket
transportmiddel, de generelt anvender ifm. handelsture i gaden.
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Forskel pa handelsture alt efter creators

transportform

Alder

* 26 % af alle handlende i gaden er unge mellem 18-30 ar. Der
eriseer en hgj andel af unge handlende blandt dem, der
bruger kollektiv trafik, som udggr hele 54 % af de handlende
med kollektiv transport.

* 37% af de handlende i gaden er voksne i alderen 31-50 ar.
Denne gruppe udgar en stgrre andel blandt handlende i bil,
hvor det er 51 %, der er voksne mellem 31-50 ar.

Tidspunkt

* 29% af handelsturene ligger om eftermiddagen mellem kl.
13-17. For handlende i bil er der en lidt hgjere andel af
turene, der sker om eftermiddagen, nemlig 40 %.

Lokation

* 56% af handelsturene har deres primeere formali den
vestlige del af gaden mellem Trianglen og Randersgade.

* Forcyklende kunder er der en hgjere andel, der primeert har
formali den vestlige del af gaden, nemlig 65 %.

Bopeel

De handlende i gaden er primeert lokale. 74
% bor under 3 km fra deres formal pa Nordre
Frihavnsgade, og 80 % bor under 5 km
derfra.

Kun ca. hver femte handlende bor over 5 km
veek (19 %). For handlende i bil og brugere af
kollektiv transport er der en stgrre andel, der
bor over 5 km veek, nemlig 43 % og 57 %.

Varighed

De fleste handelsture varer under en time
(ca. 70 %), og er fordelt relativt ligeligti en
varighed hhv. pa under 15 minutter, 15-30
minutter og 30-60 minutter.

En hgjere andel af handelsture med bil og
kollektiv transport varer 1-2 timer end for de
gvrige transportmidler.
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Varighed af handelsture vs. transportform®#:°’s

* De helt korte handelsture pa
under 15 minutter udger 19% af

Vedikke | 1% alle handelsture, og foretages
primeert af fodgaengere og
cyklister

Over 2 timer - - 10% * De korte handelsture pa 15-30

minutter udgaer 26% af alle
handelsture, og foretages i

1-2 timer | ] 20% m Fodgaengere overvejende grad af fodgaengere

. og cyklister
Cyklister » De halvlange handelsture p4
. Bilister 30-60 minutter har lidt flere
30-60 minutter - | 24% )
I Kollektiv kollektiv-brugere og bilister, og

udger 24% af alle handelsturene

15-30 minutter | M 26% " Delangehandelsture pa 1-2

timer udgar 20% af alle
handelsture, og ca. halvdelen

. foretages af bilister og kollektiv
19%
Under 15 minutter | O 5% i

* De leengste handelsture pa
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% over 2 timer udggr 10%, og
foretages primeert af cyklister og
gaende
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Handlendes afstand til bopeel vs. transportform

m Under 500 m

AR G6% 6%  17% 1% 57% 3% =500 m - 1km
m1-3 km
3-5km
Over 5 km
@@  Bilister FAKkLA 23% 21% 43% Ved ikke
d . « Gadens handlende er lokale
Cyklister y, y, y, 49 y, y,
O"E) y S £l I e og hver tredje, der handler i
gaden, bori eller lige ved gaden
(0-500 meter)
.  Gaende og cyklende kunder er
k Fodgaengere 52% 28% 14% CATA i hgjest grad lokale, med hhv.
80% og 60%, der bor indenfor 1
km af gaden

* Kunder med kollektiv trafik og

bil bor oftere leengere veek, med
Alle, gennemsnit 33% 24% 17% L5 19% 1% hhv. 57% og 43%, der bor mere

end 5 km veek fra gaden

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Parkering — adfzerd og vurdering sreators

Disse tal gzzlder for alle besggende, dvs. bade handlende og besagende med andre formal i gaden.

Besggendei bil Besggende pa cykel
» Afstand: 29 % af de besggende i bil parkerer under 50 m fra * Afstand: 67 % af de besggende pa cykel
deres formal. En del parkerer dog ogsa leengere vaek; 18 % parkerer under 25 m fra deres forméali gaden
parkerer 200-300 m fra deres formal og 25 % over 300 m. og 85 % parkerer under 50 m fra deres
formal.
* Vurdering af ledig parkering: 31 % synes det er let eller
meget let at finde en ledig parkeringsplads péa deres tur, og 56 * Vurdering af ledig parkering: 59 % af de
% synes det er sveert eller meget sveert. besggende pa cykel synes det er let eller
meget let at finde en ledig parkeringsplads
» Afde besggendei bil, som bor under 5 km. vaek, synes flere, pa deres tur, og 28 % synes det er sveert eller
at det var sveert at finde en ledig plads, end dem, som bor meget sveert.

over 5 km. veek.

* Dererikke nogen maerkbar sammenhaeng mellem afstanden
til parkering og hvorvidt man syntes, det var let eller sveert at
finde en ledig parkeringsplads.
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Vurdering af parkering fordelt pa creators

transportform og del af gaden

Vurdering af muligheden for at finde en Vurdering af muligheden for at finde en ledig
ledig parkeringsplads, bil vs. cykel parkeringsplads, vest vs. ast
100% N N 100% N
Svaert / |
veer Ved ikke Sveert / Sveert/
, meget meget meget
: Meget svaert .
. sveert: eget sv s0% > svzert: r sveert:
Sveert / 28% Sveert 33% 33%
> meget /
sveert: m Hverken let eller sveert J
60% 56% . m et 60%
m Meget let
40% 40%
Y 'r'::éet Let/ Let/
i meget meget
20% Letg/ . let: 20% let: let:
mege 0 ’
let: 59% 52% 56%
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tryghed og trafiksikkerhed pa
Nordre Frihavnsgade

Efterar 2025

eeeee
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Baggrund for spergeskemaundersogelsen

Formal
« Atindsamle borgernes oplevelser af utrygge steder og velfungerende steder pa Nordre Frihavnsgade.
« Atfadinputtil konkrete forbedringsforslagi forbindelse med trafiksikkerhedsanalysen.

 Respondenterne havde mulighed for at markere et valgfrit antal utrygge og velfungerende steder samt supplere
med begrundelser og til slut skrive forslag til trafikale forbedringer.

Dataindsamling

« Spergeskemaannonceret via Nordre Frihavnsgade nyhedsbrevet, Facebook-annoncer, @sterbro Lokaludvalg
SoMe-kanaler og plakater i butikkerne pad Nordre Frihavnsgade

- Abentiperioden:15. september - 7. oktober 2025

Deltagelse og omfang

« 540 respondenter

+ 1.356 registrerede punkter

« De fleste respondenter har registreret 1-7 punkter
« 12 respondenter star for 154 punkter (8-32 hver)



Kgbenhavns Kommune

Antal registrerede punkter fordelt pa
brugertyper

Utrygge steder Velfungerende steder

Cyklist 581 Cyklist 95
Bilist 147 Bilist 33
Fodgaenger 232 Fodgaenger 139
Anden type trafikant 11 Anden type trafikant 1
Ikke relevant 89 Ikke relevant 28

Alle 1060 Alle 296
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Kgbenhavns Kommune

Utryghed

Gennemgaende utryghedstematikker i

Nordre Frihavnsgade

1. Pladsproblemer og problematiske "knaek” i gaden

Nordre Frihavnsgade opleves for smal til de mange trafikantgrupper,
der deles om pladsen, seerligt fra Trianglen til Randersgade. Resultatet
er konflikter og usikker mangvrering gennem store dele af straekningen,
saerligt hvor der er indbygget sving.

2. Ulovlig parkering og varelevering der blokerer

Standsning og parkering pa karebanen skaber flaskehalse, utrygge
passager og forringer oversigten. Store karetgjer til varelevering eller
renovation tvinger cyklister og biler ud i modkerende trafik saerligt
mellem Trianglen og Victor Borges Plads og ved Netto.

3. Hej fart hos biler (og nogle cyklister)

Bilister beskrives flere steder som karende hurtigt i smalle og
uoverskuelige forhold. Den hgje fart forstaerker konflikterne, iseer ved
overhalinger og sving. Ogsa cyklister bevager sig nogle steder hurtigt
gennem teette omrader, hvilket gger uforudsigeligsheden.

4. Overhalinger hvor der ikke er plads

Bilister forsgger at overhale cyklister i smalle dele af gaden/ved "knaek”.
Det presser cyklisterne, isser nar der er modkarende trafik samtidig.
Ogsa cyklister overhaler hinanden pa begraenset plads.

5. Konflikter i kryds og ved sving

Kryds/sideveje er praeget af uklare vigepligtsforhold og manglende
plads til at vente sikkert. Seerligt hgjresving skaber konflikter, nar
cyklister og biler tvinges teet pa hinanden. Trafikanter tager chancer for
at komme frem, hvilket ager utrygheden ved hgjresving.

6. Begraenset udsyn ved sideveje

Kurver, parkerede biler og varelevering blokerer ofte udsynet ved
sideveje nar bilister og cyklister skal ud. Saerligt bilister ma “liste” frem
for at kunne orientere sig. Det gor sig seerligt gaeldende ved Faksegade,
Hobrogade og Grenagade.

7. Udfordringer for fodgaengere ved krydsning

Fodgaengere har sveert ved at finde trygge krydsningsmuligheder
gennem store dele af gaden - iseer bagrn, &eldre og gangbesvaerede. Det
er saerligt problematisk ved skolerne. Trafikanter holder ofte ikke tilbage
for gdende ved fodgaengerfeltet.

8. Cyklister pa fortove og manglende vigepligt

Fodgaengere papeger at der flere steder er problemer med cyklister pa
fortovet bl.a. Victor Borges Plads. Dertil holder cyklister (og i nogle
tilfeelde bilister) ikke tilbage ved sving til og fra Nordre Frihavnsgade.
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Utryghed
Straekning: Trianglen

Samlet utryghedsbillede

Omradet ved ind- og udkgrsel til Nordre Frihavnsgade ved Trianglen opleves
for trangt, uoverskueligt og med uklare regler i forhold til den trafikmaengde,
der passerer.

Nar cykelstien ophgrer ved indkarsel pa Nordre Frihavnsgade, presses
cyklister, biler og busser sammen pa lidt plads, og ulovlig parkering eller
standsning teet ved krydset forveerrer treengslen.

Den begraensede plads betyder, at trafikanterne ofte forsgger at mase sig frem
mod krydset ved udkarslen fra Nordre Frihavnsgade, hvilket skaber utryghed
og konflikter. Bilister beskrives som karende taet og til tider hurtigt for at
komme frem, mens cyklister sgger plads mellem ventende biler - bade pa
hojre og venstre side - eller placerer sig foran stoplinjen, fordi der mangler et
tydeligt og trygt venteomrade.

Samlet beskrives omradet som et sted, hvor traengsel, hgj fart og uforudsigelig
adfaerd skaber konflikter.
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Utryghed
Straekning: Trianglen

Opsummering af input: Cyklister (ca. 107 punkter)

Smalle kerebaner og indsnaevringer presser cyklister ind mod kantsten
eller blomsterbed. Cyklister bliver presset af biler/busser/lastbiler -
seerligt hvis de forsgger at overhale uden plads.

For lidt venteflade ved stoplinjer skaber treengsel, isaer for ladcykler og
store grupper af cyklister.

Overgangen fra cykelsti tilingen cykelsti giver usikkerhed og pludselige
konflikter.

Problematiske bevaegelser: venstresving fra Ndr. Frihavnsgade,
hgjresving fra Trianglen/@sterbrogade og “indtraeengning” i gaden efter
krydsning.

Manglende vigepligt ved sving ind pa Nordre Frihavnsgade, bade bil -
cykel og cykel - fodgaenger.

Generelt for f4 m? til at handtere blandingen af cykler, biler og busser i
mange retninger. Cyklister oplever sig “mast”, “klemt”, “jaget”.

Cyklister beskriver at bilister (og busser/lastbiler) karer for hurtigt og
gasser op for at nd lyskryds.

Bade cyklister og bilister karer ofte over for rgdt eller “lige til lysergdt”.

Opsummering af input: Bilister (ca. 11 punkter)

Smal kgre- og sammenfletningsbane ved 7-Eleven skaber
overraskende mgder mellem bilister og cyklister

Overgangen fra cykelsti til feelles kgreareal er utydelig, og bilisterne
oplever at cyklisterne sprede sig ud og fylde hele vejen.

Smalle kgrebaner og indsnaevringer ggr det sveert for bilister at
passere, iseer nar cyklister kommer pa begge sider.

Lastbiler og varevogne parkeret i karebanen tvinger bilister og cyklister
over i modsatte side og @ger utrygheden.

Cyklister presser sig ofte foran biler pa begge sider ved rgdt lys, hvilket
gor startsituationer uforudsigelige.

Bilister har sveert ved at orientere sig, nar cyklister, biler og fodgaengere
beveeger sig i mange retninger og pd mange sider samtidig.

Opsummering af input: Fodgaengere (ca. 13 punkter)

Omréadet er konstant kaotisk, iseer i myldretid og ved Parken-
arrangementer.

Mange kgrer over rgdt, hgjresvinger uden stop.

Cyklister kgrer pa fortov og i fodgaengerfelter, hvilket ggr det sveert og
risikabelt at feerdes.

Opsummering af input: Anden type trafikant/ikke relevant (ca. 11
punkter)

Smal vej, mange trafikanter og utydelige kryds skaber treengsel og
forvirring..

Cyklister zigzagger og kgrer pa begge sider af biler; bilister og cyklister
mangler plads, iseer ved krydset til Trianglen. Tidligere cykelgade skaber
forvirring.

Bade bilister og cyklister karer over rgdt og for hurtigt, hvilket gagr
gaden utryg for alle.
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Utryghed

Straekning: Ingrid Jespersens Gymnasieskole

Samlet utryghedsbillede

Omradet omkring Ingrid Jespersens Skole opleves som trangt og
udfordrende for alle trafikanter. Det smalle vejstykke med sving giver
darlig oversigt og skaber utryghed. Det er isaer i myldretiden, hvor
skolebgrn, cykler, biler og busser alle bruger gaden samtidig.

Ulovlig parkering og standsninger af varelevering og foraeldre, der skal
aflevere gor pladsen endnu mere begranset. Der er forslag om bump
og fartdaeempning, som kan sikre en mere rolig trafikafvikling

Mange fodgaengere oplever det som sveert at krydse vejen, og der er
forslag om et fodgaengerfelt. Flere beskriver at skolebarn, der beveeger
sig i store grupper, fylder fortovene, hvilket kan ggre det vanskeligt for
e&ldre og gangbesvaerede at passere. Cykelparkering foran skolen tager
yderligere plads og bidrager til treengsel pa fortovet.
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Utryghed
Straekning: Ingrid

Jespersens Gymnasieskole

Opsummering af input: Cyklister (ca. 324 punkter)

+ Gaden er for smal til samtidig trafik af biler, cykler, busser og lastbiler
og svingene eller “knaekkene”, gor det sveert at orientere sig og skaber
farlige situationer, hvor cyklister bliver presset.

» Parkerede biler, varevogne, lastbiler og foraeldre, der parkerer for at
aflevere bgrn, reducerer fri plads, skaber flaskehalse og tvinger
trafikanter over i modkgrende bane.

» Skoletrafik med bgrn og foraeldre skaber uforudsigelige situationer,
herunder pludselige stop og sving ud foran cyklister.

* Busser og vareleverancer presser cyklister og biler sammen, hvilket
gger risikoen for ulykker.

* Manglende afmaerkede cykelstier og fodgsengerfelter gor det sveert at
navigere sikkert, isaer for bgrn og skoleelever.

+ Bilister, busser og cyklister kgrer ofte meget hurtigt. Manglende
fartbegraensning og manglende respekt for faerdselsregler skaber
utryghed, isaer for bagrn og skoleelever.

Opsummering af input: Anden type trafikant/ikke relevant (ca. 9 punkter)

+ Store varebiler/lastbiler holder ofte pa vejen, hvilket blokerer trafikken.

* Vejen er for smal, hvilket skaber, konflikter og flaskehalse og dérligt
overblik for alle trafikanter, iseer om morgenen med skolebgrn, cykler
og busser.
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Opsummering af input: Bilister (ca. 56 punkter)

Gaden er for smal til bade biler, cykler, varelevering, busser og gdende,
seerligt med de bugtende vejforlgb/indsnaevringer..

Ulovlig parkering, stop i skraverede felter, U-vendinger, og biler der
holder uden for base skaber farlige situationer, flaskehalse og tvinger
bade biler og cykler ind i modkgrende bane.

Naesten alle beskriver slalomkgrsel, pres, klemte situationer og
manglende plads til at passere sikkert.

Cyklister overhaler bade inde- og udenom, ofte teet pa biler og i blinde
vinkler, hvilket ggr det sveert at orientere sig.

Skoletrafikken ved Ingrid Jespersens Skole skaber uforudsigelige
krydsninger og risiko for pakersel (barn kommer frem mellem biler,
leber ud, foraeldre stopper ulovligt).

Mange neevner, at cyklister fylder hele vejen og karer som om det
stadig er cykelgade.

Fodgaengere - saerligt skolebgrn - krydser uden at orientere sig.

Den samlede oplevelse: "kaos”, “vanvid”, “farlig cocktail” og “umulig
streekning”.

Opsummering af input: Fodgaengere (ca. 39 punkter)

Fodgaengere oplever det sveert og utrygt at krydse vejen foran skolen.
Mange biler kgrer for hurtigt og holder ulovligt og knaekkede vejbaner giver
dérlig oversigt og skaber flaskehalse.

Busser og lastbiler har sveert ved at passere, hvilket bidrager til trafikkaos.
Forslag om fodgaengeroverfelt/fartdeempende foranstaltninger.

Mange cyklister kgrer hensynslgst pa fortov og vej, iser i dagtimerne.
Skolebgrn fylder fortovet og krydser i store grupper, hvilket skaber
utryghed bl.a. ogsé for andre fodgaengere.

Smalle fortove ggr det sveert at ferdes med barnevogn eller for seldre
borgere.

Cykler placeres tilfeeldigt og speerrer fortovet foran skolen.
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Utryghed
Straekn in e: Fa ksegad € (til SuperBrugsen)

Samlet utryghedsbillede

Straekningen opleves som trang og kaotisk, seerligt ved sidevejen Faksegade,
hvor mange biler og cykler kgrer ind og ud. Manglende cykelsti gar
straeekningen seerlig utryg for bgrn, og overhalinger fra biler sker trods smal
plads og med hgj fart.

Bilister rapporterer darligt udsyn mod venstre ved Faksegade, forveerret af
parkerede biler, varevogne og ulovlig parkering. Samtidig ggr den kurvede
gade samt den store maengde cyklister og fodgaengere det vanskeligt at
orientere sig i bil. Det gar det endnu svaerere for bilister at orientere sig, fordi
cyklerne kgrer i flere ‘lag’ og ikke holder sig i hgjre side. Mange bilister ma
“liste” ud i vejen og tage chancer for at opna overblik og fa mangvreplads.

Hgjresving ind pa Faksegade er vanskeligt for bilisterne, og samtidig faler
cyklister sig klemt, nar bilerne skal til hgjre.

Fodgaengere oplever taet trafik af biler, cyklister og budcykler, som ikke altid
tager hensyn, iseer nar de krydser Faksegade eller gar over gaden ved
SuperBrugsen.
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Utryghed

Straekning: Faksegade i

SuperBrugsen)

Opsummering af input: Cyklister (ca. 26 punkter)

Darligt udsyn nar man kommer fra Faksegade pga. parkerede biler og
gadens udformning.

Konflikter i T-kryds mellem biler, cyklister, busser (herunder
udflytterbgrnehave) og lastbiler.

Uoverskueligt nar lastbiler skal bakke ud af Faksegade.

Cykler presses af biler, iseer nar biler skal dreje til hgjre ind ad
Faksegade.

Manglende cykelsti ggr hele straekningen utryg, iseer for barn.
Overhalinger sker trods meget lidt plads, og bilerne karer hurtigt.
Behov for forbedringer som nedsat fart, vejbump og bedre
fodgeengerforhold.

Trafik foran SuperBrugsen er kaotisk: cyklister, gdende i alle retninger
og biler i hgj fart.

Opsummering af input: Fodgaengere (ca. 10 punkter)

Teet trafik med biler, cyklister og budcykler som ikke tager hensyn til
fodgeengere der skal over Faksegade, liseud ad Nordre Frihavnsgade.
Bilister karer for steerkt

Cykler overholder ikke altid feerdselsregler og kommer i flere "lag”, hvilket
forvirrer fodgaengere.

Mange fodgaengere passerer vejen ved SuperBrugsen
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Opsummering af input: Bilister (ca. 12 punkter)

+ Udsynet mod venstre er darligt pga. parkerede biler, varevogne, ulovlig
parkering og gadens kurve.

* Uoverskueligt at orientere sig om bade cyklister og biler fra begge
retninger, og saerligt nar cyklisterne kgrer i flere "lag” pa vejbanen.

+ Bilister ma“liste” ud i vejen og skabe gener for fodgaengere for at opnéd
udsyn.

* Mange trafikanter samtidig ggr det naesten umuligt at komme ud fra
Faksegade uden at tage chancer.

* Bilister blokeres ved hgjresving, nar cyklister passerer teet forbi.

Opsummering af input: Anden type trafikant/ikke relevant (ca. 5 punkter)

* Problematisk med biler der overhaler cyklister og stikker snuden for
langt ud fra Faksegade.
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Utryghed

Straekning: Victor Borges Plads

Samlet utryghedsbillede

Straekningen opleves generelt som utryg af alle trafikantgrupper. Vejen er
smal, og mange biler, cyklister, busser og lastbiler i myldretid skaber traengsel
og utryghed.

Cyklisterne oplever at blive presset af biler og busser, samtidig med at de skal
navigere mellem modkgrende cykler og andre trafikanter. Flere beskriver, at
de ma mangvrere forsigtigt for at undga teet kontakt med andre.

Fodgaengere oplever, at det er svaert at krydse vejen, iseer ved SuperBrugsen
og Victor Borges Plads, hvor den taette cykeltrafik ggr passage kompliceret.
Placering af cykelstativer, beplantning og varelevering forhindrer naturlige
krydsningslinjer, skaber darlig oversigt og utryghed, saerligt for barn og darligt
gaende.

Bilister beskriver darligt udsyn fra Petersborgvej pa grund af parkerede biler,
varelevering og vejens indsnaevringer. Bilister oplever ogs4, at cyklister ikke
signalerer ved standsning eller sving, hvilket ggr det sveert at orientere sig og
planleegge karsel.
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Kgbenhavns Kommune

Utryghed
Straekning: Victor
Borges Plads

Opsummering af input: Cyklister (ca. 59 punkter)

* Biler karer generelt for hurtigt, ogsa i snaevre passager, og cyklister
presses, nar biler og busser overhaler uden plads.

» Parkerede biler, varevogne og ulovlig standsning skaber darligt udsyn,
pludselige stop og blinde vinkler, som giver farlisge mgder.

+ Gadeforlgbets sving og "knaek” gor, at bilister skeerer hjgrner og traekker
ind i den linje cyklisterne naturligt felger, hvilket skaber konflikter.

* Indsneevringer og vejsidechikaner ggr det uklart, hvem der skal vige, og
cyklister mé ofte traekke ud eller stoppe for at give plads.

* Modkgrende bilister forsgger at overhale andre cyklister og ender med
at treekke ind foran modkgrende cyklister pga. den begreensede plads.

* Hgjresvingende biler og lastbiler overser cyklister og skaerer ind foran
dem ved Petersborgvej.

* Udsynet fra Petersborgvej er vanskeligt pga. store varevogne og biler
parkeret teet pa hjgrnet.

* Mange krydsende fodgaengere - iseer bgrn - skaber komplekse og
uforudsigelige situationer, da der mangler sikre krydsningsmuligheder.
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Opsummering af input: Bilister (ca. 15 punkter)

Cykler fylder hele vejbanen, overhaler badde hgjre og venstre om,
hvilket skaber uforudsigelige situationer.

Bilister fgler sig presset, nar de holder lav fart bag cyklister, og oplever
cyklister reagere negativt, nar bilerne fylder meget i den snaevre gade.
Fodgaengere krydser uforudsigeligt, isser ved butikker og
bumpmarkeringer, som mistolkes som fodgaengerfelter.

Darligt udsyn flere steder pga. cykelstativer, parkerede biler og
busholdeplads gor det sveert at orientere sig.

Trafikmaengden generelt overstiger vejens kapacitet, hvilket gar
madesituationer mellem biler, cyklister og busser sveere.

Parkering er vanskelig, og risiko for skader @ges, nar cykelparkering
ligger teet pa bilpladser.

Opsummering af input: Fodgaengere (ca. 67 punkter)

Meget sveert at krydse gaden, iseer ved Victor Borges Plads, SuperBrugsen
og Lagkagehuset; naesten ingen holder tilbage, o8 mange beskriver det som
"umuligt” i myldretiden.

Stort snske om fodgaengerfelter, seerligt genetablering af det tidligere felt
ved Victor Borges Plads.

Cykler - iseer elcykler - kgrer hurtigt og uforudsigeligt, ogsé pa fortov og
plads.

Biler karer for steerkt, hvilket gger utrygheden for bade voksne og barn.
Déarligt udsyn pga. parkerede biler, cykelstativer og beplantning, og ulovlige
parkeringer ggr det svaert at vurdere, hvornar man kan krydse sikkert.
Kaotisk trafikbillede med biler, cykler, ladcykler og busser pa lidt plads.
Cykelstativer og andre hindringer blokerer krydsningsruter og tvinger
fodgaengere leengere ud i vejen.

Opsummering af input: Anden type trafikant/ikke relevant (ca. 6 punkter)

Uklarhed om gadens regler og cyklisterne overholder ikke
faerdselsreglerne eller giver tegn.
Mange cyklende krydser pladsen.
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Utryghed
Straekning: Randersgade

Samlet utryghedsbillede

Straekningen opleves som utryg af alle trafikanter. Cyklister fremhaever hgj fart hos
bilister, smalle vejforlab og bugtninger, som gar det svaert at navigere, iseer ved til- og
frakgrsel til sideveje. Bilister oplever tilsvarende udfordringer med overblik og plads.
Busser og tung trafik skaber yderligere traeengsel og uro. Cyklister oplever, at bilister ofte
overhaler taet pa.

T-krydset ved Randersgade beskrives med mange krydsende og svingende cyklister, biler
og fodgaengere, saerligt i myldretiden. Det skaber saerligt utrygge situationer for bl.a.
skolebarn. Cykeltrafik fra Randersgade har vanskeligt ved venstre- og hgjresving pa grund
af smalle ramper og modkgrende trafik. Ligeledes er venstresving ind pa Randersgade
vanskelig, fordi der mangler venteplads. Bilisterne beskriver at cyklerne svinger ind- og ud
af sidevejene uden at kigge sig for eller overholde vigepligt.

Fodgaengere oplever, at cyklister pa fortovet, udeservering og cykelstativer gor feerdsel
vanskelig. Mange bemaerker desuden, at bilister og cyklister sjeeldent holder tilbage ved
fodgaengerfelter/sideveje.
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Utryghed

Straekning: Randersgade

Opsummering af input: Cyklister (ca. 82 punkter)

* Mange biler og lastvogne kgrer for steerkt og tager ikke hensyn til
cyklister bl.a. ved overhalinger.

+ Forsmalle veje og passager, iseer ved bugtninger/”"knak”, gar det sveert
at navigere.

* Busser skaber uro og presser cyklister.

* Krydsning af Nordre Frihavnsgade/Randersgade opleves som kaotisk
og utrygt. Alle trafikanter er i konflikt og usikre pa vigepligt.

» Cykeltrafikken fra Randersgade har vanskeligt ved venstre- og
hejresving pa grund af ramper og modkarende trafik.

* Mange krydsende trafikanter ved Randersgade (biler, cykler,
fodgaengere) skaber uoverskuelighed.

* Manglende cykelstier og generelt utilstraekkelig plads for cyklister.

* Bildgre dbnes pludseligt ud mod cyklister.

* Sma bern og skolebgrn udsaettes for utrygge situationer i morgentrafik.

* Flere naevner, at forholdene er blevet vaerre efter cykelgaden blev
nedlasgt.

Opsummering af input: Anden type trafikant/ikke relevant (ca. 25
punkter)

* Mange cyklister glemmer, at sgaden ikke leengere er cykelgade og drejer
uden at se sig for. Manglende cykelstier skaber utryghed.

+ Store biler holder pa kerebanen for af- og paleesning, hvilket tvinger
cyklister ud i modsat kerebane eller pa fortov.

* Manglende fodgaengerovergange gor det sveert at krydse gaden.

+ Udeservering og cykelstativer giver ikke plads til fodgaengere
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Opsummering af input: Bilister (ca. 24 punkter)

Sveert overblik pa grund af mange trafikanter, iseer ved udkegrsler fra
Randersgade og A.L. Drewsensvej. Busstoppesteder og indsnaevringer
gar gaden smallere og skaber yderligere kaos.

Cyklister kgrer uforudsigeligt: svinger uden at vise tegn, uden at
orientere sig, karer 3-4 ved siden af hinanden, krydser Nordre
Frihavnsgade til Randersgade uden hensyn, hvilket skaber konflikter og
pludselige opbremsninger for bilister.

Smalle passager og bugtninger pé vejen ggr det sveert for biler og
busser eller andre store kgretgjer at passere hinanden.
Fodgaengerfeltet er placeret pa et knaek og gor det vanskeligt at
orientere sig.

Cykelparkering taet pa bilparkeringspladser udgegr risiko for veeltede
cykler og skader pd biler.

Opsummering af input: Fodgeengere (ca. 60 punkter)

Cyklister kgrer hurtigt og hensynslgst, ofte uden at orientere sig, pa bade
vej og fortov, hvilket skaber utryghed.

Biler kagrer for steerkt og mange stopper ikke, selv ved skolebgrn.

Fortovet og pladsarealer er trange pga. cyklister, cykelstativer, udeservering
og beplantning. Det ggr det svaert at passere med barnevogne, mv.
Manglende fodgaengerfelter og uklarhed om krydsning skaber
uoverskuelige situationer fx ved Randersgade.

Kombination af cyklister, biler og busser ggr krydsning af gaden presset og
utryst, iseer for bgrn og darligt gdende.

Cykler og biler, der ikke overholder feerdselsregler, skaber uforudsigelig
adfeerd for fodgeengere.
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Utryghed

Straekning: Hobrogade (fra Grenagade)

Samlet utryghedsbillede

Cyklister peger pa hgj fart hos biler, smalle vejforlgb og bugtninger, som gar
det sveert at navigere, iseer nar de kommer til eller fra sideveje. Samtidig
oplever de, at busser, lastbiler og tung trafik skaber treengsel og utryghed.
Flere fremheaever, at manglende cykelstier forsteerker problemet.

Bilister beskriver tilsvarende problemer med overblik og plads. Darligt udsyn
ved udkgrsel fra Grenagade gor det vanskeligt at dreje ud pa Nordre
Frihavnsgade. Cyklisters hgje fart og manglende orientering, isaer nar de
kommer fra sidegader eller karer midt pa vejen, bidrager til utrygheden.

Fodgaengere oplever, at brede fortove ofte bruges af cyklister. Seerligt barn og
skoleelever udsaettes for utrygge situationer pa grund af manglende
fodgaengerfelter og hgj fart fra bade biler og cyklister. Flere eftersparger
etablering af fodgaengerfelter eller lysregulering, iseer neer skoler, samt generel
forbedring af sigtbarhed og sikkerhed ved kryds og udkgrsler.
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Utryghed

Straekning: Hobrogade

(fra Grenagade)

Opsummering af input: Cyklister (ca. 33 punkter)

+ Forlidt plads péa kgrebanen, bl.a. fordi knaek i vejforlgbet skaber smalle
passager, hvor iseer busser, store biler og lastbiler presser cyklisterne
bl.a. ved overhaling.

+ "Knaek”ivejen opleves ikke fartdeempende, men som steder hvor store
keretgjer skaerer sving og efterlader cyklister i klemte positioner.

* Bilerikegrebanen fx take-away eller varelevering, hvilket tvinger cyklister
over i modkgrende bane.

+ Darligt udsyn ved sidegader pga. parkerede biler.

* Hgjfart fra bade biler og andre cyklister samt mange forskellige
trafiktyper (knallerter, elcykler, bude) giver en uoverskuelig trafik.

* Flere peger p4, at der mangler cykelstier, og at krydsninger er
vanskelige for bgrn og skoletrafik.
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Opsummering af input: Bilister (ca. 13 punkter)

Dérligt udsyn ved udkgrsel fra Grendgade mod Ndr. Frihavnsgade pga.
bredt fortov, parkerede biler og skraldespand.

Manglende plads til bade biler og cyklister; situationer opleves som
farlige, iseer ved u-vendinger og nar cyklister kgrer midt péa vejen.
Cyklisters adfeerd skaber utryghed pga. hgj fart, manglende orientering
ved udkgrsel fra sidegader, brug af hele vejbanen.

Cykelparkering teet pa bilparkering giver risiko for, at cykler veelter og
beskadiger biler.

Opsummering af input: Fodgeengere (ca. 34 punkter)

Det opleves generelt meget svaert og utrygt at krydse Nordre Frihavnsgade
pga. teet trafik fra bade cyklister, biler, busser og varevogne.

Mange cyklister kgrer pa fortovet, hvilket ggr fodgeengeromradet
uforudsigeligt - iseer for bgrn og aldre.

Der mangler fodgaengerfelter og tydelige krydsningsmuligheder; fjernede
overgange savnes, og flere efterspgrger lysregulering.

Déarligt udsyn ved krydsning, bl.a. pga. parkerede biler, varelevering og
cykelstativer, skaber utryghed.

Born péa vej til skoler og institutioner naevnes ofte som saerligt udsatte i den
nuveerende trafik.

Opsummering af input: Anden type trafikant/ikke relevant (ca. 7 punkter)

Aflaesningspladser opleves som uhensigtsmaessigt begraensede, da de
er spaerret fra kl. 7-17, hvilket ikke passer med brugernes behov.
Bilister afleeser ofte midt pa gaden, hvilket skaber farlige situationer.



Kgbenhavns Kommune

Utryghed
Straekning: Netto (Grenagade til Strandboulevarden)

Samlet utryghedsbillede

P4 tvaers af alle trafikantgrupper gar det igen, at straekningen er plaget af darlig
oversigtsforhold (bl.a. pga. vejens kurve ved Netto), smalle forhold, mange
typer trafikanter i samme rum og hyppige blokeringer fra store kgretojer. Isaer
i myldretid, hvor varelevering, lastbiler, skraldebiler, der holder ude pa
karebanen, skaber traengsel. Dette tvinger bade biler og cyklister ud i
modkearende trafik.

Cyklister oplever, at bilister forsgger at overhale, selv nar der ikke er plads,
hvilket presser dem. Bilister peger pa at det er sveert at overhale langsomme
cyklister sikkert. Nogle cyklister veelger alternative ruter for helt at undga
Nordre Frihavnsgade.

Fodgaengere beskriver streekningen som utryg at krydse - bade pa grund af
hoje hastigsheder hos biler og cykler og pa grund af darlige oversigtsforhold.
Mange barn bruger stedet, og det opleves saerligt utrygt i myldretiden.
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Utryghed

Straekning: Netto

(Grenagade til Strandboulevarden)

Opsummering af input: Cyklister (ca. 55 punkter)

* Lastbiler, busser og varevogne, som ofte holder og aflaesser midt pa
vejen (isaer foran Netto), blokerer udsyn og tvinger cyklister ud i
modsatte vejbane. Det er seerligt i myldretid.

* Vejbanen er generelt smal, og isaer hvor gaden bugter sig ved Netto
opstar der konflikter, hvor biler kgrer for steerkt og for teet pa ved
overhaling.

* Bredtfortov ggr, at cyklister ofte bruger det, hvilket skaber konflikter
med fodgaengere.

* Manglende cykelstier eller fysisk adskillelse af cyklister og
motorkgretgjer neevnes som problematisk.

* Lyskryds og kryds ved tunneller og @stbanegade opleves som utrygge
og uklare.

* Nogle cyklister vaelger alternative ruter (fx Aarhusgade) for at undga
utrygge forhold pa Nordre Frihavnsgade.
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Opsummering af input: Bilister (ca. 12 punkter)

Vejen er snaever med sving og bump, hvilket ggr trafikken vanskelig og
gar det sveert at overhale langsomme cyklister sikkert.

Varelevering (fx til Netto) holder pa vejen, hvilket tvinger biler og
cyklister til at navigere rundt.

Biler skal bremse hardt ved bump.

Cykelparkering pa vejbane respekteres ikke altid i det angivne tidsrum.
Flere bilister oplever, at hastisheden generelt er for hgj pa
streekningen.

Opsummerlng af input: Fodgaengere (ca. 33 punkter)

Utrygt at krydse vejen pga. cyklister og biler i hgj fart, uklare
krydsningsmuligheder og lang afstand mellem sikre kryds.

Dérligt overblik pga. parkerede biler, varebiler og vejens knaek, iseer naer
Netto.

Lastbiler og varevogne, der leesser af ved Netto, gor vejen ensporet, og
skaber usikre situationer for fodgaengere.

Borde og stole péa fortovene ggr passager snaevre og vanskelige for gdende,
barnevogne og modgaende at komme forbi.
Der efterlyses flere fodgeengerfelter og fartdeempende tiltag for bade biler
og cykler, saerligt ved butikkerne.

Opsummering af input: Anden type trafikant/ikke relevant (ca. 16
punkter)

Mange mennesker krydser gaden ved Netto.

Cyklister overtraeder feerdselsreglerne

Biler kgrer uforsvarligt og rammer parkerede cykler.
Karebanen opleves som for smal til den mangde trafik.
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Velfungerende steder

Samlede gadeforlgb

Da der er forholdsvist fa input om velfungerende steder, praesenteres
disse samlet for alle trafikanttyper under hver straekning

Straekning: Trianglen (ca. 14 punkteri alt)

* Lysregulering papeges som positivt.
+ En pdpeger at de nye varelevringspladser fungerer, dog stadig uklart
hvornér bilister mé benytte dem

Straekning: Ingrid Jespersens Gymnasieskole (ca. 20 punkteri alt)

* Af- og péleesning og parkering nar man skal aflevere og hente ved
skolen er godt.

* Cykelparkering pa vejbanen fungerer godt.

* Godt med mere plads foran skolen til cykler og bgrn

Straekning: Faksegade, til SuperBrugsen (ca. 4 punkteri alt)

* Toangiver at gaden fungerer fint herfra og til Strandboulevarden.
@nsker ikke endnnu en omdannelse.
* Cykelparkering pa gaden er godt.

Straekning: Faksegade (ca. 9 punkteri alt)

+ Toangiver at gaden fungerer fint herfra og til Strandboulevarden.
@nsker ikke endnnu en omdannelse.
* Cykelparkering fungerer godt iseer ved SuperBrugsen.
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Straekning: Victor Borges Plads (ca. 33 punkteri alt)

De er blevet hyggeligt ved Victor Borges Plads. “Torveagtig” stemning
med plads til udeservering og beplantning

Brede fortove.

Enkelte naevner at det lige vejforlgb og d&benhed giver godt overblik for
trafikanterne.

Straekning: Randersgade(ca. 83 punkteri alt)

Langt de fleste input peger pa fodgaengerfeltet som et velfungerende
sted, som skaber tryghed.

Brede fortove fremhaeves som en god ting ved gaden.

Enkelte peger pa at man har bedre overblik og trafikken begynder at
lette ved Randersgade.

Straekning: Hobrogade, fra Grenagade (ca. 16 punkteri alt)

Brede fortove fremhaeves som en god ting ved gaden.
Enkelte fremhaever at trafikken er mere overskuelig her.

Straekning: Netto, Grenagade til Strandboulevarden (ca. 82 punkteri
alt)

Der er mindre trafik, mere roligt og dermed mere overskueligt som
trafikant péa streekningen.

Gaden virker lidt bredere og der er godt udsyn.

Brede fortove fremhaeves som en god ting ved gaden.

Krydset ved Strandboulevarden fremhaeves som positivt bade for
bilernes hastighed og for krydsning af fodgaegnere. Der er god plads til
trafikanter, der skal vente.

23 punkter ligger udenfor projektomradet mellem Strandboulevarden
og Ostbanegade
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Forslag til oget tryghed i Nordre Frihavnsgade

Opsamling

Tema

Cykelstier / Cykelbaner pé streekningen / adskilt cykel- og
biltrafik

Ensretning af biltrafik (evt. kun starten fra trianglen)

Saenk hastighed for biler ved fartbegraensning

Flere fodgeengerfelter / overgange / lysregulering

Fartdeempende tiltag (bump, chikaner, indsneevringer)

"Ret gaden ud” / fjern kneek / udvid kagrebanen

Begraens biltrafik (fx til eerindekarsel, varelevering og busser
/ ingen gennemkgarsel)

Lukning af gade for biltrafik / bilfri omrade
Begraens antal af parkeringspladser / Fjern parkering
Flere p-pladser for handlende/ bevar p-pladser

Politi/fartkontrol

Antal
input

~108

~85

~54

~26

~18

~18
~18
~18

~17

Bemaerkninger

Naevnes ofte i kombination med ensretning.

Ensretning foreslas ofte enten for at f& plads til cykelsti/bane eller for at fa
bedre plads péa vejbanen til bade cykler og biler, seerligt i den fgrste del af
gaden fra trianglen.

Naevnes ofte ved Hobrogade, Randersgade, Victor Borges Plads.

Dette naevnes ofte for at fa hastisheden i gaden ned, bade for bilister og
cyklister.

Naevnes ofte for straekningen ved Ingrid Jespersens gymnasieskole og
Randergade.

Neevnes ofte for den forste del af gaden fra trianglen.

Flere naevner lukning for biltrafik som et alternativ til ensretning.

Neevnes ofte pga. utryghed for cykler eller for at fa plads til cykelsti.
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Forslag til oget tryghed i Nordre Frihavnsgade

Opsamling - Forsat

Tema

Begraensning af tung trafik (varelevering)
Fjern bussen
Genindfar cykelgade / Cykelgade fungerede

Cyklister skal laere regler/adfaerd / bedre cykelkultur

Det fungerer godt som det er / lav ikke e&endringer
Dobbeltrettet cykelsti

Forhindre cyklister p& fodgangerareal
Lav gaden tilbage til hvad det var for
Ger fortovene smallere

Anden type beleegning til hastishedsnedsaettelse
Fokusér pa spidsbelastning

Fjern skilte / gar det lettere at forsta skilte og regler i gaden

Antal
input

~12
~11
~11

~11

~11

Bemaerkninger

Der foreslas fx tidsbegraensning og starrelsesbegransning.

Forslag om mindre busser.

For nogle er det fordi de synes gaden fungerer godt, for andre er det
fordi de ikke gnsker ombygning.

Naevnes ofte for straekningen ved Ingrid Jespersens gymnasieskole og
Randergade.

Papeges at det er blevet slemt efter fortovene er gjort bredere og vejen
er utrys.

Naevnes ofte for at f& plads til en bredere kgrebane eller for at
forhindre, at folk cykler pa fortovene.

Der foreslas fx brosten eller farvet beleegning
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Forslag til oget tryghed i Nordre Frihavnsgade

Opsamling - Forsat

Tema input Bemaerkninger

Begraens antal af cykelstativer / oprydning af dgde cykler ~5 Neaevnes bl.a. pa Victor Borges Plads.

Bevar / flere grenne omréader, traeer, baenke ~5

Bedre sidevejstilslutning (fx rundkersel / trafiklys ved 9 Forslag om rundkegrsel / trafiklys ved Faksegade og trafiklys ved
Faksegade, Randersgade) Randersgade.

Overhalingsforbud ~4

Bevar bussen / flere busstop ~3

Bedre udsyn ved sideveje / oversigtsforhold generelt ~3

Bevar biltrafik / giv plads til biltrafikken ~3

Plads til varelevering ~3 Naevnes bl.a. for fgrste del af gaden fra Trianglen.
Udvid fortovene / bevar fortovene ~3

Lav gdgade ~3

Cykelgaderegler uklare / fungerer ikke ~3

Fjern eller reguler udeservering / forhindringer pa fortov ~3
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Forslag til oget tryghed i Nordre Frihavnsgade

Opsamling - Forsat

Tema . Bemaerkninger
input

Skab plads til kiss-and-ride / afhentning ved Ingrid -2
Jespersens skole
Bussluse ~2

, . : _ Foresldas Odensegade/Rosenvangets Hovedvej og Sankt Jacobs
Flyt cykeltrafikken til parallelveje 2 Plads/Rothesgade.
Bedre belysning ~3 Foreslas bl.a. ved Netto og Melchiors Plads.
Fjern cykelparkering pa kerebanen ~2 Neaevnes at det komplicerer overblikket pa vejbanen.
Der er ikke behov for eendringer i den sidste del af gaden ~2
Klarere opdeling ved indkgrsel til Nordre Frihavnsgade fra 1
Trianglen
Lukning af Randersgade ~1 Naevnes bl.a. for fgrste del af gaden fra Trianglen.
Forbyd ladcykler / cyklister i myldretid ~1
Bedre tilkgrsel for cykler fra sidegaderne ~1 Neevnes for de sideveje, hvor der er parkeringspladser
Regulering af parkering ved Ingrid Jespersen ~1

Mere korttidsparkering ~1
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Forslag til oget tryghed i Nordre Frihavnsgade

Opsamling - Forsat
Tema :Antal Bemaerkninger
input
Skréaparkering i kombination med ensretning ~1

Mere cykelparkering ~1
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