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Sekretariatet for Amager @st Lokaludvalg
@konomiforvaltningen

Heoringssvar vedr. Foranalyse af Elbagade

Repraesentanter fra Lokaludvalget har sammen med borgere i
omréadet vaeret inddraget i udarbejdelsen af forslagene for
Elbagade.

Lokaludvalget er delti parkeringsspargsmalet. Nogle mener, at der
godt kan nedlaegges parkeringspladser. Andre har den holdning at i
netop det omréde er det i forvejen sveert at finde en plads og man
ber derfor ikke nedleegge parkeringspladser.

Hvis der bliver nedlagt p-pladser, vil vi anbefale at det undersages
om der kan findes erstatningspladser. Man kan undersgge om
parkering pa hospitalsgrunden aften og nattetimer er en mulighed.
Et andet forslag er at eendre parkeringszonen, sé& der kan parkeres
med beboerlicens p& den anden side af Kastrupvej, hvor presset ikke
er s4 stort.

Lokaludvalget opfordrer til, at man i det videre arbejde er
opmeaerksom p4, at skolebgrn kan faeerdes sikkert til Sundbygster
Skole og Peder Lykke Skole, iseer i krydset Elbagade/Graekenlandsvej

Vigleeder os over:

e Atbussens rute bevares pa streekningen. Metroen kan ikke daekke
den rute og der mangler forbindelser pa tveers.

e AtElbagade forbliver dobbeltrettet. Elbagade er den bedste
forbindelse pa tveers, der kan beere trafikken. Forbindelsen er
vigtig, ikke mindst for transport til og fra Amager Hospital.

e Atderetableres cykelstier

e Atderetableres overkgrsler ved sideveje péa streekningen.

e Atder etableres stagttepunkt pa Kastrupvej for at forbedre
cykelforbindelsen til Italiensvej

¢ Mere begrgnning
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Forvaltningens bemaerkninger til heringssvar fra Amager 9st Lokal-
udvalg

Muligheden for erstatningsparkeringspladser er undersggt, og der fin-
desialt19 pladser i hele Amager @st, hvor den neermeste mulige ligger
1,3 km fra Elbagade.

Muligheden for at leje erstatningsparkeringspladser pa hospitalsgrun-

den vil kraeve en aftale med Region Hovedstaden. Forvaltningen kan un-
dersgge om dette er muligt, men det vil kreeve saerskilt finansiering ifm.
Budget 2027. Dette er tilfgjet til indstillingen som et politisk handlerum.

En eendring af licenszonens afgraeensning ("Zone SV') eller etablering af
en flexzone hvor licensindehavere fra to zoner kan parkere, vil som ud-
gangspunkt kraeve en ny politisk beslutning om zonernes udstraekning.
Dette vil forvaltningen ikke anbefale af falgende arsager:

- Enstordel af nabozonen 'S@' er villaveje og ikke beregnet til at
oppebeere parkering for ejendomsboliger. Den nuveerende af-
greensning er bl.a. lavet ud fra dette hensyn.

- Enaendringilicenszone eller en flexzone forudseetter, at kravet i
bekendtgegrelse om parkering péa offentlige veje om, at licensen
skal geelde i neerheden af bopeelen (neerhedsprincippet), er op-
fyldt. | den konkrete sag vurderes dette ikke umiddelbart at vaere
tilfeeldet for de fleste af vejene i zone S@, som ligger i for stor af-
stand fra omradet. Italiensvej mellem Kastrupvej og Backersvej
er den eneste straekning, der kan anses for at ligge inden for en
relevant afstand. Parkeringsbelaegningen pa Italiensvej er imid-
lertid allerede meget hgj (ca. 94 % om aftenen).

Der er taget hgjde for sikker faerden for skolebgrn i alle tre scenarier i

foranalysen, herunder ogsa i krydset Elbagade/Graekenlandsvej. For-
valtningen vurderer, at cykelstier vil gge trafiksikkerhed og tryghed for
skolebgrn, der benytter Elbagade pé vej til skole. Derudover er der



gennemfart cykelsti og overkersler ved udkersel fra Graekenlandsvej til
Elbagade, som skal @ge sikkerheden.



1. Den bemandede legeplads Elba

Det eri den bemandede legeplads ELBA's store interesse, at den lgs-
ning der vaelges, har fokus pé at sikre trygge og begrnevenlige adgangs-
veje hen til legepladsen pa bade gaben (fortovet) og cykelstien.



2. A/BElbagarden, Elbagade 5-11 / Keplersgade 26

Ingen af forslagene er optimale, da det géar ud over parkeringsforhol-
dene. Vores omréade er en af de omrader i KBH. der har flest biler pr.
indbygger. Vi har i de sidste 2-3 &r manglede 25-35 p-pladser i omra-
det pga. div. altanprojekter, stilladsarbejde/renovering af ejendomme,
hvilket har betydet og vi bruger i forvejen 20-30 min pé at finde en par-
keringsplads, hvis man kommer hjem efter kl. 18 om aften. Hvis der bli-
ver nedlagt sd mange p-pladser som der er lagt op til, vil det derfor give
p-plads kaos for beboer, geester, handlende samt levering af vare. Nar
man kere rundt og leder, karer man forbi parkeringspladser til delebiler,
hvor pladserne er tomme. Elbiler er i forvejen tilgodeset med ladeplad-
ser og parkeringspladser kun til elbiler. De sterste taber er bilister med
fossilbiler, men alle vil tabe. Ingen af forslagene, kan sté alene. Hvis der
bliver nedlagt p-pladser i Elbagade, skal de erstattes af en anden parke-
ringsmulighed, f.eks. et parkeringshus placeret under Phillipparken, sa
det ikke gar ud over legeplads / grenne omrade. Mange beboer i gaden
er afhaengige af deres bil i dagligdagen og en politisk beslutning der
vedtager nedlaeggelse af p-pladser, uden der bliver laver erstatnings-
pladser, vil veere overgreb pa beboernes frihed.

A/B Elbagarden stemmer péa projektforslag 3, bilag 4 A-C, men uanset
hvilket forskal der vinder, sa skal der skaffes erstatnings parkeringsmu-
lighed for de parkeringspladser der nedleegges.



3. A/B Elbahus
Heringssvar vedrerende foranalyse og projektforslag for Elbagade

Indsendt af Andelsboligforeningen Elbahus (A/B Elbahus) - Elbagade
16-22B, 2300 Kgbenhavn S

Andelsboligforeningen Elbahus takker for muligheden for at afgive ha-
ringssvar vedrgrende Kgbenhavns Kommunes foranalyse for Elbagade
samt de tre fremlagte projektforslag (Projektforslag 1, 2 og 3).

Foreningen anerkender det overordnede formél om at forbedre forhol-
dene for cyklister og skabe en mere gren og tryg gade. Imidlertid vur-
derer vi, at de fremlagte lgsninger i deres nuveaerende form er mindre
vellykkede, idet de indebaerer en betydelig reduktion af parkeringsplad-
ser uden, at der foreligger tilstraekkeligt gennemtaenkte eller dokumen-
terede lgsninger péa de afledte konsekvenser. Foreningen kan derfor ikke
stotte nogen af de fremlagte forslag.

1. Eksisterende parkeringssituation og kumulative effekter

Det fremgar ikke af foranalysen, at der er foretaget en samlet vurdering
af den aktuelle parkeringsbelastning i omradet, herunder om der efter
inddragelse af parkeringspladser fortsat vil veere kapacitet til omradets
registrerede biler. | praksis opleves parkeringssituationen allerede i dag
som meget presset, seerligt efter kl. 15.00, hvor det ofte er naesten umu-
ligt at finde en ledig plads i neeromradet.

Hertil kommer, at der over de seneste ar er forsvundet et betydeligt an-
tal parkeringspladser i omradet som felge af andre kommunale projek-
ter, herunder sorteringspunkter, skolevejslasninger, busstoppesteder
og byrumstiltag, herunder forgrenning. De fremlagte projektforslag for
Elbagade ma derfor ses som endnu etindgreb i en i forvejen belastet
parkeringssituation. Foreningen savner dokumentation for, at der sam-
let set fortsat vil veere tilstraekkelig parkeringskapacitet, eller at der plan-
leegges konkrete Igsninger, der reelt athjeelper parkeringssituationen.
En eventuel udvidelse af parkeringszonen vurderes i den sammenhang
ikke som en lgsning, men vil alene flytte problemet til neerliggende ga-
der og omréader.

2. Behov og proportionalitet

Elbagade er i dag en relativt bred vej, og hastighedsbegraensningen pé
40 km/t bidrager allerede til et overskueligt og forholdsvist trygt trafik-
miljg. Foreningen savner dokumentation for, at der skulle veere et mar-
kant uheldsbillede med cyklister involveret, eller at de eksisterende for-
hold udger en reel trafiksikkerhedsmaessig udfordring, som ngdvendig-
ger de foresldede indgreb.

Det er herudover uklart, hvilket konkret problem de fremlagte projekt-
forslag har til formal at lgse. Projektmaterialet redeger ikke tydeligt for
den trafikale eller funktionelle effekt, der anskes opnéet, ligesom for-
eningen stiller spgrgsmalstegn ved proportionaliteten i de foresladede
lzsninger. | den sammenhaeng fremstar etablering af cykelstier med
bredder pé op til 2,8 meter som unedvendigt brede i den konkrete kon-
tekst, seerligt nér dette sker pa bekostning af parkeringspladser i et om-
rade med dokumenteret parkeringspres. Foreningen efterlyser derfor
en vurdering af, om det pastdede behov star mal med de betydelige



konsekvenser, som forslagene medfgrer, herunder eendringer af det ek-
sisterende vejprofil og en vaesentlig reduktion af parkeringspladser.

3. Manglende undersggelse af alternativer

Foreningen savner, at der i foranalysen er arbejdet mere systematisk
med alternative disponeringer af Elbagade. Det geelder navnlig en vur-
dering af, om ensretning af gaden kunne skabe plads til bade forgren-
ning, etablering af cykelsti og samtidig bevarelse af eksisterende parke-
ringspladser inden for den nuvaerende gadeprofil. At en sddan mulig-
hed ikke er skitseret eller analyseret i det fremlagte materiale, svaekker
efter foreningens vurdering grundlaget for at konkludere, at de foresla-
ede projektigsninger er de mest hensigtsmaessige.

4. Konsekvenser for beboere og erhverv

En reduktion i parkeringsmulighederne pé Elbagade vil fa vidtraeekkende
konsekvenser for bade beboere og erhvervi omradet. Ud over beboere
med formelle handicap vil ogsa en bred gruppe beboere uden handi-
cap, herunder bgrnefamilier, aeldre uden bevilliget hjeelp samt personer
med midlertidige funktionsnedseettelser, i praksis blive vaesentligt be-
sveeret af laengere afstande mellem parkering og bolig. Dette geelder
seerligt i forbindelse med transport af barn, barnevogne, indkab og
tunge genstande, hvor adgang til parkering teet pa boligen har afge-
rende betydning for en velfungerende hverdag.

Hertil kommer vaesentlige sikkerhedsmaessige forhold. Andelsboligfor-
eningen Elbahus gor opmaerksom p4, at ejendommene i foreningen
ikke er forsynet med brandtrapper. Foreningen er derfor i tilfeelde af
brand eller andre akutte haendelser fuldstaendigt afheengig af hurtig og
uhindret adgang for redningsberedskab, herunder brandvaesen og am-
bulance, via gadeniveau.

Andringer i vejprofilet og reduceret parkeringskapacitet kan i praksis
fore til sget treengsel, uforudsigelige standsningsforhold og midlertidig
parkering, hvilket samlet set kan forringe fremkommeligheden for red-
nings- og beredskabskgretajer. Foreningen savner derfor en konkret re-
degerelse for, hvordan de fremlagte projektforslag sikrer, at responsti-
der og adgangsforhold i nedsituationer ikke forringes. Endelig vil redu-
ceret parkering gere det vanskeligere for handveerkere, serviceperso-
nale og hjemmepleje at udfere nedvendige opgaver i omradet, hvilket
kan medfgre sgede omkostninger og ringere service for beboerne.

5. Balance mellem mobilitetsformer

Foreningen bemeerker, at ansket om mere gregnt i gaden er forstaeligt,
men finder anledning til at pdpege, at de eksisterende trecer i omradeti
dag medferer betydelige gener i form af bl.a. tilsmudsning af biler, cyk-
ler og vinduer. Det bgr derfor overvejes, om en eventuel forgrgnning i
hgjere grad kan ske gennem udskiftning eller justering af beplantnin-
gen frem for yderligere indskraenkning af gadearealet. Endvidere vur-
derer foreningen, at foranalysen i hej grad baserer sig pa subjektive vur-
deringer fra et begraenset udvalg af interessenter. Der savnes mere ob-
jektive og bredt funderede undersggelser, som belyser konsekvenserne
ikke blot for Elbagade, men ogsa for de omkring liggende gader, der
uundgdeligt vil blive pavirket af &ndringer i parkerings- og



trafikmeanstre.

6. Samlet vurdering og opfordring

Pa den baggrund kan Andelsboligforeningen Elbahus ikke stette Pro-
jektforslag 1, 2 eller 3. Vi opfordrer til, at kommunen:

e Undlader at reducere parkeringskapaciteten pé Elbagade

e Dokumenterer behovet for de foresldede tiltag mere tydeligt

e Undersgger lgsninger, der kan forbedre cykelforhold og for-
grenning uden bortfald af parkering

e Inddrager de samlede og afledte konsekvenser for neeromradet

Heringssvar ogséa vedlagti pdf.

Med venlig hilsen Bestyrelsen

Andelsboligforeningen Elbahus (A/B Elbahus)



3. februar 2026

Horingssvar fra foreningen A/B Ny
Sonderhus vedrerende

ombygning af Elbagade

Undertegnede beboere i foreningen A/B Ny Senderhus finder de foresldede lgsninger dybt
problematiske og vil gerne protestere over inddragelsen af et stort antal parkeringspladser
i et omrade, hvor det efter kl. 15.00 er naesten umuligt at finde en parkeringsplads.

-Vivil gerne vide, om der er konstateret et reelt behov for projektet om at fjerne
parkeringspladserne for at gere plads til cykelsti pa vejen. Projektet om at forbinde
Amager Felled og Amager Strand kan sagtens afhjeelpes uden at fjerne alle
parkeringspladser og samtidig fa cykelsti ind pa vejen.

- Vi vil gerne vide, om kommunen har overvejet at lave cykelsti i begge sider af Elbagade i
stedet for forslaget omkring dobbeltcykelsti i den ene side af vejen. Cykelsti i begge sider
af vejen vil ikke forstyrre nuveerende lyskryds og heller ikke skabe stor trafik fra fortov ud
til parkeringspladser pa den ene side af vejen, da cykler fra begge retninger kan skabe
farlige situationer fra fortov til parkeringspladser.

-Vivil gerne vide, om en alternativ rutefering har veret overvejet. Med nogle fa skilte om
en cykelrute fra Englandsvej/Peder Lykkes vej til Lagunebroen ad sma villaveje med
meget lav trafikintensitet, kunne hele ombygningen af Elbagade og Italiensvej spares.

-Vivil gerne vide, om der er parkeringspladser nok i p-zonen til beboernes registrerede
biler efter inddragelsen af pladserne i forslagene. Hvis dette ikke er tilfaeldet, vil vi gerne
vide, om kommunen har taenkt sig at stille alternative parkeringspladser til radighed for at
afhjeelpe den allerede nu vanskelige situation for bilisterne. Der er gennem de sidste ti ar
forsvundet mere end hundrede pladser i omradet til multihal, sorteringspunkter, skolevej,
stoppesteder og meget andet.

-Vi vil gerne vide, om vi for at give lidt mere “gront” i gaden ikke blot kunne fa plantet
nogle nye vejtreaeer i stedet for de eksisterende smabladede lindetraeer, der sviner gevaldigt
med sukkersaft pa biler, cykler og vinduer. Hvis traeerne enskes bevaret for enhver pris,
kunne man maske efterplante med sglvlind eller méske naletreeer for at fa lidt afveksling.

- Vivil gerne vide, om kommunen har undersggt, hvor mange og hvilke grupper af
borgere, der vil blive nedt til at flytte og/eller skifte job for at fa hverdagen til at heenge



sammen med de til stadighed forringede parkeringsmuligheder i Elbagade, nabolaget og
generelt i kommunen. Det kunne veere bornefamilier, lavindkomsthusstande, der ikke har
rad til at skifte til el-bil, hdndveerkere, der skal have firmabilen med hjem eller folk med

sommerhus.

- Vi vil gerne vide, om kommunen har overvejet, de meromkostninger borgerne har ved at
héndveerkerne ikke kan parkere i neerheden af deres kunder, ved at borgerne skal ligge og
cirkle rundt efter en parkeringsplads efter arbejdstid eller eendre deres arbejdstider for at

have en storre chance i parkeringslotteriet.

Bestyrelsen i foreningen A/B Ny Senderhus
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3. februar 2026

Horingssvar fra A/B Elbagard
vedrerende

ombygning af Elbagade

Undertegnede beboere i A/B Elbagard finder de foreslaede losninger dybt problematiske
og vil gerne protestere over inddragelsen af et stort antal parkeringspladser i et omrade,
hvor det efter kl. 15.00 er naesten umuligt at finde en parkeringsplads.

-Vi vil gerne vide, om der er konstateret et reelt behov for projektet. Vi finder et sadant
behov ganske tvivisomt, da den store vejbredde og fartbegreensning til 40 Km/t i forvej
gor det ret trygt at veere cyklist i gaden.

-Vi vil gerne vide, om en alternativ rutefering har veeret overvejet. Med nogle fa skilte om
en cykelrute fra Englandsvej/Peder Lykkes vej til Lagunebroen ad sma villaveje med
meget lav trafikintensitet, kunne hele ombygningen af Elbagade og Italiensvej spares.

-Vi vil gerne vide, om der er dokumentation for et stort antal uheld i Elbagade med

cyk]jstef involveret.
-Vi vil gerne vide, om der er parkeringspladser nok i p-zonen til beboernes registrerede
biler efter inddragelsen af pladserne i forslagene. Hvis dette ikke er tilfldet, vil vi gerne
vide, om kommunen har teenkt sig at stille alternative parkeringspladser til radighed for at
ath]ae]pe den allerede nu vanskehge situation for blhsterne Der er rgennem de




- Vi vil gerne vide, om kommunen har undersogt, hvor mange og hvilke grupper af
borgere, der vil blive nedt til at flytte og/eller skifte job for at fa hverdagen til at haenge
sammen med de til stadighed forringede parkeringsmuligheder i Elbagade, nabolaget og
generelt i kommunen. Det kunne veere begrnefamilier, Javindkomsthusstande, der ikke har
rad til at skifte til el-bil, hdndveerkere, der skal have firmabilen med hjem eller folk med

sommerhus.

- Vi vil gerne vide, om det stadig er kommunens anbefaling, at alle skal skifte til el-bil, hvis
der alligevel ikke er parkeringspladser til dem.

_ Vi vil gerne vide, om kommunen har overvejet, de meromkostninger borgerne har ved at
handvaerkerne ikke kan parkere i neerheden af deres kunder, ved at borgerne skal ligge og

cirkle rundt efter en parkeringsplads efter arbejdstid eller sendre deres arbejdstider for at ‘®)
have en sterre chance i parkeringslotteriet.

- Vi vil gerne vide, om kommunen tror, at al privat transport kan klares med elektriske
ladcykler, og om man i givet fald vil stille tyverisikrede offentlige cykelparkeringspladser
til radighed, da der ikke er plads til alle de ekstra ladcykler i gardene.

Bestyrelsen i A/B Elbagard: s =y
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3. februar 2026

Horingssvar fra A/B Parmagade 5-11
vedrorende

ombygning af Elbagade

Beboere og bestyrelse i andelsforeningen A/B Parmagade 5-11 finder de foresléede
losninger dybt problematiske og vil gerne protestere over inddragelsen af et stort antal
parkeringspladser i et omrade, hvor det efter kl. 15.00 er neesten umuligt at finde en
parkeringsplads.

-Vi vil gerne vide, om der er konstateret et reelt behov for projektet. Vi finder et sadant
behov ganske tvivlsomt, da den store vejbredde og fartbegreensning til 40 Km/t i forvejen
gor det ret trygt at veere cyklist i gaden.

-Vi vil gerne vide, om en alternativ rutefering har veeret overvejet. Med nogle fa skilte om
en cykelrute fra Englandsvej/Peder Lykkes vej til Lagunebroen ad sma villaveje med
meget lav trafikintensitet, kunne hele ombygningen af Elbagade og Italiensvej spares.

-Vi vil gerne vide, om der er dokumentation for et stort antal uheld i Elbagade med
cyklister involveret.

-Vi vil gerne vide, om der er parkeringspladser nok i p-zonen til beboernes registrerede
biler efter inddragelsen af pladserne i forslagene. Hvis dette ikke er tilfeeldet, vil vi gerne
vide, om kommunen har tenkt sig at stille alternative parkeringspladser til rddighed for at
afhjzelpe den allerede nu vanskelige situation for bilisterne. Der er gennem de sidste ti ar
forsvundet mere end hundrede pladser i omradet til multihal, sorteringspunkter, skolevej,
stoppesteder og meget andet.

-Vi vil gerne vide, om vi for at give lidt mere “grent” i gaden ikke blot kunne fa plantet
nogle nye vejtraeer i stedet for de eksisterende smabladede lindetraeer, der sviner gevaldigt
med sukkersaft pa biler, cykler og vinduer. Hvis traeerne gnskes bevaret for enhver pris,
kunne man méske efterplante med selvlind eller maske néletraeer for at f lidt afveksling.

-Vi vil gerne vide, om tanken om ensretning af Elbagade for at give plads til skrdparkering
pa forhand er skrinlagt, siden den lgsning ikke er medtaget blandt de fremlagte forslag.
Hvis der fjernes en vognbane kunne man lave en dobbeltrettet cykelsti mellem fortovet og
de parkerede biler i den ene siden af gaden.



- Vi vil gerne vide, om kommunen har undersggt, hvor mange og hvilke grupper af
borgere, der vil blive nedt til at flytte og/eller skifte job for at f& hverdagen til at heenge
sammen med de til stadighed forringede parkeringsmuligheder i Elbagade, nabolaget og
generelt i kommunen. Det kunne veaere bernefamilier, lavindkomsthusstande, der ikke har
rad 4l at skifte til el-bil, handvzerkere, der skal have firmabilen med hjem eller folk med

sommerhus.

- Vi vil gerne vide, om det stadig er kommunens anbefaling, at alle skal skifte til el-bil, hvis
der alligevel ikke er parkeringspladser til dem.

- Vi vil gerne vide, om kommunen har overvejet, de meromkostninger borgerne har ved at
handverkerne ikke kan parkere i neerheden af deres kunder, ved at borgerne skal ligge og
cirkle rundt efter en parkeringsplads efter arbejdstid eller zendre deres arbejdstider for at
have en sterre chance i parkeringslotteriet.

- Vi vil gerne vide, om kommunen tror, at al privat transport kan klares med elektriske
ladcykler, og om man i givet fald vil stille tyverisikrede offentlige cykelparkeringspladser
til radighed, da der ikke er plads til alle de ekstra ladcykler i gardene.

f/ Bestyrelsen i A/B Parmagade 5-11

Ole Mortensen (fmd). :



5. februar 2026

Heringssvar
fra forening EF Parmagade 13-23
vedrerende

ombygning at Elbagade

Undertegnede beboere i forening EF Parmagade 13-23 finder de foresladede losninger dybt

problematiske og vil gerne protestere over den foresldede inddragelse af det store antal

parkeringspladser i et omrade, hvor det efter kl. 15.00 er neaesten umuligt for beboerne at

finde en parkeringsplads.

Vi udbeder os fyldestgorende svar pa folgende sporgsmal:

1.

Er der konstateret et reelt behov for projektet og hvilke metoder er anvendt til at
belyse en evt. problemstilling? Vi finder et sddant behov ganske tvivlsomt, da den
store vejbredde og fartbegraensning til 40 km/t i forvejen gor det muligt og ret trygt
at veere cyklist i gaden i begge korselsretninger.

Har en alternativ rutefering har veeret overvejet? Med nogle fa skilte om en
cykelrute fra Englandsvej/Peder Lykkes vej til Lagunebroen ad sma villaveje med
meget lav trafikintensitet kunne hele ombygningen af Elbagade og Italiensvej og de
gener det medforer helt undgas.

Er der dokumentation (f.eks politirapporter) for et stort antal uheld i Elbagade med
cyklister involveret?

Hvorvidt der vil veere nok parkeringspladser i p-zonen til beboernes registrerede
biler efter inddragelsen af pladserne i alle de stillede forslag? Hvis dette ikke er
tilfeeldet, vil vi gerne vide, hvilke alternative parkeringspladser (indenfor en rimelig
afstand) kommunen har teenkt sig at stille til radighed for at athjeelpe den allerede
nu vanskelige situation for beboere med bil. Der er gennem de sidste ti ar
forsvundet mere end hundrede pladser i omradet til multihal, sorteringspunkter,
skolevej, stoppesteder og meget andet.

Om en gennemteenkt udvidelse/genplantning af den eksisterende greonne
beplantning ikke ville kunne opna malet om en grennere gade? Det kunne ske ved
at plante nye/andre treesorter end de eksisterende lindetrzeer, der sviner med



sukkersaft pa biler, cykler og vinduer for et mere afvekslende gront udtryk og
aftryk.

6. Erideen om ensretning af Elbagade for at give plads til skraparkering pa forhand
skrinlagt, siden den lesning ikke er medtaget blandt de fremlagte forslag? Hvis der
nedlaegges en vognbane (i retning mod krydset til Amagerbrogade) kunne man
lave en dobbeltrettet cykelsti mellem fortovet og de parkerede biler i den ene side af
vejen til gavn for bade cyklister og bilister.

7. Har kommunen pa nogen made undersoegt hvilken betydning det vil have for
beboerne i Elbagade og omkringliggende gader der potentielt vil blive nedt til at
flytte og/eller skifte job for at fa hverdagen til at haeenge sammen med de til
stadighed forringede parkeringsmuligheder i Elbagade, nabolaget og generelt i
kommunen? Det vil ramme mange forskellige borgergrupper som har sin daglige
gang i omradet: barnefamilier, lavindkomst husstande, der ikke har rad til at skifte
til el-bil, handveerkere, der skal have firmabilen med hjem og/eller folk med
sommerhus.

8. Er det fortsat kommunens anbefaling, at alle skal skifte til el-bil, hvis der alligevel
ikke er parkeringspladser tilradighed?

9. Har kommunen overvejet, de meromkostninger (bade skonomisk og tidsmaessigt)
beboerne vil fa ved at handveerkere ikke kan parkere i neerheden af deres kunder,
ved at borgerne skal ligge og cirkulere rundt efter en parkeringsplads efter
arbejdstid eller eendre deres arbejdstider for at have en storre chance i det daglige
parkeringslotteriet?

10. Er kommunens holdning og/eller vision at al privat transport kan klares med
elektriske ladcykler, og er kommunen i givet fald villig til/har planer om at stille
tyverisikrede offentlige cykelparkeringspladser til rddighed bade teet ved beboernes
hjem (da der ikke er plads til alle de ekstra ladcykler i gardene) og pa andre
offentlige steder i resten af kommunen?

Bestyrelsen i forening

EF Parmagade 13-23



Beboere i



Forvaltningens bemaerkninger til heringssvar fra evrige interessenter
(Boligforeningerne)

Nedenfor opsummeres boligforeningernes hgringssvar, med forvalt-
ningens bemeaerkninger under hvert punkt

1.

Grundlaget for projektet: Boligforeningerne stiller spgrgsmal til
hvilke trafikale udfordringer, som projektet menes at lgse. Dertil ef-
tersperges dokumentationen for behovet for projektet, herunder
oplevet utryghed for cyklister pé Elbagade og registrerede cykel-
uheld.

Forvaltningens svar:

Projektet er fodt ud af Visionsrapporten Feelled til Strand-forbindel-
sen og den dertilhgrende trafikanalyse. Omradefornyelsen oplyser,
at inddragelsen, der blev udfert ifm. visionsplanen, pegede p4, at
streekningen ikke opleves tilstraekkeligt tryg for cyklende under eksi-
sterende forhold med busser, biler og cykler pa kerebanen samt
vinkelparkering.

Der er to registrerede uheld involverende cykler og motorkeretgjer
fra hhv. 2020 og 2022 af kategorien "alvorligt tilskadekommende”
indenfor projektomradet.

Spergsmal til cykelstien: Boligforeningerne spgrger konkret:

- Hvordan lgsningen med cykelstien pavirker kryds, adgang fra
fortov til parkeringspladser og trafiksikkerhed

- Omden foresldede bredde péa cykelstien (fx 2,8 meter) er ned-
vendig, eller om en smallere udformning vil veere tilstrackkelig.

Forvaltningens svar:

- lalletrelgsninger vil man som fodgaenger eller bilist til og fra
sidevejene skulle krydse cykelstien. Denne lgsning fungerer
mange steder i byen og vurderes ogsé at kunne fungere pé El-
bagade.

- Ifelge Kebenhavns Kommunes minimumsbredder for enkeltret-
tede cykelstibredder, kan cykelstien laves ned til 2,5 meteri
bredden. Dette vil kunne give plads til en bredere vejbane men
er ikke nok til at etablere vinkelret parkering i begge vejsider,
som der er i dag.

Parkeringskapacitet: Boligforeningerne stiller sig kritiske overfor
nedleeggelse af parkeringspladser og rejser spgrgsmal om, hvorvidt
der vil veere tilstraekkelig kapacitet til omradets registrerede biler ef-
ter kl. 15, nér pladser inddrages samt hvilke konkrete alternative par-
keringspladser kommunen vil stille til rdadighed for at afhjeelpe situa-
tionen (fx parkeringshus, udvidet zone mv.)

Forvaltningens svar:
| indstillingen orienteres om parkeringsbeleegningen i omréadet,
som er hgj, dvs. kapaciteten er opbrugt efter kl. 22.



Muligheden for erstatningspladser i omradet er afsggt jf. forvaltnin-
gens bemeaerkninger til Lokaludvalgets heringssvar. En yderligere
undersggelse af alternative parkeringspladser fx i form af udvidet
parkeringszone eller parkeringshus er ikke en del af denne forana-
lyse.

4. Beplantning og konkrete forslag: Boligforeningerne bemaerker, at
snsket om en grennere gade kan opfyldes gennem eendring af eksi-
sterende beplantning frem for reduktion af parkeringspladser. Der
foreslas udskiftning af smébladede lindetraeer, som sviner med suk-
kersaft og efterplantning med alternative treearter, fx sglvlind eller
néletraeer, for variation og mindre gener.

Forvaltningens svar:

Forvaltningen tager forslag om andre treearter end de nuvaerende til
efterretning, hvis der plantes nye traeer. De praecise traearter fast-
leegges i den videre fase. Der bemeerkes folgende til de konkrete @n-
sker:

- Eksisterende traeer vil ikke blive udskiftet, da disse som ho-
vedregel skal bevares ifelge kommunens traepolitik pd om-
rddet. Den sukkersaft der omtales er efterladenskaber fra lus
i treeerne (honningdug) og dette er en del af biodiversite-
ten, bl.a. fordi det tiltraekker mariehans og fugle.

- Forvaltningen vil ikke plante nédletreeer, som har kogler og
andre treeer med tunge frugter af hensyn til cykler og par-
kerede biler. Kogler og sterre frugter kan skabe farlige situa-
tioner for cyklister, nar de ligger pa cykelstien.

- Forvaltningen vil ikke plante lind pd straekningen da kom-
munen prioriterer et bredt treeartsvalg, og der er mange
lind i byen allerede.

5. Alternative lasninger og rutefering: Boligforeningerne efterlyser
en undersggelse af alternativer, herunder:
a. Ensretning af Elbagade fx kombineret med dobbeltrettet
cykelsti
b. Cykelstii begge sider frem for dobbeltrettet pé én side
c. Alternativ rutefering af cykelruten via mindre villaveje med
lav trafikintensitet

Forvaltningens svar:

a. Ensretning af Elbagade er undersggt, men fravalgt af hen-
syn til trafiksikkerhed og fremkommelighed, da busdrifti ga-
den ville kreeve omlaegning til uegnede ruter. Det er ogsé
undersggt, om ensretning med skrdparkering kan bevare
det nuveaerende antal parkeringspladser, men pga. traeernes
placering vil det ikke bevare det nuvaerende antal parke-
ringspladser. Dobbeltrettede cykelstier langs veje kan veere
problematiske pa grund af eget risiko for ulykker i kryds,
isaer for cyklister, der kerer mod bilisternes kerselsretning.
Bilister er ikke altid opmaerksomme pé cyklister fra begge
retninger, og det kan fere til farlige situationer. Derfor er



lzsningen fravalgt (se uddybende beskrivelse i projektrap-
port afsnit 11.4).

b. Dette er lgsningen, som forvaltningen foreslar i alle tre pro-
jektforslag.

c. Ruten erfastlagtivisionsplanen og den tilhgrende trafikana-
lyse, som har undersegt 4 mulige rutefgringer. Rutefering
gennem mindre villaveje @st for Amagerbrogade er i den
forbindelse ikke undersggt. | trafikanalysen konkluderes, at
den valgte linjefering vurderes mest egnet til en korridor
mellem Amager Fzlled og Amager Strandpark med fgl-
gende forklaring: Ruten er den korteste og mest intuitive og
direkte forbindelse, der krydser alle de stgrre tveergdende
veje ved forholdsvis sikre cykelstikrydsninger i signalregule-
ret kryds. Derudover passerer ruten Filipsparken, der skaber
et gront element midt pd ruten, samtidigt med der er alle-
treeer og grenne skille- og midterrabatter pa flere af del-
streekningerne.

6. Fremkommelighed for beredskab
Boligforeningerne rejser bekymring for adgang for redningsbered-
skab, herunder brandvaesen og ambulance, seerligt i elendomme
uden brandtrapper. Desuden spgrges ind til hvordan aendret vej-
profil, reduceret parkering og som fglge heraf gget treengsel vil pa-
virke responstider og adgang i nedsituationer.

Forvaltningens svar:

| forbindelse med foranalysen har der veeret dialog med beredska-
bet, som vurderer, at eendringer i vejprofilet, herunder reduceret
parkering og eventuel gget treengsel, ikke forringer deres fremkom-
melighed. Dette baseres pa erfaringer fra andre, mere trafikerede
gader. Vejprofilet er i alle tre scenarier indrettet, sa de ikke forringer
eksisterende forhold i forhold til geeldende brand- og redningskrav i
Bygningsreglementet.

7. Samlede og afledte konsekvenser som folge af projektet: Boligfor-
eningerne eftersperger en samlet og mere objektiv vurdering af
konsekvenserne for beboere, erhverv og gvrige trafikanter - béade péa
Elbagade og i de omkringliggende gader. De peger pa pavirkningen
af forskellige borgergrupper, eget sggetid efter parkering, vanskeli-
gere adgang for handveerkere og servicepersonale og risiko for
pgede udgifter og tidsforbrug som felge heraf. Derudover efterlyser
de dokumentation for, hvordan feerre parkeringspladser og een-
drede vejforhold vil pavirke parkeringspresset og trafikken i de om-
kringliggende gader.

Forvaltningens svar:
Det ma forventes, at parkeringssegning vil ske pé de omkringlig-

gende gader, safremt der nedlaeegges parkeringspladser pa Elba-
gade. Det ligger udenfor denne foranalyses formal at udfgre en
storre analyse af konsekvenserne ved nedleeggelse af



parkeringspladser ift. ovennaevnte problematikker sd&som gget tids-
forbrug og udgifter.

Kommunens transport og mobilitetsstrategi: Boligforeningerne ef-
terlyser klarhed over kommunens transport- og mobilitetspriorite-
ringer, herunder hvordan elbiler, delebiler og fossilbiler fremover
forventes prioriteret, og om el-ladcykler forudsaettes at kunne er-
statte privat biltransport i omradet.

Forvaltningens svar:

Kommunens prioriteringer indenfor transport og mobilitet tager
udgangspunkt i de overordnede mal og prioriteringer formuleret i
Kommuneplanen 2024 samt 'Vores Kgbenhavn', som er Kgben-
havns Kommunes vision pé teknik- og miljgomrédet. Helt overord-
net prioriterer kommunen, at transporten mellem byens rum sker sa
grent og baeredygtigt som muligt og med en prioritering af de mest
pladseffektive transportformer. Det fremgér ogsa, at Kebenhavns
Kommune arbejder for at fremme alle typer af delebilisme. Delebi-
lisme kan bidrage til at seenke CO2-udledningen fra transporten og
til at reducere antallet af biler og ture i byen. Det er ligeledes en am-
bition at fremme ladeinfrastruktur og parkeringspladser til elbiler,
sa det er attraktivt at veelge en elbil frem for en benzin- eller diesel-
bil. Det fremgar ikke specifikt, at el-ladcykler skal erstatte biltrafik i
byen, dog fremgaér en prioritering mellem biltrafik og cykeltrafik
(alle typer cykler) saledes: At biltrafikken i 2030 maksimalt udger 25
pct. af alle ture, der foretages i Kebenhavn, samt at antallet af ture
fordeler sig pd mindst 25 pct. gang, 25 pct. cykling og 25 pct. kol-
lektiv transport.
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