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K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

Byens Udvikling

Bilag 5 Notat vedrgrende udvidelse af cykelstien pa Enghavevej

Strekningen pa Enghavevej 6-16 er en vigtig cykelforbindelse mellem
Vesterbro og Ngrrebro/@sterbro, derudover indgar den i PLUSnettet i
Kgbenhavns Cykelstrategi og som en del af kommende rute for
Supercykelsti Indre Ringrute. Der har gennem flere ar vaeret gnske om
at udvide vejudlegget pa det aktuelle sted.

En vejudvidelse forudsatter, at ejendommene mod Enghavevej 6 og
10-16 nedrives. Endvidere forudsattes, at ejendommen Enghavevej 10
indgar i et mageleg med den private bygherre, svarende til det areal
den private bygherre skal afgive til vejudleg.

Supercykelstiernes formal er at skabe bedre forhold for
pendlercyklister pa l&ngere streekninger. PLUSnettet er sammensat af
udvalgte Grgnne Cykelruter, Supercykelstier og de mest benyttede
cykelveje. PLUSnettet skal ligeledes sikre en sarlig hgj standard for
stibredde, krydsninger og vedligehold.

Streekningen pa Enghavevej, der forslas udvidet, har en udstraekning
pa ca. 100 m.

Konsekvenser af ikke at nedrive de bevaringsvardige bygninger
Hvis de bevaringsveardige bygninger ikke nedrives, vil vejprofilet pa
Enghavevej fremsta i sin nuverende bredde pa ca. 15,6 m jf. tegning
a.

Pa den vestlige side af Enghavevej er der fra krydset med
Vesterbrogade til ca. nr. 4 en smal cykelbane pa 1,7 m, og fra ca. nr. 4
og langs det resterende lokalplanomrade er der etableret en smal
cykelsti i bredden 1,6 - 2,0 m. Pa den gstlige side er der fra krydset
med Vesterbrogade og frem til ca. nr. 5 en cykelbane pa 2 m, fra ca.
nr. 5 til ca. nr. 23 er der en smal cykelsti i bredden ca. 1,6 m, og fra ca.
nr. 23 til Matthaeeusgade er der etableret en cykelbane pa 2 m.

Cykelsti har kantsten og cykelbane er opstribet, uden kantsten og i
niveau med vejen.

Udvidelsen af cykelstierne og tryghed og sikkerhed for cyklisterne har
hele tiden veret en del af forhandlingerne med bygherre. Der er pa
streekningen ikke plads til varelevering, af- og palasning, da de
eksisterende pladser hertil blev nedlagt, da kommunen anlagde den
smalle cykelsti. Derfor er dette ogsa teenkt ind i forslaget, der giver
mulighed for at anlegge et parkeringsspor med 5 p-pladser. jf.
tegning b. Hvis dette ikke sikres, vil der vere risiko for parkering ind
over cykelsti og fortov, og det betyder, at cyklister i den situation vil
bruge fortovet eller kgrebanen.
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Idet der er busser i rute pa streekningen samt en kurve, der skal kunne
passeres af bade busser og lastbiler, kan vejbanernes bredde ikke
ggres mindre. Forholdene for fodgengere kan heller ikke forringes,
nar tilgeengelighed for alle skal opretholdes. Det er derfor ikke muligt
at etablere bedre cykelforhold, end dem der er anlagt, hvis ikke
vejprofilet ggres bredere.

Der er i dag cykelsti, hvor det har varet muligt. Bredden af disse
cykelstier er ringere end de kvalitetskrav, der stilles til Supercykelstier
og PLUSnettet. De kraver saledes en bredde pa min. 2,5 m for
Supercykelstierne og 2,8 m for PLUSnettet.

Mulighed for at omlaegge cykelruterne

Zndring af hvilke streekninger der indgar i PLUSnettet er en intern
kommunal sag, hvorimod @ndring af linjefgring for Supercykelstier er
en tverkommunal sag, idet Supercykelstierne bliver til i et samarbejde
mellem flere kommuner. I dette tilfeelde Frederiksberg Kommune og
Kgbenhavns Kommune. Den del af Supercykelstien Indre Ringrute,
som forlgber 1 Frederiksberg Kommune er allerede etableret frem til
kommunegraensen. En @ndring af linjefgringen vil derfor have store
konsekvenser for Supercykelstiprojektets samlede anlegsgkonomi pa
tveers af kommunerne. Hertil kommer, at ruternes placering baseres pa
vurderinger af, hvilke linjefgringer der rummer det stgrst mulige
potentiale i forhold til at gge andelen af cykelpendlere.

Det vurderes derfor ikke pa nuvarende tidspunkt muligt at ndre pa
cykelrutens linjefgring, da dette ville vere en vaesentlig &ndring af de
allerede indgaede aftaler mellem Kgbenhavns Kommune,
Frederiksberg kommune og Vejdirektoratet, der administrer
Cykelpuljen og medfinansierer anleggene.

Pa sigt kan det undersgges i samarbejde med Frederiksberg Kommune
om Supercykelstien pa streekningen fra Enghave Station til
Aboulevarden kan flyttes fra Enghavevej korridoren til
Vesterfalledvej korridoren for i hgjere grad at binde cykelruten
sammen med Carlsberg byudviklingen. En sadan flytning vil have
gkonomiske konsekvenser til anleg for bade Frederiksberg Kommune
og Kgbenhavns Kommune, og er afthengigt af at der kan opnas
enighed mellem de to kommuner.

Mulighed for at omlaegge biltrafikken

Enghavevej indgar som fordelingsgade i Kgbenhavns vejnetsplan og
fungerer som forbindelse mellem Kgs. Enghave/ Kgbehavn SV,
Vesterbro, Frederiksberg og til resten af byen. Pa Enghavevej syd for
Vesterbrogade er der i 2014 talt en arsdggntrafik (ADT) pa 13.500
kgretgjer og 9.000 cykler. Derudover kgrer buslinje 3A langs denne
del af Enghavevej med stoppesteder ud for lokalplanomradet for
begge retninger.
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Generelt vil det vaere svert at flytte trafikken fra Enghavevej til en
lignende nord-syd gaende korridor enten vest eller gst for Enghaveve;j.
Dette skyldes, at der allerede er flyttet en del trafik til Enghaveve;.
Bade fra Gasvarksvej-korridoren i forbindelse med, at denne blev
ensrettet i nordlig retning, og fra Platanvejskorridoren, der er lukket i
en periode for gennemkgrende trafik som fglge af metroarbejdet pa
Frederiksberg.

Det forventes ikke, at en omlagning af trafikken vil betyde et fald i
trafiktallet. Trafikken flyttes blot. For trafik 1 nordlig retning vil det
vare et skub tilbage mod Gasvarksvej-korridoren. Samlet vil alle
overflytninger give betragtelig omvejskgrsel for alle de ture, der har
lokale mal pa Vesterbro eller Frederiksberg i forleengelse af
Enghavevej-korridoren.

Trafikken vil fordele sig til de andre korridorer, og den forventes at
fordele sig mere eller mindre jevnt over alle mulighederne, afthengig
af oprindelse og destination for de enkelte ture. Derudover vil de
andre korridorer have en trafiktilvaekst pa baggrund af den
almindelige trafikudvikling, og hertil kommer den trafiktilvekst, der
kommer pa baggrund af den byudvikling, der er igangsat. Dette alene
kan flere steder bringe trafiksystemet tet pa sin kapacitetsgraense og
give afviklingsmassige problemer.

Derfor vurderer forvaltningen, at Enghavevej har en trafikintensitet,
der ikke umiddelbart kan overflyttes til andre korridorer med en
lignende nord-syd forbindelse, der kan fordele trafikken til forskellige
bydele. Forvaltningen kan derfor ikke anbefale, at der arbejdes videre
med en neddrosling af hovedparten af biltrafikken pa Enghavevej for
at skabe plads til bedre cykelforhold. Hvis disse @ndringer pa
Enghavevej gnskes, kraver det en omklassificering af noget af
Enghavevej i forhold til vejnetsplanen, der er vedtaget i
kommuneplanen.

Gennemgang af alternativerne

De n@rmeste korridorer med lignende funktioner set fra den sydlige
del af Kgbenhavn, mod Vesterbro, Frederiksberg og derfra mod resten
af Kgbenhavn er, jf. tegning c, fglgende:

e P. Knudsens gade, Sjelgr Boulevard, Vigerslevvej, Toftegards
Alle, Sdr. og Ndr. Fasanvej (kan fungere omvendt fra nord).

Dette sender trafik igennem Valby, og de flaskehalse, der er
omkring Valby Station. Flyttes hovedparten af trafikken fra
Enghavevej herover, ma der forventes store kapacitetsmassige
udfordringer pa denne streekning, herunder ma der forventes
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hyppige afviklingsmassige sammenbrud og behov for
ombygning med konsekvenser for bustrafikkens serviceniveau.

Enghavevej enten til Enghave station eller Enghave Plads og
via enten Vigerslev Allé eller til Lyrskovgade til
Vesterfelledvej, Vesterbrogade og Pile Allé (kan fungere
omvendt fra nord).

Dette ma forventes at vaere et af de mest oplagte steder,
trafikken vil flytte hen. Lyrskovgade er i dag trafikdempet, og
Vester Faelledvej bliver ombygget til at passe til den
trafikbelastning, der forventes med udbygningen af Carlsberg.
Flyttes hovedparten af trafikken fra Enghavevej til Vester
Felledvej, vil projektet her skulle endres for at undga
afviklingsmessige problemer. Det har konsekvens for vejprofil
og muligvis med indflydelse pa potentialet for vejtreer.

Enghavevej til Enghave station via Ingerslevsgade til
Skelbakgade og Gasvaerksvej (kun i nordlig retning) eller til
Bernstorffsgade (bade nord og sydlig retning) og videre
igennem byen.

I forbindelse med Gasvarksvejs-projektet er der optimeret alt
det, der umiddelbart kan pa trafikforsyningen mellem
Skelbzkgade og Vesterbrogade, og der vil ikke kunne skabes
plads til at flytte hovedparten af de biler, der kgrer pa
Enghavevej i nordlig retning over i1 denne linjefgring.
Endvidere vil flaskehalsen omkring krydset med
Vesterbrogade forsterkes. Fra nord vil biler have behov for at
finde en alternativ rute. Flyttes hovedparten af bilerne fra
Enghavevej over pa Bernstorffsgade, vil belastningen gges
serligt omkring krydset ved Vesterbrogade, og de tilstgdende
gader, og der ma forventes yderligere afviklingsproblemer.

Vasbygade frem til Bernstorffsvej (kan fungere omvendt fra
nord).

En overflytning til denne korridor vurderes ligeledes
udfordrende, idet der i forbindelse med byudviklingen af
Kalvebod Brygge ind mod baneterrenet forventes en
trafikvaekst, der i sig selv stiller store krav til udnyttelsen og
tilpasning af infrastrukturen i denne del af vejnettet, hvorfor
afviklingsproblemer kan forekomme.
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Tegning a

SUNDEVEDSGADE-KARREEN
Skitse af eksisterendevejforlgb
Principiel placering af treer
Matrikelskel

Cykelstier [ ]

jan. 16




SUNDEVEDSGADE-KARREEN
Skitse af fremtidigt vejforlgb
Principiel placering af treeer
Matrikelskel

Cykelstier [ ]

jan.16
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