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Til @konomiudvalget

Orientering om status for ekstern finansiering af bro over
Sydhavnsgade

Baggrund

Teknik- og Miljgforvaltningen, Kultur- og Fritidsforvaltningen samt
@konomiforvaltningen har det seneste ar undersggt mulighederne for
at binde de to dele af Sydhavnen bedre sammen. Det er i den
forbindelse undersggt, hvordan en bro mellem Scandiagade og A.C.
Meyers Venge over Sydhavnsgade kan understgtte udviklingen og de
rekreative tilbud i bydelen, sikre tryg og sikker passage af
Sydhavnsgade og vaere samtidig vere et vartegn for bydelen.

Realdania har i den forbindelse foreret Kgbenhavns Kommune en
forundersggelse af mulighederne. Rapporten Broforbindelse over

Sydhavnsgade — analyse af effekter og potentialer vedlegges som
bilag og vil blive lagt pa kommunens hjemmeside.

Forvaltningerne har vearet i dialog med lokale grundejere og n@rmeste
boligselskab samt lokaludvalget for Kgs. Enghave.

Borgerrepraesentationen besluttede bl.a. med Budget 2015 (BR 2.
oktober 2014) (A, B, F, O og 9):

“Parterne er herudover enige om, at rapporten Nye Forbindelser i
Sydhavnen skaber en god basis for det videre arbejde med at skabe
bedre sammenhzng i Sydhavnen. @konomiforvaltningen skal i
samarbejde med relevante fagforvaltninger, og i dialog med lokale
parter, inden sommeren 2015 undersgge mulighed for fondsstgtte til
yderligere investeringer 1 Sydhavnen, herunder fx et Maritimt
idraetscenter 1 Teglverks-havnen med tilknytning til AAU og en
eventuel kommende forbindelse over Sydhavnsgade.”

Undersggelsen opgjorde de gkonomiske konsekvenser ved den
foreslaede forbindelse til:

Bro 120 mio. kr.
Faciliteter under bro 17-31 mio. kr.
Byrum ved havnen 13 mio. kr.
Samlet 150-164 mio. kr.
Konklusion

(@konomiforvaltningen har pa baggrund af beslutninger i budget 2015
undersggt mulighederne for ekstern finansiering.
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Flere fonde er blevet forespurgt om mulighed for medfinansiering,
men pt. har ingen meldt ud med konkrete tilbud om finansiering af en
forbindels over Sydhavnsgade.

Forslaget vil fortsat indga i de videre drgftelser med diverse fonde og
kan indga i fremtidige forhandlinger om overfgrselssag og budget.

Kultur- og Fritidsudvalget og @konomiudvalget orienteres
sidelgbende.

Bilag
e Broforbindelse over Sydhavnsgade — analyse af effekter og
potentialer (juni 2015).
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POSITIVE EFFEKTER AF EN
BRO OVER SYDHAVNSGADE

En ny bro over Sydhavnsgade vil skabe en ny Broen vurderes at have en positiv effekt p& en
fysisk og mental sammenheeng mellem det nye reekke af de tiltag, der er igangsat for at bringe
og det gamle Sydhavnen, som i dag udvikler sig hele Sydhavnen ind | en positiv udvikling. Den
vidt forskelligt, og samtidig vender ryggen mod vil blive en ny trafikforbindelse og oplevelsesrute
hinanden. Broen kan blive ét, samlende greb, der for blede trafikanter og et attraktivt byrum. Den vil
kobler Sydnavnen sammen og synligger vilien il samtidig blive et arkitektonisk vartegn for
at investere i at lgfte Sydhavnen imagemaessigt Sydhavnen.
0g socialt.

Dette heefte giver et overblik over broens
Broen kan udformes som et spektakuleert byrum, potentialer og forventede effekter, og er opdelt |
der forbinder den greanne Scandiagade med fire hovedtemaer.

vandet ved Aalborg Universitet Kebenhavn.

Broens principielle foriab over Sydhavnsgade



Styrkelse af bylivet og den

sociale sammenhaengskraft

Broen understatter med den centrale placering i bydelen
Kabenhavns Kommunes vision om, at Sydhavnen skal veere
et mangfoldigt, sammenhaengende og trygt kvarter hvor alle
har mulighed for at bidrage til udviklingen af kvarteret. Den
synligger en prioritering af det gamle Sydhavnen, bidrager il
bedre integration mellem det nye og det gamle Sydhavnen
0g skaber starre interaktion mellem borgerne i offentlige og
aktive byrum.

Bro der sammenbinder

investeringer i byudviklingen

Der er planlagt offentlige og private investeringer for

mere end 20 mia. kr. i Sydhavnen. En ny metrolinie og
offentlige investeringer der skal lefte det gamle Sydhavnen
foretages samtidig med store, private investeringer i boliger,
erhverv og butikker i primeert det nye Sydhavnen. En bro
over Sydhavnsgade kan binde de store investeringer i
byudviklingen sammen og styrke handelslivet i det gamle
Sydhavnen.

FAKTA OM BROEN

e Kan anvendes af fodgeengere, cyklister,
lobere, skatere mv.

e Kgbenhavns Kommune skgnner at broen vil
f& 1.800-3.000 daglige brugere.

e Broen kan integreres med en ny aktivitetspark
0g gren skybrudslesning | Scandiagade som
er delvist finansieret samt et nyt grent byrum
0g aklivitetscenter ved Teglveerkshavnen.
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Nyt arkitektonisk vartegn for Sydhavnen

Mange af Kabenhavns bydele har ikoniske byggerier og
anlaeg, der ger bydelen unik og giver en seerlig identitet.
En ny port til byen pa én af hovedindfaldsvejene til
Kabenhavn vil kunne blive et markant, arkitektonisk vartegn
for Sydhavnen som en attraktiv bydel. Et vartegn der
dagligt vil kunne opleves af tusindvis af trafikanter pé én af
hovedindfaldsvejene til Kabenhavn.

Ny oplevelsesrute gennem byen

Broen vurderes at f& 1.800-3.000 daglige brugere, bl.a.

en raekke af de naesten 4.000 studerende pé Aalborg
Universitet Kabenhavn (AAU CPH), der ligger ved den astlige
brolanding. De mange daglige brugere vil fa gleede af en
direkte vej til den nye metrostation ved Mozarts Plads. Broen
vil samtidig blive en ny oplevelsesrute for cyklister, gdende og
lzbere samt en tryg og sikker skolevej.

e (Jkonomioverslag: 120 mio. kr. ekskl. moms.

e For yderligere 17-31 mio. kr. ekskl, moms
kan der etableres faciliteter under broen.
Eksempelvis omklaadningsfaciliteter,
opholdsrum og materialeopbevaring
indbygget i broens gstlige rampe, som del af
et evt, maritimt idreetscenter.

For yderligere 13 mio. kr. ekskl, moms
vil der desuden kunne etableres et
pbyrum ved vandet, hvor der skabes nye
opholdskvaliteter.



STYRKELSE AF BYLIVET OG DEN
SOCIALE SAMMENHZANGSKRAFT

Det gamle Sydhavnen fremstar nedslidt med utidssvarende byrum og faciliteter. Det star i
skarp kontrast til udviklingen i det nye Sydhavnen, og skaber et skel mellem levestandard
og mulighederne for borgerne. Broen vil bidrage til en bedre integration af de to dele af
Sydhavnen, og en starre interaktion mellem borgerne i offentlige og aktive byrum.

En ny bro vil:

e understatte Kabenhavns Kommunes vision om at Sydhavnen skal veere et
mangfoldigt, sammenheengende og trygt kvarter, hvor alle har mulighed for at
bidrage til udvikling af kvarteret.

e koble det gamle Sydhavnen med det nye Sydhavnen, som i de kommende
ar fér langt flere beboere, mens det gamle Sydhavnen far en eendret
befolkningssammensaetning.

e Dblive et aktiv for studielivet p& Aalborg Universitet Kabenhavn og blive et led i at
treekke studielivet ind i det gamle Sydhavnen i kombination med flere studieboliger.

e skabe et unikt og sammenhaengende, grent byrum fra Scandiagade til vandet ved
universitetet med lokalt byliv pd og ved broen, bedre sammenheeng mellem kultur-

og fritidsfaciliteter og adgang til nye, rekreative aktiviteter pa vandet.

Det store Sydhavnslgft

Sydhavnen er en bydel i hastig forandring. Her meder
det nye Sydhavnen, som vokser frem langs vandet, den
klassiske by i det gamle Sydhavnen.

En del af det gamle Sydhavnen er udpeget som ét af seks
udsatte boligomrader i Kebenhavn. Mere end hver 3. er
uden uddannelse, hver 4. er uden for arbejdsmarkedet

og borgerme lever i gennemsnit 7 &r kortere her end f.eks.
borgeme i Vanlase. Det gamle Sydhavnen ligger som udsat
bydel hgjest blandt Kabenhavns bydele, hvis man méler pa
en raekke sociogkonomiske parametre.

Kabenhavns Kommune har derfor igangsat “Det store
Sydhavnsleft”, som bl.a. omfatter metro til Sydhavnen

og en omradefornyelsesproces i en del af Sydhavnen.
Omrédeformyelsen gennemferes i samarbejde med
boligselskabet AKB, som bl.a. renoverer lejligheder,
arbejder for at styrke butikslivet og aremeerker legjligheder til
studerende fra neerliggende uddannelsesinstitutioner,

Omréadefornyelsens méal for de fysiske indsatser er bl.a. at
overkomme de trafikale barrierer, styrke handelslivet og lefte
kvarterets centrale byrum.

En bro over Sydhavnsgade binder bydelen
sammen - fysisk og mentalt
Det nye Sydhavnen og det gamle Sydhavnen er adskilt

af Sydhavnsgade, der har en vigtig, trafikal funktion som
indfaldsvej til Kabenhavn, men som samtidig er en fysisk og
mental barriere.

En broforbindelse over Sydhavnsgade, der udformes som
ét, sammenheengende byrum fra Scandiagade til havnen,
vil veere et vigtigt bindeled. Broen vil i sig selv kunne fungere
som et vigtigt medested for de mange forskellige borgere,
der bor, arbejder, studerer og feerdes i Sydhavnen.

Bedre udnyttelse af potentialerne i det gamle
Sydhavnen

Det nye Sydhavnen udvikler sig positivt. Omradet er attraktivt
for private investorer, og indbyggertallet ventes at stige
markant i de kommende ér i takt med, at der bygges mange
nye boliger. Her er ogséd mange arbejdspladser og ikke
mindst studiepladser p& Aalborg Universitet Kabenhavn.

Det nye Sydhavnen rummer derimod ikke den klassiske
bys kvaliteter med den teethed af butikker og kulturliv, der
kendetegner det gamle Sydhavnen.

Det gamle Sydhavnen rummer et potentiale for at blive

et starre aktiv for den nye del i kraft af et bredt udbud

af butikker, service, kulturtiloud og byrum med et godt
mikroklima. Broen kan binde de to bydele mentalt sammen,
sé potentialerne pé begge sider af Sydhavnen udnyttes
bedre.
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Udvikling af campusomréde med boliger,
erhverv og et maritimt idreetscenter, som
er foreslaet i kvarterplanen

d . 3 3 [ P ] I } b /,“
Ellebjerg skole % ‘ B , | Den nye skole i Sydhavnen
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. Handelsgade B, : v . :

Byde\splads/
Metrostation

Kort over bylivsskabende funktioner i Sydhavnen. Broen knytter
omrédets kultur- og bylivs attraktioner teettere sammen.

Det gamle Sydhavnen: Borgbjergsvej Det nye Sydhavnen: Sluseholmen



Udpluk af investeringer
Sydhavnen er p.t. et af Kebenhavns starste byuaviklingsomrader og vil i de kommende &r
opleve en markant fysisk uavikling. Kommunen arbejder samtidig for, at det gamle Sydhavnen
vil undergé en transformation til en attraktiv bydel, der tiltraekker ressourcestserke borgere og
virksomheder.

Bavnehgihallen 7,1 mio. kr 1

Skybrudsprojekter
91 mio. kr

Stejreducering (ny asfalt)
35 mio. kr

Ny bro over Sydhavnsgade
120 mio. kr

Kvartershuset 5,5 mio. kr

Ellebjerg skole 11,9 mio. kr

Frederiksholm renovering
af boliger og gérde
~250 mio. kr

Udvikling af Karens Minde
(1. fase) 8,7 mio. kr

Streggadefeelle 0
10 mio. kr

Adgang til havn 0,5 mio. kr

Karens Minde 6,6 mio. kr

En bro til studielivet pa begge sider af
Sydhavnsgade

Aalborg Universitet Kabenhavn er de senere ar vokset
kraftigt i Sydhavnen. Neesten 4.000 studerende feerdes nu i
omradet, og udger et stort aktiv for bydelen. Broen vil styrke
forbindelsen pa tvaers og dermed udbrede det livsgivende
studieliv til begge sider af Sydhavnsgade.

Bedre adgang til nye aktiviteter pa vandet

I det gamle Sydhavnen er mange af kvarterets byrum
nedslidte og utidssvarende med uklare funktioner, der
hverken opfordrer til ophold, aktiviteter eller mader mellem
bydelens borgere. Sammen med en forventet beboertilveekst
i det nye Sydhavnen er der séledes et stigende behov

for bl.a. kultur- og fritidsfaciliteter — steder hvor borgere

kan mades, dyrke feellesskaber, styrke sammenholdet og
dermed ogsa binde de to dele af Sydhavnen sammen pé
tvaers af sociale skel.

Skolen i Sydhavnen har en maritim profil, som vil veere

med til at skabe fokus p& de mange muligheder, der er for at
dyrke idreet i byens havn. Denne opmeerksomhed vil med
stor sandsynlighed medfare et stigende gnske om maritime
idreetsfaciliteter — bade for bern og voksne.

y; Udvikling af campusmilig

Kraftveerksparken 38 mio. kr

Ny skole 354 mio. kr

L + Mearitimt idreetscenter i

}' Sydhavnen 30 mio. kr
7
s 4 Stibro mellem Teglholmen og
/
4 Amager Feelled 113 mio. kr

/ Sikker skolevej 53 mio. kr

~ Havneringen cykelrute 5 mio. kr

- Finansierede og delvist
finansierede projekter

I:l Foreslaede projekter

Forslag om et maritimt idraetscenter

Det er i dette omréde oplagt at binde idreetsfaciliteter op
pé& aktiviteter i relation til havnen. Et maritimt idrestscenter vil
f.eks. kunne drage nytte af de overdeekkede arealer, der vil
opsta under broens rampe.

Sydhavn Maritimt Idrastscenter kunne bygge pé et koncept
for et aktivitets- og samlingssted for sével den organiserede
som den selvorganiserede vandidreet | Kebenhavn, Et
maritimt idreetscenter kunne henvende sig til kano- og
kajakroere, samt andre vandidrastter som dykning, vandpolo
0g kajakpolo m.v.

Der vil vaere behov for bade faciliteter pa land samt pé og

i vandet. Et samlet idraetscenter ber séledes rumme bl.a.
omklaedningsfaciliteter, opholdsrum og materialeopbevaring
pé& land samt broer, baner og potentielt set ogsé opbevaring
pé& vandet.

Det maritime idrastscenter er endnu ikke finansieret. Men
netop Teglveerkshavnen, som bassinet ved Aalborg
Universitet Kabenhavn er en del af, er saerligt velegnet til flere
af ovenstéende vandaktiviteter, da Teglveerkshavnen ikke er
pavirket af tungere havnetrafik.
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llustrationerne (A og B) indgar i en omiattende byrumsanalyse, udarbejdet af Gehl Architects p
til rapporten. “Nye forbindelser i Syahavnen - Forundersagelse”. Her har Gehl Architects ®
vurderet broens potentialer i forhold til at skabe byliv og social sammenhseng.

A: View fra A.C. Meyers Vange - gstsiden
Landingen pa astsiden langs Sydhavnsgade giver mulighed for at etablere et attraktivt
byrum med forbindelse til havnebassinet og de mange aktivitetsmuligheder.

B: View fra Scandiagade - vestsiden
Indretningen under broen kan péa begge sider understette livet omkring disse aktivitetsmuligheder.



BRO DER SAMMENBINDER
INVESTERINGER | BYUDVIKLINGEN

Byudviklingen i det nye Sydhavnen er i fuld gang. | det gamle Sydhavnen er der uudnyttede
potentialer for byomdannelse, og der er igangsat indsatser for at styrke handelslivet pa
Borgbjergsvej. Broen vil bidrage til at understotte by- og butiksudviklingen i neeromradet.

En ny bro vil:

e understatte Kabenhavns Kommunes indsats for at lgfte Sydhavnen med
investeringer for knap 500 mio. kr. samt Sydhavnsmetroen til 8,6 mia. kr.

frem mod 2023.

e understgtte udviklingen af en bydel med nye, grenne kvaliteter og lettere
adgang til vandet, samt en fremtidig omdannelse af omrédet mellem
Sydhavnsgade, Scandiagade og Borgmester Christiansens Gade.

e styrke grundlaget for handelslivet i det gamle Sydhavnen ved at skabe en
mere attraktiv forbindelse fra det nye Sydhavnen, hvor forbrugsgrundlaget

vokser.

e skeerme byrum og boligprojekter i nasrheden af broen mod stgj fra trafikken,

Nybyggeri og omradelgft i Sydhavnen
Byudviklingen og de markedsmeessige Vvilkér i de to dele
af Sydhavnen er vidt forskellige. Det nye Sydhavnen
udvikles overvejende pa markedsvilkér i form af private
byuadviklingsprojekter i kombination med offentlige
investeringer | den service, der er behov for i et nyt
byomrade. Denne del af byen vokser kraftigt nu og i de
kommende &r.

Det gamle Sydhavnen er i stort omfang udbygget. Her er
fokus i stedet pé at lefte omradets feelles offentlige og private
servicetilbud, kulturaktiviteter mv. Samtidig er der igangsat
punktvise forbedringer af boligudbuddet i samarbejde med
amene boligselskaber i omradet. Desuden "loftes” en reekke
byrum og forbindelser via offentlige investeringer.

P& begge sider af Sydhavnsgade giver den nye metro
desuden et markant laft i kraft af styrket tilgaengelighed og
veerdistigninger, der understatter byudviklingen.

Broen kan understgtte nybyggeri i det
gamle Sydhavnen

En bro over Sydhavnsgade Vil styrke forbindelsen mellem
de to dele af Sydhavnen, og rummer ogsé et potentiale for

at understette, at byggeri af nye boliger og erhvervsbyggeri
0gsé kan veere attraktivt i det gamle Sydhavnen.

Det geelder ikke mindst udviklingen af "Trekantgrunden”
mellem Scandiagade, Sydhavnsgade og Borgmester
Christiansens Gade, som rummer en blanding af nyere og
eeldre byggerier. Her skannes det, at der er mulighed for at
opfare 75.000 etagemeter til boliger og erhverv.

Det vurderes ikke, at broen i sig selv vil "aklivere” en
omdannelse af omradet. Men en ny broforbindelse
udformet som et byrum hen over Sydhavnsgade kan
hajne bykvaliteten i omradet, age livet i omrédet, “brande”
naboskabet til Scandiagade som et seerligt byomréade

0g dermed attraktiviteten af Trekantgrundens "kant” mod
byen sével som veerdien af de neermeste bebyggelser.
Trekantgrunden vurderes at rumme et potentiale for
investeringer i bolig- og erhvervsbyggeri for 1,5-2,0 mia.
kr. ekskl. moms, beregnet som salgsveerdien af boliger og
erhvervsbyggerier.

En fremtidig, delvis omdannelse af omrédet til en blanding af
ernvervs- og bolig-formal vil bymaessigt kunne kobles op pa
Scandiagade, hvor en ny broforbindelse over Sydhavnsgade
kan skabe bedre forbindelse til vandet | det nye Sydhavnen.
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Perspektivomréde for frem- 1
tidig byudvikliing
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Bebyggelsesplanen for
A.C. Meyers Veenge
indeholder 26.300
etagemeter nye boliger /
erhverv

Trekantgrunden indeholder
ca. 75.000 etagemeter til
boliger og erhverv

Sydporten indeholder
31.000 etagemeter il
erhverv

Pl

Kort over byudviklingspotentialer i Sydhavnen

Trekantgrundens kontakt til Scandia-
gade kan styrkes. En evt. forteetning
med &bne aktive facader vil koble sig
til broen og gadens granne rum.

Bearbejdning af gaderummet.
Gaden har en lav trafikbelastning,
hvilket giver mulighed for etablering af
boliger langs vejen, samt etablering af
gren vejforbindelse.

Trekantgrundens mgde med omrddet
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Nye arealer vil indeholde
ca. 2.400 nye boliger,
samt ernverv og enkelte
servicefunktioner med op
mod 1.600 arbejdspladser.
| omrédet mod H.C.
@rstedvaerket er der
foreslaet op til 37.800
etagemeter byggeri

P& Teglholmen er der sam-
let mulighed for 2.700 nye
boliger og serviceernverv
samt 2.000 etagemeter til
butikker

Det feerdige omrade
rummer yderligere1.340
boliger

Bygninger ud til Sydhavnsgade har
plads til erhverv og herunder butikker
til pladskraevende varer. En forteet-
ning ud mod Sydhavnsgade skaber
samtidig ryg ind mod Trekantgrunden,
og giver mulighed for at skabe mere
intime byrum ind mod det gamle
Sydhavnen.

Der kan bygges ca. 75.000 etage-
meter i omrédet. Lokale gnsker om

vaerksteder og teater vil evt. kunne
finde midlertidige rum her, og dermed
medvirke til en integration af Trekant-
grunden i det omkringliggende kvarter.
Enkelte bygninger kan bevares og
genbruges til andre formal.

Arealet rummer | dag bl.a. parkeringspladser, lagerfunktioner, kontorer, veerkigjsudsalg,
bilforhandler, benzinstation og flere tomme bygninger, hvoraf nogle kun er fa ar gamle,

mens andet er eeldre industribyggeri og garager.



Gadebillede fra Borgbjergsvej

Byliv der betaler sig

—neerhed til vand skaber vaerdi

Undersagelser af sammenheengen mellem bykvalitet og
boligpriser viser, at eksempelvis grenne omréder og vand
har stor betydning for boligpriserne. Tommelfingerregler viser,
at neerhed til kysten ager en boligs veerdi med 15-30 % for
dem, der ligger teettest pa kysten, og falder mod nul ved ca.
300 meter fra kysten. En @get tilgeengelighed til vandet og et
grent aktivitetsband | Scandiagade kan séledes @ge vaerdien
af ejendommene | omradet.

En mere attraktiv forbindelse til handelslivet
pa Borgbjergsvej

Broen rummer samtidig et potentiale for at understette
handelslivet p& Borgbjergsvej i det gamle Sydhavnen.
Detailhandlen i Sydhavnen er kendetegnet ved det klassiske
og teette butiksomréde langs Borgbjergsvej samt f&, nyere
butikker ved Sluseholmen i det nye Sydhavnen.
Borgbjergsvej rummer lokale butikker og servicefunktioner
som eksempelvis discountbutik, apotek, slagter og take-
away mv. Ved Sluseholmen ligger bl.a. Irma, en sushi-
restaurant, en is- og kaffebar mv.

Mozartvejs sma butikker

@st for Sydhavnen ligger Fisketorvet, der med ca. 100
butikker er et af Danmarks sterste shoppingcentre - og én af
arsagerne til fraveeret af udvalgsvarebutikker i Sydhavnen.

Byudviklingen i Sydhavnen betyder, at der i 2025 vil veere
ca. 9.500 flere borgere i omréadet end i dag. Det svarer til,
at forbrugsgrundlaget i de fysiske butikker stiger med ca.
250-300 mio. kr. pr. &r for dagligvarer, ca. 200-225 mio.
kr. pr. &r for udvalgsvarer og ca. 150-175 mio. kr. pr. ar for
restaurationer og skenhedspleje.

Erfaringsmasssigt handles en stor del af dagligvarermne i

de naermeste dagligvarebutikker. Hvis hele forbruget pa
dagligvarer leegges i lokale butikker svarer forbrugsstigningen
som felge af befolkningsudviklingen til den érlige omsaetning
i 5-8 discountbutikker p& 1.000 m2,

Udvalgsvarer kabes erfaringsmeessigt der, hvor udbuddet
er starst, En stigende del af udvalgsvarerne handles ogsé |
interetbutikker.
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Café og legeplads pa Mozarts Plads Billede fra Koralbadet, Sluseholmen

Dagligvarebutik
Slagter

Apotek

Kiosk

Genbrug

Frisar
Blomsterforretning
Take-away

Friser Dagligvarebutikker
Malerforretning Café og isbar

§ e ; Fodterapeut Take-away
Neerheden til Fisketorvet og en fortsat stigende Sko Bager/delikatesse

internethandel vil sandsynligvis betyde, at en stor del af Bager
forbruget pa udvalgsvarer, vil blive lagt andre steder end | Spillehal
lokale butikker pa Sydhavnen. Matas

Take-away, frisarbeseg mv. foretages delvist i lokalomradet
0g delvist andre steder i byen. Hvis halvdelen af forbruget
pé restaurationer og skenhedspleje laegges lokalt

svarer forbrugsstigningen til ca. 7-15 restaurationer og
skanhedsfunktioner.

Med en attraktiv, tryg og oplevelsesrig forbindelse kan
omraderne pa hver side af Sydhavnsgade bindes
teettere sammen. Dermed vil en stor del af borgeme i
det nye Sydhavnen f& god tilgaengelighed til butikker og
servicefunktioner ved Borgbjergsve;.

P& den anden side er det ogsé& muligt, at borgeme i det
gamle Sydhavnen vil f& bedre tilgaengelighed til de nye
butikker p& Teglholmen. Udbuddet ved Borgbjergsvej er
dog mere blandet og koncentreret end andre steder |
Sydhavnen.

Borgbjergsvej rummer en starre
diversitet af butikker og service
end der findes i det nye Sydhavnen



NYT ARKITEKTONISK
VARTEGN FOR SYDHAVNEN

Sydhavnsgades randbebyggelser og intensive trafik afskaerer for oplevelsen af bydelens
kvaliteter. En bro af hgj, arkitektonisk kvalitet vil skabe ny indgang til bydelen og blive et
synligt og unikt vartegn. Et vartegn for en bydel, der dagligt vil kunne opleves af tusindvis af
trafikanter pa én af hovedindfaldsvejene til Kebenhavn.

En ny bro vil:

e blive et synligt vartegn i et gaderum domineret af biltrafik, og vaskke
nysgerrighed i forhold til at opleve byen "bag Sydhavnsgade”.

e skabe nye udfoldelses- og opholdsmuligheder i et nyt, sammenhaengende
byrum, der streekker sig fra de grenne omgivelser i Scandiagade over broen

0g ned til vandet,

e give den gamle del af Sydhavnen et spaendende, grent byrum med
flere funktioner ved at sammenteenke broens funktion som byrum med

skybrudssikring af Scandiagade.

e danne kant mod Sydhavnsgade og samtidig give lee mod vandet, hvorved
der kan skabes et enestéende byrum med neer kontakt til vandet.

Et nyt vartegn for Sydhavnen

Mange af Kabenhavns bydele har seerlige kendetegn,
ikoniske byggerier og anleeg, der gar bydelen unik og giver
en seerlig identitet. Det geelder eksempevis Islands Brygges
havnebad, Carlsbergs historiske bygninger og Amagers
strandpark. Sydhavnen mangler et vartegn, der styrker
omréadets identitet.

En bro over Sydhavnsgade vil blive et nyt, markant
vartegn for Sydhavnen med en udformning som ét,
sammenheengende byrum fra vandet, over gaden og
ned i den grenne Scandiagade. Den nye bro kan veekke
nysgerrighed i forhold til at opleve Sydhavnens skjulte
kvaliteter.

Et vartegn som dagligt opleves af tusindvis af
trafikanter

Sydhavnen er preeget af, at Sydhavnsgade er en meget
veesentlig trafikére, som deler bydelen i to. Vejens centrale
funktion i det overordnede trafiksystem betyder, at den

ikke kan neddrosles. Byens facader langs vejen vil ogsa i
fremtiden veere prasget af store erhvervsbyggerier, der nyder
godt af den synlige beliggenhed, og samtidig fungerer som
stejskaerm mod bebyggelserne bagved.

Det betyder ogsé, at de tusindvis af bilister og cyklister, der
hver dag passerer gennem Sydhavnen, | dag far oplevelsen
af en meget bildomineret bydel. De mange kvaliteter i
Sydhavnen — bymiliger, adgangen til vandet, handelsliv,
kulturtilbud osv. — ligger skjult bag de store randbebyggelser.

Et sammenhangende byrum fra Scandiagade
til vandet ved universitetet

Broens arkitektoniske kvalitet vil besté i, at den pa samme
tid skaber forbindelse mellem to meget forskellige byrum i
Scandiagade og ved vandet, og samtidig i sig selv udger et
markant byrum i en bredde pa 7-10 meter.

Broens forlab hen over Scandiagade vil designmaessigt
kunne udnyttes til at skabe en meget smuk broforbindelse,
der vil fa et helt andet udtryk end eksempelvis Abuen og
Cykelslangen.

De viste referencefotos og visualiseringer er blot eksempler
p& den mulige udformning. Et konkret design kan
eksempelvis udvikles via en arkitektkonkurrence om broen
som samlet byrum.
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Pladsen ved vandkanten | =
& /PR
~ ‘Q ~
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Broen indgédr som led i et bylandskabeligt streek, der
forankres pa begge sider af Sydhavnsgades trafikale barriere.

Bevaegelsen over Sydhavnsgade
giver mulighed for et langt og smukt
kig ud over vandet.

Broens made med pladsen skaermer
for Sydhavnsgades trafik, og samler
byrummet foran universitetet og det
kommende byggeri ved A.C. Meyers
Vaenge. Samtidig har pladsen direkte
mede med Teglvaerkshavnen.

Her er der forslag om nyt maritimt
idraetscenter.

Broen mader det meget karakter-
istiske grenne straek i midten af
Scandiagade, og bliver hermed en
fodgeengervenlig vej mod indkab péa
Borgbjergsvej eller Mozarts Plads e,
med den kommende metrostation.

Trekantgrunden har gode udviklings-
potentialer. Med facade mod et nyt
grent og opgraderet byrum lgftes dette
potentiale yderligere.

Der skabes et bedre grundlag for
forteetning mellem erhvervsvoluminer
ud mod Scandiagade og Borgmester
Christiansens Gade.




Overdaekkede faciliteter Indbyggede faciliteter

Scandiagades allé Aktivitetsstrag Eksisterende Sydhavnsgade
gron stejskeerm

‘Det granne strag” beveeger sig over "Broen med udsigt” og ender | “Pladsen ved vandkanten”

Et byrum med flere funktioner

Broen vil f& en reekke funktioner ud over blot at veere en
forbindelse fra "A til B”. Ved brofeestet i Scandiagade
skabes der et overdaekket byrum, og broen integreres i et
skybrudsprojekt som skal sikre, at vandet ledes effektivt veek
fra omrédet ved kraftige regnskyl.

Fra broens toppunkt over Sydhavnsgade vil broen fungere
som et udsigtspunkt med et smukt blik ud over vandet.

Rampen ned mod brofasstet i det nye Sydhavnen vil kunne
indrettes til faciliteter, der knytter sig til aktiviteter p& vandet —
opbevaring af kajakker, omklaedning, toilet mv.

I kraft af broens bredde vil den her opleves som en
forleengelse af Scandiagades granne byrum.

Ved vandet vil broens rampe skeerme byrummet mod stej
0g bleest og dermed sikre et godt mikroklima. Et attraktivt
pbyrum vil her kunne veere udgangspunkt for flere rekreative
aktiviteter pa vandet, hvor en transformation af kajkanterne
pa sigt vil kunne give bedre adgang til vandspejlet.

| kraft af trafikken af fodgeengere, cyklister, labere mv. pa
broen vil der ogsé opsté mere liv i det granne gaderum

i Scandiagade, der i kraft af en gren stgjmur allerede er
skeermet mod trafikstegjen fra Sydhavnsgade.

Scandiagades grenne strog Teglveerkshavnen ved Aalborg Universitet Kabenhavn
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Referencefoto fra Providence River

Vinderforslag i konkurrence om gang- og cykelbro, inFORM Studio - USA

Under projektering. Broen har et budget pa ca. 40 mio. kr.

Broen over Providence River bliver veesentligt kortere end en bro over Sydhavnsgade og med
et overfladeareal pa knap det halve af en bro over Sydhavnsgade. Providence River broen
bliver konstrueret pa eksisterende fundamenter i floden.

Referencefoto fra Byens Bro i Odense
Gottlieb Paludan Architects med radgivere
Realiseret, budget 116 mio. kr.
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A: Broen set fra Scandiagade mod Sydhavnsgade
Her vist som et eksempel, hvor et nyt byrum | Scandiagade fortsaetter op ad broens rampe. Udarbejdet af Tredje Natur

B: Broen set fra Sydhavnsgade mod nord
Her vist som eksempel, hvis der etableres belysning pa broen. Udarbejdet af Tredje Natur



NY OPLEVELSESRUTE
GENNEM BYEN

Sydhavnsgade udger en stor, trafikal og mental barriere mellem det nye og det gamle
Sydhavnen. Broen kan mindske barrieren og blive et knudepunkt i nye oplevelsesruter for
cyklister, gdende og lebere samt del af en sikker skoleve;.

En ny bro vil:

e styrke den lokale sammenhaeng i bydelen pa tveers af Sydhavnsgade uden at

nedseette fremkommeligheden for biltrafikken.

e supplere de nuvesrende krydsningspunkter p& Sydhavnsgade med en ny, attraktiv
0g niveaufri overgang som en oplevelsesrig og tryg forbindelse — for berm, unge,

voksne og eeldre,

e kobles til rekreative ruter for cyklister, labere og gaende, sé der skabes nye
oplevelsesruter i Sydhavnen, og herunder skabe en ny og oplevelsesrig rute f.eks.
fra den ostlige del af Teglholmen og til den fremtidige metrostation ved Mozarts

Plads.

Sydhavnsgades barrierevirkning reduceres

- en ny, attraktiv og tryg oplevelsesrute
Sydhavnsgade udger en stor trafikal og mental barriere. En
broforbindelse over Sydhavnsgade for gédende og cyklister
etableret ud for Aalborg Universitet Kebenhavns campus

i det nye Sydhavnen vil trafikalt veere den mest attraktive
lzsning for bedre sammenhasng mellem det nye og det
gamle Sydhavnen.

En bro over Sydhavnsgade Vil udgere en attraktiv og sikker
oplevelsesrute for géende, cyklister, labere mv.

For nogle trafikanter kan broen veere et hurtigere
alternativ til at krydse Sydhavnsgade uden ventetid ved
lysreguleringerne.

Broens primaere bidrag til byen vil samtidig veere at udgere
en tryg rute pa tveers af Sydhavnsgade, og ikke mindst

en ny oplevelsesrute og en mulighed for en supplerende,
sikker skolevej for barn, der skal krydse Sydhavnsgade.

Kabenhavns Kommune har vurderet, at broen vil f&
1.800 — 3.000 daglige brugere, bl.a. i kraft af den store,
fremtidige befolkningstilvaskst i Sydhavnen. En stor del af
pefolkningstilveeksten ventes at veere yngre borgere, som
vurderes at cykle mere end de evrige aldersgrupper.

Et knudepunkt for nye, rekreative ruter i
bydelen

Set i et starre geografisk perspektiv vil broens to byrum blive
et led i bydelens grenne stinet. Med broen som bindeled vil
der kunne dannes en akse mellem Karens Mindes rekreative
omréde, gennem det gamle og det nye Sydhavnen, og
videre mod Amager Feelled.

En direkte rute til den kommende
metrostation pa Mozarts Plads

Den nye metro til Syahavnen far stationer ved Fisketorvet,
Frederiksholmslebet, Slusen, ved Mozarts Plads samt Ny
Ellebjerg. Metrostationen ved Mozarts Plads vil for langt de
fleste beboere i det gamle Sydhavnen blive den neermeste
metrostation.
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Den forventede trafik over broen er 1.800 - 3.000

De to bydele far tilfart et nyt trafiklag til Sikker skoleve]
= = = Cykelrute géende og cykKlister dagligt.

fodgeengeren og den cyklende

Sydhavnsgades trafik

CyKilister over Sydhavnsgade Fodgeengere langs Sydhavnsgade
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Broen vil skabe en oplagt sammenbinding - og rute mellem
omrédets granne attraktioner.

For de fleste beboere, studerende mv. i det nye Sydhavnen
omkring Sydhavnsgade vil metrostationen ved Sluseholmen
pblive den neermeste station.

Ved etablering af den nye bro over Sydhavnsgade Vil
der dog fra omradet omkring A. C. Meyers Veenge og
Aalborg Universitet Kabenhavn blive lige sé kort afstand
til metrostationen ved Mozarts Plads ved at passere
over broen som ved at beveege sig langs vandet mod
metrostationen ved Sluseholmen.

For cykKlister og géende, der skal med den kommende
metrolinie mod Ny Ellebjerg Station og videre ud i det
regionale, kollektive trafiknet, kan ruten over en ny bro
til metrostationen ved Mozarts Plads blive et attraktivt
alternativ. Her vil der ved Mozarts Plads desuden veere
muligheder for indkeb undervejs.

Et vartegn for Kebenhavns cykelpolitik

En reekke af de senere é&rs cykelbroprojekter i Kabenhavn
har markeret sig som markante vartegn for Kabenhavns
ambitigse cykelpolitik, og har samtidig spillet en rolle i den
internationale profilering af Kebenhavn som cykelby.

Det geelder senest Cykelslangen, der passerer forbi
Fisketorvet, Ved en utraditionel og arkitektonisk markant
udformning af en ny bro over Sydhavnsgade — eksempelvis
ved gennemfarelse af en arkitektkonkurrence — vil en bro
over Sydhavnsgade ogsa kunne indgé i forteellingen om
Kabenhavn som én af verdens farende cykelbyer.



BROFORBINDELSE OVER SYDHAVNSGADE
ANALYSE AF EFFEKTER OG POTENTIALER

@KONOMIOVERSLAG FOR EN
NY BRO OVER SYDHAVNSGADE

Forudsaetninger for pkonomioverslag

Der er udarbejdet et overslag over udgifter til etablering
af broen samt eventuelle faciliteter under broen og et nyt
byrum ved broens gstlige brolanding ved vandet.

@konomioverslaget er baseret pa, at der etableres en
bro i en bredde af op til 10 meter, séledes at broen er
tilstreekkelig bred til at kunne fungere som et attraktivt
byrum. Den centrale del af broen over Sydhavnsgade
forudsasttes dog at have en bredde pa op til 7 meter. De
laveste dele af broens ramper udfares som jordramper.
Resten af broen fortseettes udfert med brofag i beton pa
bropiller. Den centrale del af broen over Sydhavnsgade
forudseettes udfert i stél.

Prisoverslaget forudseetter brug af standardmaterialer.
I kraft af, at der i anleegsoverslaget er kalkuleret med
en ekstraordinaer stor bredde, set i forhold til normale
broer, rummer anleegsoverslaget en robusthed og

fleksibilitet i fornold til at udvikle en bro baseret pa et andet

konstruktionsprincip og med et andet design. Athaengig
af det valgte design og de konkrete omkostninger il
eksempelvis beerende konstruktioner, overflader og
aptering, vil broens bredde kunne reduceres/varieres, sé

broens dimensioner og materialevalg tilpasses gkonomien,

Det skal bemaerkes, der endnu ikke er taget stilling til
broens konkrete design. Det kan eksempelvis ske via en
arkitektkonkurrence.

N@GLETAL

Bro over Sydhavnsgade

Faciliteter under bro

Seerlige forhold

P& gstsiden hvor broforbindelsen teenkes at "lande”, ligger
togtunnellen, som forbinder Kabenhavn H. med Kastrup
Lufthavn/Malme.

A/S @Dresund er positive over for lgsningen, hvor broen
placeres pé& tunnelen. Men det forudsasttes at placeringen
kan godkendes pa og i umiddelbar naerhed af tunnelen, og
at man fortsat kan komme til tunnelen udefra. Teknisk drift
og vedligehold varetages af BaneDanmark.

De konstruktive forhold kan ferst afgeres ved en mere
konkret draftelse og afdeekning af tunnelens tilstand og krav
til omfang af adgang til samme.

Udsving i prisen afhaenger af om der skal etableres isolerede rum eller blot depotfaciliteter.

Arealet under broen i Scandiagade taenkes primeert indrettet med helérsanvendelige

overdackkede uderum.

Belagbene er ekskl. moms. og inkl. rédgiverhonorar, byggeplads, bygherreomkostninger og

uforudsigelige udgifter.




Rapporten er udarbejdet af COWI
for Realdania og Kebenhavns Kommune

Fotos og illustrationer:

Visualiseringer af Gehl Architects - s. 7

Visualisering (everst) af inFORM Studio - .15

Visualisering (nederst) af Gottlieb Paludan Architects - s.15
Visualiseringer af Tredje Natur - forsiden, s.16 0g s.17
Fotos er taget af COWI, hvor intet andet er naevnt

COWI



