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Indledning

Kgbenhavns Kommune har siden Kommenplan 2001, hvor Det
Grgnne Cykelrutenet var med for fgrste gang, haft et gnske om at
skabe et rekreativt alternativ til Langebro i form af en separat cykel-
og gangbro placeret tet pa Langebro. Cykel- og gangbroens funktion
passer godt sammen med Kgbenhavns Kommunes vision om en aktiv
og attraktiv havn (En havn af muligheder) og gnskerne om, at flere
Kgbenhavnere skal ga mere og blive ude i byen leengere (Metropol for
Mennesker)

En donation fra Realdania ggr det nu muligt at opfgre broen. Der er
atholdt en indbudt konkurrence og der er udarbejdet lokalplanforslag
for en bro fra Vester Voldgade til Langebrogade. Lokalplanforslaget
er udarbejdet pa baggrund af vinderprojektet med henblik pa at
muligggre opfgrelse af broen.

Forvaltningen har i forbindelse med udarbejdelsen af
lokalplanforslaget foretaget en vurdering (screening) af, om
planforslaget forudsatter udarbejdelse af en miljgrapport 1 henhold til
lov om miljgvurdering af planer og programmer. Lokalplanen
omfatter ikke anlaeg, der er omfattet af bilag 3 og 4 til loven, og der
skgnnes ikke at vere tale om en plan, der kan pavirke et udpeget
internationalt beskyttelsesomrade vesentligt. Derimod har
forvaltningen skgnnet, at der er tale om sadanne andre planer, som
fastlegger rammerne for fremtidige anlegstilladelser til projekter,
som vurderes at kunne fa indvirkning pa miljget, jf. lovens § 3, stk. 1,
nr. 3. Derfor er denne miljgrapport udarbejdet.

I MPP-screening - se vedlagte bilag 1 - s@ttes en n&rmere
afgrensning af, hvilke miljgmassige forhold, der is@r forventes
pavirket ved projektets gennemfgrelse og hvilke faktorer, der bgr
undersgges n&rmere.
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2. Ikke teknisk resume

Lokalplanen udggr det planmassige grundlag for etablering af bro
over inderhavnen fra Vester Voldgade til Langebrogade.
Lokalplanomradet omfatter alene broanlaegget og dets landinger pa
Christians Brygge ud for Vester Voldgade og pa Christianshavn ud for
Langebrogade og Christianshavns Vold.

I screeningen er udpeget de forhold, der skal vurderes n@ermere,
herunder byarkitektonisk verdi, friluftsliv/rekreative interesser,
fredning og naturbeskyttelse, vindforhold og trafikmgnstre.
Arkitektonisk vil broen styrke oplevelsen af den historiske fortelling
om Kgbenhavns befaestning, de gamle voldgader og forlgbet af den
oprindelige Langebro. Den nye bro far nemlig i princippet samme
placering som den historiske Langebro, der forbandt Festningsringen
om Middelalderbyen og Christianshavn. Det vil sige, at den forlgber
fra omradet ud for udmundingen af Vester Voldgade i tilknytning til
Bryghusprojektet til omradet ud for Langebrogade ved
Christianshavns Vold.

Broens lette, elegante udformning betyder, at broen vil underordne sig
den markante, fredede Langebro, sa hierarkiet mellem de to bliver
klart afleseligt.

Broen vil sikre bedre forbindelser for gaende og cyklister til bl.a. de
rekreative voldanleg pa Christianshavn og de kulturelle tilbud pa
Christians Brygge og Indre By i gvrigt. Samtidig kan den indga som
en alternativ og mere tryg pendlerforbindelse i forhold til Langebro.
Trafikmgnstre/friluftsliv og rekreative interesser vurderes ikke i
veesentligt grad at blive pavirket til vands, idet turbade og mindre bade
vil kunne passere under broen, mens stgrre bade vil krave en abning
af broen. Den nye bro vil abne synkront med Langebro.

Broen og dens til/frakgrselsramper pa Christianshavn vil delvist blive
omfattet af 100 m beskyttelseslinjen omkring fortidsmindet Kalvebod
Bastion, Christianshavn Voldanleg. Hverken bro eller landanleg
bergrer voldanlaegget og de udfgres under hensyntagen til det sarbare
kulturmiljg.

Broen bliver indpasset i trafikafviklingen, og den udfgres med mindst
mulig barriereeffekt i forhold til promenadeforlgbene langs begge
sider af havnen. Broforbindelsen vil medvirke til at flytte trafik fra
Langebro, som er en af de mest trafikerede broer over inderhavnen og
skabe stgrre sikkerhed for gaende og cyklister og bedre forbindelser til
Christianshavn. Ved broens landing pa Christianshavn er det malet at
aktivere byrummet og samtidig sikre forbindelsen langs
havnepromenaden, der med de nye broer over kanalerne far et
sammenh&ngende forlgb langs Inderhavnen.
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Der vil blive et klart, let opfatteligt trafikflow for bade cyklister og
fodgangere pa begge sider af havnen.

Vindforholdene vurderes ikke at medfgre problemer, men broen vil
som gvrige bebyggelse og byinventar give vindstgj i stormvejr.
Trafik- og vindstgj fra Langebro vil under normale omsta@ndigheder
overdgve evt. stgj fra den nye bro.

Broen vil blive oplyst af armaturer pa selve broen, som lyser ned pa
gangarealer og derved er med til at skabe tryghed og sikkerhed. I
lokalplanen er der optaget bestemmelser om belysning og ikke
reflekterende materialer, sa det sikres, at der ikke opstar
genevirkninger som fglge af lys eller refleksioner, hverken set fra land
eller fra Langebro.

3. Horing af andre myndigheder

I forbindelse med udarbejdelse af lokalplanen er der i henhold til § 7,
stk. 3 i lov om miljgvurdering af planer og programmer foretaget
hgring af fglgende myndigheder:

HOFOR, Dong Energy, Kgbenhavns Museum, Centralkommunernes
Transmissionsselskab, By & Havn, Trafikstyrelsen, Kulturstyrelsen,
Naturstyrelsen, Transportministeriet, Kystdirektoratet, Natur og
Energistyrelsen og Region Hovedstaden.

Der er ikke modtaget bemarkninger i anledning af hgringen.

4. Lokalplanens indhold og hovedformal

Lokalplanen udggr det planmassige grundlag for etablering af den
offentligt tilgeengelige, sammenhangende cykel- og gangforbindelse
over inderhavnen fra Vester Voldgade til Langebrogade. Broen skal
bidrage til at forbedre forbindelserne for fodgengere og cyklister pa
tvaers og langs af havnen og binde promenaderne pa hver side af
havnen bedre sammen. Lokalplanen omfatter kun arealerne til
broanlaegget med tilslutninger pa land og regulerer kun dette. Der
fastlegges bestemmelser for broens udformning, samt om
oplukkelighed, gennemsejlingsbredde, frihgjde, skiltning og belysning
m.m.

Lokalplanomradet omfatter del af matr. Nr. 299 Vester Kvarter, del af
matr. Nr. 202a samt umatrikulerede vejarealer Christianshavns
Kvarter og umatrikulerede vandarealer.

Vandarealer opretholdes som sadanne, i havnebassinet placeres dog de
ngdvendige bropiller, ledeanlaeg i form af afmarkninger og signaler
og duc d’alber, det vil sige ventepladser for skibe.

S. Planforhold

Forslag til Kommuneplan 2015

For Indre By inden for Voldgaderne og det centrale Christianshavn
gelder, at de fleste omrader mellem havnen og Voldgaderne er
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friholdt for standardiserede rammebestemmelser om maksimal
bebyggelsesprocent, etageantal og friarealprocent. Inden for disse
omrader med betydelige kulturhistoriske vardier og helt serlige
bevaringshensyn stilles ekstraordinare krav til den arkitektoniske
udformning.

Langs kanaler og havnestrekninger er der fastlagt sammenh@ngende,
offentligt tilgaengelige promenader, herunder med forbindelsen over
havnelgbet og kanalerne.

Kgbenhavns havnefront indeholder et stort potentiale som rekreativt
byrum, som kultursted og som idratsplads. Dette potentiale skal
udnyttes, og havnen skal fremmes. I byomrader med fa faciliteter for
byliv skal der leegges serlig vaegt pa, bl.a. ved fortetning, at give
mulighed for etablering af anlag til fritidsformal i bred forstand som
fx kultur, idreet og publikumsorienterede erhverv (fx badudlejning,
kiosk, café).

Arealet ved Langebrogade pa Christianshavnssiden er udlagt som O1-
omrade i Kommuneplan 2015. Omradet anvendes til offentlige formal
samt private institutioner m.v. af almen karakter, som naturligt kan
indpasses i omradet og til parker, herunder forlystelsesparker,
legepladser, kirkegarde og andre grgnne anleg, sportsanleg,
kolonihaver samt tilhgrende miljgmassige og publikumsorienterede
servicefunktioner.

Arealet langs havnen pa Kgbenhavnssiden (mellem Bryghusprojektet
og Langebro) er i Kommuneplan 2015 udlagt til serviceerhverv S2*
Omradet kan anvendes til serviceerhverv, sdsom administration,
liberale erhverv, butikker, restauranter, hoteller, erhvervs- og
fritidsundervisning, grundskoleundervisning samt handvark og andre
virksomheder, der naturligt kan indpasses i omradet. Butikker tillades
1 overensstemmelse med bestemmelserne om detailhandel.

Endvidere kan der indrettes kollektive anleg og institutioner, samt
andre sociale, uddannelsesmassige, kulturelle, sundheds- og
miljgmassige servicefunktioner, der er forenelige med anvendelsen til
serviceerhverv.

Omradet kan bebygges i overensstemmelse med den hertil hgrende
VVM-redeggrelse og miljgvurdering.

Det Grgnne Cykelrutenet og promenadeforlgb
I kommuneplanens Det Grgnne cykelrutenet indgar etablering af en
gron cykelrute ”Amagerruten” fra Indre By gennem Islands Brygge til
Amager. Herudover indgar, at der skal sikres sammenhangende
promenader for fodg@ngere og cyklister langs havnen med
forbindelser over havnelgbet og kanalerne. Der skal tilstrebes en
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helhed i udformningen af de enkelte promenadestrakninger, og
historisk maritimt udstyr langs kajen bgr bevares. Straekninger, der
indgar i en byarkitektonisk helhed, skal sa vidt muligt anlegges og
indrettes ensartet.

Promenadernes belegning skal vere egnet til forskellige former for
bevagelse. Hvor promenader og broer indgar i overordnede
cykelruter, eller der i gvrigt kan forventes s@rligt stor cykeltrafik, kan
fodgengere og cyklister adskilles.

Faerdsel pa vandet

Hvor der er behov for at skabe adgang pa tvers af vandarealer, skal
hensynet til feerdslen pa vandet vagtes hgjt. Der skal findes effektive
lgsninger, der tilgodeser bade feerdselen pa vand og pa land. Trafik pa
vandet (havnebusser, turbade, vandtaxaer) skal sikres gode vilkar for
at betjene rejsemal ved vandet. Der skal derfor vere passende
muligheder for anlgbsfaciliteter og for passage gennem kanaler.

Broer og deemninger

Broer over selve havnelgbet skal anlegges og drives under hensyn til
mulighederne for fortsat sejlads med stgrre skibe og sejlskibe. Anleg
af nye broer over kanaler m.v. skal ske under hensyn til de fartgjer,
som benytter kanalerne. Nye broer skal anlegges med en
gennemsejlingsbredde og frihgjde, herunder med mulighed for
broabning, der sikrer at gennemsejling fortsat er mulig.

Husbade

Lokalplanen for den nye bro vil indskrenke muligheden for husbade
mellem Langebrogade og Langebro. Der vil fremover kun blive plads
til op til 2 husbade pa streekningen, hvorfor der skal findes ny
placering til en af husbadene.

Forslag til Kommuneplan 2015 giver mulighed for placering af
husbade pa streekningen mellem Langebro og Christianshavns Kanal.
Der ligger i dag 3 husbade ud for Christianshavns Vold og
Langebrogade.

Forslag til lokalplan ”Appelbys Plads Karréen vedtaget i
Borgerreprasentationen den 20. august 2015 abner mulighed for
placering af husbade langs Inderhavnen og Christianshavns Kanal.

Bropolitik

Som led 1 konkretisering og udvikling af havnelgbet, hvor byliv og
havneliv i1 hgjere grad tenkes sammen, er det bl.a. besluttet en rekke
principper for udvikling og drift af broer, herunder en raekke
retningslinjer for gennemsejlingsmuligheder, tilgeengelighed og
broabninger. Borgerreprasentationen har i 2008 besluttet en rekke
principper for udvikling og drift af broer i Kgbenhavn. Nye broer ma
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ikke indskraenke gennemsejlingsmulighederne i forhold til
eksisterende broers hgjde og frie gennemsejlingsbredde, og der vil
blive fastsat et reglement for hver bro.

Broen ved Vester Voldgade vil i lukket tilstand fa en fri
gennemsejlingshgjde pa 5,4 meter over en bredde pa 20 meter og en
gennemsejlingsbredde pa 35 meter i aben tilstand. Samme
dimensioner som bl.a. Bryggebroen.

Lokalplaner

Pa Christians Brygge er broens landing omfattet af lokalplan 437
”Bryghusgrunden” Lokalplan 437, som omfatter kajarealerne mellem
Langebro og Frederiksholms Kanal og muligggr opfarelse af en
bebyggelse med et etageareal pa 27.000 m:med en bygningshgjde pa
25.5 m. se www.bryghusgrunden.dk

Anvendelsen fastlegges til serviceerhverv. 30 % af etagearealet skal
anvendes til publikumsorienterede serviceerhverv og 15 % til boliger.
Langs havnen skal der etableres offentligt tilgengelige promenader.

Pa Christianshavn er broens landing omfattet af lokalplan 253
”Havneparken Islands Brygge” og forslag til lokalplan ”Appelbys
Plads Karréen”.

Lokalplan 253 fastlegger retningslinjerne for Havneparken og
udlegger en promenade langs havnen med en bredde pa mindst 12 m
som led i etableringen af et sammenh@ngende cykel- og gangsystem.

Forslag til lokalplan ”Appelbys Plads Karréen” muligger opferelse af
nybyggeri i Appelbys Plads til boliger og erhverv. Desuden muligggr
planforslaget at der placeres husbade langs kajen nord for
Langebrogade og langs Christianshavns Kanal. Arealet mellem
bebyggelsen og bolvarket langs havnen fastlegges til promenade.

Selve Inderhavnen er omfattet af lokalplan 236 “Christians Brygge”
Lokalplan 236 muligggr udvidelse af Det Kongelige Bibliotek, samt
en mindre udbygning af T@jhusmuseet. Begge byggerier er realiseret.
Arealerne langs havnekajerne udlaegges til offentligt tilgeengelige
promenader.

@vrige lokalplaner i omradet:
Lokalplan 511 ”Cirkelbroen” muligggr opferelsen af en bro over
Christianshavns Kanal, Cirkelbroen, som abnes i august 2015.

Lokalplan 305 ” Kalvebod Brygge Nord II” muligggr opforelse af
forskellige former for serviceerhverv indenfor fire byggefelter. SEB-
bank og Nykredits byggerier er realiseret pa baggrund af planen.



Lokalplan 305-1 ”Kalvebod Belge” muligger opforelse af Kalvebod
Bglge, som stod ferdig 1 2014.

Lokalplanerne kan ses pa www.kk.dk/lokalplaner

5. 0-alternativet

Hvis der ingen bro etableres, vil fodgangere og cyklister, der skal pa
tveers af havnen, som hidtil kgre pa Langebro. Det forventes, at
cykeltrafikken i fremtiden gges. Der passerer i dag ca. 30.000
cyklister i dggnet pa Langebro, og cykelbanerne er pressede, sa flere
cyklister fgler sig utrygge i trafikken, serligt i myldretidsperioderne
hvor cyklisterne grundet antallet presses meget teet pa biltrafikken.

6. Miljgmaessige konsekvenser

For at afgrense de miljgforhold, der er relevante i forbindelse med
lokalplanforslaget, er der gennemfgrt en screening for at afklare,
hvilke forhold, som skal behandles i miljgrapporten. Skemaet er
vedlagt som bilag.

Byarkitektonisk vaerdi

Den nye bro genforbinder Vester Voldgade til Langebrogade.

Der er tale om en 5-fags bro med drejefag over gennemsejlingsfaget.
Broen abnes ved, at to drejelige fag vrider sig fri af hinanden og
placerer sig pa langs af gennemsejlingsforlgbet. Broens overbygning
udfgres som en sakaldt kassedragerbro med dobbelte langsgaende
kassedragere i hver side, der er forbundet med tvaergaende
afstivninger under brodaekket. Broens vaern udfgres med skratstillede
sceptre og vandrette udfyldninger med stalwirer samt handlister i stal.
Cyklende og gaende trafik pa broen adskilles af sikkerhedshensyn af
et vern i lighed med Bryggebroen. Broens underside behandles som
en tredje facade med den rytmisk opbyggede, tvergaende
konstruktion.

Broen fremtrader i lyse hvide/gra farver i ikke reflekterende
materialer. Belysning integreres i broen, sa det ikke blaender eller pa
anden made generer omgivelserne, og den bliver tryg at feerdes pa.
Landinger sker med ramper fra og deraf fglgende bearbejdning af
kajkanter og kajomrade. Mod vest udfgres landingen sa den ses som
en forlengelse af Vester Voldgade. Mod gst tenkes broens forlgb
splittet i to som deler cyklende og gaende. Landingerne skal integreres
med hensyn til materialer og byinventar i byrummene pa begge sider.
Pa baggrund af de foretagne visualiseringer vurderer forvaltningen, at
broen ikke visuelt vil skeemme bymiljget hverken mod vest, hvor den
integreres 1 Bryghusprojektet eller mod @st, hvor den integreres i
Langebrogade. I udformning og arkitektur underordner den sig
Langebro.

Vindforhold



Projektets udformning som en let cykel- og gangbro forventes kun at
pavirke vindforholdene ubetydeligt.

Stgj

Da broen vil blive et nyt trafikalt element pa et sted, hvor der ikke
tidligere har veret andet en trafik pa vandet, vil der komme en gget
stg] fra de, der feerdes pa broen. Da der ikke ligger boliger eller andre
lysfglsomme funktioner direkte op ad broen og der udelukkende er
tale om cykel- og gangtrafik vurderes det ikke, at denne pavirkning
har nogen betydning.

Der vil i forbindelse med abning og lukning af broen vere et lydfyr
tilknyttet bomanlaggene, der skal holde cykler og gaende tilbage pa
hver side af broabningen.

Trafikmegnstre og friluftsliv/rekreative interesser

Trafik pa vandet

Inderhavnen er praget af gennemsejling og krydsende sejlads med en
blanding af havnebusser og alle former for store og sma bade. Det er
kun ganske fa store skibe, der sejler regelmaessigt gennem
inderhavnen i dag. Havnebussen er bygget til at kunne sejle under
Knippels Bro og Langebro med en fri gennemsejlingshgjde pa 5,4 m.
Den nye bro far samme gennemsejlingshgjde og vil abne synkront
med Langebro. Den kommer derfor ikke til at hindre gennemsejling. I
tilknytning til broen etableres ledevarker og ventepladser for skibe
(duc d’alber).

I den fremtidige udvikling af de indre havneomrader skal muligheden
for skibsfart med savel sejlbade og andre fartgjer som passagerskibe,
skoleskibe, skonnerter mv. opretholdes. Ligesom der ma forventes
trafik med uddybningsfartgjer og pramme til oprensningssedimenter,
og en stgrre flydekran til brug i forbindelse med havning af sunkne
skibe og ved byggeopgaver.

Trafik pa land

Kgbenhavns Kommune har siden Kommenplan 2001, haft et gnske
om at skabe et rekreativt alternative til Langebro i1 form af en separat
cykel- og gangbro placeret tat pa Langebro.

Med broen bliver det muligt at ga, Igbe og cykle direkte fra
promenaden pa den ene side af havnen til promenaden pa den anden
siden og det bliver muligt at ferdes til fods 1 rekreative omgivelser
langs hele den gamle fastningsring fra Kastellet til Holmen.

Broen kommer til at indga i et sammenhangende net af promenader
langs vandarealerne og skaber en ny mulighed for at komme pa tveers
af havnen uden at skulle op pa Langebro.

Broen forventes at ville blive benyttet af 5.000-9.000 cyklister og 900-
1.600 fodgengere dagligt.



Lys / refleksioner

Broen vil have to former for belysning, funktionsbelysning af
fodgenger- og cykelarealerne, der skal skabe sikkerhed, tryghed og
understgtte kravene til tilgeengelighed og effektbelysning der vil
fremhave oplevelsen af at feerdes pa broen i de mgrke timer. Der vil
ikke vere belysning af broens underside eller af vandet under broen.

I lokalplanen er der indfgrt bestemmelser om, at der ikke ma anvendes
reflekterende materialer, og at lys ikke ma blende.

Fredninger

Broen lander pa gstsiden af Kgbenhavns havn for foden af
Christianshavns Vold. Volden er et fredet fortidsminde med en 100
meter beskyttelseslinje. Anlegget vil ikke bergre selve
Christianshavns Vold, men det vil rekke ind i beskyttelseslinien,
hvorfor der skal sgges om dispensation i forbindelse med byggesagen
(bilag 2 — Fortidsminde og beskyttelseslinjer).

7. Pataenkte foranstaltninger

Friluftsliv og rekreative interesser. 1 lokalplanens bestemmelser
sikres, at broen kan bruges til cykel- og gangsti evt. med mulighed for
ophold.

Byarkitektonisk veerdi. Lokalplanen fastlegger bestemmelser, der
sikrer, at broen i stgrrelse og udformning indpasser sig i omradet.

Vind. Ingen patenkte foranstaltninger.

Lys og refleksioner. 1 lokalplanen fastlegges bestemmelser om
materialer, farver og for belysning.

8. Overvagning af miljgeffekter

Overvagning af planens indvirkning pa miljget vil ske gennem den
almindelige kommunale kontrol med, at byggeloven og lokalplanens
bestemmelser overholdes.

9. Konklusion

Det konkluderes, at broen byarkitektonisk passer ind i bymiljget
mellem den moderne bebyggelse og den &ldre bebyggelse langs
havnen og kanalen samtidig med, at broen forbinder det historiske
med nye forbindelser og mgdesteder.

Trafikmgnstre/friluftsliv og rekreative interesser vurderes ikke 1
vesentligt grad at blive pavirket til vands.

De gvrige forhold vurderes ikke at vare vesentlige, forudsat de
omtalte, forebyggende og begrensende tiltag gennemfgres. Dette
kontrolleres via overvagningen jf. afsnit 8.
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Miljgrapporten offentligggres sammen med lokalplanforslaget.

Bilag:
Bilag 1- MPP- screening
bilag 2 — Fortidsminde og beskyttelseslinier
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