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Dear Readers,

the A7 motorway is the most important north-south link in Germany. In
Hamburg it connects all areas to the west of the city. Since 2014, the
federal motorway between the Elbe Tunnel and Bordesholmer Junction
has been improved because of the high traffic load and the first sec-
tion of the work between Schnelsen and Bordesholmer Junction is al-
ready complete. Hamburg will construct additional tunnels in Schnels-
en and Altona as well as the legally required noise protection measures
(the tunnel system in Stellingen and the acoustic barriers). By building
the ‘Hamburg Roofs’ to cover the motorway sections, Hamburg has a
unique opportunity to add to the project to widen the A7 motorway,
which was only traffic-related at first, by carrying out urban develop-
ment improvements from which all of western Hamburg will benefit.

A total of around 3,600 metres of the motorway will run through tunnel
structures. This will create three covered sections, or roofs: in Altona
the roof will be 2,200 metres long, in Stellingen it will cover around 890
metres and the section in Schnelsen, which is already completed and
open to traffic, is 560 metres long.

The long roof is a great opportunity for Hamburg to improve the city as
a whole: Districts that were divided can grow together again and res-
idents will no longer have traffic noise. Areas are becoming available
along the covered motorway for the construction of housing: A total
of 3,800 new apartments will be built here in attractive locations over
the next few years. An example of this can be seen at ‘Science City
Hamburg Bahrenfeld'. This new urban quarter will be a place where
housing, academic teaching and research will all take place. On the
roofs themselves, around 15 hectares of new public green spaces will
be created with high quality open and recreational space, and a further
12 hectares will be set aside for allotment gardens. This new green
corridor with additional paths for pedestrians and cyclists will connect
the Volkspark with the Elbe River in an attractive way.

This brochure is designed to provide you with up-to-date information

about the ‘Hamburg Roofs’, which in the coming years will considerably
improve both the traffic situation and urban housing and life in our city.

Dr. Dorothee Stapelfeldt

Senator for Urban Development and Housing
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Urban development
iIn western Hamburg

The Hamburg Roofs -
a project of the century for western Hamburg

The ‘Hamburg Roofs’ project combines the urgent need to widen the
A7 federal motorway with a very large urban development project in
western Hamburg.

The A7 is one of the most important traffic routes, not only in Germany
but also in Europe, and connects Scandinavia with Central Europe. On
its way from Denmark to Austria it runs through the middle of western
Hamburg. A widening of the A7 motorway between the Elbe Tunnel
and the border with Schleswig-Holstein will be necessary in the Ham-
burg area so it can continue to function properly in the future.

The section of the A7 motorway in Hamburg is one of the busiest
in Germany. Up to 150,000 vehicles travel daily between the Ham-
burg-Nordwest and the Hamburg-Stellingen junctions alone. Traffic
forecasts show that there will be even more traffic in the future. Traffic
is expected to increase to 165,000 vehicles a day in this section by
2025. This high traffic load causes an above-average number of traffic
accidents on the A7 in Hamburg.

To improve this situation, the Federal Ministry of Transport and Digital
Infrastructure (BMVI has ordered the number of lanes on the Schnel-
sen, Stellingen and Bahrenfeld sections be expanded to a maximum of
eight. A complex noise protection project is therefore being developed:
the ,Hamburg Roofs’.

Objectives of the development of the A 7
= Good traffic flow and fewer traffic jams
= Fewer accidents

= Comprehensive noise protection
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The park, boules court and recreational facilities in the area of the allotment gardens at the Vogt-Kock-Weg crossing in the Schnelsen
section

Hamburg needs to widen the A7 motorway and is
using this as an opportunity for sustainable urban
development: the three sections of motorway tun-
nels over a length of more than 3,600 metres will
extend the necessary noise protection.

The widening of the A7 will increase the noise
protection requirements along the motorway: noi-
se barriers are no longer sufficient in parts of the
Altona and Stellingen sections. The motorway will
be partially covered in order to reliably protect resi-
dents from noise in the future. This legally required
noise protection will be financed by the Federal Go-
vernment. In addition, the Free and Hanseatic City
of Hamburg will add noise protection in Schnelsen
and Altona to more than the legally required level.
The motorway will also run through a noise protec-
tion tunnel at this location instead of building noise
barriers with a height of up to nine metres. The to-
tal costs for this once-in-a-century project will be
financed by the Federal Government and the City of
Hamburg.

The A7 motorway has cut a path through the west
of Hamburg since its construction in the 1970s but
the new motorway roof can re-establish connec-
tions that had grown before that time or create
completely new ones. The new open spaces on the
roof surfaces will also increase the quality of life of
the people in these densely populated areas of the
city. The planned motorway tunnels will help to re-
connect divided districts and historical parks that
had been separated by the motorway for several de-
cades.

This will restore the original network of routes and
supplement it with a network of footpaths and cycle
paths that will take precedence over the restored
routes.

The covered areas of the A7 also allow residential
construction on areas that were previously out of
the question due to the high level of noise pollution
from the motorway. New neighbourhoods and dis-
tricts with a high quality of life and leisure will be
created along the covered motorway in the future.

The Hamburg Roofs: space for new green areas
with attractive outdoor areas, playgrounds and
allotment gardens.

The daily image of thousands of vehicles on the mo-
torway section near Hamburg will soon be a thing of
the past. The previously noise-polluted areas in the
immediate vicinity of the motorway are being used
for new projects. In a few years the ,Hamburg Roofs’
will be open for strolling, playing, gardening or sim-
ply relaxing in their attractive landscaped areas and
parks. In addition, the new green corridors will crea-
te further safe and convenient links from north to
south, which can be easily travelled on foot or by
bicycle.

With less noise, attractive open spaces and new
residential areas, the overall project will open up
new perspectives that will improve work, living and
lifestyle in western Hamburg in the long term.



The Hamburg Roof project is being undertaken with
close cooperation between the City of Hamburg and
the Federal Government

The plans to widen the A7 motorway and then use the surface of the
roof are closely coordinated between the Free and Hanseatic City of
Hamburg and the Federal Government. The costs for the widening and
covering of the A7 motorway will also be shared.

The Federal Government will bear the cost of widening the A7 motor-
way and of the noise protection measures that are required by law in
the form of covered sections along 1,600 metres and the necessary
noise barriers. Hamburg is financing the additional costs for the other
approximately 2,000 metres of tunnel sections in the Schnelsen and
Altona sections directly. Hamburg is also providing funds to transform

all the roofs into high-quality parks and green spaces. 3 6 0 0
. m

The Hamburg Roofs will create new neighbourhoods, areas for hous-
ing construction and three new high-quality green corridors. total len
The Schnelsen and Stellingen sections of the roof are being built in

TR 2 . . of the
existing residential areas. The roofs over the motorway will be particu-
larly favourable to the immediate residents, who will benefit in future
from less noise and new green spaces close to their homes. The two
motorway roofs will also free up space for residential construction in
the Eimsbuttel district. The existing allotment garden areas that are
owned by the city will be transferred to the roofs and construction will 2 7 h a
take place in the areas this makes available. In the district of Altona,
new residential areas will be developed on both sides of the covered
motorway. The focus here is primarily on the district of Bahrenfeld, new green
which was divided by the construction of the motorway in the 1970s. areas and pa rks
The new residential areas will then be located along a continuous green
belt from Altona Volkspark to the Elbe River.

A total of around 3,800 new apartments can be created in the districts
of Eimsbuttel and Altona as a result of the construction of the noise pro-
tection tunnels. Some of this construction will be in areas where it had
not been possible previously due to bad noise pollution along the motor-
way route. In some cases the areas have become free because allotments
and sports fields will be moved onto or near the new noise protection
tunnels. The proceeds from the sale of municipal areas will benefit the
overall budget of the Free and Hanseatic City of Hamburg, which will
then be used to finance Hamburg's share of the motorway roofs.
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The green roofs will also enhance the existing quarters by providing
green spaces with park facilities and allotment gardens. In the coming
years, a total of around 15 hectares of public park will be created on
the three new roof areas, and another twelve hectares will be dedicated
to allotment gardens. The motorway tunnel in Schnelsen was comple-
ted at the beginning of December 2019 and officially opened for traf-
fic. The completion and first use of the roof in Stellingen is scheduled
for 2021. Construction of the longest noise protection tunnel in Altona
is scheduled to start in 2020; the construction time in this section is
about eight years. The parks and allotment gardens will then be pre-
pared on the motorway covers and these should be completed around
one to two years later.

Development projects close to the A7 motorway are also included in
the planning, outside the overall project. . Among other things, this
also includes the realization of Science City Hamburg Bahrenfeld on
nearby Bahrenfeld racetrack and the adjoining areas. An urban quarter
with around 2,500 apartments will be created around the location of
the DESY research centre (German Electron Synchrotron) and existing
institutes of the University of Hamburg. Here, university, teaching and
research institutions and knowledge-based companies and start-ups
are to be closely linked with one another through various housing, cul-
tural, leisure and sports facilities as well as social institutions.

Objectives of the urban development

= Connecting the municipal areas on both sides of the motorway

= Noise protection for neighbouring districts beyond that demanded
by law

= Residential construction developments

= The creation of new green and open spaces and linking routes

= Providing impulses for further urban development in the neighbour-
ing quarters

A view of the Stellingen Roof looking
north-east to south-west



Traffic development and
construction of the A 7/

The development of the A 7 today ...

Hardly any other section of motorway in Germany
is used by as many motor vehicles as the A7 near
Hamburg. At 964 kilometres, the A7 motorway is
one of the longest and, especially in Hamburg, one
of the busiest motorways in Germany. Traffic re-
ports on the traffic jam at the Elbe Tunnel can be
heard almost every day.

The A7 is an attractive link between Scandinavia
and Southern Europe for both holidaymakers and
business travellers. In addition to this transit traffic,
there is also constantly increasing regional traffic:
together with the A23, the A7 in Hamburg is the
direct route to the city, the airport and the port of
Hamburg for residents from the entire region to the
west.

The section between the motorway junctions Ham-
burg-Nordwest and Hamburg-Stellingen alone is
used by around 150,000 vehicles daily. There is ap-
proximately 25% more traffic than the theoretical
limit for the six existing lanes at this location.

On the four-lane section between the motorway
junctions Hamburg-Schnelsen and Hamburg-Nord-
west it is more than 50%. The accident rate on the
A7 near Hamburg is also above average due to the
high traffic load. Forecasts show that the traffic load
will continue to increase in the future.

The widening of the A7 motorway is therefore abso-
lutely essential to keep long-distance traffic moving
and to continue to guarantee the mobility of the
people of Hamburg. Together with the Federal Go-
vernment, which is responsible for the construction,
widening and maintenance of federal highways, the
plan is to expand the A7 to up to eight lanes. The
expansion of the lanes is supplemented by so-cal-
led interlocking lanes on the right-hand side of the
motorway. They provide more space and safety for
incoming and outgoing traffic around the junctions.

Impression of the traffic situation before and during the expansion of the A 7
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... and in the future

Within the next few years, the A7 near Hamburg will be
transformed from a heavily congested motorway to one of thousand

the most environment-compatible motorways in Germany.
This is combined with the hope that the number of traffic
jams will also decrease.

As well as improving the traffic situation, the ‘Hamburg Roof’
project also aims to improve the quality of life of local resi-
dents. In addition to the construction of the noise protection

&
tunnels in Schnelsen, Stellingen and Altona, further noise
protection measures will be taken to provide even better pro-
tection against heavy traffic noise in the future. Noise barri- km

ers and a noise-reducing road surface called whisper asphalt
will be used to protect against emissions where it is not pos- make the A 7 between

sible to cover the A7 motorway. ﬁUStr'i f’mé Denmark to the
ongest in Germany.

vehicles use the section of the A 7 between the
motorway junctions Hamburg-Nordwest and
Hamburg-Stellingen every day.

Construction and traffic

Various construction and traffic measures are necessary
to expand the A7 to six or eight lanes in the relevant sec-
tions.

The construction work will be carried out in stages so that
traffic is affected as little as possible during the construction
period. The widening of the A7 motorway will proceed from
north to south. Construction of the individual motorway sec-
tions is expected to take four years in Schnelsen and Stel-
lingen and around eight years in Altona. During the several
years of expansion, the A7 motorway will remain open in
both directions.

The widening and covering of the A7 motorway with traffic
is made possible by transferring all continuous lanes to one
side (see Phase 2 in the adjacent illustration). While traffic
is moving on one side, the new lanes and noise protection
tunnels will be built on the other side (Phase 3). Once the
first half of the tunnel has been completed, traffic will be
transferred to the new lanes in the completed section and
the remaining three or four lanes will also be covered. In the
following phase, all six (Schnelsen) or eight (Stellingen and
Altona) lanes can be opened to traffic (Phase 4). Subse-
quently, the parks and allotment gardens will be laid out on
the motorway roofs.

Procedure during the expansion of the A7



Technical Highlights

[==) Open

construction

The three sections of the Ham-
burg Roof are tunnel structures.
The Elbe Tunnel was built using
tunnel boring machines under the
Elbe River in a closed construction
method but the Hamburg Roof will
be built with an open construction
pit. To do this, the side walls to
the left and right of a carriageway
are built first and the slab is then
placed on the six to eight lanes and
additional interlocking lanes.

Video
monitoring

Video surveillance systems pro-
vide additional security. Traffic
control in the tunnels is carried
out using traffic light systems and
barriers. A height control system
also prevents vehicles that are too
high from entering the tunnel.

Escape routes
and emergency
call stations

~ S0s

All three tunnels will be equipped
with comprehensive safety and
communication systems. Escape
doors are provided every 60 me-
tres instead of the usual 300 me-
tres. Fume extraction is therefore
not necessary. Walk-in emergency
call stations are installed between
the escape doors.

‘)) Loudspeaker
system
A modern loudspeaker system

allows communication right into
the tunnel. A separate, additional
channel is planned for the police,
fire brigade and paramedics and
this can also be used digitally.

Bridge construction in Langenfelde

Bridges and underpasses had to be adapted or newly built along the

route in order to widen the A7 motorway in Stellingen by two lanes.

This was because they were not wide and load-bearing enough for
the new motorway and noise protection: This includes the almost
400-metre long Langenfelde Bridge, which carries the A7 motorway

over the Hamburg-Langenfelde railway line, the main Binsbarg route

and Rohlfsweg.

The widening of the motorway section to eight lanes was not possible
on the existing structure. Also the load-bearing capacity of the bridge

Tunnel Opera-
tions Centre

The Tunnel Operations Centre is
the organisational safety centre
for the tunnel chain that consists
of the three roof sections and the
Elbe Tunnel. All
tunnel operation, traffic control
and safety monitoring is collected
there. The central office is staffed
around the clock by members of
the police and the department of
operational technology from the
Roads, Bridges and Waterways
Operation Department. In addi-
tion, the fire department is perma-
nently represented and can initiate
rescue measures at any time.

[

information on

Emergency
power supply

In the event of a power failure, the
entire electrical system in the tun-
nel can be operated by an emer-
gency power generator.

Deconstruction of the approximately
400-metre long Langenfelde Bridge

was not sufficient to take the additional loads of the widening and the noise protection barriers. Lan-
genfelde Bridge was deconstructed in a complex procedure at the beginning of the first A7 construction
phase from 2014 until October 2018 and then re-built in the same place.
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From Planning
to Realisation

Public participation right from the start

As early as the 1980s, the citizens' initiative entitled ‘Without
a roof, there will be noise’ promoted the covering of the A7
in Altona. However, the proposal of the local residents failed
several times at first because of the financing. The necessary
measures to widen the A7 motorway and add the legally
required noise protection were implemented from 2009 on-
wards in close cooperation between the Federal Government
and the Free and Hanseatic City of Hamburg and this vision
could finally become reality.

Before construction can begin, every project needs a legal
basis. Various planning procedures needed to be carried out
before the motorway roofs could be built with their parks
and allotment gardens:

1. The legal basis for the construction and widening of
the A7 motorway is the planning approval procedure
under the Federal Highway Code.

2. The planned parks and allotments on the motorway
roofs are defined in development plans according to
the Building Code.

In addition to the legal planning procedures, landscape
architecture competitions for the basic design of parks and
allotment gardens were held for each motorway roof in the
period from 2010 to 2012. The competition results formed
the basis for the development plans and were then specified
in the further procedure. Interested citizens were also able
to get involved in the implementation. The participants were
able to express their ideas and wishes for the design and use
of the roof surfaces in Schnelsen, Stellingen and Altona at
information events and in the context of idea workshops and
these ideas were later incorporated into the planning. The
planners were dependent on the ‘local expertise’ of the local
residents, particularly for the concrete design of the various
locations on the roof surfaces.

Information events and workshops as an opportunity
for exchange and participation



The Hamburg Roofs

in Eimsbuttel

The Schnelsen Roof

Local recreation on site

The roof in Schnelsen runs from Heidlohstrasse via
Frohmestrasse to the Hamburg-Schnelsen junction.
It is at the level of the surrounding terrain. Several
residential areas, schools and the town centre of
Schnelsen are located close to the roof. These places
will significantly improve quality of life due to the re-
duced noise pollution from the motorway. According
to the design by Berlin landscape architects POLA, a
green area with new path connections will be crea-
ted on the surface of the cover and this will open up
many new options for the people of Schnelsen. Trees,
planted beds, seating and a boule area encourage
visitors to linger. The meadow area is framed to the
west by a promenade and to the east by allotments.

The residents of the district can reach the park via
different routes: there will be a wide esplanade for
cyclists and pedestrians connecting Frohmestrasse
and Heidlohstrasse, parallel to the street ‘Jungborn’.
Another footpath will be created crossing between
Jungborn and Vogt-Kock-Weg to better connect the
adjacent residential areas with each other.

The distances from the residential areas to the chil-
dren’s day-care centres and the Schnelsen leisure
centre on Wahlingsallee and between the two pri-
mary school locations Réthmoorweg and Frohme-
strasse will be considerably shorter, safer and more
attractive thanks to the new park. New recreational
areas and pathways are also being created nearby
for patients, employees and residents of the geriatric
clinic and the old people’s home on Heidlohstrasse,
and to create better connections to Schnelsen town
centre on Frohmestrasse.

The Schnelsen roof at a glance

= Approximately 560 metres long, from Heid-
lohstrasse to the north of Frohmestrasse

= A total of around 2.87 hectares of new green
areas and recreational facilities, spread over 1.45
hectares of parkland and 1.42 hectares of allot-
ment gardens with 42 plots and a new neighbour-
hood square on Frohmestrasse

= Connection of separated residential areas and
noise abatement in the centre

Connection to the local square south of Frohmestrasse
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The Esplanade along the street ‘Jungborn’ as a continuous route
connection in the Schnelsen section




Park with play and leisure facilities in the Kieler Strasse area

The Stellingen Roof

Green paths through the district

The Stellingen roof extends from Kieler Strasse in
the south to the freight bypass in the north. Due
to the high level of groundwater, the motorway in
Stellingen is situated higher up in the terrain, so that
the tunnel can be recognised as a structure in some
places and the park on the roof cannot be integrated
at ground level into the surroundings.

Near the roof there are schools and residential and
commercial areas in sometimes very isolated loca-
tions. Stellingen is dominated in this area by a large
number of roads and railway tracks.

Residents on both sides of the motorway will benefit
from the reduced traffic noise as a result of cover-
ing the A7 motorway and from the new park in the
north. Residential areas will grow together again,
schools and business locations will be easier to
reach and gaps in the existing route network will be
closed. Additionally, new allotment gardens are plan-
ned in the southern section between Kieler Strasse
and Woérdemanns Weg.

Promenade along the meadow area near Wegenkamp school

The design by the Berlin landscape architects WEI-
DINGER creates a green and varied route for cyc-
lists and pedestrians in the form of a wide prome-
nade between the Kollauwanderweg hiking path on
the freight bypass and Kieler Strasse. A much more
attractive connection to the existing underpass on
Kieler Strasse is also being created via the park area.

The Stellingen roof at a glance

= Approximately 890 meters long, between Kieler
Strasse and the freight bypass

= New allotment gardens (1.59 ha) in the south
and public park areas (3.84 ha) in the north with
attractive paths for cyclists and pedestrians

= Gaps in the existing road network will be closed

= The new park will be connected to Kollauwander-
weg

13
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The Hamburg Roof in Altona

The Altona Roof

From Volkspark to the Elbe River

The planned noise protection roof in Altona comple-
tes the trilogy of roofs in terms of design, becau-
se the longest tunnel section will also be landsca-
ped as a park with a high proportion of allotments
that reflect the special features of the surrounding
area. The motorway that divides Behringstrasse and
Volkspark will be removed and the neighbouring dis-
tricts of Bahrenfeld and Othmarschen and the exis-
ting historical parks will be linked together again.

The idea of a park with allotments between Behring-
strasse and Altona Volkspark is not new. As early as
the 1920s, the town planner Gustav Oelsner had the
idea of creating a connection between Volkspark and
the Elbe River within an initial Altona green belt. This
idea has been taken up again with the covering of
the A7 and turned into reality.

Public parks and allotment gardens are being crea-
ted on an area of around 19 hectares and a length
of over two kilometres on the noise protection tun-
nel on the A7 motorway in Altona. Many new green
connections between the western and eastern neig-
hbourhoods will be created for the districts of Bah-
renfeld and Othmarschen, along the covered motor-
way.

Park and recreational facilities at the level of the tram underpass
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The historic parks Lutherpark and Bonnepark, which
were divided up by the construction of the motorway
in the 1970s, will be reconnected after more than 50
years.

In 2012 several offices developed drafts for a park
on the noise protection tunnel in Altona as part of an
open space planning and urban development ideas
competition. The winning design by the Hamburg
landscape architecture firm arbos envisages a long
strip of meadows with a promenade in the west and
a wide strip of allotments in the east.

The Altona roof at a glance

= QOver 2,200 meters long, from Volkspark to Beh-
ringstrasse

= A continuous green corridor from Volkspark to
the Elbe River

= Around 19 hectares of new green and recreation-
al facilities with high quality surroundings in the
form of parks (10 hectares) and approximately
325 allotments (9 hectares)

= The existing green spaces at Lutherpark and
Bonnepark will be connected again

= Development of new residential areas on both
sides of the covered motorway

= Construction of the Volkspark axis

Park with play and recreation facilities in the area of Luther Park
and Luther Church



A Green Belt to unite Altona

Open space concept for the noise protection cover
The roof on the A7 motorway creates a varied park
landscape in Altona with a long strip of meadows, seve-
ral east-west oriented park connections and allotments.
A sufficiently wide public bicycle and footpath prome-
nade will connect these different open spaces with one
another and with the surrounding urban space.

The design of the park landscape will be detailed in
further planning. The selected areas will be developed
in cooperation with the residents, for example as play-
grounds and recreational facilities.

Four east-west oriented park connections will be crea-
ted on the cover. The first one runs north of Holsten-
kamp to connect Volkspark with Eimsbuttel and the
city centre as a green corridor. The exact course of
the road shown is not yet final in this area. It is pos-
sible to connect the two sides of the historical parks
with the park bridges at Lutherpark and Bonnepark in
order to experience the parks as a whole again. The
fourth park connection beside the new sports facility
on Baurstrasse extends the adjacent park as a green
area with smaller trees. The main entrances to the park
are located where the new park landscape meets the
cross streets. The noise protection measures that are
necessary for the allotment gardens at some locations
will become recognisable design elements in the park
for passers-by, e.g. in the form of noise barriers and
hedges. A bridge for cyclists and pedestrians crosses
the busy Osdorfer Weg.

2%

A view of the Altona Roof looking north-east to south-west
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(Out)look into nature

The structure of the cover park:
all soils are not equal

A special soil structure will allow trees and plants
to grow on the roofs in the future.

The topic of soil plays a special role in the construc-
tion of the landscaped roofs. There are parks with
trees and bushes on all three roofs together with

. . L Topsoil

allotments growing fruit and vegetables. It is im- (;)5;&‘:30 m)

portant that the new soil on the roofs is optimal for
lanting.

P 9 Subsoil, totally

penetrable by roots

The different uses make special demands on the soil (depth =90 cm)
structure and the quality of the soil to be installed.
The following requirements are in place for soil qua-
lity and soil structure:
= The soil must be free of pollutants.
= The soil must be able to store sufficient water.
= No artificial soil substrates may be used in the
allotment garden areas. Drain mat -

Drainage mat
for protection from
frost damage

= The soil will be installed in the area of the allot-
ment gardens with a depth of 1.2 metres to give

the roots enough room to grow.
Tunnel cover

Schematic representation of the soil structure
on the '"Hamburg Roofs’

Possible design of a new garden plot on the Hamburg roof Meadow belt as a part of the varied park landscape
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Promenade along the allotment gardens looking south in the
Stellingen section

Replacing allotment gardens
on the ‘Hamburg Roof’ project

New green spaces are being created on the comple-
ted motorway covers in the course of the ‘Hamburg
Roof’ project and existing allotment gardens are
being relocated to them from the surrounding area.

Therefore the allotment gardens in the development
areas have been re-zoned and have either been clea-
red or need to be cleared in the future. Many lease-
holders who have to give up their allotment gardens
have used them for decades. Many have been pas-
sed on from generation to generation and they are a
great loss. However the Free and Hanseatic City of
Hamburg is in a position to offer local and central-
ly located allotments as replacements. Other areas
away from the roofs are planned as replacement
sites in addition to the allotment gardens on the
three roofs, because not all the allotment gardens
affected by the clearance will be able to find space
on the covers.

In the ‘Hamburg Roof’ project, a 1:1 replacement
is provided in advance for each allotment garden
affected by a termination. In the meantime, the
leaseholders concerned will be supported by a con-
tact person from the Ministry for Urban Develop-
ment and Housing and informed about the relevant
project stages. The plots on the three roofs are fixed
in development plans as permanent allotments. The
replacement plots on the remaining areas are also
secured as permanent allotments or treated as per-
manent allotments under planning law contracts. A
total of approximately 400 plots with an average
plot size of 250 m? will be created on the three roofs.

Planting, picking and harvesting: The roofs provide space for
new plots in attractive allotment gardens

The advantages of allotments on the roofs

= |n contrast to some of the existing allotment sites,
the new soil is free of contamination.

= The roofs are legally secured as allotment sites.
They are also secured because no large structures
can be built on the covers..

= The allotments are located in an appealing envi-
ronment close to a new park.

If you have any questions on the topic of allotment
gardens and the design of the roof surface in the
project to cover the A7, please write to the following
contact address for the project group ,Cover A7’
If you are interested in an allotment garden plot on
one of the roofs, please contact the Landesbund der
Gartenfreunde in Hamburg e.V.

Contact

Ministry of Urban Development and Housing
Project Group: Deckel A 7

E-mail: Deckel-BAB7@bsw.hamburg.de
Homepage: www.hamburger-deckel.de

Landesbund der Gartenfreunde in Hamburg e. V.

E-Mail: info@gartenfreunde-hh.de
Homepage: www.gartenfreunde-hh.de
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Urban Nature: a contribution to environmental and climate protection

What is urban nature and what role does it play
in environmental and climate protection? The Fed-
eral Ministry for the Environment, Nature Con-
servation and Nuclear Safety uses the term urban
nature to cover all habitats within a city that are
important to preserve biodiversity.

Individual trees, near-natural urban forests and parks
and various open spaces such as sports fields and
playgrounds, public green spaces or insect-friendly
allotments can all be termed urban nature. In ad-
dition to their contribution to the flora and fauna,
urban green spaces can also have a positive influen-
ce on the quality of life and health of the population.
They provide green recreation and exercise areas
close to where people live. Green spaces can also
provide an improved climate in their immediate sur-
roundings. In contrast to densely built-up and sea-
led areas, rainwater can seep away better on green
spaces. The evaporation processes that planted so-
ils undergo cool down the air temperature and the
resulting fresh air corridor improves the conditions
for residents, especially on warm days. In addition,
the green areas with their trees, bushes and other
plants, provide natural noise protection and clean
the air by filtering pollutants from it.

The roofs on the A7 motorway in Schnelsen, Stellin-
gen and Altona, which are being built in existing re-
sidential areas, also create room for new green areas
with attractive open spaces. The park landscape on
the longest roof in Altona will have the most types
of open space and will therefore contribute further
to promoting habitats for birds and insects, such
as dragonflies, butterflies and wild bees in urban
areas. The design of the park landscape, which will
be carried out in cooperation with NABU Hamburg
(a non-governmental nature conservation organi-
sation) and citizens, will be specified in the further
planning. A walk on the subject of urban nature has
already been offered to interested citizens.

The event format of the ‘Roof Walks will be continu-
ed at regular intervals on different topics. The next
dates and further information can be found on the
website www.hamburger-deckel.de.

A walk on the topic of urban nature in the Altona section in June 2019 with some impressions of insect-friendly design on the roofs

SPACIOUS AND QUIET| NEW GREEN AREAS ON TOP OF THE A 7
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Baureferat

Mittlerer Ring Sudwest
Neugestaltung der Oberflache




Einfahrt zum Heckenstallertunnel.

Ein wichtiger Beitrag firr die hohe Miinchner Lebensqualitét

Am 25. Juli 2015 wurden die Tunnelbauwerke am Mittleren
Ring Stdwest nach rund sechsjahriger Bauzeit flir den Verkehr
freigegeben. Die Menschen, die entlang der Tunnelstrecke
leben und arbeiten, konnten aufatmen — der Hauptverkehr
verlauft seitdem zwischen Westpark und Passauerstrafe fast
vollstandig unterirdisch. Mit der Fertigstellung der Oberflachen
sind nun auch Staus, Larm und Staub vor und wéhrend des
Tunnelbaus fast vergessen.

Die neue Verkehrsfiihrung entlastet Miinchens Hauptschlagader
auf einer Lange von mehr als 2,5 Kilometern spirbar und
schafft — wo zuvor tber hunderttausend Autos am Tag fuhren —
neue Aufenthaltsqualitdten: In der Garmischer Strae entstand
eine begrinte Mittelpromenade, lber dem Heckenstallertunnel
wurde ein abwechslungsreicher Park mit Flachen fur Spiel und
Sport angelegt und der Luise-Kiesselbach-Platz bietet nun
Raum fiUr Stadtteilveranstaltungen.

Unmittelbar nach der Tunneleréffnung hat das Baureferat mit
der Wiederherstellung und Neugestaltung der Oberflachen
begonnen. Zwischen dem Westpark und der Passauerstralle
wurden die provisorischen Fahrbahnen — teils bis zu sechs
Fahrstreifen parallel — rlickgebaut, Sparten in die endgultige
Lage zurlickverlegt, Vorgarten und Baustellenflachen wieder-
hergestellt, neue Geh- und Radwege gebaut, Baumgraben
und Griinstreifen angelegt und vielfaltig bepflanzt. In eng
verzahnten Bauabschnitten wurden dabei unter anderem die

Ein- und Ausfahrten der Tunnel zur Oberflache angepasst, die
Mittelpromenade an der Garmischer Stra3e hergestellt, die
Einfahrtsrampe an der Murnauer Stralde, eine Larmschutzwand
an der Heckenstallerstrae und der neue Park angelegt.

Mehr als 1.600 Baume und GroRgeholze wurden gepflanzt,
davon 900 Laubbdume und GroRstraucher im StraRenbegleit-
grin, weitere 124 Baume in Vorgarten und auf ehemaligen
Baustelleinrichtungsflachen. Allein 340 GroRbadume und weitere
300 GroRstraucher wurden im neuen Heckenstallerpark gesetzt.
So blthen und griinen allein dort 300 Lavendel-, Perl- und
Salweiden, zartrosa Perl-Flieder und 7000 Hainbuchen-
Heckenpflanzen. Insgesamt entstanden 31.000 m2 Gehdlz-
und Rasenflachen — und damit ein wichtiger Beitrag fur die
hohe Minchner Lebensqualitat.



DasTunnelsystem am Mittleren Ring Stdwest

Plnktlich, plangemaR und kostengerecht wurde das Ziel
erreicht und die Tunnel am Mittleren Ring Stdwest mit einem
grofden Blrgerfest eréffnet — was die Kosten anbelangt, sogar
besser als geplant: Statt den vom Stadtrat bewilligten 398,5
Millionen Euro belduft sich die voraussichtliche Abrechnung
auf 360 Millionen Euro. Davon wurden 30 Millionen Euro fir
die moderne Sicherheits- und Betriebstechnik sowie bauliche
Vorkehrungen investiert; diese gewahrleisten einen sicheren
Betrieb der Tunnel.

Am 16. Juni 2009 - einen Monat vor der Er6ffnung des Richard-
Strauss-Tunnels im Osten — gab der Stadtrat griines Licht far
die Tunnelarbeiten am Mittleren Ring Stdwest. Zwei Jahre
zuvor hatten bereits die VorwegmaRnahmen begonnen: Kanale
und Versorgungsleitungen wurden aus dem kinftigen Baufeld
an den Rand oder in Nebenstral3en verlegt, um den Baugrund
in der Mitte freizumachen. Drei Abschnitte markieren das
L-formige Tunnelsystem zwischen A 96 im Norden und
PassauerstraRe im Stden: der 1.500 Meter lange Luise-
Kiesselbach-Tunnel, der den Verkehr vom Westpark Uber den
Luise-Kiesselbach-Platz mit Anschluss zur A 95 bis zur Murnauer
Stralde unter die Erde verlagert; der 400 Meter lange Abschnitt
zwischen Murnauer StraRe und Friedrich-Hebbel-StraRe, auf
dem der Verkehr auf der HeckenstallerstraRe offen in Tieflage
geflhrt und von Larmschutzwénden begleitet wird, bevor er
wieder abtaucht in den 620 Meter langen Heckenstallertunnel,
der an der Passauerstral3e endet.

Eine besondere Herausforderung bei dem ingenieur- und
sicherheitstechnisch hochkomplexen Bauwerk war die Durch-
flhrung der BaumaRnahme bei laufendem Verkehr: Die provi-
sorische, mehrspurige Verkehrsfihrung musste permanent
an den Baustellenverlauf angepasst werden.

Eine Besonderheit war der Tunnelbau im Kreuzungsbereich
von Ehrwalder Straf3e und Treffauerstral3e, wo der Tunnel den
U-Bahnhof Westpark tberquert: Hier war vorausplanend bereits
beim Bau der U-Bahn ein Tunnelblock errichtet worden. Auch
der Einfahrttunnel von der Autobahn A 95 Richtung Norden ist
nennenswert: Er unterquert den Haupttunnel in einer Tiefe
von 14 Metern.

Insgesamt wirkt das Projekt nachhaltig auf das gesamte
Umfeld. Denn es hebt die Barrierewirkung des Mittleren Rings
auf und schafft wertvollen Raum in der Stadt fir Grinflachen,
Baume und Freizeit.

Die Autobahn A 95 ist Uber Seitentunnel an den Luise-Kiesselbach-Tunnel angeschlossen.



Der Heckenstallerpark

Nachdem der Ostliche Teil der Heckenstallerstrafde zwischen
Friedrich-Hebbel- / Hoglworther StralRe und PassauerstraRe in
den neuen Tunnel verlegt wurde, konnte der Heckenstallerpark
entstehen: Auf 570 Metern Lange und 40 bis 70 Metern Breite
steht nun eine Flache von rund 27500 Quadratmetern fir
Spiel, Freizeit und Erholung zur Verfligung.

Die Grundlage fiir den Park hatte der Miinchner Stadtrat bereits
im Jahr 2007 genehmigt. Er zeichnet sich durch eine abwechs-
lungsreiche Mischung von Spiel- und Liegeflachen, Blumen-
wiesen sowie mit Bdumen und Sitzelementen ausgestattete
Flachen aus.

Kleine baumiiberstellte Platzflachen bilden im Westen und
Osten jeweils den Auftakt des Heckenstallerparks. Zwischen
ihnen erstreckt sich im Norden auf 500 Meter Lange eine
leicht erhohte zehn Meter breite Promenade, die zu den
Wohngebauden hin von einem durchgehenden, von Ost nach
West gerichteten FulR- und Radweg begleitet wird. Sie ist
locker von Baumen Uberstellt und wird nach Norden hin von
niedrigen Hecken begrenzt. Zwischen den Hecken bilden sich
Raume mit Sitzbanken. Hier kann man sich ausruhen und die
Aktivitaten auf der grofden Spielwiese verfolgen. Nach Siden
offnet sich die Promenade Uber eine Sitzmauer zum Park. Die
offenen Wiesenflachen erganzen einzelne Baumpflanzungen
mit punktuell besonders auffalligen Baumarten wie dem

Der rund 27500 Quadratmeter grofRe, neue Heckenstallerpark.

Tulpenbaum oder dem Amberbaum. Zwischen den Spielwiesen
und der Geholzpflanzung entlang des Gottfried-Béhm-Rings
wurden arten- und blihreiche Saumstrukturen angelegt.

Insgesamt wurden im Bereich des Parks etwa 340 GrofRbdume
gepflanzt, hauptséachlich Kirschbaume, Eichen, Weiden und
Kiefern. Es entstanden insgesamt ca. 11.500 m2 Rasen- bzw.
Wiesenflachen sowie 3.200 m2 Geholzflachen. Eine gemischte
Geholzpflanzung mit Baumen und Strauchern bildet den
sUdlichen Abschluss des Parks zur Wohnbebauung am
Gottfried-Béhm-Ring.




Der zentrale Spielbereich im Heckenstallerpark.

Zentraler Bereich mit Kinder- und Jugendspiel

In der Mitte des Parks liegt — zwischen den groRen, offenen
Spiel- und Liegewiesen — der zentrale Spielbereich mit einem
vielfaltigen Angebot fir Jugendliche, Schul- und Kleinkinder.

Das Spielflachenkonzept wurde mit dem Bezirksausschuss 7,
Sendling-Westpark abgestimmt. Dabei wurden im Zusammen-
hang mit der Boulderwand und der Dimensionierung des
Basketballplatzes Anregungen von Vertretern von Jugend-
verbdnden und Sportvereinen bericksichtigt.

Die Entwurfsplanung des Heckenstallerparks wurde ebenfalls
mit dem Stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und
Bauen abgestimmt, besonderes Augenmerk lag hierbei auf
der barrierefreien Erreichbarkeit der unterschiedlichen Park-
niveaus im Bereich der Promenade und des Spielplatzes.

Um Larmemissionen auf die benachbarte WWohnbebauung zu
mindern und eine durchgangige Blickbeziehung durch den
Park zu erhalten, ist das gesamte Spielareal um 1,50 Meter
abgesenkt. Die Spielflache wird von der Promenade im Norden
Uber eine Sitzstufenanlage, aber auch Uber barrierefreie Rampen
erschlossen. Im Siden lauft eine drei Meter hohe Boulderwand
entlang des abgesenkten Spielbereiches. Die differenzierte
Gestaltung der Wand bietet Kletterparcours unterschiedlicher
Schwierigkeitsgrade an.

In der westlichen Teilflache gibt es Tischtennisplatten. Dort

entstand ebenfalls ein asphaltierter Basketballplatz. Dieser ist
zum Kinderspielbereich durch einen wetterfesten Unterstand
aus einer Stahlkonstruktion mit integrierten Sitzbanken zum

Ausruhen, Zuschauen und Treffen abgegrenzt. Hauptattraktion
far Schulkinder ist der Kletterparcours mit Balancierbalken,
Kletterseilen, Plattformen und einem zirka fiinf Meter hohen
Kletterturm mit Hangebrlicke und grofRer Rutsche. Fir die
Kleinen gruppieren sich um ein baumUberstelltes Holzdeck
ein Spielhaus samt Rutsche, Kletternetz und Sandbagger.
Mehrere Nischen bieten ruhige Bereiche und Sitzmdglichkeiten
far die Eltern.

Tischtennisplatten — Elemente des grof3ziigigen
Spielflachenkonzepts.



Garmischer Stral3e — Promenade statt Verkehrsschneise

Hunderttausende weilRer Bliten blihen im Frihling entlang
der Promenade, wo sich friiher mehr als hunderttausend
Fahrzeuge mehrspurig vorbeischoben. Vom Luise-Kiesselbach-
Platz bis zum Westpark kann man nun bequem und sicher zu
Fulk auf einer 850 Meter langen attraktiven Wegstrecke spa-
zieren gehen. Wer mdchte, kann unterwegs auf einer der
neuen Banke Platz nehmen, sich mit den Nachbarn von
gegenuber treffen ... Vor dem Tunnelbau war das undenkbar,
nun hat sich das Verkehrsaufkommen an der Oberflache
deutlich verringert. Die Garmischer Strafde hat sich dadurch
markant verandert, der ehemals sechsspurige StralRenraum
wurde komplett neugestaltet: Jetzt gibt es viel Platz fir FuR-
ganger und Radfahrer und bessere Moglichkeiten, um die
einst trennende Schneise barrierefrei zu queren.

Etwa 250 Vogelkirschen, Birnbdume und Felsenbirnen verwan-
deln die neue Mittelpromenade im Frihling in ein schneeweilRes
Blitenmeer und zeigen im Herbst ihr feurigrotes Blattwerk.
Gesaumt von 150 Platanen in Grinstreifen und Trégen veran-
derte die Garmischer Strafde damit ihren Charakter von einer
tosenden BundesstralRe zu einer alleeartigen Stadtstrale, die
den Verkehr aus den einmiindenden WohnstraRen nach Nord
und Sud ableitet.

Kernstlck der Oberflachengestaltung ist die grofdziigige, zirka
zehn Meter breite Mittelpromenade mit jetzt nur noch einer
Richtungsfahrbahn je Seite. Die einmindenden QuerstralRen
gliedern die Promenade in vier Abschnitte. Die Promenade

Beleuchtung typisch Minchen.

verlauft wegen des darunter liegenden StraRentunnels teilweise
um etwa einen halben Meter hoher, als die Fahrspuren da-
neben. Sie verbindet nun auch den beliebten Westpark mit
dem Luise-Kiesselbach-Platz — dem Herz des Stadtteils Sendling-
Westpark.

Auftakt und Eingang zur Promenade liegen jeweils an den
Kreuzungspunkten der querenden StraRen. Uber eine mit
Pflaster eingefasste Vorflache und anschlief3ender flacher
Rampe gelangt man barrierefrei auf den drei Meter breiten
Weg, der zum Flanieren einladt. Links und rechts des \Weges
schlie3t ein Rasenstreifen an, ergénzt durch komfortable
Sitzmoglichkeiten mit Holzauflage und eine durchgehende
Beleuchtung. Die Kirschbaumallee hinter den Bénken gibt den
Rahmen und schirmt die Promenade ab.

Vor dem Tunnel 100.000 Fahrzeuge pro Tag — heute: Hunderttausende Bliten entlang der Mittelpromenade.




Der Luise-Kiesselbach-Platz -
Herzstlick zwischen denTunneln

Wie durch Schlagadern pulsiert der Verkehr durch die Tunnel
unter dem Luise-Kiesselbach-Platz. Hier ist die Autobahn A 95
Miuinchen/Garmisch-Partenkirchen jeweils mit einem Seiten-
tunnel an den Haupttunnel nach Norden und den Heckenstal-
lertunnel nach Osten angeschlossen. Vor dem Tunnelbau lieRen
die rund 120.000 Fahrzeuge pro Tag nur schmale Rasenflachen
Ubrig. Heute sind es — gemal} Verkehrsprognose zum Planfest-
stellungsbeschluss — an diesem wichtigen Verkehrsknotenpunkt
zirka 40.000 Kfz pro Tag.

Durch denTunnelbau konnten die Fahrbahnen an der Oberflache
so reduziert werden, dass eine zirka 1,7 Hektar grofde zusam-
menhadngende Flache entstand. Von Anfang an war vorgesehen,
dass die Gestaltung des Luise-Kiesselbach-Platzes aufierhalb
des Projektes Mittlerer Ring Stidwest eigenstandig geplant
werden soll.

Das Baureferat hat hierfir — einem Stadtratsantrag folgend —
einen Burgerdialog durchgefiihrt. Die Veranstaltungen stief3en
auf aufderordentlich grofRes Interesse. Favorisiert wurde eine
zentrale 5.500 m2 groRen Rasenflache mit Baumen und bliten-
reichen Wiesen. Freies Spiel, Picknick und Sport sind ebenso
moglich, wie temporare Markte und Veranstaltungen auf der
multifunktionalen, 2.000 m2 groRen Schotterrasenflache. Diese
Begriinung lasst auch nach erfolgter Uberpriifung der prog-
nostizierten Larmbelastung weitere Gestaltungs-Optionen
offen.

Nach Norden und Westen wird der Platz durch Baumreihen
aus Winterlinden und Platanen gefasst, ergénzt durch bliihende
Grof3straucher. Der Blick auf das markante Portal des Senio-
renheims St. Josef bleibt frei. Der Baumbestand im Nordosten
und entlang des Max-Seidl-Wegs bleibt erhalten — ebenso wie
zwei friihere Fixpunkte auf dem Platz: Die beiden orts- und
identitatsstiftenden Brunnen , Génselies!” und ,, Junges Leben”

Orts- und identitatsstiftend:
Der Génseliesl-Brunnen steht
wieder an Ort und Stelle.

wurden aus dem zehn Jahre wéhrenden ,Tunnelbau-Schlaf”
geholt und wieder unter den Baumen an der Ostseite integriert.
Seit Sommer 2018 kann auch der Luise-Kiesselbach-Platz
genutzt werden.

Die Oberflache des Luise-Kiesselbach-Platzes wurde im
Rahmen eines Blrgerdialoges eigenstandig geplant.



Die gesamte BaumaRnahme Mittlerer Ring
Sldwest betragt fast drei Kilometer und
entlastet den Miinchner Stdwesten enorm.
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LYN OVERSATTELSE - INGEN KORREKTURLZSNING LAVET:
(den originale artikel pa tysk, er nederet i dokumentet)

Fra avisen Der Tagesspiegel 16.06.2021, 09:02 Uhr
e Berlin
e 280 millioner euro for 300 meter tag?: Undersggelse bestemmer byggeomkostninger for Berlins motorvejsdaekning

Undersogelse bestemmer
byggeomkostninger for Berlins
motorvejsdekning

Et tag til A100 bymotorvejen i det vestlige Berlin bliver dyrt. Tirsdag drgftede Senatet

omkKostningerne pa op mod 280 millioner euro.
JORN HASSELMANN

Hvad ville en daekning til A100 city autobahn i Vestberlin koste? Dette blev undersggt af den tyske enhed
for langdistance-vejplanleegning og -konstruktion (Deges), som bygger motorveje pa vegne af den

faderale regering.
En undersggelse foretaget af Deges fastslog 280 millioner euro i byggeomkostninger for en fuldstendig

afdaekning af sektionen mellem Knobelsdorff-broen og Kaiserdamm-broen i Berlin-Charlottenburg. Dette

er kun 300 meter.

Tagesspiegel baggrundstrafik og smart mobilitet

A
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E-mobilitet, transportpolitik og fremtidig mobilitet: orienteringen om transport og intelligent
mobilitet. For beslutningstagere og eksperter fra erhvervsliv, politik, foreninger, videnskab og
NGO'er.

En daekning lige over sporene pa A100 ville veere lidt billigere til 150 mio. - men ogsa mindre effektiv. S-
Bahn- og fjernbanesporene midt i den brede voldgrav forblev dbne. "B.Z." rapporterede fgrst.
Undersggelsen er ifglge rapporter kun et udkast, som endnu ikke er blevet evalueret af
trafikforvaltningen.

Tirsdag noterede senatet de fgrste omkostningsestimater for begreensning af sektionen af byens
motorvej. Den gennemfgrlighedsundersggelse, der nu er tilgeengelig, beviser den tekniske
gennemfgrlighed, hedder det.

[Hvis du vil have de seneste nyheder fra Berlin, Tyskland og verden live pa din mobiltelefon, anbefaler vi
vores app, som du kan downloade her til Apple- og Android-enheder.]

Deges var blevet bestilt af delstaten Berlin til at udfgre en forundersggelse for at deekke autobahn i denne
sektion. Grundlaget var en beslutning fra Repraesentanternes Hus i Berlin fra juni 2019. Hovedformalet
er at reducere stgjen for beboerne.

Ifglge Deges er undersggelsen et pilotprojekt, hvor den tekniske og gkonomiske gennemfgrlighed af et

tag skal undersgges. Byplankoncepter er ikke en del af undersggelsen.
mere om emnet
Autobahn, nasten alle fraktioner vil have laget

Fatina Keilani
[ Hamborg er to ud af tre deekninger over den travle A7 allerede feerdige. De tre tunneler har en samlet
leengde pa 3753 meter. I Berlin skal et kabinet ogsa testes pa Dreieck Funkturm.
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280 Mio. Euro fiir 300 Meter Dach? Stlldle ermittelt BaUkOSten fur
Berliner Autobahndeckel

Ein Uberdachung fiir die Stadtautobahn A100 im Berliner Westen wird teuer. Am Dienstag

beriet der Senat Uiber die Kosten von bis zu 280 Millionen Euro.
JORN HASSELMANN

Iy 7 g an g b

Die Idee: Ein Dach zwischen Kaiserdammbriicke (hinter dem Bahnhof Messe Nord) und Knobelsdorffbriicke.Foto: oris
SPIEKERMANN-KLAAS

Was wiirde ein Deckel fiir die Stadtautobahn A100 im Berliner Westen kosten? Das hat die Deutsche

Einheit Fernstraflenplanungs- und -bau (Deges) untersucht, die im Auftrag des Bundes Autobahnen baut.

Dies
sind lediglich 300 Meter.

Tagesspiegel Background Verkehr & Smart Mobility

A

E-Mobilitat, Verkehrspolitik und die Mobilitat der Zukunft: Das Briefing zu Verkehr und Smart
Mobility. Fiir Entscheider & Experten aus Wirtschaft, Politik, Verbanden, Wissenschaft und NGO.

etzt kostenlos testen!

die ,B.Z.“ berichtet.

Dem Vernehmen nach handelt es sich bei der Studie nur um einen Entwurf, der noch nicht von der

Verkehrsverwaltung bewertet worden ist.
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Am Dienstag nahm der Senat die ersten Kostenschatzungen fiir die Deckelung des Abschnitts der
Stadtautobahn zur Kenntnis. Die nun vorliegende Machbarkeitsstudie belege die technische
Ausfiuhrbarkeit, hief? es.

[Wenn Sie aktuelle Nachrichten aus Berlin, Deutschland und der Welt live auf Ihr Handy haben wollen,

empfehlen wir Ihnen unsere App, die Sie hier fiir Apple- und Android-Gerdte herunterladen kénnen.]

Die Deges war vom Land Berlin mit einer Machbarkeitsstudie zur Uberdeckelung der Autobahn in

diesem Abschnitt beauftragt worden. Grundlage war ein Beschluss des Berliner Abgeordnetenhauses aus

dem Juni 2019. Ziel ist vor allem eine Reduzierung des Larms fiir Anwohner.

[Schon 250.000 Abos: Suchen Sie sich Ihren Tagesspiegel-Newsletter fiir Ihren Bezirk aus! Jetzt

hier kostenlos: leute.tagesspiegel.de]
etzt kostenlos bestellen

Die Studie ist nach Angaben der Deges ein Pilotprojekt, in der die technische und finanzielle
Realisierbarkeit einer Uberdachung gepriift werden soll. Stadtplanerische Konzepte sind nicht
Bestandteil der Studie.

AutobahnFast alle Fraktionen wollen den Deckel

Fatina Keilani

zwei von drei Deckeln iiber die stark befahrene A7 bereits fertig. Die drei Tunnel haben

eine Gesamtldnge von 3753 Metern. In Berlin soll auch am Dreieck Funkturm eine Einhausung gepriift

werden.

Der neue Morgenlage-Newsletter: Jetzt gratis anmelden!zur Startseite
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Status: 27/04/2021 15:35
Forbundstransportminister Andreas Scheuer (CSU) var til stede ved den banebrydende ceremoni
for motorvejsdaekningen i Altona. Datoen var blevet udskudt pa grund af corona-pandemien.

Forbundstransportmlnlster Andreas Scheuer (CSU) glver 51gnalet til den symbolske banebrydende
ceremoni.

Scheuer trykkede pa en rgd knap, og en gravemaskine sankede sin skovl ned i en bunke grus. Med
denne symbolske banebrydende ceremoni fejrede forbundstransportministeren og Hamborgs
transportsenator Anjes Tjarks (De Grgnne) starten pa byggeriet af Altona-stgjbeskyttelsestunnelen og
udvidelsen af Autobahn 7 - med tilbagevirkende kraft. Byggeriet startede for uger siden.


https://www.ndr.de/nachrichten/hamburg/index.html
https://www.ndr.de/nachrichten/hamburg/laermschutztunnel116_v-contentgross.jpg
https://www.ndr.de/nachrichten/hamburg/laermschutztunnel116_v-contentgross.jpg

Fordele for vejtrafikken og lokale beboere

"Folk i vores land har brug for og forventer hgjtydende veje," sagde Scheuer ved ceremonien. En
udvidelse af Autobahn til otte spor ville fijerne flaskehalse og forbedre trafikafviklingen. Ifglge
Scheuer er A7 livline for Tysklands gkonomi, Hamborgs havn og pendlertrafikken. Beboerne ngd
ogsa godt af de mere end to kilometers stgjafskaermning og de grenne omrader pa tunneltaget.
Tjarks sagde: "Det overordnede projekt gar det klart, at motorvejs- og byudviklingsprojekter kan ga
hand i hand i Hamborg." Stgjsikringstunnelen vil skabe et nyt byomrade pa i alt 19 hektar med plads
til granne arealer, kolonihaver og boliger.

Faerdigggrelse af det fgrste rgr planlagt til 2025

Byggeriet skal efter planerne tage syv ar endnu. Den sekssporede trafik pa A7 bar opretholdes i
dette tidsrum. Efter feerdiggerelsen vil fire baner veere tilgeengelige i hver retning. Feerdiggarelsen af
det farste tunnelrgr er planlagt til udgangen af 2025. Fra da af skulle motorvejstrafikken forsvinde
under betondeekket. For beboerne skulle trafikstgjen sa vaere neesten helt forsvundet, som det
foderale planleegningsfirma DEGES forklarede. Hele projektet skal sta faerdigt i 2028.

Byggeomkostningerne er naesten 800 millioner euro
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Trafikmeldinger for Hamborg
Trafikpropper, byggepladser, fareadvarsler og forhindringer pa vejene - den aktuelle trafiksituation i og
omkring



Autobahn 7: Den store udvidelse i nord
A 7 i Hamborg udvides. NDR.de giver information om byggeprojektet og den aktuelle trafiksituation.
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Spatenstich fiir Autobahndeckel uiber die A7 in Altona

Stand: 27.04.2021 15:35 Uhr



Bundesverkehrsminister Andreas Scheuer (CSU) war bei dem ersten Spatenstich fiir den
Autobahndeckel in Altona dabei. Wegen der Corona-Pandemie war der Termin verschoben worden.

—o o _-.-_—I.I'..h-.:-‘::. : : - P S - u
Bundesverkehrsminister Andreas Scheuer (CSU) gibt das Signal zum symbolischen Spatenstich.
Scheuer driickte auf einen roten Knopf und ein Bagger senkte seine Schaufel in einen Kieshaufen. Mit
diesem symbolischen Spatenstich haben der Bundesverkehrsminister und Hamburgs Verkehrssenator
Anjes Tjarks (Griine) den Baubeginn des Larmschutztunnels Altona und die Verbreiterung der

Autobahn 7 gefeiert - nachtraglich. Denn die Bauarbeiten haben schon vor Wochen begonnen.

Vorteile fiir Straf3enverkehr und Anwohner

"Die Menschen in unserm Land brauchen und erwarten leistungsstarke Straféen", sagte Scheuer bei der
Zeremonie. Mit der Verbreiterung der Autobahn auf acht Spuren wiirden Engpasse beseitigt und der
Verkehrsfluss verbessert. Die A7 sei fiir Deutschlands Wirtschaft, Hamburgs Hafen und den
Pendlerverkehr die Lebensader, so Scheuer. Aufierdem profitierten die Anwohnerinnen und Anwohner
durch den mehr als zwei Kilometer langen Larmschutz und die Griinflichen auf dem Tunneldach. Tjarks
sagte: "Das Gesamtprojekt verdeutlicht, dass Autobahn- und Stadtentwicklungsprojekte in Hamburg
Hand in Hand gehen kénnen." Der Larmschutztunnel werde eine neue Stadtfliche von insgesamt 19
Hektar mit Raum fiir Griinanlagen, Kleingarten und Wohnungsbau schaffen.

Fertigstellung der ersten Rohre fiir 2025 geplant

Den Planungen zufolge sollen die Bauarbeiten noch rund sieben Jahre dauern. Der sechsspurige
Verkehr auf der A7 soll wahrenddessen aufrechterhalten bleiben. Nach der Fertigstelllung stehen vier
Spuren je Richtung zur Verfiigung. Die Fertigstellung der ersten Tunnelréhre ist fiir Ende 2025 geplant.
Von da an soll der Autobahnverkehr unter dem Betondeckel verschwinden. Fiir die Anwohnenden soll
der Verkehrslarm dann schon nahezu vollstandig verschwunden sein, wie die
Bundesplanungsgesellschaft DEGES erklarte. 2028 soll dann das gesamte Projekt fertig sein.

Baukosten betragen fast 800 Millionen Euro


https://www.ndr.de/nachrichten/hamburg/laermschutztunnel116_v-contentgross.jpg
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Gut 2,2 Kilometer lang und etwa 45 Meter breit wird das Bauwerk nérdlich des Elbtunnels - bedeutend
langer als die bereits gebauten Lairmschutztunnel in Schnelsen und Stellingen. Die Baukosten fiir das
Projekt betragen 790 Millionen Euro. Hamburg wird davon nach fritheren Angaben von Tjarks 291
Millionen Euro tibernehmen. Die Kosten fiir die Begriinung des Deckels seien darin noch nicht
enthalten.
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Verkehrsmeldungen fiir Hamburg

Staus, Baustellen, Gefahrenhinweise und Behinderungen auf den Strafden - die aktuelle Verkehrslage in
;_md um Hamburg.
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https://www.ndr.de/nachrichten/verkehr/index.html#traffic_region=hamburg&filters=traffic_jam,construction_area,other,ferry,m1road,aroad,street,town&tab=0

Autobahn 7: Der grofde Ausbau im Norden

Die A 7 in Hamburg wird ausgebaut. NDR.de informiert liber das Bauprojekt und die aktuelle
Verkehrslage.


https://www.ndr.de/nachrichten/info/Autobahn-7-Der-grosse-Ausbau-im-Norden,asiebenausbau100.html

ARTIKEL FRA BYEN HAMBURGS OFFICIELLE WEBSITE:
(LYNOVERSATTELSE; IKKE KORREKTURLAST (DEN
ORIGINALE ARTIKEL ER PA TYSK NEDENFOR)

Myndighed for @konomi og Innovation

Finansiering: Hamburg er involveret

Kostenverteiiung Ausbau und Larmschutz A 7 Hamburg

Frede tmd Bundesrepnhli
Hargeszadt Harrhyrg et schlani

Fordeling af omkostninger til udvidelse og stgjbeskyttelse A 7 (Bild: BSW)

Udvidelsen og konstruktionen af fgderale hovedveje sasom A 7 er generelt finansieret over det
federale budget. Forudsaetningen for dette er klassificeringen af foranstaltningen i de
prioriterede behov i Federal Transport Infrastructure Plan. For A 7'eren geelder dette alle tre
sektioner. Den fgderale regering er derfor ogsa ansvarlig for den lovpligtige stgjbeskyttelse.

Hamborg bidrager til omkostningerne til de ekstra deekstraekninger, som har en
byudviklingsgevinst ud over ren stgjbeskyttelse. Ifalge beregninger forventes den kommunale
andel at koste 150 millioner euro. Derudover er der omkring 17 millioner euro til
planlaegningen. Byomraderne omkring den stgjdeempede motorvej udvikles til boliger. Dette vil
aflaste Hamburg-budgettet med anslaet 167 millioner euro.

Schnelsen-straekningen og den nordlige del af Stellingen-straekningen op til Niendorfer
Gehege-driftssigjfen udvides og drives af en privat sponsor som led i et offentligt-privat
partnerskabsprojekt.

« YDERLIGERE INFORMATION

. Vorgeschichte (BAGGRUNDSHISTORIE)

Baggrund A 7 i Hamborg: En af de hgjeste
trafikbelastninger i Tyskland

Naeppe nogen del af autobahnen i Tyskland har sa mange kgretgjer, der kgrer rundt som pa
A7 neer Hamborg.


https://www.hamburg.de/fernstrassen/vorgeschichte/

Flensburg
HH-Volks

Aktuelle prognoser viser, at trafikken pa A7 fortsat vil stige Bild: © BSW

A 7 autobahn er Tysklands vigtigste nationale nord-sydforbindelse. Med sine 964 kilometer er
den leengste tyske autobahn den centrale forbindelse mellem Skandinavien og @strig. Inden
for byens graenser forbinder autobahn ogsa hele den vestlige del af Hamborg. Sammen med A
23 forbinder A 7 Hamborg Lufthavn og Hamborgs havn med det vestlige og nordlige omegn.

Pa grund af gennem- og bytrafikkens dobbelte funktion er straekningen mellem Slesvig-
Holsten/Hamburg statsgreensen og Elbentunnelen underlagt trafik over gennemsnittet. Naeppe
nogen anden motorvejsstraekning i Tyskland kgrer sa mange biler om dagen. Alene pa den
sekssporede streekning fra Hamburg-Nordwest-udfletningen (AD) til Hamburg-Stellingen-
krydset (AS) karer der dagligt 152.000 motorkgretgjer. Den teoretiske graense for seks
tilgeengelige baner er overskredet med 26 procent. Aktuelle prognoser fra ptv traffic mobility
logistics AG viser, at antallet vil fortszette med at stige: | 2025 vil omkring 165.000 keretgjer
passere gennem denne sektion hver dag.

Disse veerdier ligger et godt stykke over de oprindelige planer for den vestlige omfartsvej og
Elbe-tunnelen fra 1975 og 1992, hvor der i fgrste omgang blev spaet 56.000 kgretgjer og
senere 100.000 karetgjer.

Treengslen er endnu starre pa den firesporede straekning mellem Hamburg-Schnelsen-krydset
og Hamburg-Nordwest autobahn-trekanten. Ulykkesraten er ogsa over gennemsnittet. Det
betyder, at en udvidelse af A 7 er absolut
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Dette giver A 7 flere vejbaner

| fremtiden vil karetgjer bevaege sig gennem Fri- og Hansestaden Hamborg pa op til otte
sammenhangende baner pa nord-syd-aren. Der er ogsa til- og frakgrselsbaner i krydsene og
ved motorvejskryds HH Nord-Vest samt sammenkoblingsbaner.

Trafikforskere fra Ruhr-universitetet i Bochum simulerede den fremtidige trafiksituation pa A7 for
at bestemme den optimale vognbanebredde.De bekraeftede udvidelsesforslaget fra delstaten
Hamborg og dens entreprengr DEGES. Til udvidelsen til otte baner veelges standardtvaersnittet



(RQ) 43 med yderligere to sammenfletningslister samt flette- og sammenfletningslister i
krydsene. Vejbanen bliver i alt omkring 51 meter bred. En seks-sporet udvidelse med RQ 36
blev designet til Hamburg-Nordwest Autobahn trekanten. For at forklare: Standardtvaersnittet er
en tysk retningslinje for vejstrukturen og vejbredden i meter. Det daekker hele kgrebanen -
inklusive de faktiske kgrebaner i begge retninger samt midter- og hardskulderen.

Kort overblik: Historien om A 7 i Hamborg

marts 2020: Altona anlaegsfase Start af de forberedende anlaegstiltag i det underordnede
bynet

december 2019: Trafikudigsning OPP-projekt: Tunnel Schnelsen

december 2018: Trafikrydning OPP-projekt: 60 km rute pa Slesvig-Holstensk territorium
december 2018: Plangodkendelsesbeslutning for Altona byggeafsnit

oktober 2018: Faerdigggrelse af den nye Langenfeldbro

april 2016: Start af anlaegstunnel Stellingen

oktober 2014: Start af det offentlig-private samarbejde om at udvide A 7 i Schnelsen-
straekningen til den slesvig-holstenske statsgraense.

juni 2014: Start af nedrivning og nybyggeri af Langenfeldbroen i Stellingen.
august 2013: Dekret planlaegning godkendelse byggeafsnit Stellingen.

december 2012: Den fagrste plangodkendelsesbeslutning for udvidelsen af A 7 i Hamborg
byomrade til Schnelsen-straekningen er udstedt.

maj 2012: Den europeeiske planleegningskonkurrence for abent rum om design af Altona-
deekslet er blevet afgjort.

juli 2010: Den europeeiske realiseringskonkurrence om udformningen af Schnelsen- og
Stellingen-deeksektionerne er afgjort.

marts 2009: Den 3. marts 2009 beslutter statsborgerskabet at finansiere omfattende
deekningsudvidelser i Bahrenfeld/Othmarschen og en daekning i Schnelsen.

2007/2008: A 7 skal udbygges for at kunne klare den voksende trafikstram. DEGES er ved at
udarbejde en undersggelse af den ngdvendige immissionskontrol for straekningen fra
Schnelsen til Othmarschen. Resultatet af undersggelsen er, at der skal opfares starre
stgjbeskyttelseskonstruktioner i den 11,6 kilometer lange straekning.



oktober 2002: Det fijerde rar i Elbentunnelen gar i drift den 28. oktober 2002. De ggede krav
til tunneldrift og trafikovervagning ger det ngdvendigt at bygge et nyt driftscenter.

oktober 1995: Byggeriet af den fjerde Elben-tunnel begynder.

1992: Siden trafikken blev abnet i 1975, er den daglige trafikmaengde i Elbentunnelen
naesten fordoblet: fra 56.000 til 102.300 motorkaretgjer.

august 1990: Planleegningsgodkendelsesbeslutningen for det fijerde Elbentunnelrgr blev
truffet den 16. august 1990.

1988: Der gares indledende overvejelser om at deekke motorvejsstraekningen fra
Elbetunnelen til Holstenkamp i Bahrenfeld. Idéen afvises dog i
planlaegningsgodkendelsesprocessen for det fierde Elbentunnelragr pa grund af de hgje
omkostninger.

1982: Senatet beslutter at fremme trafikken over Elben og at ansage det fgderale
transportministerium om opfgrelse af et fierde Elbe-tunnelrgr. Rutens stigende attraktivitet -
suppleret med yderligere broforbindelser mellem de danske ger - sammen med den kraftige
stigning i nordtyske regionaltrafik har fgrt til en enorm stigning i nord-sydgaende
trafikbevaegelser. Derfor bar den nye Elben-tunnel snart udvides.

januar 1975: Den 10. januar 1975 blev Elben-tunnelen og den 31 kilometer lange autobahn i
Hamborgs vestlige omfartsvej abnet for trafik. De forbinder motorvejstrekanten Hamburg-
Nordwest med Horster Dreieck, hvor den nye Kohlbrandbricke forgrener sig nogenlunde i
midten.juni 1968:

Byggeriet af Elbentunnelen begynder den 20. juni 1968. Den skal i alt veere 3,33 kilometer
lang, 2,65 kilometer af den i en lukket (mine) byggemetode. Tunnelen betragtes som
"Europas mest komplicerede byggeplads". 150 millioner mark-projektet fejres af medierne
som en "teknisk sensation". Det saerlige: Otte betonsaenkekasser med en lzengde pa 132
meter og en veegt pa 46.000 tons skal forbindes med hinanden.

1962: Planleegningen af den anden Elben-tunnel begynder. Rutens forlgb, der var planlagt pa
det tidspunkt, svarer ngjagtigt til nutidens omfartsvej A 7. Elbenbroerne var flaskehalsen for
bilister pa ruten mellem Skandinavien og det europaeiske kontinent. Med opfarelsen af den nye
Elbentunnel bgr trafikken i omradet omkring Hansestaden Hamborg aflastes.
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De farste planer for Elbentunnelen fra 1962Bild: © BSW

. Ziele & Nutzen (FORMAL OG FORDELE)

Formal og fordele A 7 tilbygning og deeksel:
Flere spor og mindre stgj for lokale beboereo-

Hamburg daekning og innovativ hviskeasfalt sikrer mere fred og ro langs autobahn. Flere
vognbaner betyder aget karekomfort for chauffgrerne.

remtidig tunIidang: sofistikeet desgn af stfajbskyttelsesstrukturern
Bild: © DEGES/V-KON.media


https://www.hamburg.de/fernstrassen/ziele-und-nutzen/

Et fremtidsrettet stgjbeskyttelsesprojekt er under udvikling i den vestlige del af Hamborg. |
lgbet af udvidelsen af A 7 med to spor nord for Elben-tunnelen vil der blive skabt en
omfattende stgjbeskyttelse fra tunneller og mure i Altona og Eimsbuttel. Gevinst i livskvalitet:
Der bygges parker og kolonihaver pa tunneldaekslerne, bydele vokser sammen og der kan
bygges mere end 3.000 nye lejligheder pa stajreducerede arealer.
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4= Richiung Hanmover Richiung Flensharg =
Anschlussstelle:  Anzchlussstelle Anschlussstalle Anschlussstolla Autobabadreieck Anzchlussstelle Anzchipssstolle
HH-Othmnrschen  HH-Bohronleld HH-Volkspark HH-S1ellingen HH-Nordwost (A 23} HH-Echnolzan HH-Sehnelsen-Nord
Bestand I Noue Fahrsiroifon Vorflochiungsstreifon Auatobahn-Dockel

Udbygningen af A 7 er absolut ngdvendig for ikke at standse langdistancetrafikken og sikre
mobiliteten for indbyggerne i Hamborg. Konceptet: nye sammenkoblingsbaner pa hgjre side af
vejen skaber plads til alle bilister, der bruger A 7 i Hamborg inden for kort afstand mellem de
teet pa hinanden fglgende vejkryds. Der er plads til gennemkgrende trafik pa de indre
vognbaner.

Beskyttelse med daksler, moderne beskyttelsesvaegge og stgjsvag asphalt

For palideligt at kunne beskytte omgivelserne mod trafikstgj pa trods af den stigende trafik pa
motorvejen, er der planlagt tre stajdeempende tunneler foruden stgjafskaermende mure og
volde samt stgjsvag asfalt - hjertet i hele stgjbeskyttelsen foranstaltninger. Den omfattende
stgjbeskyttelse i den vestlige del af Hamborg er muliggjort, fordi udvidelsen af A 7
repraesenterer en vaesentlig aendring i et trafiksystem. Dette resulterer i en ret til
stgjbeskyttelse baseret pa de geeldende lovbestemte



Abschnitt Schnelsen:

* Planfeststellungsverfahren: 2011-2012
- Planfeststellungsbeschluss: Dez. 2012
* Bauzeit: 2014-2019

AS HH-Schnelsen

Deckel Schnelsen

(A7 ]

Deckel Stellingen Abschnitt Stellingen:

AS HH-Stellingen » Planfeststellungsverfahren: 2011-2013
« Planfeststellungsbeschluss: Aug. 2013
* Bauzeit 2014-2020

HH-Mordwest

AS HH-Valkspark

Abschnitt Altona:

* Planfeststellungsverfahren: 2017-2018
* Planfeststellungsbeschluss; 2018
+ Bauzeit: 2020-2028
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De akustiske undersggelser afslgrede, at der er behov for nye stgjbeskyttelsesforanstaltninger
i hele tilbygningsstraekningen. Dette er ikke kun til gavn for beboerne i naerheden af de tre
overdaekninger, men forbedrer ogsa markant stgjbeskyttelsen i hele leengden af A7 fra
Elbentunnelen til statsgraensen.

Ud over tekniske og skonomiske aspekter er der ogsa taget hgjde for design- og
byudviklingsaspekter ved planlaegningen af stgjbeskyttelsen. Saerligt de stgjafskeermende
vaegge vil veere af hgj designkvalitet, med et klart og ensartet formsprog og diskret farveskala.
Ved tunnelportalerne vil stajbeskyttelsesvaeggene — i kanten og i medianen — flyde harmonisk
ind i hinanden. Der planlaegges ogsa stgjafskaermningsvaegge i enderne af tunnelfladerne,
som skal beskytte de nye parker pa daekslerne mod sta;j.

En DEGES computeranimation viser, hvordan byrummet langs A 7 kunne fremsta efterat A7
er blevet udvidet og daekket. Daekkets overflade har hidtil kun veeret vist som eng - den
fremtidige udformning af parkerne og kolonihaverne (resultater af konkurrencerne om
deekningen) vil blive tilfgjet senere.

Byggeprocessen - reducere vardiforringelser til et minimum

Etapevis anlaegsarbejde gar det muligt: Alle karebaner er tilgaengelige for bilisterne hele vejen
igennem — sa trafikken kan blive ved med at bevaege sig i anleegsperioden. Mulige
restriktioner, omveje og lukninger holdes pa et

minimum.



| 2012 S Mirz | s B EXIN E 3 &3
| _J
Start Bavarbeiten Start Bavarbeaiten - Voraussichtlicher Stan
; . : ; ) Bauende Langanfalder Briicke -
Kiater Strafe/Spartplatzing im Abschnitt Schnelsen 4 Bauarbeiten Altona
und Ende Bauarbeiten
Stallingen
Baubeginn Langenfelder Start Planfoststallungs- Voraussichiliches Enda Voraussichitiches
Briicka verfzhren Altona Bauarbeiter Schnelsen Bauende Allona

Byggefaserne i et overblik (fra 04/2019)
Bild: © SUPERURBAN KOMMUNIKATION

Arbejdet begyndte i nord med Schnelsen-straekningen, hvor nedrivningen og nybygningen af
Langenfelderbroen i Stellingen-straekningen startede noget senere. Resten af straekningen
inklusive tunnelen falger. Endelig vil Altona-sektionen blive udvidet.

Talrige broer skal ogsa andres eller fornyes. Nogle forbindelser mellem bydelene vil fremover
fgre direkte over det nye stgjafskeermningsdaeeksel, sa det ikke er ngdvendigt at bygge broerne
om. | byggeperioden sarges der for, at ingen er afskaret fra den saedvanlige infrastruktur. Der

opfares midlertidige broer og om ngdvendigt opstilles omveje.

Yderligere og mere detaljerede materialer sasom praesentationer eller planer for det samlede
projekt opbevares i mediebiblioteket.

« Planung & Beteiligung (PLANLAEGNING OG DELTAGELSE)

Planlaegning & Deltagelse Muligheder for
deltagelse

Planlaegningen af A 7-udvidelsen og stgjbeskyttelsestunnelen (plangodkendelsesproceduren)
gar hand i hand med planleegningen af overfladerne af Hamburg-daekket (konkurrencer og
udviklingsplanprocedure)


https://www.hamburg.de/fernstrassen/planung-beteiligung/

Borgerne diskuterer planérne Bild: © BSW

Inden byggeriet kan pabegyndes, kraever ethvert projekt et lovligt plangrundlag og de
ngdvendige tilladelser. Planlaegningsgodkendelsesproceduren i henhold til Federal Trunk
Roads Act danner det juridiske grundlag for konstruktion eller udvidelse af en fgderal
hovedve;.

Den fremtidige anvendelse af motorvejsdaekningerne er specificeret i udviklingsplanerne, som
er baseret pa de forudgaende konkurrenceprocedurer. De nye boligomrader i de tilstadende
byomrader opferes ogsa pa baggrund af bebyggelsesplaner.

Plangodkendelsesprocedurer og bebyggelsesplanprocedurer for deekningen udfgres stort set
sidelgbende - saledes at planerne er optimalt koordinerede og overskuelige for offentligheden
(se nedenstaende diagram). Bebyggelsesplanen vil farst veere lovligt fastsat efter
godkendelsesbeslutningen.

Hvad er en
plangodkendelsesprocedure?



Die Stadt stellt das geplante Verfahren und die Grundziige der Planungen vor -
und diskutiert Ideen und Anregungen mit den Biirgern

Ausbauplanung Ideenworkshop
Unterlagen fiir die Planfeststellung der Sammeln von Ideen fiir die Nutzungen auf den
MaBnahme werden erstelit Deckeln mit Anwohnern und Interessierten;

Ideen flieBen in Wettbewerh ein

Antrag auf Planfeststellung Freiraumplanerischer Wetthewerb
Behdrde fiir Wirtschaft, Verkehr und Innovation Landschaftsarchitekten entwickeln Ideen fiir die
{BWVI) stellt Antrag auf Planfeststellung Tunnelgriinflachen, ein Preisgericht entscheidet
iiber den Siegerentwurf

Gemeinsame Veranstaltung zur Diskussion der Planungen
Stadtinformiert iber Auslequng der Planfeststellungs-Unterlagen {Ausbau A7 und Tunnel)
Offentliche Plandiskussion fiir den Bebauungsplan: Die geplanten Nutzungen auf dem Deckel werden
vorgestellt und mit den Biirgern diskutiert (Friihzeitige Beteiligung nach § 3 Absatz 1 Baugesetzbuch)

Offentliche Auslegung der Zustimmung der Kommission fiir Stadtentwicklung
Planfeststellungsunterlagen Kommission fiir Stadtentwicklung der Biirgerschaft

Bild: © SUPERURBAN

En plangodkendelsesprocedure tjener til at fastlaegge alle offentlige og private interesser, der
berares af et byggeprojekt. Det betyder, at alle interesser bliver hgrt, diskuteret og vejet mod
hinanden og om muligt afbalanceret. | Igbet af udvidelsen af A 7 i Hamborg vil der veere tre
planlaegningsgodkendelsesprocedurer - en hver for straekningerne Stellingen, Schnelsen og
Altona. Med afslutningen af den respektive planlzegningsgodkendelsesprocedure, vil
tilladeligheden af de planlagte udvidelser, herunder stgjbeskyttelsesstrukturerne pa A7, blive
afgjort med beslutningen om plangodkendelse. Farst derefter kan byggearbejdet begynde.

Projektudvikleren indsender planleegningsdokumenterne til haringsmyndigheden sammen med
ansggningen om godkendelse af projektet. | tilfaelde af A 7-udvidelsen er projektets sponsor
Myndigheden for @konomi, Transport og Innovation (BWVI). Hun ansgger om godkendelse af
byggeprojektet pa BWVI's juridiske kontor.

Hvordan kan borgerne engagere sig?



o

Stort publikum: Offentligt arrangement i Schnelsen
Bild: © SUPERURBAN

Borgerne kan fremseette deres indsigelser og forslag under godkendelsesprocessen.
Hgringsmyndigheden sarger for offentlig fremvisning af plandokumenterne i de bergrte bydele
i en periode pa en maned. Dette vil blive papeget pa forhand i Lovtidende. Indsigelserne skal
vaere modtaget skriftligt eller til protokollen af hgringsmyndigheden eller kredskontoret senest
to uger efter udstillingsfristens udlgb.

De modtagne indsigelser, udtalelser og forslag draftes mundtligt i en saerskilt hgring. Ud over
projektlederen og haringsmyndigheden kan ogsa indsigerne, de repraesentanter for
offentligheden og de naturfredningsforeninger, der har afgivet udtalelse, deltage.

Hvornar bliver planen lov?

Hvis den plangodkendende myndighed anser projektet for at kunne godkendes, godkender
den planen ved beslutning. Herved kan den stille krav og betingelser som
hjeelpebestemmelser. Efter at planleegningsgodkendelsesbeslutningen er blevet bekendtgjort,
kan der indgives en klage - i tilfeelde af A 7-udvidelsen til den faderale forvaltningsdomstol.
Den fastlagte plan bliver endelig, hvis der ikke er anlagt sag inden for sagsfristen, eller hvis en
sag, der er anlagt, afvises med endelig og absolut dom.

Hvad er byggeplanen?

Arealanvendelsesplanleegning er det centrale instrument til at kontrollere den strukturelle og
anden brug af arealer i en kommune. Arealanvendelsesplanen bestar af den forberedende
arealanvendelsesplan (arealplanen) og de bindende arealanvendelsesplaner
(bebyggelsesplanerne).

Hvordan ser arealplanlaegningen for A 7-projektet ud?

Arealanvendelsesplanerne udarbejdes i en procedure, der formelt er reguleret i bygningsloven.
Fordi arealanvendelsesplanleegningen og planleegningsgodkendelsesproceduren for
udvidelsen af A 7 er teet forbundne, og projektet er af betydning for hele byen, overtog
(fremkaldte) Senatet udviklingsplanproceduren. Derfor udferes udviklingsplanleegningen ikke
af bydelen, men af myndigheden for byudvikling og boliger (BSW) og godkendt af Senatet.
BSW arbejder teet sammen med fagkontoret for by- og landskabsplanlaegning i det respektive



distrikt og deltager ogsa i distriktsudvalgene. Byudviklingskommissionen er det politiske organ,
der er ansvarligt for Senatets planer.

Hvordan kan offentligheden deltage?

Den tidlige deltagelse af offentligheden sker i form af en offentlig plandraftelse. Den star i
begyndelsen af udviklingsplanprocessen. | den offentlige plandiskussion praesenteres og
forklares planlaegningens mal og formal ved hjeelp af de farste koncepter og forelgbige udkast
samt deres sandsynlige effekter. Alle borgere har dér mulighed for at drgfte planlesegningen
med de involverede planlaeggere og komme med forslag eller kritik.

| det andet trin af offentlig deltagelse vil udkastet til udviklingsplan, som er vedtaget af
administration og politik, blive vist i BSW i en maned. Dokumenterne kan ogsa ses pa
distriktskontoret. Under den offentlige fremvisning kan borgerne fa udkastet forklaret af BSW-
medarbejdere. De kan ogsa indsende en erklaering inden for visningsperioden. Alle
kommentarer kontrolleres og afvejes rimeligt over for hinanden og indbyrdes under
hensyntagen til private og offentlige interesser.

Hvornar traeder en plan i kraft?

Udviklingsplanerne besluttes af Senatet og treeder i kraft med den saedvanlige lokale
bekendtggrelse. | det seerlige tilfeelde af

| forleengelse af 7 skal det bemaerkes, at saerlige lovbestemmelser sikrer, at
bebyggelsesplanerne farst kan treede i kraft, nar plangodkendelsen er endelig.

. Langenfelder Briicke (LANGENFELDBROEN:)



https://www.hamburg.de/fernstrassen/langenfelder-brucke/

e ’iﬁ' Ty
En af de vigtigste milepzele i A 7-udvidelsen: nybyggeri og udvidelse af Langenfeldbroen

Bild: © DEGES V-KON.media
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Briicken-Neubau: Juni/Juli 2014 bis Juni 2018
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Richtung Hannover Richtung Flensburg

Med den naesten 400 meter lange Langenfeld-bro krydser A 7-trafikken Hamburg-
Langenfelde-jernbanesystemet, Binsbarg-hovedvejen og Rohlfsweg. Den er ikke bred og stabil



nok til den otte-sporede udvidelse og stgjbeskyttelse, sa den bliver afmonteret og derefter
genopbygget i en kompleks proces.

En toppraestation af ingenigrerne, for nybyggeriet foregar, mens trafikken karer — pa broen og
nedenunder. | stedet for konventionel nedrivning vil overbygningen blive demonteret i to
kontrollerede trin: Farst den gstlige overbygning (nordgaende bane), derefter den vestlige
overbygning (sydgaende bane). Imens dirigeres trafikken i seks spor over den anden del af
broen. Jernbanedriften skulle kunne fortseette uafbrudt.

Vigtige byggefaser pa et gjeblik

| 2015/2016 gjorde en bronedrivningsteknik, som var ny i verden, den gstlige del af broen
naesten uden problemer nedrevet og genopbygget: Den gamle karebane mod nord (gstlige
overbygning) blev ikke brudt op pa samme sted , men i ét stykke ved hjaelp af hydrauliske
cylindre, stalkabler og teflonbelagte glidelejer fast grund - for at knuse dem der, veek fra
jernbaneskinnerne.

Ved nybyggeriet i 2015/2016 blev dele af broen skubbet over skinnerne i ét stykke - i alt
omkring 3.500 tons stal over en samlet l&engde pa omkring 330 meter. | slutningen af april var
den komplette stalkonstruktion i sin endelige position. De to konstruktioner blev derefter
svejset sammen, og der blev lagt omkring 1.000 betonplader til kgrebanen. | slutningen af
2016 blev den nye nordgaende bane abnet for trafik som planlagt. Alle sydgaende og
nordgaende baner krydser i gjeblikket denne nye gstlige del af broen. Efter at trafikken blev
flyttet til den gstlige side, begyndte arbejdet med at rive Langenfelderbroens vestlige
overbygning i foraret 2017. | august 2017 var nedrivningen (sydgaende vognbane) allerede
feerdig. Udover den konventionelle nedrivning "med tungt udstyr" skulle den gamle
betonoverbygning med en laengde pa 137 meter og en vaegt pa naesten 7000 tons skubbes ud
over Deutsche Bahns sporarealer. Produktionen af den nye vestlige stalkonstruktion blev
afsluttet i marts 2018. Vejbaneanlaegget startede herefter med udstabning af overbygningen.

Dreening og brokapper, som en lateral afgreensning af broen, blev feerdiggjort i sommeren
2018. Derefter fulgte vejbanekonstruktionen (asfaltering) og brokonstruktionens trafiktekniske
udstyr med betonafspaerringer og trafikskilte. Samtidig blev stgjafskeermningsvaeggene opsat
pa vestsiden af det nye brostykke. | oktober 2018 blev nedrivningen og nybyggeriet af begge
brokonstruktioner gennemfart med succes.

(februar 2015) (Februar 2018)

De enkelte byggetrin i overblik

1. byggefase (afsluttet)

Lukning af vognbanen i retning mod Flensborg

Alle seks vognbaner flyttes til vognbanen mod Hannover

2014 til
2016 e Nedrivning og nybygning af den gstlige brokonstruktion

Nybyggeri af broen mod Flensborg



e Anlaeg af midlertidige ramper ved Volkspark-krydset
e Byggearbejde pa den gstlige ind- og udkgrsel af Volkspark-krydset

o Feerdigggrelse af den gstlige rampe og rampe

2. byggefase (afsluttet)

Lukning af vognbanen i retning af Hannover
o Alle seks spor flyttes til kgrebanen i retning mod Flensborg
e Nedrivning og nybygning af den vestlige brokonstruktion

2016 til
2018

Nybyggeri af broen mod Hannover
e Byggearbejde pa den vestlige ind- og udkgrsel af Volkspark-krydset

e Afslutning af den vestlige op- og nedstigning

3. byggefase (i planlaegning)

o Skiftevis vognbanespzerring i retning af Flensborg og Hannover

e Alle seks kgrebaner flyttes herefter midlertidigt tilbage til én kgrebane, sa begge
kgrebaner sammen med Stellingen tunnelbyggeafsnittet kan holde pa den tavse asfalt
(porgse vejbelaegning).

2020

Overbygning vest med ny k@rebane og stgjafskeermende mure (13.10.2018)
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» Projektpartner (PROJEKTPARTNERE:)

o

o

Hand i hand til A 7-udvidelsen

Hamborgs myndigheder for forretning, transport og innovation (BWVI) og for
byudvikling og boliger (BSW) arbejder sammen med det federale ministerium for
transport og digital infrastruktur (BMVI) pa og fremmer det storstilede "Hamburg
lag"-projekt. Kontoret for transport og veje i BWVI har bestilt den tyske Unity
Fernstrassenplanungs- und -bau GmbH (DEGES) med den overordnede
planlaegning og konstruktion.

Mange projektpartnere arbejder hand i hand pa Hamborg-lagprojektet Together
for A 7 i Hamborg: projektpartnerne

Billede: © BSW

DEGES — German Unity Highway Planning and Construction GmbH

DEGES er et projektledelsesfirma med speciale i planleegning og konstruktion af
foderale hovedveje. Det koordinerer, overvager og kontrollerer eksterne
serviceudbyderes tjenester. DEGES blev grundlagt i 1991 af blandt andet
Forbundsrepublikken Tyskland og de fem nye forbundsstater for hurtigt at kunne
gennemfgre de mange transportprojekter i Jsttyskland. Siden 2007 har Frie og
Hansestaden Hamborg veeret den fgrste vestlige forbundsstat til at veere DEGES-
aktioneer. | dag er virksomheden ansvarlig for udbygning eller nybygning af
omkring 1.800 kilometer veje i store dele af Tyskland (inklusive den tyske
enhedsvej (VDE) og VDE-projekter). Derudover er der talrige bro- og
tunnelkonstruktioner sasom Leipzig City Tunnel og vandvejsprojekter. Den erfarne
virksomhed vil ved opbygningen af Hamburg-daekningen sta for planleegning og
anlaeg af motorvejsudvidelsen og de enkelte daekstraekninger.


https://www.hamburg.de/fernstrassen/projektpartner/

www.deges.de

Myndighed for gkonomi, transport og innovation (BWVI)

Med udvidelsen af A 7 med udvidet stgjbeskyttelse gennem supplerende
overdaekninger igangseettes et af de kommende ars mest komplekse
anlaegstekniske tiltag, som vil stille seerlige og hgje krav til Hamborg som
entrepriseadministration for fgderalt stamvejsbyggeri. En projektgruppe blev
nedsat i BWVI den 1. april 2012 for at samle alle de ngdvendige specialist- og i
nogle tilfeelde tvaerfaglige kapaciteter. Dette har til formal at sikre, at
planlzegningen og gennemfgrelsen af tiltagene udfgres intensivt, og at en
vellykket gennemfarelse af projektet sikres. Projektgruppen bestar af
medarbejdere fra Kontoret for Trafik og Veje i BWVI og Statens Kontor for Veje,
Broer og Vand (LSBG).

www.hamburg.de/bvm

o O O O

Statens agentur for veje, broer og vand (LSBG)

LSBG er tildelt BWVI. Som serviceudbyder for myndigheder og kontorer er det
statslige selskab ansvarlig for implementering og behovsbaseret vedligehold af
bygningsmaessige systemer af den tekniske infrastruktur - for eksempel til veje,
kyst- og indre vandveje og offentlig belysning. Som med Elben-tunnelen vil LSBG
betjene de enkelte tunnelsektioner af Hamborg-daekket efter feerdiggarelsen.
Dette inkluderer ogsa videoovervagning fra et kontrolcenter.
www.lsbg.hamburg.de

o O O O

Myndighed for Byudvikling og Bolig (BSW)

Byudviklings- og landskabsplanleegningsprocedurerne for udvikling af
boligomrader og den tilhgrende planleegning for anvendelsen af de tre daekafsnit
behandles i BSW. Et projekt er pa plads dér, der koordinerer by- og
landskabsplanleegningskravene i koordinering med distriktskontorerne i Altona og
Eimsbuttel.

www.hamburg.de/bsw

o O O O

Eimsbuttel og Altona distrikter

Realiseringsgruppe "Hamburg daekningsparker"

Implementeringen af designlgsninger til overfladerne af
stgjbeskyttelsestunnellerne pa BAB 7 i Schnelsen, Stellingen og Altona
sektionerne udvikles i den tvaergaende realiseringsgruppe Parkanlagen
Hamburger Deckel.

o O O O O

DEN ORIGINALE ARTIKEL PA TYSK:

Drucken
Artikel teilen
Behorde fur Wirtschaft und Innovation

FinanzierungDie Finanzierung: Hamburg
beteiligt sich

Der Aus- und Neubau von Bundesfernstra3en wird vom Bund finanziert. Hamburg beteiligt

sich an den Kosten fur zusatzliche Deckelabschnitte, die Uber den Larmschutz hinaus einen
stadtebaulichen Nutzen haben.



Kostenverteiiung Ausbau und Larmschutz A 7 Hamburg

Frede tmd Bundesrepblic
Herizestadt Harmhyrg et schland

Kostenverteilung Ausbau und Larmschutz A 7 (Bild: BSW)

Der Aus- und Neubau von Bundesfernstral3en wie der der A 7 wird generell aus dem
Bundeshaushalt finanziert. Voraussetzung dafur ist die Einordnung der MalRnahme in den
vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplans. Im Falle der A 7 ist dies fur alle drei
Abschnitte gegeben. Den gesetzlich erforderlichen Larmschutz tragt deshalb ebenfalls der
Bund.

Hamburg beteiligt sich an den Kosten fur die erganzenden Deckelabschnitte, die uber den
reinen Larmschutz hinaus einen stadtebaulichen Nutzen haben. Berechnungen zufolge liegt
der stadtische Anteil bei voraussichtlich 150 Millionen Euro Investitionskosten. Dazu kommen
etwa 17 Millionen Euro fur die Planung. Die stadtischen Flachen im Umfeld der larmberuhigten
Autobahn werden fir den Wohnungsbau entwickelt. Dadurch wird der Hamburger Haushalt um
voraussichtlich 167 Millionen Euro entlastet.

Der Abschnitt Schnelsen sowie der nérdliche Teil des Abschnittes Stellingen bis zur
Betriebswendeschleife Niendorfer Gehege werden als Bestandteil eines Offentlich-Privaten
Partnerschaftsprojektes durch einen privaten Trager ausgebaut und betrieben.

WEITERE INFORMATIONEN

« Vorgeschichte

« Ziele & Nutzen

« Planung & Beteiligung

« Langenfelder Brucke

o Projektpartner
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https://www.hamburg.de/fernstrassen/ziele-und-nutzen/
https://www.hamburg.de/fernstrassen/planung-beteiligung/
https://www.hamburg.de/fernstrassen/langenfelder-brucke/
https://www.hamburg.de/fernstrassen/projektpartner/
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