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|. INDLEDNING

Borgerrepraesentationen vedtog den [0. december 2015 en VVM-redegarelse for
metro til Sydhavnen samt Kommuneplan 2015, der fastleegger rammer og retningslinjer
for en metro til Sydhavnen (VVM-redeggrelse, Kebenhavns Kommune, august 2015).
VVM-redeggrelsen rummer bdde en station i terreen (hovedforslaget) og en under-
jordisk station (alternativet).

Plangrundlaget giver mulighed for at etablere en metro til Sydhavnen med 5 stationer
i form af underjordiske stationer ved Fisketorvet, Enghave Brygge, Sluseholmen og

Mozarts Plads samt en station pa terreen ved Ny Ellebjerg.

Kabenhavns Kommune har den 14.december 2015 givet enVVM-tilladelse til projektet.
AfVVM-tilladelsen fremgar, at metroen skal etableres og drives i overensstemmelse
med beskrivelsen i VVM-redeggrelsen Metro til Sydhavnen. (VVM-tilladelse, Kgben-

havns Kommune, december 2015).

I.I LASEVEJLEDNING

Denne supplerende VVM-redeggrelse supplerer VVM-redeggrelsen fra 2015, og om-
fatter kun de miljgmaessige virkninger, der sker som fglge af, at projektet er ndret |
forhold til det projekt, der indgik i redeggrelsen fra 2015. De projektmaessige eendringer
er beskrevet i kapitel 3.1.

| VVM-redeggrelsen fra 2015 indgik et hovedforslag med en metrostation ved Ny
Ellebjerg pd terreen og et alternativ med en underjordisk metrostation ved Ny Elle-
bjerg. Da VVM-tilladelsen er givet til hovedforlaget med Ny Ellebjerg station pa terreen,
som ogsa indgar i kommuneplanen for 2015, udger dette O-alternativet i denne VVM-
redeggrelse. Til sammenligning af pavirkningerne fra den kommende underjordiske
station er det dog relevant at anvende den underjordiske station, som er beskrevet
som et afternativ i VVM-redeggrelsen fra 2015.

De miljgmeessige virkninger, der omtales i denne supplerende VVM, omfatter derfor
trafik, stgj vibrationer, grundvand samt mennesker; sundhed og samfund. Disse emner
er beskrevet i kapitel 5 til 9, og omfatter virkningerne og afveergeforanstaltninger i
forhold til projekteendringerne. For beskrivelse af metode og eksisterende forhold
samt virkninger af O-alternativet henvises til VVM-redeggrelsen fra 2015.

Den supplerende VVM medtager ikke de gvrige miljgemner, der skal belyses ifglge
VVM-bekendtggrelsen. Som beskrevet i kapitel 10 er der ikke vaesentlige a&ndringer i
forhold til VVM-redeggrelsen fra 2015, som der derfor henvises til.

Denne supplerendeVVM-redeggrelse indeholder ogsd en miljgvurdering af kommune-
plantilleegget, og her udgeres O-alternativet af det med den hidtil geeldende planlaeg-
ning muliggjorte hovedforslag, nemlig en station pa terren ved Ny Ellebjerg. Der er
for hvert miljgemne beskrevet overvdgning i det omfang, det er relevant. Der er lige-
ledes foretaget en vurdering af, om overvagning er relevant for de emner, der i gvrigt
ikke er behandlet i denne supplerende VVMredeggrelse som felge af, at de ikke bliver
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pavirkede af det aendrede projekt. Denne vurdering viser; at der ikke vil veere behov
for overvagning af forhold, der skyldes det @ndrede projekts pavirkninger af andre
miljgemner. For overvagning af miljgemner, der pavirkes af det oprindelige projekt fra
2015, henvises derfor til miljgvurderingen af kommuneplan 2015 for Kgbenhavns
Kommune.

.2 BAGGRUNDEN FOR ANDRINGERNE AF PROJEKTET

| 2014 blev der indgéet en principaftale om at anleegge og finansiere en metrolinje til
Ny Ellebjerg St. via Sydhavn. Ny Ellebjerg St. bliver dermed et vaesentligt knudepunkt
for den kollektive trafik i hovedstadsomrddet, hvor der vil veere mulighed for omstig-
ning mellem metro, S-tog, bus og fierntog. Aftalen fra 2014 forudsatte, at Ny Ellebjerg
metrostation anlagdes pa terren.

| 2016 blev der indgdet en ny aftale mellem staten, Kebenhavns og Frederiksberg kom-
muner om, at Ny Ellebjerg metrostation bliver en underjordisk station.

En underjordisk station vil give bedre omstigningsforhold for passagererne, nar de skal
skifte til S-tog og flerntog, og det er en fremtidssikret lasning, som vil give bedre mulig-
hed for en eventuel fremtidig viderefgrelse af metrolinjen.

Metroselskabet har d. 20. januar 2017 anmeldt det aendrede projekt, og Kgbenhavns
kommune har d. 22. februar 2017 besluttet, at der skal udarbejdes en supplerende
VVM-redegarelse for projektet.

[.3 LOVGRUNDLAG FORVVM OG MILJ@OVURDERING

Projektet er omfattet afVVM-bekenditgerelsens' bilag 2, punkt 10i — "Sporveje, bybaner;
hgj- og undergrundsbaner eller lignende baner af serlig bygningstype, der udeluk-
kende eller overvejende tjener til personbefordring”. Det betyder, at Kabenhavns
Kommune skal afggre, om der skal udarbejdes en VVM-redeggrelse for projektet i
henhold til bestemmelserne i VVM-bekendtgerelsen.

Da projektet med den underjordiske station ved Ny Ellebjerg ikke er omfattet af den
geeldende kommuneplan, som kun omfatter en metrostation pd terreen, skal der ved-
tages et kommuneplantilleg, for projektet kan realiseres. Der skal derfor udarbejdes
en miljgvurdering af kommuneplantillegget i henhold til bestemmelserne i Lov om

miljgvurdering af planer og programmer.

Omradet ved Ny Ellebjerg er i dag omfattet af lokalplan nr. 448-1, der har til formal at
omdanne de tidligere industriejendomme til teet bykvarter med blandet bolig og er
hverv samt omrade til tekniske formdl (Kgbenhavns Kommune, 2016). Da lokalplanen

| Bekendtggrelse nr. 1440 af 23. november 2016 om vurdering af visse offentlige og private anlaegs
virkning pd miliget (VWWM) i medfer af lov om planlegning.
2 LOV nr.425 af 18.maj 201 6.
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ikke forudsaetter etablering af en underjordisk metrostation, vil der efterfelgende blive
udarbejdet en ny lokalplan for forpladsen til stationen.

Vurderingen af projektets og kommuneplanretningslinjernes virkninger pa miljget bliver
gennemfert som en felles proces, og der er udarbejdet en felles supplerende VVM-
redeggrelse/miljgrapport (denne rapport),derlever op til kravene i bide VVM-bekendt-
gorelsen og lov om miljgvurdering af planer og programmer.

|.4 DEN VIDERE PROCES

Denne supplerende VVM-redeggrelse vil blive sendt i offentlig hering. Haringssvarene
vil blive vurderet og udgivet i en hvidbog og derefter indga som grundlag for Keben-
havns Kommunes godkendelse af redeggrelsen.

Det er en forudsatning for denne supplerende VVM-redeggrelses ikrafttreeden og
inddragelsen af kompensations- og genhusningsmuligheder i vurderingen, at Transport-
ministeriet reviderer bekendtgerelsen for regulering af byggeriet af metro til Sydhavnen
pa baggrund af den loveendring vedr. Cityringen, som blev vedtaget af Folketinget i
juni 20143,

Transportministeren forudsattes med afset i denne VVM-redeggrelse at fastsette
regler om den maksimalt tilladte forurening fra byggeriet. Samtidig vil bestemmelserne
i Nabopakkebekendtgarelsen om kompensation og genhusning ogsa komme til at
gaelde for byggeriet af Metro til Sydhavnen. Denne supplerende VVM beskriver derfor
ogsa de afvaergeforanstaltninger, der indgdr i Nabopakkebekendtgerelsen omkring
kompensation, genhusning overtagelse m.v.til de bergrte naboer. Det vil fortsat veere
Kabenhavns Kommune, der fgrer miljgtilsynet med byggeriet.

3 LOV nr. 748 af 25. juni 2014.
4 Bekendtggrelse om kompensation, genhusning og overtagelse som falge af forurening og gener fra
anleegget af Cityringen. BEK nr. 768 af 25. juni 2014.
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2. IKKE-TEKNISK RESUME

2.| OM VVM-REDEGORELSEN

Det overordnede formal med Sydhavnsmetroen er at betjene bade de nye og de
gamle bydele i Sydhavnen med effektiv kollektiv transport. Samtidig skal Sydhavnsme-
troen forbinde Kgs. Enghave og Ny Ellebjerg med Cityringen og dermed de centrale
dele af Kebenhavn og det gvrige banenet. Selve projektet, og hvordan det vil pavirke
omgivelserne i bade anlegsfase og driftsfase, er beskrevet i "Metro til Sydhavnen,VVM
redeggrelse”, udarbejdet af Kabenhavns Kommune, august 2015.

Formalet med denne supplerende VVM-redeggrelse er at belyse de miljgpavirkninger,
som @ndres i forhold til det projekt, der er beskrevet i VVM-redeggrelsen fra 2015
(=0-alternativet). Det gelder falgende miljgforhold:

* Trafik

* Stgj

* Vibrationer

* Grundvand

* Mennesker, sundhed og samfund

2.2 PROJEKTFORSLAGET

Projektet omfatter felgende eendringer i forhold til det projekt, som er omfattet af den
gzeldende VVM-tilladelse:

* Ny Ellebjerg Station som en undergrundsstation. Selve udformningen af under-
grundsstationen er andret i forhold til det, der er beskrevet i VVM-redeggrelsen
fra 2015.

 Flytning af perron og spor for Ringbanens endestation ved Ny Ellebjerg.

* Omstigningsfaciliteter ved Ny Ellebjerg Station, herunder en nedgravet stations-
forplads og en gangtunnel under Kage Bugt-banen og Kgbenhavn-Ringstedbanen.

* /Endret linjefering mellem Mozarts Plads og Ny Ellebjerg.

* Sporskiftekammer med nedskakt ved Stremmen. | VVM-redeggrelsen fra 2015
ligger sporskiftekammeret i umiddelbar forleengelse af Ny Ellebjerg undergrunds-
stationen.

¢ Jordforsteerkning til tveertunnel ved Tjeregade.

* Jordforsterkning til tvaertunnel ved Teglholmsgade.

| projektet indgdr omstigningsfaciliteter ved Ny Ellebjerg Station, som vil skabe bedre
sammenhang i stationen. Den viste udformning vil dog skulle tilpasses de fremtidige
planer for bebyggelse mv. i omradet og vil derfor kunne blive anderledes end vist.

Anleg af Ny Ellebjerg Station som en undergrundsstation betyder, at der ikke len-
gere vil veere behov for afgreningskammeret ved Haydnsvej, rampen og deemningen
fra Haydnsvej til Ny Ellebjerg, eller Ny Ellebjerg Station pa terreen.

Der har tidlige vaeret undersggt en mulig arbejdsplads til jordforsterkning til en tvaer-
tunnel ved Straussvej. Da skakten ved Strammen — ud over at vaere et sporskiftekammer
- udfylder samme funkion som en tveertunnel ved Straussvej, er tvaertunnelen her ikke
lengere en del af projektet.
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2.3 TRAFIK

Trafikale pavirkninger i anleegsfasen kan ske som felge af transport af opgravet jord,

byggematerialer samt ved omleegninger af trafikken. Transporten af jord og byggema-
terialer er beregnet og vurderet ud fra oplysninger om det a&ndrede projekt. Der er
ogsa foretaget en vurdering af pavirkninger fra omleegninger af kollektiv trafik, herunder
Ringbanen ved Ny Ellebjerg.

Fra Ny Ellebjerg forventes det, at der skal bortskaffes ca. 51.100 m? jord fra selve
stationen samt 19.000 m? fra udgravningen til den underjordiske forplads (etape | og
2) og gangtunnelen, i alt 70.100 m?. Hertil kommer ca. 1.000 m? fra diverse arbejder
langs linjefaringen. Det betyder at deri alt er ca. 71.100 m?, der skal bortskaffes fra Ny
Ellebjerg. Fra Stremmen skakt skal der bortskaffes 37.500 m? jord.

Hvis materialet transporteres pa lastbiler med en kapacitet pa 15 m? genererer
maengderne ca. 4.240 lastbilture fra Ny Ellebjerg og et tilsvarende antal tomme retur-
kersler. Fra Strammen skakt genereres 2.500 lastbilture plus returkearsler. | alt genereres
sdledes 6.740 lastbilture fra byggepladserne og et tilsvarende antal returkersler: Pa
alle pladser indgdr stgjen fra lastbiler pa selve byggepladsen i stajberegningerne.

Der vil ikke vaere transport af jord fra de to pladser ved Tjeeregade og Teglholmsgade,
hvor der kun skal ske forsteerkning af jorden. Tvaertunnelerne udgraves nede fra tun-
nelen og jorden herfra fgres ud via tunnelarbejdspladsen pa Enghave Brygge.

S-togs Ringbanen ma flyttes, idet anleeg af Ny Ellebjerg som undergrundsstation vil
kreeve, at S-togsperronen og Ringbanens spor skal flyttes. Ringbanens endestation
benyttes i dag af ca. 9.500 passagerer i gennemsnit pr. dag. Flytningen af Ringbanens

10 Supplerende VVM for Metro til Sydhavnen

Figur 2.1

Sammenligning mellem linjefgringen mellem
Mozarts Plads og Ny Ellebjerg fra det nye pro-
jektforslag og de linjefaringer der indgik i den
tidligere VVM-redegerelse (Kebenhavns Kom-
mune 2015).

= Linjefgring, supplerende VVM
“====Linjefgring, VVM
== Alternativ linjefgring, VVM



Tabel 2.1
Faser under anleegsarbejdet, som der beregnes
stgj for ved de relevante byggepladser.

spor og perroner vil blive udfgrt etapevis og vil blive udformet med faerrest mulige
gener for passagererne. Det kan dog ikke undgas, at der i perioder bliver leengere at
ga mellem de enkelte transportmidler pa Ny Ellebjerg, og at man derfor skal regne
med eget tid til at skifte tog.

Det forventes, at driften pa Ringbanen vil blive opretholdt i hele anlagsperioden,
bortset fra et par uger ndr stationen skifter fra den nuveerende placering til den midler-
tidige placering (sidste halvdel 2018) og en uge eller to, nar der skiftes fra den midler-
tidige placering til den endelige placering (2023).

Anlaeg af den underjordiske forplads etape | og gangtunnelen ved Ny Ellebjerg samt
flytning af Ringbanen vil ske inden den nye bane Kebenhavn-Ringsted sattes i drift i
december 2018, og vil sdledes ikke pavirke driften her. Forudsatningen for at kunne
feerdiggere disse arbejder, inden Kgbenhavn-Ringsted banen abner, er, at der kan arbej-
des i degndrift i flere af anleegsfaserne.

Der vil efter aftale mellem DSB og Metroselskabet ikke vaere gennemkgrende tog
eller tog til perronerne ved Kgbenhavn-Ringsted sporene i kareplanen for 2018. Dette
skyldes bla. DSB testkersler i forbindelse med den nye indfletning af Kebenhavn-
Ringsted sporene mellem Ny Ellebjerg og Vigerslev.

| forbindelse med anleeg af gangtunnelen under Kgbenhavn-Ringstedbanen inde under
Kage Bugtbanens bro kan der vaere behov for sporspaerring pa Kege Bugtbanen i
nogle fa weekender. Der vil vare behov for udvidet arbejdstid for at minimere varig-
heden af sporspeerringerne.

2.4 STQ)
Vurderingen er foretaget pa grundlag af de stgjniveauer for anlegsfaserne, som er
beregnet for hver af de @ndrede byggepladser. Stajberegningerne vil desuden danne
grundlag for fastleeggelse af stgjgreenser i en efterfelgende bekendtgerelse, som trans-
portministeren kan udstede. Formalet er, dels at sikre projektet faste rammer for an-
legsperioden, dels at give naboerne mulighed for at tage hgjde for de forventede
pavirkninger, og for at kende grundlaget for de kompensationer, der kan forventes
udbetalt til bergrte naboer.

Forventet
. Tidspunkt for | varighed
Byggeplads Fase Aktivitet udforelse (ca. antal
arbejdsdage)
. . Etablering af
Flytning af Ringbanen 1.0 midlertidig perron Dag 50 dage
Flytning af Ringbanen 20 Sporarbejde og Dagndrift 50 dage
ytning g ' afvanding g g
. . Flytning af .
Flytning af Ringbanen 30 sporskifter Dagndrift 20 dage
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Forventet

. Tidspunkt for | varighed
Byggeplads Fase Aktivitet udforelse (ca antal
arbejdsdage)
. Etablering af
Ny Ellebjerg . .
Undergrundsstation 0.1 indfatningsvaegge - Dag 180 dage
pale bores
. Kapning af pale-
Ny Ellebjerg .
Undergrundsstation [.1 toppel g etablering Dag 60 dage
af afstivning
Ny Ellebjerg Udgravning i gverste
Undergrundsstation 2 jordlag Dag 400 dage
Ny Ellebjerg Udgravning i hard ‘
Undergrundsstation 22 kalk Dogndrift 360 dage
Ny Ellebjerg Stebning af beton- ‘
Undergrundsstation 3 konstruktioner Dogndrift >40 dage
. Mekaniske og
Ny Ellebjerg 41 | elektriske Dogndrift 300 dage
Undergrundsstation . .
installationer
. Nat (ventilations- og
Ny Ellebjerg . ‘
Undergrundsstation 5.1 vandbehandlings- Dagndrift 36 mdr.
anlaeg)
Ny Ellebjerg Etablering af
Underjordisk forplads, 0.1 indfatningsvaegge - Dogndrift 40 dage
etape | pale bores
Ny Ellebjerg 0l - Etablering af
Underjordisk forplads, alternativ |ndfatn|r1gsvaegge - Dag 20 dage
etape | spuns vibreres
Ny Ellebjerg Kapning af peele-
Underjordisk forplads, [ toppe og etablering Dag 10 dage
etape | af afstivning
Ny Ellebjerg Udgravning til anker-
Underjordisk forplads, 2.1 niveau og etablering Dag 20 dage
etape | af jordankre
Ny Ellebjerg Udgravning i kalk —
Underjordisk forplads, 22 graves ned til "fuld Dagndrift 20 dage
etape | dybde”
Ny E”?bJefg Stebning af bund-
Underjordisk forplads,
3.1 plade, topdak og Dag 60 dage
etape |
vaegge
Ny Ellebjerg Mekaniske og
Underjordisk forplads, 4.1 elektriske Dagndrift 130 dage
etape | installationer
Ny Ellebjerg .
Underjordisk forplads, | 5.1 | vandbehanding og Degndrift 250 dage
etape | ventilation
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Forventet

L Tidspunkt for | varighed
Byggeplads Fase Aktivitet udforelse (ca antal
arbejdsdage)
Etablering af peele
bade til indfatnings-
. vaegge og til under-
Ny Ellebjerg 0.1 stetning af Dagndrift 30 dage
Gangtunnel .
eksisterende
fundament pa
Kagebugtbanebroen
. Jordforsteerkning, der
Ny Ellebjerg 1.0 bores kun om Dagndrift 10 dage
Gangtunnel
dagen.
Ny Ellebjerg .
Gangtunnel [ Kapning af peele Dag 10 dage
Ny Ellebjerg Udgravning (ikke i
Gangtunnel 20 kalk) Dag |0 dage
Stgbning af
Ny Ellebjerg topplade, der .
Gangtunnel 30 pumpens kun beton Dogndrift 60 dage
om dagen.
Ny Ellebjerg Etablering af
Underjordisk forplads, 0.1 indfatningsvaegge - Dag 100 dage
etape 2 peele bores
Ny Ellebjerg 0l - Etablering af
Underjordisk forplads, alternativ |ndfatn|pgsvaegge - Dag 50 dage
etape 2 spuns vibreres
Ny Ellebjerg Kapning af pzele-
Underjordisk forplads, [.1 toppe og etablering Dag 10 dage
etape 2 af afstivning
Ny Elebjers sy o
Underjordisk forplads, 2.1 . g Dag 10 dage
etablering af
etape 2 .
jordankre
Ny Ellebjerg Udgravning i kalk —
Underjordisk forplads, 22 graves ned til "fuld Dag 40 dage
etape 2 dybde”
Ny Ellebjerg Stebning af
Underjordisk forplads, 3.1 bundplade, topdaek Dag 60 dage
etape 2 og vaegge
Ny Ellebjerg Mekaniske og
Underjordisk forplads, 4.1 elektriske Dagndrift 130 dage
etape 2 installationer
Ny Ellebjerg .
Underjordisk forplads, | 5.1 | andbehandiing og Degndrift 250 dage
ventilation
etape 2
Stremmen Skakt 0.1 Etablerjng af Dag 150 dage
indfatningsveegge
Kapning af pzele og
Stremmen Skakt [ afrensning med Dag 30 dage
hejtryksspul
Udgravning i gverste .
Stremmen Skakt 2.1 Dagndrift 30 dage

jordlag
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Forventet
. Tidspunkt for | varighed
Byggeplads Fase Aktivitet udforelse (ca antal
arbejdsdage)
Stremmen Skakt 22 LkJatlera\/mng | hard Dagndrift 90 dage
Stebning af ‘
Stremmen Skakt 3.1 betonkonstruktioner Dagndrift 210 dage
Mekaniske og
Stremmen Skakt 4.1 elektriske Dagndrift ['10 dage
installationer
Nat (ventilations-
Stremmen Skakt 5.1 og vandbehandlings- Dogndrift 24 mdr.
anleg)
Tjeeregade 1.0 Jordforstaerkning Dag 50 dage
Teglholmsgade [.0 Jordforstaerkning Dag 50 dage

Beregnet stgj

Beregningsresultater, der viser stgjniveauet ved de nye byggepladser; som indgar i
projektforslaget, er vist i Tabel 2.2 - Tabel 2.4 for hver fase ved hver byggeplads. Tabel-
lerne angiver det hgjeste stgjniveau beregnet pa facaden af den mest belastede nabo-
bygning ved byggepladsen.

Det hgjeste stgjniveau vil forekomme ved Tjeeregade, hvor stgjbelastningen vil vaere
88 dB(A) pa den mest belastede bygningsfacade. Dette stgjniveau vil forekomme i
den periode, hvor der udfgres forsteerkning og taetning af jorden. Dette arbejde for-

ventes at vare ca. 50 arbejdsdage og udfgres kun i dagtimerne.

Byggeplads Fase 1.0 Fase 2.0 Fase 3.0

Flytning af ringbanen 73% 65%% 69%*

| forbindelse med anleeg af omstigningsfaciliteterne dvs. den underjordiske forplads
etape | og 2 og gangtunnelen ved Ny Ellebjerg er der undersagt to muligheder til
indfatningen af byggegruben: Sekantpaele og vibreret spuns. Boring af sekantpzle vil
give en stgjbelastning pa 75-76 dB pa den nermeste nabobygning, mens vibrering af
spuns vil give en stgjbelastning pa 77 dB, men i en kortere periode.

Bilag A viser kort over de beregnede stgjniveauer ved omliggende bygningsfacader for
hver fase i anlegsarbejdet ved Ny Ellebjerg undergrundsstation, skakten ved Strem-
men og arbejdspladserne til pumpesumpene i Tjeeregade og Teglholmsgade. De be-
regnede stgjniveauer pa bygningsfacaderne, vil danne grundlag for fastleeggelse af stej-
grenser og sterrelsen af eventuelle kompensationer til naboerne.
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Tabel 2.2

Beregnet hgjeste stgjniveau i dB(A) pa facaden
af den mest belastede bygning for hver fase af
anlegsarbejdet ved flytning af Ringbanen.
*Arbejdet udfgres kun i dagtimerne.
**Arbejdet forventes udfert i degndrift.



Tabel 2.3

Beregnet hgjeste stgjniveau i dB(A) pa faca-
den af den mest belastede bygning for hver
fase af anleegsarbejdet for omstigningsfaciliteterne
ved Ny Ellebjerg Undergrundsstation og skakten
ved Stremmen. For faser, der kerer i dggndrift,
er der angivet to veerdier. - angiver, at fasen
ikke er relevant for den pageeldende bygge-
plads.

Tabel 2.4

Beregnet hgjeste stajniveau i dB(A) ved den
mest belastede bygning for hver fase af anlegs-
arbejdet ved pumpesumpene. Dette arbejde
udfgres kun i dagtimerne.

Byggeplads |Fase [Fase 0. |Fase |Fase|Fase |Fase |Fase |Fase |Fase |Fase |Fase
0.1 [Alternativ|1.0 |[I.I (20 |2.1 |22 |30 (3.1 |41 |51
Ny Ellebjerg
undergrunds- | 78 - - 79 - 70 | 67167 - | 71/71| 64/64| 42/42
station
Underjordisk
forplads, 76176 78 - 76| - 68 | 7171 - 63 | 61/61] 41/41
Etape |
Gangtunnel
74174 - 71162 73| 59 - - | 63/54| - 6l 41
Underjordisk
forplads, 76 77 - 78| - 67 | 65 - 69 | 64/64| 43/43
Etape 2
Stremmen
skakt 77 - - 77| - | 6464 TITI - | 64/64] 62/62] 42/42

Beregnet stgj og stgjkort for O-alternativet, der viser stgjniveauet ved O-alternativet i
de enkelte byggefaser ved hver byggeplads, som indgik i de tidligere projektforslag,
fremgar af Bilag - Stgjkort og vibrationer til VVM-redeggrelsen for Sydhavnsmetroen
2015.

Stgjudbredelsen fra anleegsfaserne pa Ny Ellebjerg undergrundsstation vil blive vee-
sentlig mindre med stationens nye udformning, sammenlignet med stgjen fra den
oprindelige udformning af undergrundsstationen, der er beskrevet som et alternativ i
VVM-redeggrelsen fra 2015.

Byggeplads Fase 1.0
Tjeeregade 88
Teglholmsgade 83

2.5 VIBRATIONER

Anlegsarbejdet giver anledning til vibrationer, der udbredes i omradet omkring bygge-
pladserne. | denne VVM-redeggrelse er der vurderet pa to typer af vibrationer:

» Komfortvibrationer er vibrationer, der pavirker komforten for de mennesker, der
opholder sig i bergrte bygninger.

* Strukturlyd er lavfrekvent stej som opstar ved at vibrationer setter veegge og gulve
i svingning, sa de kommer til at virke som en hgjttaler.

Greensevardierne for komfortvibrationer og lavfrekvent stgj (inkl. strukturlyd) er lavere

om aftenen og om natten end i dagtimerne.
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De anlegsaktiviteter, der er vurderet, er boring af sekantpale og fundamentpzle,
vibrering af spuns, udgravning og brug af en hydraulisk hammer, hvilket vurderes at
vare de arbejdsprocesser med sterst pavirkning i forhold til vibrationer i omgivel-
serne. Resultaterne af vibrationsberegningerne fremgar af Bilag B.

Virkninger af anleegsarbejdet

For boliger er greenseveerdien for vibrationskomfort for dag og nat hhv. 80 og 75 dB.
Beregningerne af vibrationspavirkning viser, at de maksimale vibrationsniveauer over-
skrider graenseveerdien for vibrationskomfort i de neermeste bygninger ved Tjeeregade
(i boliger, der forventes at vaere under opfgrelse pa anlagstidspunktet) og ved Strem-
men (erhvervsbygninger) i de perioder hvor der udferes hhv. forsterkning af jord
(jordforstaerkning) og boring af sekantpale.

Hvis byggegrubeindfatningen omkring den underjordiske forplads ved Ny Ellebjerg
udferes med vibreret spuns, vil det ved bade etape | og 2 give anledning til overskri-
delserne af komfortvibrationerne for bygninger, der bade indeholder boliger og er
hverv. De bergrte bygninger er vist pa bilag B. Hvis byggegrubeindfatningen i stedet
udferes med borede pele, vil der ikke ske overskridelser af greenseveerdierne for
vibrationskomfort.

Ingen af de planlagte anlaegsarbejder vil give anledning til bygningsskadelige vibrationer:
| forbindelse med boringer i betonfundamenterne til Kege Bugt-banens bropiller skal
der dog etableres kontinuerlig overvagning under udferelsen.

2.6 GRUNDVAND

Projektet omfatter en reekke tilttag, som skal sikre, at Sydhavnsmetroen ikke medferer
betydelige &ndringer af omradets grundvandsstand, og derigennem forarsager skade
pa grundvandsressourcer, bygninger, vddomrader, drikkevandkvalitet, eller give anled-
ning til spredning af forurening.

Anlzeg af metroen

Byggegruberne for omstigningsfaciliteterne ved Ny Ellebjerg og sporskiftekammeret
ved Stremmen skakt bliver som udgangspunkt etableret med teette afskeerende vaeg-
ge, og gennem hele anlagsfasen pumpes der grundvand op fra gruberne, sa de kan
holdes terre.

For at minimere grundvandsszenkningen omkring byggegruberne vil det oppumpede
grundvand blive fgrt tilbage til grundvandsmagasinet. Det sker ved sakaldt reinfiftration.

Ved Ny Ellebjerg og sporskiftekammeret ved Stremmen vil der skulle reinfiltreres 95-
100 % af grundvandet omkring byggegruben for, bade at sikre grundvandsressourcen,
og forhindre spredning af forurening.

Der er pavist forureninger med et hgjt indhold af klorerede stoffer ved Stremmen
skakt. Det betyder; at alt grundvand skal renses inden det reinfiltreres. Der skal ligeledes
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gennemferes afvaergeforanstaltninger for at forhindre, at forureningen spredes. Der
pagar i gjeblikket yderligere undersggelse for at afklare forureningens omfang, sa det
kan fastleegges, hvordan den bedst handteres i anleegsfasen.

Det endelige valg af metoder f.eks. dybden af tette afskeerende veegge, omfanget af
reinfiltration og eventuelle andre afvaergeforanstaltninger bliver truffet, nar resultatet
af igangveerende forundersagelser er kendt.

| anleegsfasen forventes en begreenset indstremning pa under 10 m? vand pr: time til
hver af de to pumpesumpe ved Teglholmsgade og Tjeeregade. Der forventes derfor
ikke saenkninger i grundvandet, som overstiger de naturlige variationer. Der vil derfor
ikke veere behov for afveaergeforanstaltninger her

For anleegsarbejdet gdr i gang etableres et overvagningsprogram pa alle byggepladser,
sa man far viden om, hvordan den normale grundvandsstand varierer de pagaeldende
steder: Med denne viden kan man sikre, at grundvandsseenkningen kerer inden for

acceptable greenser; nar anlegsarbejdet gar i gang.

Hvis grundvandshandteringen sker ved de navnte afvaergeforanstaltninger, er det vur-
deringen, at de planlagte konstruktioner kan udferes uden risiko for negative pavirk-

ninger af grundvandet.

2.7 MENNESKER, SUNDHED OG SAMFUND

| anleegsfasen vil mennesker blive pavirket af stgj, vibrationer, inddragelsen af parke-
ringspladser og byrum samt i forbindelse med @get lastbilstrafik teet pa arbejdsplad-

serne.

Det er anslaet, at op til 655 nuveerende eller kommende boliger vil blive bergrt af
stgjniveauer over 60 dB om aftenen, og op til 444 nuvaerende eller kommende boliger
vil blive bergrt af stgjniveauer over 55 dB om natten i nogle faser af anleegsarbejdet.
For disse naboer vil der vaere mulighed for kompensation efter Nabopakkebekendt-
garelsen. Der er tale om flere pavirkede boliger sammenlignet med det tidligere
vurderede projekt (savel hovedforslag pa terreen som un-derjordisk alternativ).

Der vil ogsa ske omlaegninger af den kollektive trafik i bl.a. forbindelse med sporspaer-
ringer pd Kege Bugt banen og en midlertidig flytning af Ringbanens S-togstation ved
Ny Ellebjerg. Dette vil betyde, at afstanden mellem de forskellige transportmidler kan
blive leengere, hvilket kan vare til gene for mennesker; herunder iser gangbesveerede
og bagmn.

| nogle tilfelde vil pavirkningen dog udgere en starre gene, f.eks. ved stgj i en lenge-
revarende periode, hvilket kan have helbredsmaessige negative effekter pd mennesker
og forringe menneskers livskvalitet. Endvidere kan @get lastbilstrafik pd veje omkring
iseer skoler skabe @get usikkerhed for skolebgrn. Her er der sdledes tale om en vee-
sentlig pavirkning, hvorfor det i disse tilfelde er vigtigt, at fa iveerksat relevante afveerge-
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foranstaltninger f.eks. i form af hastighedsregulering, midlertidig signalregulering samt
evt. flagmeend ved ind- og udkersel fra byggepladser for at mindske pavirkningen.

Samlet set vurderes det, at pavirkningen pa befolkningen og menneskers sundhed er
begranset, da pavirkningen pagar over en midlertidig periode. Desuden vil der blive
ydet kompensation til naboer, der bergres af stgj over 60 dB om aftenen og 55 dB
om natten, sa de har mulighed for at stejdeempe deres bolig eller sgge veek fra ge-

nerne.

Der vil ikke vaere nogen negative pavirkninger pd mennesker i driftsfasen som falge af
det ndrede projekt.

2.8 KOMMUNENS SAMLEDE MILJ@VURDERING

| forhold til den allerede vurderede VVM-redeggrelse for Metro til Sydhavnen (Keben-
havns Kommune 2015) er en lang rekke forhold uzndrede eller kun uvaesentligt
&ndrede. Her er kommunens miljgvurdering sdledes ikke @ndret. A£ndringer i omgi-
velserne i form af yderligere byggeri var allerede forudsat i redegarelsen fra 2015 og
konteksten skennes sdledes ikke veesentligt eendret, selv om udbygningstakten vurderes
at ligge en smule hgjere.

Der vurderes for alle de behandlede emner at veere fastsat hensigtsmeessige og til-
streekkelige afveergeforanstaltninger. Dette geelder savel for konkrete tekniske Igsnin-
ger (reinfiltration af grundvand, etablering af trafiksignaler, afskaermning af stgj mv.)
som for indsatser undervejs i form af bl.a. malrettet oplysning om stejende/vibrations-
fremkaldende arbejder og trafikinformation til skoler:

Ud over de fastsatte rammer for arbejdet og afveergeforanstaltningerne geelder de
generelle regler vedr. ekspropriation, hvor der midlertidigt eller varigt skal inddrages
arealer. Ligeledes vil der som beskrevet iVVM-redeggrelsen fra 2015 gelde regler for
kompensation til beboere for de stgjpavirkninger, der jf. bekendtgerelse (Nabopakke-
bekendtggrelsen) overskrider det umiddelbart tilelige for projektets naboer. Nabo-
pakkebekendtgarelsen vil efter beslutning fra Transportministeren ogsa komme til at
gaelde for metro til Sydhavnen. | lyset af, at der sdledes gives kompensation til de be-
boere, der bergres vasentligt af stgjpavirkninger, finder Kebenhavns Kommune det
berettiget at muliggere arbejdspro-cesser i degndrift i alle de tilfaelde, hvor trafik- og
sikkerhedshensyn fordrer dette. Dggndrift vil ogsd vaere mulig i de tilfeelde, hvor hen-
synet til den tekniske udfarelse af seerlige dele af projektet ger det mest hensigtsmaes-
sigt. Endelig er en reekke arbejdsprocesser, der pa grund af behovet for forberedende
arbejder har en mere komprimeret tidsramme end arbejderne pd andre lokaliteter,
muliggjort udfert aften og nat under hensyn til, at alle anleeg kan feerdiggeres samlet,
sa forudsatningerne om samlet arbejdsperiode og ibrugtagningstidspunkt for Syd-
havnsmetroen i VVM-redeggrelse fra 2015 kan overholdes.

| driftsfasen ses der ikke at veere veesentlige negative pavirkninger. Der opnas sam-
menholdt med det tidligere godkendte projekt for en station pa terren savel en for-
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bedring af de komplekse adgangs- og omstigningsforhold pa Ny Ellebjerg, som vurderes
at kunne gge brugen af metroen med deraf felgende miljgmaessige og sociogkonomiske

fordele.

Kabenhavns Kommune har vurderet, at der med de afvaergeforanstaltninger, der er
beskrevet i denne supplerende VVM-redeggrelse for metro til Sydhavnen, samlet set
ikke er virkninger pd miljoet, der er af en karakter eller vaesentlighed, at projektet ikke
bor gennemfores. Det vurderes, at eventuelle sundhedsmassige pavirkninger ved
gennemferelse af projektet, med de andringer i forhold til VVM-redeggrelsen for
Metro til Sydhavnen fra 2015, der fglger af @endringerne af projektet, er acceptable |
en afvejning af sundhedsmaessige hensyn og de samfundsmaessige fordele.
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3. PROJEKTFORSLAGET OG 0-ALTERNATIVET

Dette kapitel indeholder en beskrivelse af projekteendringerne og en beskrivelse af
O-alternativet, dvs. den situation hvor den nye metrolinje til Ny Ellebjerg via Sydhavn
anleegges som beskrevet i VVM-redeggrelsen Metro til Sydhavnen.VVM-redegerelse.
Kebenhavns Kommune, august 2015.

3.1 PROJEKTFORSLAGET

Projektet omfatter felgende eendringer i forhold til det projekt, som er omfattet af den
gaeeldende VVM-tilladelse:

* Ny Ellebjerg Station som en undergrundsstation. Selve udformningen af stationen
er endret i forhold til det, der er beskrevet i VVM-redeggrelsen fra 2015, idet
stationsboksen er blevet kortere.

* Flytning af perron og spor for Ringbanens endestation ved Ny Ellebjerg.

* Omstigningsfaciliteter ved Ny Ellebjerg, herunder en mulig underjordisk forplads
og en gangtunnel under Kage-Bugtbanen og Kebenhavn-Ringstedbanen ved Ny
Ellebjerg Station.

* /Endret linjefaring mellem Mozarts Plads og Ny Ellebjerg.

* Sporskiftekammer og n@dskakt ved Strgmmen. | VVM-redeggrelsen fra 2015 ligger
sporskiftekammeret i umiddelbar forleengelse af Ny Ellebjerg undergrundsstationen.

* Jordforsterkning til tvaertunneler og pumpesumpe ved Tjeregade og ved Tegl-
holmsgade.

Anlag af Ny Ellebjerg station som en undergrundsstation betyder; at der ikke leengere
vil veere behov for afgreningskammeret ved Haydnsvej, rampen og demningen fra
Haydnsvej til Ny Ellebjerg, eller Ny Ellebjerg station pa terraen. En sammenligning mel-
lem det nye projektforslag og de linjeferinger, der indgik i VVM-redeggrelsen fra 2015

er vist pa Figur 3.1.

Figur 3.1

Sammenligning mellem linjefgringen fra det nye
projektforslag og de linjeferinger der indgik i
den tidligere VVM-redeggrelse.
Linjefari lerende VWM R\ ElebieraRiie =
= Linjefering, supplerende . undergrand

=== Linjefering, VVM ._ 5
“=== Alternativ linjefgring, VVM “
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Anlzgsarbejde Forventet udfgrelses ar
Flytning af Ringbanen til en midlertidig perron og omlagning 2018

af sporene

Etablering af underjordisk forplads etape | og gangtunnel 2018

under Kebenhavn-Ringsted banen

Anleg af Ny Ellebjerg undergrundsstation, Strammen skakt 2019-2023

samt tunnelrer

Etablering af underjordisk forplads etape 2 2022

Flytning af Ringbanens endestation til den endelige placering 2023/2024

Flytning af Ringbanen

S-togs Ringbanens endestation ligger netop der, hvor det er planlagt at bygge en
underjordisk metrostation, hvilket nadvendiggar en flytning af ringbanestationen til en
midlertidig placering, Figur 3.2. Flytningen nedvendigger en indgriben i Ringbanens
nuveerende tracé fra start/endepunkt ved Ny Ellebjerg til 200-550 m nordvest for
Gammel Kage Landevej.

Metrostationens placering og indretning forudseatter, at ringbanebanestationen med
tilhgrende spor | | og 12 flyttes til en midlertidig placering ca. |00 m mod nordvest i
forhold til sin nuvaerende placering. Desuden flyttes linjefaringen tettere pa Keben-
havn-Ringsted-sporenes linjefaring i et sa vidt muligt parallelt forlab. Selve anleegsom-
radet vil fremsta som en samlet arbejdsplads.

Den midlertidige flytning af Ringbanens S-tog station ved Ny Ellebjerg vil finde sted

inden anlaeg af undergrundsstationen pabegyndes. Metrostationen, som skal dbne ultimo
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Tabel 3.1
Forelgbig tidsplan for anlegsarbejderne
omkring Ny Ellebjerg.

Figur 3.2
Flytning af ringbanen fra den oprindelige gule til
en midlertidig red perron.

" Eksisterende perron
I Interim treeperron
[0 Midlertidig perron



Figur 3.3

Omstigningsfaciliteter ved Ny Ellebjerg Station.
Den underjordiske forplads og gangtunnelen
kan f.eks. udformes som vist pa denne visuali-
sering.

2023, forventes at have en byggeperiode, der streekker sig over 4-5 ar. Efter anleeg af den
underjordiske metrostation flyttes ringbanestationen til sin endelige placering mellem
den nye undergrundsstation og Kgbenhavn—Ringstedbanen, og vil herefter indga som
en integreret del af Ny Ellebjergs nye trafikknudepunkt/terminal. Ringbanens nye linje-
foring s@ges planlagt saledes, at man ved flytningen af stationen til dens endelige
placering blot kan forleenge det nye tracé etableret for den midlertidige lasning.

Udforelse af omstigningsfaciliteter ved Ny Ellebjerg station
Omstigningsfaciliteterne ved Ny Ellebjerg omfatter en underjordisk stationsforplads,
hvor det bliver nemt for passagererne at skifte mellem S-tog, Metro og flerntog. Et
forslag til en mulig udformning af stationsomradet er vist pa Figur 3.3:

Omstigningsfaciliteterne, der indgar i dette projekt, omfatter udgravning til en under-
jordisk forplads og etablering af en fodgengertunnel under Kebenhavn—Ringstedba-
nen inde under overfgringen af S-banen mod Kege Bugt.

Den underjordiske forplads forventes udfert i to adskilte etaper, som er tidsmassigt
forskudte. Det forventes, at den underjordiske forplads bliver overdaekket, men den
neermere udformning af forpladsen vil blive fastlagt i den videre projektering. Hvad
der sidenhen matte blive planlagt af eventuelle bygninger pa terreen over den under-
jordiske forplads, herunder evt. boliger, uddannelsesinstitutioner, kontorer; butikker,
stationsanleeg pd terreen mv. indgdr ikke i dette projekt.

Arbejdsplads og byggegrube for omstigningsfaciliteterne, som omfatter den underjor-
diske forplads og en gangtunnel under Kabenhavn-Ringstedbanen og Kage Bugt banen,
er vist pa Figur 3.4.
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Figur 3.4

Byggegrube for omstigningsfaciliteterne ved Ny
Ellebjerg: Den underjordiske forplads etape |
og 2 samt gangtunnelen.

== Linjefering

[  stationsboks

- Gangtunnel

I Underjordisk forplads,
etape 1

' Underjordisk forplads,
etape 2

Ny udformning af Ny Ellebjerg undergrundsstation

Ved Ny Ellebjerg placeres en undergrundsstation pa banearealet nord for den eksiste-
rende S-togstation langs med det nordlige matrikelskel.

I VVM-redeggrelsen fra 2015 var det beskrevet, at der i tilknytning til stationsboksen
etableres et sporskiftekammer og et stopkammer. Metrostationen kom dermed til at
ligge umiddelbart nordvest for Ny Ellebjerg-knudepunktets nordre forplads og nord
for Ringbanens perron, som er forudsat flyttet for at skabe plads til undergrunds-
stationen.

Det nuveerende projekt omfatter en vaesentligt mindre stationsboks til Ny Ellebjerg
undergrundsstation og en mindre arbejdsplads i hovedparten af anleegstiden, i forhold
til det som fremgik af VVM-redegarelsen fra 2015. Forskellene er vist pa Figur 3.5.

/Endret linjefering mellem Mozarts Plads og Ny Ellebjerg

Linjefaringen og leengdeprofilet for tunnelen mellem Mozarts Plads og Ny Ellebjerg er
blevet @ndret, men lzengden af de to tunnelrer er dog ikke veesentligt leengere, dvs. nu
ca. 1400 m mod fer ca. 1350 m. Figur 3.6.
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Figur 3.5

@verst: Arbejdsplads og byggegrube for Ny
Ellebjerg undergrundsstation, som beskrevet i
VVM-redegarelsen 2015. Nederst: Forslag til
endret stationsplacering for Ny Ellebjerg
undergrundsstation. Det fremgar af tegningen,
at stationsboksen og arbejdspladsen er blevet
kortere end den oprindelige udformning.

—-=—  Linjefering

Byggegrube
[t Forelabig afgraensning
af arbejdsplads

—=-— Linjefering
1 Byggegrube

... .. Forelobigafgrsensning
afarbejdsplads
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Sporskiftekammer med nedskakt ved Stremmen

Da Ny Ellebjerg station, i hvert fald i en periode, skal fungere som endestation for
Sydhavnsmetroen er der brug for et sporskiftekammer far stationen, sd togene kan
skifte spor, fer de skifter retning. | VVM-redegerelsen fra 2015 indgik et sporskiftekam-
mer i umiddelbar forleengelse af undergrundsstationen. For at begraense lengden af
konstruktionen ved Ny Ellebjerg, og for at lave mulighed for en ekstra ngdskakt og
pumpesump, er det valgt at flytte kammeret til Stremmen. Figur 3.7.

Pumpesumpe

Pa Sydhavnsstreekningen planleegges der etableret to tvaertunneler imellem de borede
tunneller til placering af pumpesumpe (lille reservoir til opsamling af vand ved tunnelens
dybdepunkter, hvorfra det kan pumpes veek fra tunnelen). Pumpesumpene ligger pa
tunnelens dybeste steder og opsamler vaskevand og evt. mindre mangder indtren-
gende vand fra begge tunnelrgr, sd det kan blive pumpet vaek. Fer tvaertunnelerne kan
udgraves, skal der foretages jordforstaerkning - sakaldt grouting - dvs. nedpumpning af
beton til teetning af jordlagene, hvor tvaertunnelen skal graves. Dette skal begreense
vandindtrengning ved udgravning under grundvandsniveau. Jordforsteaerkningen planleg-
ges udfert fra to mindre arbejdspladser ved Tjeeregade og Teglholmsgade, se Figur 3.8.

Der har tidlige vaeret undersggt en mulig arbejdsplads til jordforsteerkning til en tveer-
tunnel ved Straussvej. Da skakten ved Strsmmen — ud over at vaere et sporskiftekammer
- udfylder samme funkion, som en tvaertunnel ved Straussvej, er tveertunnelen her
ikke lengere er en del af projektet.
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Figur 3.6
/Endret linjefering for tunnel til Ny Ellebjerg
undergrundstation.

=== Linjefering, supplerende VVM
3 Byggegrube, supplerende VVM
-~ Linjefering, VVM

| Byggegrube, VWM



Figur 3.7
Tegning af arbejdsplads og byggegrube for spor-
skiftekammer ved Stremmen.

—=-=— Linjefering

1 Byggegrube

. Forelgbigafgraensning
afarbejdsplads

(74  Bygning nedrives

Figur 3.8 a
Arbejdspladstegninger for de to pumpesumpe.
Pumpesumpen ved Tjeeregade.

—-— Linjefaring
... Forelebig afgreensning
afarbejdsplads
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Figur 3.8 b
Arbejdspladstegninger for de to pumpesumpe.
Pumpesumpen ved Teglholmsgade.

=== Linjefering
“..... Forelgbigafgreensning
afarbejdsplads

Det forventes, at jordforsteerkningen ved de to arbejdspladser kan gennemfares inden

for ca. 50 dage pr. sted.

Pumpesumpene udgraves nede fra de to tunnelrer og udformes som vist pa Figur 3.9.

Der udgraves farst en tvaertunnel mellem de to tunnelrer, og derefter etableres selve

pumpesumpen under tveertunnelen, s& pumpen kan placeres pa det dybeste sted.

~c Figur 3.9
& Tonn Primary ling and Rockbts whare recuined. ¢ Tunnel Snit gennem en pumpesump, der viser tveer-

tunnelen mellem de to borede tunnelrer og
selve pumpesumpen, der vil befinde sig under
tunnelrgrenes niveau.

Section B-B, 1:50 (A1), 1:100 (A3)
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Tabel 3.2
Beregnede jordmaengder som felge af det
endrede projekt.

Flytning af jord.
Det endrede projekt vil give anledning til flytning af de jordmaengder, der fremgar af
Tabel 3.2.

Byggeplads Udgravet jordmangde (m?3)
Ny Ellebjerg undergrundsstation + stop spor 51.100

Ny Ellebjerg underjordisk forplads og 19.000
gangtunnel

Sporskiftekammer og ngdskakt ved Stremmen 37.500

@vrigt jordoverskud som felge af arbejder 1 000

langs sporene.

3.2 INDLEDENDE ARBEJDER SOM IKKE ER OMFATTET AF
VVM-REDEGORELSEN

| forbindelse med anlegsarbejdet vil der farst skulle ske rydning og indretning af
byggepladserne. Dette arbejde, som f.eks. indebaerer opbrydning af beleegninger og
nedrivning af fire bygninger ved Stremmen Skakt og flytning af overskudsjord depo-
neret ved Ny Ellebjerg, behandles ikke som en sarskilt byggefase iVVM-redegarelsen,
da det ikke adskiller sig veaesentligt for andre midlertidige vejarbejder; der foregar i
byen.

For flytning af Ringbaneperronen kan finde sted, skal der ligeledes ske en nedtagning
af den eksisterende perron, opbygning og nedtagning af en interim treeperron og
flytning af en jorddynge, der i dag ligger placeret pa byggepladsen.

Disse arbejder vil svare til den klargering af metroarbejdspladserne, der normalt fore-
gar inden anlaegsarbejdet pabegyndes. Disse arbejder omfatter feks. rydninger af
grunden, evt. nedrivning af bygninger og opbrydning af beleegninger, og indgar ikke i
VVM-redeggrelsen.

3.3 O-ALTERNATIVET

Konsekvenserne af det andrede projekt for Sydhavnsmetroen skal sammenlignes
med konsekvenserne af et O-alternativ. O-alternativet er den situation, hvor den ny
metrolinje til Ny Ellebjerg via Sydhavn anlaegges i hovedforslaget som en station pa
terren, som beskrevet i VVM-redeggrelsen Metro til Sydhavnen i 2015.Til sammen-
ligning af pavirkningerne fra den kommende underjordiske station er det dog relevant
at anvende den underjordiske station, som er beskrevet som et alternativ iVVM-rede-
gorelsen fra 2015. Det oprindelige projekt er vist pa Figur 3.10.Til sammenligning er
det zndrede projekt vist pa Figur 3.1 1.
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Figur 3.10

Linjefering og stationsplacering for Sydhavns-
metroen. Hovedforslaget et vist med sort og
alternativerne med orange eller lilla. Stationen
Ny Ellebjerg under terreen og den borede
tunnel hertil er vist med lilla.

Linjefaring
Linjefaring, alternativ
Ny Ellebjerg under terraen

Linjefering, alternativ
Sluseholmen syd

= Cityringen
( J Station
o

Sporskiftekammer /
Afgreningskammer

Figur 3.11

Linjefering og stationsplacering for det andrede
projekt for Sydhavnsmetroen, som skal indga i
den supplerende VVM-redeggrelse.

Linjefaring

Cityringen

Station
Sporskiftekammer / Skakt
Pumpesump

oI:I.ll



4. PLANFORHOLD OG LOVGIVNING

Dette kapitel omfatter evt. nye lokalplaner; der matte veere vedtaget siden 2015 i de
omrader, der bliver berert af det &ndrede projekt. Endvidere er forholdet til vandom-
radeplanen 2015-2021 for vandomradedistrikt Il Sjeelland belyst.

4.1 VANDOMRADEPLAN

Den geeldende vandomradeplan 2015-2021 er inddraget ved bedsmmelsen af virk-
ninger i forhold til grundvand og overfladevand.Vurderingen af, at projektet inkl. evt.
kompenserende tiltag kan gennemferes uden, at det medferer forringelse af tilstand
(kvantitativ/kemisk) eller hindrer opfyldelse af miljgmal for grundvandsforekomster
fremgar af kapitel 8.3.

Der vil ikke ske udledninger af neevneveerdige vandmaengder til andre recipienter, end
det der er beskrevet i VVM-redeggrelsen fra 2015, da det oppumpede grundvand
enten reinfiltreres til magasinet efter rensning eller ledes til kloak, og sédledes ikke til
vandomrdder, som er omfattet af beskyttelsen i bekendtgerelse om indsatsprogram-
mer § 8.

4.2 KOMMUNEPLANRAMMER

Ny Ellebjerg og Stremmen
| Kommuneplan 2015 er det eksisterende baneterreen og Ny Ellebjerg S-togstation
udlagt til tekniske anlaeg (T1). Parkeringsdaekningen ma hejest vaere | pr. 100 mZ2,

Omradet sydvest for Ny Ellebjerg station (ejendommen Stregmmen 3 m.fl), hvor
sporskiftekammeret ved Stremmen taenkes placeret, er udlagt til tekniske anleeg (T2)
med felgende sarlige bemaerkning: "Der kan inden for omradet anleegges en station i
terreen for Metro til Sydhavnen med dertil hgrende funktioner i overensstemmelse
med VVM-redeggrelsen herfor”. Den maksimale bebyggelsesprocent i dette omrade
er 110 og den maksimale bygningshgjde er 24 m. Parkeringsdaekningen ma hgjest
vaere | pr 100 m2

Den underjordiske metrostation og omstigningsfaciliteterne ved Ny Ellebjerg vil del-
vist blive lokaliseret i et omrade til boliger og serviceerhverv (C3*) umiddelbart nord
for den nuvaerende S-togstation, se Figur 4.1. Omradets maksimale bebyggelsespro-
cent er 185 og den maksimale bygningshgjde er 24 m. Parkeringsdeekningen er | pr.
150 m?,

Kommuneplanens C3*- og T2*-ramme vil blive ajourfert med sarlige bestemmelser
om lokalisering af en underjordisk metrostation med tilhgrende funktioner i overens-
stemmelse med denne supplerende VVM-redeggrelse.
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Arbejdspladser til pumpesumpe
Ved Tjeeregade er omradet udlagt til serviceerhverv |f. Lokalplan nr. 494 tilleg |, som

er vedtaget af Borgerreprasentationen den 24. november 201 6.

Ved Teglholmsgade er omradet udlagt til boliger og serviceerhverv |f. Tilleg nr. 3 til
lokalplan nr. 310 "Teglveerkshavnen” med tilhgrende tilleg til Kommuneplan 2005.
Arbejdspladserne fremgar af Figur 4.2.

De kortvarige nedpumpninger af beton til jordforsterkning for pumpesumpene vil
ikke medfare fysiske @ndringer pa overfladen, og heller ikke pavirke arealanvendelsen
i omradet. Det vil derfor ikke kreeve endringer i det geeldende plangrundlag.
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Figur 4.1
Kommuneplanrammer for omrddet ved Ny
Ellebjerg og Strgmmen skakt.

—== Linjefering
£% Forelabig afgreensning
af arbejdsplads
Boliger 1-2 etager
Boliger 3-6 etager
Boliger og serviceerhverv
Serviceerhverv
Blandet erhverv
Industri
Tekniske anlaeg
Institutioner
Fritidsformal

RREAIRE |

Figur 4.2
Gazldende kommuneplanrammer for Enghave
Brygge og Teglholmen.

—=-— Linjefering
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af arbejdsplads
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[ Boliger og serviceerhverv
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5. TRAFIK

5.1 METODE OG DATAGRUNDLAG

Trafikale pavirkninger i anleegsfasen kan ske som felge af transport af opgravet mate-
riale og tilfersel af byggematerialer samt ved omlaegninger af trafikken som felge af
afspeaerringer ved byggepladser.

Transporten af opgravet materiale og byggematerialer er skannet ud fra oplysnin-
gerne iVVM-redeggrelsen for Sydhavnsmetroen.

5.2 EKSISTERENDE FORHOLD
De eksisterende forhold er beskrevet i VVM-redeggrelsen fra 2015. Der er ikke sket
vaesentlige andringer i forholdene siden.

5.3 VIRKNINGER AF PROJEKTET | ANLAGSFASEN

| anleegsfasen udggres projektets virkninger af transport af opgravet jord, tilkersel af
materialer, samt trafikale omleegninger i forbindelse med anleegsarbejderne. Der vil
ikke veere vaesentlige andringer i mangden eller transportvejen for jord i forhold til
det, der er beskrevet i VVM-redeggrelsen fra 2015.

5.3.1 Transport af opgravet jord og materialer
Det opgravede materiale (jord og kalk) skal transporteres fra Ny Ellebjerg og fra
Strgmmen skakt.

Fra Ny Ellebjerg forventes det, at der skal bortskaffes 51.100 m? fra selve stationen
samt 19.000 m? fra udgravningen til den underjordiske forplads og gangtunnelen, i alt
70.100 m?. Hertil kommer ca. 1.000 m? fra diverse arbejder langs linjefaringen. Det
betyder, at der i alt er ca. 71.100 m?, der skal bortskaffes fra Ny Ellebjerg. Fra Strem-
men skakt skal der bortskaffes 37.500 m?.

Som beskrevet iVVM-redeggrelsen fra 2015, forventes den opgravede jord transpor-
teret til f.eks. Nordhavn, eller et tilsvarende sted, hvor jorden anvendes til landvinding.
Hvis materialet transporteres pa lastbiler med en kapacitet pa 15 m? genererer
meengderne ca. 4.740 lastbilture fra Ny Ellebjerg og et tilsvarende antal tomme retur
karsler. Fra Strammen skakt genereres 2.500 lastbilture plus returkersler: | alt genereres
saledes 7.240 lastbilture fra byggepladserne og et tilsvarende antal returkersler.

Der vil ikke vaere transport af jord fra de to pladser ved Tjeeregade og Teglholmsgade,
hvor der kun skal ske forstaerkning af jorden. Selve pumpesumpene udgraves nede fra
tunnelen og jorden herfra feres ud via tunnelarbejdspladsen pa Enghave Brygge.

Foruden landvinding og terraentilpasninger i Nordhavn kan det blive relevant at nyt-
tiggere overskudsjord til andre genanvendelsesformal pa andre modtagelokaliteter.
Transporten forventes i al veesentlighed at ske via de overordnede veje i kommunens
prioriterede vejnet, hvor stigningen i lastbiltrafikken kun vil udggre en mindre procent-
andel af den samlede lastbiltransport pa disse veje.
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Bortkersel af materialet vil pa hver enkelt lokalitet paga over flere gravefaser, som i alt
streekker sig over ca. |2 ar. De 7.240 lastbiler svarer derfor til ca. 400 lastbiler om
maneden eller knap 20 lastbiler pr. dag samt 20 returkersler pr. dag. Erfaringer fra
Cityringen viser; at der pa de travleste dage kan veere op til fire gange sa mange last-
biler; dvs. op til 80 lastbiler i hver retning.

Lastbiltrafikken bidrager veesentligt til nabogener fra byggepladserne. Trafikken vil
hovedsageligt blive afviklet i samme tidsrum som stgjende anleegsarbejder (07.00 —
18.00 pa hverdage og 09.00 — 16.00 pa lgrdage).

Kabenhavns Kommune har angivet, at den foretrukne rute for lastbiler mod Nord-
havn er via Kalvebod Brygge, Bernstorffsgade, Hammerichsgade, og Ngrre Voldgade
med returkersel ad samme rute. Transport i gvrige retninger vil fortrinsvis ske via de
overordnede veje i kommunens prioriterede vejnet, herunder Folehaven og Syd-
havnsgade/Sjeellandsbroen.

Transportruterne for jord og materialer fra Sydhavnsmetroens byggepladser vil vaere
som vist pa Figur 5.1. Fra pumpesumpene i Tjeeregade og Teglholmsgade vil der ikke
veere jordtransport og kun ganske lidt trafik i forbindelse med jordforstaerkningsarbej-
derne.

Ruten ud af byen til @vrige mulige modtageanleaeg for overskudsjord anbefales via Fole-
haven og Holbzkmotorvejen eller via Sydhavnsgade og Sjellandsbroen. Er der behov
for at kere til andre destinationer, vil Kgbenhavns Kommune anbefale ruter ad det
prioriterede vejnet.

R “I.';‘/ / _ Figur 5.1
- ;u..i "kﬁﬁ S| W 0 1 Kort over anbefalede transportruter til og fra
e, L : e Sydhavnsmetroens stationer og byggepladser:
Kortet viser ruter ud af byen via Folehaven til
ovrige mulige modtageanlzeg for overskudsjord,
samt rute til Prevestenen via Sydhavnsgade/
Sjeellandsbroen.

== Transportrute

I Forelobig afgreensning
af arbejdsplads

Mod Amager,
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Som beskrevet iVVM-redeggrelsen fra 2015 har de fleste bergrte veje en nuvaerende
lastbittrafik pa mellem 1.200 og 2.100 lastbiler i d@gnet. Den gennemsnitlige stigning i
lastbiltrafikken som felge af jordtransport er derfor i sterrelsesordenen 2-3 %, mens
der i de mest intensive perioder pd disse veje vil vaere ca. 10 % stigning i lastbiltrafik-
ken. Det betyder; at der i gennemsnit vil kere 32 lastbiler til og fra hver station pr. dag
ved spidsbelastning og 8 lastbiler til og fra hver station pr. dag i de @vrige perioder.

Der vil ikke veere vaesentlige aendringer i transporten af materialer som beton og stal
i forhold til det, der er beskrevet iVVM-redegerelsen fra 201 5. Mzangden af materialer,
der transporteres til metrostationerne svarer til mellem 1.100 og 1.400 lastbilkersler
pr. station. Meengden til skaktene svarer til ca. 920 lastbilkarsler pr. skakt. Hertil skal
legges tilsvarende antal returkersler.

5.3.2 Trafikomlaegninger

Ved de enkelte stationer pa metrolinjen vil der veere behov for trafikomlegninger i
sterre eller mindre omfang. For stationerne Fisketorvet, Enghave Brygge, Sluseholmen
og Mozarts Plads er der ikke @ndringer i forhold til VVM-redegarelsen for Sydhavns-
metroen.

Ved anleg af Ny Ellebjerg kan det muligvis blive ngdvendigt at flytte stoppestedet for
buslinje 4. Den preecise adgang for fodgangere til de gvrige perroner ved Ny Elle-
bjerg Station er endnu ikke afklaret. Adgang til det overordnede vejnet sker ad Carl
Jacobsens Vej.

5.3.3 Trafiksikkerhed og barriereeffekter

Trafiksikkerheden ved ind- og udkersel fra alle arbejdspladser skal fastleegges af
Kabenhavns Kommune og politiet i samarbejde med Metroselskabet og entreprengr
en. Der vil serligt blive fokuseret pa trafiksikkerhed for blgde trafikanter; der krydser
arbejdspladsernes ind- og udkersler. Kebenhavns Kommune vurderer, at der er behov
for en signalregulering af krydset stationsforpladsen/Carl Jacobsens Ve;j.

Et seerligt opmaerksomhedspunkt er Alhikma Skolen pa Ellebjergvej naer arbejdsplad-
sen ved Strgmmen skakt. Skolen ma antages at generere en betydelig trafik af lette
trafikanter pa Ellebjergvej og dermed ogsd i krydset Ellebjergvej/Strammen, som er
lastbilernes adgangsvej til byggepladsen. Skolen vil ikke fa veesentligt @ndret trafik.
Kommunens arbejdskaretajer ud og ind af Stremmen erstattes af byggepladstrafik ud
og ind af Stremmen. Skolen opretholder stiforbindelsen for blede trafikanter ad
Strgmmen under jernbanen i hele anlzeegsfasen.

Der vil opstéd en rakke barriereeffekter, iser for fodgengere og cyklister pa grund af
arbejdspladsen ved Ny Ellebjerg. Iseer ved adgangen til og fra Ringbanens endestation
vil der veere behov for god skiltning og information, sa generne bliver reduceret mest

muligt.

De vesentlige maengder tung trafik, som udgravninger og arbejdskersel giver anled-
ning til, nedvendigger at de bergrte ruter vurderes grundigt for at sikre en optimal
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trafiksikkerhed. Seerligt i kryds med hgjresving og ved ind- og udkersler skal chaufferer
vaere ekstra opmarksomme, og vejene indrettes sa sikkert som muligt efter myndig-
hedens anvisninger. Undersagelser af hgjresvingsulykker med cykler og lastbiler viser,
at den vesentligste faktor i at forbedre trafiksikkerheden er lastbilerne selv. Lastbiler
med gode udsigtsforhold og lave ruder samt korrekt indstillede spejle og andet
hjeelpeudstyr er de enkeltfaktorer, der reducerer risikoen for ulykker mest.

5.3.4 Virkninger pa kollektiv trafik

Den kollektive trafik bergres i anleegsfasen pa Ny Ellebjerg, hvor det kan vaere ned-
vendigt at flytte stoppestedet for buslinje 14. S-togs Ringbanen ma ogsa omlaegges,
idet anleeg af Ny Ellebjerg som undergrundsstation vil kreeve, at S-togsperronen og
Ringbanens spor skal flyttes. Ringbanens endestation benyttes i dag af ca. 9.500 pas-
sagerer i gennemsnit pr. dag®. Flytningen af Ringbanens spor og perroner vil blive ud-
fort etapevis og vil blive udformet med feerrest mulige gener for passagererne. Det
forventes, at driften pa ringbanen vil blive opretholdt i hele anlaegsperioden, bortset
fra et par uger nar stationen skifter fra den nuvaerende placering til den midlertidige
placering (sidste halvdel 2018) og en uge eller to nar der skiftes fra den midlertidige
placering til den endelige placering (2023). Det kan dog ikke undgas at der i perioder
bliver lengere at g& mellem de enkelte transportmidler pa Ny Ellebjerg, og at der
derfor skal paregnes gget tid til at skifte tog. Adgangsforholdene til de eksisterende
perroner ved Kage Bugt banen bliver bergrt, idet trappen fra Kege Bugt banens syd-
gdende linje til Kebenhavn-Ringsted perronen fiernes i en ca. 6 ars periode.

Anlzeg af den underjordiske forplads etape | og gangtunnelen ved Ny Ellebjerg samt
flytning af Ringbanen vil ske inden den nye bane Kabenhavn-Ringsted sattes i drift i
december 2018, og vil sdledes ikke pavirke driften her. Forudsatningen for dette er, at
der kan arbejdes i degndrift i flere af anleegsfaserne.

Der vil efter aftale mellem DSB og Metroselskabet ikke veere gennemkgrende tog
eller tog til perronerne ved Kabenhavn-Ringsted sporene i kereplanen for 2018. Det-
te skyldes bl.a. DSB testkearsler i forbindelse med den nye indfletning af Kebenhavn-
Ringsted sporene mellem Ny Ellebjerg ogVigerslev.

| forbindelse med anleeg af gangtunnelen under Kgbenhavn-Ringstedbanen inde under
Kage Bugt banens bro kan der veere behov for sporsparring pa Kege Bugt banen i
nogle fa weekender. Der vil veere behov for udvidet arbejdstid for at minimere varig-
heden af sporspeerringerne.

5.4 VIRKNINGER AF PROJEKTET | DRIFTSFASEN

De trafikale pavirkninger i driftsfasen er vurderet i VVM-redeggrelsen fra 2015. Syd-
havnsmetroen vil ikke medfgre vaesentlige aendringer i det eksisterende vejnet, hvor-
for trafikken pa dette er uandret. De andringer; der sker som fglge af Sydhavns-

5 Ifolge OTM-modellen er der i den nuvaerende situation ca. 9.500 passagerer pr. dag pd Ringbane-
endestationen (sum af pa- og dafstigere).
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metroen, fremkommer ved, at nogle trafikanter skifter transportmiddel (dvs. at de
bruger metro i stedet for deres nuveerende transportmiddel) samt at metroen i sig
selv tiltreekker nye rejsende. Begge disse elementer er indeholdt i de foreliggende
prognoser for metroen og beskrevet i VVM-redeggrelsen fra 2015, og det vurderes
ikke, at det eendrede projekt vil give anledning til &ndringer i forhold til dette.

5.5 KUMULATIVE VIRKNINGER

Etableringen af Sydhavnsmetroen ved Ny Ellebjerg kan i kumulation med projektet
for den nye bane Kgbenhavn-Ringsted give anledning til pavirkninger af togdriften
omkring Ny Ellebjerg med deraf falgende gener for de rejsende.

Sydhavnsmetroen etableres i et omrade, hvor der samtidig sker flere andre bygge- og
anleegsprojekter, herunder etablering af nye erhvervs- og boligejendomme. Disse pro-
jekter genererer ogsa lastbiltrafik til bortskaffelse af jord samt tilkarsel af materialer, og
det lokale vejnet kan derfor blive udsat for en sterre samlet ekstrabelastning end an-
givet ovenfor.

Ogsa i metroens driftsfase kan trafikmeengderne blive sterre end nezevnt ovenfor, da
det nye trafikknudepunkt ved Ny Ellebjerg, og de mange nye boliger, kontorer mv. i
omradet vil generere gget trafik.

5.6 AFVAERGEFORANSTALTNINGER

Hensynet til jernbanetrafikken forbi Ny Ellebjerg vil betyde, at der skal udferes en
reekke anleegsaktiviteter i aften- og natperioden. Seerligt i de tilfeelde, hvor der af sikker-
hedsmaessige hensyn er krav om at banetrafikken standses helt (sporspzrring), vil der
vaere behov for at gere anleegsperioderne sa korte som muligt ved at arbejde i den
sterst mulige del af degnet.

Der vil efter behov blive ivaerksat relevante afveergeforanstaltninger feks. i form af
hastighedsregulering, midlertidig signalregulering samt evt. flagmaend ved ind- og ud-
kersel fra byggepladser for at mindske pavirkningen.

Ved eventuelle gener fra ventende lastbiler til byggepladserne vil der blive etableret
venteomrader uden for de teette boligkvarterer Af trafiksikkerhedsmeessige arsager vil
der blive etableret et signalreguleret kryds mellem Carl Jacobsens Vej og den eksiste-
rende stationsforplads ved Ny Ellebjerg.

Den konkrete planlegning af trafikafviklingen vil ske i et samarbejde mellem Kaben-
havns Kommune og politiet.

5.7 OVERVAGNING

Kabenhavns Kommune fglger trafikken gennem de normale trafiktellinger. Hvis der
opstar sarlige problemstillinger vil disse blive hdndteret, hvis behovet opstar.
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5.8 KOMMUNENS VURDERING
Det vurderes (ligesom det var tilfeldet i redeggrelsen i 2015), at lastbiltrafikken bidrager
vaesentligt til nabogener fra metroarbejdspladser: Trafikken vil hovedsagelig blive afviklet

i samme tidsrum som de stgjende anlaegsarbejder.

For sa vidt angdr anleeg af sporskiftekammeret pa Stremmen vil saerligt Al-hikma Skolen
pa Ellebjergsvej kunne blive bergrt af lastbilernes ind- og udkersel fra byggepladsen. |
forbindelse med pabegyndelse af lastbiltransporterne vil det blive vurderet, om der er
behov for malrettede tryghedsfremmende foranstaltninger for skolebgrnene.

Ind- og udkerslen fra stationsbyggepladsen pa Ny Ellebjerg vil bl.a. forega over den
eksisterende stationsforplads samt via et hidtil ikke-signalreguleret kryds ud pa Carl
Jacobsen Vej. Ved igangsatning af de transportintensive arbejder vil behovet for mal-
rettede tryghedsfremmende foranstaltninger pa stationsforpladsen blive neermere
vurderet af Kebenhavns Kommune. Det vurderes allerede nu, at der af trafiksikker-
hedsmassige arsager vil vaere behov for at signalregulere udkerslen til Carl Jacobsens
Vej, der bla. fungerer som skolevej, som beskrevet ovenfor under Afvaergeforanstalt-

ninger.
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6.5TQ)

Figur 6.1

Figuren viser hvordan stgjen varierer over et
dagn, ved anlegsarbejder pa en stationsbygge-
plads pa Cityringen. Skalaerne angiver hhv. stgj-
niveauet og timerne pa degnet.

Stej fra byggepladser adskiller sig fra stgj fra f.eks. veje ved, at stgjniveauet fra en
byggeplads i praksis varierer ganske meget. Dette er vist i Figur 6.1, som er en faktisk
stgjmaling fra arbejdet med Cityringen.
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Kurven i figuren viser det malte stajniveau minut for minut over et degn ved en bygge-
plads, mens arbejdet i en given fase er i fuld drift. Som det ses er der store variationer
i stgjniveauet.

De rgde vandrette streger i Figur 6.1 viser et eksempel pa fastsatte stejgreenser ved
en stationsarbejdsplads. De bld vandrette streger angiver det gennemsnitlige malte
stgjniveau i henholdsvis dag-, aften- og natperioden, inkl. baggrundsstej. Seerligt nar
stgjen fra byggepladsen er lay, vil baggrundsstgjen dominere malingerne. Det gzelder i
den viste figur efter ca. kl. 17, hvor byggeaktiviteterne ophgrte. Som det ses, varierer
det malte stgjniveau ca. 28 dB(A) mellem ca. 50 og 78 dB(A) i dagperioden, hvor den
gennemsnitlige stej over de mest stgjende timer er beregnet til 68 dB(A), og hvor
stgjgraeensen er 75 dB(A).

Ved byggepladserne er der flere maskiner (stgjkilder) i brug, og disse stgjkilder benyt-
tes i kortere eller lzengere tid i lgbet af en arbejdsdag eller en byggeaktivitet, ligesom
stejen fra den enkelte stgjkilde gerne varierer en del med tiden pd grund af varierende
driftsbetingelser; placeringer pa byggepladsen m.v. Ved beregning af stgjen skal der
derfor traffes et valg om, hvad stgjberegningen skal vise. Gennem de valg af bereg-
ningsforudseetninger, som ligger til grund for beregningerne i denne supplerende
VVM-redegorelse, er det tilstreebt at beregne et stgjniveau, som repreesenterer det
hgjeste gennemsnitsniveau over | time i henholdsvis dag-, aften- og natperioden, for
hver af anlegsfaserne ved byggepladserne. Disse forudsatninger vurderes at veere
retvisende for aften- og natperioden, men at overestimere det gennemsnitlige stgjni-
veau for dagperioden. Forudsatningerne baserer sig pa erfaringer med de tidligere og
igangveerende metrobyggerier og er naturligvis behaftet med en vis usikkerhed.
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De gennemfarte stajberegninger i denne supplerende VVM-redeggrelse har tre formal:

| At belyse de forventede stajmaessige konsekvenser

2 At udgere grundlaget for at fastleegge stejgreenser

3 Atindgd i grundlaget for fastleeggelsen af eventuelle kompensationer til de bergrte
naboer.

6.1 BEREGNINGSMETODE

Stegjbelastningen af omgivelserne fra byggeriet af Sydhavnsmetroen er beregnet efter
principperne i Miljgstyrelsens vejledning “Beregning af ekstern stgj fra virksomheder:
Feelles nordisk beregningsmetode” (1993) og praesenteret pa stgjkort, som viser stgjen
pa facaderne af bergrte bygninger omkring byggepladserne.

Beregningerne baserer sig pa oplysninger fra Metroselskabet om forventede aktivite-
ter, herunder placering af stgjkilder og arbejdsprocesser. Oplysningerne er baseret pa
erfaringer med de tidligere og igangveerende metrobyggerier, og afspejler tilgaengelig
viden om forventede stgjkilder Da entreprengren til udferelse af byggeriet ikke er
valgt, vides det endnu ikke preecis, hvilke maskiner der vil blive anvendt til byggeriet. Ud
over de aktiviteter som indgar i beregningerne, vil der kunne forega andre aktiviteten,
som har et lavere stgjniveau og derfor ikke pavirker beregningsresultaterne. | hver
beregning af stzjudsendelsen fra byggepladserne indgar desuden oplysninger om:

* Den forventede placering af afstivende vaegge til byggegruben

* Den forventede placering af stgjafskeermning/byggepladshegn omkring
byggepladserne

* Den forventede placering af og kildestyrker for vaesentlige stgj- og vibrationskilder

Beregningerne er udfert med programmet SoundPLAN ver. 7.3, som anvender den
nordiske beregningsmetode for ekstern stgj fra virksomheder jf. Miljgstyrelsens vej-
ledning nr. 5/1993. Resultaterne er stgjkort, som viser stgjniveauer pa facaderne af
bygninger, samt angiver stgjniveauet pa mest belastede naboejendom for hver anlaegs-
aktivitet. Der er udfert detaljerede beregninger for Ny Ellebjerg undergrundsstation,
nermere bestemt underjordisk forplads etape | og 2, gangtunnel, sporskiftekammer
ved Strgmmen, og pumpesumpene ved Teglholmsgade og Tjeeregade.

6.1.1 Vurderingsgrundlag for stgj i anlegsfasen

Greensevaerdierne udtrykkes som udgangspunkt i overensstemmelse med den almin-
delige metodik, jf. Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1993 "Beregning af ekstern stgj fra
virksomheder”. Greenseveerdier for stgj vil saledes veaere angivet som det eekvivalente
stgjniveau i dB(A).

Vurderingerne i denne supplerende VVM-redeggrelse tager udgangspunkt, dels i de
erstatningsgivende stgjniveauer pa 60 dB om aftenen og 55 dB om natten, der fremgar
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af bekendtggrelser udstedt med hjemmel i Lov om en Cityring med senere aendringer®,
dels i Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser pa 70 dB om dagen og 40 dB om natten.

Stgjberegningerne er baseret pa oplysninger fra Kebenhavns Kommune om forventet
opferelsesdr for de nye bygninger i omraderne omkring byggepladserne. Beregning-
erne er saledes foretaget ved nermeste facade, ogsa hvor der er tale om en fremtidig
bygning, som forventes at findes pa det tidspunkt, hvor arbejdet udferes. Det kan
blive ngdvendigt med fornyede beregninger, hvis der viser sig at veere betydelige for-
skydninger i opferselstidspunkterne for nye boliger ner Sydhavnsmetroens bygge-
pladser.

6.2 BEREGNINGSFORUDSATNINGER

Stgjbelastningen i omgivelserne fra anleegsarbejderne er beregnet pa grundlag af op-
lysninger om forventede anleegsmetoder, omfang og varighed af aktiviteterne samt
kildestyrker for de anvendte entreprengrmaskiner; som vil vaere bestemmende for
stgjberegningerne. Inden for de rammer, som VVM-redeggrelsen udstikker; har entre-
prengrerne dog stadig frihed til at veelge de konkrete udfarelsesmetoder:

Beregningerne er udfert i henhold til Miljgstyrelsens vejledninger og DELTA akustiks
anbefalinger i rapporten ""Vurderinger af stgjberegninger i forbindelse med erstatnin-
ger til naboer” af 31. oktober 201 3.

Det fremgar heraf, at:

* Stgjniveauer pa facader er beregnet i sdkaldt "praktisk frit felt”, sdledes at den re-
flekterede stgj fra bygningens (modtagerens) egen facade ikke regnes med. Denne
situation svarer til stgjbelastningen lige uden for et helt dbent vindue. Refleksioner
fra @vrige bygningsfacader m.v. medtages i de enkelte facadeberegninger.

* Beregningshejden fastleegges til 7,5 meter over terren

* Bevaegelige kilder beregnes som linje- eller fladekilder

* Kildeplaceringer fastszttes pa grundlag af bedst tilgeengelig viden

* Driftstider fastlegges med udgangspunkt i | times midlingstid. De fleste stgjkilder
vil dermed have en driftstid pa 100 %. Hvor dette afviger vaesentligt fra en realistisk
driftstid, er dette konkret angivet med lavere driftstider. | de gennemfarte stgjbe-
regninger er det af beregningstekniske grunde valgt at anvende samme midlingstid,
I time, for aften- og natperioden. Baggrunden er, at de aktiviteter, der indgar i be-
regningerne, svarer til en fuld udnyttelse af driftstiden i begge perioder. Det har
saledes ingen betydning, om stgjen midles over | time eller /2 time, da forudsat-
ningen for beregningen er fuld udnyttelse af driftstiden. Om natten vil beregningen
sdledes vaere ens, uanset om der midles over | time eller /2 time.

* Kildestyrker for arbejdsmateriel fastleegges sa vidt muligt pa baggrund af malte
kildestyrker.

6 LOV nr. 156 af 18. februar 2015
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Beregningsforudseetningerne vurderes at repreesentere en worstcase situation, som
sjeeldent vil forekomme i praksis i lengere tid ad gangen. | dele af anleegsperioden
forventes stgjniveauet at ligge lavere end beregnet. En undtagelse er de aktiviteter der
fremgdr af Byggepladsbekendtggrelsens bilag 3, som kun forekommer kortvarigt. Der
er ikke foretaget beregninger for evt. stzjende aktiviteter; som forventes at begreense
sig til nogle perioder af fa dages varighed. Udgangspunktet har veeret, at disse aktiviteter
har en sa kort varighed, at stgjniveauet herfra ikke skulle veere afgerende for fastleg-
gelsen af stgjgraensen i hele den aktuelle byggefase, idet der herved ville fremkomme
meget vide rammer for entreprengrens anlegsaktiviteter. Det er ligeledes vurderet, at
disse aktiviteter udger en sd lille del af den samlede anleegsperiode, at det neeppe har
vaesentlig betydning for naboerne.

Der gives ikke tilleg for hgrbare impulser eller toner i stgjen fra byggepladserne. Eks-
propriationskommissionen har i sin beslutning af 4. februar 2014 anfert, at "det vil
ikke veere korrekt at senke de stgjniveauer, som kommissionen tidligere har fastsat
med feks. 5 dB(A) for at kompensere for impulsstgjen, idet kommissionen ved fast-
lzeggelsen af stajgranserne / erstatningsniveauerne allerede har taget hgjde for, at der
er tale om anleegsstej, herunder bl.a. impulsstg).”

6.3 BEREGNINGER AF STQ] | ANLAGSFASEN

Udgangspunktet for stgjberegningerne er en detaljeret gennemgang af de faser; der
skal udferes pa de enkelte byggepladser frem til feerdiggerelse. Til at repreesentere
stgjen, er udvalgt de som udgangspunkt mest stgjende anlaegsaktiviteter, medmindre
de udger en meget begraenset del af den samlede stgjbelastning. Ud over de aktiviteter
som indgar i beregningerne, vil der kunne forega andre aktiviteter, som har et lavere
stejniveau og derfor ikke pavirker beregningsresultaterne. Der kan forekomme an-
dringer i bade reekkefglge og udferselsmetode, idet ikke alle faser er detailprojekteret

pa nuveerende tidspunkt og entreprengren har metodefrined indenfor VVM'ens rammer.

Der er foretaget beregninger af stgjudbredelsen for de faser der fremgdr af nedensta-
ende Tabel 6.1.

Der er anvendt kildestyrker for de forskellige entreprengrmaskiner; som er malt af
CMT pa Cityringen og pa MetNord's maskiner pa Metro til Nordhavn. Stgjkilde-
styrkerne for de enkelte maskiner er malt inklusiv effekten af evt. stajdeempningstiltag.
Da entreprengren til udfgrelse af byggeriet ikke er valgt, vides endnu ikke preecis
hvilke maskiner, der vil blive anvendt til byggeriet.

For stgjkilder, som ikke er blevet malt, er der anvendt samme kildestyrker som pa
VVM-redegarelsen fra august 2015. De anvendte kildestyrker fremgar at stgjkortene
i Bilag A. Hvor kildestyrken varierer i forskellige driftsformer, er der taget udgangs-
punkt i den driftsform med den hgjeste kildestyrke.

De mest stgjende anleegsaktiviteter omkring byggepladserne foregar som udgangspunkt
pa hverdage i dagperioden. Det kan forekomme, at der udferes stgjende arbejde om
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Tabel 6.1

Undersggte faser og deres forventede varighed
ved de relevante byggepladser. Det anvendte
materiel og kildestyrker fremgar af stgjkortene i
Bilag A.

aftenen og natten. Feks. vil det i forbindelse med stebning af bundplade, topplade og
andre store indvendige konstruktioner vaere ngdvendigt, at aktiviteterne foregar kon-
tinuert og altsa ogsa om natten. Endvidere henvises vedrerende eventuelt aften- og
natarbejde til VVM-redegerelse fra august 2015.

Ligeledes vil hensynet til jernbanetrafikken forbi Ny Ellebjerg betyde, at der skal udferes
en raekke aktiviteter i aften- og natperioden. Seerligt i de tilfeelde, hvor der af sikker-
hedsmeessige hensyn er krav om at banetrafikken standses helt (sporsperring), vil der
vaere behov for at gere anlegsperioderne sa korte som muligt ved at arbejde i den
sterst mulige del af degnet.

Der vil blive etableret teette byggepladshegn omkring byggepladserne i hgjden 4 meter
over terren. Dette 4 meter hgje hegn indgar i beregningsforudseatningerne. Denne
hgjde er valgt for at begranse stgjudbredelsen mest muligt, samtidig med at der tages
hensyn til visuelle forhold i omgivelserne, f.eks. skyggevirkninger for naboejendomme.
Byggepladshegnene kan dog ikke etableres taet pa eksisterende baner i drift af hensyn
til sikkerheden. Placeringen af byggepladshegnene fremgar af stgjkortene i Bilag A.

Forventet
Peseplacs Fase LS P A ik

arbejdsdage)
Flytning af Ringbanen 1.0 E?ﬁf:”g af midlertidig Dag 50 dage
Flytning af Ringbanen 2.0 Sporarbejde og afvanding Dagndrift 50 dage
Flytning af Ringbanen 30 Flytning af sporskifter Degndrift 20 dage
Ssze”regt;frEsstaﬂon 0l Eizgézringajeilfizings_ Dag 180 dage
Uzdiz?’]fr:isstaﬂon 8 :‘?apjb?ie?ignzfszi:‘i‘ti(\)/iil)rlz e Dag 60 dage
Urzdilreg?fr:isstation 2! Efjl;ag\ming overste Dag 400 dage
Ur\/:dEe”regtl)”fr:isstation 22 Udgravning i hard kalk Dogndrift 360 dage
UzdE€|?lreglijt,(ler:fisstation 3! Ete?cz:rfniruktioner Dogndrift 540 dage
Szdiz?fr:isstaﬂon ! :\:jcﬁlti;g clekie Dogndrift 300 dage
Uzd‘;elz?’fr:isstaﬂon > \,/\zliitdg/ee;;:jiiig;riig) Dagndrift 36 mdr
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Forventet

. Tidspunkt | varighed
Byggeplads Fase Aktivitet Corndirake | (e
arbejdsdage)
Ny Ellebjerg . . .
Underjordisk forplads, |~ 0.1 | Ftablering af indfatnings- Dogndrift 40 dage
vagge - pale bores
etape |
Ny Ellebjerg . . .
Underjordisk forplads, 01 - . Etablering af md.{atnmgs_ Dag 20 dage
alternativ | vaegge - spuns vibreres
etape |
Ny Ellebjerg .
Underjordisk forplads, Il Kapnlng af paeletpppe 8 Dag |0 dage
etablering af afstivning
etape |
Ny Ellebjerg S .
Underjordisk forplads, |~ 2.1 | Jdgravning t ankerniveay Dag 20 dage
og etablering af jordankre
etape |
Ny Ellebjerg .
o Udgravning i kalk — graves .
Underjordisk forplads, 2.2 ned til "fuld dybde” Dagndrift 20 dage
etape |
Ny Ellebjerg .
Underjordisk forplads, 3.1 Stebning af bundplade, Dag 60 dage
topdaek og vaegge
etape |
Ny Ellebjerg . .
Underjordisk forplads, | 4. | - ekaniske og elekdriske Dogndrift | 130 dage
installationer
etape |
Ny Ellebjerg .
Underjordisk forplads, 5.1 Van(?lbghandllng 8 Dogndrift 250 dage
ventilation
etape |
Etablering af pzele bade til
. indfatningsvaegge og il
cl\ngnE”E:fgf 0.1 understgtning af Dagndrift 30 dage
et eksisterende fundament pa
Kagebugtbanebroen
Ny Ellebjerg Jordforstaerkning, der .
Gangtunnel 10 bores kun om dagen. Dogndrift |0 dage
Ny Ellebjerg .
Gangtunnel .1 Kapning af peele Dag 10 dage
Ny Ellebjerg L
Gangtunnel 20 Udgravning (ikke i kalk) Dag 10 dage
. Stebning af topplade, der
Ny Ellebjerg 30 pumpens kun beton om Dogndrift 60 dage
Gangtunnel
dagen.
Ny Ellebjerg . . .
Underjordisk forplads, |~ 0.1 | Etablering af indfatnings- Dag 100 dage
vagge - pale bores
etape 2
Ny Ellebjerg . . .
Underjordisk forplads, Ol - . Etablering af |ndfatn|ngs— Dag 50 dage
alternativ | veegge - spuns vibreres
etape 2
Ny Ellebjerg .
Underjordisk forplads, Il Kapnlng af paeletpppe o8 Dag 10 dage
etablering af afstivning
etape 2
Ny Ellebjerg _ .
Underjordisk forplads, 2.1 Udgravnlng il ar7l<ern|veau Dag |0 dage
og etablering af jordankre
etape 2
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Forventet

- Tidspunkt | varighed
Byggeplads Fase Aktivitet Gopnahe | (el
arbejdsdage)
Ny Ellebjerg _—
N Udgravning i kalk — graves

Underjordisk forplads, 22 ned il "fuld dybde” Dag 40 dage

etape 2

Ny Ellebjerg .

Underjordisk forplads, 3.1 fggzlr;goaf\t);ndglade, Dag 60 dage

etape 2 P g veres

Ny Ellebjerg . .

Underjordisk forplads, | 4. | | ekaniske og elekdriske Dogndrift 130 dage
installationer

etape 2

Ny Ellebjerg .

Underjordisk forplads, |~ 5.1 | vandbehanding og Degndrift | 250 dage
ventilation

etape 2

Strgmmen Skakt 0.1 .Etabler.mg af Dag 150 dage
indfatningsveegge
Kapning af peele og

Strgmmen Skakt [.1 afrensning med Dag 30 dage
hajtryksspul
Udgravning i gverste .

Stremmen Skakt 2.1 . Dagndrift 30 dage
jordlag

Stremmen Skakt 22 Udgravning i hard kalk Dogndrift 90 dage
Stebning af ‘

Strgmmen Skakt 3.1 betonkonstruktioner Dogndrift 210 dage

Strgmmen Skakt 4.1 !\’Iekamlske og elektriske Dagndrift ['10 dage
installationer

Stremmen Skakt 5.1 Nat (\/entllatllon- o8 Dagndrift 24 mdr.
vandbehandlingsanleeg)

Tjeeregade 1.0 Jordforstaerkning Dag 50 dage

Teglholmsgade 1.0 Jordforstaerkning Dag 50 dage

6.4 O-ALTERNATIV OG EKSISTERENDE FORHOLD

0O-alternativet dvs. stegjudbredelsen fra anleeg af en metrostation pa terreen ved Ny
Ellebjerg, afgreningskammer ved Haydnsvej og rampe langs Kebenhavn-Ringsted-
banen mellem Haydnsvej og Ny Ellebjerg er beskrevet og vurderet i VVM-redeggrelsen
for Metro til Sydhavnen fra august 2015, ligesom stgjudbredelsen fra anleeg af en under

jordisk station.

Stgjkort for O-alternativet, der viser stgjniveauet ved O-alternativet i de enkelte bygge-
faser ved hver byggeplads, som indgik i de tidligere projektforslag, fremgar af Bilag -

Stgjkort og vibrationer til VVM-redeggrelsen for Sydhavnsmetroen 2015.
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6.5 VIRKNINGER AF PROJEKTET | ANLAGSFASEN

For hver af de faser, som er beskrevet i Tabel 2.1, er der beregnet de stgjniveauer, der
vil veere pa facaden af de mest belastede nabobygninger til byggepladsen. Stgjniveauet
pa den mest belastede bygning fremgar af Tabel 6.2 - Tabel 6.4. Der henvises til Bilag
A for facadestgjkort for de beregnede faser, som er beskrevet i afsnit 6.3.

Stgjudbredelsen fra anlegsfaserne pd Ny Ellebjerg undergrundsstation vil blive vee-
sentlig mindre med stationens nye udformning, sammenlignet med stgjen fra den
oprindelige udformning af undergrundsstationen, der er beskrevet som et alternativ i
VVM-redeggrelsen fra 2015. Stgjniveauet for den nye udformning er i gennemsnit ca.
3 dB mindre end de beregnede niveauer i VVM-redeggrelsen fra 2015.

6.5.1 Beregnet stgj fra anlaegsarbejdet
Byggeplads Fase 1.0 Fase 2.0 Fase 3.0
Flytning af ringbanen 74%* 66+ 69%*

Byggeplads Fase | Fase | Fase | Fase | Fase | Fase | Fase | Fase | Fase | Fase| Fase
0.1 [ 0.l 10 .1 | 20| 21 | 22| 30| 3.1 | 41| 5.
Alter-
nativ

Ny Ellebjerg
undergrunds- | 78 - - 79 - 70
station

Underjordisk
forplads,
Etape |

67167 - | 7T171| 64/64| 42/42

76/76| 78 - 76 - 68 | 71171 - 63 | 61/61| 41/41

Gangtunnel

74741 - | 71/62| 73 63/54| - 61 41

Underjordisk
forplads, 76 77 - 78 - 67 65 - 69
Etape 2

64/64| 43/43

Stremmen

skakt 77 - - 77 - | 6464 71171 - | 64/64| 62/62| 42/42

Byggeplads Fase 1.0

Tjeeregade 88

Teglholmsgade 83
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Tabel 6.2

Beregnet hgjeste stgjniveau i dB(A) pa facaden
af den mest belastede bygning for hver fase af
anlegsarbejdet ved flytning af Ringbanen.
*Arbejdet udferes kun i dagtimerne.
**Arbejdet forventes udfert i degndrift.

Tabel 6.3

Beregnet hgjeste stgjniveau i dB(A) pa facaden
af den mest belastede bygning for hver fase af
anlegsarbejdet for omstigningsfaciliteterne ved
Ny Ellebjerg Undergrundsstation. For faser; der
kerer i degndrift, er der angivet to stejvaerdier —
angiver, at fasen ikke er relevant for den pagel-
dende byggeplads.

Tabel 6.4

Beregnet hgjeste stgjniveau i dB(A) ved den
mest belastede bygning for hver fase af anleegs-
arbejdet ved pumpesumpene. Dette arbejde
udferes kun i dagtimerne.



6.6 VIRKNINGER AF PROJEKTET | DRIFTSFASEN

Det &ndrede projekt vil ikke medfere stgj fra metrotogene i driftsfasen, da hele an-
lzgget inkl. Ny Ellebjerg station vil ligge under jorden. Dette er en forbedring i forhold
til den driftsstej fra metrostreekninger pa rampe, demning og terran, der er beskrevet
for hovedforslaget iVVM-redeggrelsen for Metro til Sydhavnen, august 2015. Nar det
@ndrede projekt sammenlignes med situationen med Ny Ellebjerg undergrundsstation,
der er beskrevet som alternativ i VVM-redeggrelsen fra 2015, er der ingen forskel.

6.7 KUMULATIVEVIRKNINGER

Det &ndrede projekt vil ikke medfare yderligere kumulative virkninger i forhold til
stgj, end dem der er beskrevet i VVM-redeggrelsen for Metro til Sydhavnen, August
2015.

6.8 AFVARGEFORANSTALTNINGER

Mulighederne for afvaergeforanstaltninger med hensyn til stgjbelastning i omgivelserne
begraenser sig generelt til optimering af arbejdsmetoder. Sa vidt muligt anvendes meto-
der til etablering af byggegrube som er mindre stgjende end gaengse metoder i form
af vibreret spuns og rammet spuns. Der henvises til VVM-redeggrelse Metro til Syd-
havnen, august 2015 for yderligere forslag til mulige afveergeforanstattninger.

6.9 OVERVAGNING

Stejforholdene ved anlaegsarbejdet vil lsbende blive overvaget ved mdlinger pa de
enkelte byggepladser med henblik pa at kunne dokumentere stgjbelastningen.

6.10 KOMMUNENS VURDERING

De mest stgjende anlegsaktiviteter omkring byggepladserne foregar som udgangs-
punkt pa hverdage i dagperioden. Det fremgar af tabel 6.2 at udvidet arbejdstid om
aften, natten samt i weekend vil finde sted pa de fleste byggeplad-ser; dog i forskellige
faser og af forskellig varighed. ldet den udvidede arbejdstid har de sterste konsekvenser
for de omkringboende, skal der foretages en konkret afvejning mellem pa den ene
side hensynet til fremdriften af byggeriet og dens samfundsmassige betydning og pa
den anden side hensynet til de omkringboendes behov for rolige omgivelser sarligt
om aftenen, natten og i fritiden i weekender.

| en reekke faser skal arbejdet pa byggepladserne "Underjordisk forplads, etape " og
"Gangtunnel” udfgres teet pd jernbanerne ved Ny Ellebjerg Stationen, saledes at jern-
banedriften pavirkes. Hensynet til jernbanetrafikken forbi Ny Ellebjerg betyder der
med, at der skal udfgres en reekke aktiviteter i aften- og natperioden. Seerligt i de til-
feelde, hvor der af sikkerhedsmaessige hensyn er krav om at banetrafikken standses
helt (sporsparring), vil der veere behov for at ggre anleegsperioderne sa korte som
muligt ved at arbejde i den sterst mulige del af degnet. De samme forhold geelder for
omlaegning af S-togstationen.
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Der vil ligeledes forekomme stgjende arbejde om aftenen og natten, der skyldes bygge-
tekniske forhold. Feks. vil det i forbindelse med stebning af bundplade, topplade og
andre store indvendige konstruktioner veaere nedvendigt, at aktiviteterne foregar kon-

tinuert og altsd ogsd om natten.

Endelig vil en reekke installationer; der er nadvendige for byggepladsernes oprethold-
else og drift (feks. vandbehandling), skulle vaere i drift hele degnet. De kan derved
fordrsage stgjpavirkninger, der kan veere markbare for de neermeste naboer, selv om

de ikke hgrer til de mest belastende.

Det er samlet set vurderingen, at projektet med de planlagte afveergeforanstaltninger
og de geldende muligheder for kompensation afspejler en hensigtsmaessig afvejning
mellem at begraense stgjgener og at sikre projektets gennemfarelse.
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7/.VIBRATIONER

7.1 METODE OG DATAGRUNDLAG

For beskrivelse af metode og grundlag henvises der til kapitel 9.1 i VVM-redeggrelsen
for Metro til Sydhavnen, Kebenhavns Kommune 2015.

7.2 EKSISTERENDE FORHOLD
For beskrivelse af eksisterende forhold henvises der til kapitel 9.2 iVVM-redeggrelsen
for Metro til Sydhavnen, Kebenhavns Kommune 2015.

7.3 VIRKNINGER AF PROJEKTET | ANLAGSFASEN

| det folgende praesenteres vurderede vibrations- og strukturlydspavirkninger af om-
givelserne som fglge af vibrationstunge anlaegsaktiviteter: Undersegelsen indbefatter
nabobebyggelser inden for en afstand af 200 m til anleegsaktiviteterne for falgende

nye anlaeg:

* Omstigningsfaciliteter ved Ny Ellebjerg Station
* Sporskiftekammer og nedskakt ved Strammen
* Pumpesump ved Tjeregade

* Pumpesump ved Teglholmsgade

De beregnede niveauer er sat i forhold til tilherende graensevaerdier for bygningsska-
delige vibrationer og vibrationskomfort. | bebyggelser; hvor greenseveerdier for vibrations-
komfort forventes overskredet som fglge af etableringen af de nye anlaeg, preesente-
res de beregnede niveauer pa oversigtskort i Bilag B for hver af de undersggte anlegs-
aktiviteter.

Hvor anvendelsen af fremtidig bebyggelse er ukendt, kategoriseres det som udgangs-
punkt som boligbebyggelse. Bygninger, der udelukkende anvendes som industrielle
lagre, garager, mv. er ikke inkluderet i vurderingerne af komfortgener.

Alle aktiviteter med kersel til og fra arbejdspladserne og karsel med maskiner pa ar-
bejdspladsarealerne forudsaettes at forega pa befastet areal. Derfor vurderes det, at
vibrationsbelastningen fra tung transport pa byggepladsarealerne ikke vil afvige maerk-
bart fra den eksisterende trafikbelastning pa gader og veje.Ydermere er det ved den
supplerende VVM for Cityringen beregnet, at aktiviteten ikke vil medfgre overskridelser
af greensevaerdierne (Transportministeriet 2014a).

7.3.1 Omstigningsfaciliteter ved Ny Ellebjerg Station
For omstigningsfaciliteter ved Ny Ellebjerg Station vurderes falgende vibrationstunge
anleegsaktiviteter under etablering af de nye anleeg:

» Underjordisk forplads
> Etablering af borede pele i periferien omkring Underjordisk forplads etape |.
For omrdder vaek fra eksisterende brofundamenter for Kage Bugtbanen vurderes
alternativt, at der nedvibreres en spunsveeg med afslutningsvis ramning i kalk.
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> Nedvibrering af spunsveeg med afslutningsvis ramning i kalk omkring Under
jordisk forplads etape 2.

> Boring af jordankre.

> Udgravning af kalklag med anvendelse af mejsel og pikhammer.

» Gangtunnel (Transfer Tunnel)
> Jordforsteerkning omkring eksisterende brofundamenter for Kgge Bugtbanen.
> Etablering af borede pale i periferien af gangtunnelen.
> Iboring af armering i eksisterende brosgjler for Kege Bugtbanen i forbindelse
med etablering af sgjlevaeg.
> Opbrydning af eksisterende brofundamenter for Kege Bugtbanen med hy-
draulisk hammer.

Det er beregnet, at der ikke vil vaere komfortgener i omkringliggende bebyggelse ved
boring peele og efterfalgende kapning af paletoppe omkring den underjordiske for-
plads og gangtunnelen.

Palene omkring de nye anleg kan forventes at blive afstivet ved etablering af jor-
dankre.Vibrationspavirkningen fra boringen af jordankre under naerliggende bygningern,
har pd et erfaringsgrundlag vist sig i niveau med pavirkningerne fra boringen af pzlene.
Derfor vurderes ingen komfortgener som fglge heraf.

Hvis byggegrubeindfatningen omkring den underjordiske forplads udfgres med vibreret
spuns, vil det give anledning til overskridelserne af komfortvibrationerne for bygninger,
der béade indeholder boliger og erhverv. De bebyggelser, hvor greenseveaerdier for vi-
brationskomfort forventes overskredet som felge af spunsnedbringningen, er vist pa
oversigtskort i Bilag B. Hvis byggegrubeindfatningen i stedet udferes med borede
pale, vil der ikke ske overskridelser af greensevaerdierne for vibrationskomfort.

Der forventes ingen bygningsskader pa omkringliggende bebyggelse under etableringen
af indfatningsveegge ved hverken pale eller spuns. Graenseveerdien for bygningsskade-
lige vibrationer defineres jf. DIN 4150-3 til 5 mm/s for normale bygninger.

Ved boring og jordforstaerkning omkring eksisterende brofundamenter for Kege Bugt
banen viser beregningerne ingen komfortgener eller bygningsskader i omkringliggende
bebyggelse. Enkelte steder kan der dog forekomme boring direkte i brofundamenter,
hvilket kan medfere en risiko for skader pa brokonstruktionen. Derfor skal der etable-
res af kontinuerlig vibrationsovervagning under udfgrelsen.

For gvrige arbejder under etableringen af de nye anleeg ved Ny Ellebjerg, herunder
arbejder relateret til udgravning, boring og nedbrydning, vurderes der ikke at veere
risiko for bygningsskader eller komfortgener i omkringliggende bebyggelse.

Generelt set udfgres de nye anleeg meget neert eller i direkte strukturel forbindelse til
eksisterende jernbanespor samt konstruktioner i forbindelse med disse spor. Arbej-
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derne vurderes derfor at kunne medfare en risiko for skader pa disse konstruktioner,
nar det foregar i umiddelbar nzrhed heraf. Derfor skal der etableres kontinuerlig vi-
brationsovervagning under udfgrelsen. Der kan ligeledes blive stillet krav om at an-
vende mere vibrationsskansomme anleegsmetoder; nar arbejderne udferes umiddel-
bart omkring disse konstruktioner.

7.3.2  Sporskiftekammer og nedskakt ved Stremmen
For sporskiftekammeret ved Stremmen skakt forventes indfatningsveegge etableret
ved boring af sekantpaele og efterfalgende kapning af paeletoppe med hydraulisk hammer.

| forbindelse med boring af sekantpale, kan der ske overskridelser af greenseveerdierne
for vibrationskomfort i den nermeste bygning. Bygningen, hvor greenseverdier for vi-
brationskomfort forventes overskredet som felge af sekantpeeleboring, er vist pa
oversigtskort i Bilag B. De gvrige, eksisterende bygninger omkring skakten ved Strem-
men forventes at veaere nedrevet, inden anleegsarbejdet gar i gang.Ved kapning af pale-
toppe vil der ikke veere komfortgener i den omkringliggende bebyggelse.

Der forventes ingen bygningsskader af omkringliggende bebyggelse, der betragtes
som industrielt byggeri. Gransevaerdien for bygningsskadelige vibrationer defineres jf.
DIN 4150-3 til 20 mm/s for industrielt byggeri.

7.3.3 Pumpesump ved Tjeregade og Teglhomsgade
Omkring pumpesumpene ved Tjeregade og Teglholmsgade forstaerkes undergrunden
ved jordforstaerkning.

De bebyggelser; hvor gransevaerdier for vibrationskomfort forventes overskredet
som felge af jordforsteerkning ved pumpesumpen pa Tjeregade, er vist pa oversigts-
kort i Bilag B. Som det fremgdr vurderes en enkelt bygning at blive vibrationsbelastet.
For pumpesumpen ved Teglholmsgade viser beregningerne ingen komfortgener i om-
kringliggende bebyggelse.

Der forventes ingen bygningsskader af omkringliggende bebyggelse ved jordforsteerk-
ning til pumpesumpene. Graenseveerdien for bygningsskadelige vibrationer defineres jf.
DIN 4150-3 til 5 mm/s for normale bygninger.

7.4 VIRKNINGER AF PROJEKTET | DRIFTSFASEN

Etableringen af de nye anleeg beskrevet i forudgdende afsnit forventes ikke at med-
fore nogen belastninger af omgivelserne i driftsfasen udover det, der er beskrevet |
kapitlet om vibrationer VVM-redeggrelsen fra 2015.

7.5 KUMULATIVE VIRKNINGER

Der forventes ikke kumulative vibrationspavirkninger i anleegsfasen, udover det der er
beskrevet i kapitlet om vibrationer VVM-redeggrelsen fra 2015.
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7.6 AFVZAERGEFORANSTALTNINGER

Begransning af vibrationsbelastningen kan primeert ske ved hensigtsmaessige valg af
arbejdsmetoder. De mest vibrationskritiske aktiviteter er etablering af de ydre spuns-
veegge og primare stgttemure til byggegrubeindfatninger. Feks. kan byggegrubeindfat-
ningen ved omstigningsfaciliteterne pa Ny Ellebjerg station udfgres som sekantpeele-
vaegge frem for som vibreret spuns.

Information

En veesentlig metode til at im@dega problemer med vibrationsbelastning er at informere
naboer, for aktiviteten forekommer. Naboer vil derfor blive informeret om forventet
start- og sluttidspunkter for stgjende og vibrationsskabende arbejder samt genernes
art og karakter.

Bygningsovervagning
Bygninger, der ligger inden for en 100 m zone omkring linjeferingen, vil blive registreret
med henblik pa at dokumentere bygningens tilstand, fer vibrationskritiske aktiviteter

pabegyndes.

Foranlegsarbejdet begyndes, skal eksisterende skader og revneri potentielt vibrations-
fglsomme nabobygninger kortlegges, og bygningsejeren/brugeren informeres om
resultatet heraf.

7.7 OVERVAGNING

Vibrationer fra anleegsarbejdet vil Izbende blive overvaget med malinger med henblik
pa dokumentation. Eksempelvis vil der skulle etableres maleudstyr pa Kege Bugt banens

bro og evt. andre fglsomme bygveerker

7.8 KOMMUNENS VURDERING

Vibrationsberegningerne viser, at greensevaerdien for komfortvibrationer kan risikere at
blive overskredet i bygninger ved afstivning af den underjordiske for-plads med vibreret
spuns. Risikoen for overskridelse af graenseveerdien for komfortvibrationer er ogsa til
stede ved bebyggelser omkring pumpesumpen i Tjeeregade, hvis beboelsen her nar at
blive opfart og taget i brug, inden arbejdet er gennemfert.

Samlet set forventes der sdledes at veere et mindre antal boliger; hvor greensevaerdierne
for vibrationskomfort overskrides i perioder af ikke ubetydelig lzengde, hvilket vil kunne

give anledning til gener hos de bergrte beboere.

Da det ikke vurderes muligt at undga vibrationspavirkningerne med afvaergende foran-
staltninger, er det vigtigt, at bygherren udsender passende information, som oplyser om
genernes varighed og sterrelsesorden.
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8. GRUNDVAND

Grundvandshandtering ved anleegsarbejder i bebyggede omrader har stor fokus, da der
potentielt kan vaere en reekke negative konsekvenser; hvis der ikke gares tilstreekkelige
tiltag til at imedega disse. Konsekvenserne kan eksempelvis vaere ugnsket pavirkning
af darligt funderede bygninger og anlaeg, pavirkninger af grundvandsressourcen og eksis-
terende vandindvindinger samt flytning af eksisterende grundvandsforureninger mv.

Der er dog de senere ar opbygget en positiv erfaring med metoder for grundvands-
kontrol i Kebenhavn, bl.a. med baggrund i anleeg af Cityringen og andre sterre bygge-
og anlagsarbejder. Disse metoder sikrer; at grundvandshandtering kan planlaegges og
udfgres hensigtsmaessigt og uden uacceptable pavirkninger pd omgivelserne.

Grundvandshandtering ved selve undergrundsstationen ved Ny Ellebjerg blev be-
handlet i den oprindelige VVM, og projektet er ikke zendret markant pa dette omrade.
| denne supplerende VVM vurderes sdledes kun den supplerende grundvandshandte-
ring for den underjordiske forplads (etape | og 2) og gangtunnelen under eksiste-
rende spor, grundvandshandtering ved Stremmen skakt samt de to pumpesumpe ved
hhv. Tjeeregade og Teglholmsgade.

Den nye undergrundsstation ved Ny Ellebjerg giver anledning til, at der er behov for
grundvandshandtering i falgende omrader:

* Omstigningsfaciliteterne ved Ny Ellebjerg og herunder tunnel under eksisterende
spor
* Sporskiftekammer/transversalkammer ved Strgsmmen

Desuden var etableringen af pumpesumpe ved Tjeregade og Teglholmsgade ikke
behandlet i den originale VVM. Grundvandshandtering ved disse to lokaliteter er derfor
ogsa inkluderet i denne rapport.

8.1 METODE OG DATAGRUNDLAG

| forbindelse med denne supplerende VVM-redeggrelse er anvendt data indsamlet i
forbindelse med forundersagelserne for metro til Sydhavnen. Ligeledes er COWIs
eksisterende geologiske- og hydrogeologiske data benyttet. Disse omfatter bl.a. bore-
og hydrauliske data herunder tolkede lagfalger og hydrogeologiske parametre i COWIs
eksisterende geologiske model og 3D-grundvandsmodel for Kebenhavnsomradet,
som er opbygget gennem mange ar.

Der er indhentet grundvandskemiske data og data vedr. forureninger inden for et 250
m undersggelsesomrade omkring linjeferingen. COWIs grundvandsmodel er derefter,
for udvalgte konstruktionsscenarier (forskellige dybder af afskaerende veegge samt
grad af reinfiltration og jordforsteerkning), anvendt til at vurdere felgende:

* Sterrelsen af de vandmaengder der kan forventes at skulle handteres
* Huvilken saenkningstragt i omgivelserne der kan forventes uden afvaergetiltag
* Risiko for spredning af eksisterende forureninger
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* Risiko for bygninger der er sarbare overfor sterre ndringer i grundvandspoten-
tialet pga. grundvandssankning og reinfiltration

* Negdvendige afvaergetiltag

* Eventuelle pavirkninger af indvindingsoplande.

For omstigningsfaciliteterne ved Ny Ellebjerg samt sporskiftekammeret ved Strem-
men er der kert falgende scenarier med grundvandsmodellen:

* Scenario |:Afskeerende veegge til den dybde der er nedvendig af konstruktions-/
stabilitetsmaessige hensyn uden nogen reinfiltration. Dette afspejler en situation,
hvor der alene gares det, der er ngdvendigt for at kunne bygge, men uden noget
tiltag for at reducere pavirkningen pa omgivelserne

* Scenario 2: Som scenario |, men med op til 100 % reinfiltration af den oppumpede
vandmaengde

» Scenario 3:| tilfelde hvor scenario 2 resulterer i vandmengder, der ikke umiddel-
bart forekommer handterbare, eller der er andre forhold, som ger det n@dvendigt
med yderligere afveergetiltag, er der simuleret en eller flere situationer, hvor de af-
skeerende vaegge fores et antal meter dybere end strukturelt nadvendigt for herved
at reducere vandmangden.

Scenarier og vurderinger er udfert pa basis af foreliggende data og viden, hvilket er
tilstreekkeligt til VVM-formal. De endelige valg af metoder, udgravning, dybde af afskee-
rende vaegge, omfang af (re)infiltration, omfang af jordforsteerkning og eventuelle andre
afveergeforanstaltninger skal optimeres i senere faser af projektet, bl.a. pa grundlag af
resultaterne af igangvaerende forundersggelser.

Det bemarkes, at der ikke er udfert modelberegninger for den underjordiske forplads
etape 2. Dette skyldes, at vandmengder og senkningsudbredelser forventes at fa et
omfang svarende til etape |, da de areal og dybdemassigt er sammenlignelige og ligger
placeret lige ved siden af hinanden. Ligeledes forventes det, at grundvandssankning pa
etape 2 farst vil finde sted i 2022, efter at grundvandssankningen i selve stationsboksen

er afsluttet.

Grundvandskapitlet rummer herudover en vurdering af, hvorvidt anleg og drift af
Sydhavnsmetroen indebaerer en risiko for forurening af grundvand.

Det forventes ikke, at der vil veere vaesentligt eendrede grundvandsforhold i omradet,
nar Sydhavnsmetroen er i drift.Virkningerne i driftsfasen behandles derfor ikke yderli-

gere i denne supplerende VVM.

8.2 EKSISTERENDE FORHOLD

Hele linjefaringen ligger i et omrdde med séakaldt begreensede drikkevandsinteresser
(OBD), se Figur 8.1.
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Figur 8.1

Drikkevandsinteresser og potentialeforhold i
kalkmagasinet, som udger det primaere grund-
vandsmagasin.
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I lleae]]

Det nermeste omrade med seerlige drikkevandsinteresser (OSD) ligger ca. 1.350 m
nordgst for Ny Ellebjerg / Strammen og er knyttet til vandindvindingen pa Frederiks-
berg. OSD samt indvindingsboringerne til Frederiksberg Forsyning ligger sdledes i stor
afstand fra linjefaringen.

Det nzrmeste omrade med drikkevandsinteresser (OD) ligger knap 700 m sydvest
for Ny Ellebjerg Station og er knyttet til vandindvindingen i Hvidovre Kommune.
Ogsa her ligger indvindingsboringerne i stor afstand fra linjefaringen og konstruktio-
nerne.

@vrig oppumpning i nerheden af projektomradet omfatter en permanent draening i
kalkmagasinet for @resundsbanen langs den gstlige afgraensning af Valbyparken. Dreen-
vandet ledes i Gasebeekrenden og kloakken. Denne dreening kan ses som en sank-
ningstragt syd for Strammen Skakt jf. potentialekortet i Figur 8.1.

Selv om der for tiden ikke foregdr vandindvinding til drikkevand i selve omradet for
Sydhavnsmetroen, bar pavirkningen af grundvandsressourcen generelt begrenses,
bade hvad angar kvantitet og kvalitet. En undtagelse er grundvandet ved Strgmmen,
som allerede i dag er kraftig forurenet og dermed har ringe kvalitet, ligesom der i dag
foregar en permanent dreening langs @resundsbanen. | forbindelse med grundvands-
handtering ved Stremmen skal fokus vaere pa at sikre, at forureningen ved Stremmen

ikke spredes til arealer, der i dag ikke er forurenede.
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82.1 Geologi

| Figur 8.2 er der vist et profil af tunnelstreekningen mellem afgreningen fra Cityringen
under Banedanmarks areal ved Vasbygade til Ny Ellebjerg. Figuren indikerer, hvilke
geologiske aflejringer tunnelen og de forskellige konstruktioner skal udfgres i. Det ses,
at tunnelen overalt forlgber i kalk. De to pumpesumpe etableres i Kabenhavn Kalk,
mens Stremmen skakt og Ny Ellebjerg station etableres i Bryozokalken.

Fyld og kvarteere aflejringer har en magtighed pa 5-10 m ved de to pumpesumpe,
mens samlet maegtighed af lag over kalken ofte er under 5 m ved Stremmen og Ny
Ellebjerg. Dette skyldes, at kalkoverfladen stiger pa straekningen fra Sluseholmen og
frem til Ny Ellebjerg.

Den dominerende forkastning i Kebenhavnsomradet, Carlsbergforkastningen, gennem-
skaerer projektomradet, og lagene af Kgbenhavn Kalk stiger frem mod forkastningen.
Forkastningen ligger imidlertid i god afstand fra savel pumpesumpene som skakten
ved Strgmmen og Ny Ellebjerg og forventes derfor ikke at pavirke arbejdet ved disse
konstruktioner. Tilsvarende er der ikke kortlagt sideafgreninger til forkastningen inden
for projektomradet.

For yderligere beskrivelse af de geologiske forhold henvises til den oprindelige VVM's
afsnit 15.2.1.
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8.2.2 Grundvandsmagasiner

Kalken og overliggende sand/gruslag i direkte hydraulisk kontakt med kalken udger
det primzere magasin i omradet. Lagene af fyld og de @vre sandlag kan udgere ovre,
adskilte eller delvist sammenhzengende sekundaere magasiner.

Grundvandspotentialet i det primaere magasin er vist i Figur 8.1. Malinger viser, at
grundvandspotentialet kun udviser mindre variationer over aret. De sekundeere maga-
siner kan i terre perioder stedvist blive terre, mens vandspejlet, efter perioder med
megen nedbegr, kan std meget hgjere, eventuelt endda over terreen.

De to pumpesumpe etableres som naevnt i Kgbenhavn Kalk, mens Stremmen og
omstigningsfaciliterne ved Ny Ellebjerg etableres i Bryozokalken. Strgmning af grund-
vand i Kebenhavn Kalk sker szerlig i fa vandrette zoner (peakflowzoner) i overgangen
mellem de harde og blede lag. | Kebenhavnsomradet ses stedvist desuden en markant
indstrgmningszone i de gverste 0-5 m af kalken, hvor denne er opknust. Indstremning
fra Bryozokalk kan variere mere fra sted til sted.

Det primare magasin er langs nasten hele linjeferingen spaendt, sdledes at potentialet
ligger over magasinets @vre afgraensning. Pa straekningen mellem Mozarts Plads og Ny
Ellebjerg ligger kalkoverfladen imidlertid sa hejt, at der lokalt optreeder frit magasin |
det primzare magasin. | disse omrader ses i dag en forringet grundvandskvalitet bl.a.

pga. frigivelse af nikkel.

Erfaringer har vist, at der ofte er hydraulisk kontakt mellem det primaere magasin og
terrennzare lag. Leengerevarende senkninger af vandstanden i det primeere magasin
kan derved fere til seenkninger i de gverste lag. Flere steder langs linjefgringen forven-
tes kun tynde aflejringer (ofte 2-3 m) af ler over kalken, og der kan derfor i disse
omrader umiddelbart forventes relativ stor leekage mellem det primare magasin og
eventuelle terreennzere lag. Omvendt kan risikoen for pavirkning af de terreennaere lag
i disse omrader veere begraenset, safremt grundvandspotentialet allerede i dag ligger
dybere end kalkoverfladen.

8.2.3 Potentialeforhold

Grundvandsstanden i det primaere magasin i Kebenhavnsomradet er vist i Figur 8.1.
Det ses, at potentialet p.t.i havnenare omrader, og herunder ved de to pumpesumpe,
som forventet ligger omkring eller kun lidt over kote 0 m DVR90/. P4 den vestlige del
af linjeferingen er grundvandspotentialet malt til under kote O m DVR90, hvilket isaer
skyldes den permanente grundvandsseenkning for @resundsbanen langs den gstlige
afgreensning af Valbyparken.Ved Stremmen og Ny Ellebjerg forventes grundvandspo-
tentialer omkring kote hhv. -2 og +0,5 m DVR90.

Af Figur 8.1 fremgar det, at der i omradet nord for Strammen og Ny Ellebjerg findes
et tydeligt grundvandsskel mod saenkningstragten omkring Frederiksbergs indvin-
dingsboringer. P4 grund af dette grundvandsskel vurderes risikoen for, at der kan

7 DVR = Dansk Vertikal Reference.
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trenge saft grundvand ind i indvindingsoplandet pga. grundvandshandtering ved
Strgmmen og Ny Ellebjerg som varende helt minimal, sarligt hvis der anvendes til-
straekkelig reinfiltration omkring byggegruberne. Tilsvarende er der ogsa et grund-
vandsskel samt god afstand til indvindingsoplandet for Hvidovre Vandveerks boringer,
saledes at vandforsyningen heller ikke her vurderes at vaere i risiko for at blive pavirket
af arbejdet ved Strammen og Ny Ellebjerg, dette grundvandsskel er dog ikke vist pa
Figur 8.1.

8.2.4 Transmissivitetsforhold

Kalkmagasinets transmissivitet er udtryk for den samlede vandferingsevne. Der er
som en del af forundersggelserne udfert prevepumpninger i flere boringer, og pa
baggrund heraf forventes transmissiviteter ved savel pumpesumpe som Strgmmen
og Ny Ellebjerg at ligge mellem 0,4-10-3 m%/s og |,2-10-3 m?/s. Dette er i den lave
ende af, hvad der typisk ses i Kebenhavnsomradet, og kalken forventes derfor at have
en lav til moderat vandfgringsevne i omraderne omfattet af denne supplerende VVM.

8.2.5 Grundvandskemi

Til beskrivelse af den forventede grundvandskvalitet pa lokaliteterne er der taget
udgangspunkt i de udferte forundersggelser for Sydhavnsmetroen. Udvalgte nggle-
parametre er vist i Tabel 8.1. Resultaterne er sammenholdt med gennemsnit for de
tidlige forundersggelser for Cityringen i 2008-2009 samt den seneste grund-

Tabel 8.1
vandsovervdgning fra Frederiksberg Kommune. Ligeledes er vist veerdier for grund- Forventet indhold af uorganiske komponenter |
vandskvalitetskriteriet. kalkmagasinet (nogleparametre)
pH | Ammonium| Nitrat | Jern total| Klorid | Sulfat | Fosfor | Nikkel | Barium | Arsen it
mg/| mg/| mg/l mg/| mg/| mg/| ug/l pg/l pg/l mg/|
Tzregade ia 47 <003 | 095 | 4700 | 660 | 0082 | 64 ia 34 | 005
(I boring)
Tegholmsgade i 01 | <003| 21 | 8ooo | 90 | o018 | 15 ia 25 a
(I boring)
v/Stremmen )
. 7,6 2,6 0,1 1 285 ia. 0,03 6 49 33 [,6
(2 boringer)
Ny Ellebjerg 7.3 13 0 46 19 144 05 12,3 53 50 a
(4 boringer)
Gennemsnit
Cityringsundersggelser, 772 1,42 2,8 2,5 311 181 0,19 8,4 10 4,0 2,3
2008-2009
Gennemsnit Frederiksberg
Overvgning, 2012-2013 7,0 1,7 2,1 53 220 252 0,06 27 56 I 0,88
Grunf:lvandsk\./alitets— i i ) ) i i i 0 i 80 .
kriterium (Juni 2015)
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Figur 8.3

Arealer med kortlagt forurening.

—-— Linjefaring
Byggegrube

£ Forelebig afgraensning
afarbejdsplads

V1 kortlagt areal

V2 kortlagt areal

Jord- og grundvandsforurening, miljgfremmede stoffer

Grundvandet i Kebenhavns Kommune kan vare pavirket af forurening fra menneske-
skabte aktiviteter: Figur 8.3 viser placeringen af arealer med kortlagt forurening nar
konstruktionerne behandlet i neerveerende rapport.

De to pumpesumpe skal etableres under omrader anlagt pa fyld, og eventuel forure-
ning i fyldjorden kan udgere en kilde til en grundvandsforurening, der skal tages hand
om i forbindelse med udgravning af pumpesumpene. | nzrheden af Stremmen og Ny
Ellebjerg findes flere forureningskortlagte arealer, der ogsa kan have medfert en for-
urening af grundvandet. Arealet ved Strgmmen er ikke forureningskortlagt, men der
er i februar 2017, i forbindelse med forundersggelser for Sydhavnsmetroen, pavist
markant forurening af savel jord som grundvand.

anjmal
l,z-tlll'

21
-
J=

=
I
g
1}

T

Supplerende VVM for Metro til Sydhavnen 59



Den eksisterende grundvandsforurening er vurderet, dels ud fra eksisterende og mere
fierntliggende boringer, dels ud fra forundersagelsesboringer i byggegruben. Resultat-
erne fremgar af Tabel 8.2. Resultaterne er endvidere sammenholdt med analyseresul-
tater fra Cityringsundersggelserne udfert i 2008 til 2009 samt Frederiksberg Kom-
munes overvagning fra 2012 til 2013.

Ved Stremmen er der i analyser fra februar 2017 madlt et meget hgjt indhold af klore-
rede stoffer, sarligt PCE, TCE, DCE ogVC. Der pagar i gjeblikket yderligere underse-
gelser for at afklare forureningens omfang, siledes at det kan fastleegges, hvordan
denne bedst handteres i anlagsfasen.

Ved de gvrige lokaliteter ses lave indhold af miljgfremmede stoffer; saerligt klorerede
stoffer, BTEX og MTBE. Selvom de eksisterende boringer til det primeere magasin i
disse omrader kun viser begrenset forurening, kan der i anleegsfasen veere behov for
at etablere afveergeforanstaltninger med henblik pa at forhindre, at der under grund-
vandshandteringen mobiliseres og tiltrekkes grundvandsforurening fra nerliggende  Tapel 8.2

mere forurenede lokaliteter. Dette galder i seerdeleshed for Ny Ellebjerg, hvor det er  Forventede indhold af miljgfremmede kompo-
nenter i kalkmagasinet. Alle vandprgver er udtaget

afggrende, at den paviste forurening ved Stremmen ikke tiltraekkes. Mt :
i perioden 2009 til 2017.

Sum BTEXI Total Sum MTBE Bly Cadmium | Kviksalv
Anleg klorerede ug/ kulbrinter | pesticider ug/ ugll ug/ ug/
g/ bg/ g/l 8
Tjeeregade (I analyse) 0,14 ip ip ia. 0,37 1 0,11 0,1
Teglholmsgade (| analyse) 0,15 0,08 ip ia. 0,03 ia. ia. ia.
Stremmen (2 analyser) 3211 30 ip . ip 0,37 0,038 ip
Ny Ellebjerg (4 analyser) 2,14 0,70 ip ia. ip 0,37 0,028 ip
Gennemsnit,
Cityringsundersggelser, 2008- 08 05 53 ia ia ia ia ia
2009
‘ . Ikke
Gennemsnit Frederiksberg. . . . ‘
Overvagning, 2012-2013 repraes;)ntatlvt 0,22 ia 0,02 0,15 0,08 ia la
Grundvandskvalitetskriterium 3 3 9 05 5 05 0.l

I) Summen af benzen, toluen, ethylbenzen og xylener

2) Overvagningen er bl.a. malrettet forurenede omrader med klorerede forbindelser og derfor er et gennemsnit med klorerede forbindelser ikke
representativ for vandkvaliteten i Frederiksberg, i.a - ingen analyser i naerheden, i.p — ikke pavist.

3) Benzen = |, Toluen = 5, ethylbenzen = |, xylener = 5.
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Tabel 8.3

Potentiel grundvandsforurening

Ud fra de foreliggende vandprever i det primaere magasin samt ud fra oplysninger om

arealer kortlagt for forurening, se Figur 8.3, og evt. konstateret jordforurening er der

foretaget en samlet vurdering af potentiel grundvandsforurening pa de forskellige loka-

Kendte mulige problemstoffer pd de forskellige

lokaliteter (ekskl. suspenderet kalk)

liteter i Tabel 8.3.1 tabellen indgar endvidere en vurdering af, hvor der kan veere risiko
for afvigelser i naturlige n@gleparametre.

Anleg

Sarlige forhold vedr.
uorganiske forbindelser]

Forventet
grundvandsforurening

Jordforurening (potentielle kilder)

Pumpesump ved
Tjeeregade

Saltvandspavirket.
Forhgjet indhold af bly.

Lave indhold af flere typer
miljgfremmede stoffer.

Der findes 3V - og 3V2-kortlagte grunde indenfor 100 m, hvoraf
pumpesumpen ligger pa grensen mellem en V2-kortlagt (101-
00126) ogV-kortlagt (101-04227) lokalitet.

Der er pavist tungmetaller og olie pa detV2-kortlagte areal, mens
Vl-lokaliteten er kortlagt pga. kemikalie- og breendstofoplagring
samt handtering af kul, brunkul, koks og terv. Ligeledes har der
vaeret to begravede olietanke og en begravet benzintank.

Pumpesump ved

Saltvandspavirket.

Lave indhold af flere typer

2V1- og 2V2-kortlagte grunde indenfor 100 m, hvor pumpe-

Der ma forventes
forhgjet jern, nikkel og
arsen indhold.

Teglholmsgade Relativt hejt miljgfremmede stoffer. sumpen ligger under detV | -kortlagte areal (101-04219).
ammoniumindhold. Grunden er kortlagt pga. oplagring af kul, koks og terv. Desuden
har der veeret vaskeplads og olieudskiller:
Stremmen Ikke saltvandspavirket. | Markant grundvandsforurening Der er pavist en kraftig forurening med kulbrinter i en boring. Der
Forhgjet indhold af med klorerede stoffer; sarligt | foregdr p.t. yderligere undersggelser i omradet.
nikkel. PCE, TCE, DCE ogVC.
Yderligere undersggelser 3VI- og 5V2-kortlagte grunde indenfor ca. 150 m. Grundene er
pagar, generelt enten kortlagt, da der har foregaet deponering af affald,
eller der har veeret aktiviteter med oplag og anvendelse af
kemikalier herunder klorerede stoffer. Der er typisk pavist
jordforurening med tjaere, tungmetaller og olieprodukter og pa
nogle af grundene er der pavist forurening af grundvandet med
olie og klorerede stoffer.
Ny Ellebjerg Ikke saftvandspavirket. Klorerede forbindelser; cis- 5V2-kortlagte grunde indenfor ca. 150 m. Lokaliteterne er typisk

DCE ogVC, over
grundvandskriteriet i en enkelt]
undersggelsesboring. Markant
grundvandsforurening med
BTEXer ca. 500 m vest for
stationsboksen og markant
forurening med klorerede
stoffer ved Stremmen ca. 300
m mod gst.

kortlagt pga. affaldsdeponering eller erhvervsaktiviteter. Der er pa
lokaliteterne konstateret forurening med olie og tungmetaller i
jorden og der er konstateret vandforurening med olie- og benzin-
stoffer samt klorerede oplasningsmidler:
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8.3 VIRKNINGER AF PROJEKTET | ANLAGSFASEN

Grundvandet uden for byggegruberne ma ikke pavirkes i et omfang, som kan fa negativ
betydning for omgivelserne, eksempelvis for eksisterende bygninger og anleeg, vadom-
rader og recipienter, grundvandressourcens kvantitet og kvalitet, eller risiko for flytning
af forurening. Ligeledes ma vandkvaliteten i havnen ikke blive pavirket, hvis der fra loka-
liteterne naermest havnen udledes grundvand til havnebassinerne. Safremt der udledes
grundvand til Gasebaekrenden, skal malsatningen vere, at kvaliteten af vandet i Gase-
beaekrenden ikke forringes.Vandet i Gasebaekrenden er i dag vand fra feelleskloakerede
omrader.

| forbindelse med anleegsarbejdet ved Strammen og Ny Ellebjerg vil grundvandssaenk-
ning inden for byggegruberne veaere ngdvendig for at holde byggegruberne terre og
sikret mod opdrift fra grundvandstryk nedefra. Typisk vil potentialet skulle szenkes til
0,5-1 meter under byggegrubens bund. | de to pumpesumpe tillades begranset ind-
stremning gennem vaeggene, i den periode hvor disse star dabne. Det indsivende
grundvand bortledes ved lansning til nzermeste station.

Nedbgr, der falder i selve byggegruberne, eller Iaber overfladisk ned i udgravninger
samt vand, der siver ind i pumpesumpene, er at betegne som "procesvand’” og forven-
tes udledt til kloak efter ngdvendig rensning, som kan omfatte sandfang, sandfilter,
olieudskiller og evt. kulfilter. Bortset fra dette procesvand, forventes der kun afledt
oppumpet grundvand til kloak i et vist omfang, da en del af det oppumpede grund-
vand forventes reinfiltreret.

Ledningsferingen mellem oppumpningsboringer og (re)infiltrationsboringer kraeves i
Kegbenhavn som udgangspunkt etableret med nedgravede ledninger. Hvor trafikale
gener eller andet vurderes at vaere for store i forbindelse med etableringen, og hvor
det ikke er muligt at etablere styrede underboringer, tillader vejmyndigheden, at der
alternativt etableres rerbroer.

Ved Stremmen og Ny Ellebjerg anvendes samme strategi for grundvandskontrol og
afvaergetilttag som beskrevet i den oprindelige VVM-rapport. For detaljer henvises til
afsnit 15.3.1 iVVM-redegerelsen fra 2015.

8.3.1 Strategier for grundvandskontrol og afvaergetiltag ved de to
pumpesumpe

Der udferes forsteerkning og teetning (jordforstaerkning) af kalklagene omkring de to

pumpesumpe, hvorved kalkens vandfgringsevne reduceres. Erfaringsmaessigt er det

muligt med jordforstaerkning at reducere vandferingsevnen i kalken med en faktor 10.

Arbejdet med jordforsteerkningen udferes fra terraen.

Pumpesumpene udgraves ikke fra terreen, men udhugges i kalken mellem de to tunnel-
ror. | anleegsperioden vil der selv med jordforstaerkning sive lidt grundvand ind gennem
de dbne vaegge. Dette grundvand pumpes ved leensning til neermeste station, hvor det
renses sammen med gvrigt procesvand, inden det ledes til kloak eller reinfiltreres.
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Tabel 8.4
Resumé af forelgbige grundvandsmodelsimule-
ringer for lgsninger uden afveergetittag.

| anleegsfasen forventes en begraenset indstrgmning pa under 10 m348 til hver af de
to pumpesumpe, og der forventes ikke senkninger i grundvandspotentialet, som
overstiger de naturlige variationer i omgivelserne. Dette kontrolleres ved monitering.
| den permanente fase lukkes vaegge, loft og gulv omkring pumpesumpene, og der
sker ingen indsivning af grundvand.

8.3.2 Modelleret grundvandssaenkning

Der er for arbejdet ved Strammen og Ny Ellebjerg udfert en raekke simuleringer med
COWIs 3D-grundvandsmodel for vurdering af mulige virkninger i anleegsfasen uden
yderligere senkningsdeempende tiltag (afveergeforanstaltninger), ud over de effekter,
som evt. fas pga. de rent konstruktivt nedvendige tiltag. Dette betyder, at de afskae-
rende veegge kun feres til den dybde, der er ngdvendig af hensyn til byggegrubens
stabilitet, og at der ikke udfgres reinfiltration, jordforstaerkning eller andre tiltag for at
deempe pavirkningen pa omgivelserne. Det skal pointeres, at modelberegningerne er
baseret pa et begraenset datagrundlag serligt ved Stremmen, og at de reelle vand-
mangder og senkningsudbredelser derfor kan forventes i nogen grad at adskille sig
fra de simulerede resultater.

Der er ikke udfert modellering for de to pumpesumpe, men baseret pa en analytisk
beregning, forventes en indstremning for hver af de to pumpesumpe pa [-10 m3/t.

Tabel 8.4 sammenfatter effekten af oppumpning og pavirkninger uden afvaergetiltag.
Samlet indikerer beregningerne for Stremmen og Ny Ellebjerg, at det vil veere ngd-
vendigt med yderligere afvaergetiltag, hvilket er beskrevet i naestfglgende afsnit.

Lokalitet Oppumpning (m3/time) Pavirkning pa omgivelserne

Mindst | meters saenkning ses ud til en afstand
Strommen af knap 500 meter fra byggegruben. Der er stor
sporskiftekammer Ca. €0 risiko for at pavirke stremningsretningen pa

eksisterende forureningsfaner i omradet.

Ny Ellebjerg Mindst 0,5 meter saenkning ses ud til en afstand
Omstignings- Ca 10 af ca. 300 meter fra byggegruben. Dette
faciliteterne etape ' medfgrer en markant risiko for at mobilisere

| inkl. gangtunnel forurening ved bl.a. Strammen.

Pavirkningen forventes ikke at overstige

Tjeeregade 1210 m3t naturlige variationer grundet begreenset
pumpesump vandmengde og beliggenhed taet pa havnen.

Pavirkningen forventes ikke at overstige
Teglholmsgade .10 m3/t naturlige variationer grundet begreenset
pumpesump

vandmangde og beliggenhed teet pa havnen.

8 Maengden af indstremmende grundvand er beregnet med en analytisk model. Det er anta-get, at den
omkringliggende kalk groutes til en K-veerdi pd 5*10-6 m/s. Dette er en konser-vativ antagelse,
da erfaringen er, at det er muligt at reducere K-veerdien til |*10-6 m/s. De analytiske modeller
beregner en indstremning pd hhv. 0,9 og |,1 m?/t/m. Da leengden af tunnelen er ca. 10 m, fds de
10 m?/t. Det er valgt at skrive |-10 m?/t, da antagelsen om K-vaerdi som angivet er ganske konservativ.
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Vandmengderne er indikative, og de angivne vandmangder kan blive gget, safremt
der suppleres med reinfiltration. Der er ikke udfert beregninger for forpladsens etape
2, men vandmangder og szenkninger forventes at svare til etape |.

8.3.3 Risiko for forurening af grundvandet

Der er en potentiel risiko for, at miljigfremmede kemiske stoffer, i produkter anvendt
ved anleegsarbejdet, kan forurene grundvandet. Dette geelder i seerdeleshed for kemi-
ske taetningsmidler; der anvendes ved teetning af eventuelle indstremningshuller i af-
skaerende vaegge eller omrader i pumpesumpene med uventet stor indstremning af
grundvand. Risikoen imedegds ved hensigtsmaessigt produktvalg. Samtidig er det et
krav, at alle kemikalier skal godkendes af Kabenhavns Kommune, inden de ma anven-
des.

De i afsnit 8.5 beskrevne afveergeforanstattninger vil sikre, at der ikke sker spredning
af eksisterende grundvandsforureninger. Dette geelder savel kendte som eventuelle
nye grundvandsforureninger

8.4 KUMULATIVEVIRKNINGER

Der er kun ca. 250 m mellem Ny Ellebjerg og Stremmen, og der kan derfor vaere
kumulative effekter som felge af grundvandshandtering pa de to lokaliteter. Hertil
kommer effekten af den grundvandssankning, der allerede i dag pagar i kalkmagasinet
grundet permanent dreening langs @resundsbanen.

Da grundvandspotentialet i kalken allerede er afsenket, ligesom grundvandet allerede
er kraftigt forurenet ved Stremmen, bgr madlsetningen for grundvandskontrolsyste-
merne vere at sikre, at grundvandets kvalitet ikke forringes yderligere i forhold til i
dag.

Baseret pa de nyligt fundne forurening ved Stremmen vurderes det at veere afga-
rende, at de to systemer til grundvandshandtering holdes isoleret fra hinanden, séle-
des at forureningen med klorerede oplasningsmidler og nedbrydningsprodukter ikke
spredes.

Den underjordiske forplads etape | inklusiv gangtunnelen udferes inden det @vrige
anleegsarbejde, sd effekterne pa grundvand vil ikke optreede samtidig.

Arbejdet med forpladsens etape 2 udferes ferst, efter at arbejdet pa Ny Ellebjerg
stationsboksen og skakten ved Stremmen er afsluttet. Derfor vil der heller ikke her
vaere kumulative effekter bortset fra den permanente dreening langs @resundsbanen.
Alle de navnte szenkninger foregar i kalkmagasinet, og pavirkningen pa terrennaere
jordlag vurderes generelt at veere mindre.

Der kan i en periode forventes at vaere behov for grundvandshandtering pa Ny Elle-
bjerg undergrundsstation og Stremmen skakt samtidigt. Der er simuleret tre scenarier,
som afspejler denne situation. Det skal pointeres, at beregningerne er baseret pa et
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Tabel 8.5
Vandmaengder for scenarierne A, B og C.

Figur 8.4

Modelleret seenkning af grundvandspotentialet
for et scenarie uden reinfittration.

De afskaerende veegge gar 3-5 m dybere end
udgravningerne. Dette svarer til det strukturelt
pakreevede.

Linjefering
Stationsboks / skakt
Modelleret saenkning (m)

—1

begraenset datagrundlag serligt ved Stremmen, og at de reelle vandmaengder og

saenkningsudbredelser derfor kan forventes i nogen grad at adskille sig fra de simule-

rede resultater.

* Scenarie A: Ingen reinfiltration

* Scenarie B: Reinfiltrationsboringer placeret taet pa konstruktionerne

» Scenarie C: Reinfiltrationsboringer placeret i sterre afstand af konstruktionerne.

Scen. Nel UG Gab Skakt Total Total Reinfiltrations-
Q op (m?/t) Q op (m?/t) Q op (m?/t) Q reinf (m*/t) rg/:e

A 39 49 88 - _

B 75 72 147 149 101%

C 58 66 124 126 102%

Seaenkningsplot i kalken for de tre scenarier er vist i Figur 8.4 - Figur 8.6.

gade
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Figur 8.5

Modelleret saenkning af grundvandspotentialet
for et scenarie med rein-filtrationsboringer
placeret teet pa konstruktionerne.

De afskaerende veegge gar 3-5 m dybere end
udgravningerne. Dette svarer til det strukturelt
pa-kraevede.

—-— Linjefgring
[ stationsboks / skakt
— Modelleret seenkning (m)
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Figur 8.6

Modelleret saenkning af grundvandspotentialet
for et scenarie med rein-filttrationsboringer
placeret i sterre afstand af konstruktionerne.
De afskee-rende vagge gar 3-5 m dybere end
udgravningerne. Dette svarer til det strukturelt
pakraevede.

—-—  Linjefgring
1  stationsboks / skakt
— Modelleret saenkning (m)

T

=
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e
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Det fremgdr af figurerne, at en lgsning uden reinfiltration medferer stor saenkning og
er uhensigtsmaessig i forhold til pavirkning af den kortlagte forurening. For bade lgs-
ningen med reinfiltrationsboringer teet pa konstruktionerne og i sterre afstand af
konstruktionerne dannes to selvsteendige seenkningstragte. | disse situationer vurderes
forureninger i omradet ikke at blive pavirket i starre omfang. Det bar tilstraebes, at der
for Ny Ellebjerg undergrundsstation infiltreres lidt mere grundvand pa estsiden for at
sikre, at forurening ikke traekkes fra Stremmen Skakt mod Ny Ellebjerg undergrunds-
station.

Umiddelbart er der ikke sa stor forskel pa vandmangderne for de to I@sninger, hvilket
kan tale for at veelge en lasning med boringer teet pa, sdledes at starrelsen pa de om-
rader, hvor grundvandspotentialet pavirkes, begraenses. Det er dog entreprengren, der
skal sta for detailplanleegning af dette.

Det bemarkes ogsa, at der pit. foregar undersggelse og prevepumpninger ved bade
Ny Ellebjerg undergrundsstation, Stremmen Skakt og forplads/gangtunnel, og at de
hydrauliske parametre derfor vil blive revurderet. Dette vil forventeligt medfere min-
dre @ndringer i vandmangderne.

Seaenkningen vurderes ikke at veere kritisk for bygninger eller infrastruktur;, da grund-
vandspotentialet allerede i dag ligger dybere end de lag, der er sensitive overfor
grundvandssankning. Der kan veere dren under Kabenhavn-Ringsted sporene. Disse
er dog til nedbgr/sekundeert grundvand og ikke primart grundvand. Kebenhavn-Ring-
sted sporene fiernes kortvarigt henover omstigningsfaciliteterne, men dransystemer
genetableres efterfelgende. Der er dren omkring @resundssporene. Disse vil ikke
blive pavirket af projektet.

Det forventes ikke, at der vil vaere andre anleegsprojekter i Sydhavnsomradet, som vil
medfere grundvandssaenkninger af samme sterrelsesorden som Sydhavnsmetroens.
Safremt der foregar mindre anleegsprojekter med grundvandssankning, f.eks. udgrav-
ning af parkeringskaeldre, ma det forventes, at der separat for disse ogsa vil veere krav
om reinfiltration, hvorfor de kumulative virkninger pa grundvandsforholdene vurderes

at vaere meget begransede.

8.5 AFVARGEFORANSTALTNINGER | ANLAGSFASEN

De planlagte konstruktioner ved det @ndrede projekt vurderes at kunne udfgres
uden at medfare vaesentlige pavirkninger af grundvand, ndr strategien for grundvands-
handtering folges. Foranstaltningerne for hver lokalitet er gennemgaet nedenfor. De
endelige valg af afvaergeforanstaltninger skal optimeres bl.a. pa grundlag af resultaterne
af supplerende forundersggelser; der er under udferelse for Strammen og Ny Elle-
bjerg. Der er foretaget beregninger med en grundvandsmodel for at fa en indledende
vurdering af vandmaengder og senkningsudbredelser. Det pointeres, at beregningerne
seerligt ved Strgmmen er baseret pa et begreenset datagrundlag, og at de reelle vand-
mengder og senkninger derfor kan forventes i nogen grad at adskille sig fra det

modelberegnede.
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Stremmen sporskiftekammer og nedskakt

Scenarie |:Figur 8.7 viser simulerede saenkninger i kalkmagasinet for Stremmen skakt
med afskeerende veegge ca. 5 meter dybere end bunden af byggegruben svarende til
den strukturelt ngdvendige minimumsdybde. Med denne dybde af veegge vil pumpe-
boringerne blive etableret til en dybde, der kan vaere lidt dybere end vaeggene. Scena-
riet er kgrt uden reinfittration, og der ses en markant effekt af grundvandssaenkningen
i omgivelserne. Det betyder bl.a., at risikoen for tiltreekning/flytning af grundvandsfor-
ureninger i omradet gges. Grundvandsmodelberegninger indikerer, at denne lgsning
med veegge til ca. 5 m dybere end udgravningens bund og uden reinfiltration vil kraeve
en oppumpning af ca. 50 m3/t.

Scenarie 2: Figur 8.8 viser simulerede szenkninger i kalkmagasinet for Strammen skakt,
med afskeerende vaegge ca. 5 meter dybere end bunden af byggegruben svarende til
den strukturelt ngdvendige minimumsdybde. Med denne dybde af vaegge vil pumpe-
boringerne blive etableret til en dybde, der kan vaere lidt dybere end vaggene. | sce-
nariet er ligeledes anvendt 95 % reinfiltration. Reinfiltrationsboringer er antaget jeevnt
fordelt pa alle sider af kammeret.

De afskaerende vagge samt anvendelsen af reinfiltration betyder, at effekten af grund-
vandssznkningen i omgivelserne vil veere meget begreenset Figur 8.8, og det forventes
ikke, at der vil vaere seenkninger i omgivelserne, der overstiger 25 cm. Herved begraen-
ses risikoen for tiltreekning/flytning af grundvandsforurening. Der er ikke fundet sat-
ningsfelsomme bygninger eller infrastruktur i omradet, sa der vurderes ikke behov for
at udfere yderligere afveergetiltag relateret til dette.

Grundvandsmodelberegninger indikerer; at lgsningen med vaegge til ca. 5 m dybere
end udgravningens dybde vil kreeve oppumpning af ca. 60 m3/t. Dette kan teknisk
hdndteres med oppumpning og reinfiltration, men da undersggelser ved Stremmen
viser; at indholdet af klorerede stoffer i kalken er meget hgijt, kan det veere en fordel
at begreense indstremningen af grundvand.

Scenarie 3: Figur 8.9 viser simulerede senkninger i kalkmagasinet for Stremmen skakt,
nar de afskeerende veegge forleenges med yderligere 5 meter i forhold til bund af ud-
gravningen. | scenariet er ligeledes anvendt 95 % reinfiltration. Reinfiltrationsborin-
gerne er som ved scenarie 2 antaget jeevnt fordelt pa alle sider af skakten.

De 5 meter dybere afskaerende vaegge end anvendt i scenarie | og 2 samt anvendelsen
af reinfiltration betyder, at effekten af grundvandsszenkningen i omgivelserne vil veere
begranset samtidig med, at oppumpningen reduceres til ca. |0 m*/t. | det videre de-
sign arbejdes med teknisk, gkonomisk og miljgmaessig optimering af vaeggenes dybde.

Udformningen af forpladsens etape | samt gangtunnelen er vist Figur 3.4. | forbin-
delse med etablering af disse skal der generelt udgraves til kote knap -2 m DVR90,
mens der lokalt ved elevatorskakte og pumpesumpe skal udgraves til kote knap -5 m
DVR90. Dette svarer generelt til ca. 2 m grundvandssankning og lokalt til ca. 5 m
grundvandssankning. Design af forpladsens etape 2 ligger pa nuvaerende tidspunkt
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Figur 8.7

Beregnet saenkning i kalkmagasinet ved grund-
vandsszenkning for Stremmen skakt, med vaegge
til ca. 5 m under byggegrubens bund og ingen
reinfiltration.

—=-— Linjefgring
[ stationsboks / skakt
= Modelleret seenkning (m)

Figur 8.8

Beregnet sankning i kalkmagasinet ved grund-
vandssznkning for Stremmen skakt, med vaegge
til ca. 5 m under byggegrubens bund og ca. 95
% reinfittration.

—=-— Linjefering
[ skakt

— Modelleret saenkning (m)

ikke fast, men her ma pa samme made som for etape | forventes en generel udgrav-

ning til kote knap -2 m DVR90 samt lokalt udgravning til kote ca. -5 m DVR90.
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Ny Ellebjerg omstigningsfaciliteter

Scenarie |: Figur 8.10 viser sankninger i kalkmagasinet for omstigningsfaciliteterne
(den underjordiske forplads) og gangtunnelen) ved Ny Ellebjerg. Det er i modelbereg-
ningerne konservativt antaget, at de afskaerende veegge omkring byggegruben ikke har
en gavnlig effekt mht. at begraense indstremningen af grundvand. Dette skyldes, at de
afstivende veegge, der udfares enten som spunsvaegge eller med sekantpzle, kun fares

et par meter ned i kalken.

Scenarie | er kert uden reinfiltration for at vurdere effekten af grundvandssaenkning
pa omgivelserne uden nogle afvaergetiltag. Af Figur 8.10 ses en markant seenkningspa-
virkning i omgivelserne, nar der ikke anvendes reinfiltration. Den oppumpede vand-

meengde er ca. 8 m¥/t.

Scenarie 2: Figur 8.11 viser simulerede saenkninger i kalkmagasinet for omstigningsfaci-
liteterne (den underjordiske forplads og gangtunnelen) ved Ny Ellebjerg.

Det er i modelberegningerne konservativt antaget, at de afskeerende veegge omkring
byggegruben ikke har en gavnlig effekt mht. at begreense indstremningen af grundvand.
Dette skyldes, at de afstivende veegge, der udfgres enten som spunsveegge eller med
sekantpale, kun fgres et par meter ned i kalken. Pumpeboringerne forventes fart 5-10
m ned i kalken og vaeggene har derfor kun begraenset gavnlig effekt i forhold til vand-
meengder. Pumpeboringerne etableres til denne dybde, sdledes at de ogsa kan sznke
grundvandet tilstreekkeligt ved de lokale dybere udgravninger til elevatorskakte og
pumpesumpe. Grundet den begrensede effekt af vaeggene etableres der boringer
savel indenfor som udenfor byggegruben til at seenke grundvandet.
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Figur 8.9

Beregnet senkning i kalkmagasinet ved grund-
vandssaenkning for Stremmen skakt, med vaegge
til ca. 10 m under byggegrubens bund og ca. 95
% reinfiltration.

—-— Linjefering
[ skakt

= Modelleret sankning (m)



Figur 8.10

Beregnet seenkning i kalkmagasinet ved grund-
vandssznkning for omstigningsfaciliteterne ved
Ny Ellebjerg. Der er hverken anvendt afskee-
rende vaegge eller reinfiftration.

—-— Linjefering
—1 Omstigningsfaciliteter

= Modelleret seenkning (m)

Figur 8.11

Beregnet saenkning i kalkmagasinet ved grund-
vandsszenkning for omstigningsfaciliteterne ved
Ny Ellebjerg. Der er ikke afskaerende vaegge,
men der pagar 100 % reinfiltration.

—-— Linjefgring
—1 Omstigningsfaciliteter

— Modelleret seenkning (m)
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Der forventes behov for at oppumpe en begrenset mangde grundvand pa ca. 10
m>/t. For ikke at mobilisere forurening, herunder szrligt forureningen ved Strgmmen,
reinfiltreres grundvandet. | scenariet er anvendt 100% reinfiltration. Dette vil redu-
cere senkningerne i omgivelserne, men der kan ske en szenkning af grundvandet ogsa
uden for byggegruben, se Figur 8.1 |. Grundvandsspejlet star i dag allerede neer kalk-
overfladen eller under kalkoverfladen, sa de beregnede senkninger vurderes ikke at
give risiko for at der traekkes mere forurening ned i kalken. | forbindelse med design
af anleeg til grundvandskontrol skal der fokuseres pa at placere reinfiltrationsboring-
erne saledes, at der ikke sker flytning af eksisterende forurening i det primeaere magasin.
Ligeledes ber reinfiltrationsboringerne placeres og driftes, sdledes at grundvands-
potentialet omkring boringerne ikke @ndres markant i forhold til det nuveerende
grundvandspotentiale, som er afseenket pga. draening langs @resundsbanen. Herved
sikres det, at dreensystemet langs @resundsbanen ikke belastes mere end situationen
i dag. Der er ikke risiko for, at senkningerne pavirker satningsfalsomme bygninger
eller infrastruktur.

Pumpesumpe

Grundvandsindstremning til pumpesumpene begrenses ved at groute den omkring-
liggende kalk. Der moniteres i en til to neerliggende boringer for at verificere, at der
ikke sker kritiske saenkninger af grundvandspotentialet i omgivelserne. Safremt der ses
kritiske szenkninger, kan der som afvaergeforanstattninger udferes yderligere jordfor-
steerkning eller i saerlige tilfelde reinfiltration af havvand eller drikkevand.

8.6 OVERVAGNING

| anleegsfasen stilles krav til entreprengren om, der skal udferes monitering af oppum-
pede vandmangder, grundvandspotentiale og grundvandskemi.

Grundvandspotentialet ved Strammen og Ny Ellebjerg skal males i en reekke boringer
placeret (1) inde i byggegruben, (2) mellem byggegruben og reinfiltrationsboringerne
og (3) udenfor ringen af reinfiltrationsboringer. Moniteringen skal dokumentere, at
der ikke sker en negativ pavirkning af den nuvaerende grundvandskvalitet. Ved begge
de to pumpesumpe males i narliggende moniteringsboringer for at dokumentere, at
der ikke sker kritiske seenkninger i omgivelserne.Ved alle lokaliteter skal moniteringen
ivaerksaettes et par maneder far aktiv grundvandsseenkning starter op, og moniteringen
skal fortseette, indtil et par maneder efter at grundvandssznkningen er indstillet.

Med hensyn til grundvandskemi skal der som minimum males pa grundvandskvaliteten,
inden det oppumpede grundvand reinfittreres (Stremmen og Ny Ellebjerg) eller afledes
til kloak (pumpesumpe). Der moniteres pa relevante miljgfremmede stoffer; som ud-
vaelges ud fra tidligere arealanvendelse, samt hvad der kan veere forurenet med pa
naboarealer; ligesom der moniteres pa udvalgte naturlige grundvandskemiske para-
metre som f.eks. nikkel.
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8.7 KOMMUNENS VURDERING

Det vurderes, at konsekvenserne i anleegsfasen vil veere acceptable for grundvand, reci-
pienter og bygninger, nar der ved anleegsarbejdet anvendes de teknologier, afveergetil-
tag og overvagningsprogrammer, der er beskrevet. Det vil veere et krav at grundvands-
seenkningen for gangtunnel og forplads holdes tidsmaessigt adskilt fra arbejderne med
anlaeggelsen af Ny Ellebjerg stationsskakt og Stremmen skakt og skiftespor. Kravet vil
blive stillet for at sikre, at den kraftige forurening der er fundet ved Stremmen ikke
risikere at blive mobiliseret yderligere og spredt i grundvandsmagasinet.

| driftsfasen vil metroen ikke pavirke grundvandet vaesentligt.
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9. MENNESKER, SUNDHED OG SAMFUND

9.1 METODE OG DATAGRUNDLAG

For beskrivelse af metode og datagrundlag henvises der til kapitel 12 i VVM-rede-
garelsen for Metro til Sydhavnen, Kebenhavns Kommune 201 5.

9.2 EKSISTERENDE FORHOLD

For beskrivelse af de eksisterende forhold i omradet henvises der til kapitel 12 iVVM-
redegerelsen for Metro til Sydhavnen, Kgbenhavns Kommune 2015. Af vaesentlige
@ndringer kan det nzvnes, at der er dbnet en ny skole ved Teglholmen "Skolen i
Sydhavnen". Denne skole ligger teet pa anleegsarbejdet i Teglholmsgade. Derudover er
der ikke sket veesentlige andringer i forholdene siden ud over at omradet er blevet
yderligere udbygget. Det geelder badde pa Enghave Brygge, Teglholmen og ved Ny Elle-
bjerg, hvor nye boligblokke i gjeblikket skyder op. Pa sigt skal omrddet rumme 9.000
boliger og 22.900 arbejdspladser (By og Havn I/S 2015).

9.3 VIRKNINGER AF PROJEKTET | ANLAGSFASEN

| de folgende afsnit beskrives miljgpavirkningernes konsekvenser for de mennesker,
som bor og feerdes i undersggelsesomradet i anleegsfasen. Fokus er pa de pavirkninger,
som potentielt kan have konsekvenser for befolkningens livskvalitet og sundhed.

9.3.1 Befolkning

Arealforhold og byrum

Ved Teglholmen er der et byrum med treeer og banke, som vil blive benyttet som
midlertidig arbejdsplads til jordforsteerkning. Eftersom byrummet ikke vil blive ryddet
i forbindelse med arbejdet, og da varigheden er hgjst pa 50 dage, vurderes pavirknin-
gen af mennesker at veere lille.

Arbejdet pa Ny Ellebjerg Station vil betyde, at et stinet (med traeer) som munder ud
i et mindre areal, der kan benyttes til f.eks. fodbold, vil blive ryddet. Det vurderes, at
pavirkningen pa mennesker heraf er lille, da der er tale om et mindre areal, og det er
muligt at benytte alternative veje.

Trafik og barriereeffekter

| forbindelse med bortskaffelse af opgravet jord vil der vaere gget lastbiltrafik pa vej-
ene fra Ny Ellebjerg og Stremmen skakt. Da trafikken forventes at foregd via de
overordnede veje i kommunens prioriterede vejnet og over en leengere periode, vil
lastbiltrafikken kun udgere en mindre procentandel af den samlede lastbiltransport pa
disse veje. Pavirkningen af mennesker vil derfor generelt set vaere lille. Dog vil der i de
mest intensive perioder veere en ca. |0 procent stigning i lastbilstrafikken pa de pagael-
dende veje, jf. kapitel 4. Da der er tale om en relativ stor stigning i de mest intensive
perioder, vurderes pavirkningen pa de mennesker, der benytter disse veje i de pageel-
dende perioder; at veere middel.

Supplerende VVM for Metro til Sydhavnen 75



Ved Teglholmen ligger arbejdspladsen i neerheden af en skole og et barnehus. Des-
uden er der to friskoler umiddelbart syd og @st for arbejdspladsen ved Stresmmen
skakt, hvor eleverne antages at feerdes ved krydset Ellebjergvej/Strammen, som er
lastbilernes adgangsvej til og fra byggepladsen.

Den ggede trafik til og fra arbejdspladsen ved Stremmen skakt kan potentielt redu-
cere trafiksikkerheden i omradet, hvorfor der kan veere behov for sarlige foranstalt-
ninger i forhold til at sikre bgrnene vej til og fra skolerne og barnehuset. Der vil dog
ikke veere tale om en veesentlig pavirkning, da der allerede er trafik med tunge kare-
tgjer ind og ud fra vejmandspladsen i dag. Generelt vil der grundet den ggede lastbils-
karsel til og fra arbejdssteder veere en gget risiko for iszr blgde trafikanter. Derfor skal
vejene indrettes s sikkert som muligt efter myndighedens anvisninger, jf. kapitel 5.

Endvidere vil der veere gget lastbilskarsel pa vejene som felge af transport af mate-
rialer til byggepladserne. Tilkarsel af materialer med lastbiler forventes at veere jeevnt
fordelt over byggeperioden, og vil dermed alene udggre en lille pavirkning pa men-
nesker.

| forbindelse med anleeg af Ny Ellebjerg vil Ringbanens endestation blive flyttet. Dette
vil hgjst sandsynligt betyde, at afstande til de @vrige transportmidler kan blive lengere,
hvilket kan veere til gene for mennesker, herunder iseer gangbesveerede og barn. Anleg
af gangtunnelen under Kebenhavn—Ringstedbanen og Kege Bugt banens bro kan be-
tyde, at der i kortere perioder vil vaere begraensninger for togdriften pa disse banen.
Dette kan medfgre gener for passagererne.

Der vil ikke veere gennemkgrende tog eller tog til perronerne pa Kebenhavn-Ringsted
sporene i kgreplanen for 2018. Dette skyldes bl.a. DSB testkersler i forbindelse med
den nye indfletning af Kebenhavn-Ringsted sporene mellem Ny Ellebjerg ogVigerslev.
Passagerer, der i dag benytter tog, som kerer pa Kgbenhavn-Ringstedbanen til og fra
Ny Ellebjerg, ma derfor finde andre rejseveje, nar kereplan 2018 treeder i kraft.

9.3.2 Sundhed

Stoj

Stgjen kan potentielt pavirke menneskers helbred, hvis de bor i teet pa Sydhavnsme-
troens arbejdspladser. Pavirkningen pa befolkningens helbred optreeder ved forskellige
stgjniveauer; og graden af pavirkningerne er i de fleste tilfeelde ogsa afhaengig af den
tid, man er eksponeret. Stgj, som forstyrrer nattesgvnen, vurderes at have langt sterre
helbredsmzessig effekt end stegj om dagen.

Nogle populationer er mere sdrbare overfor stgj i dagtimerne end andre, det gaelder
f.eks. barn, zldre, gravide og borgere med nedsat helbred samt skifteholdsarbejdere.
Barn er serligt udsatte, fordi de har brug for mere savn end voksne, mens de @vrige
grupper er sarligt udsatte, fordi de i forvejen er udsatte for sgvnforstyrrelser. Det er
saledes vigtigt, at veere saerlig opmeerksom pa, hvorvidt nogle af disse grupper pavirkes
af stgj i anleegsperioden.
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For de mest belastede boliger ved byggepladserne ma det formodes, at der i perioder
vil optreede betydelige gener og potentielt negative effekter pa mennesker; hvis der
skal foregd arbejde i aften- og natperioder. Pd baggrund af stgjberegningerne er der
foretaget optallinger af de boliger, der bliver bergrt af stajniveauer over 60 dB om
aftenen og 55 dB om natten. Antallet af de bergrte boliger ved de enkelte byggepladser
fremgar af Tabel 9.1.

Tabel 9.1
Tabellen viser det skegnnede antal bergrte boli- Ca.antal bergrte boliger ved hver byggeplads
ger omkring de enkelte byggepladser. Bade eksi-
sterende boliger pr. marts 2017, og nye boligen,
der forventes opfert og ibrugtaget inden afslut-
ning af de pagaldende byggefaser, fremgar. Boli- Flytning af Ringbanen
gerne er talt pa grundlag af oplysninger i BBR.
Antallet af bergrte nye boliger; skennet ud fra
oplysninger i lokalplaner og byggetilladelser,
samt forventninger til ibrugtagningstidspunkter, Fase 2.0 Sporarbejde og
bygningsindretninger samt den forventede afvanding

anlaegstidsplan.

Byggepladser og faser Aften (60 dB) Nat (55 dB)

Fase 1.0 Etablering af
midlertidig perron

46 93

Fase 3.0 Flytning af sporskifter 37 85

Ny Ellebjerg undergrundsstation

Fase 0.1 alternativ: Etablering
af indfatningsvaegge, 0 0
sekantpale

Fase I.1:Kapning af
pzletoppe og etablering af 0 0
afstivning

Fase 2.1: Udgravning i @verste
jordlag

Fase 2.2: Udgravning i kalk 29 177

Fase 3.1: Stebning af

betonkonstruktioner 67 175

Fase 4.1: Mekaniske og
elektriske installationer

Vandbehandlingsanleeg og
ventilation

Ny Ellebjerg Underjordisk forplads, etape |

Fase 0.1: Etablering af

indfatningsvaegge, sekantpale A 65

Fase 0.1 alternativ: Etablering
af indfatningsvaegge, vibreret 0 0
spuns

Fase I.1:Kapning af
paletoppe og etablering af 0 0
afstivning
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Fase 2.1: Udgravning i gverste
jordlag

Fase 2.2: Udgravning i kalk

77

[91

Fase 3.1: Stebning af
betonkonstruktioner

Fase 4.1: Mekaniske og
elektriske installationer

78

Vandbehandlingsanleeg og
ventilation

Ny Ellebjerg gangtunnel

Fase 0.!: Etablering af paele
bade til indfatningsveegge og til
understgtning af eksisterende
fundament pa
Kagebugtbanebroen

443

655

Fase 1.0:Jordforsterkning.
Tallene i parentes angiver
antallet af boliger ved
reduceret drift, hvor der ikke
bores om aftenen og natten.

206 (16)

429 (85)

Fase |.1:Kapning af pale

Fase 2.0: Udgravning ikke i
kalk

Fase 3.0: Stebning af
betonkonstruktioner
(Natscenarie, kun opbygning
af armering og stebeforme)

70

Ny Ellebjerg Underjordisk forplads, etape 2

Fase 0.1: Etablering af
indfatningsvaegge, sekantpale

Fase 0.1 alternativ: Etablering
af indfatningsveegge, vibreret
spuns

Fase |.l:Kapning af
pazletoppe og etablering af
afstivning

Fase 2.1:Udgravning i gverste
jordlag

Fase 2.2: Udgravning i kalk

Fase 3.1: Stebning af
betonkonstruktioner

Fase 4.1: Mekaniske og
elektriske installationer

20

57

Vandbehandlingsanleg og
ventilation
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Sporskiftekammer og skakt ved Stremmen
Fase O.1: Etablering af 0 0
indfatningsvaegge til stationen
Fase I.1:Kapning af
paletoppe og etablering af 0 0
afstivning
Fase 2.1: Udgravning i gverste
. 0 0
jordlag
Fase 2.2: Udgravning i kalk 6 61
Fase 3.1: Stebning af 3 37
betonkonstruktioner
Fase 4.1: Mekaniske og 0 0
elektriske installationer
Vandbehandlingsanleeg og

o 0 0
ventilation
Pumpesumpe
Tjeregade Fase I: 0 0
Jordforsteerkning
Teglholmsgade Fase |: 0 0
Jordforsteaerkning

De detaljerede tellinger af berarte naboer i denne supplerende VVM viser relativt hej-
ere tal end de samme teellinger i den geeldende VVM for sa vidt angar anleg af den
underjordiske station ved Ny Ellebjerg. Dette er imod forventning, da stationsbyggeriet
er reduceret i omfang i forhold til projektet, der indgar som alternativ i den geeldende
VWM. Arsagen ma saledes findes i, at de sken over den forventede opdeling og udnyt-
telse af de omkringliggende bygninger, som blev foretaget til den gaeldende VVM, har vist
sig at give lavere tal end den faktiske og nu forventede udvikling. Metroselskabet vil som
led i sin indsats for at anvende de bedste tilgeengelige anleegsmetoder arbejde videre
med muligheder for at reducere stgjpavirkningen.

De naboer, der bliver bergrt af stgj over 60 dB om aftenen og 55 dB om natten vil
modtage kompensation i henhold til nabopakkebekendtgarelsen®.

I nogle tilfelde vil de stgjende processer dog kun foregd om dagen. Det geelder sdledes
arbejdet ved de to pumpesumpe, hvor det er beregnet, at stgjniveauet pa facaden af
den neermeste belastede nabobygning er hhv. 88 og 83 dB i Tjee-regade og Teglholms-
gade. Da arbejdet forventes at kunne gennemferes indenfor ca. 50 dage, begreenser

dette konsekvenserne for befolkningens sundhed.

Ogsa pa andre arbejdspladser vil der i nogle faser vere stgjniveauer pa 80 dB eller
derover. Dette gor sig geeldende ved etablering af indfatningsveegge og ved kapning af

9 Bekendtgorelse om kompensation, genhusning og overtagelse som falge af forurening og
gener fra anleegget af Cityringen. Bek. nr. 768 af 25. juni 2014,
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pazle og afrensning med hgjtryksspul ved Strgmmen sporskiftekammer; hvor arbejdet
varer henholdsvis ca. 150 og ca. 30 dage. Der er derfor tale om en pévirkning pa men-
nesker i de omkringliggende bygninger i en leengerevarende periode. Idet det forud-
saettes, at disse arbejder her foregar i dagtimerne i en vis afstand fra boliger, vurderes
effekterne pa befolkningens sundhed her at vere lille. Stajniveauet pa de @vrige ar-
bejdspladser vil veere pa mellem 41 dB og 77 dB jeevnfar kapitel 6.Varigheden af an-
legsarbejdet fremgar af Tabel 6.1.

| alle tilfelde er det dog vigtigt at veere opmeerksom pa, om der findes bgrn eller andre
saerligt udsatte borgere, som kan blive pavirket at stgjen i dagtimerne, da der er en
risiko for, at det vil kunne pavirke deres helbred. | umiddelbar naerhed af arbejdspladsen
ved Teglholmsgade pa Stgberigade 3 er der en daginstitution, som omfatter bade vugge-
stuebgrn og barnehavebgrn. Daginstitutionen er beliggende pa 2. sal. Hvis bgrnene
sover uden for eller for dbne vinduer, kan deres segvn potentielt blive forstyrret af
stgjen fra anleegsarbejdet. Det forudsattes, at Metroselskabet og Kgbenhavns Kom-
mune overvejer om, der er brug for at iveerksatte sarlige afvaergeforanstaltninger i
forhold til serligt de bern, der eventuelt plejer at sove udendears.

Endvidere ligger der en skole med en fritidsordning lige overfor daginstitutionen (Syd-
havns Skole) pa Steberigade |. Skolen har idreetslokaler under daginstitutionen, hvorfor
der vil vaere begrn, der feerdes frem og tilbage mellem de to bygninger. Eleverne pa
skolen kan potentielt blive forstyrret af stajen i lebet af deres undervisningsdag, men
det vurderes, at stgjen indendgrs er relativt svag, givet at vinduerne er lukkede.

Herudover sgges generne og de potentielt negative helbredsmaessige effekter be-
greenset ved hjelp af en teet og lsbende informationsindsats til naboerne til byggeplads-
erne, sa naboerne far bedre mulighed for at indrette sig i hverdagen efter byggeriet.
Informationsindsatsen er malrettet naboernes behov og fokuserer pa information om
stgj, vibrationer; trafik m.v. som har betydning for naboerne.

Vibrationer
[fzlge kapitel 8 om vibrationer forventes der ikke at opsta bygningsskader som felge
af vibrationer i forbindelse med arbejdet med omstigningsfaciliteter ved Ny Ellebjerg
Station, med sporskiftekammeret ved Stremmen og med Pumpesump ved Tjaregade
og Teglholmsgade, der vil sdledes heller ikke vaere pavirkninger pd mennesker som
folge heraf.

Huvis byggegrubeindfatningen omkring den underjordiske forplads udferes med vibreret
spuns, vil det give anledning til overskridelserne af komfortvibrationerne for bygninger,
der bade indeholder boliger og erhverv. Hvis byggegrubeindfatningen i stedet udferes
med borede pzle, vil der ikke ske overskridelser af greensevaerdierne for vibrationskom-
fort. Der kan ogsa ske overskridelser af greenseveerdierne for vibrationskomfort ved en
reekke nye boliger neer pumpesumpen i Tjeeregade, hvis disse nar at blive opfert, inden
arbejderne er gennemfart. Dette kan give kortvarige gener for beboerne i disse bygninger.
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9.3.3 Afledte sociogkonomiske effekter
For beskrivelse af afledte sociogkonomiske effekter henvises der til kapitel 12 iVVM-
redeggrelsen for Metro til Sydhavnen, Kgbenhavns Kommune 2015.

Kompensationen til naboer udbetales efter samme kriterier og juridiske grundlag som
pa Cityringens og Nordhavnsmetroens byggepladser. Det indebeerer bl.a, at bygge-
pladsernes naboer, der udsattes for stgj over 65 dB(A) om natten, vil kunne modtage
en kompensation, der giver mulighed for fraflytning af boligen. Samme muligheder gives
til beboere, der udsettes for mere end 75 dB(A) om aftenen. | disse tilfeelde vil bebo-
erne kunne sgge vak fra generne og den potentielt sundhedsmaessige belastning fra
stgjen. Mindre erstatningsbelgb udbetales ved stgjniveauer, der overskrider 55 dB(A)
om natten og 60 dB(A) om aftenen. Kompensationsbelgb indgar ikke i vurderingen af
retten til eller stgrrelsen af sociale ydelser.

Det nye projekt vil medfere, at fire bygninger nedrives ved Stremmen skakt for at
kunne benytte arealet som midlertidig arbejdsplads. Bygningerne fungerer pa nuvee-
rende tidspunkt som kommunens saltlager; depoter og mandskabslokaler til vejmands-
pladsen, hvorfor kommunen skal finde alternative bygninger til disse formal. Da det
forventes, at der ydes erstatning til kommunen for arealet, der eksproprieres, som en
gkonomisk kompensation for de gener, arealindgrebene medfgrer; vurderes pavirknin-
gen at veere lille.

9.4 VIRKNINGER AF PROJEKTET | DRIFTSFASEN

Ovrige sundhedsaspekter

Trappen, der fra syd ferer ned til gangtunnelen under Kgbenhavn — Ringstedbanen,
passerer teet forbi udluftningen fra kloaksystemet. Dette kan i perioder give lugtgener
for folk, der benytter trappen. Det vurderes, at virkningen udelukkende vil veere af
astetisk karakter og ikke har helbredsmassige effekter. Eventuelle lugtgener vil kunne
imgdegds ved at dreje udluftningsrerene, sa de peger veek fra trappen.

For beskrivelse af projektets gvrige virkninger i driftsfasen henvises der til kapitel |2 i
VVM-redeggrelsen for Metro til Sydhavnen, Kgbenhavns Kommune 2015.

9.5 KUMULATIVEVIRKNINGER

Sydhavnsmetroen etableres i et omrade, hvor der ogsa vil veere gget lastbiltrafik, ste;
og vibrationer fra andre projekter. Derfor kan mennesker blive pavirket yderligere i
perioden med anlegsarbejde.

9.6 AFVARGEFORANSTALTNINGER

Metroselskabet vil samarbejde med Kebenhavns Kommune om en plan for handte-
ringen af ulemperne for de daginstitutioner og skoler; der kan blive bergrt af gener fra
byggepladserne. Derudover vurderes det ikke at vaere ngdvendigt med yderligere

Supplerende VVM for Metro til Sydhavnen 81



afvaergeforanstaltninger for mennesker, sundhed og samfund. Der henvises derfor til
beskrivelser af afvaergeforanstaltninger i kapitlerne om trafik, stgj og vibrationer.

9.7 OVERVAGNING

Der er ikke behov for serlig overvagning af det eendrede projekts virkninger pa men-
nesker, sundhed og afledte sociogkonomiske forhold, udover det der er navnt under
stej og vibrationer.

9.8 KOMMUNENS VURDERING

Det samlede projekt vurderes ikke at have veesentlige negative sociogkonomiske kon-
sekvenser i anlaegsfasen. Sammenholdt med O-alternativet, i form af en metrostation
pa terren, vurderes de sociogkonomiske konsekvenser i driftsfasen at vare positive
bade for brugere af stationen, der opnar bedre omstigningsforhold, og for naboer til
Ny Ellebjerg metrostation og langs linjefaringen, da metrostraekningen mellem Mozarts
Plads og Ny Ellebjerg nu ligger helt under terreen.

De @ndringer i projektets indhold og udferelse, der er foretaget i forhold til projektet
(savel hovedforslag som alternativ under terren) omfattet af VVM-redeggrelsen for
Metro til Sydhavnen fra 2015, vil betyde en pavirkning af et @get antal boliger med stgj
udenfor dagtimerne, men dette vurderes samlet set ikke at udlgse pavirkninger af
sundhed og komfort, som gar ud over det tdlelige set i relation til de samfundsmaes-
sige hensyn og fordele for befolkningen, der kan opnas med projektet. De vurderinger
vedr szrligt stgj i de her relevante omrader, der var indeholdt i VVM-redeggrelsen for
Metro til Sydhavnen fra 2015, vurderes derfor fortsat at veere geeldende, selv om et
sterre antal boliger vil blive bergrt, idet der tilsvarende ses at vare hensyn til bl.a.
trafikafvikling med stor sociogkonomisk betydning, der taler for ogsa at gennemfare
arbejdsprocesser udenfor dagtimerne.

Seerligt om de to arbejdspladser for jordforsteerkning og deres naboskab til boliger og
for Teglholmsgades vedkommende ogsa barneinstitution/skole er det vurderet, at en
samlet arbejdsperiode pa 50 dage vil veere acceptabel, idet det vurderes muligt at
reducere en del af generne ved en tilpasning af aktiviteter, herunder brug af bl.a. ude-
arealer, i den forholdsvis korte arbejdsperiode. En naermere afklaring heraf vil bl.a.
bero pa den konkrete periode (arstid) for ar-bejdet og forventes handteret direkte
med de bergrte parter.
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0. MILJOEMNER DER IKKE VIL BLIVE YDERLIGERE
BEHANDLET | VVM-REDEGORELSEN

For @vrige miljgomrader vurderes det, at der ikke er veesentlige miljgpavirkninger af
det eendrede projekt, i forhold til de miljgpavirkninger, der er beskrevet i VVM-rede-
gorelsen fra 2015. Denne vurdering er baseret pa folgende antagelser:

* Natur. De nye arbejdspladser vil alle ligge i omrader, der bestar af befeestede arealer
uden veesentligt naturindhold. Der vil sdledes ikke ske yderligere pavirkning af natur.

* Landskab, byrum, kulturhistorie. De nye arbejdspladser ligger alle pa arealer; der
indgik i undersggelseskorridoren omkring linjefaringen for Sydhavnsmetroen. Der
er ikke fundet vaesentlige kulturhistoriske interesser ved de nye byggepladser.
Arbejdspladserne ligger i byrum under forandring pga. af byomdannelse.Ved Ny
Ellebjerg og Strammen skakt er der ingen veerdifulde byrum eller landskabelige
interesser, der bliver pavirkede.Ved de to arbejdspladser til pumpesumpe vil
anleegsarbejdet vaere meget kortvarigt og kunne finde sted i de eksisterende byrum.

* Overfladevand: De mangder af overfladevand, der skal afledes til kloak og reci-
pient fra det zendrede projekt, vil vaere af samme starrelsesorden, som dem der
er vurderet for den alternative linjefaring med en undergrundsstation og et spor-
skiftekammer ved Ny Ellebjerg. Det forventes ligeledes, at vandet herfra ledes til
de samme recipienter; som tidligere beskrevet, eller til kloak.

¢ Luftforurening, klimapavirkning og energiforbrug. Det @ndrede projekt vil ikke
endre vasentlig ved antallet af entreprengrmaskiner eller andre kilder til luftfor-
urening i forhold til det, der er beskrevet i VVM-redeggrelsen 2015. Der forventes
heller ikke et vaesentligt a2ndret energiforbrug til drift af Metroen eller stationerne
i forhold til det, der er beskrevet i VVM-redegarelsen 2015.

» Overskudsjord. Forventede maengder og typer af opboret og opgravet materiale
i anleegsfasen er beregnet for Sydhavnsmetroen med en undergrundsstation og
et sporskiftekammer ved Ny Ellebjerg pa baggrund af geologiske data samt infor-
mationer om eksisterende eller mulige jordforureninger. Det endrede projekt
vurderes ikke at give anledning til veesentlige zendringer i jordmangderne.

¢ Jordforurening. Mangderne af forurenet jord er vurderet pa grundlag af nyeste
VI ogV2 kortleegning. Der er ikke registreret serlige jordforureninger pa de arealer,
der bliver bergrt af anleegsarbejdet ved Ny Ellebjerg. Omradet ved Stremmen
skakt er i dag ikke kortlagt som forurenet, men vil blive det i pga. de forureninger
med klorerede opl@sningsmidler; der er fundet i forbindelse med dette projekt.
Jord herfra vil derfor sandsynligvis skulle handteres som forurenet i hele grave-
dybden. Generelt ma det forventes, at en del af den intakte jord og den udborede
muck fra dette omrade vil vaere pavirket af grundvandsforureninger.Ved Tjeeregade
og pa Teglholmen er der begge steder kendte jordforureninger (VI ogV2 kort-
lagte arealer). Der vil ikke ske opgravning eller flytning af vaesentlige masngder
jord fra de @verste jordlag ved pumpesumpene. Det forventes derfor; at der ikke
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vil vaere veesentlige zendringer i mangderne af forurenet jord, der skal handteres
og deponeres i forhold til det projekt, der fremgar af VVM-redeggrelsen 2015.

» Materialer. Forbruget af de vaesentligste materialetyper til projektet dvs. beton, stal
og glas, og det potentielle ressourceforbrug i avrigt vurderes ikke at veere vaesentligt
endret ved det endrede projekt.

* Der eri forbindelse medVVM-redegerelsen for Sydhavnsmetroen udfert over-
slagsberegninger pa meengden af affald og overskudsmaterialer; der forventes op-
brudt og nedrevet pa byggepladserne ved Ny Ellebjerg og arealerne ved Stremmen
skakt. Da der ikke forventes nedrevet bygninger eller fiernet beleegninger i sterre
omfang ved de to arbejdspladser til pumpesumpene, vurderes det, at der ikke er
vaesentlige @ndringer i forhold til VVM-redegarelsen fra 2015.

* Det vurderes ikke, at produktionen af affald og forbruget af materialer for Syd-
havnsmetroens drift vil vaere vaesentlig &ndret i forhold til det, der er beskrevet i
VVM-redeggrelsen fra 2015.

0. EVENTUELLE MANGLER IVVM-REDEGORELSEN

Der er ikke konstateret manglende viden, udover de mangler der er navnt i VVM-
redeggrelsen for metro til Sydhavnen (Kebenhavns Kommune 2015). De naevnte for-
hold vurderes at veere uden vaesentlig betydning for denne supplerende VVM-redega-
relses konklusioner.
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BILAGA OGB

STOJKORT OG VIBRATIONER

Kan findes i "Bilag - Stgj og vibrationer”, der er et separat bilag til denne publikation.
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