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1 Indledning

Kgbenhavns Borgerreprasentation bevilgede i juni 2007 midler til ferste etape af omdannelsen
af Istedgade. @nsket var at skabe bedre forhold for cyklister. | august 2009 vedtog
Borgerreprasentationen, at Istedgade desuden skulle indrettes med fokus pa bedre og mere
trygge forhold for lette trafikanter, fremkommelighed for busser, reduktion af biltrafikken og
deres hastighed, og understattelse af Istedgade som lokal handelsgade.
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edgade opdélt i Etape

Istedgade er herefter blevet planlagt og omdannet i 4 etaper. | 2015 stod Etape 1 — 3 af Istedgade
klar med ny udformning, der medfarte bl.a. brede fortov, hastighedsdeempning med havede
flader og bump, ensartede busstoppesteder i lommer og gennemferte fortov over
sidevejstilslutninger.

Den sidste korte straekning af Istedgade ud for Enghave Plads skal nu omdannes. Denne
streekning har en anden profil end straekningen p& Etape 1 — 3. Abningen af metrostationen pd
Enghave Plads har medfert, at byrummet er blevet til et trafikknudepunkt. Trafikafviklingen er
blevet mere intens med tilstedevaerelsen af mange lette trafikanter — blandt til og fra
metrostationen. Yderligere er koncentrationen af butikker, cafeer og lignende mindre ud for
Enghave Plads sammenlignet med den @vrige, smallere del af Istedgade.

Som led i planlaegningen af Istedgades Etape 4 er falgende analyser og processer gennemfart;

Istedgades Etape 1 - 3:
o Trafikale forhold pa Etape 1 -3
o Efterevaluering af Etape 1 -3

Etape 4 i dag:
o Trafikale forhold pa Istedgade ved Enghave Plads
o Uheldsanalyse for perioden 2014-2019

Omverdeninddragelse:
o Inddragelse af lokale interessenter
o Internetbaseret spergeskemaundersegelse

e Etape 4 - fremtidig udformning:

o Opsummering af vurderinger og beslutninger
o Endeligt principforslag for Etape 4
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1.1

P& grund af COVID-19 pandemien har trafiksituationen generelt vaeret unormal med feerre biler,
cykler og fodgaengere pa vejene. Da det kan give et skaevt billede pa trafiksituationen, har det
derfor ikke vaeret hensigtsmaessigt at lave video- og adfaerdsanalyser pa trafikken pa Istedgade.
Ligeledes har det heller ikke vaeret hensigtsmaessigt at lave trafiktaellinger.

Det har heller ikke vaeret muligt at afholde sterre lokale arrangementer for de lokale borgere. |
stedet er borgere og lokale interessenter blevet inddraget via online- og telefonmeder og
spergeskemaundersagelser. Via disse inddragelsesprocesser har det vaeret muligt at indsamle
viden og input om, hvad borgere og lokale interessenter synes om de trafikale forhold ved
Istedgade ved Enghave Plads i dag, hvordan de oplever trafikafviklingen, og hvilke ensker de har
til den fremtidige udformning af Etape 4.

Sammenfatning

Etape1-3
Malet med omdannelsen af Istedgade har vaeret at omdanne den eksisterende bydelsgade til en

streggade med fokus pa handelsliv, busser, fodgaengere og cyklister, men uden gennemgaende
cykelstier. Omdannelsen har medfert, at kerebanen er indsnaevret og fortovene er udvidet. Der
er etableret haevede flader og gennemfarte fortov ved alle sidevejstilslutninger. Yderligere er
belysningen blevet optimeret.

Omdannelsen af Istedgade Etape 1 - 3 har medfert en markant forskydning i anvendelsen af
gaden. Biltrafikken er faldet, antallet af buspassagerer er faldet marginalt, mens cykel- og
fodgaengertrafikken er steget markant. De lette trafikanters tryghed er yderligere blevet
forbedret.

Etape 4 i dag
Istedgade ved Enghaveplads er en bred vej med smallere fortov end pa den indre straekning. Der

er to krydsningspunkter over vejen; torontoanlaeg ved Flensborggade og midterhelle ved
Haderslevgade. Denne del af Istedgade er et trafikalt knudepunkt. Enghave Plads metrostation
er abnet og det medferer en del passagertrafik i form af fodgaengere og cyklister til de nye
cykelstativer.

Uheldsanalyse pa Istedgade ved Enghave Plads

Der er lavet et udtraek af uheld i Vejman for Istedgade mellem Flensborggade og Enghaveve;j.
Udtraekket er lavet for en fem-arig perioden fra 2015-2019. | den periode har politiet registreret
tre uheld fordelt pa:

e 1personskadeuheld
e 2 materielskadeuheld

De tre uheld er af sa forskellig karakter, at der ikke kan tegnes noget saerligt uheldsmenster.
Herved er der heller ikke grundlag for at udarbejde lgsninger til forebyggelse af szerlige uheld.

Omverdeninddragelse

Borgere og lokale interessenter er blevet inddraget i planlaegningsprocessen af Istedgades Etape
4. Det er sket gennem meder og en internetbaseret spargeskemaundersegelse.

Generelt er gnskerne til Etape 4;

e Bedre cyklistforhold

e Brede fortov

e  Mere sikre krydsningsforhold

e Skolepatrulje ved Haderslevgade
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e  Reduktion af bilernes hastighed

Etape 4 —fremtidig udformning

De trafikale forhold ved Enghave Plads taler for, at der skal etableres tiltag for de lette
trafikanter. Det vil sige, at der skal etableres krydsningsheller ved Flensborggade og
Haderslevgade, hvor der ogsa skal vaere fodgaengerfelt til Tove Ditlevsens Skoles elever og
skolepatrulje.

Den lavere koncentration af butikker, cafeer og lignende taler for, at noget af det brede fortov i
stedet anvendes til cykelsti. Herved skabes ogsa en bedre cykelforbindelse til Enghavevej, hvor
deridag er cykelsti.

De haevede flader, den smallere kerebane og nye pudebump skal medvirke til en reduktion af
bilernes hastighed.

Dette lgsningsforslag indeholder ikke nye parkeringspladser pa Istedgade og det pavirker ikke
eksisterende traeer ved og pa Enghave Plads.

Tidsplan for projektrealisering

aEfter politisk vedtagelse og afsaettelse af midler til anlaegsprojekt skal falgende milepzele
gennemfeares, se tabel herunder. Efter politisk behandling kan en proces pd op mod 2 ar
forventes inden det endelige projekt kan tages i anvendelse.

Milepaele Varighed
Radgiverudbud og indgaelse af kontrakt 2 maned
Opmaling 2 maneder
Myndighedsprojekt 4 maneder
Myndighedsbehandling 1maned
Hovedprojekt 4 maneder
Entreprengrudbud og indgaelse af kontrakt 2 maned
Anlzegsperiode (herunder ledningsomlaegninger) 6 maneder
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Figu 3: Etape 1 - 3 pd Istedgade markeret med rodt.

Kgbenhavns Kommune har gennemfert en starre ombygning af Istedgade for blandt andet at
skabe bedre cykelforhold. Malet med projektet har vaeret at omdanne den eksisterende
bydelsgade til en streggade med fokus pa handelsliv, busser, fodgaengere og cyklister, men uden
gennemgaende cykelstier.

Tidslinje for Etape 1—3:

2009: Arbejde med forundersegelser igangsat.

2010: Dispositionsforslag godkendt politisk og arbejdet med projektforslaget igangsat.
Gennemfeorsel af interview med de handlende i gaden. Event med 'Din mening for en
muffin’ med interview af borgere samt spergeskemaundersegelse blandt borgerne og
trafikanter pa Vesterbro.

2011-12: Projektering og udbud.

2013: Etape 1+2 fra Reventlowsgade til Gasvaerksvej stod faerdigt.

2014: Etape 3 fra Gasvaerksvej til Enghave Plads udbudt

2015: Etape 3 Feerdig i maj

L1

Figur 4: Det nye Istedgade. Tv.: De brede fortov giver bedre plads til handelslivet og cafeerne. Th.: Ved
busstoppestederne er der korte cykelstier. Kilde: Mapillary.
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Efter omdannelsen af Istedgades Etape 1 — 3 er fortovene blevet bredere for at understatte
handelslivet og cafeerne pa straekningen. Tilsvarende er karebanen blevet smallere.

Vejbelysningen er optimeret og vejen er palagt 30 km/t hastighedszone med supplerende
fartdeempende foranstaltninger i form af pudebump og haevede flader. Der er i dag en
arsdegnstrafik pa Istedgade pa godt 6.100 biler og 6.200 cykler (kilde: kbhkort.kk.dk).

De haevede flader er placeret ved sidevejstilslutningerne langs Istedgade. Her er fortovene fort
over sidevejstilslutningerne, sa vigepligtsforholdene er sarligt tydelige.

Figur 5: Der er haevede flader samt gener;fzrte fortov ved sidevejsilslutningerne pa hele Etape 1 - 3 (kilde:
Google Maps).

Ved busstoppestederne er der korte cykelstier. Der er afmaerket blat cykelfelt efter
busstoppestedet, hvor cyklisterne skal flette ind med biltrafikken. Ved to af busstoppestederne
er der pudebump, der er dimensioneret, sa de ikke pavirker busserne.
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Figur 6: us?toppested pa Istedgade. Der er en kort cykelsti vedAhvert stopp.estd pd straekningen. Ved dette
stoppested er ogsd pudebump (kilde: Kbhkort.kk.dk).
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2.1 Evaluering

Omdannelsen af Istedgade skulle @ndre gadens profil til at blive en streggade, med fokus pa
gode fodgaengerforhold, lave karselshastigheder og understattelse af Istedgade som lokal
handelsgade. Istedgade skal veere et handelsmaessigt samlingspunkt med en stor koncentration
af butikker, café- og restaurationsmiljger. Som bydelens samlingspunkt betyder det, at mange
borgere bruger gaden hver dag.

For at vurdere effekten af omdannelsen gennemfarte Kebenhavns Kommunes Teknik- og
Miljeforvaltning i samarbejde med Via Trafik en evaluering af Etape 1 —3 i 20161.

Omdannelsen af Istedgade Etape 1 —3 har medfert en markant forskydning i anvendelsen af
gaden. Biltrafikken er faldet, antallet af buspassagerer er faldet marginalt, mens cykel- og
fodgaengertrafikken er steget markant.

Fer omdannelsen kerte knap halvdelen af trafikanterne pa Istedgade i bil. Efter ombygningen er
dette faldet til omkring en tredjedel. Yderligere er bilernes hastighed ogsa faldet efter der er
etableres 30 km/t hastighedszone med supplerende havede flader og pudebump.
Gennemsnitshastigheden ligger under de tilladte 30 km/t mens 85 % fraktilen? ligger en anelse
hajere end hastighedsgraensen.

Far omdannelsen af Istedgade cyklede der godt 4.000 dagligt pa gaden. Malinger efter
ombygningen talte ca. 6.000 cykler —en stigning pa ca. 45 %. Denne stigning, og faldet i antal
biler betyder, at der nu kerer omkring lige sa mange cykler som biler pa Istedgade. Interviews af
cyklister efter omdannelsen af Istedgade viser desuden, at cyklisternes tryghed pa Istedgade er
steget signifikant. De primaere forhold, der ger cyklisterne utrygge pa Istedgade er, at der ingen
cykelsti er og at der er meget biltrafik.

Interviews af fodgaengere pa Istedgade efter omdannelsen viser, at omkring halvdelen af de
adspurgte faler sig mere trygge ved at feerdes pa Istedgade. Kun 5 % af de adspurgte faler sig
mindre trygge efter omdannelsen. De primaere forhold, der ger fodgaengerne utrygge pa
Istedgade er, at andre fodgaengere og cyklister viser for lidt hensyn og at der er cyklister pa
fortovet.

Udviklingen i trafikken indikerer, at Istedgade nu fungerer som den streggade det var hensigten
at omdanne gaden til. Omdannelsen har betydet, at gaden ikke lsengere blot er et vejareal, men
kan udvikle sig til et byrum, som aktivt kan bruges.

! Evaluering af Istedgade — bedre forhold for cyklister, Kebenhavns Kommune & Via Trafik Radgivning, 2016
2 85 % fraktilen er den hastighedsgraense, som 85 % af bilerne holder sig under. Herved er der 15 % af
bilerne, der overskrider den hastighed.

Omdannelse af Istedgade — Etape 4 Via Trafik Side 8



3 Etape 4 i dag
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Figur 7: Etape 4 - ved Enghave Plads.

Istedgades Etape 4 er beliggende ved Enghave Plads og straekker sig over ca. 210 m. Kerebanen
er bred og fortovene er smallere end pa Etape 1 — 3. Der er to krydsningspunkter over Istedgade;
en krydsningshelle ved Haderslevgade og et haevet fodgaengerfelt med gule blink
(torontoanlzaeg) ved Flensborggade.

Figur 8: Tv.: Krydsningshelle ved Haderslevgade. Th.: Torontoanlaeg ved Flensborggade.

Der er en del lette trafikanter, der krydser Istedgade. Metroens brugere benytter primaert
hovedtrappen til og fra metroen, og krydser i stort omfang Istedgade ved Haderslevgade. Ved
torontoanlaegget ved Flensborggade er der i dag skolepatrulje fra Tove Ditlevsens Skole og
mange krydsende barn omkring skoledagens begyndelse. Skolebestyrelsen har dog efterspurgt,
at skolepatruljen star ved krydsningshellen ved Haderslevgade, og at skoleeleverne henvises til
at krydse Istedgade her. Det er dog pt. ikke muligt, da der ikke er fodgaengerfelt her.
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P& tvaers af Enghave Plads laber en dobbeltrettet cykelsti som forbinder Flensborggade syd for
Enghave Plads med Flensborggade nord for. Cykelstien stopper umiddelbart fer fortovet pa
Istedgade.

Der er to busstoppesteder placeret mellem Haderslevgade og Flensborggade. De servicerer
buslinje 23, der kerer hvert 30. minut.

-—

igur 9: Tv.: Adgang ved Istedgade til dobbeltrettet cykesti hen over Enghave Plads. Th.: Busstoppested ud for
Enghave plads (retning ind mod Kebenhavns Hovedbanegdrd).

Ved begravelser i Kristkirken holder kirkens rustvogn pa Istedgade ud for kirken.
Der er i dag ingen parkeringspladser udlagt pa Etape 4 straekningen, jf. kbhkort.kk.dk. Der er

heller ingen vejtraeer pa fortovene. Der er dog traeer bag indhegning og ved cykelstativerne pa
Enghave Plads.

Figur 10: Tv.: Istedgade ud mod Enghavevej med traeer bag hegnet. Th.: Traeer ved cykelstativerne pd Enghave
Plads.
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3.1

Uheldsanalyse

Der er lavet et udtraek af uheld i Vejman for Istedgade mellem Flensborggade og Enghaveve;j.
Udtraekket er lavet for en fem-arig perioden fra 2015-2019. | den periode har politiet registreret
t

re uheld fordelt pa:

1 personskadeuheld
2 materielskadeuheld

De tre uhelds stadfaestelse kan ses i figur 11 og de er beskrevet i tabel 1
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Figur 11: Politiregistrerede uheld pd Istedgade mellem Enghavevej og Flensborggade (2015-2019).

Uheldsbeskrivelse

vestlig retning.

En personbil kom kerende pa Flensborggade i sydgdende retning. Ved krydset med Istedgade kerte
personbilen frem og ramte en fodgaenger, som gik langs Istedgade og krydsede Flensborggade i

herefter fra stedet.

En personbil foretog en bakkemanevre pd Istedgade ved Haderslevgade i nordestlig retning. | den
forbindelse ramte personbilen en fodgaenger, som dog ikke kom til skade. Personbilen flygtede

En personbil forsegte at kere fra politiet. Farer og passagerer sprang ud af personbilen mens den

var i fart og flygtede fra stedet. Personbilen, uden fgrer og passagerer, trillede videre og ramte
hegnet ved metrobyggeriet pd Enghave Plads.

Tabel 1: Beskrivelse af politiregistrerede uheld pa Istedgade (2015-2019).

De tre politiregistrerede uheld pa strekningen er af meget forskellig karakter. Der er herved ikke
noget gennemgaende uheldsmenster. Dette ger, at der ikke pa baggrund af de
politiregistrerede uheld er noget datagrundlag for at udarbejde tiltag og lgsningsforslag til
forebyggelse af fremtidige uheld. Tiltag og l@sningsforslag pa Istedgade skal i stedet for
gennemfgres pa et mere generelt trafiksikkerhedsmaessigt grundlag.
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4 Omverdeninddragelse

Borgere og lokale interessenter er blevet inddraget i planlaegningsprocessen af Istedgades Etape
4. Det er sket ved samtaler og meder med Vesterbro Lokaludvalg, lokale erhvervsdrivende, Tove
Ditlevsens Skole nord for Istedgade og repraesentanter fra Kristkirken, samt en internetbaseret
spergeskemaunderseggelse.

For en detaljeret gennemgang af omverdeninddragelsen henvises til ‘Istedgade etape 4,
Hvidbog, april — juni 2020’ udarbejdet af Via Trafik for Kebenhavns Kommune.

Omverdeninddragelsen har vaeret med til at forme det endelige lgsningsforslag for Istedgades
Etape 4. Inddragelsen har i hegj grad resulteret i ensker, der knytter sig til fodgaengere, cyklister
og brugere af den kollektive trafik. Der er et behov for at seenke bilernes hastighed og for “mere
ordnede forhold” — da Enghave Plads er et trafikknudepunkt. Pa baggrund af inddragelsen kan
opsummeres falgende;

e Tove Ditlevsens Skole: @nske om sikker krydsning over Istedgade ved Haderslevgade
og reduktion af bilernes hastighed. Yderligere opmaerksomhed omkring den
dobbeltrettede cykelstis udmunding fra Enghave Plads til Istedgade, og at
busstoppestedet kan gere det svaert at se cyklisterne.

e Vesterbro Lokaludvalg: Vigtigt med krydsningspunkter ved Haderslevgade og
Flensborggade, og at reducere bilernes hastighed. Brede fortove foretraskkes.
Lokaludvalget ser gerne, at der etableres cykelstier. Det er ogsa efterspurgt, om der ved
Enghavevej kan etableres en form for byport pa Istedgade.

e De erhvervsdrivende pa Enghave Plads: Det opleves, at der er meget biltrafik og at
bilerne karer med hgj hastighed. Derfor enskes det, at der etableres
hastighedsdeempende foranstaltninger. Endvidere enskes det, at der etableres brede
fortove som pa Etape 1 - 3. Cykelstier er ikke noget de erhvervsdrivende eftersperger. |
stedet gnskes plads til bilparkering, s varelevering og kunder kan parkere ved
butikkerne.

e  Kristkirken: Ved begravelser kan det vaere problematisk for rustvognen og en sterre
forsamling af mennesker at finde et trygt ophold pa fortovet. Det er vigtigt, at
rustvognen kan holde taet pa kirken, sa kisten ikke skal baeres for langt.

e Spergeskemaundersgagelse:
o Etape 1-3:Brede fortove fungerer godt, men cyklistforholdene kan opleves
utrygge
o Generelle gnsker til Etape 4: Stort snske om sammenhangende cykelsti,
brede fortove, midterheller og fodgaengerfelt. Der er ikke et stort behov for
parkeringspladser
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5 Etape 4 — fremtidig udformning

Den fremtidige udformning af Istedgades Etape 4 er blevet dreftet og vurderet pa baggrund af
de indledende analyser, borgerinddragelse og projektmader med Kebenhavns Kommune, lokale
interessenter (Vesterbro Lokaludvalg, Tove Ditlevsens Skole, Kristkirken, mv.). Herved er der
blevet draftet flere forskellige udformninger af Etape 4, hvor der har vaeret fokus pa henholdsvis
cyklistforhold, krydsningsforhold, parkering, osv.

Der er udarbejdet fire principskitser med lgsningsforslag til den fremtidige udformning af Etape

4. Hovedtemaerne for disse principforslag har vaeret, om der skal etableres cykelsti, om der skal

vaere krydsningsheller, om der skal etableres parkering, og i hvilket omfang fortovene skal geres
bredere.

Principforslag 1 — ingen cykelstier oq ingen krydsningsheller

‘Hasvet flade

Fartd Gild \
“ogsikkert L5 varelever'ng

Jryosningspunkt

Figur 12: Principforslag 1 - ingen cykelstier og ingen krydsningsheller.

Dette forslag er en direkte forleengelse af Etape 1 — 3, med brede fortove og en gade, hvor cykler
og biler deles om vejarealet. Busstoppestedet i gstgdende retning er flyttet, for at give bedre
oversigt for cyklisterne.

Som i Etape 1 -3 er der korte straekninger med cykelsti ved begge stoppesteder, sa cyklisterne
ikke skal overhale busserne ved stoppestederne. Haevede flader senker hastigheden og giver

gode krydsningsmuligheder ved sidevejstilslutningerne.

Der etableres parkering til de handlende ved Haderslevgade.
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Principforslag 2 —ingen cykelstier men med krydsningsheller

Figur 13: Principforslag 2 - ingen cykelstier men med krydsningsheller.

Her er igen taget udgangspunkt i Etape 1 — 3, om at cykler og biler skal deles om vejarealet. Men
fortovet er kun bredere pa den nordlige side af Istedgade. Der etableres krydsningsheller og
haevede flader ved Flensborggade og Haderslevgade, som ger det mere sikkert for lette
trafikanter at krydse vejen.

Der anlaegges pudebump ud for Kristkirken, som skal sikre, at bilerne saetter hastigheden ned.
Busstoppestederne er placeret omtrent som i dag og der etableres parkering til de handlende
ved Haderslevgade.
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Principforslag 3 — med cykelsti men uden krydsningsheller
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Figur 14: Principforslag 3 - med cykelsti men uden krydsningsheller.

| dette principforslag etableres der cykelstier mellem Flensborggade og Enghavevej. Dette giver

en bedre cykelforbindelse til cykelstierne pa Enghavevej, samt til den dobbeltrettede cykelsti
over Enghave Plads.

Det nordlige fortov udvides og geres bredere. Der etableres pudebump ud for Kristkirken, som
skal sikre, at bilerne saetter hastigheden ned.

Som i Etape 1 -3 er der haevede flader ved sidevejstilslutningerne. Krydsningshellen ved

Haderslevgade nedlaegges. Den eksisterende haevede flade ost for Flensborggade forlaenges og
fodgaengerfeltet bevares.

Busstoppestederne er placeret omtrent som i dag og der etableres parkering ved
Haderslevgade.
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Principforslag 4 — med cykelsti og med krydsningsheller
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Figur 15: Principforslag 4 - med cykelsti og med krydsningsheller.

| dette scenarie er etableres der cykelstier. Der etableres havede flader ved de to
sidevejstilslutninger og krydsningshelle ved Haderslevgade. Fodgaengerfeltet ved
Flensborggade bevares.

| dette scenarie geres der ikke plads til parkering. Derimod kan fortovet geres bredere pa hele
straekningen.

Busstoppestederne placeres forskudt og busserne holder ude pa vejen.
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5.1 Endeligt principforslag

Med abningen af metrostationen Enghave Plads er byrummet blevet til et trafikknudepunkt.
Trafikafviklingen er blevet mere intens med passagerer til og fra metrostationen. Det gzelder
bade passagerer til fods eller pa cykel til og fra cykelstativerne pa Enghave Plads. Yderligere er
der en del skolebarn, der krydser Istedgade om morgenen. Der er pa denne straekning ogsa en
lavere koncentration af butikker og cafeer — noget der er meget af pa den resterende straekning
af Istedgade.

Alt dette taler for, at der skal etableres ordnede forhold for de lette trafikanter. Krydsningsheller
skaber et stattepunkt til dem, der krydser vejen. Et nyt fodgaengerfelt ved Haderslevgade
tydeligger dette krydsningspunkt og tillader skolepatruljen at sta her.

Den lavere koncentration af butikker, cafeer og lignende taler for, at noget af det brede fortov i
stedet anvendes til cykelsti. Herved skabes ogsa en bedre cykelforbindelse til Enghavevej, hvor
deridag er cykelsti.

P& baggrund af de indledende analyser, de fire principskitser, samt borgerinddragelsen er der
udarbejdet et endeligt principforslag til den fremtidige udformning af Istedgades Etape 4.
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Figur 16: Endeligt principforslag for Istedgades fremtidige udformning i Etape 4.

| denne udformning etableres der cykelsti pa straekningen mellem Flensborggade og
Enghavevej, med afkortet cykelsti frem mod krydset med Enghaveve;.

Som i Etape 1 - 3 etableres der havede flader og gennemfarte fortov ved
sidevejstilslutningerne. For at forbedre krydsningsforholdene skal der vaere krydsningsheller ved
begge sidevejene. Krydsningshellen ved Haderslevgade suppleres yderligere med fodgaengerfelt
sa skolepatruljen kan sta her om morgenen ved skolestart.

Torontoanlag og fodgaengerfelt ved Flensborggade nedlaegges. Det vurderes at vaere en bedre
trafiksikkerhedsmaessig lesning med kun ét fodgaengerfelt pa sa kort en straekning.

Udover de havede flader skal pudebump supplere med hastighedsnedsattelse. Desuden
indsnaevres karebanen i forhold til i dag, hvilket ligeledes kan have en fartdempende effekt.

Busserne skal holde ude pa vejen som de 0gsa ger pa Etape 1 — 3 straekningen. Hvor praecist
busstoppestederne skal placeres, er stadig 3bent. | retning mod Hovedbanegarden kan
busstoppestedet flyttes leengere mod vest, sa oversigtsforholdene ved den dobbeltrettede
cykelsti pa Enghave Plads forbedres. Dette stoppested kan ligge bade vest eller gst for
Haderslevgade.

Der er i omverdeninddragelsen ikke udtrykt et behov for parkering ved Enghave Plads. Der er

derfor ikke udlagt ny parkering i Etape 4. Da der i dag ikke er udlagt parkering pa Istedgade ved
Enghave Plads vil den nye udformning af gaden ikke pavirke parkeringsregnskabet.
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Lesningsforslaget vil heller ikke pavirke traeregnskabet. De traeer, der er ved og pa Enghave
Plads, vil veere uberert af omdannelsen i Etape 4.

5.2 Dispositionsforslag
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Figur 17: Gengivelse af situationsplan for Istedgade (etape 4). Ikke malfast.

| dispositionsforslagsfasen er den endelige udformning af Istedgades Etape 4 blevet vurderet.
Det omfatter placering af busstoppesteder, detailudformning af de haevede flader og
krydsningspunkterne, cykelstiernes forleb, placering af pudebump og parkeringsmuligheder for
Kristkirkens rustvogn.

Busstoppestederne placeres umiddelbart gst for Haderslevgade, lige fer den haevede flade i
krydset. Herved er de taet placeret pd metrostationens hovedtrappe, sa skift mellem bus og
metro geres lettere og hurtigere. Yderligere sikres bedre oversigtsforhold ved den
dobbeltrettede cykelsti p3d Enghave Plads.

Der etableres haevede flader ved Flensborggade og ved Haderslevgade. Ved Flensborggade er
kigget pa forskellige l@sninger for udformning af den haevede flade, se figur 18. En lesning hvor
den haevede flade er "lang”, hvor den starter far krydsningshellen, og en lgsning hvor den
haevede flade er "kort” og starter efter krydsningshellen.
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Figur 18: Heevet flade ved Flensborggade. Tv.: Den heevede flade starter for krydsningspunktet. Th.: Den
heevede flade starter efter krydsningspunktet.

For at skabe stgrre sammenhang mellem den havede flade og krydsningspunktet arbejdes der
fremadrettet med lesning 1i figur 18.
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| figur 18 ses ogsa cykelstiernes start og slut i den estlige ende af Etape 4. Her kerer cyklisterne
til og fra cykelstierne pa den haevede flade. Adgangen til og fra den dobbeltrettede cykelsti er
tet pad de nye cykelstier.

I den vestlige ende afkortes cykelstien i vestgdende retning og cykelstitrafikken og biltrafikken
blandes i hgjresvingsbanen, jf. figur 19.

/ Parkeringsbas til rustvogn
i

Figur 19: Etape 4 ved krydset med Enghavevej. Cykelstien i vestgdende retning afkortes og der etableres
kombineret hajresvings- og cykelbane. Der etableres en parkeringsbds til Kristkirkens rustvogn pd fortovet.
Pudebump placeres sa der kan svinges til og fra de to indkersler ved Kristkirken.

Der kan etableres en parkeringsbas til rustvognen pa det brede fortov. Herved vil trafikken pa
vejen og cykelstien kunne afvikles uden gener for trafikanterne. Dog vil fortovsarealet blive
indsnaevret ndr rustvognen holder her. Saerligt kan der blive traengt ndr der samtidig star
kirkegaengere pa fortovet.

Der er kigget pa andre lgsningsforslag for hvordan rustvognen kan parkere ved begravelser. Det
kan bl.a. veere, at den holder ude pa vejen ved cykelstikantstenen. Her vil den dog blokere for

biltrafikken. Kistebaerere skal krydse cykelstien for at na rustvognen.

Der er ogsa kigget pa en lgsning, hvor cykelstien afkortes og der afmaerkes en cykelbane med
stiplet linje.
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Afkortet cykelsti og parkering
tilladt for rustvogn

N
Figur 20: Cykelstien afkortes ud for Kristkirken og der afmaerkes en parkeringsbane forbeholdt rustvognen,
hvorpa anden biltrafik har forbud mod at parkere.

Her vil rustvognen kunne parkere op til fortovskantstenen. Cyklister skal kere ud pd kerebanen
hvis de vil passere den holdende rustvogn. Ved tilbagestuvning af hajresvingende trafik er der
risiko for at der vil holde biler pa den stiplede cykel-/rustvognsparkeringsbane.

Lesningsforslaget i figur 19 for rustvognen er vurderet som den mest hensigtsmaessige og er
derfor den lgsning, der arbejdes med fremadrettet.

Vesterbro Lokaludvalg har efterspurgt, at Istedgade ved Enghavevej udformes som en byport,
hvor trafikanter bliver gjort opmaerksomme p3, at de faerdes pa en vej med en seerlig karakter.
Dette kan veaere via saerlig afmaerkning pa vejen, tavler, beplantning, standere, osv. Det kommer
dog bl.a. an pa de lokale fysiske forhold og hvad politiet giver tilladelse til.

Ved udferelse af denne opgave er det ikke undersegt naermere, hvordan en eventuel “port” skal
udformes. Dog er der inden for de fysiske rammer opstillet i situationsplanen forskellige
muligheder for etablering af en byport, fx saerlig vejafmaerkning. Etablering af port er noget
vejmyndigheden kan undersage og arbejde videre med.
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6 Tidsplan for projektrealisering

Efter politisk vedtagelse og afsaettelse af midler til anlaegsprojekt skal felgende milepale
gennemfares, se tabel herunder. Efter politisk behandling kan en proces pd op mod 2 ar
forventes inden det endelige projekt kan tages i anvendelse.

Milepaele Varighed
Radgiverudbud og indgaelse af kontrakt 2 maned
Opmaling 2 maneder
Myndighedsprojekt 4 maneder
Myndighedsbehandling 1maned
Hovedprojekt 4 maneder
Entreprengrudbud og indgaelse af kontrakt 2 maned
Anlagsperiode (herunder ledningsomlagninger) 6 maneder
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