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Kgbenhavns Kommune Frederiksberg Kommune

Bilag 2 - Bispeengbuens fremtid

Resultater fra folgende analyser er indeholdt i pixi-udgaven:

Business case analyse: "Analyse af alternativer til Bispeengbuen”

(Bilag 3)

Skybrudsnotat: "Vurdering af maksimalt skybrudspotentiale, Bispeengbuen”
(Bilag &)

Finansieringsnotat: "Undersogelse vedrorende selskabsdannelse ved en
ombygning af Bispeengbuen”

(Bilag 5)



Kgbenhavns Kommune Frederiksberg Kommune

Analyse af alternativer til Bispeengbuen



Alternativer til Bispeengbuen

Analysens forudsastninger og konklusioner:
- Formadl og baggrund

*  Hovedresultater

+  Tekniske forudsaetninger

. Business case

. Fordelingsnggler
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Formal og forbehold

Formal og forbehold:

Neerveerende praesentation er en sammenfatning af rapporten Analyser af
alternativer til Bispeengbuen, som MOE A/S og Ernst & Young P/S (EY) har
leveret pd baggrund af opdrag fra Frederiksberg Kommune og Kgbenhavns
Kommune.

MOE og EY har udarbejdet og leveret en endelig rapport og bilagsrapport til
Frederiksberg Kommune og Kgbenhavns Kommune den 7. april 2019.

Neervaerende sammenfatning er udarbejdet pa baggrund af ovenstdende
leverance.
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Baggrund for analysen

Behov for levetidsforlaengelse af Bispeengbuen dbner for en
mulig overdragelse til Frederiksberg og Kgbenhavns Kommune

Den statsejede Bispeengbuen skal omkring &r 2020 levetidsforlaenges.
Staten er aben over for at drgfte en overdragelse af Bispeengbuen til
Frederiksberg Kommune og Kgbenhavns Kommune. P8 denne
baggrund har Frederiksberg Kommune og Kgbenhavns Kommune bedt
MOE A/S og Ernst & Young P/S (EY) om at undersgge en raekke
scenarier for en omlaegning af Bispeengbuen, hhv. som en tunnel eller
som en vej i terraen.

Formalet med naervaerende analyser er at give parterne kendskab til
den gkonomiske ramme for alternativer til Bispeengbuen og at give et
kvalificeret grundlag for at drgfte den samlede finansiering af en
omdannelse, sdvel mellem staten og kommunerne som indbyrdes
mellem.

Vi har pa denne baggrund gennemfgrt en business case-analyse, hvor
vi har undersggt tre scenarier, hhv.

«  Scenarie 1 - en kort tunnel

+ Scenarie 2 - en lang tunnel

+ Scenarie 3 - vej i terraen

APRIL 2019 SIDE 3

For alle undersggte scenarier er anvendt fglgende
hovedforudsaetninger:

Der undersgges hhv. en Igsning med tre kgrespor i begge
retninger (2x3 spor) og to kgrespor i begge retninger (2x2 spor).

Staten antages at give et bidrag svarende til nutidsvaerdien af
statens vedligeholdelses-omkostninger pa ca. DKK 200 mio.

For alle anlaegsoverslag anvendes principperne for Ny
Anlaegsbudgettering (NAB), hvorfor basisoverslag er tillagt et
korrektionstillaag pa 50%.

For alle scenarier er undersggt variationer med
bebyggelsesprocenter pd 110-185 samt et klimaalternativ, hvor
friarealer reserveres til klimatiltag.

I sammenfatningen praesenteres resultater for en
bebyggelsesprocent pa 150 og for en klimalgsning.

Der anvendes i sammenfatningen en bebyggelsesprocenten pa
150, da denne er fremhaevet i Kommuneplan 2015 for
stationsnaere omrader med varieret anvendelse.
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Overblik over scenarier

Scenarie 1 - Kort Tunnel

—

+ En kort tunnel fra krydsningen mellem Bispeengbuen og S-banen til krydset ved Borups Plads.

« Konstruktionen vil have en samlet laangde pa ca. 700 m fordelt med 410 m tunnel og to ramper pa ca. 145 m.

+ Savel tunnel, som ramper overdakkes, sa arealerne ovenover kan benyttes til byggeri og andet. Overdakningen
vil endvidere afskaerme for stgj fra trafikken i tunnelen.

En lang tunnel fra krydsningen mellem Bispeengbuen og Hillergdgade til krydset ved Borups Plads.

+ Konstruktionen vil have en samlet lz2ngde pa ca. 1.015 m inkl. eksisterende tunnel under S-banen

+ Savel tunnel, som ramper overdakkes, sa arealerne ovenover kan benyttes til byggeri og andet. Overdakningen
vil endvidere afskaerme for stgj fra trafikken i tunnelen.

+ En vej i terraen pa hele strakningen.
+ Der tages udgangspunkt i den eksisterende tunnel under S-banen, som en lgsning med vej i terraen pa begge sider
vil stode op til. Der foretages ikke andringer i den eksisterende tunnel.
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Hovedresultater ved en bebyggelsesprocent pa 150

Hovedresultater er sammenfattet for en lgsning med en bebyggelsesprocent pa 150, da denne er fremhaevet i Kommuneplan 2015 for
stationsnaere omrader med varieret anvendelse.
Bemeerk, at da resultater opggres som nutidsvaerdier kan summen af indtaegter og udgifter ikke direkte summeres.

. o . Scenarie 1 Scenarie 2 Scenarie 3
Nutidsvaerdi* (DKK mio.) Kort tunnel Lang tunnel

Variation 2x3 spor 2x2 spor 2x3 spor 2x2 spor 2x3 spor 2x2 spor
Anlsegsudgifter -1.350 -1.240 -1.890 -1.650 -320 -300
g’é'frt:ﬁ]r;‘ek;’tztrmggef“ finansiering 470 450 620 -580 50 50
Totale udgifter -1.820 -1.690 -2.520 -2.240 -370 -350
Indteegter fra byggeretter 420 420 560 560 - -
Bidrag fra forsyningsselskaber - - - - - -
Bidrag fra staten 200 200 200 200 200 200
Totale indteegter 620 620 760 760 200 200
Engangsbetaling 740 630 1.140 890 140 130
Driftsbetaling (arlig) 480 (23) 450 (21) 630 (30) 580 (27) 60 (3) 50 (3)

*Det vurderes hensigtsmaessigt at opggre resultater som nutidsveerdier grundet den lange evalueringsperiode pa 50 &r. Sdledes reflekterer anvendelse af nutidsveerdier, at
indteegter og udgifter, som falder langt ude i fremtiden, vaegtes lavere end indtaegter og udgifter, som falder umiddelbart.

Der anvendes en analysehorisont p& 50 &r med terminalvaerdi. Finansministeriets diskonteringssats pa 4% anvendes for de forste 35 ar, hvorefter en diskonteringssats pa 3%
anvendes i den resterende periode.
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Hovedresultater ved en klimalgsning

Hovedresultater er sammenfattet for en klimalgsning, hvor klimasikringsforhold optimeres med henblik pa at kunne etablere et eller flere
forsinkelsesbassiner. Det vil ikke veere muligt at etablere en klimalgsning ved scenarie 3 - vej i terraen.
Bemeerk, at da resultater opggres som nutidsveaerdier kan summen af indtaegter og udgifter ikke direkte summeres.

. o - Scenarie 1 Scenarie 2 Scenarie 3
Nutidsvaerdi* (DKK mio.) Kort tunnel Lang tunnel

Variation 2x3 spor 2x2 spor 2x3 spor 2x2 spor 2x3 spor 2x2 spor
Anlasgsudgifter -1.350 -1.240 -1.890 -1.650 NA NA
Eé'?éﬁr\?eks‘iiﬁ?ég%?“ finansiering 450 430 600 560 NA NA
Totale udgifter -1.800 -1.670 -2.490 -2.210 NA NA
Indteegter fra byggeretter 140 140 340 340 NA NA
Bidrag fra forsyningsselskaber - - - - - -
Bidrag fra staten 200 200 200 200 NA NA
Totale indtagter 340 340 540 540 NA NA
Engangsbetaling 1.050 940 1.380 1.130 NA NA
Driftsbetaling (arlig) 480 (23) 450 (21) 630 (30) 580 (27) NA NA

*Det vurderes hensigtsmaessigt at opggre resultater som nutidsveerdier grundet den lange evalueringsperiode pa 50 &r. Sdledes reflekterer anvendelse af nutidsveerdier, at
indteegter og udgifter, som falder langt ude i fremtiden, vaegtes lavere end indtaegter og udgifter, som falder umiddelbart.

Der anvendes en analysehorisont p& 50 &r med terminalvaerdi. Finansministeriets diskonteringssats pa 4% anvendes for de forste 35 ar, hvorefter en diskonteringssats pa 3%
anvendes i den resterende periode.
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@vrige hovedresultater

Hovedresultater for pdvirkninger og potentialer er sammenfattet i nedenviste tabel:

Scenarie 1 Scenarie 2 Scenarie 3
Kort tunnel Lang tunnel Vej i terreen
Varianter 2x3 spor 2x2 spor 2x3 spor 2x2 spor 2x3 spor 2x2 spor
/Endring af rejsetid + 0:34 +1:10 + 0:34 +1:10 + 0:39 +1:40
i ft. ar 2015
v
e
g Overflyttet trafik til 0 + 3.700 0 + 3.700 + 7.440 + 9.930
andre veje biler/hverdagsdagn biler/hverdagsdggn | biler/hverdagsdggn | biler/hverdagsdggn
w Byggemulighed 37.827 37.827 50.571 50.571 0 0
g m2 grund m2 grund m2 grund m2 grund m2 grund m2 grund
(U]
L>2 Byggemulighed 12.731 12.731 25.475 25.475 0 0
% med klimalgsning m2 grund m2 grund m2 grund m2 grund m2 grund m2 grund
Reduktion af Vaesentlig Vaesentlig Vaesentlig Vaesentlig Forggelse af Forggelse af
8 trafikstgj reduktion, dog ikke |reduktion, dog ikke reduktion reduktion trafikstgj trafikstgj
5 vest for S-bane vest for S-bane
APRIL 2019 SIDE 7 EY

I'"O=



Tekniske Igsninger
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undersggte lgsninger omfatter:

«  Kort tunnel mellem Borups Plads og S-
banen

«  Lang tunnel mellem Borups Plads og

Hillergdgade

«  Vej i terraeen mellem Borups Plads og
Hillergdgade

Alle Igsninger undersggt med :

e 2%*2spor

- 2 *3spor

Tunnellgsninger omfatter:
«  Tveerprofil som Nordhavnstunnellen.
- Ingen tilslutningsanlaeg.

+  Ramper overdaekkes.

Alle Igsninger er undersggt for mulighed for
etablering af klimalgsninger i terraen.
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Tekniske lgsninger

Krydsning med S-banen

- Der bygges op mod den eksisterende konstruktion, som bevares i
alle Igsninger.

- Den vestlige del af tunnellen er i princippet en overdaekning af den
eksisterende vej, da kgrebanerne ikke ssenkes.

«  Ved passage under S-banen anvendes eksisterende vejs laengde-
profil, dog fortsaettes faldet pa 11 o/oo mod syd, og kurven op mod
Bispeengbuen fjernes.
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Tekniske Igsninger

Vej i terraen

En ny vej i terraen anlaegges mellem
Borups Plads og S-banen. Mellem S-banen
og Hillergdgade bevares den nuvaerende
vej i princippet.

Der tages udgangspunkt i den eksisterende
tunnel under S-banen, som en lgsning med
vej i terraen pa begge sider vil stgde op til.
Der foretages ikke andringer i den
eksisterende tunnel.

Vej anlaagges med 2*3 spor. Alternativt
med 2*2 spor.

Der etableres kryds med Borups Allé og
Nordre Fasanvej.

Der vil pa store dele af streekningen
mellem Borups Plads og S-banen vaere
behov for ekstra spor til svingende trafik.

Ejendommen Bispeengen 1-9, 94
(Brandstation) og 109 samt udkgrsel fra
Bispeengen Genbrugsstation vil fortsat
have vejadgang.
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Anlaagsoverslag

Anlzegsoverslag er beregnet efter denne metode:

Ny anlaegsbudgettering (NAB), korrektionstillaeg 50% pa fysikoverslag.

Fysikoverslag bl.a. er baseret pa enhedspriser fra Nordhavnstunnellen.

Der er foretaget korrektion af enkelte enhedspriser.
Indeksering af enhedspriser til nutidsvaerdi.

Beregninger af hovedmangder efter tegninger.

Resultat:
2 X 3 spor 2 X 2 spor Difference
Kort tunnel 1.656.000.000 1.523.000.000 133.000.000
Lang tunnel 2.319.000.000 2.018.000.000 301.000.000
Vej i terraen 389.000.000 369.000.000 20.000.000
APRIL 2019 SIDE 11
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Salgbare arealer

For de forskellige Igsninger er det undersggt, i hvilket
omfang, der fra salges arealer med tilhgrende

byggeretter. Arealerne omfatter: ﬂ,;; ~
-+ Arealer over tunnel szlges. By

+ Ramper overdaekkes og areal over ramper salges.
- Offentligt ejede sidearealer seelges.

«  Alternativt undlades salg af arealer over tunnel mellem
Borups Allé og Ndr. Fasanvej, som i stedet anvendes
til klimalgsning i terraen.

Nedenfor vises omfang af mulige salgbare arealer ved de
forskellige Igsninger:

Fuld Med
bebyggelse | klimalgsning
Areal (m2) Areal (m2)
Kort tunnel med overdaekkede ramper 37.827 12.731
Lang tunnel med overdaekkede ramper 50.571 25.475
Vej i terraen - -
APRIL 2019 SIDE 12
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Trafikmaangder

De enkelte Igsningsforslag medfgrer aandrede
trafikstrgmme og dermed andringer i trafik-
belastninger pa vejnettet omkring Bispeengbuen,
som folge af den reducerede kapacitet pa anlaegs-
straekningen set i forholdt til en 6-sporet tunnel.

Trafikmaengderne er beregnet som antal karetgjer
per hverdagsdggn, fremskrevet til ar 2035.

De to Igsningsforslag, hvori der indgar en kort og
lang tunnel i 6 spor, vil trafikalt svare til
basisscenariet, idet der forudsaettes samme skiltet
hastighed i tunnelen som pa den nuvaerende bro og
der ikke etableres til- og frakgrsler i tunnelen.
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Basis Tunnel, 4 Vej i terraen, 6- Vej i terraen, 4-
Straekning 2035 spor spor spor
Rentemestervej 4.800 5.170 5.480 5.800
Frederikssundsvej (ml. Nordre Fasanvej og
Frederiksborgvej) 8.200 8.340 8.720 8.770
Hillergdgade gst for Borups Allé/Bispeengbuen 11.010 11.620 11.590 12.100
Bispeengbuen 59.260 53.610 50.220 45.260
Borups Allé (ml. Nordre Fasanvej og Hillergdgade) 10.750 12.300 15.480 16.460
Godth8bsvej (ml. Nordre Fasanvej og
Tesdorpfsvej) 26.030 26.230 26.280 26.610
Nyelandsvej 10.030 10.420 10.530 10.690
Finsensvej 10.460 10.620 10.650 10.800
Total 140.550 138.310 138.950 136.490
Andringer i forhold til Basis 2035
Rentemestervej 370 680 1010
Frederikssundsvej (ml. Nordre Fasanvej og
Frederiksborgvej) 130 510 560
Hillergdgade gst for Borups Allé/Bispeengbuen 610 580 1080
Bispeengbuen -5.650 -9.040 -14.000
Borups Allé (ml. Nordre Fasanvej og Hillergdgade) 1.550 4.730 5.700
Godth&bsvej (ml. Nordre Fasanvej og
Tesdorpfsvej) 190 250 580
Nyelandsvej 390 500 660
Finsensvej 160 190 340
I alt -2.240 -1.600 -4.060
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Trafik, rejsetider

De enkelte Igsningsforslag medfgrer aendrede
rejsetider for bilister, der passerer Bispeengbuen,
som fglge af den reducerede kapacitet pa anlaegs-
straekningen set i forholdt til en 6-sporet tunnel.

De to Igsningsforslag, hvori der indgar en kort og
lang tunnel i 6 spor, vil trafikalt svare til
basisscenariet, idet der forudsaettes samme skiltet
hastighed i tunnelen som p& den nuvaerende bro og
der ikke etableres til- og frakgrsler i tunnelen.

Rejsetider i minutter i morgenmyldretiden (kl. 8-9)
mellem Jagtvej og Hulgdrdsvej (02) i begge
retninger, samt rejsetider i minutter i
eftermiddagsmyldretiden (kl. 15-16) mellem
Jagtvej og Hulgdrdsvej (02) i begge retninger vises
i tabellerne til hgjre.
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Fra Til
Basis Basis Tunnel, Vejiterreen, Vejiterraen,
2015 2035 4 spor 6-spor 4-spor
Jagtvej Hulgardsvej (02) 4:32 4:56 5:19 5:34 5:55
Hulgdrdsvej (02)  Jagtvej 4:37 5:11 6:20 5:50 6:51
FAndringer i forhold til
Basis Basis
2015 2035
Jagtvej Hulgardsvej (02) 0:24 0:23 0:38 0:59
Hulgdrdsvej (02)  Jagtvej 0:34 1:09 0:39 1:40
Basis Basis Tunnel, Vejiterreen, Vejiterraen,
Fra Til 2015 2035 4 spor 6-spor 4-spor
Jagtvej Hulgdrdsvej (02) 4:33 5:01 5:42 5:40 6:13
Hulgdrdsvej (02)  Jagtvej 4:29 4:47 5:13 5:28 5:50
FAndringer i forhold til Basis Basis
2015 2035
Jagtvej Hulggrdsvej (02) 0:28 0:41 0:39 1:12
Hulgardsvej (02)  Jagtvej 0:18 0:26 0:41 1:03
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Parkering

Eksisterende p-pladser under og ved siden af den
nuvaerende bro bliver bergrt af bade tunnel- og
vejlgsninger:

Der nedlaegges ca. 404 eksisterende P-pladser
under Bispeengbuen.

Leengdeparkering langs boligblokken Bispeengen
1-9 kan i de forskellige forslag bevares. Antallet
udggr ca. 10 p-pladser.

133 p-pladser, der allerede er taget ud af drift til
brug for det midlertidige aktivitetsomrdde “Liv
under buen”, lige syd for Ndr. Fasanvej indgar ikke
i viste tabel.
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Borups Plads - Borups Allé:

Agade a4
Under Bispeengbuen 61
Borups Allé - Nordre Fasanvej:

Agade 53
Under Bispeengbuen 177
Bispeengen 59
Nordre Fasanvej 10
I alt 404
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Business case

Metode for business case analyse

I business case-analysen undersgges de tidligere beskrevne scenarier,
hhv.

*  Scenarie 1 - en kort tunnel

+  Scenarie 2 - en lang tunnel

* Scenarie 3 - vej i terraen

For alle scenarier undersgges en variation med hhv. tre kgrespor i
begge retninger (2x3) og to kgrespor i begge retninger (2x2).

Business case-analysen omfatter en vurdering af omkostninger og
indtaegter for en raekke variationer af scenarierne med forskellige
bebyggelsesprocenter fra en klimalgsning til en bebyggelsesprocent pa
185.

I business casen for de undersggte scenarier kommer
restfinansieringsbehovet til udtryk i to bidrag:

+  En kommunal engangsbetaling, som daekker anlaegsinvesteringer.

- En &rlig kommunal driftsbetaling, som daekker den Igbende drift og
opsparing til reinvesteringer de fgrste 50 ar.
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Centrale nedslagspunkter i business case analysen

+  Overtagelse af det nuveerende anlag fra staten primo 2020 og
modtagelse af et gkonomisk bidrag.

* Nedrivning af det eksisterende anlaeg i perioden primo 2022 -
ultimo 2022.

+  Engangsbetaling fra kommunerne primo 2022 ifm. nedrivning af
det eksisterende anlaeg. Det antages, at engangsbetalingen
inflationsjusteres for at tage hgjde for den reelle omkostning i
2022.

+  Konstruktionsperiode for ny Igsning i perioden primo 2023 - ultimo
2025.

- Salg af byggeretter i perioden primo 2026 - ultimo 2028.
@vrige generelle forudszetninger
- Der anvendes en analysehorisont pa 50 ar med terminalvaerdi.

- Finansministeriets diskonteringssats pa 4% anvendes for de fgrste
35 ar, hvorefter en diskonteringssats pa 3% anvendes i den
resterende periode.
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Kritiske faktorer for business casen - indtaegter

Indtaegter er drevet af salg af byggeretter. Hertil kommer et bidrag pa ca. DKK 200 mio. fra staten.
Projektet vil medfgre en raekke afledte indtaegter, herunder bidrag fra ggede boligskatter. Disse indgar dog ikke direkte i business casen, da
stgrrelsen og muligheden for indhgstning af bidraget vurderes usikkert.

APRIL 2019

INDTAGTER

@konomisk

bidrag

1a) Indteegter fra

salg af
byggeretter

1b) Bidrag fra
eksterne parter

1c) Afledte
skatteindta=gter

1d) @vrige
indtaegtskilder

Kritiske faktorer

. Tilgeengelige omrader og

bebyggelsesprocenter

Priser og prisudvikling for byggeretter
Parkeringsnorm, som indgar i
veerdiansaettelse af byggeretter

Bidrag fra staten grundet sparede
driftsomkostninger
Eventuelt bidrag fra forsyningsselskaber

Skattegrundlag for nye byggeretter og
eksisterende ejendomme

Grundskyld

Dakningsafgift

Der kan vaere gvrige indtsegtskilder, som
ikke er afdaskket | nasrvasrende analyse,
herunder:

Evt. midler fra fonde eller EU-midler

Veerdi af nye borgere og erhverv

Evt. brugerbetaling

Interval

Bebyggelsesprocent pa 110-150 og
klimal@sning

Veaegtet byggeretspris pa DKK 6.900i 2019
og DKK 12.0401i 2030

Parkeringsnormm. 150 m? bolig pr. plads
og 100 m? erhverv pr. plads.

Bidrag fra staten pa ca. DKKl260 mio.. l
Intet bidrag fra forsyningsselskaber

Indirekte indteegter fra skattegrundlag

baseret op forventet grundskyldpromille og
skattepromille

Indgar ikke i business case da indteegten er
afledt

Indgar ikrke direkte i casen thorfor der ikke
er vurderet et interval

SIDE 17
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Kritiske faktorer for business casen — omkostninger

Omkostningerne er i hgj grad drevet af anlaegsomkostningerne.
Arlige driftsomkostninger og behov for reinvesteringer medfgrer dog ogsa et vaesentligt bidrag til de samlede omkostninger over en laengere
tidshorisont.

ﬂkgir&c:g;sk Kritiske faktorer Interval
2a) Investeringer - Nedrivningsomkostninger - Anlesgsinvestering inkl. nedrivning pa:
- Anleegsinvesteringer - DKK 1.520-1.660 mio. for sc. 1 kort tunnel
Reinvesteringer - DKK 2.020-2.320 mio. for sc. 2 lang
tunnel
DKK 370-390 mio. for sc. 3 vej i terraen
[0
[T
% 2b) Drifts- - Driftsomkostninger for det nuveerende anleeg - Driftsomkostninger for eksisterende anleeg
Z omkostninger (efter overtagelse) pa arligt DKK 1,0 mio.
[} Driftsomkostninger for nye anlasg - Driftsomkostninger for nye anlaeg i intervallet
Q DKK 1,2 mio. (vej i terreen) — DKK 20,6 mio.
% (lang tunnel 2x3 spor)
2c) Finansierings- - Antagelse om finansieringsmodel og - Der anvendes en lanerente for finansiering
omkostninger lanerente pa 3%

Y 1 —
-
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Strukturen for det kommunale bidrag har betydning for
pengestromme i analyseperioden

I business casen for de undersggte scenarier kommer restfinansieringsbehovet til udtryk i to bidrag:
« En kommunal engangsbetaling, som daekker anleegsinvesteringer.
- En &rlig kommunal driftsbetaling, som daekker den Igbende drift og opsparing til reinvesteringer de fgrste 50 ar.

Herunder er vist et eksempel for scenarie 1 2x3 spor og med en bebyggelsesprocent pa 150. For gvrige scenarier ses en lignende

pengestrgmsudvikling
1.350

1.150
950
750
550

350

DKK mio.

150

50 e s .

-250
-450
-850
R e R R e S e R R SR B R b e e R o
== |ndiesgter fra engangsbetaling mmm Pengesirem fra udgifter = |ndiaegter fra lebende kommunale betalinger

Indtaegter fra byggeretter mmm Tilskud fra staten ——Nettogasld I ]
|
APRIL 2019 SIDE 19 E I I I 0 —




Restfinansieringsbehov

Analysens resultater viser et stort spaend i kommunalt
restfinansieringsbehovet

APRIL 2019

Der er i alle scenarier et restfinansieringsbehov til hhv.
anlaegsomkostninger og driftsomkostninger.

Nutidsveerdien af restfinansieringsbehov for scenarie 1 - kort
tunnel ligger i intervallet ca. DKK 965 mio. til ca. DKK 1.530 mio.

Nutidsveerdien af restfinansieringsbehov for scenarie 2 - lang

tunnel ligger i intervallet ca. DKK 1.320 mio. til ca. DKK 2.007 mio.

Nutidsveerdien af restfinansieringsbehov for scenarie 3 - vej i
terraen ligger i intervallet ca. DKK 179 mio. til ca. DKK 202 mio.
Denne Igsning tillader ikke en klimavariation.

For alle scenarier tages der alene udgangspunkt i anlaegs- og
driftsomkostninger til anlaeg af en tunnel eller vej i terreen.

Det antages, at omkostninger til forskgnnelse af omradet,
klimamaessige tiltag, lokalveje m.v. finansieres uden for
neerveerende business casel

Klimatiltag finansieres af forsyningsselskaber.
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For Igsninger med 2x3 spor

Investeringsbetalinger (engangsbetaling i 2022):

m Scenarie 2 - lang tunnel Scenarie 3 - vej i terraen

994
631
mB -

Variation D — 185%

u Scenarie 1 - kort tunnel
. 2.000 1.381 1.306 1138

864 l 739
. 143 . . 143

Variation B — 110% Variation C — 150%

DKK mio

o

]

.
s

Variation A — Klima

Driftsbetaling (arlig fra 2026)

50,0 29,7 29,7 29,7 29,7
S 22,6 22,6 - 22,6 . 22,6 .
IS NA 8 8 8
$ o MMMl =B =B =B
o Variation A — Klima Variation B —110% Variation C — 150% Variation D — 185%

For Igsninger med 2x2 spor

Investeringsbetalinger (engangsbetaling i 2022):
m Scenarie 2 - lang tunnel

627 886
mBl >

Variation C — 150%

m Scenarie 1 - kort tunnel Scenarie 3 - vej i terreen

941 1-126 1.052

751
i mll-
: N

Variation A — Klima Variation B —110%

2.000

°19 il 126
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Variation D — 185%
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Driftsbetaling (3rlig fra 2026)
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21,4 274
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Variation-C = 150%
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Hovedresultater for 2x3 spor

En oversigt over restfinansieringsbehovet i de undersggte scenarier med 2x3 spor er sammenfattet i nedenstdende tabel:
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DKK mio. Vari"f(lfiirc‘)"r:1 A- Vari';l‘t‘igaz B- Vari?gignz C- Vari?gigl;: D-
Scenarie 1 — kort tunnel
Investeringsbetaling 1.053 864 739 631
Driftsbetaling 22,6 (4706) 22,6 (476) 22,6 (476) 22,6 (4786)
Samlet nutidsveerdi 1.530 1.340 1.215 1.107
Scenarie 2 - lang tunnel
- Investeringsbetaling 1.381 1.306 1.138 994
Driftsbetaling 29,7 (626) 29,7 (626) 29,7 (626) 29,7 (628)
Samlet nutidsveerdi 2.007 1.933 1.764 1.620
Scenarie 3 — veji terren
Investeringsbetaling N/A 143 143 143
Driftsbetaling (arlig) N/A 2,8 (59) 2,8 (59) 2,8 (59)
Samlet nutidsveerdi N/A 202 202 202
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Hovedresultater for 2x2 spor

En oversigt over restfinansieringsbehovet i de undersggte scenarier med 2x2 spor er sammenfattet i nedenstdende tabel:

Variation A — Variation B — Variation C — Variation D —

DKK mio. Klima 110% 150% 185%

Scenarie 1 — kort tunnel

Investeringsbetaling 941 | 751 627 519
Driftshetaling 21,1 (446) 21,1 (4486) 21,1 (4486) 21,1 (448)
Samlet nutidsvaerdi 1.387 1.197 1.073 965

Scenarie 2 - lang tunnel ' :

- Investeringsbetaling | 1.126 | 1.052 886 | 741
Driftshetaling 27,4 (579) 27,4 (579) 27,4 (579) 27,4 (579)
Samlet nutidsveerdi 1.705 1.631 1.465 1.320

Scenarie 3 — veji terren :
Investeringsbetaling | N/A 126 126 | 126
Driftsbetaling (arlig) N/A 2,5(53) 2,5(53) 2,5(53)
Samlet nutidsveerdi N/A 179 179 179

EY I'lO=
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Fordelingsnggler

En fordelingsnggle bgr handtere fglgende forhold:

Skal sikre en rimelig fordeling af vaerdier og omkostninger for projektets parter.

Skal veere objektiv og verificerbar.

Skal understgttes af den valgte organisationsform og finansiering.

Vi har identificeret to mulige fordelingsnggler jf. nedenstdende oversigt:
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Fordelingsnggle

Arealfordeling

Beskrivelse

Indteegter og udgifter deles
baseret pa arealfordeling
mellemde to kommunerne
svarende til ca. 60% i
Kgbenhavns Kommune og

Fordele

Fordeling af vesrdier og
omkostninger baseret
pa Kommunernes
arealandel

Simpel og verificerbar

Ulemper

Tager ikke hgjde
afledte effekter
Handterer ikke,

hvordan byggeretter

placeres inden for

ca. 40% i Frederiksberg fordelingsnggle omraderne
Kommune.
Procentvis split* Indteegter og udgifter deles | Simpel og verificerbar | e Ikke direkte

ud fra en forhandlet
procentvis fordelingen,
eksempelvis en 50/50
fordeling.

fordelingsnegle
Mulighed for at
forhandle det %-vise
splittil at afspejle
direkte- og indirekte
effekter

sammenligneligt med

veerdier og arealer

Ikke muligt at afleese

direkte — kraever
forhandling

Skal overholde
lokalitetsprincippet
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Kgbenhavns Kommune Frederiksberg Kommune

Vurdering af maksimalt skybrudspotentiale,
Bispeengbuen
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Forudsaetninger

* Der etableres et bassin oven pa vejtunnelen med en dybde fra omgivende terraen pa
mellem 2,2-3,7 m og en vanddybde pa maksimalt 2 m.

* Langs kanten af bassinerne regnes med skraninger pa1:2.

Figur 2: Principtvaersnit, hvor dybden af bassinet er 3 m. Laengdeangivelserne er vejledende.
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Resultater

Tabel 3: Oversigt over det beregnede skybrudsvolumen Vurderingen viser, at der er behov for at etablere
Scenarie Kort og lang en skybrudstunneli Aboulevarden samt at

vejtunnel (m?) handtere skybrudsvand ved Skt. Jgrgens Seo.
Bassin med lodrette sider ca. 28.000 Nedstrems projekterne udgar 'kkoe’ mer? kan
Soce T 5 57000 reduceres som falge af en gget handtering af
assin med s r?n'nger = _ ca <l skybrudsvand ved Bispeengbuen.

Bassin med skraninger og aben a | ca. 15.000

Bemeaerkninger:
» Alle priser er for takstfinansierede midler.

* Besparelserne er forbundet med stor usikkerhed. De kan blive reduceret som fglge af forsyningernes

ledningsomlaegninger, og hvis det viser sig ikke at veere muligt at finde skybrudsvolumener i blandt andet
Agadeparken og KU-Science.



Kgbenhavns Kommune Frederiksberg Kommune

Undersogelse vedrorende selskabsdannelse
ved en ombygning af Bispeengbuen
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Resultater

En omlaegning af Bispeengbuen vil forventeligt kunne organiseres, som et tvaerkommunalt I/S

Der oprettes et selskab med Kgbenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune som ejere.

Selskabet skal have en formalsparagraf, som kan omfatte projektering og anlaeg af projektet og salg af
byggeretter. Formalet kan eventuelt udvides til at omfatte evt. drift af projektet og refinansiering.

Alternativt kan formalsparagraffen alene omfatte finansieringen af tunnelen. Dette ses ved
organiseringen for Nordhavnstunnel
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Resultater - fortsat

* Oprettelse af et sddant selskab vil kreeve en lovaendring/saerlov.

« Engangsbidraget til anleeg af tunnelen kan daekkes af et kapitalindskud til selskabet, som lanoptagning i
selskabet eller som en kombination af disse.

* For et eventuelt I/S-selskab med sarlovgivning vil et kapitalindskud ikke pavirke de kommunale anlaegs-
eller driftsrammer.

* Det bar belyses neermere om det er muligt at handtere driftsbetalingen gennem et I/S, men umiddelbart
vurderes det ikke muligt at give driftstilskud som kapitalindskud.

* Der vil forventeligt skulle anvendes en fordelingsnggle, sa indteegter og udgifter baseres pa eksempelvis
arealfordeling (Kebenhavns Kommune ca. 60 % og Frederiksberg ca. 40 %)



