BASARGRUNDEN

BYENS TORV
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Basargrunden

Byens Torv

Basargrunden ligger som en kile hvor Mimersgade og Ngrrebrogade i dag
lgber sammen. | de seneste ar har grunden fungeret som byggeplads til
metrobyggeriet, der forventes feerdigt i 2019. Ved metrobyggeriets faerdig-
ggrelse, etableringen af busgaden under hgjbanen, og nedleggelsen af
den del af Mimersgade, der Igber langs pladsen, vil Basargrunden blive
et af de stgrste fritliggende byrums arealer i omradet - Og det har netop
af den grund veeret et gnske fra mange borgere, at pladsen holdes fri og
aben for at kunne rumme mange af de byfunktioner, der kraever mere
plads (som fx loppemarkeder, madmarked og stgrre kulturelle events).

Basargrundens centrale placering medfgrer, at det fremtidige flow af
busser, biltrafik langs gstsiden, de mange cyklister samt fodgaengere vil fa
stor betydning for pladsens udformning og anvendelse, herunder ogsa et
gget behov for cykelparkering.

fra rodet trafikrum & byggeplads

Ankomst til Basargrunden fra Borgmestervangen

til byens store grgnne torv med kreativ cykel parkering

84 85




86

BILAG 1C

22 juni Formiddagsskyggge
Tidsrum: kIl 09-13

Basargrunden er fritlagt for hgje na-
bobygninger mod @st, syd og vest og har

derfor optimale lysforhold.

22 juni Eftermiddagsskygge
Tidsrum: kl 13-16

Basargrunden er fritlagt for hgje na-
bobygninger mod @st, syd og vest og har
derfor ligeledes optimale lysforhold om

eftermiddagen.

Zoner

Pa grund af det store flow af blade trafi-
kanter over Basargrunden, vil de
optimale opholdszoner vaere mellem
disse flowlinjer. Den vestlige del af
Basargrunden bgr med sin neere afstand
til stationen have kreativ cykelparkering
indteenkt i designet. Den centrale del af
pladsen bgr fritholdes for at skabe plads
til aktiviteter og events som markeder.
Den gstlige del af grunden er oplagt til
bade ophold og/eller mindre bebyggelse

til marked / basar.

Byrumskvaliteter

skyggeanalyser for Basargrunden

T
ML

Program

Ophold & made
Byens torv
Markedsplads / basar
Afskaermning mod trafik
Cykelparkering
Opbevaringsmulighed for marked-
stelte
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2. Landskabstorvet med butikker og cykelparkering under 'hakkerne’

_— -
Reference pa stor plads

Referece p stor plads

Basargrunden

Ideskitser til Basargrunden

Der har blandt borgere og bruger af byrummene pa Ngrrebro og Nordvest,
veeret et klart gnske om, at beholde Basargrunden, som det store dbne
areal, byens torv. Det skal veere stedet, hvor der er plads til loppemarked,
basar eller stgrre kulturelle events. Men den store dbne plads har ogsa
sin udfordringer: hvordan afskeermes der for trafikken, hvordan ledes de
blgde trafikanter over pladsen, og hvordan sgrger vi for, at det ikke bliver
et stort rod af cykelparkering?

Der er vist 3 ideskitser, der kan Igse disse problematikker og

samtidig beholder fglelsen og arealet af det store dbne torv i byen.

P& grund af det store flow af blgde trafikanter over Basargrunden, vil de
optimale opholdszoner vaere mellem disse flowlinjer.

Bydelens torv kan f.eks. have haldende flader mod midten af pladsen.
Fladerne afskaermer fra den tunge trafik og kan samtidig bruges til at
gemme cykelparkeringen under. Fladerne kan bruges til ophold af
forskellig slags: pa greespleenen, péa trappen eller pa tribunen og holder
stadig pladsen fri til markedsdag om Igrdagen, sgndagskoncerten eller til
en stgrre byfest.

Samme Igsning kan findes i et mere landskabeligt koncept, hvor byrummet
nedskalleres af en serie af forskellige sma bakker, som danner mulighed
for ophold ovenpa som siddepladser til afslapning eller ved tribuner ved
stgrre events. Pladsen under bakkerne kan benyttes til butikker, cafeer og
cykelparkering neer stationen.

| en tredje Igsning aendres fladerne og bakkerne til overdaekkede
pavilloner, der kan bruges til cykelparkering, ophold, cafeer eller en mere
permanent basar, som Basargrunden har veeret tidligere.

3. Overdakket torv med grgnne svaevende overdzkninger
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Basargrunden I dag

Fra byggeplads og rod
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Basargrunden i fremtiden

Til byens abne torv
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LANGS HAJBANEN

DEN GRONNE MULTIFUNKTIONELLE FORBINDELSE
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Pladsen og passagen under hgjbanen ved Bregnergdgade

Langs hgjbanen

Den grgnne multifunktionelle forbindelse

Parallelt med Nordre Fasanvej langs hgjbanen lgber en lukket passage.
| mange ar har den haft karakter af en inaktiv bagside, hvor de fa bil-
veerksteder og daekbutikker der bor under hgjbanen har vendt bagsiden
til. Det sidste ars tid er en borgerdrevet containerby, ‘Linjen’, dog opstaet
med byhave, vaerksteder og galleri langs hgjbanen. Men passagen er smal
og pladsen trang og med den fremtidige Grgndal cykelrute, der skal Igbe
langs linjen, er der risiko for at passagen udvikler sig til en transitpassage
i stedet for en attraktion.

Hgjbanen star i dag som et arkitektonisk ikon for transport gennem
Ngrrebro og Nordvest - men vi ser et langt st@grre potentiale i hgjbanen.
Ved at dbne op under banen kan der ikke kun skabes ekstra kvadratmeter
i en teet bydel, vi vil binde to bydele sammen til er samlet omrade. En
identitetsskaber for omradet med hgj attraktionsveerdi vil Igbe gennem
bydelene. Hgjbanen skal gentaenkes til ikke blot at vaere et middel til
transport, men en destination og attraktion i byen, som det er sket i New
York, Paris, London etc.

_i?dﬂ

fra inaktiv og lukket bagside

til en aben grgn og aktiv passage gennem byen
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22 juni Formiddagsskyggge
Tidsrum: kIl 09-13

Den vestlige side af hgjbanen vil ligge
i skygge langs banen det meste af for-
midagen, hvorimod den gstlige side af
hgjbanen, pladsen mod Bregnergdgade,
har gode lysforhold.

22 juni Eftermiddagsskygge
Tidsrum: kl 13-16

Om eftermiddagen opstar der
mindre lommer med sol langs hgjba-
nens vestlige side, hvorimod den gstlige
side af hgjbanen vil ligge i skygge.

T Ty

= i 3 i Y I

P
. .

Byrumskvaliteter

skyggeanalyser for omradet langs hgjbanen

Zoner

De udadvente funktioner, som cafeer,
byhaver, legeplads etc. der inviterer til
ophold og aktivitet, bar placeres langs
hagjbanen i lommer med formiddags- og
eftermiddagssol pa bade gst og vest
siden. Derimod bgr de mere indad-
vendte funktioner, der i hgjere grad vil
opholde sig under hgjbanen, som fx
veerkteder og butikker, ligge hvor lysfor-
holdene er mindre gode.

Program

Ophold & mgder
Cafe & udeservering
Butikker & veerksteder
Midlertidige udstillinger
Byhave & legeplads
Fleksibelt byinvetar
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Langs hgjbanen

Ideskitser til omradet langs hgjbanen

Grgndalruten kommer i fremtiden til at Igbe som et grgnt strgg fra Glen-
teparken langs hgjbanen og videre op til Mimersparken. Passagen langs
hgjbanen kan taenkes som en grgn rekreativ stribe der fglger hgjbanens
sider ned gennem omradet og forvandler den nuvaerende bagside til en
gennemgaende grgn forbindelse der binder byens parker sammen. Det vil
medfgre et stgrre flow af mennesker, hvilket kan hjzelpe butikkerne i nzer-
omradet og de nye udadvendte funktioner under hgjbanen (se ideskitse)

Passagen kunne ogsa tenkes i samme koncept som ‘linje-projektet’, der
kgrer langs hgjbanen nu. Den multifunktionelle hgjbane kan opfattes som
én lang perleraekke af forskellige funktioner under buerne. Fra butikker
og restauranter til lokale mekanikere, kreative veaerksteder, lokale gallerier
klatreklubber, spillesteder osv. En gatur ned langs banen bliver séledes en

i .:ﬁ:. N interessant og meget varieret oplevelse med noget for alle.
paes e Mange af de funktioner der ligger langs passagen i containere i dag, kan
i herved flyttes ind under buerne og frigive arealet containerne fgr optog. |
stedet kan passagen blive et strgg, man frit kan bevaege sig langs og op-

holde sig pa (se ideskitse).

1. Den grgnne passage

e
g

e —

2. Den multifunktionelle hgjbane ﬁefefence pa grgn passage
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Langs hgjbanen i dag

Fra rodet bagside
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Langs hgjbanen i fremtiden

Til bydelens grgnne multifunktionelle passage
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(L NETHEO'E

Hvad fungerer godt?

i

£

»

A 2
;Q

‘mbd

Mix af funktioner:

Byrum, kreative erhverv og
udadvendte funktioner

Frigor passagen:
Dele af Linjens funktioner rykker

/

AFE| ’,.%f{

Aktiver kantzone:
Livet under hgjbanen

skal rykke ud i passagen om sommeren

e\l B8, /4

Reference pa transformeret hgjbhane

Reference pa transformeret hgjbane

Dogmer for programmering af hgjbanen

Programmeringen af hgjbanen bgr fglge et saet dogmer for at sikre at are-
alet langs banen bliver en attraktiv og oplevelsesrig passage at bevaege sig
gennem og opholde sig i for alle.

Farst og fremmest bgr der kigges pa de nuveerende borgerdrevene funk-
tioner pa ‘Linjen’. Hvad fungerer godt i omradet og kan vi leere af den
made, projektet er bygget op pa. Ud fra den vurdering, bgr funktioner-
ne langs hgjbanen, der gnskes bevares, rykkes ind under buerne, sa det
smalle areal langs passagen friggres.

Under hgjbanen bgr der, udover de kreative tiltag fra ‘Linjen’, ogsa place-
res arealer til abne overdakkede byrum til ophold, legepladser og lign. og
andre udadvendte funktioner som cafeer, cykelveerksteder, gallerier osv.
Herved sikre vi en stor variation i funktionerne under buerne langs hgjba-
nen.

Pladsen langs hgjbanen er trang og kan hurtig blive et kedeligt gennem-
gangsrum, hvor livet kun holder til under buerne. Der skal arbejdes for at
kantzonen langs hgjbanen bliver aktiveret, sa passagen bliver en oplevel-
sesrig og attraktiv passage at bevaege sig gennem og opholde sig i. Funk-
tionerne og aktiviteterne under buerne skal abne hgjbane helt op og rykke
ud i passagen nar vejret er til det.
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BYDELENS BLA GARDHAVE
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Hgjbanen langs Glenteparken

Glenteparken

Byens bhla gardhave

| krydset af Nordre Fasanvej og Glentevej, pa graensen til Frederiksberg
Kommune, ligger en grgn lomme langs hgjbanen, Glenteparken. En min-
dre park i et omrade hvor gardrummene i bolighblokkene er sma, og der er
langt til parker og grgnne byrum. Glenteparken har potentialet til at blive
omradets nye feelles grgnne og bla gardhave. Parken hvor man kan mg-
des i solen og drikke sin kaffe, mens bgrnene leger. Parken hvor man kan
mgdes over et slag petanque eller lave aftensmaden pa den feelles grill.

Langs Glenteparken Igber hgjbanen, der som en mur adskiller parken fra
omréadet langs Tikgbgade gst for hgjbanen. Omradet ved Tikgbgade er i
dag praeget af blinde ender og overskudsrum der ligger ubrugt hen. Der
er et stort potentiale i at fa abnet hgjbanen op og lade de to byrum flyde
sammen til et samlet parkrum pa tveers af Ngrrebro og Nordvest. Et samlet
parkrum til begge bydele.

Pladsen under buerne i hgjbanen vil, udover at vaere passager igennem,
kunne bruges som overdaekkede byrum med legepladser, udadvendte
funktioner som cafe og galleri, og samtidig huse nogen af de ‘baggards-
funktioner’ omradet mangler, som et cykelveerksted og opbevaringsplads
til haveredskaber, grillen og andet park inventar.

til bla gardhave der forbinder under banen
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Byrumskvaliteter

skyggeanalyser for Glenteparken

112

22 juni Formiddagsskyggge
Tidsrum: kIl 09-13

Glenteparken har generelt gode
lysforhold. Pa den vestlige side af
hagjbanen, vil der veere en skygge zone
gennem formiddagen langs hgjbanen.

22 juni Eftermiddagsskygge
Tidsrum: kl 13-16

Den vestlige side af Glenteparken har
om eftermiddagen ideelle solforhold. @st
siden af hgjbanen vil, panaer et hjarne,
ligge i skygge for hgjbanen.

Zoner

Hele den vestlige del af Glenteparken,
har optimale solforhold, men da Nor-
dre Fasanvej er steerkt trafikkeret, vil

omradet langs hgjbanen, syd for cykel-

forbindelsen Grandalruten, vaere ideelle
til ophold og udadvendte aktiviteter i
parken. En afskaermende beplantning
og/eller vand opsamling i parken bar
indteenkes som afskaermning for trafik-
stgj og forurening, og for at handtere
ekstreme regnvandsmaengder i omradet.

Program

Ophold & mader
Leg og aktivitet
Grill & picnic
Vandhandtering
Cafe & udeservering
Aktivering af hgjbanen
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1. Byens hla gardhave

2. Bylandskah og vandopsamling

— — e

rum

Reference pa intime hIET)g grgnne

Reference pa intime bl og grgnne rum

Glenteparken

Ideskitser til glenteparken

Ifalge Kgbenhavn Kommunes skybrudplan ligger Glenteparken i et kryds-
punkt af skybruds- og forsinkelsesveje. Et oplagt sted for en forsinkelses-
plads - en bld lommepark der kan opsamle og rumme regnvandet ved
store regnskyl. Denne forudsaetning skal selviglgelig indteenkes i designet
af parkrummet.

Parken kan se ud pa mange mader og er et design, der skal udvikles i teet
samarbejde med borgere og brugerne af rummet. Der er her vist 2
skitseforslag for designet af parken: landskab i byen eller den bla
gardhave.

Den bla gardhave er teenkt som en egentlig gard med alle dens funktioner.
Grillplads, cykelveerksted, gyngestativ, etc. der kan bruges af omradets
beboere som bor i sma boligblokke uden gardhaver. Der er samtidig
mulighed for at dbne op mod Tikgbsgade og binde de to 'baggarde’
sammen i en samlet have. Parken designes ligeledes til at kunne opsamle
og forsinke regnvand efter skybrud i to store regnvandsbassiner pa begge
sider af hgjbanen.

Omkring Glentehaven, af Bregnergdgade, Igber en rgrlagt & under
overfladen. Pladsen kan omfavne historien om vandet og naturen der fgr
lgb gennem omradet. Et bylandskab der skifter udformning som vand
flyder gennem og hober sig op. Dette vil samtidig fungere som en Igsning
pa regnvandshandteringen i omradet og have en lyddeempende effekt i
forhold til bilstgjen fra Nordre Fasanve;.
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Trafik oversigt

Der er allerede mange trafikale tiltag pa vej i omradet omkring Ngrrebro
Station. Etableringen af den permanente busgade under Hgjbanen ved
Ngrrebro station har lukket for biltrafikken og vil ved anlaegningen af bus-
perroner, omlaegningen af tilstgdende vejkryds og nye cykelstier forbedre
forholdene for bade busser og cykler, der passerer igennem. Frederiks-
sundsvejprojektet omfatter ligeledes primaert busfremkommelighed og cy-
kelforbedringer pa straekningen fra Lygten og til kommunegreensen. Un-
dersggelser om etablering af en letbane pa Frederikssundsvej er ogsa sat
I gang.

Den planlagte Grgndalrute vil forbedre forholdene for den nord-syd gaen-
de cykeltrafik i omradet, og Projektet til etablering af NV passagen gen-
nem hgjbanen ved Mimersparken vil binde den gst-vest gaende cykeltra-
fik bedre sammen.

Vi har set pa nogen af de trafikale tiltag, der vil kunne binde den kommen-
de og eksisterende trafikale situation bedre sammen og forbedre forholde-
ne for iseer de blgde trafikanter.

Disse undersggelser omfatter:

1: Grgn Cykelforbindelse

Mulig cykelforbindelse mellem fgtex og hgjbanen for at binde omradets
cykelruter og grgnne omrader bedre sammen og forbedre forholdene for
gennemkgrende cyklister.

2. Adgang til Fgtex
Forskellige scenarier for en fremtidig bil adgang til fgtex bygningen

3. Regnvandshandtering pa Bregnergdgade
Skybrudsplan og regnvandshandtering med Bregnergdgade som eksem-

pel.
- ; EL v : /. 4. Overgang til Glenteparken
CYKELFORBINDELSER, = £ I . i . g Forbedring af forholdene for fodgaengere der skal krydse over Nordre Fa-

CYKELRUTEROG LU0 1. : sanvej for at komme til Glenteparken.
SUPERGYKELSTIER ' 1 A - .

s V/EJE FOR BILER

Em—— BUSCADE -
106G & METRO '

M o
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1. Den grgnne cykelforbindelse

Grgndalruten

Den planlagte Grgndalrute vil Igbe fra Frederiksberg og m@gde Ngrrebro
ved Glenteparken. Herfra vil den Igbe langs og under hgjbanen til Folmer
Bendtsens Plads, hvorfra den vil dreje af ved Mimersgade og koble sig pa
Ngrrebroruten. | krydset Mimersgade og Borgmestervangen, vil en cykel-
forbindelse langs Borgmestervangen koble omradet til Mimersparken.
Der er et potentiale i at forleenge det grgnne cykelstinet, op langs Fagtex-
bygningen og den gstlige side af hgjbanen. Herved far vi lavet en bedre
kobling til Mimersparken og Hareskovsruten, der gennem den
kommende NV passage vil krydse hgjbanen til Mimersparken, og videre
op til Lersgparken pa den anden side af Tagensvej.

Det grgnne treek gennem Ngrrebro Stationsomrade vil blive forsteerket og
tydeligere af denne forbindelse, og Fasanvejsruten vil med sit grgnne
uafbrudte treek std som en mere attraktiv cykelrute fremfor den trafikke-
rede Nordre Fasanvej og Lygten.

Med den kommende stigning i cyklister ved etableringen af
metrostationen og byggeriet pa Borgmestervangen, vil ruten langs
Fatexbygningen og hgjbanen ligeledes kunne lede en del af
cykeltrafikken denne vej, i stedet for at krydse tveers over Basargrunden,
hvor der i fremtiden skal veere plads til ophold og aktiviteter.

Grogndalruten

Forstaerker det grgnne hand gennem hyen
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1. Den grgnne cykelforbindelse 1. Den grgnne cykelforbindelse

De planlagte grgnne cykelruter og forbindelser Mulig etablering af cykelpassage mellm hgjbanen og fgtex

. Hajbanen : - - . Hajbanen 2
2, Planlagt NV cikelpassage o i \ ) it 1" ! o Planlagt NV c\kelpassage

imersparken - /7 3 /7 _ / £ : ~Mimersparken

vkelforhindelse Cykelforbindelse

I{iﬂj banen -7
Mulig cykelpassdge
L

Fasanvejruten s - . ' Fasanvejruten
Supercykelsti : . Supercykelsti

De planlagte cykelforhindelser gennem Ngrrebro stationsomrade De planlagte cykelforhindelser gennem Ngrrebro stationsomrade med ny cykelforbindelse langs fgtexbygningen og hgjbanen til Mimersparken og NV passagen
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2. Adgang til fgtex

4 forskellige scenarier for bil adgang til fgtex

iy, T, ,J"; - -~ Ved nedlaeggelsen af metrobyggerriet pa Basargrunden og etableringen

ol B 1 ’ - N . )
'y, : iy, g8 2 o e b o af busgaden under hgjbanen, vil Basargrundens nye areal veere klart det
by , ,s_ffx’ e 1 ' _ ' stgrste fritliggende areal i omradet. P& nuveerende tidspunkt vil indkgrslen

til fgtex kundeparkering og varindlevering Igbe over Basargrunden.

For at belyse mulighederne for at friggre basargrunden helt for kgrende
trafik er belyst fire forskellige scenarier for betjening af Fagtex:

Den nuveerende situation med adgang over Basargrunden, en ny adgang
via Borgmestervangen, en ny adgang via Lygten under hgjbanen eller en
option hvor adgangen over Borgmestervangen beholdes og understgttes
af en adgang via Lygten under hgjbanen.

| det fglgende beskrives de afledte konsekvenser af de enkelte scenarier
samt fordele og ulemper. Beskrivelsen tager udgangspunkt i de
nuveerende forhold, hvor der er etableret busgade under hgjbanen.

A. Adgang over Basargrunden B. Adgang via Borgmestervangen C. Adgang via Lygten D. Adgang via Lygten og
varindlevering over Basargrunden

Flow af blgde trafikanter over Basargrunden og indkgrsel til fgtex kundeparkering \g\‘*‘\ 4/0
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C. Adgang via Lygten

Fra Lygten skabes der via passage under hgjbanen forbindelse til fgtex
varegard og parkeringskelder. Varekgrsel ledes under hgjbanen og i

terreenniveau om til varegarden, mens kunder i personbiler ledes af en
udendgrs rampe ned i den eksisterende parkeringskaelder. Af hensyn til

trafikafviklingen og trafiksikkerheden skal tilslutningen til Lygten udformes

som et signalreguleret kryds.

BILAG 1C

A. Adgang over Basargrunden
Scenariet minder om de eksisterende forhold. Vejadgangen tilsluttes

Mimersgade og Borgmestervangen, hvorved der skabes et 4-benet
kryds. Af hensyn til trafiksikkerheden og trafikafviklingen skal krydset

signalreguleres.
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B. Adgang via Borgmestervangen

Fra parkeringspladsen til det nye byggeri langs Borgmestervangen
skabes der forbindelse til fgtex parkeringsplads og varegard.
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FORDELE:
¢ God vejadgang for bilkunder gst for hgjbanen
ingen ombygning af fgtex,

o Kraever
parkeringskeelder eller varegard
e |[ngen forhindring i forhold til at skabe en ny

sti, der Igber langs fgtex og hgjbanen
e Relativt sma anlaegsomkostninger

® Kgrsel over Basargrunden
® [ngen forbedring for bilkunder

hgjbanen
e Fastholder omvejskgrsel for bilkunder vest

vest for

for hgjbanen

e Friholder basargrunden for biltrafik
e God vejadgang for bilkunder gst for hgjbanen
Fatex,

ingen  ombygning

e Kraever
parkeringskalder eller varegard.
¢ [ngen forhindring i forhold til at skabe en ny

sti, der Igber langs fgtex og hgjbanen
¢ Relativt sma anlagsomkostninger

bilkunder

¢ Friholder basargrunden for biltrafik
® God vejadgang for bilkunder vest for hgjbanen

e Varetilkgrsel foregar ad det overordnede

vejnet.
® Reducerer kgrsel gst for hgjbanen

e Darlig vejadgang for

bilkunder gst for

hgjbanen
e |kke muligt at skabe en ny sti, der Igber langs
fatex og hgjbanen.
e Kan medfgre problemer med trafikafviklingen
I krydset Frederikssundsvej/Lygten (skal
undersgges naermere)
e Stort vejudlaeg pa pladsen mellem Ngrrebro
Bycenter og den gamle stationsbygning
e Kraever ombygning af fgtex parkeringskaelder

e Store anlaegsomkostninger

FORDELE:
¢ God vejadgang for bilkunder vest for hgjbanen

® God vejadgang for bilkunder gst for hgjbanen

® Reducerer kgrsel gst for hgjbanen

* Kgrsel pa Basargrunden

af
* |kke muligt at skabe en ny sti, der Igber langs

fgtex og hgjbanen
* Kan medfgre problemer med trafikafviklingen
krydset Frederikssundsvej/Lygten (skal
undersgges naermere)
e \ejudleg pa pladsen
Bycenter og den gamle stationsbygning
e Kraever ombygning af fgtex parkeringskeaelder

[
mellem Ngrrebro

vest for

e Store anlaegsomkostninger
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D. Adgang via Lygten og vareindlevering over Basargrunden

Fra Lygten skabes der via passage under hgjbanen forbindelse til fgtex
parkeringskeelder. Herudover skabes vejadgang over Basargrunden.

Vejadgangen betjener bade kunder og varekgrsel. Af hensyn til
trafikafviklingen og trafiksikkerheden skal tilslutningen til Lygten og

Borgmestervangen/Mimersgade udformes som et signalreguleret kryds.
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hgjbanen
¢ Fastholder omvejskgrsel for bilkunder vest for

ULEMPER
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hgjbanen
* (get trafik i starten af Borgmestervangen
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BILAG 1C

"))  SKYBRUDSVE)
——.* GRON FORSINKELSESVE)

FORSINKELSESPLADS |

Uddrage af Kghenhavn Kommunes skybrudsplan.
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Skitseforslag til forsinkelsesplads i Glenteparken

3. Regnvandshandtering

Skybrudsplanen

Kgbenhavn Kommunes skybrudsplan viser flere skybrudsveje og grgnne
forsinkelsesveje i omradet omkring Ngrrebro Station der har veeret hardt
ramt af de store regnskyl de seneste par ar. Denne plan skal selvfglgelig
inddrages i designet af byrum og gader i omradet, sa de kan handtere den
regn der ogsa fremtidigt forventes at falde.

Fx ses at Glenteparken ligger i et kryds mange skybrudsveje peger mod,
og vil derfor veere et oplagt sted at indarbejde en forsinkelsesplads i
designet af parken. Forskellige Igsninger pa dette kan ogsa ses i afsnittet

om byrummet Glenteparken.

Bregnergdgade er vist som eksempel pa hvordan man kan omdanne

vejene i omradet til bedre at kunne handtere de store regnskyl. Bregne-
rgdgade er i skybrudsplanen karakteriseret som en grgn forsinkelsesvej og
da vejen i fremtiden vil blive blind og derfor langt mindre trafikkeret, er en
beggrgnning af vejen oplagt. 3 eksempler pa hvordan dette ville kunne se

ud, ses pa neaeste side.
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BILAG 1C

1. Fritliggelse af eksisterende a

N

Tgrvejr

25m 19m 4,1m 2m 25m

2. Grgnne forsinkelseshede
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Tarvejr
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3. Vandledende vejprofil

A

Tarvejr

Efter regnskyl

Efter regnskyl

Efter regnskyl

3. Regnvandshandtering

Eksempel pa grgn forsinkelsesvej i Bregnergdgade

Med lukningen af bilgennemkgrsel under hgjbanen ved @rnevej, vil
Bregnergdgade blive en blind vej med indkgrsel fra Tikgbgade. Dette vil
medfgre langt mindre biltrafik i gaden og mulighed for at begrgnne noget
af den plads der fgr blev brugt til biltrafik.

Bregnergdgade er karakteriseret som en grgn forsinkelsesve] i Kgben-
havns Kommunes skybrudsplan. Vi giver her 3 eksempler pa hvordan, en
forsinkelsesvej i Bregnergdgade kunne se ud.

1: Opgravning af den eksisterende a

Under Bregnergdgade Igber en rgrlagt a. | forbindelse med regnvands-
handtering kunne denne a graves op og i fremtiden Igbe gennem gaden,
hvor den ved regnskyl kan opsamle regnen og lede det videre til forsinkel-
sespladser, som fx. Glenteparken.

2: Grgnne forsinkelsesbede

Mindre grgnne bede kan etableres ned langs gaden til opsamling af regn-
vand. Pa tgrre dage vil de fungere som grgnne pusterum - ved store regn-
skyl vil de kunne opsamle regnvandet.

3: Vandledende vejprofil
Ved at give vejprofilet en v-form, vil vejen ved store regnskyl kunne lede
vandet videre til den naeste skybrudsvej eller forsinkelsesplads.
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BILAG 1C

4. Glenteparken

Etablering af overgang til Glenteparken i krydset Glentevej - Nordre Fasanvej

Nordre Fasanvej er en trafikeret vej og kan derfor virke afskeermende som
en barriere mod Glenteparken. Der er blevet udtrykt et gnske hos
beboerne i omradet om etablering af en mere sikker overgang til
Glenteparken i krydset Glentevej - Nordre Fasanvej.

Vi har undersggt 3 Igsningsmodeller:

A) Etablering af en lysreguleret fodgeengerovergang

B) Etablering af en ikke lysreguleret fodgeengerovergang
C) Etablering af en midterhelle

Ved Igsning A; En lysreguleret fodgaengerovergang, vil der komme en sik-
ker overgang til Glenteparken og samtidig ggre Grgndalruten langs hgjba-
nen tydeligere og en mere attraktiv omvej for cyklister pa Nordre Fasanve;.
Lgsningen kan derimod blive problematisk for trafikflowet idet lyskrydset
Nordre Fasanvej - Hillergdgade ligger kun 120 meter leengere nede af
vejen.

Lgsning B, et ikke lysreguleret fodgaengerfelt vil tydeligggre overgagen til
Glenteparken, men sikkerheden ved sadan et fodgaengerfelt kan disku-
teres, da biler og fodgaengere tit er i tvivi om, hvem der holder tilbage for
hvem.

Lgsning C, etablering af en midterhelle i et fodgaengerfelt kan fungere som
en mere ‘sikker’ made for de blgde trafikanter at krydse Nordre Fasanvej
pa. Her vil fodgaengeren kun skulle krydse en kgrebane ad gangen. Vejen
er for smal nord for Glentevej til at etablere en 2m bred rabat, der er
ngdvendig for at folk med cykler og barnevogne kan krydse vejen, i stedet
ma busholdebanen rykkes mod syd, sa kgrebanerne kan kommer
omkring midterhellen.

Fodgzngerovergang med midterhelle '
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B) Ikke lysreguleret fodgzengerovergang C) Midterhelle
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