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K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

Budget 2016 - Fremkommelighed

Under budgettemaet “Fremkommelighed” er der udarbejdet folgende
budgetnotater:

e Sammenhzngende Supercykelstier og Gronne Cykelruter

e Mere og bedre cykelparkering

e TForanalyse af ny cykelforbindelse over banen ved Dybbelsbro
e Broforbindelser over baneterraenet ved Nordhavn (wed bilag)

e Opgradering og begronning af stier

e Sikre skoleveje

e Trafiksikkerhed - Mindre kryds

e Trafiksikkerhed - Lavere hastighedsgranser

e Bedre fremkommelighed pa vejnettet (wzed bilag)

¢ Fremkommelighed i Bredgade

o Genagpremingsprogrammet "Et loft il vejene" (cover)
- Helhedsgenopretning og stojreducerende asfalt pa Valby Lang-
gade
- Helhedsgenopretning og stojreducerende foranstaltninger pa
Roskildevej
- Genopretning af tre bygvarker
- Genopretning af Jyllingevej og stejreducerende foranstaltninger
pa to vejstrakninger
- Genopretning af vejbronde
e ITS og fremkommelighed (#zed bilag)
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K@BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen

Sammenhangende Supercykelstier og Grgnne Cy- 17. juni 2015
kelruter

Eksekveringsparat?

JA/ NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangszettes
uden ydetligere Nej
udvalgsbehandling

Bydel

Alle bydele

Baggrund

Udbygning og opgradering af Supercykelstier og Grenne Cykelruter bi-
drager til en mere sammenhzangende by, der sikrer bedre forbindelser
gennem bédde nye og udsatte boligomrader. Samtidig skaber de ogsa at-
traktive alternativer til allerede belastede cykelkorridorer. Et sammen-
hengende netvark af cykelruter er derfor centralt for fremkommelighed,
tryghed og komfort pa cykel.

Indhold

Der onskes derfor afsat midler til folgende strakninger:

- Gronne Cykelruter med Carlsbergkorridoren fra Tietgensgade til og
med Danshgj Station og Grondalsruten langs banen ved Norrebro
Station.

- Egenfinansiering til Supercykelstier, der har opnaet statslig stotte,
herunder Farumruten (stiudvidelse og belysning), Fasanvejsruten,
Helsingorruten samt fxllesaktiviteter for Fasanvejsruten og Helsin-
gorruten.

- Information og markedsforing af Supercykelstier og Gronne Cykel-
rutet.

Gronne Cykelruter

Der onskes midler til Catlsbergkorridoren og Grondalsruten, som begge
er Gronne Cykelruter og udgoer attraktive, rekreative cykelruter, der bin-
der byen sammen mellem ressourcestarke byudviklingsomrader, klassi-
ske beboelseskvarterer og omradeloft. Gronne Cykelruter er en vigtig
brik for fremkommeligheden, idet de aflaster de almindelige cykelstier og
mindsker presset pa de traengselsfyldte strackninger langs vejene. For
Carlsbergkorridoren vil det vaere nodvendigt med nedleggelse af op til
139 parkeringspladser i gron zone og udenfor betalingszonen.

Grondalsruten indgar ogsd som delelement i budgetonsket ”Byrum om-

kring Norrebro Station” og er koordineret med budgetonsket ”Linjen —
Et aktivitetsstrog i Nordvest”.
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Egenfinansiering til Supercykelstier

Der onskes midler til at opgradere en reekke strakninger for at lofte ni-

veauet af disse til Supercykelsti-standard og dermed styrke den regionale

sammenhxng 1 cykelstinettet. Kebenhavns Kommune har opnaet statslig

stotte til seks projekter via den statslige “Pulje til Supercykelstier og Cy-

kelparkering”. Modtagelse af stotten er betinget af, at Kebenhavns

Kommune kan anvise den nedvendige egenfinansiering. Projekterne,

som har opnaet statslig stotte, er folgende (den nedvendige egenfinansie-

ring fremgar af parentes):

- Etablering af dobbeltrettede cykelstier langs Hilleradmotorvejen (9,5
mio. kt.).

- Belysning pa Farumruten (3,54 mio. kr.).

- Fasanvejsruten (8,64 mio. kr.).

- Helsingorruten (3,0 mio. kr.).

- Fallesansogninger til Fasanvejsruten (0,307 mio. kr.) og Helsingorru-
ten (0,226 mio. kr.), der dekker over markedsforing, servicefunktio-
ner og fxlles identitet for ruterne.

I alt onskes der 25,2 mio. kr. til Kebenhavns Kommunes egenfinansie-
ring. For Fasanvejsruten vil det vaere nodvendigt med nedlaggelse af op
til 34 parkeringspladser udenfor betalingszonen.

Information og markedsforing af Supercykelstier og Gronne cykelruter.

De fysiske anlegsprojekter foreslds suppleret af en markedsforingsind-
sats, der skal oge kendskabet til de Gronne Cykelruter og Supercykelstier
blandt borgere og turister i Kobenhavn. Indsatsen bygger videre pa det
eksisterende samarbejde med en rekke turismeaktorer om den Gronne
Cykelrute, Havneringen, som eksempelvis Visit Denmark og Wonderful
Copenhagen. Ligeledes fortsattes samarbejdet med Supercykelsti-
sekretariatet og netvarket af virksomheder og andre eksterne aktorer
langs Supercykelstinettet.

Indsatsen vil indeholde aktiviteter som kortmateriale, informationsstan-
dere og online information, der udbredes i samarbejde med lokale sam-
arbejdspartnere. Derudover vil der blive udviklet en model for sam-
fundsekonomisk vardisetning af ruternes rekreative og turismemassige
effekter som supplement til Finansministeriets vardisetningsmodel for
cykeltiltag. Dette vil bygge videre pa Teknik- og Miljeforvaltningens
samarbejde med Naturstyrelsen og Kebenhavns Universitet om
verdisetning af rekreative byrum.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojekterne er komplice-
rede, se risitkovurdering.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Milet for indsatsen er at forbedre forholdene for cyklister i byen med et
helhedsorienteret perspektiv, hvor andre transportformer og byens rum
og funktion tenkes ind i losningerne. Formalet er at fastholde den nuvze-
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rende andel af eksisterende cykelture og skabe nye ture. Her er et sam-
menhangende netvark af trygge og hurtige cykelforbindelser et afgoren-
de element for at fastholde cyklen som et attraktivt alternativ til andre
transportformer, bade for langdistancependlere, lokale, samt born og
andre mindre rutinerede cyklister.

Indsatserne har fokus pa at skabe sammenhang i byen og har potentielle
synergieffekter med klimatilpasningsprojekter, projekter indenfor ITS,
trafiksikkerhedsprojekter og projekter, som vedrorer begronning af byen.

Indsatserne vil bygge pa grundig inddragelse af borgere og relevante
virksomheder og organisationer, siledes at de, der fardes pa cykel 1 byen,
har indflydelse pa, hvordan forholdene optimeres.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt
- Stigning i oplevet tryghed pé straekningerne med op
til 10 %.
Sammenhangende forlob - Forbedret relativ sikkerhed pa strakninger med op
(Gronne Cykelruter og Supercykelstier) til 10-15 %.

- Reduceret rejsetid pa strekningerne pa 5-10 %.
- Stigning i cykelture pa strackninger med 15-20 %.

- Oget kendskab til Grenne Cykelruter og Supercy-

Information og markedsforing kelstier

Beskaftigelseseffekt (55,2 mio. kr.) 66,2 drsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsvaerk

Okonomi

Projekterne har estimerede anlegsudgifter pa i alt 55,2 mio. kr. 1 perioden
2015-2018. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte
driftsudgifter pa 0,1 mio. kr. 1 2016, 0,3 mio. kr. 1 2017 og 0,75 mio. kr.
arligt fra 2018 og frem. Projektet ibrugtages lobende frem til december
2018.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr. — 2016 p/1) Anlaeg 2015-2018 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2018
Sammenhzngende Supercykelstier og Grenne 55.200 1.100
Cykelruter
- Gronne Cykelruter — Carlsbergkorridoren 718.000 350
- provenutab 350
- Gronne Cykelruter — Grondalsruten 10.000 200
- Egenfinansiering til Supercykelstier 25.200 200
- Information og markedsforing 2.000
Risikovurdering
Projekterne i forbindelse med den samlede indsats anslas at vaere kom-
plicerede.

Der er tale om vidt forskellige anlegsprojekter, men ingen af projekterne
vurderes at vare meget komplicerede. Anlegsoverslag er baseret pa en-
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hedspriser grundet erfaringer fra tidligere projekter af samme karakter.
Uforudsete udgifter er inkluderet i enhedspris og svarer til 10-15 % af
udgifterne. Enhedspriser inkluderer ogsa omverdensinddragelse.

Horing og lokal dialog kan give anledning til forsinkelser i de enkelte
projekters tidsplan. Det samme kan ske, hvis der opstar problemer med
eksempelvis tilladelser fra politiet og fredningsbestemmelser.

En generel risiko udgeres af behovet for koordinering med ovrige an-
legsarbejder i byen, herunder arbejdet med metroen, fremkommelighed i
anlaegsperioden, uforudsete udfordringer 1 gravearbejde, ogede anlags-
udgifter som folge af stigende entreprenorpriser og stigende udgifter til
sikring af fremkommelighed i anlaegsperioden. Aktiviteterne pavirker
fremkommeligheden 1 byggeperioder, men projekterne vil indarbejde
handtering af trafikafvikling generelt og med sarligt fokus pa bustrafik-
ken.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projekterne har estimerede anlegsudgifter pa i alt 55,2 mio. kr. 1 perioden
2015-2018. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte
driftsudgifter pa 0,1 mio. kr. 1 2016, 0,3 mio. kr. 12017 og 0,75 mio. kr.
arligt fra 2018 og frem. De afledte driftsudgifter skal anvendes til vedli-
gehold af de nye arealer i forhold til stand og fremkommelighed. Prove-
nutab er baseret pa bedste bud pa behov for nedleggelse af parkerings-
pladser.

Tabel 2. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr. — 2016 p/1) | 2015 2016 2017 2018 2019 I alt *
Anlewg — Carlsbergkorridoren
- Projektering 2.000 1.500 500 4.000 | 2.000*
- Udforelse 8.500 5.500 14.000
Anlag — Grondalsruten
- Projektering 1.000 1.000 500 2.500 | 1.000*
- Udforelse 4.000 3.500 7.500
Anlag — Egenfinansiering
- Projektering 4.000 2.000 200 6.200 | 2.000*
- Udferelse 4.000 | 10.000 5.000 19.000
Anlewg — Information og markedsforing
- Projektering 100 300 100 500 500%*
- Udforelse 700 800 1.500
Anlegsudgifter i alt 100 | 12.000 | 27.900 | 15.200 55.200 | 5.500*
Afledte servicendgifter — Carlsbergkorridoren
- Vedligehold og drift 100 350 350 800
- Provenutab 100 200 350 350 1.000
Afledte servicendgifter — Grondalsruten
- Vedligehold og drift 50 100 200 200 550
- Provenutab
Afledte servicendgifter — Grondalsruten
- Vedligehold og drift 50 100 200 200 550
- Provenutab
Afledte serviceudgifter i alt 200 500 1.100 1.100 2.900
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Anlegsprojekterne forventes fysisk igangsat fra oktober 2016. De forste
projekter forventes ibrugtaget i 2016, og der vil ske en lobende ibrugtag-

ning frem til december 2018.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet August 2016
Anlagsprojektet forventes igangsat Oktober 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2018

Tidligere afsatte midler

Der er siden 2006 afsat midler til cykelprojekter 1 cykelpakkerne. Siden

budget 2012 er der afsat folgende midler.

Tabel 5. Tidligere afsatte midler pa omradet

(1.000 £r., lobende p/ 1) 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2012 75.000
Budgetaftale 2013 2.000 53.500 19.500
Overforselssagen 2012-2013 3.000 | 12.000 15.000
Budgetaftale 2014 10.000 40.000
Overforselssagen 2013-2014 3.000 2.500 6.500
Budgetaftale 2015 11.700 41.900 21.400
Overforselssagen 2014-2015 1.300 1.200 100
Afsatte midler i alt 75.000 5.000 | 78.500 | 90.000 | 49.600 21.500
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Baggrund

Der er et stort eftersleb pa etablering af cykelparkering i Kebenhavn, og
ifolge det seneste Cykelregnskab er kun 33 % af kebenhavnerne tilfredse
med cykelparkeringsmulighederne generelt i byen. Dette understreges af,
at der til byens 678.000 cykler i dag kun er ca. 51.000 offentlige cykelpar-
keringspladser. Prognoser i forbindelse med Optimeringsplan KBH 2025
viser samtidig en forventet stigning for cykeltrafikken pa 27 % 1 2025,
hvilket vil oge presset pa den nuvaerende cykelparkeringskapacitet.

En udbygning af cykelparkeringskapaciteten medferer et oget behov for
at sammentenke de klassiske cykelstativer med andre byrumsmzassige
anlegsprojekter, hvis der skal kunne etableres det nedvendige antal par-
keringspladser fremover, samtidig med at centrale byrum forbliver at-
traktive og tilgaengelige.

Indhold

Katalog for cykelparkering

Pladsen i byen er begranset, og det er nodvendigt at fastholde rum med
plads til byliv og respekt for den lokale egenart. Det er derfor ikke muligt
at lose Kobenhavns udfordring med cykelparkering alene ved at etablere
klassisk cykelparkering i gadeplan. For at imedekomme eftersporgslen de
kommende ir, er der derfor behov for storre konkret viden om hvilke
losninger, der vil fungere 1 en kebenhavnsk kontekst. Der er ligeledes
behov for at lokalisere hvor i byen, det vil veere muligt at etablere hoj-

klassede parkeringsanleg, der matcher den store eftersporgsel sarligt 1
Indre By.

Med hojklassede menes ikke nodvendigvis hojteknologiske losninger.
Losningerne vil 1 hoj grad baseres pa erfaringer fra udlandet, hvor szrligt
Holland gennem en édrrekke har afprovet forskellige losninger med stor
succes. Losningerne, som benyttes i eksempelvis Holland og Japan, vil
imidlertid kreve megen tilpasning eller videreudvikling for at kunne fun-
gere i en kobenhavnsk kontekst, hvor der skal vare fokus pa hurtig/hoj

BUDGETNOTAT

17. juni 2015

Eksekveringsparat?

JA/ NEJ

Udvalgsbehandlet
(TMU)

Nej

Kan igangsattes
uden yderligere
udvalgsbehandling

Nej

Bydel

Alle bydele
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tilgengelighed. Det bevirker, at der er et behov for grundige undersogel-
ser og udvikling af losninger, der kan indpasses i den eksisterende by.
Undersogelsen vil derfor forega 1 dialog med interessenter og borgere
samt eksperter.

Det onskes desuden undersogt, hvor det er muligt at etablere integreret
cykelparkering, sa det bliver en naturlig del af byrumsprojekter og andre
anlegsprojekter. Integreret cykelparkering som eksempelvis pa Ny Not-
report kan vare adferdspavirkende og invitere til, at cyklerne placeres pa
bestemte steder, hvilket ogsa kan sikre mere wstetiske losninger. Gode
eksempler pa integreret cykelparkering er foran Christiansborg, Ny Nor-
report, Guldberg Skole, Kobenhavns Erhvervsakademi (KEA) pa Nor-
rebro og Boligslangen 1 Orestad.

Undersogelsen vil resultere i et scenariekatalog over forskellige typer af
losninger med forskellige ambitionsniveauer, indledende foranalyser samt
forslag til konkrete lokaliteter. Eksempler pa lokaliteter, hvor der allerede
er identificeret stort behov for storre anleg, er omradet omkring Norre-
port, Hojbro Plads, Osterport Station, Vesterport Station og Nordhavn.
Omradet omkring Hovedbanegarden behandles sarskilt 1 forbindelse
med midler afsat til Tietgensbro i budget 2015. Lokaliteter for integrere-
de losninger kan for eksempel vare ved de nye metroforpladser, sko-
ler/institutioner, der star for renovering eller skal nybygges, og Basat-
grunden ved Norrebro Station.

Cykelparkering ved storre busstop

Der er opnaet stotte fra den statslige ”Pulje til Supercykelstier og Cykel-
parkering” til projektet ”Cykelparkering ved storre busstop”. Der onskes
derfor midler til Kebenhavns Kommunes egenfinansiering af projektet.

Projektet vil forbedre kapaciteten og opgradere cykelparkeringsfacilite-
terne med omkring 200-400 cykelparkeringspladser ved udvalgte bus-
stoppesteder, for at gore det attraktivt for pendlere at kombinere cyklen
med bus. Projektet vil tage udgangspunkt i et pilotprojekt langs +Way-
ruten 1 Kebenhavn og vil pa baggrund af erfaringerne udvikle et mere
generelt koncept, der vil kunne implementeres pa andre udvalgte bus-
stoppesteder 1 Kobenhavn.

Overordnede malsetninger og effekter

Indsatsen vil sikre, at den fremtidige indsats pa cykelparkeringsomradet
er baseret pa grundig viden om hvilke losninger, der mest hensigtsmaes-
sigt vil kunne implementeres i en kebenhavnsk kontekst. For udvalgte
lokaliteter vil der samtidig forelagge foranalyser med anslaet anlegsoko-
nomi. Dette vil betyde, at fremtidige budgetonsker i forbindelse med
forhandlingerne om budget 2017 og 2018 vil vare bedre kvalificeret, og
afsatte midler kan udnyttes bedst muligt.
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Etablering af nye samt opgradering af eksisterende cykelparkeringsplad-
ser vil medfore, at flere valger at kombinere cykel og bus, ferre cykler
parkeres uhensigtsmaessigt i byrummet samt storre tilfredshed med cy-
kelparkeringsmulighederne ved busstoppestederne.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Katalog for cykelparkering

- Bedre viden og optimeret udnyttelse af investerin-
ger.

Cykelparkering ved storre busstop

- 200-400 cykelparkeringsparkeringspladser.

- Flere valger at kombinere cykel og bus.

- Feerre cykler parkeres uhensigtsmaessigt i byrummet.
- Storre tilfredshed med cykelparkeringsmulighederne
ved busstoppestederne.

Beskaftigelseseffekt (5,2 mio. kr.)

6,2 drsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsvark.

Okonomi

Projektet har estimerede udgifter pa i alt 5,2 mio. kr. i perioden 2015-
2018. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte driftsud-
gifter pa 0,05 mio. kr. 1 2017 og 0,12 mio. kr. arligt fra 2019 og frem.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr. — 2016 p/1) Anlaeg 2015-2017 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2018
Mere og bedre cykelparkering 5.200 178
- Katalog over cykelparkering 4.000
- Cykelparkering ved storre busstop 1.200 178

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger

Risikovurdering

Kobenhavns Kommunes arbejde med etablering af cykelparkering vil 1

hoj grad vere athengig af samarbejde med eksempelvis Banedanmark og
DSB. Arbejdet med at undersoge muligheder vil derfor krave dialog med
flere parter. Det vurderes dog, at der vil vare interesse for samarbejde fra
de relevante parter. Projektet vurderes derfor til at vare relativt ukompli-

ceret.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 5,2 mio. kr. 1 perioden
2015-2018. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte
driftsudgifter pa 0,05 mio. kr. 1 2017 og 0,12 mio. kr. arligt fra 2019 og
frem, da nye cykelstativer skal vedligeholdes. Provenuetabet er baseret pa
bedste bud for behovet for nedleggelse af parkeringspladser.
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Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2016 p//) | 2015 2016 2017 2018 2019 I alt *
Anleg — Katalog
Katalog over cykelparkering 200 2.000 1.800 4.000 500*
Anleg — Cykelparkering
- Projektering 200 200
- Udforelse 100 800 100 1.000
Anlegsudgifter i alt 200 2.300 2.600 100 0 5.200 500*
Alfledte servicendgifter — Cykelparkering
- Vedligehold og drift 50 120 120 170
- Provenuetab 20 58 58 58 136
Afledte serviceudgifter i alt 20 108 178 178 484
Arbejdet med kataloget forventes igangsat 1 december 2015. Resultaterne
vil foreligge i flere faser, og kataloget forventes faerdigt i 2016 og 2017.
Tabel 4. Tidsangivelse - katalog
Tidsangivelse Mined og ar
Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2015
Anlegsprojektet forventes igangsat December 2015
Forventet ibrugtagningstidspunkt August 2016
Etableringen af cykelparkeringspladser ved storre busstop forventes
igangsat 1 februar 2016 og vil ske 1 2016-2017. Projektet evalueres i 2018.
Tabel 5. Tidsangivelse — cykelparkeringspladser ved storre busstop
Tidsangivelse Mined og ar
Anlagsbevilling forventes givet Februar 2016
Anlagsprojektet forventes igangsat Februar 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2017
Tidligere afsatte midler
Der er siden 2006 afsat midler til cykelprojekter 1 cykelpakkerne. Siden
budget 2012 er der afsat folgende midler.
(1.000 kr., lobende p/)) | 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2012 75.000
Budgetaftale 2013 2.000 53.500 19.500
Overforselssagen 2012-2013 3.000 12.000 15.000
Budgetaftale 2014 10.000 40.000
Overforselssagen 2013-2014 3.000 2.500 6.500
Budgetaftale 2015 11.700 41.900 21.400
Overforselssagen 2014-2015 1.300 1.200 100
Afsatte midler i alt 75.000 5.000 78.500 90.000 49.600 21.500
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K@BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen

Foranalyse af ny cykelforbindelse over banen ved 16. juni 2015
Dybbglsbro

Eksekveringsparat?

JA/ NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangszettes
uden ydetligere Ja
udvalgsbehandling

Bydel

Vesterbro/Kgs. Enghave

Baggrund
Dybbelsbro indgar som et vigtigt element i det kebenhavnske cykelnet e

og skaber forbindelse mellem Vesterbro og Fisketorvet samt videre via

Cykelslangen og Bryggebroen til Amager. Abningen af Cykelslangen har Dybbelsbro

intensiveret cykeltrafikken pd broen, og kapaciteten overskrides jevnligt.
Der er igangsat ny byudvikling pa bade Kalvebod Brygge Vest, Enghave
Brygge og Islands Brygge Syd, som fremadrettet vil generere yderligere
cykel- og fodgaengertrafik pa Dybbelsbro, hvilket yderligere underbygger
behovet for at udvide broens fortov og cykelstier.

Indhold

Pa baggrund af de voksende kapacitetsproblemer for bade cyklister og
gaende onskes der midler til at udarbejde en foranalyse og et idéoplaeg
for at afklare, hvorledes der kan skabes bedre forhold for cyklister og
giende mellem Cykelslangen/Fisketorvet og Vesterbro. Foranalysen skal
bl.a. undersoge konstruktionsmuligheder samt udfordringer ved disse,
kvalificere de samlede omkostninger samt undersoge alternativer til en
direkte udvidelse af Dybbelsbro for at ege fremkommeligheden.

Dybboelsbro ejes af Banedanmark, mens vejarealet pa broen ejes af Ko-
benhavns Kommune. Konstruktionsmassigt bestir Dybbelsbro af to
separate broer, der begge er ca. 200 meter lange. I forlengelse af Dyb-
bolsbro ligger broen over Kalvebod Brygge, som ogsa ejes af Koben-
havns Kommune. Af hensyn til fremkommelighed m.v. er det nodven-
digt at se pa begge broer som en samlet strakning i idéoplagget.

IKEA har i vinteren 2015 kebt et storre areal af udviklingsomradet Kal-
vebod Brygge Vest med det formal at opfere et 37.000 m” stort varehus.
Arealet strakker sig ind under Dybbelsbro, og det er planen, at varehuset
skal have indgang for giaende og cyklende fra Dybbelsbro. Der skal der-
for laves en ny lokalplan og tilherende VVM (Vurdering af Virkninger pa
Miljoet) for at muliggere projektet. Det forventes dog ikke, at den trafi-
kale indretning pa Dybbelsbro @ndres vasentligt fra den galdende lokal-
plan. Den gzldende lokalplan muligger en udvidelse af Dybbelsbro fra
de nuvarende ca. 27 meter til i alt 35,7 meter for at imedekomme den
fremtidige stigning af cykel- og gangtrafik samt adgang til den kommen-
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de omkringliggende bebyggelse. Idéoplegget skal koordineres med bade
IKEA og Banedanmark.

Foranalysen og idéoplegget ikke forbundet med nogen risiko, men tids-
planen kan vare forbundet med en lille risiko, se risikovurdering. Den
efterfolgende etablering af cykelforbindelsen ma forventes at vere kom-
pliceret og forbundet med stor risiko.

Ouverordnede milsetninger og effekter

Udvidelse af kapaciteten pa Dybbelsbro vil forbedre fremkommelighed
for gaende og cyklister vil understotte malsaetningen om at udvikle Ko-
benhavn til at vere Verdens Bedste Cykelby, og de forbedrede forhold

for giende vil understotte malsetningerne om at ’Flere gir mere”.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Afklaring af konstruktive muligheder.

- Afsegning af muligheder og udfordringer ved at
Foranalyse og ideoplag forbedre cykelforbindelsen.

- Idéoplzg for hvotledes losningen kan se ud.

- Robust sken for anlegsekonomien.

Beskaeftigelseseffekt (1,0 mio. kr.) 1,2 arsverk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsvark.

Okonomi
Ideoplegget har estimerede udgifter pa 1 alt 1,0 mio. kr. 1 perioden 2015-
2016. Projektet forventes afsluttet 1 juni 2016.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter)

(1.000 kr. — 2016 p/1) Anlaeg 2015-2016
Foranalyse og idéopleg om ny cykelforbindelse
over banen ved Dybbglsbro

1.000

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Det samlede anlagsprojekt for en udvidelse af Dybbelsbro har tidligere
vare budgetteret til 75,0 mio. kr., hvilket idéoplegget dog skal kvalificere
yderligere.

Risikovurdering

Indholdsmassigt er der ingen risiko forbundet med idéoplagget, men
grundet koordineringen med IKEA og Banedanmark er der en mindre
risiko for, at idéoplaegget ikke nar at blive faerdigt, sa det kan danne
grundlag for forhandlingerne om budget 2017.

Der er indarbejdet en buffer i tidsplanen, men erfaringen med lignende
projekter med Banedanmark har vist, at arbejdet er vanskeligt at koordi-
nere. Indholdet af idéoplegget skal desuden koordineres med mulige
I'TS-projekter, fremkommelighedsprojekter og med den nye lokalplan
Kalvebod Brygge Vest 11.

Selve etableringen og anlegsudgifterne ma forventes at vare forbundet
med meget risiko, da banedrift og vejtrafikken pa Kalvebod Brygge skal
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opretholdes i anlegsperioden. Idéoplegget vil kvalificere dette, hvilket vil
minimere risikoen for uforudsete elementer.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Idéoplegget har estimerede udgifter pa i alt 1,0 mio. kr. 1 perioden 2015-

2016.
Tabel 3. Anlegsudgifter
(1.000 &r.— 2016 p/1) | 2015 2016 2017 2018 2019 I alt &
Anlag
- Foranalyse og udarbejdelse af idé- 100 900 1.000 | 1.000%
oplag
Anlaegsudgifter i alt 100 900 1.000 | 1.000%*

Idéoplagget forelegges Teknik- og Miljoudvalget inden sommerferien
2016 og vil kunne danne grundlag for et budgetnotat, der kan indga i

forhandlingerne om budget 2017.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2015
Anlagsprojektet forventes igangsat November 2015
Forventet ibrugtagningstidspunkt Juni 2016

Tidligere afsatte midler

Der er ikke tidligere afsat midler til formalet.

Henvisninger

Startredegorelsen for Kalvebod Brygge Vest II blev godkendt af Teknik-

og Miljoudvalget den 27. april 2015.

http://www.kk.dk/files/edoc/e781169b-910e-4b48-8582-

4c4fe62c4123 /ebd37ea0-c0b6-48b9-82£3-

4dd2516099a6/Attachments/12831198-14082688-4.PDF

Den gazldende lokalplan 485, Kalvebod Brygge Vest, blev bekendtgjort
20. december 2012.

http://soap.
e=20&status=V
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K@BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen
Broforbindelse over baneterraenet ved Nordhavn 16. juni 2015
Eksekveringsparat?
JA/ NEJ
Udvalgsbehandlet .
(TMU) Nej
Kan igangszettes
uden ydetligere Ja
udvalgsbehandling
Bydel
Osterbro
Baggrun d Lokalitet/Adresse
; ; g _ ; Ved krydset Lautrupsgade /
I Handlingsplan 201.5 for Nordhavn 1gdgar en cykel- og gangforbindelse Strandvanget | Kalkboaenderi-
tra Ostre Gasverk til Nordhavn. Forbindelsen er en del af den overord- havnsgade og Gasvaerksgrunden
nede plan for at binde Nordhavn og den cksisterende by/@sterbro bedre ved Ostre Gasvaerk
sammen.
Indhold

Der onskes midler til en foranalyse for en cykel- og gangbro over bane-
terrenet og Kalkbraenderihavnsgade ved Svanemollevarket. Forbindel-
sen er en af to broforbindelser, der knytter Supercykelstien ”Svanemolle-
ruten” sammen med cykelstien i den centrale nerve i trafikbetjeningen af
Nordhavn i udviklings og lokalplanerne for omradet kaldet ”"Det Gronne
Loop”. Formilet er ud over at knytte Nordhavn tattere til byen, at skabe
forbindelse mellem idratsfaciliteterne ved OUstre Gasvark og boligerne i
Nordhavn.

Foranalysen vil indeholde en oplandsanalyse samt en undersogelse og
konkretisering af konstruktionsmulighederne samt et estimat for de sam-
lede anlegsudgifter. Oplandsanalysen skal bruges til at estimere det
kommende antal brugere bade pa denne bro over baneterran og Kalk-
brenderthavnsgade og pa den samlede forbindelse til Nordhavn.

Broen forventes at skulle have en effektiv bredde pé i alt syv meter, for-
delt pa fire meter bred dobbeltrettet cykelsti og et tre meter bredt fod-
gaengerareal. Dette er samme dimensioner som Langeliniebroen nord for
Osterport Station har. Bro og tilkerselsramper vil blive udformet saledes,
at kravene til tilgaengelighed overholdes.

Foranalysen er ikke 1 sig selv forbundet med nogen risiko og er ukompli-

ceret at udfere. Broforbindelsen ma dog forventes at vare meget kom-
pliceret og forbundet med en stor risiko, se risikovurdering.
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Ouverordnede midlsetninger og effekter

Forundersogelsen skal danne et robust grundlag for, at der kan treffes en
eventuel beslutning om etablering af broen. Broforbindelsen stotter op
om malene for, at Kebenhavn kan blive verdens bedste cykelby, ligesom
broen vil binde byen bedre sammen.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt
- Afklare konstruktionsmuligheder, antal frem-
Foranalyse til ny cykel og gangbro tidige brugere og estimere de samlede anlaegsud-
gifter.
Beskaftigelseseffekt (0,5 mio. kr.) 0,6 drsvark

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer 1 1,2 drsvark.

Okonomi
Foranalysen har estimerede anlegsudgifter pa i alt 0,5 mio. kr. i perioden
2015-2016 og forventes afsluttet i maj 2016.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter)
(1.000 kr.— 2016 p/1) | Anlaeg 2015-2016
Foranalyse for bro over baneterren ved Nordhavn 500

Risikovurdering
Foranalysen er ikke 1 sig selv forbundet med nogen risiko.

Etableringen af broforbindelsen ma dog forventes at veere meget kom-
pliceret og forbundet med en stor risiko. Kalkbrenderihavnsgade og
baneterrenet ligger umiddelbart op ad hinanden, og der er ikke plads til
at lande broen pa vestsiden af Kalkbrenderihavnsgade, hvorfor broen
skal krydse bade baneterren og Kalkbrenderithavnsvej for at ramme
Lautrupsgade. Pé dette sted korer togene pa en ca. tre meter hoj dem-
ning i forhold til omkringliggende terren. Broen vil derfor skulle have en
frihojde over banen pa ca. fem meter og dermed en hojde pa ca. otte
meter over Svanemolleruten og Kalkbranderthavnsgade. Cykelramperne
til broen vil dermed blive 160 meter lange. Det betyder, at det kan blive
problematisk at ramme de cykelflows, som er hensigten. Ved Ostre Gas-
vark kan placeringen af rampen fi betydning for fodboldbanerne, og da
alt areal ost for Kalkbranderihavnsgade er privat areal, ma det forventes,
at der skal erhverves areal for at kunne lande rampen. Tilgengeligheds-
kravene kan opfyldes enten ved at forlenge ramperne eller ved at have
elevatorer. Et eksempel pa lengden af broens ramper kan ses 1 bilag 1.

Der er ved at blive udarbejdet VVM-redegorelse for Nordhavnsvejs for-
leengelse til Nordhavn. Forlengelsen mellem Strandvaenget og Nordhavn
indeholder ogsa en cykelforbindelse, der vil komme til at ligge ca. 500
meter nord for den beskrevne bro over baneterranet.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser
Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 0,5 mio. kr. i perioden
2015-2016.

I handlingsplan 2015 for Nordhavn er den samlede forbindelse fra Gas-
vaerksgrunden ved Oster Gasveark til Nordhavn budgetteret til 168 mio.
kr., som forventes afsat 1 2018 og frem. Et tidligt estimat for broforbin-
delsen over baneterren og Kalkbraenderihavnsgade begrundet 1 erfa-
ringspriser fra Stibro ved Husum Station kombineret med Cykelslangen
indikerer dog, at broen 1 sig selv vil koste 150-200 mio. kr. uden arealer-
hvervelse, hvilket foranalysen dog skal kvalificere yderligere.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr. — 2016 p//) | 2015 2016 2017 2018 2019 I alt *
Anlewg
- Foranalyse 100 400 500 500*
Anlaegsudgifter i alt 100 400 500 500*

Foranalysen forventes igangsat i november 2015 og afsluttet i maj 2016
med henblik pa, at der kan udarbejdes et budgetonske pa det samlede
anlaegsprojekt til forhandlingerne om budget 2017.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2015
Anlagsprojektet forventes igangsat November 2015
Forventet ibrugtagningstidspunkt Maj 2016

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere afsat midler til projektet.

Henvisninger

Arlig handlingsplan for Nordhavn, Kebenhavns Kommune Budget
2015:

http://www.kk.dk/sites/default/files /uploaded-

files/Handlingsplan%202015%20Nordhavn VEDTAGET.pdf

Henvisninger
Bilag 1. Eksempel pa lengden pa broens ramper.
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Bilag 1 - eksempel pa lengden pa broens ramper

G Selve broen

@ e e»  Ramper pi ca. 160 meter
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K@BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen

Opgradering og begrgnning af stier 16. juni 2015

R TR

Eksekveringsparat?

JA/ NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangsattes
uden ydetligere Nej
udvalgsbehandling

Bydel

Baggrund
Formalet med onsket er at gore stierne 1 byens parker og naturomrader Alle bydele

mere attraktive at benytte. I Kobenhavn er der ca. 192 km stier, hvoraf
120 km er grusstier, mens de resterende er asfaltstier. Stierne krever lo-
bende vedligeholdelse for at undga huller og mudder, som besvarliggor
benyttelsen af stierne og derved den generelle fremkommelighed.

Indhold

I perioden 2012-2014 er ca. 50 km grusstier i byens parker og naturom-
rader blevet renoveret til glede for bade lobende, giende og cyklende
kebenhavnere. En foregelse af renoveringstakten for stierne fra de nu-
vaerende hvert 12. ar til hvert 3.-4. ér vil appellere til oget brug og dermed
forbedre fremkommeligheden vasentligt. Sidelobende med renoveringen
kan mange af stierne forskonnes yderligere med plantning af nye traer.
Derudover indeholder onsket midler til belysning af enkelte stier, si de
kan indga som sammenhzangende led i1 byens fodgenger- og loberuter.

Der onskes derfor midler til en foreget renoveringstakt af stierne i byens
parker og naturomrader svarende til hvert 3.-4. ar med udretning og ef-
terfyldning af grus, fornyelse og reparationer af asfaltbelegningerne samt
forbedret afvanding. Der onskes samtidig midler til at forbedre belysning
pa 5,3 km stier (ca. 265 lyspullerter) og plantning af 250 trzer.

Hvert ar gennemgas stierne for, hvor behovet er storst, og arets priorite-
ringer nedfzldes i en plan. Prioriteringerne athanger af lokale forhold,
trafikkens mangde og art samt stiens tekniske opbygning m.v. Der er
derfor tale om en jaevn fordeling af indsatsen 1 alle bydele.

Belysningsdelen kan udferes 1 alle bydele og udvzlges forst i selve kon-
kretiseringen af projekter. Eksempler pa strakninger kan vare ved Deg-
nemosen, Valbyparken, Vigerslevparken og Damhussoen.

Ouverordnede malsatninger og effekter

Ifolge Kobenhavns Kommunes sundhedspolitik ”Laenge leve Koben-
havn” skal kebenhavnerne bevage sig mere end 1 dag. Byen skal derfor
indrettes, s den indbyder til motion og bevagelse og give kebenhavner-
ne mulighed for at leve et aktivt liv. Dette kombineret med en oget be-
lysning af leberuter, som beskrevet 1 Belysningsmasterplan for Keben-
havn del 2, vil oge vaerdien vasentligt 1 forhold til sundhed, bevagelse
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samt tryghed. En opgradering af grus- og asfaltstier vil tillige oge tilgzen-
geligheden vasentligt for borgere med funktionsnedszttelse. Kobenhav-
nerne onsker mere gront 1 byen, og derfor vil plantning af nye traeer ved
stierne imedekomme dette onske og samtidig forege oplevelsesvaerdien

for brugerne af stierne.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Opgradering af grusstier

- Mere sundhed og livskvalitet.
- Bedre fremkommelighed og tilgaengelighed.

Opgradering af asfaltstier

- Mere sundhed og livskvalitet.
- Bedre fremkommelighed og tilgaengelighed.

Belysning af loberuter

- Mere sundhed og livskvalitet.
- Oget tryghed.

Plantning af nye treer ved stier

- Mere sundhed og livskvalitet.
- Foreget oplevelsesvardi.
- Klimaforbedringer.

Beskaeftigelseseffekt (52,1 mio. kr.)

62,5 arsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsvark.

Okonomi

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 52,1 mio. kr. 1 perioden
2016-2019. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte
driftsudgifter pa 0,2 mio. kr. 1 2016, 0,3 mio. kr. 12017, 0,5 mio. kr. i
2018 samt 0,7 mio. kr. arligt fra 2019 og frem. Projektet forventes ibrug-

taget lobende frem til december 2019.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr. — 2016 p/1) Anlaeg 2016-2019 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2019
Opgradering og begronning af stier 52.075 672

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Risikovurdering

Ved renovering af grus- og asfaltstier, samt ved plantning af traer, er der
tale om kendte procedurer, og der vurderes derfor ikke at vere vasentli-
ge risici forbundet med projektet. Ved opsxtning af belysning kan eksi-
sterende ledninger i jorden medfere forsinkelser i gravearbejdet og even-
tuelt fordyre projekter. Disse risici vil der blive taget hojde for i den kon-
krete planlegning af det enkelte projekt, og det vil vaere afgorende for,
hvor lange strackninger, der kan belyses. Pa nogle streekninger kan det
blive aktuelt at ansege om dispensation fra fredningen af en park. Dette
vil der blive taget hojde for i planlegningen, nar straekningerne er ud-

valgt.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 52,1 mio. kr. 1 perioden
2016-2019. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte

driftsudgifter pi 0,2 mio. kr. i 2016, 0,3 mio. kr. i 2017, 0,5 mio. kr. i

2018 samt 0,7 mio. kr. arligt fra 2019 og frem. Driftsudgifterne skal an-
vendes til belysningen, som kraever strom og lebende vedligeholdelse, og
til de nye treeer, der kraever vanding og ovrig pleje. Projektet er skalerbart
1 forhold til skonomien, da traplantning, belysning og stirenoveringer

ikke er athengige af hinanden.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2016 p/1) | 2015 2016 2017 2018 2019 I alt &

Anlewg
- Lobende stirenoveringer 14.975 7.700 7.700 7.700 | 38.075
i)g;;lit;dgersggelser og projektering af 500 500 500 500 2,000
- Belysning af loberuter 2.500 2.500 2.500 2.500 | 10.000
- Plantning af nye treer 500 500 500 500 2.000
Anlegsudgifter i alt 18.475 | 11.200 | 11.200 | 11.200 | 52.075
Afledte servicendgifter
- Vedligehold og drift - belysning 43 86 129 172 430
- Vedligehold og drift - traeer 125 250 375 500 1.250
Afledte serviceudgifter i alt 168 336 504 672 1.680

Anlagsprojektet forventes fysisk igangsat 1 maj 2016 og ibrugtages lo-

bende frem til december 2019.

Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Anlagsbevilling forventes givet April 2016, 2017, 2018, 2019
Anlagsprojektet forventes igangsat Maj 2016, 2017, 2018, 2019
Forventet ibrugtagningstidspunkt Lobende fra til december 2019

Tidligere afsatte midler

Der er i forbindelse med overforselssagen 2013-2014 afsat 1,0 mio. kr. til

belysning pa loberuter. Der er ikke tidligere givet midler til renovering af

grusstiet.

Tabel 5. Tidligere afsatte midler pa omradet

(1.000 kr., lobende p/1) | 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Overforselssagen 2013-2014 1.000
Afsatte midler i alt 1.000
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K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

Sikre skoleveje

Baggrund

Programmet Sikre skoleveje skabte i arene 2010-2013 et solidt samarbej-
de mellem Teknik- og Miljeforvaltningen, Borne- og Ungdomsforvalt-
ningen og de kobenhavnske skoler og borneinstitutioner. Evaluering af
programmet viste meget gode resultater, og der blev i budget 2015 bevil-

liget 10,0 mio. kr., heraf udferes der for 8,0 mio. kr. i 2015.

Indhold

For at fortsatte samarbejdet, og opfylde det lobende behov for trafiksik-
kerhedsforbedringer, onskes der midler til det videre arbejde i de kom-
mende dr. Dialogen mellem Teknik- og Miljoforvaltningen og Borne- og
Ungdomsforvaltningen betyder samtidig, at der er skabt mulighed for
fremover kontinuerligt at tenke Sikre skoleveje ind 1 de strukturelle @n-
dringer, der sker pa skoleomradet via bl.a. skolereformen, som medforer
mere udetid i skolen.

Bevillingen planlegges anvendt pa samme made som tidligere:

- Konkrete trafikale forbedringer pa vejnettet i skolernes naerhed, hvor
behovet afklares pa dialogmeder med skolerne. Dette resulterer erfa-
ringsmaessigt 1 etablering af diverse tiltag, bl.a. bedre skiltning og af-
mzrkning, kys- og kerpladser, bump m.v.

- Udarbejdelse af materiale til skolerne til fremme af sikker og gron
mobilitet, deltagelse i kampagneaktiviteter, undervisningsaktiviteter
m.m.

Teknik- og Miljeforvaltningen vil praesentere de konkrete losninger for
Teknik- og Miljoudvalget pa baggrund af dialogen med Borne- og Ung-
domsforvaltningen, herunder om de strukturelle zendringer pa skoleom-
radet de kommende ar:

- Valby, bl.a. ved Alholm Skole.

- Amager, hvor muligheden for en ny skole pa @resundsvej underso-

ges.

Den overordnede risikovurdering er, at de projekter, som igangsattes pa
baggrund af en nermere konkretisering, forventes at vare komplicerede,
se risikovurdering.

BUDGETNOTAT

16. juni 2015

Eksekveringsparat?

JA/ NEJ

Udvalgsbehandlet
(TMU)

Nej

Kan igangsattes
uden yderligere
udvalgsbehandling

Nej

Bydel

Alle bydele
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Ouverordnede midlsetninger og effekter

I Kobenhavns Kommunes trafiksikkerhedsplan 2013-2020 er malsatnin-
gen, at antallet af drabte og alvorligt tilskadekomne skal halveres i perio-
den 2013-2020. Et af planens handlingstemaer, ”Byens kompetente trafi-
kanter”, er relateret til skoleborn. Malsztningen spiller positivt sammen
med Kobenhavnerfortzllingen, da tryghed 1 trafikken bidrager til malet
om, ”at Kebenhavn fortsat skal vaere en by, hvor det er rart for alle Ko-

benhavnere at leve”.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Trafikale forbedringer pi vejnettet naer skoler

- Oget trafiksikkerhed, tryghed og fremkommelighed
ved de kebenhavnske skoler.

Kampagner og undervisningsmateriale

- Oget opmarksomhed og kendskab, mere kompe-
tente trafikanter.

Beskaftigelseseffekt (40,0 mio. kr.)

48,0 drsvark

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer 1 1,2 drsveark.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 40,0 mio. kr. 1 perioden
2016-2019. Projektet er skalerbart. I projektet forventes 34,0 mio. kr. at
ga til trafikale forbedringer pa vejnettet og 6,0 mio. kr. forventes at ga til
kampagner og undervisningsmateriale. Der skal som en konsekvens af
projektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,25 mio. kr. 1 2017, 0,3 mio. kr.
12018, 0,35 mio. kr. 1 2019 og 0,5 mio. kr. arligt fra 2020 og frem. Pro-
jektet forventes gennemfort lobende frem til december 2019.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr.— 2016 p/!) Anlzeg 2015-2019 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2020
Sikre skoleveje 40.000 500
- Anlag af skolevejsprojeketer 34.000 500
- Kampagne og undervisning 6.000

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Det forventes, at der ved udferelse af opgaven kan stilles krav om, at
eventuelle private leverandorer skal beskaftige praktikanter.

Risikovurdering

De fremtidige projekter forventes at vere komplicerede anlegsprojekter,
da aktiviteterne er athaengige af nermere konkretisering og koordinering
for at afklare endelig tidsplan og omfang. Da projektet er skalerbart,
handteres risikoen inden for den afsatte anlegsokonomi.

Trafiksikkerhedsprojekterne skal koordineres med andre anlagsprojekter,
som eksempelvis busfremkommelighedsprojekter, cykelprojekter og
storre asfaltarbejder. Dette kan have konsekvenser for projekternes tids-
plan og skonomi. Denne koordinering kan bade bevirke, at projekterne
bliver dyrere eller billigere, og at projektets tidsplan forlenges eller bliver

udfort tidligere end forventet.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 40,0 mio. kr. 1 perioden
2016-2019. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte
driftsudgifter pa 0,25 mio. kr. 1 2017, 0,3 mio. kr. 1 2018, 0,35 mio. kr. 1
2019 og 0,5 mio. kr. arligt fra 2020 og frem til licenser, opdatering af
software 1 I'TS-udstyr m.v.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2016 p/1) | 2015 2016 2017 2018 2019 2020 I alt *
Anlewg
- Projektering 1.000 1.000 1.000 1.000 4.000 | 1.000*
- Udforelse 7.500 7.500 7.500 7.500 30.000
- Kampagner og undervisning 1.500 1.500 1.500 1.500 6.000
Anlegsudgifter i alt 10.000 | 10.000 | 10.000 | 10.000 40.000 | 1.000*
Afledte servicendgifter
- Vedligehold og drift 250 300 350 500 1.400
Afledte serviceudgifter i alt 250 300 350 500 1.400
Anlaegsprojektet forventes fysisk igangsat i oktober 2016 og lobende
ibrugtaget frem til december 2019. Kampagne- og undervisningsprojek-
tet forventes atholdt lobende frem til december 2016.
Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Anlegsbevilling forventes givet April 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat Oktober 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2019
Tidligere afsatte midler
Der er tidligere afsat midler 1 budgetaftalerne fra 2008 til 2011. I budget
2012 er der afsat 10,0 mio. kr., ligesom der 1 budget 2015 er afsat 10,0
mio. kr. til sma fysiske forbedringer af vejene omkring skoler 1 Koben-
havn.
Tabel 5. Tidligere afsatte midler pa omradet
(1.000 kr., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2011 10.000
Budgetaftale 2015 10.000
Afsatte midler i alt 10.000 10.000
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Teknik- og Miljgforvaltningen

Trafiksikkerhed — Mindre kryds 16. juni 2015

Eksekveringsparat?

JA/ NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangszettes
uden ydetligere Ja
udvalgsbehandling

Bydel

Alle bydele

Baggrund

Milet i Kobenhavns Kommunes Trafiksikkerhedsplan er at halvere an-
tallet af trafikdraebte og alvorligt tilskadekomne 1 trafikken, som politiet
registrerer, fra 2201 2013 til 110 1 2020. Formalet med dette onske er at
forbedre trafiksikkerheden med forskellige indsatser til gavn for cyklister
og fodgzngere, som udgor ca. 80 % af de tilskadekomne i trafikken i
Kobenhavn.

Indhold

Formalet med projektet er at sikre sma kryds. I et lille kryds sker der
feerre uheld end i et stort kryds, men da trafikmangderne ogsa er sma, sa
kan den relative risiko for trafikanterne vare storre i et lille kryds. Der
onskes derfor midler til eksempelvis etablering af overkorsler, forbedring
af oversigtsforhold, forbedret belysning, havede flader og tydeligere vi-
gepligtsforhold. Formalet er desuden at reducere antallet af uheld pa
streekninger, hvor der faerdes mange blode trafikanter, f.eks. pa supercy-
kelstier og stroggader.

Eksempler pa mindre kryds med trafikuheld, hvor der er potentiale for
trafiksikkerhedsforbedringer, er:

- Gothersgade/Borgergade.

- Hovmestetrvej/Tagensve;.

- Hovmestervej/Frederiksborgvej.

Den overordnede risikovurdering for projektet er, at anlaegsprojektet er
relativt ukompliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Det overordnede mil er at forbedre trafiksikkerheden og trygheden i
Kobenhavn. Dette understotter Kobenhavnerfortallingens mal om, at
Kobenhavn fortsat skal vaere en by, hvor det er rart for alle Kebenhav-
nere at leve”.
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Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

Aktivitet

Afledt effekt

De sikre veje

- Forbedre trafiksikkerheden og trygheden.

- Bidrage til Trafiksikkerhedsplanens mél om halve-
ring af antallet af drabte og alvorligt tilskadekomne.

- Reducere omkostningerne til behandling og rehabili-
tering.

Beskaftigelseseffekt (8,0 mio. kr.)

9,6 arsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer 1 1,2 drsvark.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 8,0 mio. kr. 1 perioden
2016-2019. Projektet forventes ibrugtaget lobende frem til december

2019.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter)

(1.000 kr. — 2016 p/1)

Anlaeg 2016-2019

De sikre veje

8.000

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Risikovurdering

Projektet vurderes at vare et relativt ukompliceret anlegsprojekt, og der
er derfor afsat 5 % af anlegssummen til uforudsete udgifter. Der forven-
tes ikke at vaere specielle risici forbundet med anlaegsprojekternes oko-

nomi eller tidsplan.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 8,0 mio. kr. i perioden

2016-2019.
Tabel 4. Anlegsudgifter og serviceudgifter
(1.000 kr.— 2015 p/1) | 2015 2016 2017 2018 2019 I alt *
Abnlwg — De sikre veje
- Projektering 200 200 200 200 800 800*
- Udforelse 1.800 1.800 1.800 1.800 7.200 | 7.200*
Anlegsudgifter i alt 2.000 2.000 2.000 2.000 8.000 | 8.000*

Anlagsprojektet forventes fysisk igangsat 1 juli 2016 og ibrugtages loben-

de frem til november 2019.

Tabel 3. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar
Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2015
Anlagsprojektet forventes igangsat Juli 2016

Forventet ibrugtagningstidspunkt

Lobende frem til
november 2019
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Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til formalet.

Henvisninger

Vejdirektoratets pjece ”Offentlige udgifter ved trafikulykker”:
http://www.vejdirektoratet.dk/DA /viden og data/temaer/trafiksikker
hed/Documents/Pjece.pdf
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Teknik- og Miljgforvaltningen

Trafiksikkerhed - Lavere hastighedsgraenser 16. juni 2015

Eksekveringsparat?

JA/ NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangsattes
uden ydetligere Nej
udvalgsbehandling

Bydel

Osterbro, Valby, Amager Vest,
Amager ODst

Baggrund
Formalet med onsket er at forbedre trafiksikkerheden ved at fortsette

realiseringen af Kobenhavns Kommunes Trafiksikkerhedsplans malsat-
ninger om lavere hastighedsgrenser pa de mindre veje i boligomrader.

Indhold

Lavere hastighedsgrenser giver forbedret trafiksikkerhed, som isar er til
gavn for de blede trafikanter, der udger ca. 80 % af de tilskadekomne i
trafikken i Kobenhavn. Lavere hastighedsgranser giver ogsa mindre stoj
og aget tryghed i lokalomraderne. Milet i Kebenhavns Kommunes Tra-
tiksikkerhedsplan er at halvere antallet af drebte og alvorligt tilskade-
komne i trafikken, som politiet registrerer, fra 220 1 2013 til 110 1 2020.

I Kobenhavn findes der allerede i dag et antal hastighedszoner med 40
km/t. Men store dele af kommunens boligomrader har stadigvaek 50
km/t som hastighedsgranse pa boligveje, hvorpi born typisk ferdes til
og fra skole.

Evalueringer af lavere hastighedsgranser i boligomrader har vist gode
resultater, da antallet af tilskadekomne 1 disse omrader er faldet 1 kraftige-
re end i resten af kommunen.

12009, 2011 og 2012 er der afsat midler til projekterede hastighedszoner
for omraderne Vesterbro, Norrebro og Holmbladsgadekvarteret. Ko-
benhavns Politi har imidlertid ikke givet samtykke til de ansegte projek-
ter. Der er nu en xndring af det gaeldende hastighedscirkulere pa vej, der
kan gore det nemmere for kommunerne igen at etablere hastighedsbe-
grensede zoner.

Teknik- og Miljoforvaltningen forventer pa baggrund af nzvnte cirkulz-
rezendring, at kommunen igen kan etablere hastighedsbegrensede zoner.
Desuden forventer forvaltningen, at politiet vil give samtykke til de alle-
rede ansogte projekter. Af bilag 1 fremgar de eksisterende samt de plan-
lagte hastighedsbegrensede zoner.
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Indsatsen med at oprette hastighedsbegransede zoner vil konkret besta
af skiltning og et begranset antal hastighedsdempende foranstaltninger.

Med dette budgetonske onskes der derfor afsat midler til, at der 1 perio-
den 2017-2019 etableres tre zoner pa henholdsvis Dsterbro, Amager og i
Valby. I 2016 gennemfores beboerdialog, projektudvikling og projekte-
ring.

Investeringen vil ikke alene bidrage til at nd kommunens malsztning om
at halvere antallet af drabte og alvorligt tilskadekomne 1 trafikken i peri-
oden fra 2013 til 2020. Det vil ogsa betyde en vaesentlig besparelse pa
kommunens driftsudgifter. Vejdirektoratets undersogelse ”Offentlige
udgifter ved trafikulykker” fra 2013 viser, at kommunerne star for den
storste andel (65,8 %) af de offentlige udgifter som folge af trafikulykker.
Hver politiregistreret personskade medferer siledes udgifter for kom-
munerne pa 393.000 kr.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er meget kom-
pliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Det overordnede mal er at forbedre trafiksikkerheden og trygheden 1
Kobenhavns lokalgader i boligomraderne. Lavere hastighedsgraenser i
boligomraderne understotter Kebenhavnerfortallingen, da lesningen ved
at opretholde byliv og trafiksikkerhed tager hensyn til malet om, ”at Ko-
benhavn fortsat skal vare en by, hvor det er rart for alle Kebenhavnere
at leve”.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

Aktivitet Afledt effekt

Etablere flere hastighedszoner med
40 km/t i boligomrider

- Bidrager til Trafiksikkerhedsplanens mal om halve-
ring af antallet af drabte og alvorligt tilskadekomne.

- Bidrager til lavere stoj og mere gron mobilitet ved at
fremme gang og cykel.

Beskaftigelseseffekt (13,1 mio. kr.)

15,7 drsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsvark.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 13,1 mio. kr. 1 perioden
2015-2018. Projektet gennemfores lobende frem til juli 2018.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter)

(1.000 kr. — 2016 p/1)

Anlaeg 2015-2019

Etablering af flere hastighedszoner

13.100

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Risikovurdering

Anlagsprojektet anses for at vare et meget kompliceret projekt, og der er
derfor afsat 15 % af anlegssummen til uforudsete udgifter.
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Der er en risiko for, at Kebenhavns Politi pa trods af ovennavnte cirku-
lzerezendring og udmeldinger fra Justitsministeren alligevel ikke tillader
hastighedsbegransede zoner med anvendelse af skiltning med hastig-
hedsgrenser pa 40 km/t og et begranset antal fartdempere. I si fald er
den eneste mulighed for at gennemfore hastighedsbegraensningerne, at
der arbejdes med anbefalet hastighed (bla tavler) kombineret med mange
fartdempere. Denne losning er efter Teknik- og Miljeforvaltningens
vurdering ikke hensigtsmaessig, idet den vil kreve markante ombygninger
1 gaderummet og et vasentligt foroget finansieringsbehov.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 13,1 mio. kr. i perioden
2015-2018.

Tabel 3. Anlegsudgifter

(1.000 kr.— 2015 p/1) | 2015 2016 2017 2018 2019 I alt *
Anlag
- Projektering 200 300 300 800 800*
- Udforsel 4.200 4.100 4.000 12.300
Anlegsudgifter i alt 200 4.500 4.400 4.000 13.100 800*
Anlegsprojektet forventes fysisk igangsat i juli 2016, da der forst skal
indhentes godkendelser fra politiet, og ibrugtages lobende frem til juli
2018.
Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Anlegsbevilling forventes givet Juni 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat Juli 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt Juli 2018
Tidligere afsatte midler
I budget 2009, 2011 og 2012 er der afsat midler til afsat midler til hastig-
hedszoner.
Tabel 5. Tidligere afsatte midler pa omradet
(1.000 kr., lobende p//) | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Budgetaftale 2009 6.500
Budgetaftale 2011 2.000
Budgetaftale 2012 4.000
Afsatte midler i alt 6.500 2.000 | 4.000
Henvisninger

Vejdirektoratets pjece ”Offentlige udgifter ved trafikulykker”:
http://www.vejdirektoratet.dk/DA/viden og data/temaer/trafiksikker
hed/Documents/Pjece.pdf

Bilag
Bilag 1. Eksisterende, ansegte og planlagte hastighedszoner 1 Koben-
havns Kommune.
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Teknik- og Miljgforvaltningen

Bedre fremkommellghed pa vejnettet 16. juni 2015

Eksekveringsparat?

JA/ NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangszettes
uden ydetligere

udvalgsbehandling Nej

Bydel

Baggrund Alle bydele

Antallet af biler pa vejene i Kobenhavns Kommune er allerede pa nuvz-
rende tidspunkt hojt og vil stige yderligere i fremtiden. Det giver et stort
pres pa vejene og skaber trangsel til stor gene for bilisterne. Trafikafvik-
lingen kan imidlertid forbedres vasentligt ved simple 2ndringer i trafik-
signalerne og mindre ombygninger af vejarealet.

Indhold

Borgerreprasentationen vedtog den 19. september 2013 et medlemsfor-
slag om bedre fremkommelighed pa vejnettet med serligt fokus pa biltra-
fikken inklusivt et onske om screening af forbedringspotentialer i hele
byen. I 2014 gennemforte Teknik- og Miljoforvaltningen derfor en
screeningsanalyse, som gav 51 potentielle forbedringsforslag. Af disse
blev 10 projekter udvalgt, som efterfolgende dannede baggrund for et
budgetnotat til forhandlingerne om budget 2015. Dette resulterede i en
bevilling pa 5,0 mio. kr. i budget 2015 til fire udvalgte projekter.

Der onskes 15,5 mio. kr. til at fortsatte arbejdet med bedre fremkomme-
lighed pa vejene. Mulige projekter fra screeningen samt yderligere strak-
ninger for analyse og fremkommelighedsforbedringer omfatter:

- Strandvejen/Strandore.

- Tuborgvej frem til Tagensvej

- Tagensvej til kommunegransen.
- Christian Brygge.

- P. Knudsens Gade.

- Vasbygade.

- Vindebrogade.

Der arbejdes med at udpege en prioriteret liste over projekter med hoj
eller middel gevinst for fremkommeligheden. Disse forventes at indehol-
de projekter for samlet 15,5 mio. kr. Teknik- og Miljoudvalget vil i marts
2016 blive forelagt en indstilling om frigivelse af anlegsbevillingen, hvor
de enkelte strakninger vil vare specificeret. Udpegningen vil ske efter
dialog med erhvervslivets organisationer, herunder Dansk Industri i ho-
vedstaden, DHL m.fl.
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Den overordnede risikovurdering er, at risikoen vil variere for de enkelte
anlaegsprojekter og kan variere fra relativt ukomplicerede til komplicere-
de, se risikovurdering.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Samlet vil forbedringerne komme et stort antal kebenhavnere og pendle-
re 1 bil og bus til gode dagligt 1 form af forbedringer af fremkommelighe-
den pa vejnettet.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

Udpegning og anleg af mindre tiltag med fokus pa | - Forbedret fremkommelighed for vejtrafikken, bade
forbedret fremkommelighed for biltrafik samt for for den enkelte trafikant og malt i form af marginalt
bus og lastbiltrafik bedre kapacitet i det samlede vejnet.
Beskaftigelseseffekt (15,5 mio. kr.) 18,6 drsvark

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer 1 1,2 drsveark.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 15,5 mio. kr. 1 perioden
2015-2018. Projektet forventes ibrugtaget lobende frem til december
2018.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter)
(1.000 kr. — 2016 p/1) Anleg 2015-2018
Bedre fremkommelighed pa vejnettet 15.500

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Risikovurdering

De 41 losningsforslag er endnu ikke detailprojekterede, da der er tale om
projekter fra en screeningsanalyse. Enkeltprojekterne vil sandsynligvis
variere i forhold til screeningsanalysens bud pa pris og tid. De udvalgte
projekter prioriteres, sa de kan gennemfores for de enskede 15,5 mio. kr.
Da projektet er skalerbart handteres risikoen indenfor den afsatte an-
legsokonomi. Der vil blive foretaget en prioritering pa baggrund af de
enkelte projekters okonomi og forventede effekt pa fremkommelighe-
den.

De enkeltprojekter, der foreslas etableret, beskrives mere detaljeret i for-
bindelse med indstilling, der forelegges Teknik- og Miljoudvalget 1 marts
2016. Det forventes, at der er tale om mange enkeltstiende og stedsspe-
cifikke projektforslag, hvorfor projekteringsomkostningerne ma forven-
tes at vere hoje set i forhold til andre projekter.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 15,5 mio. kr. 1 perioden

2016-2018.

Tabel 3. Anlegsudgifter

(1.000 kr. — 2016 p/1) 2015 2016 2017 2018 2019 I alt *
Anlag
- Radgivning 500 500 500*
- Projektering 1.000 500 500 2.000 | 1.000%*
- Udforelse 4.000 4.500 4.500 13.000
Anlegsudgifter i alt 500 5.000 5.000 5.000 15.500 | 1.500*
Anlegsprojekterne forventes fysisk igangsat 1 august 2016 og ibrugtages
lobende frem til december 2018.
Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Anlagsbevilling forventes givet April 2016
Anlagsprojektet forventes igangsat August 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2018
Tidligere afsatte midler
I budget 2015 blev der afsat 5,0 mio. kr. til fysiske tiltag pa vejnettet, som
kan forbedre trafikafviklingen.
Tabel 5. Tidligere afsatte midler pa omridet
(1.000 kr., lobende p/1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2015 5.000
Afsatte midler i alt 5.000

Henvisninger

Screeningsanalyse udarbejdet af Cowi i samarbejde med Teknik- og Mil-
joforvaltningen, Teknik- og Miljoudvalget den 17. marts 2014.

http://www.kk.dk/edoc-agenda/14798/68a8¢199-3246-4¢f0-9191-

b5£f7f1a43d9/0b736b02-406¢-467¢-8467-08fdbc348971

Bilag
Bilag 1. Baggrund
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Teknik- og Miljgforvaltningen

Bilag |. Bedre fremkommelighed pa vejnettet 16. juni 2015
Baggrund

Borgerreprasentationen vedtog den 19. september 2013 et medlemsfor-
slag om bedre fremkommelighed pa vejnettet med serligt fokus pa biltra-
fikken inklusivt et enske om screening af forbedringspotentialer i hele
byen.

Teknik- og Miljoforvaltningen gennemforte pa denne baggrund en
screeningsanalyse, hvor der blev udpeget 10 konkrete projekter. De 10
fremkommelighedsprojekter blev udvalgt pa baggrund af en screenings-
analyse udarbejdet i samarbejde med COWI. Screeningsanalysen gav 51
potentielle forbedringsforslag. Listen var fremkommet ved at lave en
konkret metodisk gennemgang af kommunens vejnet via COWI’s traeng-
selsindeks og dels ved en horing af en rekke udvalgte interessenter.

Teknik- og Miljoudvalget godkendte den 17. marts 2014 screeningens
resultater og anbefaling. P4 modet blev det samtidig besluttet, at scree-
ningens 10 udvalgte forslag til tiltag skulle danne grundlag for et budget-
notat til forhandlingerne om budget 2015. Dette resulterede i en bevilling
pa 5,0 mio. kr. i budget 2015 til fire udvalgte projekter:

- Folehaven

- Sydhavns Plads — Vasbygade

- Frederiksborgvej — Emdrupvej
- Sallingvej — Ring 2

Tre af de resterende projekter fra den oprindelige screening er senere
blevet inkorporeret i andre anlegsprojekter, og et projekt var i modstrid
med onske om busprioritering. De sidste to projekter havde, efter analy-
se fra COWI, kun en lille effekt pa fremkommeligheden, og udgifterne til
projekterne kunne ikke indeholdes inden for det afsatte budget.
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Bredgade er en del af Ring 2 og er steerkt belastet af trafik, hvilket isar
oger rejsetiden for bilisterne og generelt medferer gener for alle trafikan-
ter. Fremkommeligheden i Bredgade onskes detfor forbedret. Budgetno- Lokalitet/Adresse
tatet er bestilt af Teknik- og Miljoudvalget.
Bredgade

Indhold

Teknik- og Miljoudvalgets behandlede den 8. september 2014 medlems-
forslaget ”Andring af hojresvingsbane i Bredgade”. Som opfelgning pa
modet blev Teknik- og Miljoforvaltningen bedt om at fremskaffe yderli-
gere oplysninger om sagen. Forvaltningen fremlagde derfor indstilling
herom pd medet den 26. januar 2015. Teknik- og Miljoudvalget beslutte-
de pa modet at tilbagevise forvaltningens indstilling med henblik pa ud-
arbejdelse af budgetnotat for alternativer til brug for forhandlingerne om
budget 2016.

Teknik- og Miljoforvaltningen har pa denne baggrund identificeret fem

forskellige losninger, der kan forbedre fremkommeligheden i Bredgade.

Disse losninger har forskellige effekter i forhold til rejsetidsforbedringer
for biltrafikken:

Scenarie 1. Ensporet losning

Ombygning af vejen til ét gennemkorende spor med signaloptimering,
hvor rejsetiden forbedres med 71 sekunder. 31 af gadens nuvaerende 61
parkeringspladser nedleegges. Trafiksikkerheden opretholdes/forbedres,
og byliv opretholdes/forbedres med losningen.

Scenarie 2. Signaloptimering

Signaloptimering med den eksisterende vejudformning, hvor rejsetiden
forbedres med 16 sekunder. Der foretages derfor ingen fysiske ombyg-
ninger af gaden, ligesom parkeringsmulighederne ikke pavirkes af losnin-
gen.

Scenarie 3. Tosporet losning

Kapaciteten 1 krydsene oges med kombineret ligeud- og svingbaner samt
med to gennemkorende spor mellem krydsene. Rejsetiden forbedres med
106 sekunder, og alle gadens 61 parkeringspladser nedlagges. Trafiksik-
kerhed og byliv forringes med losningen .
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Scenarie 4. Kombineret losning

Kombination af Signaloptimering (scenarie 2) og Tosporet losning (scenarie 3)
med to spor frem til Palegade og herefter ét spor. Rejsetiden forbedres
med 2-14 sekunder, og 37 af gadens parkeringspladser nedlegges. Trafik-
sikkerhed og byliv forringes med losningen.

Scenarie 5. Kombineret ligeud-/ hojresvingsbane

Signallesningen for hejresving ved Sankt Annz Plads fjernes. Den eksi-
sterende vejudformning bibeholdes, men det nuvarende separate hojre-
spor omdannes til kombineret ligeud-/hojresvingsbane. Dette medforet,
at rejsetiden forbedres med 86 sekunder. De eksisterende parkeringsmu-
ligheder med myldretidsforbud pavirkes ikke, hvorimod trafiksikkerhe-
den ved Sankt Anna Plads forringes.

Teknik- og Miljeforvaltningen anbefaler Ensporet losning (scenarie 1) ud
fra en helhedsvurdering af fremkommelighed, trafiksikkerhed, byliv og
parkeringsforhold.

Ouverordnede malsetninger og effekter
Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet, athangig af det
valgte scenarie, gar fra ukompliceret til kompliceret, se risikovurdering.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Nedsat rejsetid for bilister.

Scenarie 1. Ensporet losning - Opretholdelse af trafiksikkerhed og byliv.
- Nedlaggelse af 31 parkeringspladser.

Scenarie 2. Signaloptimering - Nedsat rejsetid for bilister.

- Nedsat rejsetid for bilister.

Scenarie 3. Tosporet losning - Forringelse af trafiksikkerhed og byliv.
- Nedlaggelse af 61 parkeringspladser.

- Nedsat rejsetid for bilister.

Scenarie 4. Kombineret losning - Forringelse af trafiksikkerheden.
- Nedlaggelse af 37 parkeringspladser.

Scenatie 5. Kombineret ligeud /hojresvingsbane - Nedsat rejsetid for bilister.

- Forringelse af trafiksikkerheden.

Beskaftigelseseffekt:

- Scenarie 1. Ensporet losning (5,5 mio. kr.) 6,6 arsvaerk
- Scenarie 2. Signaloptimering (0,5 mio. kr.) 0,6 arsvaerk
- Scenarie 3. Tosporet losning (2,3 mio. kr.) 2,7 arsvaerk
- Scenarie 4. Kombineret losning (5,6 mio. kr.) 6,7 arsvaerk
- Scenatie 5. Kombineret ligeud-/hojresvingsbane 0,9 arsvaerk
(0,8 mio. kr.)

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer 1 1,2 drsvark.

Okonomi

Scenarie 1. Ensporet losning

Projektet har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 5,6 mio. kr. 1 2017. Der
skal som en konsekvens af anlaegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter
til provenutab pa 2,5 mio. kr. arligt fra 2018 og frem. Projektet forventes
ibrugtaget i december 2017.
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Scenarie 2. Signaloptimering
Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 0,5 mio. kr. 1 2017. Pro-
jektet forventes ibrugtaget i december 2017.

Scenarie 3. Tosporet losning

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 2,3 mio. kr. 1 2017. Der
skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter
til provenutab pa 4,8 mio. kr. arligt fra 2018 og frem. Projektet forventes
ibrugtaget i december 2017.

Scenarie 4. Kombineret losning

Projektet har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 5,6 mio. kr. 1 2017. Der
skal som en konsekvens af anlaegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter
til provenutab pa 3,0 mio. kr. arligt fra 2018 og frem. Projektet forventes
ibrugtaget i december 2017.

Scenarie 5. Kombineret ligeud-/ hojresvingsbane
Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 0,8 mio. kr. 1 2017. Pro-

jektet forventes ibrugtaget i december 2017.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 fr. — 2016p/ 1) Anlaeg 2015-2017 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2018
Scenarie 1. Ensporet lgsning 5.550 2.500
Scenarie 2. Signaloptimering 465
Scenarie 3. Tosporet lgsning 2.250 4.800
Scenarie 4. Kombineret lgsning 5.550 3.000
Scenarie 5. Kombineret ligeud-/hejresvingsbane 775

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering for Signaloptimering (scenarie 2), Tosporet
losning (scenatie 3) og Kombineret ligend-/ hojresvingsbane (scenarie 5) er, at
projekterne er ukomplicerede i forhold til skonomi. Der er derfor afsat 5
% til uforudsete udgifter.

Den overordnede risikovurdering for Ensporet losning (scenarie 1) og Kon-
bineret losning (scenarie 4) er, at projekterne forventes at veere komplicere-
de, da de kraever en storre ombygning af gadens nuverende form. Der er
derfor afsat 10 % til uforudsete udgifter.

De igangvarende arbejder i Bredgade med Metro Cityringen og HO-
FOR’s fjernvarmekonvertering pavirker tidsplanen. Derfor vurderes
etableringen af losningerne forst at kunne gennemfores i 2017. Dette kan
ogsa indvirke pa projektets ferdiggorelse, og derfor er den forventede
ibrugtagning for lesningerne angivet til december 2017.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser
Scenarie 1. Ensporet losning

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 5,6 mio. kr. 1 perioden
2016-2017. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte

driftsudgifter til provenutab pa 2,5 mio. kr. arligt fra 2017 og frem. De
afledte driftsudgifter skal deekke manglende servicemaltal som folge af

ferre indtegter for betalingsparkering ved nedlaggelse af 31 parkerings-

pladser. Provenutabet er baseret pa en reel vurdering af tabet af parke-

ringsindtagter ved nedleggelse af parkeringsplader i Bredgade.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2016 p/1) | 2015 2016 2017 2018 2019 I alt &
Anlewg
- Projektering 600 600 600%*
- Udforelse 4.950 4950 | 4.950*
Anlegsudgifter i alt 600 4.950 5.550 | 5.550*
Afledte servicendgifter
- Provenutab for p-pladser 2.000 2.500 2.500 7.500
Afledte serviceudgifter i alt 2.500 2.500 2.500 7.500
Anlegsprojektet forventes fysisk igangsat i juli 2017 og ibrugtaget i de-
cember 2017. Anlegsprojektet kan ikke gennemfores 1 2016 grundet
igangvarende arbejder 1 Bredgade med Metro Cityringen og HOFOR’s
fijernvarmekonvertering.
Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2015
Anlagsprojektet forventes igangsat Juli 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2017
Scenarie 2. Signaloptimering
Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 0,5 mio. kr. i perioden
2016-2017.
Tabel 5. Anlegsudgifter
(1.000 kr. — 2016 p/1) 2015 2016 2017 2018 2019 I alt *
Anlag
- Projektering 150 150 150%*
- Udforelse 315 315 315%
Anlaegsudgifter i alt 150 315 465 465*

Anlagsprojektet forventes fysisk igangsat 1 juli 2017 og ibrugtaget i de-
cember 2017. Anlegsprojektet kan ikke gennemfores 1 2016 grundet

igangvaerende arbejder 1 Bredgade med Metro Cityringen og HOFOR’s

fijernvarmekonvertering.
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Tabel 6. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet September 2015
Anlegsprojektet forventes igangsat Juli 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2017

Scenarie 3. Tosporet losning

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 2,3 mio. kr. 1 perioden
2016-2017. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte

driftsudgifter til provenutab pa 4,8 mio. kr. arligt fra 2017 og frem. De
afledte driftsudgifter skal dakke manglende servicemaltal som folge af

teerre indtegter for betalingsparkering ved nedlaggelse af 61 parkerings-

pladser. Provenutabet er baseret pa en reel vurdering af tabet af parke-

ringsindtegter ved nedlaggelse af parkeringsplader i Bredgade.

Tabel 7. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr. — 2016 p/1) | 2015 2016 2017 2018 2019 I alt *
Anlag
- Projektering 600 600 600%*
- Udforelse 1.650 1.650 | 1.650*
Anlagsudgifter i alt 600 1.650 2.250 | 2.250*
Afledte serviceudgifter
- Provenutab for p-pladser 3.950 4.800 4.800 | 14.400
Afledte serviceudgifter i alt 4.800 4.800 4.800 | 14.400

Anlaegsprojektet forventes fysisk igangsat 1 juli 2017 og ibrugtaget i de-
cember 2017. Anlagsprojektet kan ikke gennemfores 1 2016 grundet

igangvaerende arbejder 1 Bredgade med Metro Cityringen og HOFOR’s

fiernvarmekonvertering.

Tabel 8. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet September 2015
Anlegsprojektet forventes igangsat Juli 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2017

Scenarie 4. Kombineret losning

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 5,6 mio. kr. 1 perioden

2016-2017. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte

driftsudgifter til provenutab pa 3,0 mio. kr. arligt fra 2017 og frem. De
afledte driftsudgifter skal dakke manglende servicemaltal som folge af

teerre indtegter for betalingsparkering ved nedlaggelse af 37 parkerings-

pladser. Provenutabet er baseret pa en reel vurdering af tabet af parke-

ringsindtegter ved nedlaggelse af parkeringsplader i Bredgade.
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Tabel 9. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2016 p/1) | 2015 2016 2017 2018 2019 I alt &
Anlag
- Projektering 600 600 600%*
- Udforelse 4.950 4950 | 4.950*
Anlegsudgifter i alt 600 4.950 5.550 | 5.550*
Afledte serviceudgifter
- Provenutab for p-pladser 3.000 3.000 3.000 9.000
Afledte serviceudgifter i alt 3.000 3.000 3.000 9.000
Anlegsprojektet forventes fysisk igangsat i juli 2017 og ibrugtaget i de-
cember 2017. Anlegsprojektet kan ikke gennemfores 1 2016 grundet
igangvarende arbejder 1 Bredgade med Metro Cityringen og HOFOR’s
fijernvarmekonvertering.
Tabel 10. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Anlagsbevilling forventes givet September 2015
Anlagsprojektet forventes igangsat Juli 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2017
Scenarie 5. Kombineret ligend-/ hojresvingsbane
Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 0,8 mio. kr. i perioden
2016-2017.
Tabel 11. Anlegsudgifter
(1.000 kr. — 2016 p/1) | 2015 2016 2017 2018 2019 I alt *
Anlag
- Projektering 200 200 200*
- Udforelse 525 525 525*
Anlegsudgifter i alt 200 525 775 775%

Anlaegsprojektet forventes fysisk igangsat 1 juli 2017 og ibrugtaget i no-
vember 2017. Anlegsprojektet kan ikke gennemfores 1 2016 grundet
igangvaerende arbejder 1 Bredgade med Metro Cityringen og HOFOR’s
fijernvarmekonvertering.

Tabel 12. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet September 2015
Anlagsprojektet forventes igangsat Juli 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2017

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til formalet.
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Genopretningsprogrammet “Et lgft til vejene” 16. juni 2016

Baggrund

Teknik- og Miljoforvaltningen er i gang med at genoprette vejinfrastruk-
turen 1 Kebenhavn med genopretningsprogrammet “Et loft til vejene”,
som leber fra 2013-2022.

Indhold

Det arlige driftsbudget, genopretningsrammen og de midler, som loben-
de er afsat i politiske aftaler, udger den faste, drlige finansiering af pro-
grammet. De afsatte midler finansierer imidlertid kun halvdelen af det
arlige investeringsbehov, som er nedvendigt for at komme i mal med
genopretningsprogrammet. Der skal derfor arligt afsettes midler til pro-
grammet 1 politiske aftaler.

Der skal arligt afsattes 153 mio. kr. for blot at undga yderligere nedslid-
ning af vejinfrastrukturen. Hertil kommer 121 mio. kr. arligt for at na i
mal med genopretningsplanen. Figur 1 viser det arlige finansierede behov
samt det arlige ufinansierede behov fra 2016 og frem.

Figur 1. Gennemsnitlig arligt investeringsbehov fra 2016-2022 (pr. 1. juni 2015)
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Figuten er opdateret med tal fra publikationen ”Et loft til vejene, Genopretning og skybrudssikring af infra-
strukturen i Kobenhavn 2015-2022”, juni 2015.

Konsekvenser af oget nedslidning

Afsattes der ikke arligt 153 mio. kr., accelereres nedslidningen af vejin-
frastrukturen med anslaet 10 % som folge af den manglende vedligehol-
delse. Det vil medfere, at finansieringsbehovet i budget 2017 vil stige fra
de nuvarende 153 mio. kr. til 184 mio. kr. for at undga yderligere ned-
slidninger. Udviklingen vil medfore, at forskellen pa det samlede finan-
sieringsbehov 1 2022 er pa ca. 380 mio. kr. afthengigt af, om der sker
yderligere nedslidning eller ej. Konsekvenserne for udviklingen af det
samlede genopretningseftersleb, hvis der ikke arligt afsettes midler til
handtering af den yderligere nedslidning, fremgar af figur 2.



Figur 2. Genopretningsbehov med og uden yderligere nedslidning
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Teknik- og Miljeforvaltningen har derfor til budget 2016 udarbejdet se-
parate budgetnotater pa fem projekter for 1 alt 177,1 mio. kr., som vil
forhindre yderligere nedslidning og genoprette vejstrekninger 1 darlig

stand. Projekterne fremgar af tabel 1.

Tabel 1. Genopretningsprojekter

Projekt (1.000 kr. - 2016 p/1) Belob
- Helhedsgenopretning og stojreducerende asfalt pa Valby Langgade 33.440
- Helhedsgenopretning og stejreducerende foranstaltninger pd Ros-

kildevej 31.020
- Genopretning af tre bygvarker 70.000
- Genopretning af Jyllingevej og stojreducerende foranstaltninger pa

to vejstrekninger 17.600
- Genopretning af vejbronde 25.000
I alt 177.060

Teknik- og Miljoforvaltningen vil derudover 1 forbindelse med udvik-
lingsplanerne, som forelegges Teknik- og Miljoudvalget den 10. august
2015, forelegge onsker til genopretningsprojekter i de udsatte byomra-
der. Derudover er der mulighed for, at der kan udarbejdes yderligere

notater, sifremt det onskes at udvide indsatsen.
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Den kebenhavnske infrastruktur har et stort vedligeholdelsesmaessigt Lokalitet/Adresse
eftersleb. Genopretningsprogrammet ”Et loft til vejene” er derfor igang- Valby Langgade mellem Sko-
sat i perioden 2013-2022 for at genoprette byens korebaner, cykelstier, legade og Vigerslevvej

fortove, afvanding, broer, gadebelysning og signalanlag. For at na i mal
med planen er det nedvendigt, at der bevilges knap 400 mio. kr. arligt
frem til 2022.

Som en del af genopretningen af korebanerne udlagges der samtidig
stojreducerende asfalt pa de strakninger, hvor der korer flere end 2.000
biler i dognet og hastigheden er hojere end 40 km/t.

Indhold

Dette budgetonske omhandler helhedsgenopretning, stojreducerende
asfalt, signalanleg og begronning pa Valby Langgade mellem Skolegade
og Vigerslevvej. Streekningen er valgt ud fra, at den ligger i et udsat by-
omrade, dens darlige tilstand, store trafikbelastning og dens hoje antal af
stojbelastede boliger.

Der kan 1 budgetonsket valges mellem to scenarier, henholdsvis en gen-
opretning af korebaner og en helhedsgenopretning.

Scenarie 1. Genopretning af korebaner

Korebanerne genoprettes med stojreducerende asfalt. Samtidig genopret-
tes afvanding og signalanlag, og der begronnes i forbindelse med genop-
retningen.

Scenarie 2. Helbedsgenopretning
Udover de elementer, der indgar i genopretning af kerebaner, genopret-
tes cykelstier og fortove.

Helhedsgenopretning er skonomisk fordelagtig, idet der i forbindelse
med anlegsarbejder anvendes omkring 10 % af de samlede udgifter til
byggeplads, afsparringer og trafikafviklingen i anlegsperioden. Helheds-
genopretning medferer derfor, at disse udgifter reduceres, da cykelstier
og fortove genoprettes samtidig med genopretningen af korebaner.
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Helhedsgenopretning er derudover hensigtsmaessig, da de faerdige strek-
ninger ikke har behov for sterre vedligehold i op til 15 ar. Det har en
positiv effekt for borgere og naboer, der spares for gentagne fremkom-
melighedsgener i forbindelse med afsparringer og vejarbejder.

Begge scenarier indeholder folgende tiltag:

Afvanding

For at sikre et godt og holdbart resultat er det afgerende, at fundamentet
er 1 orden. Derfor skal alle beskadigede rendestensbronde og dertil ho-
rende kloakker genoprettes inden udlegning af ny asfalt. Det er derfor
nedvendigt som minimum at foretage genopretning af afvandingen, hvis
genopretning af kerebanerne skal udferes pa forsvarlig vis.

Signalanleg

Styringen af Kebenhavns signalanleg er nu pa plads, og der mangler kun
et mindre antal trafikstyringer med meget driftskraevende spoledetektorer
1 vejbane, som skal omlegges til video, radar eller alternativt fjernes. Der
resterer dog stadig ca. 145 signalanleg med @ldre glodepzresignaler, som
er pa vej ud af markedet. En fuld overgang til strembesparende LED-
signaler er derfor noedvendig og ogsa enskvardig grundet lavere CO,-
udledning.

Begronning

Bylivsregnskabet viser, at kebenhavnerne sxtter stor pris pa byens gron-
ne rum og onsker sig endnu mere gront og flere traer 1 byen. Der er en
klar okonomisk og tidsmaessig besparelse ved at planlegge og plante tree-
er i forbindelse med genopretningen.

Fremkommelighedstiltag

Fremkommelighedsgener under anlegsarbejdet kan reduceres, hvis selve
asfaltudlegningen udelukkende sker ved brug af nat- og/eller weekend-
arbejde. Eftersom der er stoj forbundet med udlaegning af asfalt, skal
hensynet til fremkommelighed afvejes 1 forhold til hvor mange borgere,
der far forstyrret deres nattesovn.

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er relativt ukom-
pliceret, se risikovurdering.

Overordnede malsetninger og effekter

Valby Langgade gir gennem det udsatte byomrade Valby/Vigerslev.
Kobenhavns Kommune har ambitioner om at forbedre levevilkirene for
borgere i udsatte byomrader, som ofte generes af trafikstoj og nedslidt
infrastruktur.

Indsatsen forventes at skabe forbedret livskvalitet for borgerne, da den
sundhedsskadelige trafikstoj nedbringes. Samtidig oges trafiksikkerheden,
ligesom de genoprettede strakninger giver et loft til bade vejnettet og
byrummet. Den type stojreducerende slidlag, der normalt anvendes i
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Kobenhavns Kommune, har en gennemsnitlig stojreduktion pa 1,5 dB
over hele dens levetid pa ca. 12 ar. Denne stojreduktion svarer til, at ca.
30 % af trafikken fjernes fra vejen, hvilket udger en merkbar endring.
1.251 boliger er belastet af trafikstoj fra strakningen, hvilket svarer til, at
ca. 2.300 borgere vil opleve en maerkbar stojreduktion fra vejtrafikken,

hvis der udlzegges stojreducerende asfalt.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt
Genopretning af infrastrukturen - Sikrer fremkommelighed.
p g Rt - Dget trafiksikkerhed.

Stojreducerende asfalt

- Stojreduktion mindsker risiko for stress og bidrager
dermed til at forbedre helbred og livskvalitet. Forsk-
ning viser, at langvarig stojrelateret stress kan fore til
forhgjet blodtryk og hjertekarsygdomme.

Afvanding

- Velfungerende vejbrende fjerner vand pa cykelstier
og korebaner, hvilket forbedrer fremkommelighed og
komfort.

- Velfungerende vejbronde reducerer omfanget af
rotteproblemer og oversvemmede keldre ved sky-
brud.

Signalanlaeg

- Sikrer fremkommelighed.
- Hojere sikkerhed.

Begronning

- Trxerne fungerer som luftrensere, og det er bevist i
forbindelse med klimaforandringerne, at de er med til
at kole den varme by og skabe fordampning,

- Trzerne oger den biologiske mangfoldighed og
giver den enkelte borger en gronnere oplevelse af
byen.

Fremkommelighedstiltag

- Fremkommelighedsgener under anlegsarbejdet
reduceres.

Beskaftigelseseffekt
- Scenarie 1. Genopretning (24,5 mio. kr.)
- Scenarie 2. Helhedsgenopretning (33,4 mio. kr.)

294 drsvaerk
40,1 arsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsvark.

Okonomi
Scenarie 1. Genopretning af korebaner

Genopretningen af korebaner med stojreducerende asfalt og genopret-
ning af afvanding har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 24,5 mio. kr. i
2016 inklusiv signalanlaeg, begronning samt nat- og/eller weekendarbej-
de. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte driftsudgifter
pa 0,1 mio. kr. arligt fra 2017 og frem til pleje af traer. Projektet forven-

tes ibrugtaget i december 2016.

Scenarie 2. Helbedsgenopretning

Helhedsgenopretningen med stojreducerende asfalt har estimerede an-
leegsudgifter pa i alt 33,4 mio. kr. 1 2016 inklusiv genopretning af afvan-
ding, signalanleg, begronning samt nat- og/eller weekendarbejde. Der
skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,1
mio. kr. drligt fra 2017 og frem til pleje af treeer. Projektet forventes

ibrugtaget i december 2016.
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Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr. — 2016 p/1) Anleg 2016 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2017
Scenarie 1. Genopretning af kerebaner 24.540 110
- Korebaner og afvanding 17.500
- Signalanleg 500
- Begronning 2.640 110
- Fremkommelighedstiltag (nat- og/ eller weekendarbejde) 3.900
Scenarie 2. Helhedsgenopretning 33.440 110
- Helbedsgenopretning 26.400
- Signalanleg 500
- Begronning 2.640 110
- Fremkommelighedstiltag (nat- og/ eller weekendarbejde) 3.900

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Det forventes, at der ved udferelse af nervarende opgave kan stilles krav
om, at den private leverandor skal beskaftige praktikanter.

Risikovurdering

Projektet vurderes at vare et relativt ukompliceret anlegsprojekt. Derfor
afsattes der jf. anlegsanalysen og initiativer som folge heraf 5 % af an-
leegssummen til uforudsete udgifter. Projektet skal koordineres med an-
dre storre anlegsprojekter, hvilket kan have indflydelse pa tidsplanen.

I budgetteringen er forudsat, at det kun er de nedslidte dele af afvandin-
gen, cykelstierne og fortovene pa strekningen, der genoprettes. Der er
saledes ikke budgetteret med en fuldkommen genopretning af alle ele-
menter, men med en andel, der svarer til det gennemsnitlige genopret-
ningsbehov for de respektive vejelementer. Storrelsen er baseret pa de
erfaringer, som Teknik- og Miljeforvaltningen har oparbejdet 1 forbindel-
se med genopretning af vejomradet med det sigte at afsztte tilstrakkelige
midler til uforudsete udgifter. Der er budgetteret med afvigelser i mang-
derne af genopretningstrangende vejelementer.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Scenarie 1. Genopretning af korebaner

Genopretningen af korebaner med stojreducerende asfalt og genopret-
ning af afvanding har estimerede anlegsudgifter pa i alt 24,5 mio. kr. i
2016 inklusiv signalanlaeg, begronning samt nat- og/eller weekendarbej-
de. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte driftsudgifter
pa 0,1 mio. kr. arligt fra 2017 og frem til pleje af traeer.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr. — 2016 p/1) | 2015 2016 2017 2018 2019 I alt *

Anlag
- Genqpretning af kerebaner og 17.500 17500 | 17.500%
afvanding
- Signalanleg 500 500 500*
- Begronning (44 trzer) 2.640 2.640 | 2.640%*
- Nat- og eller weekendarbejde 3.900 3.900 | 3.900*
Anlegsudgifter i alt 24.540 24.540 | 24.540*
Afledte servicendgifter
- Pleje af treeer 110 110 110 330
Afledte serviceudgifter i alt 110 110 110 330

Anlegsprojektet forventes fysisk igangsat i januar 2016 og ibrugtaget i

december 2016.

Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2015
Anlagsprojektet forventes igangsat Januar 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2016

Scenarie 2. Helhedsgenopretning

Helhedsgenopretningen med stojreducerende asfalt har estimerede an-

leegsudgifter pa i alt 33,4 mio. kr. 1 2016 inklusiv genopretning af afvan-

ding, signalanleg, begronning samt nat- og/eller weekendarbejde. Der

skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,1

mio. kr. arligt fra 2017 og frem til pleje af traer.

Tabel 5. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr. — 2016 p/1) | 2015 2016 2017 2018 2019 I alt *

Anlewg
- Helhedsgenopretning 26.400 26.400 | 26.400*
- Signalanlaeg 500 500 500*
- Begronning (44 trer) 2.640 2.640 | 2.640*
- Nat- og eller weekendarbejde 3.900 3.900 | 3.900*
Anlegsudgifter i alt 33.440 33.440 | 33.440*
Afledte servicendgifter
- Pleje af treeer 110 110 110 330
Afledte serviceudgifter i alt 110 110 110 330
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Anlegsprojektet forventes fysisk igangsat i januar 2016 og ibrugtaget i
december 2016.

Tabel 6. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2015
Anlegsprojektet forventes igangsat Januar 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2016

Tidligere afsatte midler

Der er ikke tidligere bevilget anleegsmidler til helhedsgenopretning eller
udlegning af stejreducerende asfalt pa den pagaldende strekning. Der er
dog tidligere afsat midler til genopretning af andre korebaner, afvanding,
fortove, cykelstier og signalanlaeg i forbindelse med genopretningspro-
grammet “Et loft til vejene”.

Tabel 7. Tidligere afsatte midler pa omradet

(1.000 £r., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Genopretningsrammen 2016 18.443
Budgetaftale 2013 33.000
Budgetaftale 2014 68.200
Budgetaftale 2015 34.000
Overforselssagen 2014-2015 1.000
Afsatte midler i alt 18.443 33.000 68.200 35.000
Henvisninger

Behovet for genopretning er beskrevet i pjecen ”Et loft til vejene - Gen-
opretningsprogram for infrastrukturen 1 Kebenhavn 2014-2022":
http://kk.sites.itera.dk/apps/kk pub2/pdf/831 kiKHRgzuRc.pdf
Den naeste udgave af publikationen publiceres ultimo juni 2015.

Behovet for at reducere vejtrafikstoj er beskrevet 1 pjecen “Handlings-
plan for vejtrafikstoj — Kobenhavns Kommune 2013-2018:
http://kk.sites.itera.dk/apps/kk pub2/pdf/1128 Crpy]l7u46.pdf
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Helhedsgenopretning og stgjreducerende foran- 16. juni 2015
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Baggrund

Den kobenhavnske infrastruktur har et stort vedligeholdelsesmaessigt Lokalitet/Adresse

efterslmib. Genopretningsprogrammet ”Et loft til vejene” er derfor i.gang- Roskildeve] mellem kommu-

sat for i perioden 2013-2022 at genoprette byens kerebaner, cykelstier, negrznsen til Rodovte og

fortove, afvanding, broer, gadebelysning og signalanlaeg. For at na i mal Frederiksberg

med planen er det nodvendigt, at der bevilges knap 400 mio. kr. arligt

frem til 2022.

Som en del af genopretningen af kerebanerne udlegges der samtidig
stojreducerende asfalt pd de strackninger, hvor der korer flere end 2.000
biler i dognet og hastigheden er hojere end 40 km/t.

Indhold

Dette budgetonske omhandler helhedsgenopretning, stojreducerende
asfalt og begronning pa Roskildevej mellem Peter Bangs Vej og kommu-
negransen til Frederiksberg. Strakningen er valgt ud fra dens darlige
tilstand, store trafikbelastning og dens hoje antal af stojbelastede boliger.
I genopretningsrammen for 2015 blev der bevilget midler til udlegning
af stojreducerende asfalt pa strekningen mellem Peter Bangs Vej og
kommunegraensen til Rodovre.

Der kan i budgetonsket valges mellem to scenarier, henholdsvis en gen-
opretning af korebaner og en helhedsgenopretning samt et tilvalg om
hastighedsreduktion.

Scenarie 1. Genopretning af korebaner
Korebanerne genoprettes med stojreducerende asfalt. Samtidig genopret-
tes afvanding og der begronnes i forbindelse med genopretningen.

Scenarie 2. Helbedsgenopretning
Udover de elementer, der indgar i genopretning af kerebaner, genopret-
tes cykelstier og fortove.

Helhedsgenopretning er skonomisk fordelagtig, idet der i forbindelse
med anlegsarbejder anvendes omkring 10 % af de samlede udgifter til
byggeplads, afspxrringer og trafikafviklingen i anlegsperioden. Helheds-
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genopretning medforer derfor, at disse udgifter reduceres, da cykelstier
og fortove genoprettes samtidig med genopretningen af korebaner.

Helhedsgenopretning er derudover hensigtsmessig, da de ferdige strak-
ninger ikke har behov for storre vedligehold 1 op til 15 ar. Det har en
positiv effekt for borgere og naboer, der spares for gentagne fremkom-
melighedsgener i forbindelse med afsparringer og vejarbejder.

Begge scenarier indeholder folgende tiltag:

Afvanding

For at sikre et godt og holdbart resultat er det afgorende, at fundamentet
er i orden. Derfor skal alle beskadigede rendestensbronde og dertil ho-
rende kloakker genoprettes inden udlegning af ny asfalt. Det er derfor
nodvendigt som minimum at foretage genopretning af afvandingen, hvis
genopretning af korebanerne skal udferes pa forsvarlig vis.

Begronning

Bylivsregnskabet viser, at kebenhavnerne satter stor pris pa byens gron-
ne rum og onsker sig endnu mere gront og flere trcer 1 byen. Der er en
klar gkonomisk og tidsmaessig besparelse ved at planlegge og plante tra-
er i forbindelse med genopretningen.

Fremkommelighedstiltag

Fremkommelighedsgener under anlegsarbejdet kan reduceres, hvis selve
asfaltudlegningen udelukkende sker ved brug af nat- og/eller weekend-
arbejde. Eftersom der er stoj forbundet med udlegning af asfalt, skal
hensynet til fremkommelighed afvejes 1 forhold til hvor mange borgere,
der far forstyrret deres nattesovn.

Tilvalg: Hastighedsnedscttelse

Der kan i forbindelse med de to scenarier valges yderligere stojreduce-
rende tiltag i form af hastighedsreduktion fra 60 km/t til 50 km/t og
hastighedsnedsattende foranstaltninger. Foranstaltningen indebarer, at
skiltningen axndres pa straakningerne, og at vejen indrettes, sa den indby-
der til lavere hastighed. Athangig af lokale forhold kan hastighedsned-
settende foranstaltninger etableres 1 form af smallere korespor, ny af-
stribning m.v.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-
pliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Indsatsen forventes at betyde en forbedret livskvalitet for borgerne, da
den sundhedsskadelige trafikstoj nedbringes. Samtidig eges trafiksikker-
heden, ligesom de genoprettede strazkninger giver et loft til bade vejnet-
tet og byrummet. Den type stojreducerende slidlag, der normalt anven-
des 1 Kobenhavns Kommune, har en gennemsnitlig stojreduktion pa 1,5
dB over hele dens levetid pé ca. 12 ar. Denne stojreduktion svarer til, at
ca. 30 % af trafikken fjernes fra vejen. Hvis hastighedsnedsattelse tilval-
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ges, giver det en samlet stojreduktion pa ca. 3 dB. Denne stojreduktion
svarer til, at ca. 50 % af trafikken fjernes fra vejen.

0655 boliger er belastet af trafikstoj fra streekningerne, hvilket svarer til, at
ca. 1.050 borgere vil opleve en maerkbar stojreduktion fra vejtrafikken

ved indsatsen.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Genopretning af infrastrukturen

- Sikrer fremkommelighed.
- Hojere sikkerhed.

Stojreducerende asfalt

- Stojreduktion mindsker risiko for stress og bidrager
dermed til at forbedre helbred og livskvalitet. Forsk-
ning viser, at langvarig stojrelateret stress kan fore til
forhgjet blodtryk og hjertekarsygdomme.

Afvanding

- Velfungerende vejbrende fjerner vand pa cykelstier
og korebaner, hvilket forbedrer fremkommelighed og
komfort.

- Velfungerende vejbronde reducerer desuden om-
fanget af rotteproblemer og oversvemmede kaldre
ved skybrud.

Begronning

- Trxerne fungerer som luftrensere, og det er bevist i
forbindelse med klimaforandringerne, at de er med til
at kole den varme by og skabe fordampning,

- Trzerne oger den biologiske mangfoldighed og
giver den enkelte borger en gronnere oplevelse af
byen.

Fremkommelighedstiltag

- Fremkommelighedsgener under anlegsarbejdet
reduceres.

Hastighedsnedszattelse, herunder @ndret indretning af
byrummet

- Hojere trafiksikkerhed. Hvis der opnis fuld effekt af
hastighedsnedszttelsen vil effekten pa trafiksikkerhe-
den kunne beregnes til ca. 40 % fzrre alvorligt tilska-
dekomne.

Beskzaftigelseseffekt

- Scenarie 1. Genopretning (22,1 mio. kr.)

- Scenarie 2. Helhedsgenopretning (31,0 mio. kr.)
- Tilvalg Hastighedsnedszttelse (4,0 mio. kr.)

26,5,4rsvaerk
37,2 arsvaerk
4.8 drsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer 1 1,2 drsveark.

Okonomi
Scenarie 1. Genopretning af korebaner

Genopretningen af korebaner med stojreducerende asfalt og genopret-
ning af afvanding har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 22,1 mio. kr. i
petioden 2016-2017 inklusiv begronning samt nat- og/eller weekendar-
bejde. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte driftsud-
gifter pa 0,03 mio. kr. arligt fra 2017 og frem til pleje af tracer. Projektet

forventes ibrugtaget i december 2016.

Scenarie 2. Helbedsgenopretning

Helhedsgenopretningen med stojreducerende asfalt har estimerede an-
leegsudgifter pa i alt 31,0 mio. kr. i perioden 2016-2017 inklusiv begron-
ning samt nat- og/eller weekendarbejde. Der skal som en konsekvens af
projektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,03 mio. kr. drligt fra 2017 og
frem til pleje af treeer. Projektet forventes ibrugtaget i december 2017.
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Tilvalg: Hastighedsnedscttelse

Hastighedsreduktionen er et tilvalg til de to scenarier. Denne hastigheds-
reduktion har estimerende anlegsomkostninger pa 4,0 mio. kr. i perioden
2016-2017. Ved et tilvalg af hastighedsreduktion bliver de samlede an-
lzegsomkostninger henholdsvis 26,1 mio. kr. eller 35,0 mio. kr. athengigt
af, om genopretning af korebaner eller helhedsgenopretning vealges. Pro-
jektet forventes ibrugtaget i december 2016 ved en genopretning af ko-
rebaner og i december 2017 ved en helhedsgenopretning.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr. — 2016 p/1) Anlzeg 2016-2017 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2017
Scenarie 1. Genopretning af kerebaner 22.120 30
- Korebaner og afvanding 17.500
- Begronning 720 30
- Fremkommelighedstiltag (nat- og/ eller weekendarbejde) 3.900
Scenarie 2. Helhedsgenopretning 31.020 30
- Helbedsgenopretning 26.400
- Begronning 720 30
- Fremkommelighedstiltag (nat- g/ eller weekendarbejde) 3.900
Tilvalg: Hastighedsneds=ttelse 4.000
- Hastighedsnedsettelse 4.000

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Det forventes, at der ved udferelse af nerverende opgave kan stilles krav
om, at den private leverandor skal beskaftige praktikanter.

Risikovurdering

Projektet vurderes at vare et relativt ukompliceret anlaegsprojekt. Derfor
afsaettes der jf. anlegsanalysen og initiativer som folge heraf 5 % af an-
legssummen til uforudsete udgifter. Projektet skal dog koordineres med
andre storre anlegsprojekter, hvilket kan have indflydelse pa tidsplanen.

I budgetteringen er forudsat, at det kun er de nedslidte dele af afvandin-
gen, cykelstierne og fortovene pa strekningen, der genoprettes. Der er
saledes ikke budgetteret med en fuldkommen genopretning af alle ele-
menter, men med en andel, der svarer til det gennemsnitlige genopret-
ningsbehov for de respektive vejelementer. Storrelsen er baseret pa de
erfaringer, som Teknik- og Miljeforvaltningen har oparbejdet i1 forbindel-
se med genopretning af vejomradet med det sigte at afsatte tilstrakkelige
midler til uforudsete udgifter. Der er budgetteret med afvigelser 1 maeng-
derne af genopretningstrengende vejelementer.

Der er imidlertid en risiko for, at Kebenhavns Politi ikke vil give Ko-
benhavns Kommune samtykke til 2ndrede hastighedsgrenser.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser
Scenarie 1. Genopretning af korebaner

Genopretningen af korebaner med stojreducerende asfalt og genopret-
ning af afvanding har estimerede anlegsudgifter pa i alt 24,1 mio. kr. i

petioden 2016-2017 inklusiv begronning samt nat- og/eller weekendar-
bejde. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte driftsud-

gifter pa 0,03 mio. kr. arligt fra 2017 og frem til pleje af traer.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr. — 2016 p/1) | 2015 2016 2017 2018 2019 I alt *
Anlag
- Genopretmng af kerebaner og 17.500 17500 | 17.500%
afvanding
- Begronning (12 trzer) 720 720 720%*
- Nat- og eller weekendarbejde 3.900 3.900 | 3.900*
Anlegsudgifter i alt 22.120 22.120 | 22.120%*
Alfledte serviceudgifter
- Pleje af treeer 30 30 30 90
Afledte serviceudgifter i alt 30 30 30 90
Anlaegsprojektet forventes fysisk igangsat 1 april 2016 og ibrugtaget 1 de-
cember 2016.
Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2015
Anlagsprojektet forventes igangsat April 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2016
Scenarie 2. Helhedsgenopretning
Helhedsgenopretningen med stojreducerende asfalt har estimerede an-
leegsudgifter pa i alt 30,3 mio. kr. i perioden 2016-2017 inklusiv begron-
ning samt nat- og/eller weekendarbejde. Der skal som en konsekvens af
projektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,03 mio. kr. drligt fra 2018 og
frem til pleje af traer.
Tabel 5. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter
(1.000 kr.— 2016 p/1) | 2015 2016 2017 2018 2019 I alt &
Anleg
- Helhedsgenopretning 10.000 | 16.400 26.400 | 26.400*
- Begronning (12 trzer) 720 720 720%
- Nat- og eller weekendarbejde 3.900 3.900 | 3.900*
Anlegsudgifter i alt 10.000 | 21.020 31.020 | 31.020*
Alfledte serviceudgifter
- Pleje af treeer 30 30 60
Afledte serviceudgifter i alt 30 30 60

Anlaegsprojektet forventes fysisk igangsat 1 april 2016 og ibrugtaget 1 de-

cember 2017.
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Tabel 6. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2015
Anlegsprojektet forventes igangsat April 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2017

Tilvalg: Hastighedsnedsattelse

Hastighedsteduktionen i form af hastighedstreduktion fra 60 km/t til 50
km/t og hastighedsnedszttende foranstaltninger har estimerende an-
lzegsomkostninger pa 4,0 mio. kr. i perioden 2016-2017. Ved et tilvalg af
hastighedsreduktion bliver de samlede anlegsomkostninger hhv. 35,0
eller 26,1 mio. kr. afthengigt af, om helhedsgenopretning eller genopret-

ning valges.

Tabel 7. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 &r. — 2016 p/1)

2015 2016

2017

2018

2019

I alt

Anlewg

- Hastighedsreduktion

2.000 2.000

4.000

4.000*

Anlegsudgifter i alt

2.000 2.000

4.000

4.000*

Et eventuelt tilvalg af hastighedsreduktionen har ingen betydning for
ibrugtagningstidspunktet for henholdsvis genopretningen af korebaner
december 2016 og helhedsgenopretningen i december 2017.

Tidligere afsatte midler

Der er tidligere bevilget anleegsmidler til stojreducerende asfalt pa en del af
streekningen, hvilket der er taget hojde for i budgetteringen. Af tabel 9
fremgar oversigt over tidligere afsatte midler til genopretning af andre
korebaner, afvanding, fortove, cykelstier og signalanlag i1 forbindelse med

genopretningsprogrammet “Et loft til vejene”.

Tabel 8. Tidligere afsatte midler pa omridet

(1.000 kr., lobende p/ 1)

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018

Genopretningsrammen 2016

18.443

Budgetaftale 2013

33.000

Budgetaftale 2014

68.200

Budgetaftale 2015

34.000

Overforselssagen 2014-2015

1.000

Afsatte midler i alt

18.443

33.000

68.200

35.000

Henvisninger

Behovet for genopretning er beskrevet i pjecen ”Et loft til vejene - Gen-
opretningsprogram for infrastrukturen i Kebenhavn 2014-2022":

http://kk.sites.itera.dk/apps/kk pub2/pdf/831 kjiKHRgzuRc.pdf

Den nzste udgave af publikationen publiceres ultimo juni 2015.

Behovet for at reducere vejtrafikstoj er beskrevet 1 pjecen “Handlings-
plan for vejtrafikstoj — Kebenhavns Kommune 2013-2018:

http://kk.sites.itera.dk/apps/kk pub2/pdf/1128 Crpy]l7ud6.pdf
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K@BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT

Teknik- og Miljgforvaltningen

Genopretning af tre bygveerker 16. juni 2015

il Eksekveringsparat?
JA/ NEJ

Udvalgsbehandlet .
(TMU) Nej
Kan igangszettes
uden ydetligere Ja
udvalgsbehandling
Bydel

Bro for Tuborgvej over jernbanen Osterbro og Bispebjerg

Baggrund

Den kobenhavnske infrastruktur har et stort vedligeholdelsesmaessigt Lokalitet/Adresse

eftersleb. Genopretningsprogrammet “Et loft til vejene” er derfor igang- Tuborgvej 170

sat 1 perioden 2013-2022 for at genoprette byens kerebaner, cykelstier, 122‘()1341<®b2nhf"n NV

. . . S oldinggade

fortove, afvanding, broer, gadebelysning og signalanlaeg. For at na i mal 2100 I<i%)enhavn o

med planen er det nodvendigt, at der bevilges knap 400 mio. kr. arligt Hovmestervej 51

frem til 2022. 2400 Kobenhavn NV

Indhold

Dette budgetonske omhandler en samlet pakke til genopretning af tre
bygvarker, som er udvalgt pa grund af deres darlige tilstand:

- Tuborgvej over jernbanen.

- Gangtunnel under Osterbrogade ved Koldinggade.

- Gangtunnel under Tomsgérdsvej ved Hovmesterve;.

Tuborgve over jernbanen

Fugtisoleringens levetid er opbrugt, hvilket har medfert gennemsivninger
og begyndende nedbrydning af konstruktionsbetonen i brobuen. Der
onskes derfor midler til en total omisolering af brobue og endevederlag
samt etablering af nyt dreensystem. Dertil kommer udskiftning af rek-
vark og etablering af autovarn. De lokale reparationer pa undersiden af
betonbuen og endevederlagene udfores som natarbejde med spot-
sprring.

Gangtunnel under Osterbrogade ved Koldinggade

Der er ved tidligere eftersyn ikke fundet fugtisolering pa tunneldaekkets
overside, og der er konstateret rust pa undersidearmeringen. Pa tunnel-
vaegge ses revner, og trapperne har en del lokale skader. Der onskes der-
for midler til etablering af fugtisolering pa hele tunneldakket og diverse
betonreparationer. Kantbjalker udskiftes delvist eller repareres, og be-
voksning langs kantbjalker fjernes. Trappelobene renoveres, og beklaed-
ningen pd undersiden af tunneldakket males

Gangtunnel under Tomsgardsvej ved Hovmestervef
Der er fugt og gennemsivninger med udfaldninger i revner i betonen pa
undersiden af overbygningen. Trebekledningen pa undersiden har tegn
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pa opfugtning. Trapperne har mange skader, der kan medfore risiko for
faldulykker. Der onskes derfor midler til total omisolering af tunnelen og
diverse betonreparationer samt udskiftning af trapper og belysning.

Den overordnede risikovurdering er, at de tre anlegsprojekter er meget
komplicerede, se risikovurdering.

Ouverordnede malsetninger og effekter

Broer og tunneller binder byen sammen og er derfor altafgerende for
byens sammenhzangskraft og ikke mindst fremkommeligheden i trafik-
ken. Det overordnede mal med de enskede renoveringsarbejder er at
bevare de tre bygvarker og forhindre en mulig accelereret skadesudvik-
ling. Ved skadesudvikling risikerer bygvarkernes restlevetid at blive re-
duceret vaesentligt, sifremt renoveringsarbejderne ikke udfores rettidigt.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Sikrer fremkommeligheden.
Genopretning af bygverker - Opretholder sikkerheden.

- Forhindrer accelereret skadesudvikling.
Beskaftigelseseffekt (70,0 mio. kr.) 84,0 drsvark

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer 1 1,2 drsveark.

Okonomi

Genopretningen af de tre bygvearker har estimerede anlegsudgifter pa i
alt 70,0 mio. kr. i perioden 2015-2018. Projekterne ”Gangtunnel under
Osterbrogade ved Koldinggade” og ”Gangtunnel under Tomsgardsve;j
ved Hovmestervej” forventes ibrugtaget i december 2017, og projektet
”Tuborgvej over Jernbanen” forventes ibrugtaget i april 2018.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter)

(1000 &r. — 2016 p/1) Anlzg 2015-2018
Genopretning af tre bygvaerker 70.000
- Tuborgvej over Jernbanen 35.000
- Gangtunnel under Osterbrogade ved Koldinggade 21.000
- Gangtunnel under Tomsgardsvej ved Hovmestervej 14.000

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Det forventes, at der ved udferelse af nerverende opgave kan stilles krav
om, at den private entreprenor skal beskaftige praktikanter.

Risikovurdering

Der er ved anvendelse af Teknik- og Miljoforvaltningens budgetterings-
model for brorenovering taget hojde for risici forbundet med eventuelle
afvigelser 1 forhold til projektets skonomi og tidsplan m.v. Dette er gjort
ved at tillegge de estimerede entreprenerudgifter 50 % til dekning af
uforudsete udgifter.

Storrelsen af de uforudsete udgifter er baseret pa forvaltningens erfarin-
ger med og kendskab til lignende projekter og estimeres saledes i forhold
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til niveauet for den viden, der er om projekterne, idet der her er lagt et
eftersyn af hvert af de tre bygvarker til grund.

Derudover sikrer en samlet bropakke en budgetmaessig robusthed, der
understotter, at genopretningsarbejderne pa flere bygvarker kan udbydes
og eventuelt udferes simultant, og at eventuelle budgetmassige afvigelser
kan udlignes projekterne imellem.

Teknik- og Miljoforvaltningen har fokus pa at minimere de trafikale ge-
ner ved anlegsarbejderne og sikre den bedst mulige fremkommelighed
gennem byen. Dette bade i forhold til den langsigtede planlegning, hvor
der koordineres trafikalt med ovrige anlegsprojekter, og i planlegningen
af det konkrete arbejde. For at koordinere med andre storre anlagspro-
jekter, sa der sikres den bedst mulige fremkommelighed, igangszttes det
tysiske anlaegsprojekt forst i april 2017.

I det konkrete arbejde kan fremkommeligheden tilgodeses ved etapeop-
deling af projekterne, tilretteleeggelse af sd kort en arbejdsproces som
muligt, udferelse af nat- og weekendarbejde samt sikring af godkendelse
af projekt- og skilteplaner.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser
Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 70,0 mio. kr. 1 perioden
2015-2018.

Tabel 3. Anlegsudgifter

(1.000 kr. — 2016 p//) | 2015 2016 2017 2018 2019 I alt *

Anlwg — Tuborgvej over Jernbanen

- Projektering, byggeledelse, tilsyn mv. 200 7.000 2.000 800 10.000 | 10.000*
- Udforelse 20.000 5.000 25.000 | 25.000*
Anlwg — Gangtunnel under Osterbrogade

- Projektering, byggeledelse, tilsyn mv. 100 3.900 2.000 6.000 | 6.000*
- Udforelse 15.000 15.000 | 15.000*
Anlag - Gangtunnel under Tomsgardsve

- Projektering, byggeledelse, tilsyn mv. 100 2.400 1.500 4.000 | 4.000*
- Udforelse 10.000 10.000 ] 10.000*
Anlegsudgifter i alt 400 | 13.300 | 50.500 5.800 70.000 | 70.000*

Note: I projekteringen er indeholdt radgiveres ydelser og forvaltningens administration
ved projektets gennemforelse samt uforudselige udgifter i forbindelse hermed.

Projekterne ”Gangtunnel under Osterbrogade ved Koldinggade” og
”Gangtunnel under Tomsgardsvej ved Hovmestervej” forventes ibrugta-
get i december 2017, og projektet "Tuborgvej over Jernbanen” forventes
ibrugtaget 1 april 2018.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2015
Anlaegsprojektet forventes igangsat April 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2017/ April 2018
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Tidligere afsatte midler

Der er ikke tidligere bevilget anlegsmidler til genopretning af de pagal-
dende bygvarker. Der er dog tidligere afsat midler til genopretning af an-
dre bygvarker i forbindelse med genopretningsprogrammet “Et loft til

vejene”.

Tabel 5. Tidligere afsatte midler pa omradet

(1.000 kr., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Genopretningsrammen 2016 76.081*
Overforselssagen 2012-2013 8.500
Budgetaftale 2014 9.200
Genopretningsrammen 2017 88.400
Genopretningsrammen 2018 70.000
Afsatte midler i alt 76.081 8.500 97.600 70.000

Note: *Der er efterfolgende overfort 6,2 mio. kr. til Nordhavnsvej-projektet jf. Borger-
reprasentationens beslutning den 13. december 2012.

Henvisninger

Behovet for genopretning er beskrevet i pjecen ”Et loft til vejene - Gen-

opretningsprogram for infrastrukturen i Kebenhavn 2014-2022":

http://kk.sites.itera.dk/apps/kk pub2/pdf/831 kjiKHRgzuRc.pdf

Den nzste udgave af publikationen publiceres ultimo juni 2015.
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K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

Genopretning af Jyllingevej og stgjreducerende foran-
staltninger pa to vejstraekninger

Baggrund

Den kebenhavnske infrastruktur har et stort vedligeholdelsesmaessigt
eftersleb. Genopretningsprogrammet “Et loft til vejene” er derfor igang-
sat i perioden 2013-2022 for at genoprette byens korebaner, cykelstier,
fortove, afvanding, broer, gadebelysning og signalanlaeg. For at na i mal
med planen er det nedvendigt, at der bevilges knap 400 mio. kr. arligt
frem til 2022.

Som en del af genopretningen af kerebanerne udlegges der samtidig
stojreducerende asfalt pa de strakninger, hvor der korer flere end 2.000
biler i dognet og hastigheden er hojere end 40 km/t.

Indhold

Dette budgetonske omhandler genopretning af kerebaner, stojreduce-
rende asfalt, signalanleg og begronning pa Jyllingevej mellem Alekistevej
og kommunegransen til Redovre. Strakningen er valgt ud fra dens darli-
ge tilstand, store trafikbelastning og dens hoje antal af stojbelastede boli-

ger.

Budgetonsket omhandler endvidere yderligere stojreduktion, hvilket kan
opnas ved at senke hastigheden fra 60 km/t til 50 km/t pa strekningen
mellem Jyllingevej Station og kommunegransen til Rodovre. Genopret-
ning af kerebanerne og hastighedsnedsattelse vil kunne udferes som ét

samlet projekt.

I budget 2014 blev der bevilget midler til at genoprette korebanerne pa
Enghavevej mellem Vigerslev Allé og Sydhavns Plads med stojreduce-
rende asfalt. Denne strekning skal renoveres 1 2016. Yderligere stojre-
duktion pé strakningen kan opnads pa samme vis ved at senke hastighe-
den pi strekningen. Som pa Jyllingevej vil genopretningen af korebaner-
ne og hastighedsnedszttelsen kunne udfores som ét samlet projekt.

Genopretning af korebaner pa [yllingevey

Korebanerne pa Jyllingevej mellem Alekistevej og kommunegraensen til

Rodovre genoprettes med stojreducerende asfalt, afvanding og signalan-
leg genoprettes, ligesom der gennemfores begronning og fremkomme-

BUDGETNOTAT

16. juni 2015

Eksekveringsparat?

JA/ NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangszettes
uden ydetligere Ja
udvalgsbehandling

Bydel

Vesterbro/Kgs. Enghave og
Vanlose

Lokalitet/Adresse

Jyllingevej mellem Alekistevej og
kommunegrensen til Rodovre
Enghavevej mellem Vigerslev

Allé og Sydhavns Plads
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lighedstiltag 1 anlegsperioden. Strekningen er valgt ud fra dens darlige
tilstand, store trafikbelastning og dens hoje antal af stojbelastede boliger.

Afvanding

For at sikre et godt og holdbart resultat er det afgorende, at fundamentet
er i orden. Derfor skal alle beskadigede rendestensbronde og dertil ho-
rende kloakker genoprettes inden udlegning af ny asfalt. Det er derfor
nodvendigt som minimum at foretage genopretning af afvandingen, hvis
genopretning af kerebanerne skal udferes pa forsvarlig vis.

Signalanleg

Styringen af Kobenhavns signalanleg er nu pa plads, og der mangler kun
et mindre antal trafikstyringer med meget driftskraevende spoledetektorer
1 vejbane, som skal omlegges til video, radar eller alternativt fjernes. Der
resterer dog stadig ca. 145 signalanleg med «ldre glodeparesignaler, som
er pa vej ud af markedet. En fuld overgang til strembesparende LED-
signaler er derfor noedvendig og ogsa enskvardig grundet lavere CO,-
udledning.

Begronning

Bylivsregnskabet viser, at kebenhavnerne sztter stor pris pa byens gron-
ne rum og ensker sig endnu mere gront og flere treer 1 byen. Der er en
klar gkonomisk og tidsmaessig besparelse ved at planlegge og plante tra-
er 1 forbindelse med genopretningen.

Fremkommelighedstiltag

Fremkommelighedsgener under anlegsarbejdet kan reduceres, hvis selve
asfaltudlegningen udelukkende sker ved brug af nat- og/eller weekend-
arbejde. Eftersom der er stoj forbundet med udlegning af asfalt, skal
hensynet til fremkommelighed afvejes i forhold til hvor mange borgere,
der far forstyrret deres nattesovn.

Tilvalg: Hastighedsreduktionen pa [yllingeves

I forbindelse med genopretning af kerebanerne pa Jyllingevej kan der
ogsa afsattes midler til yderligere stojreducerende tiltag 1 form af hastig-
hedsnedsattelse fra 60 km/t til 50 km/t samt supplerende hastigheds-
nedsattende foranstaltninger. Foranstaltningen indebearer, at skiltningen
skal @ndres pa strekningerne, og at vejen indrettes, sa den indbyder til
lavere hastighed. Athangig af lokale forhold kan hastighedsnedsxttende
foranstaltninger etableres 1 form af smallere korespor, ny afstribning m.v.

Tilvalg: Hastighedsreduktionen pa Enghaveves

I forbindelse med genopretning af kerebanerne pa Enghavevej i 2016
kan der ogsa afsaxttes midler til yderligere stojreducerende tiltag i form af
hastighedsnedszttelse fra 60 km/t til 50 km/t samt supplerende hastig-
hedsnedsattende foranstaltninger. Foranstaltningen indebzrer, at skilt-
ningen skal 2ndres pa strakningerne, og at vejen indrettes, sa den indby-
der til lavere hastighed. Athangig af lokale forhold kan hastighedsned-
settende foranstaltninger etableres i form af smallere korespor, ny af-
stribning m.v.
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Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojekterne er relativt
ukomplicerede, se risikovurdering.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Indsatsen vil betyde en foroget livskvalitet for borgerne, da den sund-
hedsskadelige trafikstoj nedbringes. Det bliver samtidig mere sikkert at
terdes i trafikken, ligesom de genoprettede strakninger giver et loft bade
til vejnettet og til byrummet. Den type stojreducerende slidlag, der nor-
malt anvendes 1 Kobenhavns Kommune, har en gennemsnitlig stojre-
duktion pa 1,5 dB over hele dens levetid pa ca. 12 ar. Denne stojredukti-
on svarer til, at ca. 30 % af trafikken fjernes fra vejen. Hvis der tilvalges
hastighedsnedszttelse, giver det en samlet stojreduktion pa ca. 3 dB.
Denne stojreduktion svarer til, at ca. 50 % af trafikken fjernes fra vejen.

Henholdsvis 229 og 956 boliger er belastet af trafikstoj fra Jyllingevej og
Enghavevej. Det svarer til, at ca. 640 borgere pa Jyllingevej og 1.550 bor-
gere pa Enghavevej vil opleve en markbar stojreduktion fra vejtrafikken

ved indsatsen.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Genopretning af infrastrukturen

- Sikrer fremkommelighed.
- Hojere sikkerhed.

Stojreducerende asfalt

- Stojreduktion mindsker risiko for stress og bidrager
dermed til at forbedre helbred og livskvalitet. Forsk-
ning viser, at langvarig stojrelateret stress kan fore til
forhgjet blodtryk og hjertekarsygdomme.

Afvanding

- Velfungerende vejbrende fjerner vand pa cykelstier
og korebaner, hvilket forbedrer fremkommelighed og
komfort.

- Velfungerende vejbronde reducerer desuden om-
fanget af rotteproblemer og oversvemmede keldre
ved skybrud.

Signalanlaeg

- Sikrer fremkommelighed.
- Hojere sikkerhed.

Begronning

- Trzerne fungerer som luftrensere, og det er bevist i
forbindelse med klimaforandringerne, at de er med til
at kole den varme by og skabe fordampning,.

- Trzerne oger den biologiske mangfoldighed og
giver den enkelte borger en gronnere oplevelse af
byen.

Hastighedsnedsattelse, herunder zndret indretning af
byrummet

- Stojreduktion mindsker risiko for stress og bidrager
dermed til at forbedre helbred og livskvalitet. Forsk-
ning viser, at langvarig stojrelateret stress kan fore til
forhgjet blodtryk og hjertekarsygdomme.

- Forbedret trafiksikkerhed. Hvis der opnas fuld
effekt af hastighedsnedsattelsen, vil effekten pa tra-
fiksikkerheden kunne beregnes til ca. 40 % ferre
alvorligt tilskadekomne.

Beskaftigelseseffekt:

- Genopretning, Jyllingevej (17,6 mio. kr.)

- Hastighedsnedsaettelse, Jyllingevej (3,0 mio. kr.)

- Hastighedsnedszattelse, Enghavevej (1,0 mio. kr.)

21,1 arsvaerk
3,6 arsvaerk
1,2 arsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsvark.
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Okonomi

Genopretning af korebaner pa [yllingevey

Genopretningen pa Jyllingevej med stojreducerende asfalt og genopret-
ning af afvanding og signalanleg har estimerede anlegsudgifter pa i alt
17,6 mio. kr. i 2016 inklusiv begronning samt nat- og/eller weekendar-
bejde. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte driftsud-

gifter pa 0,1 mio. kr. arligt fra 2017 og frem til pleje af traeer. Projektet

forventes ibrugtaget i december 2016.

Tilvalg: Hastighedsnedswttelse pa [yllingeves
Hastighedsnedszttelsen pa Jyllingevej som tilvalg har estimerede anlags-

udgifter pa 1 alt 3,0 mio. kr. 1 2016. Ved et tilvalg af hastighedsnedszttelse

bliver anlegsudgifterne for genopretningen af og hastighedsreduktionen

pa Jyllingevej pa i alt 20,6 mio. kr. Projektet forventes ibrugtaget i de-

cember 2016.

Tilvalg: Hastighedsnedswttelse pa Enghaveves
Hastighedsnedszttelsen pa Enghavevej som tilvalg til den allerede bevil-
ligede genopretning pa Enghavevej har estimerede anlaegsudgifter pa 1 alt

1,0 mio. kr. 1 2016. Projektet forventes ibrugtaget 1 december 2016.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-

(1.000 kr. — 2016 p/1) Anlag 2016 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2017
Genopretning af kerebaner pa Jyllingevej 17.600 100
- Korebaner, afvanding og signalanleg 12.600
- Begronning 2.400 100
- Nat- og/ eller weekendarbejde 2.600
Tilvalg: Hastighedsnedsttelse pa Jyllingeve;j 3.000
Tilvalg: Hastighedsnedsttelse pa Enghavevej 1.000

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Det forventes, at der ved udferelse af nervaerende opgave kan stilles krav
om, at den private leverandor skal beskaftige praktikanter.

Risikovurdering

Projekterne vurderes at vare ukomplicerede anlaegsprojekter. Derfor

afsaettes der jf. anlegsanalysen og initiativer som folge heraf 5 % af an-
legssummen til uforudsete udgifter. Projektet skal dog koordineres med
andre storre anlegsprojekter, hvilket kan have indflydelse pa tidsplanen.

Der er imidlertid en risiko for, at Kebenhavns Politi ikke vil give Ko-
benhavns Kommune samtykke til 2ndrede hastighedsgrenser.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser
Genopretning af korebaner pa [yllingeves

Genopretningen pa Jyllingevej med stojreducerende asfalt og genopret-
ning af afvanding og signalanlag har estimerede anlegsudgifter pa i alt
17,6 mio. kr. 1 2016 inklusiv begronning samt nat- og/eller weekendat-
bejde. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte driftsud-
gifter pa 0,1 mio. kr. arligt fra 2017 og frem til pleje af traeer.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

A

(1.000 kr. — 2016 p/1) | 2015 2016 2017 2018 2019 I alt *
Anlag
- Korebaner og afvanding 11.600 11.600 | 11.600*
- Signalanlaeg 1.000 1.000 | 1.000%*
- Begronning (40 trzer) 2.400 2.400 | 2.400%*
- Nat- og eller weekendarbejde 2.600 2.600 | 2.600*
Anlegsudgifter i alt 17.600 17.600 | 17.600*
Alfledte serviceudgifter
- Pleje af treeer 100 100 100 300
Afledte serviceudgifter i alt 100 100 100 300
Anlaegsprojektet forventes fysisk igangsat i april 2016 og ibrugtaget i de-
cember 2016.
Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2015
Anlegsprojektet forventes igangsat April 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2016
Tilvalg: Hastighedsnedsattelse pa [yllingeve
Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 3,0 mio. kr. 1 2016.
Tabel 5. Anlegsudgifter: Hastighedsnedszttelse pa Jyllingevej
(1.000 k.- 2016 p/7) | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 I alt &
Anlag
- Hastighedsnedszattelse pa Jyllingevej 3.000 3.000 | 3.000*
Anlaegsudgifter i alt 3.000 3.000 | 3.000*
Et eventuelt tilvalg af hastighedsreduktionen har ingen betydning for
ibrugtagningstidspunktet for genopretningen pa Jyllingevej i december
2016.
Tilvalg: Hastighedsnedsattelse pa Enghavevej
Projektet har estimerende anlegsomkostninger pa 1,0 mio. kr. 1 2016.
Tabel 6. Anlegsudgifter: Hastighedsnedsattelse pd Enghavevej
(1.000 kr.— 2016 p/7) | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 I alt &
Anlewg
- Hastighedsnedsaettelse pi Enghavevej 1.000 1.000 | 1.000*
Anlegsudgifter i alt 1.000 1.000 | 1.000*
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Et eventuelt tilvalg af hastighedsreduktionen har ingen betydning for
ibrugtagningstidspunktet for genopretning pa Enghavevej i december
2016.

Tidligere afsatte midler

I budget 2014 blev der afsat midler til genopretning og stojreducerende
asfalt pa Enghavevej. Derudover er der ikke bevilget anlegsmidler til gen-
opretning eller til stojreducerende tiltag pa de pagzldende straekninger. Af
tabel 9 fremgar en oversigt over tidligere afsatte midler til genopretning af
andre korebaner, afvanding, fortove, cykelstier og signalanlaeg 1 forbindelse
med genopretningsprogrammet “Et loft til vejene”.

Tabel 7. Tidligere afsatte midler pa omradet

(1.000 kr., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Genopretningsrammen 2016 18.443
Budgetaftale 2013 33.000
Budgetaftale 2014 68.200
Budgetaftale 2015 34.000
Overforselssagen 2014-2015 1.000
Afsatte midler i alt 18.443 33.000 38.200 35.000
Henvisninger

Behovet for genopretning er beskrevet i pjecen ”Et loft til vejene - Gen-
opretningsprogram for infrastrukturen i Kebenhavn 2014-2022":
http://kk.sites.itera.dk/apps/kk pub2/pdf/831 kjiKHRgzuRc.pdf
Den nzste udgave af publikationen publiceres ultimo juni 2015.

Behovet for at reducere vejtrafikstoj er beskrevet 1 pjecen “Handlings-
plan for vejtrafikstoj — Kobenhavns Kommune 2013-2018:
http://kk.sites.itera.dk/apps/kk pub2/pdf/1128 Crpy][l7ud6.pdf
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Genopretning af vejbrognde 16. juni 2015

Eksekveringsparat?

JA/ NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangszettes
uden ydetligere Ja
udvalgsbehandling

Bydel

Baggrund Alle bydele

Skybruddet i Kebenhavn den 31. august 2014 bekraeftede endnu engang
vigticheden af et velfungerende vejafvandingssystem. De store mangder
regn medforte, udover oversvommede kzldre og spxrrede veje, ogsa
odelagte korebaner og trafiksignaler.

Genopretning af vejafvanding er et af de syv elementer 1 genopretnings-
programmet “Et loft til vejene”, og genopretningsbehovet for vejafvan-
dingen er estimeret til at vaere ca. 260 mio. kr. frem til og med 2022.

Indhold

Vejbrondenes funktion er at lede regn vk fra vejene. Nar brondene er
defekte, star der derfor vand pa vejene efter regnskyl. Det kan i sommer-
perioden medfore farlig akvaplaning for biler og giver endvidere gene-
rende opsprojt pa fodgengere og cyklister. Staende vand pa cykelstierne
virker ogsa som en indsnavring af deres bredde. Det reducerer frem-
kommeligheden, og der kan opsta farlige undvigemanevrer, nar cykli-
sterne korer udenom. Om vinteren kan vandet give farlige situationer,
nar det fryser til is. Defekte vejbronde skaber ligeledes risiko for under-
minering af vejen, grobund for rottereder og kan vare en medvirkende
arsag til oversvemmede keldre.

Det estimerede behov for genopretning pa ca. 260 mio. kr. svarer til re-
novering af ca. 10.000 vejafvandingsenheder (stikledninger eller vejbron-
de), hvilket er ca. 25 % af Kebenhavns Kommunes vejafvandingsnet-
vark.

Dette budgetonske omhandler genopretning af ca. 1.000 stikledninger og
vejbrende for 25,0 mio. kr., hvilket er ca. 10 % af det samlede behov for
genopretning af vejafvanding. De defekte vejbronde identificeres via TV-
inspektioner udfort af HOFOR og Teknik- og Miljoforvaltningen og
prioriteres sdledes, at der undgas unedvendige opgravninger og frem-
kommelighedsgener. Renoveringen planlagges derfor i forbindelse med
asfaltarbejder, ligesom der anvendes opgravningsfri metoder, nar det er

muligt.

Projektet vurderes overordnet til at vare ukompliceret. Se afsnittet risi-
kovurdering for en udfyldende risikovurdering.
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Ouverordnede midlsetninger og effekter

Indsatsen vil medvirke til et velfungerende vejafvandingssystem.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Velfungerende vejafvandingssystem

- Oget sikkerhed og fremkommelighed for cyklister og
bilister.

- Forebyggelse af rottereder.

- Forebyggelse af oversvommelser i kaldrene.

Beskaeftigelseseffekt (25,0 mio. kr.)

30,0 arsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1 mio. kr. investeret i anleg resulterer i 1,2 arsvaerk.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa 25,0 mio. kr. Projektet for-

ventes afsluttet 1 december 2016.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter)

(1.000 kz. — 2016 p/1)

Anlag 2016

Genopretning af vejbrende

25.000

Risikovurdering

Projektet vurderes at vare et ukompliceret anlegsprojekt. Der er afsat 5
% til handtering af uforudsete udgifter, som f.eks. behov for opgravnin-
ger 1 stedet for strompeforinger, hvilket medferer storre udgifter.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlaegsudgifter pa 25,0 mio. kr. 1 2016 inklusiv

fremkommelighedstiltag som f.eks. natarbejde.

Tabel 3. Anlegsudgifter

(1000 kz. — 2016 p/1) 2015 2016 2017 2018 I alt i
Anlag
- Projektering 1.000 1.000 1.000*
- Reparation af vejbreonde 22.200 22.200 | 22.200*
- Fremkommelighedstiltag 1.800 1.800 1.800*
Anlegsudgifter i alt 25.000 25.000 | 25.000*

Anlaegsprojektet forventes igangsat 1 januar 2016 og afsluttet i december

2016.

Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2015
Anlegsprojektet forventes igangsat Januar 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2016
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Tidligere afsatte midler

Der er ikke tidligere bevilget anlaegsmidler til genopretning af de pagzl-
dende bronde. Der er dog tidligere afsat midler til genopretning af andre
brende i forbindelse med genopretningsprogrammet ”Et loft til vejene”.

Tabel 5. Tidligere afsatte midler pa omradet

(1.000 £r., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2014 9.300
Budgetaftale 2015 3.500
Afsatte midler i alt 9.300 3.500
Henvisninger

Behovet for genopretning er beskrevet 1 pjecen ”Et loft til vejene - Gen-
opretningsprogram for infrastrukturen i Kebenhavn 2014-2022":
http://kk.sites.itera.dk /apps/kk pub2/pdf/831 kjiKHRgzuRc.pdf Den
naste udgave af publikationen publiceres ultimo juni 2015.
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Teknik- og Miljgforvaltningen
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16. juni 2015

Eksekveringsparat?

JA/ NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangsattes
uden ydetligere Nej
udvalgsbehandling

Bydel

Bagg rund Alle bydele

Dette onske skal ses som nzste belge af I'TS-investeringen, da den eksi-
sterende bevilling ikke rakker til alle de omrader, hvor der er behov.
Onsket er en markant opskalering af den nuvarende indsats for I'TS og
fremkommelighed. Malet er at udnytte det nye signaludstyrs teknologi
samt de fysiske projekter 1 I'TS til at forbedre fremkommeligheden, tra-
tiksikkerheden og nedbringe CO,-udledningen fra transportsektoren.
Hyvis investeringen 1 I'TS fortsatter, vil I'TS-programmet i ar 2025 bidrage
med en érlig reduktion af CO,-udledningen pa 25.000 tons.

Indhold
Den nzste bolge af I'TS indeholder de folgende fire delelementer:

Signaloptimering

Styreapparaterne, der styrer trafiksignalerne, er i de seneste ar blevet ud-
skiftet med moderne udstyr, som giver mulighed for at optimere signa-
lerne. En mere intelligent udnyttelse af byens signaler kan forbedre
fremkommeligheden og sikre en bedre udnyttelse af vejenes kapacitet (se
ogsa bilag 1). Formalet med dette onske er at leve op til de servicemal for
cykler, fodgengere, busser og biler, som blev vedtaget 1 Teknik- og Mil-
joudvalget 1 september 2014. Det omhandler konkret Kalkbrenderi-
havnsgade, Tuborgvej, Kalvebod Brygge m.fl.

Data og varktojer til trafikledelse og bedre trafikinformation

Teknik- og Miljoforvaltningen er i gang med at indkobe et trafikledelses-
system. Dette budgetindspil indeholder en udbygning af sensornetvar-
ket, sa endnu flere straekninger kan monitoreres, og fremkommeligheden
derved kan forbedres. Desuden indeholder det nye varktojer, bl.a. en
trafikmodel, der kan bruges til at vurdere konsekvensen af signaloptime-
ringen pa flere korridorer samtidig, og bruges til mere pracist, end i dag,
at vurdere effekterne af nye infrastrukturprojekter.

Innovative projekter

For at na de ambitiose mobilitetsmal, der er opsat 1 Klimaplanen, Cykel-
strategien, I'TS Handlingsplanen m.v., er der behov for et innovations-
spor, hvor nytenkende projekter bliver fodt, udviklet og implementeret.
De hidtidige erfaringer fra I'TS-programmet viser, at den teknologiske
udvikling gér sa sterkt, at der er behov for lebende at arbejde med inno-
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vation som en integreret del af programmet (eksempler pa innovations-
omrader kan ses 1 bilag 1). Midler til de innovative projekter vil blive
udmentet sarskilt af Teknik- og Miljoudvalget.

Opbygning af kompetencer og opgradering af personalemessige ressonrcer

En markant anlaegsinvestering 1 I'TS kraver tilsvarende opbygning af
kompetencer og personalemassige ressourcer til implementering og drift
af de nye losninger. For at kunne udnytte de nye muligheder 1 trafikledel-
sessystemet 1 forhold til sighaloptimering, overvagning, indgriben og
bedre trafikinformation, er der behov for personalemassige ressourcer
med de rette kompetencer.

Den daglige trafikledelse forventes at skulle ske fra trafikcentralen pa
Otto Busses Vej, hvor Kebenhavns Kommune og Vejdirektoratet flytter
ind i oktober 2015. I budget 2015 blev der afsat midler til nye persona-
lemassige ressourcer til trafikcentralen, og disse ressourcer som skal an-
vendes til at forbedre trafikinformationen. De nye personalemzssige
ressourcer, der eftersporges i dette onske, skal bruges til at sikre udvik-
ling og implementering af de foresliede I'TS-lgsninger. De nye medar-
bejdere vil derfor komme til at arbejde teet sammen med personalet i
trafikcentralen.

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er meget kom-
pliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede midlsetninger og effekter
Af tabellen nedenfor fremgar de afledte effekter af initiativerne.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Bedre fremkommelighed, sd der leves op til de
ambitiose servicemal for rejsetid.

Signaloptimering - Trafiksikkerhed.

- Mindre CO;-udledning med et potentiale pa 7.000
tons pr. ar, jf. forretningsplan for I'TS.

- Bedre fremkommelighed da der hurtigere kan gribes
Data og varktojer til trafikledelse og bedre trafikin- ind og gives rettidig og pracis trafikinformation.
formation - Palidelighed i rejsetiden.

- Mere relevant og rettidig trafikinformation.

- Bedre sikkerhed og tilgaengelighed.

Innovative projekter - Brugerdrevet udvikling.

- Bedre udnyttelse af nye varktojer.
- Bedre service for trafikanter.
- Storre eksekveringstempo.

Opbygning af kompetencer og opgradering af perso-
nalemaessige ressourcer

Beskaftigelseseffekt (69,0 mio. kr.) 82,8 drsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspun kt i Kebenhavns Kommu-
nes definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anleg resulterer i 1,2 arsveark.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 69,0 mio. kr. i perioden
2016-2019. Der skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afled-
te driftsudgifter pa 4,0 mio. kr. arligt fra 2016 og frem. Projekterne for-
ventes ibrugtaget lobende fra december 2016 til december 2019.
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Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-

ressourecer

(1.000 kr. — 2016 p/1) Anlaeg 2015-2019 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2016
ITS og fremkommelighed 69.000 4.000
- Signaloptimering 35.075 750
- Data og verktojer til trafikledelse og bedre trafikinformation 21.275 250
- Innovative projekter 12.650
- Opbygning af kompetencer og opgradering af personalemessige 3.000

Det forventes, at der ved udferelse af opgaven kan stilles krav om, at
eventuelle private leverandorer skal beskaftige praktikanter.

Risikovurdering

Investeringer 1 I'TS medforer, at der skal arbejdes med ny teknologi og
nye losninger hos bade producenter, radgivere og Teknik- og Miljofor-
valtningen. I'TS indeholder store muligheder, men kompleksiteten i los-
ninger er tilsvarende storre. Der er derfor en vis risiko forbundet med
investeringer heri. En succesfuld implementering athaenger derfor af, om
forvaltningen far tilfort de fornedne personalemassige kompetencer og
ressourcer. Bade i forhold til kontakten til leveranderer i anlaegsfasen og 1
forhold til efterfolgende overgang til stabil drift.

I forhold til skonomien vurderes risikoen som meget kompliceret. Der
er tale om et kompliceret projekt med elementer af ny og uafprovet tek-
nologi, som vil involvere en rakke leveranderer. Dette giver en usikker-
hed 1 forhold til prisen pa den endelige losning. Denne risiko medregnes
1 planlaegningen af budget for de enkelte delprojekter, og risikoen for
budgetoverskridelser minimeres ved at sikre en stram ekonomistyring
under projektudvikling og implementering. Ligeledes sker der en hurtig
teknologisk udvikling, som kan medfore at nye losninger dukker op i
perioden, og at dette vil kunne influere pa budgettet. Budgettet er derfor
opskrevet med 15 %, til uforudsete udgifter.

Leverandermarkedet er sine steder praeget af flaskehalse. Der er derfor
risiko for, at leverandoren ikke kan levere til tiden, hvilket vil forsinke
projekterne.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 69,0 mio. kr. i perioden
2016-2019. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte
driftsudgifter pa 4,0 mio. kr. arligt fra 2016 og frem til drift af nyt I'TS-
udstyr og opkvalificering af de personalemassige ressourcer. Af de afled-
te driftsudgifter skal 0,25 mio. kr. anvendes til drift og vedligeholdelse af
allerede indkebte I'TS-systemer, jf. I'TS-handlingsplan, der blev behandlet
af Borgerreprasentationen den 22. januar 2015, og 3,0 mio. kr. skal an-
vendes til nye arsveark.
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Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2016 p/1) | 2015 2016 2017 2018 2019 I alt &
Anlag — Signaloptimering
- Signaloptimering 5.750 8.050 | 11.500 9.775 | 35.075
Abnlwg — Data og verktojer
;)?f‘;?oifn f;’trizidrmg af rafikledelse 5750 | 5475 | 5175 | 5475 | 21275
Anlewg — Innovative projekter
- Innovative projekter 2.300 3.450 3.450 3.450 | 12.650
Anlegsudgifter i alt 13.800 | 16.675 | 20.125 | 18.400 | 69.000
Alfledte serviceudgifter — Signaloptimering
- Vedligehold og drift 750 750 750 750 3.000
Alfledte serviceudgifter — Data og verktojer
- Vedligehold og drift 250 250 250 250 1.000
Afledte servicendgifter — Kompetencer
- Lon til personale 3.000 3.000 3.000 3.000 | 12.000
Afledte serviceudgifter i alt 4.000 4.000 4.000 4.000 | 16.000
Anlegsprojektet forventes fysisk igangsat i maj 2016 og ibrugtaget lo-
bende som de enkelte projekter bliver implementeret. De forste projek-
ter forventes ibrugtaget 1 december 2016, og alle projekterne forventes
endeligt ibrugtaget i december 2019.
Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Anlagsbevilling forventes givet April 2016
Anlaegsprojektet forventes igangsat Maj 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt Lobende frem il
december 2019
Tidligere afsatte midler
I budget 2013 blev der afsat 60,0 mio. kr. til folgende indsatser: Signalop-
timering, Eco-driving, intelligent belysning 1 fem kryds, roedkersler 1
kryds, trafikledelsessystem og sensornetveark, ny app til bilister, dynamisk
skilt til cyklister og forseg med dynamiske gaderum.
I overforselssagen 2013-2014 blev der afsat 5,0 mio. kr. til signaloptime-
ring af Jagtvej og Aboulevarden ved brug af realtidsdata.
Tabel 5. Tidligere afsatte midler pa omridet
(1.000 kr., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2013 3.000 21.000 20.000 16.000
Overforselssagen 2013-2014 5.000
Afsatte midler i alt 3.000 21.000 25.000 16.000
Bilag

Bilag 1. ITS og fremkommelighed
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K@BENHAVNS KOMMUNE BILAG
Teknik- og Miljgforvaltningen

16. juni 2015
Bilag |.ITS og fremkommelighed

Bilaget uddyber de initiativer, som er beskrevet i budgetnotat”ITS og
fremkommelighed”.

1. Signaloptimering

Der foretages en optimering af signalerne i en reekke trafikkorridorer,
bla.:

Kalkbrenderihavnsgade

Tuborgvej

- Kalvebod Brygge

- Gothersgade

De ovrige strekninger vil blive udpeget i forbindelse med en storre sig-
naloptimeringsstrategi, der bliver gennemfort i efteraret 2015 som en del
af I'TS-bevillingen fra budget 2013. Strategien skal bl.a. pege pa, hvor der
er storst potentiale for forbedring pa baggrund af simuleringer i en mo-

del.

Signaloptimeringen vil indeholde intelligent busprioritering, hvor bl.a.
data om bussers forsinkelse inddrages 1 trafikledelsen. Signaloptimerings-
strategien indeholder ogsa en udbygning af konceptet omkring Eco-
driving, hvor biler og lastbiler via en service bliver hjulpet til at folge den
gronne belge i trafiklysene og dermed undga stop. Samtidig sikres nye
gronne belger for cyklister, bl.a. pa Gothersgade, og forbedrede fodgen-
gerforhold i byens trafikknudepunkter sikres ved nedbringelse af unedig
ventetid i kryds. Endelig dekker investeringen mindre fysiske ombygnin-
ger, der kan lette trafikafviklingen.

2. Data og varktgjer til trafikledelse og bedre trafikinformation
Det trafikledelsessystem, som forvaltningen er i ferd med at indkebe, vil
indeholde et sensornetvaerk. Netvarket vil bidrage til Teknik- og Miljo-
forvaltningens mulighed for bedre at kunne overvage trafikken og gribe
ind. Sensorerne kan blandt andet vere kameraer eller Bluetooth-bokse,
og dataindsamlingen vil til enhver tid leve op til persondataloven og
kommunens principper for handtering af trafikdata, som er blevet frem-
lagt politisk. Dette initiativ kan ogsa rumme afprovning af droner til at fa
overblik over en given trafiksituation, samt integration af skybrudsdata i
trafikledelsesvarktojet, sa trafikken bedre kan handteres under skybrud.

Det foreslas, at der opbygges en trafikmodel, som kan udregne progno-
ser for trafikken og konsekvenser af nye trafikale indgreb. Ydermere
indeholder forslaget muligheden for at integrere data fra HOFOR i tra-
fikledelsessystemet for herved bedre at kunne guide trafikken under sky-
brud.

3. Innovative projekter
Der skal arbejdes med dbne og lobende konkurrencer for at tiltrekke og
udvikle nye lasninger, som samtidig vil sikre handfaste resultater uden
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for stor risiko for Kebenhavns Kommune. Den deltager, som forst nar
bestemte trin, vil blive praemieret. Preemie kan for eksempel gives for
reduktion af rejsetid ved hjxlp af nytenkende signalprogrammer, apps
eller brug af sensorer og data.

De forste foreslaede initiativer i innovationssporet er beskrevet neden-
for. Udviklingen indenfor ny teknologi gar meget starkt, og det er derfor
godt at have fleksibilitet i valg af indsatser, da nye interessante emner kan
vise sig at vaere aktuelle om ét-to ar. De foreslaede mulige initiativer er:

Nye metoder til handtering af trafikken ved planlagte events

Dette initiativ handler om at blive bedre til at handtere trafikken under
events i Kebenhavn. Der vil indga en dialogproces for at finde frem til
de nodvendige tiltag. Teknik- og Miljoforvaltningen anbefaler 1 forste
omgang at indkebe mindre mobile variable skilte, der kan anvendes til at
guide trafikken under planlagte events som vejarbejder eller storre arran-
gementer. Disse vil blive testet pa flere lokaliteter.

ITS il at forbedre tilgangeligheden og sikkerbeden i Kobenhavn

Dette initiativ handler om at udnytte smart teknologi til at forbedre til-
gengelicheden 1 Kobenhavn. I dag har trafiksignaler et lydfyr, der udsen-
der en lyd, som gor det muligt at guide blinde over signalregulerede
kryds. Lyden udsendes altid, uanset om der er blinde 1 naerheden af kryd-
set. Teknik- og Miljeforvaltningen far til tider klager fra beboere over
lyden. Derfor foreslds det, at der laves forseg med ny teknologi, hvor
blinde aktiverer lydfyret via en mobil-app eller chip, nir de narmer sig
krydset. Forseget afproves i to kryds, og Dansk Blindesamfund vil blive
inddraget 1 udviklingen. Desuden ses der pa muligheden for bedre at
kunne advare blinde eller svagtseende, nar der er vejarbejder pa fortovet.

Regional udveksling af realtidsdata bl.a. med Kobenhavns Lufthavn

Dette initiativ tager udgangspunkt i behovet for at fa optimeret trafiksig-
nalerne omkring Kebenhavns Lufthavn samt 1 korridorerne, der forbin-
der Kobenhavn med lufthavnen.

Perspektiver for selvkorende biler

Dette initiativ skal udmente sig i et notat, der beskriver de fremtidige
perspektiver for selvkerende biler i Kebenhavn samt forslag til fremad-
rettede aktiviteter indenfor omradet. Notatet vil blive fremlagt politisk.
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