Opsummering af evalueringsseminar d. 29.09.2021

Dokumentet rummer enkeltstaende citater og argumenter og er ikke en samling af overordnede
holdninger. (Kvalitativ frem for kvantitativ).

De fgrste punkter bygger pa hvilke erfaringer byrumsforsggene har givet, derefter fglger gnsker til
fremtiden, mens der afslutningsvist i dokumentet er resultatet af gvelsen pa slido.com.

De 4 strategiske malsaetninger (byrumsforsgg erfaringer)

o Kultur-, erhvervs- og hverdagsliv
Samarbejder:
o Forsggene har givet anledning til nye samarbejder — men det er omfattende
arbejde at fa tilladelser.
o Der er fortsat konflikt mellem brugerne af byrummet.

Banke og ophold:
o Bankene bliver hurtigt en skraldespand — det kraever gget renhold.
Bankene giver ophold om natten.
Baenkene kan give problemer med stgj.
Der er kommet mere ophold pa vejbanen, nar der ikke er trafik.
Steder med banke fungerer kun i godt vejr og nar folk har fri. Ellers er det lidt spild
af plads.

o O O O

Tryghed og natteliv:
o Deter blevet til tryggere og rarere byrum.
o Beenkene giver ophold om natten.
o Der er kommet mange muskelbiler i Middelalderbyen.

Erhverv:

o Erhvervene kan ikke maerke den store forskel. (DE hgrer ikke protester eller det
modsatte)

o Kgbenhavner Caféen har oplevet at lokale har fundet dem, samt at p-pladser er
omdannet til udeservering og at der ikke lzengere kan holde varebiler og fylde foran
butikken.

Andet:

o Virker internationalt pa en god made.

o Brugen af byrum vil altid veere mangfoldig og der er forskel pa, hvad folk synes om.

o Der er skabt synlighed til bygninger, forretninger og gaden.

o Der er mere livigaderne — fgr var der mere tomt.

o Der er skabt en balance.

o Baeredygtig mobilitet

o Generelt er der lidt forskellige holdninger sa som at det er blevet sveere for alle
trafikanter at feerdes og at det er blevet bedre for fodgaengere eller ikke forvaerret
for cyklister.

Overordnet:

o Der har veeret forvirring over hvor i gaden man ma opholde sig.



Fodgaengere:
o

O
O
O
O

Trafikbilledet er blevet mere mudret. Forsggsgaderne er en slags hybrid og det kan
gore det sveert at tolke.
Det er blevet sveerere for alle trafikantgrupper at faerdes.

Der er mere plads til fodgeengere.

Der er adgang til gader, der ikke var ‘mulige’ at se fgr.

Folk vil gerne veere i gaden — hvis vi skaber rum, sa kommer folk.
Ikke en oplevelse af at striberne ligner fodgeengerovergange.
Der er mange gaende.

Cyklister og cykelparkering:

O

O O O O O

Det er meget individuelt hvordan cyklister opfatter forsgget.

Dejligt at cykle igennem.

Kunne nemt cykle igennem som fgr. Ikke den store forskel.

Der parkeres cykler ind mellem traeerne, det giver mere plads pa fortovet.
Cykler er de nye biler — cykelkulturen skal tilpasses til shared space.
Talmodigheden er kortere pa cykel end i bil.

Beboerperspektiv:

o

Biltrafik:

O
O

Varelevering:
@)
@)
@)

Beboere i Kgbenhavn er ikke sa kede af at miste mulighed for at kgre i bil. (Indre by
lokaludvalg)

Skiltning alene skaber begraenset effekt.
God effekt i de gader, hvor biltrafik er mindst. Men der er stadig mulige konflikter
mellem gaende og cyklister.
Der har veeret trafikale udfordringer i Middelalderbyen grundet to faktorer:
e Byrumsforsgget: bl.a. skiltning og eendringer i vaner
e Normalsituation: omradet er staerkt belastet af handvarkere, varelevering
ol.
Biltrafikken er blevet ledt af andre veje.
Det er sveert at regulere bilerne i gaderne udelukkende via skiltning.

Der er bedre plads til varelevering pga. feerre private biler.

Behov for varelevering ud over fra kl. 04.00-11.00.

Lastbils chauffgrerne er ofte for optimistiske i forhold til at fa store kgretgjer
ned ad de meget smalle gader.

Traeer og cykler blokerer for varelevering, der skaber trafikpropper.

Egenart og kulturarv

o

Ro gg@r at man ser bygningerne mere.

En grgnnere indre by

o

Treeer skaber hygge.



Forsggsstraekninger (byrumsforsgg erfaringer)
e Vestergade
o Vestergade er pavirket hardere af nattelivet nar bilerne ikke er tilladt i de sene
timer. Dog er der ikke en oplevelse af at der er yderligere voldsepisoder, men at det
primaert er fulde folk og larm.
o Erfaring om at den benyttes som cykelgade, og at der ikke skal veere ophold.

Skindergade

o Der flyder med cykler i gaden.
e Dyrkgb
o Baenkene fungerer ikke.

Klosterstraede, Hyskenstraede, Nabolgs
o Biltrafikken er blevet ledt af andre veje, nar man kommer fra Skindergade og
finder ud af, at man ikke ma kgre ad Klosterstreede. Her kgrer folk bl.a. af Lille og Store
Kannikestraede.

Lille Kongensgade, Store Kirkestrade
o Et gnske om at ggre Lille Kongensgade til gagade.

Andet/udenfor kategori (byrumsforsgg erfaringer)
o Forsgget er positivt.
e Forsggene viser potentialer.
e Forsgg skal have tid — folk skal 2endre vaner.
e Der har ikke vaeret fokus pa det lokale liv — mere fokus pa butikker, gaester og turister. Inviter
ogsa de lokale.

@nsker til fremtiden:

Beboerperspektiv:
¢ Hvordan far vi de lokale til at bruge deres egne byrum mere/far givet det vaerdi for de
lokale.
e Muligheder for at beboerne selv kan vaere med til at skabe historien om deres gade f.eks.
skilte/plancher
e Szt byen mere fri til borgerne/beboerne sa man f.eks. ikke altid skal sgge tilladelser, f.eks. til
at seette noget gront ud.

Bzeredygtig mobilitet:
e Lynopladere
e Cargo bikes til omlastning
e Dedikerede cykelruter (cykelstrgg)

Baeredygtig mobilitet — Indkgrselsforbud:
e Mulighed for afspaerring for andre end beboerne. Eks. nummerpladegenkendelse.
e Fokus pa erhvervslivets og redningskgretgjers tilgaengelighed.
e Fokus pa nudging — tydelige alternativer til skiltning sa man nemt kan komme ud og igennem
byen korrekt.



Baeredygtig mobilitet — parkering:
o Der skal veere alternativer i periferien.

Bzeredygtig mobilitet — Varelevering:
e Mulighed for handveaerkerydelser i kgretgjer udenfor butikkerne.
e Laessezoner pa de stgrre veje til de stgrre kgretgjer.
¢ Pas pa med el-cykler til vareleveringer i forhold til hastigheder og hvor de skal parkere.

Egenart og kulturarv:
e Kgbenhavn er sarlig pa grund af sin velbevarede bykerne — og brokvarterernes arkitektur.
Det kommer turisterne for — det skal respekteres.
e De szrlige bygninger (f.eks. gammelt industribyggeri og havneanlaeg) skal bevares og
isceneseettes, f.eks. med lys.
e Transformation af sldre bygninger, som ikke er fredede.
e Byrum: taenk mere diversitet ind i programmeringen — hvem skaber man rum for?
¢ Bedre byrum skaber incitament og investeringslyst hos andre aktgrer: off./private
partnerskaber.
¢ Glemte steder/skjult kulturarv kan bringes frem — men velbevarede "hemmeligheder” er
ogsa en kvalitet.
o Hvilken kulturarv vil vi selv skabe for fremtiden?
e Vester Voldgade: kunne den veere mere grgn? Med inspiration fra voldanlaegget.

Grgnt:

Potentiale for mere grgnt — en styrke ved Kgbenhavn.

Mere grgnt der er vildt.

Mere kuperet grgnt evt. op ad mure.

Mere involverende grgnt f.eks. lokale bede.

Seet byen mere fri til borgerne/beboerne sa man f.eks. ikke altid skal spge tilladelser, f.eks. til
at seette noget grgnt ud.

e Byg pa signalvaerdien i dgde treeer ol. i byen.

e Grgnt i byen = reklame for byneer natur ("denne vej til Amager Falled”.

e Grgntigardene.

¢ Kig pa hvad der kan lade sig gg@re f.eks. jordforhold, drift, lys, vand, plejeniveau.

Andet:
e Flere deleordninger, f.eks. veerktgj, borde, mv.
¢ Bytteordninger/byttesteder/genbrug

Pa de fglgende sider ses resultatet af gvelsen pa Slido.com hvor deltagerne havde mulighed for at
tilkendegive, hvilke af erfaringerne, de kunne genkende.



SLIDO TEMA 1 Livet i byen

L Hvad er erfaringerne fra byrumsforsegene? 26 &

Trezer skaber hygge

L 8.08
2. Gaderne rummer stort potentiale hvis bilerne prioriteres ned
N 8.00
Hvis vi skaber rum, sa kommer folk
L] 7.39
4 Skabte synlighed til bygninger, butikker og gaden, som jeg ikke har set tidligere
G 5.27
5. Byrummet hjeslper med at adfesrdsregulere
G 415
Forsoget har givet nye samarbejder, men omfattende at fa tilladelse
D 3.58
Baenke kreever gget renhold
N 3.50
Mange gaende kigger op, men cykler er de nye biler
L I 3.08
Skittningen har givet udfordringer for varelevering mwv.
[/ — 2.92
10 Beboerne er ikke sa kede af at undveere muligheden for at kore bil
LA 2.31
| Trafikanter ledes af andre veje nar de ikke ma kore i forsegsgaden
E—2>= 2.08
2 Erhvervene kan ikke maerke den store forskel
_— 2.00
5 Vestergade er hardere ramt af natteliv nar bilerne er fjernet
=1 1.54
14 Karselsveje til butikker har veeret sveert fremkommeelige
- 0.39



SLIODO TEMA 2,3 og 4

v Aktiv meningsmaling

Hvad er erfaringerne fra byrumsforsggene?

14.

15.

16.

10.

11.

12.

13.

Skiltning alene skaber begrzenset effekt

Potentiale for mere grgnt og vildt - en styrke ved KBH

Der skal vaere alternativer til parkering fx i periferien

Behov for leessezoner pa de starre veje til de storre keretgjer

Dedikerede cykelruter er tiltreengt
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Grgnt i byen er 'reklame' for bynaer natur

Mere grgnt op ad mure

Bedre byrum skaber incitament og investeringslyst og fx offentlig-private
samarbejder
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De szerlige bygninger skal bevares og iscenesaettes

@nske om mere involverende grant fx lokale bede

Chauffgrerne er for optimistiske med at fa store keretgjer ned ad smalle gader

Der er potentiale for omlastning til cargo-bikes

Potentiale for flere deleordninger, bytteordninger, genbrug

Traeer blokerer for varelevering og skaber trafikpropper

Behov for varelevering ud over 04-11
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