KGSBENHAVNS KOMMUNE
Teknik og Miljgforvaltningen

\M.J Center for Trafik

Bilag 7 til Indkaldelsescirkulaeret for 2015 angaende genopretning
af vejomradet

Baggrund og overblik

Genopretningsplanen udtrykker forvaltningens aktuelle viden om vej-
omradets tilstand. Planen er baseret pa et datamateriale, som kontinu-
erligt indsamles og derved bade opdateres og udvides. Samtidig arbej-
der forvaltningen Igbende pa at optimere bearbejdningen af de pageel-
dende data. Som konsekvens heraf kan resultaterne af de beregninger,
der baserer sig pa de bearbejdede data variere saledes, at det samlede
genopretningsbehov stiger eller falder.

I forbindelse med udarbejdelsen af genopretningsplan version 2.0 for
Et lgft til vejene, er der gennemfgrt nye beregninger for perioden
2014-22, som baserer sig pa:

Et bedre datagrundlag

En mere differentieret databearbejdning
Erfaringsbaserede prisestimater

Opdateret viden om nedbrydningsforhold
Optimering af fremkommelighed i udfgrelsesfasen

Kvaliteten af de nye beregninger er saledes hgjere end dem fra 2011,
der dannede grundlag for den forste “Et loft til vejene” publikation,
idet usikkerheden i tallene er blevet reduceret. Vi er kort sagt blevet
klogere, og kommunens vejforvaltningssystem RoSy anvendes derfor
mere optimalt og med bedre data.

Det ufinansierede genopretningsbehov

De nye beregninger viser et hgjere men mere korrekt udgiftsniveau
end tidligere, og i den forbindelse stiger det ufinansierede genopret-
ningsbehov. Efter vedtagelsen af Budget 2014, hvor der blev bevilget
78 mio. kr. til genopretning, blev det ufinansierede genopretningsbe-
hov opgjort til 2.141 mio. kr. (2014 p/1). I dag er det beregnet til 2.846
mio. kr. og er dermed steget med 705 mio. kr. Heraf vil op mod 800
mio. kr. kunne finansieres via TMU udisponerede anl&gsramme,
hvorefter det endelige ufinansierede behov ender pa 2.046 mio. kr.
(2014 p/1)

Stigningen er primart knyttet til genopretning af kgrebaner og broer,
og fordeler sig som fglger i mio. kr.:

Det ufinansierede Beregninger | Beregninger | Stigning Stlgmng
genopretmngsbehov 2011 2013 i procent

K¢rebaner 1.306 411 46 %
316 531 215 68 %
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Kgrebaner

I statuspublikationen for Et Igft til vejene fra primo 2013 var det ufi-
nansierede genopretningsbehov for kgrebanerne 895 mio. kr. (2014
p/1). Det belgb er i de nye beregninger steget med 411 mio. kr. til
1.306 mio. kr. (2014 p/1). Dette ogsa selvom der er taget hgjde for de
43 mio. kr. som i aftalen for budget 2014 er bevilget til stgjreduceren-
de asfalt i Sydhavn og pa Amager.

Arsagen til stigningen pa 411 mio. kr. er flerfoldig:

e Kgrebanernes bare- og bindelag samt kgrebaner med brolaeg-
ning indgar nu direkte i beregningerne, og estimeres ikke len-
gere ved skgn, som har vist sig at have ligget pa for lavt niveau
hidtil.

e Levetiderne for de enkelte asfaltslidlag er opdateret, og der er
taget hgjde for, at stgjreducerende belegninger har minimum
10 % kortere levetid end traditionel asfaltbelegning.

e Der er taget hgjde for prisforskellen mellem udlegning af hen-
holdsvis stgjreducerende og traditionel asfalt.

e Enhedspriserne for asfalt, udlegning, fresning, brolegning og
felgeomkostninger er opdateret. Alene asfaltpriserne er steget
med omkring 18 % i forhold til de priser, der blev anvendt i
beregningerne fra 2011.

e Som noget nyt er udgifter til trafikafvikling og fremkommelig-
hed pa 5 % og uforudsete udgifter 5 % nu ogsa medtaget i be-
regningerne.

Justeringerne i RoSy giver som navnt et vasentligt bedre data- og
beregningsgrundlag end tidligere og mere pracise resultater. Helt eli-
mineret er alle usikkerhedsfaktorer imidlertid ikke, da det stadig er
ngdvendig at foretage skgn over omkring 70 km kgrebanebarelag ud
af kommunens i alt 502 km. Arsagen er, at der endnu ikke eksisterer
data om disse berelag.

Broer

I statuspublikationen for Et 1¢ft til vejene fra primo 2013 var det ufi-
nansierede genopretningsbehov for broerne 316 mio. kr. Det belgb er i
de nye beregninger steget med 215 mio. kr. til 531 mio. kr.

Arsagen til stigningen er, at forvaltningen har foretaget en korrektion

af de prisestimater, der 1a til grund for beregningerne foretaget i 2011.
Korrektionen er foretaget fordi erfaringer opnaet gennem eksekvering
af anlegsbevillinger til broer har vist, at prisestimaterne har ligget for
lavt.

Prisestimaterne har ligget for lavt af fglgende arsager:
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e Budgettering pa baggrund af generelle, kortfattede efter-
synsrapporter med det resulteret at omkostningsvurderin-
ger for forundersggelser, projektering og projektudgifter
var underestimerede for de enkelte bygverker, som er
meget forskelligartede

e Eksterne radgiveres vurdering af prisgrundlaget for repa-
rationsarbejder har hidtil baseret sig pa Vejdirektoratets
standardpriser, som har vist sig for lave, da de ikke 1 til-
strekkeligt omfang tager hgjde for Kgbenhavns s®rlige
forhold omkring trafikafvikling i byen, omlegning af led-
ninger, stgj og g¢vrige hensyn til naboer

Stigningen er saledes delvist et resultat af, at forvaltningen har korrige-
ret for de to ovenn@vnte forhold. Derudover skyldes en del af stignin-

gen at:

Uviklingen af skader pa de af byens broer, der er meget ned-
slidte, er accelereret hurtigere end forudset, da beregningerne
blev foretaget 1 2011

Datagrundlaget for beregningerne er forbedret idet alle broer
har undergaet generaleftersyn indenfor de sidste 4 ar og alle
sereftersynsrapporter er blevet opdateret i forhold til skades-
udvikling og gkonomi

Fortove

Belgbsmessigt ligger det ufinansierede genopretningsbehov for forto-
ve fortsat uendret pa 585 mio. kr. (2014 p/1). Det antal km. straekning,
der skal genoprettes er imidlertid faldet fra 204 km. til 156 km. fortov
svarende til en reduktion pa 48 km. eller et fald pa 24 %. Enhedspri-
sen for genopretning er saledes steget tilsvarende.

Arsagerne er som fglger:

Et betydeligt stgrre datagrundlag har medvirket til at fastsla, at
fortovsstrekningerne er i bedre stand, end fremskrivninger af
det tidligere mindre datagrundlag har indikeret. I 2011 var for-
tovsberegningerne baseret pa tilstandsregistreringer af kun to
bydele; henholdsvis Brgnshgj/Husum og Indre By. Forvaltnin-
gen har nu udfgrt tilstandsregistreringer i alle ti bydele.

Enhedsprisen for genopretning af fortove har varet for lav, da
retablering af berelag ikke indgik i beregningerne fra 2011.
Dette skyldes, at forvaltningen pa daverende tidspunkt ikke
tillagde barelag under fortove afggrende betydning for genop-
retningen. Forvaltningen har imidlertid revideret sit syn pa
dette og denne gang medtaget genopretning af baerelag i be-
regningerne. Arsagen er, at berelagsudskiftning reducerer den
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problematik, at fliser pa genoprettede fortove meget hurtigt
knakker eller setter sig grundet varetransporter og tunge kg-
retgjers parkering og kgrsel pa fortovet. Beslutningen herom
er truffet pa baggrund af evalueringer af forsgg i indre by med
udskiftning af barelag. Resultaterne herfra indikerer, at ud-
skiftningen forlenger levetiden af fortovet. Der er derfor i de
nye beregninger indregnet barelagsudskiftning pa ca. halvde-
len af fortovsstraekningerne, da det skgnnes, at den anden
halvdel har intakt barelag. Det er forvaltningens opfattelse, at
de defekte berelag i vid udstrekning skyldes mangelfuld re-
tablering efter gravearbejder.

Videre Proces

Det samlede overblik over genopretningsarbejdet fremlegges i1 *Gen-
opretningsplanen 2.0: Et 1gft til vejene - Genopretning af Kgbenhavns
infrastruktur 2014-22, som i henhold til aftaleteksten for Budget 2014
fremleegges efter d. 17. januar 2014, sa rapportens resultater vedr.
genopretning af kommunens aktiver kan indga i Indkaldelsescirkulz-
ret for 2015, @konomiudvalgets budgetseminar ultimo januar samt
overfgrelsessagen for 2013-2014.
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