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K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

M Byens Udvikling

g’

Teknik- og Miljgudvalget

Orientering vedr. midtvejsevaluering af trafikforsgget i
Guldbergsgade/Mgllegade

Teknik- og Miljgforvaltningen har gennemfgrt en midtvejsevaluering
af trafikforsgget i Guldbergsgade/Mgllegade. Midtvejsevalueringen
viser, at det med f@rste delforsgg er muligt at reducere den
gennemkgrende trafik 1 Mgllegade/Guldbergsgade, mindske den
samlede trafikbelastning i krydset Mgllegade/Guldbergsgade samt til
dels s@nke hastigheden pa strekningerne (bilag 1).

Politiet har revideret deres krav til, at forsgget skulle suppleres med et
andet delforsgg i februar 2017, hvor effekten af at kunne kgre fra
Ngrrebrogade gennem Mgllegade til Norre Allé skulle testes (se kort
nedenfor). Ved planlegningen af forsggsdesignet var dette ikke et
gnske fra Teknik- og Miljgforvaltningen, da kommunens mal med
forsgget blandt andet var at mindske den gennemkgrende trafik.
Politiets reviderede krav betyder, at forvaltningen ikke finder det
ngdvendigt at gennemfg@re det andet delforsgg.

Pa baggrund af midtvejsevalueringen anbefaler forvaltningen et
hgjresvingsforbud fra Mgllegade ad Guldbergsgade fra sydlig retning,
og at de midlertidige vejbump erstattes af permanente vejbump. Da
denne lgsning ikke er finansieret gnsker forvaltningen at forlange
forsgget indtil det er afklaret, om der findes finansiering ved
forhandlingerne om budget 2018. En forlengelse af forsgget
fastholder de positive effekter frem til en eventuel permanent lgsning,
og giver samtidig forvaltningen mulighed for at indsamle yderligere
data om effekten.

Findes der ikke finansiering i 2018 vil det ikke kunne lade sig ggre at
etablere en permanent lgsning, og forvaltningen vil fjerne de
midlertidige bump pr. 1. november 2017, da haeldningen pa bumpene
giver gener for naboer og cyklister, og derfor ikke er hensigtsmassige
til en permanent Igsning.

Baggrund

Teknik- og Miljgudvalget godkendte den 14. december 2015 et
medlemsforslag om, at Teknik- og Miljgforvaltningen skulle
udarbejde en drgftelsessag om den trafikale situation i Guldbergsgade
og mulighederne for at gge trafiksikkerheden for cyklende og gaende
samt aflaste gaden for tung trafik. Den 22. februar 2016 drgftede
udvalget pa den baggrund et forslag til et todelt trafikforsgg i
Guldbergsgade/Mgllegade. Den 20. juni 2016 blev udvalget orienteret
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om, at forsgget kunne igangsattes i sommeren 2016. Forvaltningen
igangsatte 1 august 2016 forsgget efter et informationsmgde for
borgerne.

Forspgsdesign

I forsggsperioden er etableret hgjresvingsforbud - markeret med et
vejskilt - fra Mgllegade mod Guldbergsgade fra bade nord- og sydlig
retning samt hastighedsdempende vejbump i Guldbergsgade og den
nordlige ende af Mgllegade. Herudover er etableret bump i
Baggesensgade pa modsatte side af Ngrrebrogade, da forsggets
@ndrede trafikafvikling muligvis kunne give gget trafik i
Baggesensgade og Stengade (se kort nedenfor).

Midtvejevalueringen

Forvaltningen har foretaget en midtvejsevaluering af trafikforsggets
fgrste del (bilag 1). Evalueringen er sket pa baggrund af
trafikteellinger og -malinger foretaget for forsgget i efteraret 2014, juni
2016 og under forsgget i efteraret 2016.

Evalueringen viser, at det har vaeret muligt at reducere den
gennemkgrende trafik i Mgllegade/Guldbergsgade, mindske den
samlede trafikbelastning i krydset Mgllegade/Guldbergsgade samt til
dels senke hastigheden pa streekningerne. Evalueringen viser ogsa, at
hgjresvigsforbuddet kun bliver overholdt af halvdelen af bilisterne.
Forvaltningen vil foretage yderligere malinger inden afslutning af det
forlengede forsgg, da serligt malingerne af hastighed har veret svaere
at gennemfgre grundet herverk.

Hgring

Forvaltningen har haft midtvejsevaluering og forvaltningens forslag i
hgring hos Ngrrebro Lokaludvalg, Borgergruppen Stop trafikken i
Guldbergsgade og Politiet.

Nogrrebro Lokaludvalg har tilkendegivet, at de ikke gnsker andet
delforsgg igangsat, da det vil give en ny ugnsket gennemkgrselsrute i
omradet. Lokaludvalget gnsker, at trafikforsgget erstattes af en fysisk
sperring i krydset og @ndring af ensretningerne i Peter Fabersgade,
Mpgllegade og Meinungsgade. Indtil dette kan ivaerks&ttes gnsker
lokaludvalget, at forste delforsgg fastholdes, men de ser det ikke som
en permanent lgsning.

Forvaltningen bemarker hertil, at politiet har oplyst, at en fysisk
sperring 1 krydset for at sikre overholdelse af hgjresvingsforbuddet
ikke kan godkendes af politiet.

Borgergruppen ”Stop Trafikken i Guldbergsgade” @¢nsker enten, at
forsgget fortsattes eller at fgrste delforsgg ggres permanent. Det er
vigtigt for gruppen, at hgjresvingsforbuddet fra Mgllegade Syd ad
Guldbergsgade @st fastholdes.
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Kpbenhavns Politi giver samtykke til bade en permanentligggrelse af
begge dele af forsgget i Guldbergsgade, savel hastighedsd@mpning
som hgjresvingsforbud i krydset, som til fortsattelse af forsgget.

Jakob Mgller Nielsen
Serviceomradechef

Kort over omrdadet

HISHEGEN

Side 3 af 3



BILAG 1
Teknik- og Miljgforvaltningen, Byens Udvikling, Center for Byplanl@®gning, 28. november 2016

Trafikforsgg Guldbergsgade/ Mgllegade - Midtvejsevaluering

Foto af Martin Sﬂrense, Ngrrebro Nordvest Bladet.
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I. Projektbeskrivelse

Ngrrebro Lokaludvalg og en reekke borgere har siden 2014 gnsket, at der bliver gennemfgrt en
trafikal endring af den made biltrafikken beveager sig pa i sidegaderne til Ngrrebrogade. Det
kommer bl.a. til udtryk i krydset Guldbergsgade/Mgllegade, hvor lokale beboere oplever en del
gennemkgrende trafik og mange svingende biler.

Forvaltningen har arbejdet med flere forskellige scenarier for trafikforsgg pa baggrund af dialog
med borgere, lokaludvalg samt Kgbenhavns Politi med udgangspunkt i fysiske sparringer fra 2015-
2016. Politiet gnsker ikke, at der etableres fysiske spa@rringer, da man ikke gnsker yderligere
underopdeling af omradet, idet det besverligggr politiarbejde, brand og redning samt mindsker den
generelle fremkommelighed i omradet.

Forvaltningen igangsatte derfor i august 2016 et to delt trafikforsgg, som forvaltningen vurderer
tilnermelsesvis vil have den samme virkning som en fysisk sparring. Forsggets hovedgreb er et
skiltet hgjresvingsforbud fra Mgllegade mod Gulbergsgade bade fra nordgaende og sydgaende
retning samt etablering af hastighedsde@mpende bump. Ved andet delforsgg, som er planlagt at blive
etableret i februar 2017, vil man fjerne det eksisterede indkgrselsforbud fra Guldbergsgade mod
Mgllegade i nordlig retning. Denne evaluering er sdledes en midtvejsevaluering inden 2. delforsgg
igangsettes. Forvaltningen forventede at trafikforsgget kunne have en vis betydning for trafikken pa
modsatte side af Ngrrebrogade (Blagardsgadekvarteret), da trafikmgnstret med forsgget endres og
bilisterne derfor vil sgge alternative veje. Effekten af trafikforsgget vil derfor muligvis vare en
mindre forggelse af trafikken i Stengade og Baggesensgade. For at mindske generne etablerede
forvaltningen to midlertidige bump i Baggesensgade for at mindske fart og muligvis ogsa mindske
antallet af bilister. Derfor er der i evalueringen ogsa malt pa hastigheden pa denne streekning.

1.1 Evalueringsdesign

Biltrafik
Succeskriterier | Hvilket Hvad males? Metode
(hvorfor) middel? (hvordan)
Reduceret Hgjresvings- | 1) Biler, der kgrer fra 1)Nummerpladeanaly
gennemkgrselstra | forbud Ngrrebrogade, af se
fik i Mgllegade til 2) Tellinger i kryds
Guldbergsgade Guldbergsgade og
Mgllegade Fzlledvej for at komame Registrering af
udenom busslusen pd ved | oo qolse af
Elmegade. hgjresvingsforbud fra
Mgllegade til
2) .Over.trzf:delse af Guldbergsgade
hgjresvingsforbud fra
Mgllegade til
Guldbergsgade
Hastigheden i Bump Bilernes hastighed Slangemaling (for- og
Guldbergsgade registreres. eftermaling)
skal reduceres
Hastigheden i Bump Bilernes hastighed Slangemaling (fgr- og
Baggesensgade registreres. eftermaling)
skal reduceres
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II. Resultater

1. Hastigheden pa straekningerne Mgllegade, Guldbergsgade og Baggesensgade
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Tabel 1 viser at hastigheden er steget pa to ud af tre malte steder efter etablering af de midlertidige
bump. I Baggesensgade er tallet steget med, 4-5km/t, og kan forklares med at bilisterne s@nker
hastigheden betragteligt fgr de passerer de midlertidige plast bump for derefter at gge hastigheden

nar bumpet er passeret. Bumpene er dog designet saledes, at de passeres optimalt (for stgj, samt
bilistens komfort) ved den hastighed, som de er designet til 1 dette tilfelde 30km/t. I Guldbergsgade

er hastigheden steget markant med op til 14km/t i den ene retning, mens den er faldet med 10 km/t

i den modsatte retning. Det kan umiddelbart ikke forklares, derfor har forvaltningen bestilt en ny maling
iuge 47 og 48. I Mgllegades nordlige ende er hastigheden reduceret med 4-5km/t.
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Hastighed,

Uge dggn/ 85 % fraktil (hastighedsgranse)

FOR EFTER (nov.) FORSKEL
juni)

Guldbergsgade v. nr. 8
- Sydgst 36,1 km(50) 50,2 km (50) 14,1
- Nordvest 38,4 km (50) 28,3 km (50) -10,1
- Total 37,1 km (50) 47,1 km (50) 10
Mgllegade v. nr. 19-23

- Sydvest (mod Ny teelling bestilt
ensretning)
- Nordgst Ny teelling bestilt

- Total Ny telling bestilt
Mgllegade v. nr. 33

- Sydvest 34,7 km (50) 30,8 km (50) -3,9

- Nordgst 34,4 km (50) 29,6 km (50) -4.,8

- Total 34,6 km(50) 30,4 km (50) -4,2
Baggesensgade v. nr. 7

- Sydgst 26,3 km (40) Ny teelling bestilt

- Nordvest 44,6 km (40) Ny telling bestilt

- Total 34,3km (40) Ny tzlling bestilt
Baggesensgade v. nr. 31

- Sydgst 27,8 km (40) 31,2 km (40) 3.4

- Nordvest 28,7 km (40) 32,9 km (40) 4,2

- Total 28,2 km (40) 31,9 km (40) 3,7
Tabel 1. Hastighed malt i hhv. juni og nov. 2016

2. Trafikbelastningen i krydset Mgllegade/Guldbergsgade

Forsggets hovedgreb har varet at regulere bevagelsen fra Mgllegade syd mod Guldbergsgade @st
samt fra Mgllegade nord mod Guldbergsgade vest med et svingforbud. Krydstallingen ovenfor
viser at disse bevagelser er faldet med hhv. 507 og 125 kgretgjer. Det vil sige at hhv. 607 og 233
kgretgjer, svinger ulovligt til hgjre. Sammenlignet til 2014 tallet er der nu saledes halvdelen, der
med hgjresvingsforbuddet kgrer ulovligt til hgjre. Hgjresvingsforbuddet er saledes blevet overholdt
af ca. halvdelen af kgretgjerne for hver svingbevagelse. Venstresving fra disse retninger er
tilsvarende steget med hhv. 116 og 69 kgretgjer.

Krydstellingen (tabel 2) viser derudover at den samlede trafikbelastning i krydset er faldet med 527
koretgjer, det vil sige at den samlede trafikbelastning i krydset er faldet med 16,8 %.



BILAG 1
Teknik- og Miljgforvaltningen, Byens Udvikling, Center for Byplanl@®gning, 28. november 2016

Krydset Mgllegade/ FOR EFTER FORSKEL Procent
Guldbergsgade, antal
Mpgllegade (syd) mod gst 1197 607 -507
Mgllegade (syd )mod vest 309 425 116
2

55 125
2 ®
s o

I alt 3126 2599 -527 16,8 %

Tabel 2: Krydstzlling i krydset Guldbergsgade/Mgllegade hhv. 2014 og 2016

&

Kort 2. Krydstelling i krydset Guldbergsgade/Mgllegade hhv. 2014 og 2016.

3. Gennemkgrende trafik i Guldbergsgade/Mgllegade

Tabellerne 3.a og 3.b viser at bade det samlede antal kgretgjer, der kommer igennem omradet samt
antallet af gennemkgrende kgretgjer er faldet bade i Mgllegade og Guldbergsgade/Peter Fabers
Gade/Meinungsgade fra 2014-2016.

Tabel 3.a viser det samlede antal kgretgjer, som er registeret i de to registreringsperioder
(spidsbelastningstimerne kl. 7-9 samt kl. 15-18.). Den viser at der ved post 1 og 2 er registeret faerre
kgretgjer i 2016, mens man ved post 3 har registeret flere kgretgjer. Der er saledes flere, der
benytter alternative ruter, hvor de kommer forbi Felledvej/Ngrrebrogade. Dette kan skyldes
hgjresvingforbuddene i Mgllegade/Guldbergsgade. Faldet i antal af kgretgjer ved post 1 og 2 er dog
sammenlagt stgrre end stigningen ved post 3. Det vil alt andet lige sige at den samlede
trafikbelastning i omradet er faldet med 25 % jf. tabel 3a.

Tabel 3.b viser antallet af de gennemkgrende koretgjer og deres fordeling 1
spidsbelastningsperioden.
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Samlet antal biler registeret fra de tre tzelleposter (antal)

Post 1 mod syd

I alt 1072 605 -467 1262 912 -350 671 732 61

Samiet gl 3 2249 -756 /
25 %

Tabel 3.a Nummerpladeanalyse af gennemkgrende trafik hhv. 2014-2016. Rambgll

Gennemkgrende biler i Mgllegade (antal) Gennemkgrende biler i Peter
Fabersgade/ Meinungsgade (antal)

KL

7-9 46 35 -11 34 27 -7
17-18 49 42 -7 42 40 -2
95 77 -18 76 67 -9
Tabel 3.b Nummerpladeanalyse af gennemkgrende trafik hhv. 2014 og 2016. Rambgll.

Tabel 3.c og 3.d viser hhv. antallet af kgretgjer i krydset Mgllegade /Guldbergsgade ligeledes 1
spidstimerne, og den samlede gennemkgrende trafik i procent i spidsbelastningstimerne. Tallet viser
at den procentvise gennemkgrende trafik er faldet fra 12 % 1 2014 til 8,7 % 1 2016.

Antal bilister i krydset Mgllegade/Guldbergsgade

i spidstimerne Kkl 7-9 samt kl 15-18

557 418 -139
15-18 847 828 -19

m 1431 1246 -158

Tabel 3.c. Antal bilister krydset Mgllegade Guldbergsgade i spidstimerne

Gennemkgrende Mgllegade/Guldbergsgade i spidstimerne Kl.

7-9 samt kl. 15-18

I alt antal 171 144 =27
gennemkgrende

Antal biler i 1431 1246 -158

spidstimerne i krydset

Procent gennemkgrende b7 8,7 % -3,3 %

Tabel 3.d. Gennemkgrende biler i krydset Mgllegade/Guldbergsgade
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Kort 3: Kort over registreringsposter og re

4. Henvendelser
Forvaltningen har modtaget 40 henvendelser fra 29. juli til og med 1. nov. 2016 (se bilag 1.b for
oversigt), fra borgere og lokaludvalg vedrgrende trafikforsgget. Forsgget gik i gang 10. august og
har saledes pr. dags dato (21.nov) varet i fire en halv maned.
Henvendelserne kan inddeles i tre overordnede kategorier.
1) @get omvejskgrsel til bopel.
2) Gener ved midlertidige bump: stgj og rystelser i naboejendomme samt ubehagelige
for cyklister at passere.
3) Hgjresving bliver ikke overholdt

Det har overvejende varet lokale beboere, der har henvendt sig i perioden. Is@r beboere i kvarteret
omkring Elmegade og Birkegade samt kvarteret omkring Skt. Hans Gade.
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5. Uheldsdata

Der er ikke registeret nogle uheld 1 forsggsperioden. Fra 2011 til 7. nov. 2016 er der registeret 5
uheld, en med mindre personskade og resten udelukkende materielskade.

De manuelle tzllere i krydset Mgllegade/Guldbergsgade observerede mange konflikter 1 krydset,
bade biler/cykler, cykler/cykler og cykler/fodgengere. Det var konfliktfyldt hele dagen, men verst i
morgenmyldretiden.

o
| P o

Kort 4: Kort overblik og registrerede uheld fra 2011-2016.

I1. Konklusion pa resultater
e Mindre gennemkgrende trafik: Den malte gennemkgrende trafik i krydset Mgllegade og
Guldbergsgade er reduceret fra 12 % 1 2014 til 8,7 % 1 2016.
e Mindre trafikbelastning i krydset Guldbergsgade/ Mpllegade: 1 krydset er trafikken faldet
fra dagligt 3126 kgretgjer i 2014 til 2599 i 2016. Et fald pa 527 kgretgjer svarende til 16,8
%. Den generelle trafikbelastning i omradet som helhed er faldet med 25 %.

e Hgjere hastighed: Hastigheden er steget pa to ud af tre malte steder efter etablering af
prefabrikerede plastik bump. I Baggesensgade kan stigningen pa 4-5 km/t forklares med, at
bilisterne s&nker hastigheden betragteligt fgr de midlertidige plast bump passeres for
derefter at gge farten, nar bumpet er passeret. I Guldbergsgade kan stigningen med 10-14
km/t umiddelbart ikke forklares, hvorfor forvaltningen har bestilt en ny maling, som vil
blive foretaget i uge 47 og 48. Pa den tredje straekning i nordlig ende af Mgllegade er
hastigheden faldet med op til 5 km/t.

e Hgjresvingsforbud overholdes ikke: Hgjresvingforbuddet i Mgllegade mod Guldbergsgade
bliver kun overholdt af ca. halvdelen af bilisterne. Politiet har oplyst, at de enkelte gange
under forsgget har udfert kontrol, hvor der er uddelt advarsler og ikke bgder.



BILAG 1
Teknik- og Miljgforvaltningen, Byens Udvikling, Center for Byplanl@gning, 28. november 2016

e Primeert utilfredshed i borgerhenvendelser: 1 midtvejsevalueringen har ikke indgaet en
maling af beboernes tilfredshed med forsgget, men forvaltningen har i forsggsperioden
modtaget 40 henvendelser, s@rligt fra beboere 1 kvarteret omkring Elmegade og Birkegade
samt kvarteret omkring Skt. Hans Gade. Henvendelserne kan overordnet inddeles i tre
emner:

o Utilfredshed med gget omvejskgrsel til bopel.

o Gener ved midlertidige bump: st@j og rystelser i naboejendomme samt generende for
cyklister at passere.

o Positive over tiltag med hastighedsdempende bump.

o Bemarkninger om, at hgjresvingsforbuddet ikke bliver overholdt.
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