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KGBENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljeforvaltningen

Byens Fysik

Bilag 2: Angivelse af s&endringer, cykelparkering og traeer pa de
enkelte projekter

Classensgade 61 21 0 0
Pladser i Nye Tilfgrte Ekstra
dag pladser cykel P treer

Belaegningsprocent kl.

22 (beboerparkering) 131 %

pr. oktober 2013.

@vrige kommentarer Hogringen har ikke givet anledning til sendringer
i projektet.

Projektet er en optimering af den nuvarende
leengdeparkering. I juli 2012 kom en ny
bekendtggrelse om vejafmarkning, og denne ggr
det muligt at anlegge parkering i baner op til 5 m
fra hjgrner. Projektet udnytter denne nye
bekendtggrelse, men har kun 3 steder, hvor den
skraverede sparreflade er teet pa eller pracist 5 m.

Der @ndres ikke pa busstoppestederne,
optimeringen har taget hensyn til nuvarende
placeringer af stoppesteder. Der @ndres ikke pa
ganglinjer og overgange, og derfor plantes ikke
treeer i dette projekt. Projektet kan anlegges
udelukkende med opstribning til hurtig eksekvering
og forventeligt fa gener.

Cykelstien ligger ved siden af fortovet, og det anses
ikke ngdvendigt at friholde en halv-pladsbredde, sa
cykler kan treekkes ind fra kgrebanen.

Skraparkeringsprojektet vurderer, at det ikke er en
del af P-strategien at anleegge den gnskede
overgang med lys ved Livjegergade.

Der bliver ikke @ndret pa fortovsbredder.
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Nordborggade 43 3 5 1
Pladser i Nye Tilfgrte Ekstra
dag pladser cykel P treer

Bel®gningsprocent kl.

22 (beboerparkering) 107 %

pr. oktober 2013.

@vrige kommentarer

Hogringen har ikke givet anledning til 22ndringer
i projektet.

Gaden ensrettes ikke. Der plantes traeer i den ende
af gaden, hvor der i dag ikke er treer.

Der bliver ikke &ndret pa fortovsbredder.

Det vil reducere antallet af pladser i projektet med
2, safremt der skal friholdes en halvbredde per
opgang. Hvis friholdelse per opgang skal indfgjes i
projektet, vil det medfgre, at der ikke tilfgres ekstra
pladser, og projektet som fglge heraf bliver
annulleret.

Svendborggade 44 9 0 1
Pladser i Nye Tilfgrte Ekstra
dag pladser cykel P treer

Belegningsprocent kl.

22 (beboerparkering) 100 %

pr. oktober 2013.

(@vrige kommentarer

Hgringen har ikke givet anledning til 22ndringer
i projektet.

Der er i dag treeer i begge ender af gaden, og
projektet planter yderligere et tre centralt i gaden.

Der bliver ikke @ndret pa fortovsbredder.

Gl 57 7 0 0
Kalkbrznderihavnsvej Pladseri | Nye Tilfgrte Ekstra traer
2. 19 dag pladser | cykel P
Belegningsprocent kl.

22 (beboerparkering) 119 %

pr. oktober 2013.

@vrige kommentarer

Vinklen pa skraparkeringen @ndres tilbage til det
oprindelige. Der har ikke tidligere veret behov for
friholdelse til cykler eller affaldsathentning, néar der
er lengdeparkering i gaderne. Derfor vurderes det,
at det stadig ikke er ngdvendigt at etablere disse
ved lengdeparkeringer.
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Der bliver ikke faldet traeer i gaden, og der plantes
ikke nye treer.

Der bliver ikke a&ndret pa fortovsbredder.

Logstgrgade 25 5 5 1
Pladser i Nye Tilfgrte Ekstra
dag pladser cykel P treer

Bel®gningsprocent kl.

22 (beboerparkering) 110 %

pr. oktober 2013.

(@vrige kommentarer

Hogringen har ikke givet anledning til sendringer
i projektet.

Gaden ensrettes ikke, og @ndringen til
skraparkering ventes at nedsatte hastigheden.
Trafiksikkerhedsmassigt er det ikke tilradeligt at
krydse gaden i et sving. Dertil er svinget sa skarpt,
at hastigheden vil vare kraftigt nedsat.

Der bliver opsat parkeringsforbudstavler pa
modsatte side af skolen, og derfor holder ingen
biler parkeret, og der er fri adgang til
indgangsdgrene.

Der bliver ikke @ndret pa fortovsbredder.

Silkeborggade 26-47 | 49 7 0 0
Pladser i Nye Tilfgrte Ekstra
dag pladser cykel P traeer

Belegningsprocent kl.

22 (beboerparkering) 113 %

pr. oktober 2013.

Hgringen har ikke givet anledning til 22ndringer
i projektet.

Der oprettes en friholdelse til gennemgang mellem
Silkeborggade 45 og 47, dette koster en plads. Der
sker ingen ensretning af trafikken. Den oprindelige
parkering udnyttes mere optimalt.

Der bliver ikke @ndret pa fortovsbredder.

Side 3 af 5



Livjegergade 10-23 63 21 20 2(3)
Pladser i nye Tilfgrte Ekstra
dag pladser cykel P treer

Bel®gningsprocent kl.

22 (beboerparkering) 105 %

pr. oktober 2013.

@vrige kommentarer

Muligheden for at plante et ekstra tree ved Kastelvej
vurderes, alternativt bliver der opsat flere
cykelstativer.

Der er i dag skraparkeringen uden friholdelse til
gennemgang foran nr. 13-15, der friholdes til
gennemgang i nerheden af nr. 20 og nr. 16. og
dette koster en plads.

Fortovsbredden @ndres pa begge sider af gaden for
at give plads til parkering.

Gl 36 19 40 2
Kalkbranderihavnsvej | Pladser i Nye Tilferte Ekstra
19-38 dag pladser cykel P treer
Belegningsprocent kl.

22 (beboerparkering) 114 %

pr. oktober 2013.

(@vrige kommentarer

Hgringen har ikke givet anledning til &andringer
i projektet.
Antallet af porte i gaden betyder der er flere steder

med gennemgangsmuligheder. Pa lige side er der
leengdeparkering.

Fortovsbredden @ndres pa begge sider af gaden for
at give plads til parkering.
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Skanderborggade 20 9 15 Tilfgrte | 2
Pladser i Nye cykel P Ekstra
dag pladser treer

Bel®gningsprocent kl.

22 (beboerparkering) 125 %

pr. oktober 2013.

@vrige kommentarer

”Knasten” pa Krausesvej, fjernes ikke, den tilpasses

saledes at det efter hjgrneudbygninger stadig er
muligt at passere og stadig med reduceret

hastighed.

Fortovsbredden @ndres pa begge sider af gaden for

at give plads til parkering.

Holsteinsgade 61-66 34 7 30 Tilfgrte | 3
Pladser i Nye cykel P Ekstra
dag pladser treer

Belegningsprocent kl.

22 (beboerparkering) 9% %

pr. oktober 2013.

(@vrige kommentarer

Hgringen har ikke givet anledning til &endringer
i projektet.

Ingen kommentar fra lokaludvalg.

Friholdelse til gennemgang ventes ikke udfgrt, da
indgangsdgre er tet ved gadeenderne. Alternativt
koster det to pladser.

Parkering pa fortov flyttes til kgrebaneareal, og det
betyder @ndrede fortovsbredder, men hgjere
trafiksikkerhed, da kgrebane og fortov tydeligt
adskilles.
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