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Baggrund

Elmegade blev i 2009, som falge af Nerrebrogade-projektet, omlagt som
et midlertidigt trafikforseg. Dette trafikforseg indeholder en ensrettet vej
med modstremscykelbane og med bredere fortove samt flytning af A-
bus til Falledvej. Efter omlegningen er Elmegades potentiale som han-
dels- og cafégade blevet styrket, og gaden fremstar i dag med et mang-
foldigt byliv. Elmegade har samtidig udviklet sig til en vigtig forbindelse
mellem den renoverede Narrebrogade og Sankt Hans Torv, hvor fod-
gaengere og cykler er prioriteret.

Den 20. juni 2011 vedtog Teknik- og Miljoudvalget en helhedsplan og et
projektforslag for Elmegade. Formalet med det vedtagne projektforslag
er at fremme muligheden for et rigt byliv og sikkerheden for cyklister.

Indhold

Trafikforseget pa Elmegade har vearet opstillet siden 2009 i en midlerti-
dig forsegsudformning, der ikke lever op til Kebenhavns Kommunes
almindelige standarder for anlagsprojekter. En status quo vil bibeholde
en efter Kebenhavns Kommunes vurdering ikke trafiksikker og trafikal
holdbar l@sning.

Safremt der ikke trffes en beslutning om en permanent trafikal fredelig-
gorelse af Elmegade, ma der paregnes ekstra udgifter til vedligehold eller
fjernelse af det midlertidige trafikforsag tilbage til gadens oprindelige
udformning

En nedtagning af trafikforsoget i Elmegade vil samtidig medfere en gget
biltrafik i begge retninger. Dette vil have sarlige sikkerhedsmassige kon-
sekvenser for cykeltrafikken pa Nerrebrogade, da der er risiko for sam-
mensted med venstresvingende biler ind pa Elmegade.
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En permanent omlagning af Elmegade vil til gengald styrke gadens po-
tentiale som en tryg handelsgade med et godt byliv, ligesom omlaegnin-
gen vil sikre bedre fremkommelighed for blode trafikanter. Trafikforse-
get har samtidig vist, at den planlagte omlzgning har de onskede effekter.

| projektforslaget arbejdes der med en klar og tydelig adskillelse mellem
den karende og gaende trafik. Gadeforlegbet inddeles overordnet i to
zoner. En kerezone med en vejbane og en modstremscykelbane, hvor
trafikken afvikles pa cyklisternes betingelser, samt en gang- og flexzone
langs facaderne. Kerezonen bugter sig gennem gadeforlgbet og skaber
pa den made gang- og flexzoner af forskellig bredde. Hvor zonerne er
bredest, er der mulighed for udeservering, udstilling af varer, ophold,
cykelparkering m.v. Vejbanens snoede forlob virker samtidig hastigheds-
dempende pa den gennemkerende cykel- og biltrafik.

I “knaekpunkterne”, hvor de to sidegader Birkegade og Egegade

meoder Elmegade, opstar to pladser. Her er plads til bade ophold og akti-
vitet i solen. Pladserne markeres ved, at der plantes et stort

robinietra pa hver, ligesom pladserne understreges med en srlig
belysning.

Gennemfarsel af projektforsiaget for EImegade, som er behandlet i Tek-
nik- og Miljpudvalget, vil medfare, at der er behov for at nedlagge ni
parkeringspladser i bla zone. En parkeringsredegerelse, som redegor for
I@sning og konsekvenser, vil indga i indstillingen om frigivelse af an-
legsmidler.

Teknik- og Miljeforvaltningen anbefaler, at projektforsiagets trafikale
principper fastholdes, men at der gennemfores en kort borgerinddragelse
om forslagets byrumsmassige udformning, inden forslaget fremiaegges til
endelig politisk godkendelse og efterfalgende etablering. Dette vil betyde
en lidt l&zngere eksekveringstid.

Overordnede malsztninger oy effekter

En omlzgning af Eimegade vil styrke gadens potentiale som en tryg
handelsgade med et godt byliv, ligesom omlagningen vil sikre bedre
fremkommelighed for blade trafikanter.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

Bredere fortove og adskilte cykelstier @get trafiksikkerhed for blade trafikkanter
Mere cykelparkering og byrum Mere fremkommelighed og plads til byliv
Beskaftigelseseffekt (10,05 mio. kr.) 12,1 arsvark

Note: Beskeftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Ksbenhavns Kommunes
definition, hvor 1 mio. kr. investeret i anleg resulterer i 1,2 arsvark.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgift pa 10,05 mio. kr. til bredere fortov,
nye cykelstier, flere trzzer, bedre belysning og opstilling af flere cykelstati-
ver., inklusiv anlzg af ni erstatningsparkeringspladser. Endvidere skal der
som en konsekvens af projektet tilfares ogede driftsudgifter fra 2016 og
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frem, da vejens udformning @ndres s& meget, at renhold og vedligehol-
delse bliver dyrere. Projektet indeholder

Tabel 2. Anlzgsudgifter og evt. afledte serviceudgifter

(1.000 kr. 2015 p/1) | 2014 2015 2016 | 2017 2018 I alt &
Anlag
- Projektering 1.000 1.000*
- Udferelse 8.600
- Etablering af 9 erstatningspladser 450
Anl=gsudgifter i alt 1.000 | 9.050 10.050 | 1.000*
Afledte serviceudgifter
- Vedligehold og drift 50 100 100 250
Afledte serviceudgifter i alt 50 100 100 250

Tabel 3. Tidsangivelse

Tidsangivelse Maned og ar

Anlagsbevilling forventes givet Uitimo 2015
Anlzgsprojektet forventes igangsat Marts 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2016

Tekniske oplysninger

Risikovurdering

Der vurderes pa nuvarende tidspunkt ikke at vaere vasentlige skonomi-
ske eller tidsmaessige risici forbundet med projektet, da der allerede er
udarbejdet en helhedsplan og et projektforslag for Elmegade. Det er tre
ar siden, at helhedsplan og projektforslag blev godkendt i Teknik og Mil-
Jjoudvalget. Derfor anbefaler Teknik- og Miljeforvaltningen, at borger-
inddragelsen gentages med henblik pa at inddrage nye erfaringer og
holdninger til trafikforsaget.

Tidligere afsatte midier

Pa baggrund af lokale @nsker blev det pa modet i Borgerreprasentatio-
nen den 20. maj 2010 besluttet at afsatte 1,5 mio. kr. til udvikling af en
helhedsplan for Elmegade. Helhedsplan og projektforslag for Eimegade
blev vedtaget i Teknik- og Miljoudvalget den 20. juni 2017.

Tabel 4. Tidligere afsatte midler pa omraclet

(1.000 kr. — Iohende p/1) 2010 201 2012 2013 2014 2015 2016
BR 20.05.2010 1.500
Afsatte midler i alt 1.500
Heraf forbrugt 1.500
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Baggrund

[ omradet ved Norrebro Station er der gang i en rakke trafik- og bygge-
projekter. Anlaegget af en metrostation betyder, at omradet med abnin-
gen af Metro Cityringen forventes at blive det tredje storste trafikknude-
punkt i Danmark.

Byrummene pa de kommunale arealer omkring Norrebro Station henlig-
get imidlertid nedslidte og uden en sammenhangende plan. Borgerre-
prasentationen vedtog i 2013 at standse salget af "Skodagrunden™ med
henblik pa at lade den indga i en samlet plan for omradet omkring Noz-
rebro Station,

Indhold

Der er behov for at fa belyst mulighederne for byrummene ved Norre-
bro Station inden bla. metrostationen star ferdig og der udarbejdes plan-
forslag for evt. byggeprojekter i omradet. Det indebacrer at fa mulighe-
derne konkretiseret i en sammenhangende byrumsplan, samt at fa udar-
bejdet egentlige losninger for de enkelte byrum. I trad med lokalomra-
dets onsker er der ogsa behov for bred dialog om stationsomradet.

Der foreslas, at der gennemfores en arkitektkonkurrence i en aben dia-
logproces. Det vil kunne opfylde behovene og sikre, at malsztninger og
forudsastninger bearbejdes til konkrete forslag til byrummenes fremtidige
udformning, anvendelse og detaljerede trafiklosninger. Herudover kan en
konkurrence give overblik over tidshorisont for, og koordination af, an-
legsprojekterne samt beskrive de forventede anlegsomkostninger for de
enkelte byrum, forbindelser m.v.

Qurerordnede malsatuinger og effekler
Arkitektkonkurrencen er overordnet set fotste skridt pa vej mod at fol-
gende malsatninger kan indfries.
- Norrebro og Nordvest bindes sammen og bylivet pa langs og
tvaers af banen styrkes.
- Der skabes gode rammer for et varicret byliv og tryghed omkring
Nerrebro Station.

Side 1 af'3




- Denedslidte byrum omkring stationen udformes og renoveres i
overensstemmelse med omradets egenart, det onskede byliv samt
de fremudige trafiktorhold.

- Der ctableres gode skiftemuligheder mellem tog, bus og metro.

- Der etableres gode fodganger og cykelforbindelser i omradet.

Konkurrencen skal vare 1 overensstemmelse med malene i Metropol for
Mennesker, Miljometropolen og Arkitekturby Kobenhavn. Den skal tage
afsact i den generelle byudvikling i omradet, de allerede udforte byrums-
og trafikanalyser for omradet samt i de mange igangveerende projekter,
herunder bl.a. Metroforplads, Norrebrogade, Busgade ved Norrebro
Station og Frederikssundsvey.

Udarbejdelse af konkurrenceprogram og gennemforelsen af konkurren-
cen skal ske 1 en dialogproces med omradets borgere og interessenter.
Dermed kan onsker og idéer dl bylivet og byrummene indga som en del
af materialet pa et ddligt tidspunkt i processen. og der kan sikres en kon-
tinuerlig dialog frem til udvelgelse af vinderforslag.

Vinderforslag for de enkelte byrum vil indga som budgetonsker i de fol-
gende ars budgetforhandlinger. Hermed vil det vaere muligt at prioritere
raekkefolgen af byrummenes fornyelse. Det vil derfor vacre muligt retti-
digt at koordinere omlagning med bla. anleg af busgaden og Metro Ci-
tyringen. For Skodagrunden kan vinderforslag herudover danne grundlag
for et evt. udbud af grunden til salg samt en efterfolgende planproces.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledr effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

Konkurrence om byrum og forbindelser

tekturby Kobenhavn

Vil praccisere lokale mal for byliv, byrum og trafik
og bidrager dermed til at lokal kvalificering af mal
i Metropol for Mennesker, Miljometropolen, Arki-

Beskeftigelseseffekt (2,5 mio. kr.) 3 arsvark

Note: Beskafrigelsesetfekten er beregnet med udgangspunkt i Kobenhavns Kommunes
definition, hvor 1 mio, ke, investeret 1 anlueg resulterer 11,2 arsvaerk.

Bydele
Projektet vedrorer Norrebro og Bispebjerg.

Qkonomi
De estimerede anlagsudgifter til gennemforelsen af arkitektkonkurren-

cen er 2.5 mio. kr.

Tabel 2. Anlagsudgitter

(1.000 kr. — 2015 p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt *
Anteg
- Konkurrenceprogram 400 400 400~
- Konkurrence 1.100 1.000 2,100 2.1007
Anlegsudgifter i alt 1.500 | 1.000 2.500 2.500"
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Tabel 3. Tidsangnyelse

Tidsangivelse Mained og ir

Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2014
Udatbejdelse af konkurrenceprogram | Primo 2015 - Medio 2015
Afholdelse af konkurrence Aedio 2015 - Primo 2016
Indstilling af vinderforslag Medio 2016

Tekniske oplysninger

Risikovurdering

Borger- og interessentdialog I programmerings- og konkurrencefase kan
medfore oget tidsforbrug, hvilket kan medfore behov for yderligere del-
analyser. Dette kan samtidig medfore behov for flere midler til udarbej-
delse af konkurrenceprogram.

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere afsat midler dl formalet.
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