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Randersgade som sikker skolevej
Foranalyse

1 Baggrund

Kgbenhavns Kommune har igangsat en foranalyse af “"Randersgade som sikker skolevej”.
Pa gaden ligger tre skoler — Heibergskolen i syd, Randersgades Skole midt pa streekningen
og Vibenshus Skole i nord.

Der ligger ogsa flere institutioner i sidegaderne til Randersgade, fx Kennedygarden pa
Ngjsomhedsvej, der ogsa fungerer som klub for stgrre bgrn. Det betyder, at
udfordringerne ved skolerne om morgenen og delvist om eftermiddagen bliver
forstaerket af trafik til og fra de mange institutioner og klubber.

Randersgade er ogsa praeget af en lang raekke gvrige aktiviteter. Det omfatter ikke mindst
cafémiljpet midt pa straeekningen, hvor der er liv store dele af dggnet. Herudover er der
besgg i gadens lidt spredte butikker, rekreative ture pa Randersgade og periodevist
mange gaester, som krydser mellem blandt andet S-togsnettet og kulturtilbud i Parken.

1.1 Kortlaegning, registrering og analyse

LINQ Trafikradgivning har gennemfgrt en omfattende kortleegning og analyse af
eksisterende forhold og udfordringer. Analysen omfatter i hovedtraek:

e Maskinelle teellinger af trafikmangder og hastighed samt supplerende mindre
teellinger af krydsende fodgeengere

e Seerligt fokus pa situationen om morgenen ved skolerne, hvor
adfeerdsmgnstreret er registreret pa stedet samt ved brug af drone- og
videokamera

e Gennemgang af de fysiske forhold pa straekningen med fokus pa trafiksikkerhed

e Observationer af szerlige mgnstre, fx busparkering og varelevering samt
trafikmiljget i weekenden, hvor skoletrafikken ikke fylder

e Analyse af politiregistrerede uheld

e Vurdering af foreliggende tryghedsundersggelse

1.2 Inddragelse af omverdenen

Som en del af analysen er elever, foraldre og skoleledelser samt @sterbro Lokaludvalg
inddraget. Det er gjort gennem fglgende aktiviteter:

e Tre workshops med elever
Her har eleverne kortlagt og fremvist utrygge steder samt arbejdet med
trafiksikre budskaber til alle trafikanter pa Randersgade

e En workshop med forzldre og skoleledelser pa tvzers af de tre skoler
Her har de voksne drgftet utrygge steder og idéer til forbedring af stederne

e En workshop med @sterbro Lokaludvalg og skolerne
Her er Igsningsmuligheder drgftet for hele Randersgade under ét med fokus pa
de seerlige behov, som hver af de mange aktiviteter i gaden medfgrer
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2 Sammenfatning og oplaeg til lesning

Foranalysen har vist et stort behov for tydelige og trygge krydsningspunkter. | dag er
mange elever i tvivl om, hvor det er hensigtsmaessigt at krydse. Der er iszer behov for
gode krydsninger ved skolerne samt ved Ngjsomhedsvej og Bopa Plads.

En saerlig udfordring er forholdene for skolepatruljer og manglende tilladelse hertil.
Generelt savner skolerne tiltag, som ggr det tydeligt for trafikanterne, hvor der er skoler.

Analysen har ogsa vist, at parkerede biler — bade de ulovlige pa cykelbanen og de lovlige
parkeringer — skaber utryghed og farlige situationer. Det skyldes, at oversigten bliver
forringet, ligesom cyklister er ngdt til at traekke op pa fortovet eller ud pa vejen, nar biler
er parkeret i cykelbanen.

Herudover medfgrer store kgretgjer utryghed —iseer om morgenen inden ringetid.

Dispositionsforslag
Der er udarbejdet tre dispositionsforslag pa baggrund af analyser og dialog med
interessenter. Forslagene omfatter i hovedtraek:

e Forslag 1: De ngdvendige tiltag for at opna god trafiksikkerhed pa skolevejen
o Sikre og tydelige krydsningspunkter samt effektiv fartdeempning
o Begransning af parkerede biler ved skolerne, sa oversigten bliver
forbedret
Forbedring af krydsene ved Ngjsomhedsvej og Strandboulevarden
Tydeligggrelse af skolerne ved hjaelp af skiltning

e Forslag 2: Kompromis med prioritering af alle trafikantgrupper

o Sikre og tydelige krydsningspunkter samt effektiv fartdeempning

o Forbedring af krydsene ved Ngjsomhedsvej og Strandboulevarden

o Cykelstier med kantsten, hvilket kraever inddragelse af lille del af fortovet
i den ene vejside

o Skolezoner med seerligt fokus pa skolerne samt endnu bedre
krydsningsforhold

o Lidt bedre forhold for varelevering og institutionsbus.

e Forslag 3: Prioritering af cyklister og fodgeengere pa bekostning af biltrafikken
o Ensretning af Randersgade mod nord
Meget brede cykelstier og uandrede fortove generelt

o Bedre forhold for varelevering og institutionsbus
o Ekstra plads pa fortovet ved Randersgades Skole til ladcykler
o Plads til mindre grgnne bede og/eller ny cykelparkering i gaden

De tre forslag er beskrevet i naervaerende dokument. Situationsplaner,
feellesledningsplaner og et anlaegsoverslag fremgar desuden af separate dokumenter.
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Oplaeg til tiltag pa Randersgade som sikker skolevej

Forslag 1: De ngdvendige tiltag for at opna god trafiksikkerhed pa skolevejen

Forslag 1 kan betragtes som en basislgsning, som omfatter de mest ngdvendige tiltag pa
en trafiksikker skoleve]. Dog vil iseer cyklister fortsat opleve utryghed, ligesom
udfordringerne med parkering og store kgretgjer kun delvist bliver Igst.

Forslaget har — pa grund af den manglende cykelsti — markant lavere omkostninger end
de to gvrige forslag. En stor del af gkonomien er desuden bundet til opdatering af en
reekke overkgrsler, hvilket kun i nogen grad medvirker til gget trafiksikkerhed.

Forslag 2: Kompromis med prioritering af alle trafikantgrupper

Forslag 2 er en mere helstgbt Igsning, som — udover gode krydsninger og effektiv
fartdeempning — omfatter cykelstier og plads til varelevering. Forslaget giver meget god
trafiksikkerhed for alle trafikantgrupper og adresserer mere eller mindre alle de
udfordringer, som analysen har afdaekket.

Forslag 3: Prioritering af cyklister og fodgaengere pa bekostning af biltrafikken

Forslag 3 giver ligeledes meget god trafiksikkerhed for alle trafikantgrupper. Ensretningen
giver plads til brede cykelstier, ligesom mangden af biler bliver reduceret. Herudover
bliver der plads til grgnne bede samt bedre ankomstforhold ved flere af skolerne —
blandt andet med plads til kortvarig parkering af ladcykler ved aflevering og afhentning.

Bade Forslag 2 og 3 er markant dyrere end Forslag 1. Det skyldes primaert cykelstierne,
som kraever omlagning af fortovene for at opna passende lysning pa kantsten.

Opleeg til videre forlgb

Det er vurderet, at Forslag 3 giver de stgrste forbedringer af skolevejen. Det er endvidere
vurderet, at omvejskgrslen for bilister pa Randersgade er acceptabel. Dog er det stort set
uundgaeligt, at der kommer lidt mere biltrafik pa nogle af de sma sidegader. Beboerne
her kan opleve selv sma trafikstigninger som store gener. Endvidere vil en ensretning
gore varelevering og renovation mere besvaerlig — men ikke umulig.

Pa denne baggrund er der lagt op til at udfgre et fuldskalaforsgg med en ensretning mod
nord. Forsgget bgr vare mindst 3-6 maneder, sa der hgstes erfaringer fra forskellige
arstider og spidsbelastninger. Det kan overvejes at lade andre trafikreguleringer indga i
forsgget, fx ensretning af en kortere del af gaden eller indkgrselsforbud om morgenen.

Under alle omstaendigheder bgr en ensretning af Randersgade ses i sammenhang med
igangvaerende overvejelser om regulering af samlede trafikger i byen.

Hvis fuldskalaforsgget viser for store trafikale gener af en ensretning, vil Forslag 2 give en
trafiksikker skolevej med markante forbedringer i forhold til i dag. Ved projektering af
Forslag 2 kan det overvejes at ggre cykelstierne bredere pa bekostning af fortovenes
bredde — dog under hensyntagen til principperne i "Cykelfokus 2024”.
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Der er udfgrt maskinelle teellinger af trafikken i snit i begge ender af Randersgade i 2024.
Resultatet er vist pa kortet nedenfor, hvor ogsa en teelling af biltrafik fra 2021 er vist.

Ar: 2024 *
HvDT 2.294 kgretgjer

7-8: 89 kgretgjer
8-9: 127 kgretgjer

14-15: 84 kgretgjer
15-16: 120 kgretgjer

Ar: 2024 *
HvDT 4.580 kgretgjer

7-8: 302 keretgjer
8-9: 495 kgretgjer

14-15: 308 kgretgjer
15-16: 406 kgretgjer

Ar: 2021

HvDT 4.453 kgretgjer
1,8% tung trafik

34,8 km/t

8-9: 284 kgretgjer
14-15: 337 keretgjer

Ar: 2024 *

HvDT 2.784 kgretgjer
-% tung trafik

34,6 km/t

8-9: 213 keretojer
14-15: 249 kegretgjer

Ar: 2024 *

HvDT 1.097 kegretgjer
-% tung trafik

28,5 km/t

8-9: 103 kgretpjer
14-15: 95 keretgjer

Figur 1. Trafiktzellinger pd Randersgade. Tzelling af cykler og knallerter er vist med bldt. *Tzellingen er afbrudt
pd grund af heervaerk efter 3-4 dage. Hverdagsdagntrafikken er aflaest som gennemsnit af de talte dage.

Herudover er der pa en weekenddag talt ca. 1.050 krydsende fodgaengere og cyklister
mellem Ngjsomhedsvej og Randersgades Skole pa 2,5 timer. Det svarer til ca. 400
krydsende fodgaengere og cyklister pr time, hvilket er omtrent samme mangde som om

morgenen inden ringetid.

LINQ Trafikradgivning
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4 Trafikal adfaerd om morgenen ved skolerne

Den trafikale adfaerd om morgenen ved skolerne er vurderet gennem besigtigelser og
observationer ved hver af de tre skoler forud for skolens ringetid. Desuden er der
suppleret med videooptagelser fra drone og kamera i gadeplan. De konstaterede
udfordringer er sammenfattet pa de fglgende sider for hver af de tre skoler.

Vibenshus Skole

Mange fodgaengere krydser Randersgade.
Skolepatruljens forhold er staerkt
begraensede, da der hverken er fodgaengerfelt
eller fysisk fartdaempning.

Fa biler standser pd Randersgade foran
skolen. Det foregdr relativt roligt og
overskueligt. Den primaere adgang til skolen
ligger pG Kertemindegade.

Randersgades Skole

Mange elever ankommer til skolen pd cykel
og til fods. Det giver til tider udfordringer pd
fortovet foran skolen, hvor pladsen er meget
begraenset.

Nord for skolen kan Randersgade krydses i
signalet ved Arhusgade. Syd for skolen er der
ingen gode krydsningspunkter.

Meget fa biler standser pd Randersgade i
naerheden af skolen. Standsning og parkering
foregdr primaert pd Arhusgade.

Heibergskolen

Mange elever ankommer til skolen pd cykel
eller til fods. En del cyklister krydser
Randersgade ved Rothesgade og kgrer
herefter imod feerdselsretningen — og i nogle
tilfeelde pd fortovet — for at komme frem til
skolen.

Relativt fa biler standser foran skolen, men de
fa biler skaber uhensigtsmaessige situationer,
fordi bilerne holder ulovligt eller
uhensigtsmeessigt. Det resulterer blandt
andet i, at cyklister md ud pa karebanen.

Figur 2. Trafikal adfeerd om morgenen ved skolerne.
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Vibenshus Skole

Generelt er det trafikale billede pa Randersgade ved Vibenshus Skole roligt. Relativt fa
biler standser og saetter elever af pa Randersgade ud for skolen. @vrig biltrafik holder
farten nede pa grund af bumpet ud for skolen. Det giver til tider lidt udfordringer for
bilisterne, at bumpet indsnaevrer vejen til ét kgrespor.

Mange elever til fods og pa cykel krydser Randersgade i krydset ved Vordingborggade.
Eleverne skal enten videre til skolens hovedindgang pa Kertemindegade eller gennem
skolegarden fra Randersgade. | den sidste tid inden ringetid star en skolepatrulje pa
Randersgade umiddelbart nord for Vordingborggade. De fleste elever krydser ved
skolepatruljen, mens en del krydser uden for skolepatruljen.

Det er vurderet, at skolepatruljen virker efter hensigten. Dog er det uhensigtsmaessigt, at
skolepatruljen fungerer uden trafik- eller fartregulerende tiltag. De manglende tiltag er
isaer en udfordring, nar der ikke er skolepatrulje. Det er desuden problematisk, at
parkeringsbasen naermest krydsningspunktet i hgj grad begraenser oversigten for bade
cyklister og bilister til krydsende fodgaengere.

Figur 3. Parkeringsbds meget teet pd Figur 4. Udposning pa fortovet ved

krydsningspunktet ved Vordingborggade, hvor der Strandboulevarden, som tvinger cyklister ud pé
er skolepatrulje om morgenen. vejen for at fortseette ad cykelbanen pa
Randersgade.

Den stgrste udfordring pa Randersgade ved Vibenshus Skole er udformningen af krydset
ved Strandboulevarden. Her er oversigten for bilister begraenset ved kgrsel ud fra
Randersgade samt ved hgjresving ind mod Randersgade. Det skyldes blandt andet, at
Strandboulevarden forlaegges ved krydset med Randersgade. Den begraensede oversigt
gor af og til, at cyklister og fodgaengere bliver set meget sent af svingende bilister, som
har stort fokus pa biltrafikken eller gvrige trafikanter pa cykel eller til fods.

En saerskilt udfordring i krydset med Strandboulevarden er cyklisters rute fra vest mod
Randersgade. Her skal cyklister — pa grund af fortovets udposning — ud pa vejen,
hvorefter de kan cykle ind pa den afmaerkede cykelbane. Det ville vaere hensigtsmaessigt,

LINQ Trafikradgivning Side | 8



Randersgade som sikker skolevej
Foranalyse

hvis cyklisterne kunne kgre direkte fra cykelstien pa Strandboulevarden til cykelbanen pa
Randersgade.

P
== 8

Figur 5. Udfordringer pa Randersgade ved Vibenshus Skole.
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Randersgades Skole

Det kan veaere uklart for eleverne, hvor det er mest hensigtsmaessigt at krydse
Randersgade ved Randersgade Skole. Mange cyklister og fodgaengere kommer fra
Ngjsomhedsvej og finder det mest naturligt at krydse her, mens andre krydser mere
spredt — blandt andet ved bumpene. Her er det dog en udfordring, at bumpene er
afgraenset af en smal kantstenshelle, som dog ikke er egnet som stgttepunkt.

Det er naturligt for mange at krydse Randersgade ud for skolens indgang eller ud for
adgangen til cykelparkeringen. Endelig benytter mange fra nord signalet ved Arhusgade.

Figur 6. Taet skole- og institutionstrafik ved Figur 7. Cyklist bliver presset ud pa ve"jé'ri pd grund
Ngjsomhedsvej samt parkeret bil ud for Bopa Plads.  af parkeret bil pa cykelbanen (og fortovet).

Krydsende cyklister og fodgaengere pa Randersgade er ofte udfordret af parkerede
koretpjer pa cykelbanen eller vejen ud for Bopa Plads. Parkerede biler begraenser
oversigten ved krydsning af Randersgade. Desuden bliver cyklister langs Randersgade
tvunget op pa fortovet — til stor gene for fodgaengere — eller ud pa vejen, hvor de kan
vaere sveaere for bilister at na at se i tide.

Ud for skolen er fortovet ikke bredt nok til at handtere den teette trafik om morgenen.
Her mgdes elever til fods og pa cykel (mod cykelkaelderen) samt foreeldre, som har behov
for at parkere en ladcykel eller almindelig cykel pa fortovet. Der er hegn umiddelbart ud
for skolens indgang, men laengere nede ad Randersgade kan cyklister og fodgaengere pa
fortovet blive presset ud pa cykelbanen — til stor gene for cyklisterne.

Der er ikke udfordringer med parkerede biler pa Randersgade ud for skolen. Til gengaeld
er der konstateret ulovlig parkering pa Arhusgade taet ved signalet af foraeldre, som
saetter bgrn af.
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Figur 8. Udfordringer pd Randersgade ved Randersgades Skole.
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Heibergskolen

Pa Randersgade ud for Heibergskolen er der uoverskuelige situationer om morgenen.
Det skyldes blandt andet, at elever bliver sat af fra biler, som pa vejen eller pa
cykelbanen. Hertil kommer, at bussen til Randersgade 16 flere morgener er observeret
pa cykelbanen ved Heibergskolen, hvor den venter pa at kgre frem til Randersgade 16.

Standsning og parkering medfgrer, at cyklister ma kgre ud pa vejen for at komme forbi.
Desuden medfgrer (lovligt) parkerede biler i vejens vestside, at iseer ladcykler har svaert
ved at klemme sig forbi. Det resulterer i, at en del cyklister kgrer imod faerdselsretningen
fra Gl. Kalkbraenderivej frem til skolens indgang. Enkelte vaelger at kgre pa fortovet, hvor
der dog op til ringetid er taet fodgaengertrafik.

De parkerede biler i vejens vestside g@r ogs3, at krydsende fodgeengere ikke er synlige
for bilisterne, ligesom de krydsende fodgaengere har sveert ved at se forbi de parkerede
biler. Derfor krydser mange fodgeengere i krydset med Gl. Kalkbraenderivej, hvor bade
biltrafik og meaengden af krydsende cyklister og fodgaengere ggr situationen uoverskuelig.

o > s
Figur 9. Teaet trafik pa fortovet og cyklister i begge Figur 10. Afsaetning af elever midt pd vejen frister
retninger foran skolens indgang. Cyklen imod bagfrakommende bil til at kare over i modsatte
feerdselsretningen har formentligt valgt dette, cykelbane. Her kgrer samtidig cyklister i hgj fart.
fordi parkerede biler i vejens vestside gar det
meget sveert at krydse ud for skolens indgang.

Ogsa pa Gl. Kalkbreenderivej er situationen om morgenen svaer at overskue. Det skyldes
blandt andet, at parkering til skole og nzerliggende institutioner primaert foregar her.
Samtidig er der dog cykelparkering for en del af de yngste elever, ligesom foraeldre har
behov for at parkere deres ladcykel her. Forholdene pa Gl. Kalkbranderive] bliver
forvaerret af, at der nord for vejen ikke er niveauforskel mellem parkering og gangareal.

Der er konstateret ulovlig — og steerkt uhensigtsmaessig — parkering pa Gl.
Kalkbraenderivej op mod krydset med Randersgade, hvilket ggr det svaert for cyklister at
passere. Endvidere begraenser de parkerede biler oversigten.
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Figur 11. Udfordringer pd Randersgade ved Heibergskolen.
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5 Uheldsanalyse

De politiregistrerede uheld i perioden 2019-2023 pa Randersgade er analyseret. Pa
kortet og i skemaet er en oversigt over uheldene.

®@ ©

o @ . .
0' 6 cyklister involveret Opsummering
25 uheld

inkl. ekstrauheld

Lo 8 personskadeuheld
% s 1 cyklist involveret o .
& - Cyklister involveret i 7

=

o 8 tilskadekomne

de 1 cyklist involveret
1 fodgaenger involveret

X K@U
o 1 cyklist involveret
W 1 fodgaenger involveret
g -
° 1 cyklist involveret
¥ ® 1 cyklist involveret
® Personskadeuheld
® Materielskadeuheld ¢ o - 5 cyklister involveret
® Ekstrauheld el - 2 fodgaengere involveret

Figur 12. Politiregistrerede uheld i perioden 2019-2023 pa eller meget tzet ved Randersgade. Data vises som
udtrukket fra vejman.dk i september 2024.
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De involverede parter
De involverede parter i uheldene pa og teet ved Randersgade er vist i figuren nedenfor.
Der er oftest mindst én bil involveret, og der er ofte en cyklist involveret.

12

10

A OO ©

o N

Figur 13. Involverede parter i de analyserede politiregistrerede uheld.

Modparten ved personskadeuheld

| syv af otte personskadeuheld har der vaeret en cyklist involveret. | det ottende uheld —
samt i to af de syv personskadeuheld med cyklister — har der vaeret en fodgeenger
involveret. Figuren nedenfor viser modparten i de otte personskadeuheld.

| halvdelen af personskadeuheldene har modparten vaeret en fodgaenger, cyklist eller
knallertkgrer.

10

o N b OO @

Bil Cyklist, fodgaenger eller
knallertkgrer
Figur 14. Modpart ved de otte personskadeuheld.
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Uheld med fodgaengere og cyklister omkring skolens ringetid

De politiregistrerede uheldsoplysninger forteeller ikke direkte, om der har veaeret
skolebgrn involveret. Derfor er data gennemsggt for at finde uheld med cyklister eller
fodgeengere, som er foregaet i tidsrummet 7-9 pa hverdage. Blandt sadanne uheld er det
konstateret, at alderen pa de involverede trafikanter ikke svarer til alderen pa skolebgrn.

Pa denne baggrund er det vurderet, at der ikke er sket politiregistrerede uheld i
analyseperioden med cyklister eller fodgaengere pa ve;j til skole om morgenen.

Det er dog muligt, at der er sket uheld pa andre tidspunkter af dggnet, hvor cyklister
eller fodgaengere i skolealderen har veeret involveret.

Vurdering af uheldsbilledet

Bortset fra krydsene ved Strandboulevarden og Nordre Frihavnsgade er der ingen
koncentrationer af politiregistrerede uheld. Stgrre ombygninger af de to naevnte kryds
ligger uden for denne opgave.

Der har vaeret 16 cyklister og 4 fodgaengere involveret i de 25 uheld. Antallet af
involverede cyklister er hgjt. Ligeledes er det markant, at andre cyklister og fodgeengere
(samt en enkelt knallert) er modparten i halvdelen af personskadeuheldene.

Pa denne baggrund er det vurderet, at der er behov for at forbedre trafiksikkerheden for
isaer cyklister — ikke mindst med fokus pa konflikterne mellem cyklister og andre cyklister
eller fodgaengere.

Der er en tendens til, at uheld med cyklister og andre cyklister eller fodgeengere ofte sker
pa fri straekning, mens uheld med en bil og en cykel ofte sker i kryds.

Det er vurderet at fglgende tiltag kan mindske risikoen for uheld svarende til de
politiregistrerede uheld:

e Tydeliggprelse af cyklister i vigepligtskryds, fx med gennemfgrt cykelsti og fortov
samt cykelsymboler

e Brede separate arealer (cykelsti og fortov), sa cyklister ikke presses til at benytte
fortovet.

e Sikre krydsningspunkter, sa fodgaengere og cyklister ikke bliver overset, nar de
krydser Randersgade

Herudover kan kampagner og nudging hjzelpe til at skabe en mere hensynsfuld adfeerd i
trafikken, hvor cyklister og fodgaengere viser stgrre hensyn til hinanden.
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6 Tryghed

Trafikanternes tryghed er tidligere undersggt ved hjlp af en spgrgeundersggelse i 2020.
Et udtraek af data fra beboere pa og meget taet ved Randersgade viser i hovedtraek:

e Mange skoleelever (og foreeldre som har svaret pa deres barns vegne) er utrygge
ved at feerdes pa deres vej til skole.

e Arsagen til utryghed er ofte, at der er mange biler, og at det er svaert at krydse
vejen.

e Enstor del af foreeldrene vurderer ikke, at deres barn kan komme i skole pa cykel
pa egen hand

e Llangt stgrstedelen af eleverne kommer til skole til fods eller pa cykel — nogle
sammen med en voksen, der tilsvarende er til fods eller pa cykel

Nedenfor er udvalgte figurer vist, baseret pa udtraekket af data fra spgrgeundersggelsen
fra 2020.

Tryghed pa skolevejen
Bade elever og forzeldre er utrygge ved at faerdes pa skolevejen.

Jeg er tryg ved mit barns vej til skole? Jeg er tryg ved min vej til skole

= Megetenig = Enig = Hverken enig eller uenig = Uenig = Meget uenig = Enig = Hverken enig eller uenig = Uenig = Meget enig

Figur 15. Tryghed pad skolevejen, besvaret af elever samt foraeldre pa de mindste elevers vegne.

Arsagerne til utryghed er vist i figuren pa naeste side. Disse arsager stemmer godt
overens med dialogen med elever pa de tre skoler. | denne dialog blev iseer mangelfulde
krydsningspunkter og uoverskuelighed pa grund af mange biler — herunder parkerede
biler — fremhavet som arsager til utryghed.
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Arsager til utryghed
70

60
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w i
0

Meget trafik Besveerligt at krydse Sveert at orientere sig For lidt plads
Figur 16. Arsager til utryghed.

Transport til skole
Undersggelsen viser, at mange foraeldre vurderer, at deres bgrn ikke kan komme til skole
pa cykel pa egen hand, jf. figuren nedenfor.

Mit barn kan komme til skole pa cykel pa egen hand

= Megetenig = Enig = Hverken enig eller uenig = Uenig = Meget uenig

Figur 17. Svar pG udsagnet: “Mit barn kan komme til skole pa cykel pa egen hdnd”.

Undersggelsen viser samtidig, at mange elever rent faktisk cykler eller gar til skole —
eventuelt sammen med en voksen. Dette stemmer meget godt overens med de
observationer, som er gjort pa Randersgade. Observationerne indikerer, at langt
stgrstedelen af eleverne kommer til skole pa cykel eller til fods, mens en lille andel bliver
kort i bil.
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7 Inddragelse af omverdenen

Inddragelsen har omfattet:

e Tre workshops med elever
Her har eleverne kortlagt og fremvist utrygge steder samt arbejdet med
trafiksikre budskaber til alle trafikanter pa Randersgade

e En workshop med forzeldre og skoleledelser pa tvaers af de tre skoler
Her har de voksne drgftet utrygge steder og idéer til forbedring af stederne

e En workshop med @sterbro Lokaludvalg og skolerne
Her er Igsningsmuligheder drgftet for hele Randersgade under ét med fokus pa
de szerlige behov, som hver af de mange aktiviteter i gaden medfgrer

7.1 Workshops med elever

Pa hver skole er der afholdt en workshop med en gruppe elever. Hver workshop har
veeret inddelt i to dele:

e Del 1: Udpegning af utrygge steder samt drgftelse af arsager hertil
e Del 2a: Fremvisning af de utrygge steder ved feelles tur pa Randersgade
e Del 2b: Udarbejdelse af trafiksikre budskaber til trafikanterne pa Randersgade

| Del 2 har gruppen af elever veeret opdelt, saledes at de enten har deltaget i 2a eller 2b.

Elevernes udpegning og fremvisning af utrygge steder

Pa naeste side er vist en raekke steder, hvor eleverne har fremhaevet utryghed i trafikken.
Arsager til utrygheden er drgftet med eleverne og efterfglgende fremvist ved en faelles
besigtigelse. | hovedtraek er arsagerne til utrygheden:

e Sveert at krydse Randersgade
Som fodgaenger er det sveaert at gennemskue, hvor det er meningen, at man skal
krydse Randersgade. Nogle bruger bumpene, mens andre prgver at laegge
afstand til parkerede biler, sa oversigten ikke bliver begraenset. Flere elever har
et gnske om skolepatrulje ved deres skole.

e Cyklister og fodgeengere er ikke altid synlige for bilisterne
| kryds oplever eleverne, at bilisterne ikke altid har gje for cyklister og
fodgaengere. Herudover kan parkerede biler skjule krydsende fodgaengere.

e Fodgeengere og cyklister bliver presset af cyklister
Parkerede biler pa cykelbanen tvinger cyklisterne op pa fortovet, hvilket presser
fodgeengerne. Desuden oplever elever, at voksne cyklister klemmer dem pa
cykelbanen, som ikke er bred nok til at handtere cykeltrafikken om morgenen.

e Efter skole skal mange elever til fritidstilbud pa Kennedygarden
Elever fra alle tre skoler gar eller cykler efter skole til Kennedygarden pa
Ngjsomhedsvej. Det skaber relativt store stremme tidligt eftermiddag — ogsa pa
tvaers af Randersgade, idet to af skolerne ligger pa gst for vejen.
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BT

Der er i;;gen oplagte krydsningspunkter pa
Randersgade — heller ikke for institutioner pd tur.

VE

-t

\g .

|

| perioder — bade far ringetid og inden felles afgang Iseer store kgretgjer skaber utrygge situationer
mod fritidstilbud pd Kennedygdrden — er der behov for eleverne — her ved Ngjsomhedsvej.
for plads til fodgaengere pad fortovet ved skolerne.

Pa vej til Kennedygdrden pa Ngjsomhedsvej krydser Parkerede biler gar det sveert for cyklister og
elever Randersgade flere steder, dog iszer i neerheden  fodgaengere at komme frem.
af krydset med Ngjsomhedsvej.

Figur 18. Trafikale udfordringer pé Randersgade.
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Trafiksikre budskaber
| det fglgende er nogle af elevernes budskaber om sikker trafik gengivet. Elevernes
illustrationer uddyber nogle af arsagerne til utryghed i trafikken.

Lav fart og flere sikre krydsningspunkter vil ggre @nske om skolepatrulje og mere grgnt i signalet ved
vejen til skole mere tryg for eleverne. Arhusgade.

Idé til kampagne for lavere fart pG Randersgade i
skoletiden.

Forslag om god adfzerd i trafikken samt @nske om flere sikre krydsningspunkter, lavere fart
klimatilpasning. og feerre parkerede biler, som begraenser oversigten.

Illustration af udfordring ved Ngjsomhedsvej, som  @nsker: Skolepatrulje, fodgeaengerfelt, brede
er ét af de steder, hvor elever til fods oplever, at cykelstier og lav fart — samt fri fra skole.
bilerne ikke overholder deres vigepligt.

Figur 19. Trafiksikre budskaber, udarbejdet af elever pa skolerne pé Randersgade.
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Workshop med foraldre og skoleledelser

Pa en faelles workshop pa tvaers af de tre skoler har skoleledelser og 3-5 foreeldre fra hver
skole drgftet utrygge steder, uhensigtsmaessig adfaerd og gnsker til forbedringer af
trafiksikkerheden og trygheden.

Udover de udfordringer, som fremgar af beskrivelsen af elevernes workshop, har
foraeldre og skoleledelser peget pa fglgende:

Tung trafik skaber utryghed. Det gaelder iszer, ngr NGr bussen holder véd skolerne eller Randersgade

varelevering og renovation foregar i tidsrummet 16, er der ofte mange foraeldre pa cykelbanen,

lige inden skolernes ringetid. hvilket blokerer for cykeltrafikken. Desuden er der
traengsel pa fortovet, hvor der ikke er plads nok.

Der er gnsker om at forbyde tung trafik om Der er en fzelles erkendelse af, at bussen skal kunne

morgenen pd Randersgade — herunder ogsd holde pé Randersgade, da alternativerne i

renovationskgretgjer. sidegaderne ikke er gode.

Afsaetniné af elever i bil er primaert en udfordring | krydset med Strandboulevarden er oversigten

ved Heibergskolen, hvor udfordringen i gvrigt er begreenset, og isaer cyklister kan blive overset af
starst pa Gl. Kalkbraenderivej. bilisterne.

Der er et stort gnske om bedre plads til parkering Der er gnske om bedre oversigt og afvikling af
af ladcykler om morgenen. trafikken i krydset. En rundkgrsel er foreslget.

= -

A

Det er ikke tydeligt for alle tr;Jﬁkanter pd B/erne fylder meget pé Randersgade.k Derfor er det

Randersgade, ndr de er i naerheden af en skole. foresldet at ensrette gaden. Flest har talt for at
Derfor gnsker skoleledelser og foraldre, at det ensrette gaden mod nord. Nogle af foreeldrene har
bliver tydeligere for iseer bilister, ndr de er taet ved udtrykt bekymring for trafik pd andre gader som
en skole og derfor bgr udvise seerligt hensyn. folge af en ensretning.

Figur 20. Trafikale udfordringer pa Randersgade.
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7.3 Workshop med @sterbro Lokaludvalg og skolerne

For at tilpasse analyse og Igsningsforslag til de saerlige behov, der findes pa Randersgade,
har et bredt udsnit af interessenterne vaeret inviteret til en workshop. Pa workshoppen
deltog skolernes ledelse, nogle foraeldre og to repraesentanter fra @sterbro Lokaludvalg.
En raekke af de gvrige inviterede interessenter deltog ikke.

Indholdet pa workshoppen var i hovedtraek:

e Praesentation af analysen i form af trafikale data samt observationer og
registreringer

e Principper og Igsningsmuligheder

o Felles drgftelse

Drgftelsen blev primaert rettet mod Igsningsmuligheder, herunder konkrete gnsker.
Blandt andet blev potentialer og opmaerksomhedspunkter ved en ensretning af
Randersgade drgftet. | den forbindelse blev der drgftet forskellige varianter og retninger
for en eventuel ensretning.

Lokaludvalg @sterbro har indledningsvist givet til kende, at de @nsker et forslag til en
omfattende Igsning, hvor udfordringerne forbedres i hgj grad.

Randersgade har mbnge andre funktioner end at vaere skolevej. Blandt andet tager mange borgere
ophold pé og omkring Bopa Plads, hvor gadens caféliv er centreret.

Udover borgere, som tager ophold pa gaden, bliver  Der er peget pd, at en ensretning af Randersgade
Randersgade benyttet af forbipasserende, fx vil g@re biltrafikken mere overskuelig, og det vil
Igbeklubber og brugere af Parken. derved blive lettere at krydse vejen. Samtidig blev

der peget pd, at en ensretning kan give uforudset
biltrafik p andre veje i naerheden.

Figur 21. Trafikale udfordringer pa Randersgade.
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8 Opsummering og principper for lgsninger

Flere af delanalyserne har peget i samme retning. Krydset ved Ngjsomhedsvej er fx
udpeget og hgjt prioriteret af bade elever, foraeldre og skoleledelse. Krydset er desuden
kortlagt som en udfordring i gennemgangen af fysiske forhold pd Randersgade.

Ligeledes har de forskellige interessenter alle peget p3, at bilerne fylder meget i gaden,
samt at cyklister og fodgeaengere bgr prioriteres hgjere.

Pa figuren nedenfor er de vaesentlige udfordringer opsummeret.

Strandboulevarden
Generelle fokuspunkter

e Uheldsbilledet viser, at cyklister
ofte er involveret — derfor behov
for at sikre cyklister (og

@ Skolepatrulje fodgaengere), bade pa langs og
pa tveers af Randersgade

e Ingen oplagte krydsningspunkter
— fysiske tiltag og skolepatrulje
gnskes

e Bilerne fylder meget i gaden

e Cykelbanen ggr, at nogle
cyklister fgler sig utrygge

:‘:d" grentid for e Parkering pa cykelbanen tvinger

xengere . °

@ Zoemie cyklister op pa fortovet eller ud
pa vejen

e Parkerede biler begraenser
oversigt fra sideveje og ved

" Bopa Plads krydsning af Randersgade

L - Parkering

Ngjsomhedsvej . e Om morgenen er der behov for

plads til ladcykler ved aflevering
e De brede fortove er vigtige —
skolerne gnsker ikke smallere
Indgang til skole fortove
ot institution e Ved Heibergskolen er der behov
for mere overskuelige forhold
Parkering og ) ved aflevering i bil
krydsende trafik * e Tunge kgretgjer — bade
0 varelevering og bus — generer
iseer om morgenen inden

ringetid

Figur 22. Opsummering af analyserne.
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8.1 Fokus for dispositionsforslag

Med udgangspunkt i de afdeekkede udfordringer er det vurderet, at en Igsning pa
Randersgade fgrst og fremmest skal have fglgende generelle fokusomrader:

e Der bgr veere tydelige og trafiksikre krydsningspunkter flere steder pa
Randersgade.

e Bilernes fart skal holdes nede.

e Varelevering og institutionsbus bgr have bedre forhold, sa de ikke skaber farlige
situationer for cyklister og fodgaengere.

e Parkerede biler pa cykelbanen bgr ikke forekomme, da det skaber farlige
situationer. Udfordringen er iszer stor ved Bopa Plads.

e Om morgenen er der iszer ved Heibergskolen behov for mere overskuelighed.
Afsaetning fra bil skaber utrygge situationer og uoverskuelighed.

e Ved Randersgades Skole og Heibergskolen er der behov for mere plads til
kortvarig parkering af ladcykler i forbindelse med aflevering og afhentning.

e Bade den eksisterende og fremtidige skolepatrulje bgr have bedre forhold end i
dag.

Herudover er der et gnske om, at bilerne generelt fylder mindre pa Randersgade samt et
@nske om et mere grgnt praeg.

Udover de generelle fokusomrader har analysen peget pa fglgende specifikke
fokusomrader:

e | krydset med Strandboulevarden er oversigten begraenset — bade ved udkgrsel
og ved hgjresving ind mod Randersgade.

e Cykelstien langs Strandboulevarden er ikke forbundet med cykelbanen pa
Randersgade. Det vil sige, at cyklister er ngdt til at kgre ud pa kgrebanen.

e Skolepatruljen ved Vibenshus Skole har ringe vilkar, da der hverken er
fodgaengerfelt eller fysisk fartdeempning.

e Ved Randersgades Skole er fortovet meget smalt, og det kan veere sveert at
mangvrere mellem parkerede cykler og andre elever pa cykel eller til fods. Her er
desuden behov for plads til kortvarig parkering af ladcykler og @vrige cykler.

e | krydset med Ngjsomhedsvej har cyklister mod syd sveert ved at forsta
cykelstiens forlgb pa grund af “udposningen” pa cykelstien. Desuden er der
begraenset oversigt ved udkgrsel. Endelig har cyklister og fodgeengere sveert ved
at overskue at krydse Randersgade ved Ngjsomhedsvej.

e Ved Heibergskolen blokerer parkerede biler for cyklister, som gnsker at krydse
Randersgade mod skolen.

Kgbenhavns Kommune overvejer at nedlaegge signalanlaegget ved Arhusgade. Dette er
ikke indarbejdet i dispositionsforslagene, da det er vurderet, at det ikke vil ggre
skolevejen mere sikker eller tryg. Den videre projektering skal koordineres i forhold til en
eventuel beslutning om at nedlaegge signalet.
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9 Dispositionsforslag

Lokaludvalg @sterbro har givet til kende, at de gnsker forslag til en omfattende Igsning,
hvor udfordringerne forbedres i hgj grad.

Pa de fglgende sider er tre dispositionsforslag beskrevet. Dispositionsforslagene fremgar
desuden af separate tegninger. | alle forslag er der lagt op til en hastighedsbegransning
pa 30 km/t — afmaerkning heraf skal koordineres med gvrige projekter for hastighed.

¢ Forslag 1: De ngdvendige tiltag for at opna god trafiksikkerhed pa skolevejen
o Sikre og tydelige krydsningspunkter samt effektiv fartdeempning
o Begransning af parkerede biler ved skolerne, sa oversigten bliver
forbedret
o Forbedring af krydsene ved Ngjsomhedsvej og Strandboulevarden
o Tydeligggrelse af skolerne ved hjaelp af skiltning

e Forslag 2: Kompromis med prioritering af alle trafikantgrupper

o Sikre og tydelige krydsningspunkter samt effektiv fartdeempning

o Forbedring af krydsene ved Ngjsomhedsvej og Strandboulevarden

o Cykelstier med kantsten, hvilket kraever inddragelse af lille del af fortovet
i den ene vejside

o Skolezoner med seerligt fokus pa skolerne samt endnu bedre
krydsningsforhold

o Lidt bedre forhold for varelevering og institutionsbus.

e Forslag 3: Prioritering af cyklister og fodgaengere pa bekostning af biltrafikken
o Ensretning af Randersgade mod nord
Meget brede cykelstier og uaendrede fortove generelt

o Bedre forhold for varelevering og institutionsbus
o Ekstra plads pa fortovet ved Randersgades Skole til ladcykler
o Plads til mindre grgnne bede og/eller ny cykelparkering i gaden

Parkeringsregnskab

Balance i parkeringsregnskabet kraever i alle forslag, at der findes parkeringspladser uden
for Randersgade og/eller bevares pladser i gaden, som forringer trafiksikkerheden.
Pladserne kan fx findes ved at etablere skraparkering i stedet for laengdeparkering midt i
Strandboulevarden eller ved at etablere ny leengdeparkering i midten af den gstlige del
af Strandboulevarden. Sadanne Igsninger kraever indgreb i traeernes drypzone.

Anlaegsoverslag
Anlaegsoverslagene er baseret pa erfaringspriser og indeholder skgnnede udgifter til
radgivning. Overslagene er uddybet i saerskilt dokument.

| alle overslag er omkostninger til opdatering af overkgrsler indregnet. Denne betydelige

post, som primaert omfatter bedre tilgaengelighed, er ikke direkte skolevejsrelateret, og
det kan overvejes at traeekke overkgrslerne ud af det aktuelle projekt.
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Forslag 1: De ngdvendige tiltag for en trafiksikker skolevej

Hovedindhold

Forslaget adresserer de fleste vaesentlige udfordringer, som analysen har afdaekket. Det
geelder fgrst og fremmest de haevede flader, som giver tydelige og trafiksikre
krydsningspunkter for elever samt gvrige cyklister og fodgeengere. De haevede flader
giver — sammen med nye og eksisterende bump — en effektiv fartdeempning, hvor bilerne
har svaert ved at kgre meget hurtigere end 30 km/t.

Det er oplyst, at Kgbenhavns Kommune i 2024 eller starten af 2025 etablerer sideheller
pa Randersgade nord for Vordingborgvej. Der er derfor ikke vist andre tiltag her.

Ved to af skolerne bliver parkeringen begraenset, sa krydsende cyklister og fodgaengere
far bedre oversigt. Endvidere er der lagt op til en synligggrelse af skolerne pa
Randersgade, sa trafikanter bliver opmaerksomme herpa.

Endelig er der lagt op til forbedringer i krydsene ved Ngjsomhedsvej og
Strandboulevarden, som er udpeget i flere delanalyser.

Samlet vurdering af Randersgade som trafiksikker skolevej

Forslaget kan betragtes som en basislgsning, hvor der opnas god trafiksikkerhed, og hvor
de mest ngdvendige steder bliver adresseret. Tiltagene er tilstraekkelige til at betragte
Randersgade som en sikker skolevej.

Trafikanterne kan dog fortsat opleve en del utryghed pa straekningen — ikke mindst pa
grund af parkering pa cykelbanen samt maengden af store kgretgjer.

Fordele
e Lav fart samt sikre og tydelige krydsningspunkter, blandt andet ved skolerne
e Parkerede biler begraenser ikke oversigten ved de vigtigste krydsningspunkter
o Trafiksikkerhed og tryghed bliver forbedret i de mest utrygge kryds
e Forslaget er markant billigere end de to gvrige forslag

Ulemper
e | forhold til parkeringsregnskabet er der fjernet 8 parkeringspladser
(nogle af de fjernede lever dog ikke op til geeldende regler og anbefalinger)
e Cyklister vil fortsat opleve utryghed ved at cykle i cykelbanen
e Cyklister og fodgeengere vil fortsat opleve utryghed pa grund af store kgretgjer

Sarlige opmarksomhedspunkter

Anlaegsoverslag
5.600.000 kr. ekskl. moms.
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Randersgade som sikker skolevej
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Forslag 2: Godt kompromis for alle trafikantgrupper

Hovedindhold

Forslag 2 rummer omtrent samme forbedringer af krydsningspunkter og bilernes fart
som Forslag 1. Herudover giver cykelstierne en markant forbedring pa straekningen. Det
geelder bade tryghed og gget sikkerhed, fordi parkering pa cykelstien naeppe vil
forekomme i samme omfang som pa cykelbanen i dag. Elever til fods vil ogsa nyde godt
af cykelstierne, fordi cyklister ikke vil blive presset op pa fortovet af parkerede biler.

Ved skolerne bliver der etableret szerlige tiltag, der kan betegnes som skolezoner. Udover
advarselstavler omfatter skolezonerne haevede flader og vejindsnaevringer, som ggr det
lettere for cyklister og fodgaengere at krydse Randersgade. Ved bade Heibergskolen og
Vibenshus Skole giver tiltagene i skolezonerne trafiksikre forhold for skolepatruljer.

Der bliver afmaerket sarlige muligheder for standsning for varelevering og bus.

Samlet vurdering af Randersgade som trafiksikker skolevej

Skolevejen pa Randersgade vil veere meget trafiksikker — isaer pa grund af lav fart, sikre
krydsninger, cykelsti og de szerlige tiltag foran skolerne. Mangden af biler vil veere pa
samme niveau som i dag, hvilket ikke i sig selv giver udfordret trafiksikkerhed.

Fordele
e Lav fart samt sikre og tydelige krydsningspunkter, blandt andet ved skolerne
e Trafikanterne far saerligt fokus pa streekningerne foran skolerne, hvor mange
elever krydser Randersgade
e Parkerede biler begraenser ikke oversigten ved de vigtigste krydsningspunkter
e Trafiksikkerhed og tryghed bliver forbedret i de mest utrygge kryds
e Trygheden og trafiksikkerheden gges for cyklister pa grund af cykelstien

Ulemper
e | forhold til parkeringsregnskabet er der fjernet 9 parkeringspladser

(nogle af de fjernede lever dog ikke op til gaeldende regler og anbefalinger)

e Cykelstierne svarer til vejledende minimumsbredde pa 1,8 m, hvilket kan give
traeengsel i spidsbelastningerne, hvor cyklisterne kgrer med forskellig fart

e Cykelstierne kraever en reduktion af det ene fortov pa op til 0,5 m

e Cyklister og fodgeengere vil fortsat opleve utryghed pa grund af store kgretgijer,
om end utrygheden vil vaere mindre, da kgretgjerne kan holde bedre end i dag

Sarlige opmarksomhedspunkter
Det ene fortov skal reduceres med op til 0,5 m for at fa plads til cykelstier.

Anlaegsoverslag
22.550.000 kr. ekskl. moms.
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Randersgade som sikker skolevej
Foranalyse

Forslag 3: Prioritering af cyklister og fodgengere

Hovedindhold

Forslag 3 omfatter fgrst og fremmest en ensretning af biltrafikken mod nord. Det friggr
plads til brede cykelstier uden at indsnaevre fortovet, bortset fra en delstraekning med
skraparkering. Fartdeempning og sikre krydsningspunkter er ogsa indarbejdet i forslaget,
blandt andet fordi ensretning uden fartdeempning kan medfgre hgjere fart.

Der er reserveret plads til varelevering med store kgretgjer teet ved XL Byg i dagtimerne.
Samme sted — men i nordsiden ud for nr. 16 — er der reserveret plads til en bus om
morgenen. Tilsvarende mulighed kan indarbejdes om eftermiddagen efter naermere
dialog med institutionen pa nr. 16.

Ved Bopa Plads og Randersgades Skole frigiver ensretningen plads til grenne bede samt
parkering af ladcykler og almindelige cykler ved aflevering og afhentning pa skolen. Der
er generelt vist grgnne bede som en mulighed flere steder langs Randersgade. |
forbindelse med projekteringen af et endeligt projekt skal der tages stilling til, om nogle
af de grenne bede i stedet bgr veere belagt med chaussésten eller tilsvarende.

Der er ikke — som i Forslag 2 — vist egentlige skolezoner. Det skyldes, at ensretningen
forventes at g@re trafikken mere overskuelig, hvorfor de saerlige tiltag i skolezonerne ikke
er lige sa ngdvendige. Ved Vibenshus Skole er undertavlen ”Skole” sat pa advarselstavlen
A22. Det skyldes, at der er skolepatrulje her i dag. Tilsvarende undertavle kan opsaettes
ved Heibergskolen, hvis det bliver besluttet at etablere en skolepatrulje her.

Samlet vurdering af Randersgade som trafiksikker skolevej

Skolevejen pa Randersgade vil veere meget trafiksikker — isaer pa grund af lav fart, sikre
krydsninger, cykelsti og bedre forhold for store kgretgjer. Herudover vil maengden af biler
vaere lavere end i dag, og ensretningen vil ggre trafikken mere overskuelig og tryg.

Fordele
e Lav fart samt sikre og tydelige krydsningspunkter, blandt andet ved skolerne
e Parkerede biler begraenser ikke oversigten ved de vigtigste krydsningspunkter
e Trafiksikkerhed og tryghed bliver forbedret i de mest utrygge kryds
e Trygheden og trafiksikkerheden gges for cyklister pa grund af cykelstien
e Store kgretgjer vil give feerre gener
e Trafikmaengden bliver lavere, og trafikken bliver mere overskuelig
e Gadens visuelle udtryk vil blive forbedret med flere grenne bede

Ulemper
e | forhold til parkeringsregnskabet er der fjernet 4 parkeringspladser. Disse kan

om ngdvendigt genplaceres i Randersgade pa bekostning af trafiksikkerheden
e Den viste skraparkering er ngdvendig for at fjerne sa fa parkeringspladser som

muligt. Ud for skraparkeringen er det ngdvendigt at reducere bredden af

fortovet, ligesom cykelstien skal veere normalbredde pa 2,25 m. Med
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Randersgade som sikker skolevej
Foranalyse

lengdeparkering kan det undgas at reducere fortovsbredden, ogsa pa de korte
delstreekninger

e Beboere og trafikanter i nogle af de sma sidegader kan opleve gener som fglge af
mere biltrafik pa grund af ensretningen

e Varelevering og renovation kan fa en mere besveerlig rute

Sarlige opmaerksomhedspunkter

Ensretning vil medfgre omvejskgrsel. Det er en fordel at lede uvedkommende trafik via
@sterbrogade og Strandboulevarden, men der vil sandsynligvis ogsa komme lidt mere
trafik i nogle af de sma sidegader. Selv sma trafikforggelser her kan af beboerne opleves
som uforholdsmaessige store gener.

For at fa den bedst mulige vurdering af omfanget af mertrafik pa det omkringliggende
vejnet, kan der med fordel udfgres et fuldskalaforsgg, der viser konsekvenserne 1:1.

Anlzegsoverslag
25.400.000 kr. ekskl. moms.
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9.4

Randersgade som sikker skolevej
Foranalyse

Overvejelser i forhold til anleegsgkonomi

Forslag 3: Skraparkering og sydvestlig cykelsti

Skraparkeringen indskraenker fortovet, men er vist af hensyn til parkeringsregnskabet.
Den sydvestlige (eksisterende) cykelsti er gjort bredere — hvilket er en forbedring — men
der er tale om en relativt dyr forbedring.

Hvis der etableres laengdeparkering i stedet for skraparkering, og hvis udvidelsen af
eksisterende cykelsti udelades, er anlaegsoverslaget 22.100.000 kr. ekskl. moms for
Forslag 3. Det bgr overvejes at ga videre med et sadant tilpasset projekt.

Overkgrsler
| Forslag 1 b@r det overvejes, om overkgrslerne skal andres. Der er primaert tale om
forbedret tilgeengelighed, og det udggr en betydelig del af den samlede gkonomi.

| de gvrige forslag er gkonomien til overkgrsler mindre, fordi projektet kommer i
bergring med stort set alle overkgrsler. Det kan ikke desto mindre overvejes, om
gkonomien hertil kan afholdes szerskilt, da skolevejen kun i mindre grad bliver forbedret.

Forslag 2 og 3: Kantstenslysninger og tvaerfald

Det er forudsat, at bagkanten af fortovet holdes i samme kote. Med en ny cykelsti, som
ligger hgjere end cykelbanen giver det udfordringer i forhold til tveerfald og afvanding.
Der er regnet med omlaegning af hele fortovet ved etablering af ny cykelsti for dermed at
regulere tvaerfaldet bedst muligt. Det har stor betydning for overslagene for Forslag 2 og
3.

| den videre projektering kan det — pa grundlag af en opmaling — fastlaegges mere
ngjagtigt, hvorvidt hele eller dele af fortovet skal omlaegges.

Ledninger

Feellesledningsplanerne viser, at isaer cykelstier kraever ekstra tilpasning i forhold til
ledninger. Ogsa nogle af de enkeltstaende tiltag, fx vejindsnaevringer, kraever tilpasning i
projekteringsfasen.
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Randersgade som sikker skolevej
Foranalyse

10 @vrige scenarier og tiltag til overvejelse

Udover de udarbejdede dispositionsforslag er andre tiltag og samlede scenarier
overvejet. Disse er beskrevet i det fglgende minikatalog. @vrige scenarier og tiltag er:

e Kort ensretning af mindre del af Randersgade

e Ensretning af hele Randersgade mod syd

e Forbud mod biltrafik ved skolerne om morgenen

e Cykelgade

e Nedlzegning af parkering, hvor denne forringer trafiksikkerheden
e Mere omfattende tiltag i skolezonerne

e Kun tiltag med meget lave omkostninger

Dele af disse gvrige scenarier og tiltag kan i stgrre eller mindre grad indarbejdes i de tre
dispositionsforslag. Det er beskrevet i det fglgende, i hvor hgj grad de enkelte tiltag er
relevante at indarbejde i det endelige dispositionsforslag.

Figur 23. Randersgades Skole.
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10.1 Ensretning af mindre del af Randersgade

Baggrund og formal

Ensretningen af Randersgade mod nord som beskrevet i Dispositionsforslag 3 har nogle
ulemper i form af risiko for mere trafik pa de mindre sidegader samt begraensning af
ruterne for varelevering og renovation. For at mindske disse ulemper — men samtidig
opna nogle af fordelene ved en ensretning — er det overvejet kun at ensrette
Randersgade mellem Ngjsomhedsvej og Arhusgade.

Figur 24. Lilla pil viser straekning, som er overvejet ensrettet.

En ensretning af en kort straekning vil — ligesom den fulde ensretning — fjerne eventuel
gennemkgrende trafik uden zerinde pa Randersgade. Samtidig vil det frigive plads pa en
meget smal del af Randersgade, hvor der dagligt er mange krydsende cyklister og
fodgaengere.

Ensretning af en kort straekning vil naturligvis ikke frigive plads pa resten af straekningen,
og det giver saledes fx ikke mulighed for de brede cykelstier, som er vist i Forslag 3.

Vurdering

Hvis der gnskes en ensretning af Randersgade, er det vaerd at undersgge ensretning af
en kort straekning. Selvom de positive gevinster er mindre end ved en fuld ensretning,
kan den korte ensretning vise sig at veere det bedste kompromis, da ulemperne samtidig
er sma.

Ensretning af Randersgade generelt bgr kun indfgres efter en naermere vurdering af
konsekvenserne. Det er foreslaet at udfgre fuldskalaforsgg. Hvis det besluttes at arbejde
videre med en ensretning, er det foreslaet, at et fuldskalaforsgg bade omfatter
ensretning af hele Randersgade og ensretning af den korte delstraekning ved Bopa Plads.
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Ensretning af hele Randersgade mod syd

Baggrund og formal

En ensretning mod syd har vaeret overvejet og drgftet med interessenterne over flere
omgange. Undersggelser og drgftelser har peget i retning af, at en ensretning mod syd er
mindre attraktiv end mod nord. Hertil bemaerkes dog, at trafikmaengder og -stramme
ikke medfgrer markante forskelle pa ensretning mod nord eller syd

Fordele ved at ensrette mod nord og ikke syd er blandt andet:

e | den nordlige ende kgrer flest biler mod nord. Bilerne kan ikke i dag kgre ud
mod nord via Vordingborggade, som i begge ender er ensrettet ind mod
Randersgade. Det vil sige, at bilister mod nord i stedet skal sgge ud via de mindre
gader gst for Randersgade. Pa flere af disse gader er mere trafik ikke
hensigtsmaessigt.

e To skoler ligger @st for Randersgade, og afsaetning fra bil kan derfor forega
naturligt pa skolesiden. Den tredje skole, Vibenshus Skole, har indgang fra
Kertemindegade, og afsaetning fra bil pa Randersgade sker i meget begraenset
omfang.

e Ensretning mod syd vil formentligt i hgjere grad medfgre gget biltrafik pa Nordre
Frihavnsgade.

e Det er skgnnet, at varelevering og renovation har lidt bedre vilkar med en
ensretning mod nord.

Vurdering

Generelt svarer trafikmaengden pa Randersgade godt til gadens funktion med skoler og
lidt cafeliv mv. samt “fordelergade” til de mindre sidegader. Derfor er det skgnnet, at der
ikke er gennemkgrende trafik i stgrre omfang, som uden videre kan flyttes til
@sterbrogade og Strandboulevarden.

Ligeledes betyder de relativt sma trafikmaengder, at mertrafikken pa de mindre
sidegader formentligt bliver begraenset. Derfor giver en ensretning — nord eller syd —
formentligt ikke afviklingsmaessige udfordringer pa sidegaderne.

Pa denne baggrund kan en ensretning mod syd ikke udelukkes. Det er dog vurderet, at
en ensretning mod nord er mere hensigtsmaessig. Dette er bekraeftet af dialogen med
interessenter, ikke mindst skoleledelser og en del af foraeldrene.
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10.3

Randersgade som sikker skolevej
Forbud mod biltrafik ved skolerne om morgenen
Baggrund og formal

Foranalyse

saledes at elever pa cykel og til fods far sikre og trygge forhold. Det kan virke vanskeligt
sidegader.

Ved flere skoler i Kgbenhavn og andre byer er biltrafik ved skolerne forbudt om
at forbyde biltrafik pa dele af Randersgade, idet gaden giver adgang til en raekke mindre

morgenen. Formalet er at fredeligggre et vejsystem, som ellers vil veere meget presset,

Omvendt virker det oplagt at forhindre gennemkgrende trafik mellem Nordre
Frihavnsgade, Strandboulevarden og @sterbrogade i perioden lige inden skolernes

ringetid. Endvidere virker et forbud mod indkgrende biltrafik i en time om morgenen
langt mindre restriktivt end en ensretning af hele Randersgade hele dggnet.

Pa denne baggrund kan det overvejes at forbyde indkgrende trafik pa en del (eller flere
dele) af Randersgade i tidsrummet 7.30-8.30. Da der er konstateret stgrst udfordringer
med biler foran Heibergskolen, kan et indkgrselsforbud om morgenen fgrst overvejes
her.

Et forbud kunne fx geelde pa straekningen mellem Nordre Frihavnsgade og Rothesgade.
Desuden kunne endnu et forbud gaelde mellem Ngjsomhedsvej og Arhusgade.

®
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Figur 25. Eksempel pa indkgrselsforbud om morgenen.
Vurdering

Indkgrselsforbud vil — ligesom ensretninger — medfgre omvejskgrsel. Da forbuddet kun
klar over alternative ruter.

vil geelde i et tidsrum om morgenen, kan det fgre til forvirring, fordi trafikanterne ikke er

Hvis det besluttes at udfgre fuldskalaforsgg med ensretning af Randersgade, kan det
forsgget.

overvejes at teste indkgrselsforbud pa dele af Randersgade om morgenen som en etape i
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10.4 Cykelgade med bilkgrsel tilladt

Baggrund og formal

Hvis dobbeltrettet biltrafik skal opretholdes pa Randersgade — og hvis fortovene ikke ma
reduceres navneveaerdigt — er der ikke plads til gode og brede cykelstier i begge sider af
vejen. Hertil kommer, at balance i parkeringsregnskabet selv i Dispositionsforslag 3
kraever skraparkering og dermed en smallere cykelsti end ellers.

Pa grund af det manglende areal til radighed kan det overvejes at etablere en cykelgade.
Lgsningen synes mest oplagt pa den sydlige del, hvor der er flere cykler end biler. Pa den
nordlige del bgr der udfgres nye trafiktaellinger, hvis en cykelgade undersgges naermere.

En cykelgade med bilkgrsel tilladt pa Randersgade kan i hovedtraek omfatte:

e Bevarelse af fortovene

e Rgd asfalt pa vejbanen, som deles af biler og cykler

e Ettydeligt felt midt pa vejen, som adskiller faerdselsretningerne — gerne en
midtervulst i brosten

e Smalle kgrebaner pa 2,75 meter (samt mulighed for at traekke ind over
midterfeltet)

e Effektiv fysisk fartdeempning

En cykelgade kan med fordel kombineres med en ensretning af Randersgade mod nord. |
sa fald bgr det overvejes at etablere en modstrgmscykelsti, mens medstrgmscyklisterne
kgrer pa vejbanen sammen med bilerne.

Figur 26. Cykelad med dobbeltretté% bilt}aﬁk pa Fiur 27. Cykelgade med ensrettet biltrafik og
Hgjen i Holbzek. modstrgmscykelsti pd Rgdegdrdsvej i Odense.

Vurdering

En cykelgade vil formentligt i sig selv begraanse maengden af biler, og det vil tydeligt
signalere, at cyklister og gaende er prioriteret hgjere end bilerne. Desuden vil en
cykelgade haenge godt sammen med cykelgaden pa Nordre Frihavnsgade.

Nogle elever (og andre cyklister) vil maske opfatte det som en forringelse, at de skal
cykle pa vejbanen sammen med bilerne, hvor de i dag har en cykelbane.
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10.5 Nedlsegning af parkering, hvor denne forringer sikkerheden

Baggrund og formal

Flere steder er der konstateret forringet trafiksikkerhed, fordi parkerede biler begraenser
oversigten — bade for krydsende cyklister og fodgaengere og for biler, som kgrer ud fra
sideveje. Den darlige oversigt er fremhaevet af trafikanterne, bade i dialogen med elever
og foreeldre samt i tryghedsundersggelsen fra 2020.

Den darlige oversigt pa grund af parkerede biler forekommer generelt mange steder pa
straekningen. Flere steder lever oversigten ikke op til anbefalingerne i vejreglerne.

Pa denne baggrund bgr det overvejes at nedlaegge en raekke parkeringsbase pa
Randersgade, hvor oversigten ikke lever op til anbefalingerne i vejreglerne.

Figur 28. Oversigten ved Krausesvej er Figur 29. Ved Heibergskolen holder der dagligt en reekke
staerkt forringet — bade for udkgrende biler biler vest for vejen. Det forringer fodgaengeres oversigt til
samt krydsende cyklister og fodgaengere — biltrafikken, ndr de gdr ud mellem de parkerede biler for
pd grund af parkerede biler. at krydse vejen. Bilisternes udsyn til de krydsende

fodgaengere bliver ligeledes forringet af parkerede biler.

Vurdering

Nedlaegning af udvalgte parkeringsbase vil forbedre trafiksikkerheden og trygheden
betydeligt. | bade Dispositionsforslag 2 og 3 vil faerre parkeringsbase desuden give
mulighed for bedre cykelstier og fortove. Tiltaget er ikke indarbejdet pa grund af gnsket
om at holde det samlede parkeringsregnskab i balance.

Lokaludvalg @sterbro har i dialogen tilkendegivet, at de er dbne for, at det samlede
parkeringsregnskab gar i minus.
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10.6 Mere omfattende tiltag i skolezonerne

Baggrund og formal

| Dispositionsforslag 2 er der lagt op til skolezoner med seerlige tiltag til synligggrelse af
skolerne samt elever til fods og pa cykel. Skolezonerne omfatter i hovedtrak
advarselstavler og effektiv fartdeempning i form af haevede flader og vejindsnaevringer.
Endvidere er der i nogen grad begraensning pa parkeringen.

Udover de foreslaede tiltag i Dispositionsforslag 2 kan fglgende tiltag ggre skolerne
endnu mere tydelige for trafikanterne:

e Rgd asfalt, som fremhaever skolezonen og skaerper bilisternes opmaerksomhed

e Elektroniske tavler med lavere fartbegraensning i skoletiden, fartviser eller
gentagelse af advarselstavlen A22

e Advarselstavlen A22 som termoplast pa asfalten ved indgangen til skolezonen

e Totalt standsningsforbud i skolezonerne om morgenen

e Fodgaengerfelt ved Heibergskolen (og skolepatrulje)

¢ Indkgrselsforbud om morgenen fra én af siderne (i praksis en ensretning om
morgenen)

Iseer nedlaegning af parkering i skolezonen vil give mulighed for at smallere og mere
overskueligt vejprofil, som adskiller sig tydeligt fra resten af Randersgade. | eksemplet
nedenfor er pladsen udnyttet til en midterhelle, hvor der kan etableres fodgengerfelt.
En ulempe er dog, at der uden for skoletiden ikke er plads til parkering i skolezonen.

i "W /ALE
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Figur 30. Princip for skolezone ved Heibergskolen, hvor standsning er forbudt, og eleverne kan krydse vejen
via en midterhelle (og eventuelt et fodgaengerfelt med skolepatrulje).

i

Vurdering
De supplerende tiltag i skolezonen kan overvejes og projekteres i det videre forlgb.
Tiltagene er iszer relevante i Dispositionsforslag 2 og 3.
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Kun tiltag med meget lave omkostninger

Baggrund og formal

Skoler og foraeldre har gnsket, at der hurtigt sker synlige @ndringer pa Randersgade.
Mens forslag til stgrre tiltag pa Randersgade bliver projekteret og politisk behandlet, har
de derfor foreslaet, at der bliver udfgrt mindre tiltag, som har “tjent sig hjem”, nar det
stgrre projekt kan realiseres.

Sadanne mindre tiltag, som ikke omfatter stgrre anlaegsarbejde, kunne vaere:

e Lavere hastighedsbegraensning, fx 30 km/t pa hele Randersgade

e Advarselstavler (A22) ved alle skoler, suppleret med tilsvarende symboler som
termoplast pa asfalten

e Cykelsymboler (V21) ved alle sideveje

e Flytning af enkelte parkeringsbase, som forringer trafiksikkerheden i seerlig grad,
fx én bas taet ved skolepatruljen ved Vibenshus Skole

e Forsgg med forbud mod standsning med store kgretgjer pa Randersgade om
morgenen frem mod skolernes ringetid

e Forspg med "kattepoter” eller lignende pa fortovet, som indikerer, hvor det er
hensigtsmaessigt at krydse Randersgade. Det vil hjelp eleverne til at forsta, hvor
det er mest hensigtsmaessigt at krydse vejen, og maske vil det samle eleverne i
grupper og dermed ggre dem lettere at se for bilisterne.

Hvis enkelte mindre anlaegstiltag kan indga, bgr der etableres gennemfgrt cykelsti og
fortov i et haevet niveau med kantsten pa tvaers af N@jsomhedsvej. Samtidig bgr krydset
rettes op, og udposningen pa cykelstien bgr ggres blgdere.

Udover de foresldede mindre tiltag kan skolerne selv udarbejde eller opdatere deres
trafikpolitik. Endvidere kan de — som alternativ til skolepatruljer — overveje
felgeordninger, hvor de mindste elever bliver fulgt det sidste stykke frem til skolen.

Vurdering

Et totalt forbud mod store kgretgjer — dog undtaget skole- og institutionsbus —i
Randersgade om morgenen vil fierne konflikterne mellem store kgretgjer og elever til
fods eller pa cykel. Omvendst vil det besveerligggre varelevering og renovation.

De foreslaede tiltag kan i princippet udfgres relativt hurtigt og dermed skabe en hurtig
forbedring pa Randersgade. Nogle af tiltagene kan maske ogsa give gode erfaringer til
det endelige projekt samt andre skolevejsprojekter i kommunen.

Det kan derfor overvejes, om de mindre tiltag skal udfgres som forlgber for et stgrre
projekt — men ikke i stedet for et samlet anlaegsprojekt.
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