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Københavns Kommune 

Turandele i 2024 
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Fra 2023 til 2024: 

• Stigning i ture på cykel (27% -29%)  
• Stigning i ture med kollektiv transport (17% -19%) 
• Uændret antal ture i bi l  (29%) 
• Fald i ture til fods (27% -23%)  

Turandel i 2024, TU-data 

Ture til arbejde og uddannelse i København i 2024, TU-data 

Turandel over en 10-årig periode, TU-data 



Københavns Kommune 

Cykel -og bi lbestand 

Samlet set er antallet af privatejede biler steget med 22 % 
f ra 2015 –2024,  dog med et lille fald f ra 2022-2024 

Fra 2022 til 2024: 

• Et lille fald i privatejede biler (inkl. privatleasede bi ler) 

• Stigning i delebiler: 56 % 

• Stigning i elbiler: 150 % 

• Stigning i elcykler: 48 % 

• Stigning i ladcykler: 33 % 

Bilejerskabet i København er faldet l idt f ra 2022 til 
2023 og yderligere f ra 2023 til 2024. 
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Antal af indbyggere og privatejede biler og cykler i absolutte tal 

Udviklingen i bilejerskabet i København over 10 år 
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Københavns Kommune 

Tilbagelagte km 
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Begge opgørelsesmetoder viser samme 
tendenser: 

• Stigning i tilbagelagte km på cykel 
• Stigning i tilbagelagte km med kollektiv 

transport (TU) 
• Fald i tilbagelagte km til fods (TU) 
• Fald i tilbagelagte km i bi l  på 3 % (TU) f ra 

året før, hvilket vil sige, at målet om en 
reduktion på 2 % i 2024 er nået. 

Tilbagelagte mio. km over tid, TU-data + forvaltnings tællinger 

Tilbagelagte mio. km 2024, TU-data + forvaltnings tællinger 



Københavns Kommune 

Bydelenes arealfordel ing 
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Arealfordeling på de 10 bydeleArealfordeling mellem byens huse i København 
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