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Der orienteres om resultatet af den udvidede foranalyse af en cykelfor- 200224

bindelse mellem @sterbro og Refshalegen. Der beskrives to Igsninger, Sagsnummer i eDoc
henholdsvis en pendulferge og en lavbro med adgang for krydstogt- 2025-0092745

og militeerskibe. Forvaltningen vil pa det kommende udvalgsmede den
16.juni 2025 fremlaegge en sag, hvor det indstilles at arbejde videre
med én af de to lesninger.

Sagsfremstilling

Til Budget 2024 (BR 5. oktober 2023) (A, B, C, F, |, O, V) blev der givet
2,7 mio. kr. til en udvidet foranalyse af henholdsvis pendulfaergefart og
en brolgsning mellem @sterbro og Refshalegen.

Teknik- og Miljgforvaltningens radgiver har i den udvidede foranalyse
undersggt de to initiativer, hvor brolgsningen har fem undervarianter
(jf. bilag 1 og 2 for overblik over de forskellige linjefaringer).

Nedenfor praesenteres den brolgsning, som forvaltningen har udpeget
som den mest optimale, samt pendulfeerge (varianterne er yderligere
beskrevet i foranalysens resumérapporten, jf. bilag 2).

Brolesning

Brolgsning B2a er en lavbro i linjefaring B med adgang for kryd-
stogtskibe og sterre militeerskibe. Denne brolgsning giver den bedste
trafikale l@sning ved landingspunkter pa seerligt @sterbro-siden. Her gi-
ver den direkte adgang til Indiakaj og videre til det signalregulerede
kryds ved Folke Bernadottes Allé. Desuden vil landingen péa @sterbro-si-
den, for denne lgsning, ligge uden for beskyttelseszonen rundt om Ka-

stellet.
Mobilitet, Klimatilpasning og Byved-
Legsning B2a er en lavbro med et dobbelt svingfag med en fri gennem- ligehold
sejlingsbredde pa ca. 60 meter, som tillader krydstogtskibe og store fla-
defartgjer adgang til havnen. Alle sejlende vil skulle passere broen i db- Islands Brygge 37

ningsfaget. Havnebusser og mindre bade vil kunne sejle under broen i 2300 Kabenhavn S

lukket tilstand, hvor der vil vaere en frihgjde pa 6,63 meter. Broen for-
EAN-nummer

ventes at have en levetid p& 100 ar.
5798009809452
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En lavbro vil veere mindre stejl end en hgjbro (Igsning B1) og derfor
mere overkommelig at krydse for cykler, barnevogne og kerestole, og
den vil desuden veere kortere og derfor ogsa hurtigere at krydse. Til
gengeeld vil der ved en lavbro veere behov for flere brodbninger, og der-
for vil trafikken over broen oftere blive afbrudt - iseer i sommerhalvaret.

Abningsfagets bredde skal preeciseres i den neeste fase med bl.a.
sejladssimuleringer. Forvaltningen vil i naeste fase ogsé vurdere, hvor-
vidt der vil veere en fordel ved at tilfgje et separat gennemsejlingsfag til
lasningen.

Linjefering C, der lander syd for Langelinie Lystbadehavn, og linjefering
B1 vil ikke have sa gode trafikale forbindelser p& @sterbro-siden, hvor
det ogsa vil veere nedvendigt at etablere et nyt signalreguleret kryds pa
Folke Bernadottes Allé. Desuden skal busholdepladserne ved Den Lille
Havfrue flyttes, for at undgé problematiske trafikforhold mellem cykli-
ster og turister. De to linjeferinger lander begge inden for fortidsminde-
fredningen af Kastellet og beskyttelseszonen omkring dette, som det
vurderes sveert at fa dispensation fra.

Trafiklesninger

Lesning B2a lander i forleengelse af Indiakaj og medferer en ombygning
af rundkerslen ved Indiakaj/Langelinievej til et signalreguleret kryds, for
at sikre en bedre trafikal afvikling for alle trafikanter. Desuden vil det
veere ngdvendigt at fore stien under den eksisterende rampe op til pro-
menaden pa Langelinie. Rampen vil derfor skulle haeves over den nye
cykel- og gangsti, hvilket dog vil give en mere jeevn og mindre stejl ad-
gang til promenaden.

Nedvendig bilkersel til lystbddehavnen foregar i dag fra Langeliniekaj
og ad stierne rundt langs lystbddehavnens nordestlige kajanlaeg. Denne
trafik vil krydse trafikken fra stibroen i niveau, men det skal undersgges,
om bilernes adgang i stedet kan flyttes til sydsiden af lystbadehavnen,
sé krydsning undgas.

Trafikken pa Refshalegen afventer lokalplan for omradet og er derfor
ikke planlagti detaljer.

Brodbningspolitik

En bro-lgsning vil kreeve, at der udarbejdes en brodbningspolitik for
broen mellem @sterbro og Refshalegen. Brodbningspolitikken skal tage
hgjde for cykeltrafikken, skibstrafikken samt dbningstiderne for eksiste-
rende broer i Inderhavnen.

Abningstider og speerretider skal koordineres med de nuvaerende broer
i Inderhavnen, men iseer med Trangravsbroen, der med ca. 1.800 érlige
brodbninger er den bro, der passeres af fleste fartgjer.

Trangravsbroens har fast brovagt fra péske til og med oktober, hvor
broen kan dbne en gang i timen i tidsrummet kl. 6.00-00.00 uden for
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speerretiderne, som er fra kl. 7.30-9.00 og kl. 15.30-17.30 pé hverdage.
Broen abner kun, hvis der er ventende bade.

Trangravsbroens travleste perioder i lzbet af dagen er om formiddagen
frakl. 10 og frem til kl. 13, hvor ca. 2/3 af sejltrafikken sejler ud af havnen.
Omvendt gaelder det at ca. 2/3 af trafikken senere pa dagen er indadga-
ende. For at tage hensyn til sejladstiden mellem Trangravsbroen og sti-
broen tilpasses speerretider og brodbningstidspunkterne for de to broer
for at reducere ventetiden i hovedsejlretningen, mens sejlere i modsat
retning skal vente ca. 25 minutter mellem de to broer. Der skal etableres
et venteomréde, hvor det er muligt at fortgjer ventende skibe pé begge
sider af broen.

Varigheden af de faste trin i brodbningsproceduren inkl. remning af de
bevaegelige fag vil tage ca. 6-7 minutter, men da det ved de andre broer
over havnen ofte ses, at cyklister og fodgaengere gar ud pa broen bade
efter at signalerne er teendt og efter at bommene er lukket, kan det tage
leengere tid.

Hertil skal liegges den tid det tager for skibene at sejle igennem. Varig-
hederne kan ses i nedenstédende tabel 1.

Tabel 1: Varighed af broabninger for de forskellige brolgsninger

Skibstrafik B1 - Hejbro B2 -lavbroer C - lavbro
p

a.ssage afetantal 2-3 min. 4-8 min. 4-8 min.
skibe
Mekanisk abni t

ekaniskabhing sam 6-7 min. 6-7 min. 6-7 min.

remning af bro

Samlet tid hvor cykli-
ster og fodgaengere 8-10 min. 10-15 min. 10-15 min.
ikke kan passere

Ved passage af starre skibe i lasning B2a, som kraever separat bestilt
brodbning, starter brodbningen nér skibet passerer igennem Kronlgbet.
Den samlede tid hvor cyklister og fodgaengere ikke kan passere forven-
tes at veere 13-14 min. Disse dbninger er ekstra &bninger, sddan at broen
evt. vil skulle &bne to gange i timen.

Nar broen &dbnes igen, vil keen af cykler og fodgaengere kunne afvikles i
lzbet af 4-7 minutter.

Der vari 2023 ca. 650 passager af militeerfartejer, der passerede i labet
af hele degnet og hele aret. Det er endnu uklart, om Sevaernet i fremti-
den forbliver pd Nyholm, men i givet fald skal de hgres om, hvordan
passager for de militeerskibe, der kraever en broadbning, kan forega, fx
om passage af broen kan tilpasses de planlagte brodbningstidspunkter,
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eller om der vil vaere et krav om, at nogle eller alle sgveernets skibe skal
kunne passere med kort varsel.

P& grund af den hgje sejladsaktivitet, og Sevaernets passager, vurderes
det nedvendigt, at broen bliver bemandet med brovagter i det meste af
degnet og hele éret.

Pendulfaerge

Forbindelsen kan ogsé etableres som en pendulfaergelgsning mellem
Langelinie og Refshalegen i samme linjefgring, som ovenstdende bro-
lesning (linjefering B2). Foranalysen har undersggt, hvordan pendul-
feergelesningen kan designes, sd den opfylder kravet om at kunne trans-
portere 25.000 cyklister og 2.500 gédende i dggnet.

Der skal etableres dobbelte faergelejer, og disse etableres ude i vandet.
P& land skal der etableres venteomrader og logiske adgangsveje hen til
feergerne for hurtig af- og pastigning.

Pendulfeergerne skal have en kapacitet pa 200 cyklister og 20 gdende
pr. afgang, og derfor skal der anvendes 'dobbeltender’ feerger, som har
indgang og udgang med rampe i begge ender. Det maksimale antal
passagerer pr. time i én retning forventes at vaere 2.250 cyklister og 225
gdende. Da de 25.000 cyklister fgrst forventes i ér 2070, og feergerne
skal udskiftes ca. hvert 30 ar, kan de forste faerger veere mindre. Det for-
ventes, at der i starten vil veere 12.500 daglige cyklister, deri 2050 sken-
nes at veere gget til 20.000 daglige cyklister.

Estimatet pa de 25.000 cyklister stammer fra den fgrste foranalyse, men
stemmer ogsé overens med tallene fra foranalysen for cykelinfrastruktur
i @sthavnen (TMU 26. maj 2025). Spidstimebelastningen pa 2.250 cyk-
lister hver vej er udregnet pa baggrund af trafikfordelingen pa de andre
broer over havnen.

For at sikre et tilstraekkeligt serviceniveau forudseettes det, at der skal
veere feergeafgang hvert 5. minut pa begge sider i de mest befaerdede
tidsrum, dvs. at der skal vaere 10-12 afgange i hver retning i spidsbelast-
ningstimen. Det medfgrer, at der i dagtimerne skal veere tre feerger i
drift, mens der fra 2050 skal veere fire faerger i drift.

Med en transporttid pa 4 minutter, nedsaenkning og optagning af ram-
per péialt 30 sekunder og en samlet af- og pastigningstid pa 5 minut-
ter, vil en samlet transportcyklus for faeergen blive 19 minutter. For en
cyklist vil det tage mellem 9,5 til 17,5 minutter at komme fra den ene
side til den anden, afhaengig af hvornér i transportcyklussen, man an-
komme til feergelejet.

Trafiklesninger
P& @sterbro-siden lander faergen i det lille anlaag omkring Mylius-Erich-
sen-mindestenen nord for Langelinie Lystbadehavn. Landingsomradet,



der ogsé indeholder et stort venteomrade, forbindes med Indiakaj pa
samme made som B2-brolgsningen.

Trafikken pé Refshalegen afventer lokalplan for omradet, og er derfor
ikke planlagti detaljer.

Politisk handlerum
Der er ikke et politisk handlerum i forbindelse med denne orientering.

Videre proces

Nar Teknik- og Miljgudvalget er orienteret, bliver sagen behandlet med
en indstillingssag péa Teknik- og miljgudvalget den 16. juni 2025, hvoref-
ter forbindelsen indgér i forhandlingerne om Budget 2026.

Peter Hgjer
Vicedirektar

Bilag

- Bilag 1: Oversigtskort
- Bilag 2: Resumérapport - Udvidet foranalyse af cykelforbindelse
ODsterbro - Refshalegen
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