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1 Indledning

Vejen Churchillparken forbinder i dag Esplanaden/Amaliegade med Nordre Toldbod. Den gstlige dels-
treekning lgber langs Gefionspringvandet, og her foregar der i dag megen uhensigtsmeessig parkering
af seerligt turist- og tour-/sightseeing-busser, som afsastter og opsamler turister. Der er i dag i begge
vejsider af den gstlige delstraskning skiltet med standsningsforbud med 'Ud- og indstigning tilladt’ pa
undertavle, hvilket betyder at karetgjer (herunder busser) gerne ma standse, nar formalet kun er at af-
saette eller opsamle passagerer. Dvs. de ma ikke standse/parkere udover den tid, det foregar, men det
sker alligevel i stort omfang i dag, og det skaber trafikalt set uhensigtsmaessige situationer — bade mo-
torkaretgjer imellem, men seerligt i forhold til blede trafikanter.
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Figur 1. Omrade hvor turistbusser i dag parkerer/standser for at foretage pdstigning og afseetning (luftfoto Cowi Multiviewer).

Der foreligger derfor et anske fra A.P. Mgller Holding om at omlaegge Churchillparken pa delstreeknin-
gen mellem Gefionspringvandet og porten til Nordre Toldbod, sa standsning ikke laengere er muligt.
Dette kan i princippet gores ved at fijerne undertavlen, sa standsning er forbudt uden undtagelser, men
da karebanearealet i dag er meget bredt, forventes det ikke at vaere tilstraekkeligt. Det enskes derfor at
indsnaevre karebanen, og i samarbejde med Cobe har RAW Mobility udarbejdet et forslag til en trafikal
lgsning.

Behovet for at kare turister til og fra omradet vil forsat veere der i fremtiden, og en omlaegning af vej-
straekningen inkluderer derfor ogsa forslag til andre steder, hvor der kan standses og foretages afseet-
ning/opsamling fremover.

Som en del af opgaven er der gennemfart en dialog med omradets trafikale interessenter. Dvs. vejmyn-

digheden Kebenhavns Kommune vedrgrende eventuelle gaeldende aftaler med busselskaberne og mu-
ligheder for at henvise turist- og turbusser til et andet sted. Desuden har der veeret dialog med nogle af
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de busselskaber, som karer i omradet, i forhold til at belyse bussernes behov for ud- og indstigningsmu-
ligheder i omradet og anvise dem fremtidige lokaliteter til dette formal.

Desuden er der udarbejdet en trafikal analyse med henblik pa at kortlaegge bade omfanget af trafik og
den nuveerende trafikale adfeerd. Som grundlag er der gennemfgrt videoanalyser pa udvalgte dage med
spidsbelastninger til brug for trafikteelling (biler, busser, lastbiler, cyklister, fodgeengere etc.), kortleeg-
ning af omfanget af standsninger og de blade trafikanters ruter samt til at fa et indtryk af den trafikale
adfeerd i omradet.

Med udgangspunkt i dialogen med interessenterne og de indsamlede data er der udarbejdet et forslag
til en ny fremtidig placering for busserne, hvor de kan afsastte og opsamle passagerer. Derneest er der i
samarbejde med Cobe udarbejdet lgsningsforslag til fremtidig udformning af delstraekningen mellem
Gefionspringvandet og porten til Nordre Toldbod. Forslagene er udarbejdet pa skitseniveau.

Alle fotos er fra Data From Sky medmindre andet er angivet.
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2 Dialog

| forbindelse med analysen har der veeret dialog med Kabenhavns Kommune, som er vejmyndighed, og
en raekke af brugerne (busselskaberne) om deres erfaringer med den nuvaerende trafiksituation, deres
behov og muligheder for eventuelle eendringer og fremtidige lasninger. | dette afsnit er hovedpunkterne
fra dialogen beskrevet/gengivet pa baggrund af udsagn fra vejmyndighed og busselskaber. Dialogen er
gennemfort telefonisk og pr. mail.

21 Kaebenhavns Kommune, Tilladelse til Vejeendring

Kabenhavns Kommune er bekendt med, at der holder turistbusser ved Gefionspringvandet, men at det
kan accepteres sa laenge skiltningen respekteres. Dvs. at busserne saestter gaester af, karer og kommer
retur for at hente. Hvis de holder og venter i laengere tid, er det 'no-go’, medmindre der er aktivitet ved
bussen hele tiden (geester ind og ud), da ud- og indstigning skal foregéd kontinuerligt.

Kommunen giver ikke tilladelse i forbindelse med bussernes standsning i omradet. De almindelige tu-
ristbusser er privat hyret, og de karer ikke pa en rutetilladelse. Det gar hop-on, hop-off-busserne der-
imod. Hop-on, hop-off skal have rute og stoppesteder godkendt hos kommunen, inden de far en rutetil-
ladelse fra Feerdselsstyrelsen, der er gyldig i op til 5 ar. De karer efter en tidstabel ligesom Movias bus-
ser.

Kommunen er bekendt med, at der kan vaere mange turistbusser i hgjsaesonen, men det er ikke et sted,
de modtager klager over.

Kommunen anviser som sadan ikke til, hvor busserne ma holde, da de som alle andre trafikanter skal
overholde feerdselsloven, skilte og afmeerkning. Information foregéar via brancheforeningen, sé de kan
komme ud til deres medlemmer, men det er ikke alle selskaber, der er medlem og heller ikke de uden-
landske selskaber.

Med hensyn til Igsninger andre steder er kommunen i lsbende dialog med de selskaber, der har gnsker
til forbedringer. Dem ser kommunen pé, om de kan imgdekommes. Hvis ja, sé bliver det implementeret,
hvis det kan ske for fa midler. Ellers er det med brancheforeningen og pa Infrastrukturmader, hvor der
droftes ansker og muligheder. Der er for et par ar siden afholdt en stor workshop med branchen og an-
dre interessenter, som mundede ud i 'Handlingsplan for transport af turister’. P& nuveerende tidspunkt
er der givet midler til Fredeligggrelse af Toldbodgade, et af initiativerne i fase 1i handlingsplanen.

Pa baggrund af Handlingsplanen har Kebenhavns Kommune udpeget mulige lokaliteter for fremtidige
busholdepladser, hvilket vil kreeve politisk opbakning, men der er allerede gennemfort seessonparkering
for busser pa Grgnningen, som bliver udvidet til ogsa at omfatte Esplanaden fra 2025.

Handlingsplanen omfatter to faser med hver en raekke initiativer. Fase 1 er udviklet i dialog med turist-
branchen og vil primzert fokusere pa at forbedre mulighederne for parkering ved de starre turistattrakti-
oner, hvor det er muligt, ved at reservere parkeringspladser til turistbusser i dagtimerne. Fase 1 kan
igangsaettes nu.

’Handlingsplan for transport af turister’: Initiativ 1

Et af initiativerne i fase 1 er forbedring af busparkeringen i forbindelse med turistattraktioner
rundt om Indre By ved saesonrelateret omdannelse af kantstensparkering til busparkering.
Turistbranchen efterlyser flere parkeringsmuligheder ved turistattraktionerne og oplyser, at
chauffererne ofte er nadsaget til at parkere ulovligt for at kunne overholde turisternes dags-
skema. For at imgdekomme efterspargslen og lase problemstillingen, kan der i alt findes 59
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nye busparkeringspladser (kantstensparkering) ved de storre turistattraktioner rundt om
Middelalderbyen, ved at nedlaegge kantstensparkeringspladser i udvalgte tidsrum. Det skal
undersgges om pladserne kun skal reserveres i sommerhalvaret, og om der skal veere yder-
ligere tidsbegreensning pa de enkelte pladser (afhaenger af lokationen). At etablere yderli-
gere busparkeringspladser i forbindelse med de starre turistattraktioner er en lgsning, der
kan implementeres her og nu med skiltning og afmaerkning.

| handlingsplanens fase 1 omfatter initiativ 1 bl.a. etablering af busholdepladser pa:

o Esplanaden overfor nr. 22-48: Der etableres 4 busholdepladser ved at nedlzegge
20 eksisterende parkeringspladser til personbiler.

o Churchillparken: Der etableres 6 busholdepladser ved at nedlaegge 24 eksiste-
rende parkeringspladser til personbiler.

| forhold til etablering af holdepladser andre steder er det muligt at inddrage parkeringspladser. Alt efter
hvilke lgsninger der er tale om, og hvor henne der skal nedleegges parkeringspladser, skal det til politisk
behandling inden en eventuel eendring kan gennemfgres.

2.2 Sightseeing-busser (Hop-on, Hop-off)

De sakaldte Hop-on, Hop-off-busser kerer deres egen planlagte rute med formalet at give gode ople-
velser for gaesterne (bl.a. fra selve bussen). Til Gefionspringvandet karer de altid samme rute fra Bred-
gade, til hgjre via Esplanaden, rundt via Nordre Toldbod og Churchillparken. De stopper ved Gefion-
springvandet, da det er en god fotolokalitet. Derfra korer de videre mod Grenningen rundt om Kastellet
til Den Lille Havfrue.

Chauffgrerne instrueres i at afseette sé teet som muligt pé fotolokaliteten, og ogséa at det skal ske sé sik-
kert som muligt. Passagererne kan se i en brochure, hvor busserne stopper.

Busserne kerer ca. hvert 20-30 minut, og standsningsforbuddet med ud- og indstigning tilladt er ikke et
problem for dem, da de kerer igen med det samme. Busserne har som regel kun behov for at standse i
2-3 minutter.

De foretager ca. 40 karsler pr. dag i perioden kl. 9.30-.17.30/18.30, og der koordineres ikke med de an-
dre busselskaber.

Et eventuelt forbud mod buskaersel i omradet vil de indrette sig efter. De kan altid finde et nyt sted at
stoppe, men de vil gerne give passagererne den bedst mulige oplevelse, hvilket ruten indrettes efter. De
vil derfor ogsa helst kunne stoppe séa teet som muligt pa malet/fotolokaliteten. En flytning pa fx 50 mii
retning mod Frihedsmuseet vil vaere acceptabelt.

2.3 Turistbusser

Turistbusserne karer typisk for krydstogtsskibene, rejseselskaber mv. De gaester, der keres forbi Gefi-
onspringvandet, er ofte fra krydstogtskibene og udenlandske turistgrupper. Desuden er der ogsa en-
kelte grupper, der er pa besag i danske virksomheder.

Busserne kerer til omradet via Esplanaden. Efter lukning af Toldbodgade (ensretning) kan de kun kare
ad Bredgade, Esplanaden og veek igen via Store Kongensgade og Granningen.
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Omradet foran Gefionspringvandet anvendes til standsning, af- og pastigning af geester og kortere par-
keringer. Gefionspringvandet er dels et fotostop, men stedet fungerer ogsa som afsaetnings- og pastig-
ningssted for grupper, der skal til Amalienborg. Enkelte busser parkerer saledes pa stedet, mens de
venter.

Selve ind- og udstigningen kan veere tidskreevende, da nogle geester er gangbesveerede (seldre og han-
dicappede). Desuden skal der foretages antalskontrol.

Chauffererne instrueres ikke i, hvor der standes, da det afhaenger af turens program, men som ud-
gangspunkt sa teet pa springvandet som muligt og ellers pa Nordre Toldbod.

Selvom der ikke er plads, sker standsning lige foran Gefionspringvandet ifglge busselskaberne, fordi det
er programsat af bussernes kunde. Der kan foretages et antal karsler rundt om bygningen (By & Havn,
A.P. Mgller) til der bliver plads. Standsning, selvom der ikke er plads, gennemfgres for at yde service
overfor geesterne, sa de ikke skal ga for langt.

Skilthingen 'standsning forbudt med ud- og indstigning tilladt’ ud for Gefionspringvandet trodses ifalge
busselskaberne, da der ventes pa, at geesterne tager fotos, og da nogle grupper besager Amalienborg
ved samme lejlighed. Der er ifglge busselskaberne ikke rigtigt andre steder at kgre hen, og ellers skal de
kare rundt hele tiden.

Busserne har typisk behov for at vente 10-25 minutter, men det afhaenger af geesternes mobilitetstil-
stand, og antallet af gaester, der kan variere fra 8 til 70.

Antallet af karsler pr. dag varierer i forhold til busselskabernes kapacitet. Nogle selskaber har typisk 2-
10 karsler pr. dag, mens de store selskaber kan have 10-80 karsler pr. dag. Der kares i perioden kl. 7-18,
men den mest travle periode er som regel kl. 9-12.

Der koordineres ikke med andre busselskaber, og det vil veere meget vanskeligt at koordinere med an-
dre i hvilke tidsrum, hver enkelt bus skal veere der. Der er mange busser fra udlandet, hvilket vil gare det
ekstra besveerligt. Desuden kendes programmet ofte ikke pa forhand, bl.a. fordi det kan justeres efter
vejret.

| forhold til fremtidige forhold og eventuelle eendringer vurderer et busselskab, at fx et forbud mod bus-
karsel i omradet vil have negativ effekt pa turismen. Et andet busselskab vurderer, at omrédet kan blive
uinteressant for nogle af turistgrupperne.

Et busselskab vurderer, at belastningen ved Gefionspringvandet er steget pga. nedleegning af buspar-
keringspladsen ved Amaliehaven. De karer med det samme antal busser som far, men holdetiden er
steget pga. leengere gature for geesterne. Varigheden af busture med seerligt krydstogtsegmenteret er
steget med 30-60 minutter siden parkeringen ved Amaliehaven er nedlagt.

Busselskaberne mener, at det er vanskeligt at placere standsningsstedet laengere veek, da gaturen for-
laenges, hvilket er udfordrende for saerligt handikappede og aldre. | forhold til alternative standsnings-
steder gnskes der steder teettere pa Amalienborg og Amaliehaven samt p-omradet ved Granningen,
hvis det ellers kan holdes fri for personbiler.
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3 Trafikal analyse

Dataindsamlingen for trafikken i omradet er gennemfert med videoregistrering sendag d. 14. juli og
mandag d. 15. juli 2024. Dvs. i weekenden og pa en hverdag i sommerferien, hvor der la henholdsvis to
og fire krydstogtsskibe til kajs ved Oceankaj og Langelinie. Derudover er der suppleret med videoregi-
strering torsdag d. 29. august 2024, hvor der la to krydstogtsskibe ved Oceankaj, og som var en almin-
delig hverdag med "normaltrafik” til og fra erhvervsfunktionerne pa Nordre Toldbod. Formalet har veeret
at reqistrere i perioder med mest bustrafik, og der er derfor alle dage talt i dagtimerne fra ca. kl. 9-10 om
morgenen til ca. kl. 16-17 om eftermiddagen. | perioderne far og efter er bade bustrafikken og den avrige
trafik forholdsvis beskeden.

Der er en raskke skiltede restriktioner i omradet. Bl.a. er der indkarselsforbud for lastbiler fra Esplanaden
i retning mod Churchillparken, og lastbiler til Nordre Toldbod karer dermed 'mod uret rundt’ om bygnin-
gerne tilhgrende By & Havn og A.P. Mgller Holding.

Pa delstreekningen ud for Gefionspringvandet er der i begge vejsider skiltet med standsningsforbud,
men med ’'Ud- og indstigning tilladt’. Dvs. det er lovligt for fx busser af afsastte og optage passagerer pa
stedet, men de ma ikke parkere.

s, S

» Gefionsprihgvandet

e
| APAvigller | |
Holding -
« 4B r' A »

- =

o S . v ) — e d . - \'..-

: i - 8. " :
\ d r Pl “ 2 - 0
- o X o . ’ V. - ’

Figur 2. Skiftede restriktioner pa Churchillparken med betydning for trafikafviklingen med lastbiler og busser i omradet (luftfoto
Cowi Multiviewer,).

3.1 Bustrafik

Der er en jeevn strem af busser igennem omradet i det meste af perioderne. Pa hver af de tre teelledage
er der over en periode pa 7-8 timer registreret i starrelsesordenen mellem 120-150 busser svarende til
18-19 busser/time i gennemsnit (naesten 1 bus hvert 3. minut). | de mest travle perioder karer der op til
27 busser igennem i timen. Det er naesten én bus hvert 2. minut.
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Figur 3. Registrerede busser via Churchillparken sendag d. 14. juli 2024 k. 10-18.

Tabel 1. Antal registrerede busser pa Churchillparken pa delstraekningen forbi Gefionspringvandet.

Dato Periode Retning  Retning | alt Gnms. Flest
vest @st (pr.time)  (pr.time)
Seondag 14.07.2024 kl. 10.00-18.00 142 2 144 18 27
Mandag 15.07.2024 kl. 9.15-16.00 126 5 131 19 27
Torsdag 29.08.2024 kl. 9.15-16.15 122 1 123 18 23

Der er registreret i alt 398 busser, hvoraf 198 er '"Hop-on, Hop-off’-busser og 200 er turistbusser. Dvs.
fordelingen mellem de to typer er ca. ligelig. 'Hop-on, Hop-off -busserne er registreret til i gennemsnit
at kare med et interval péa ca. 7-8 minutter, mens turistbusser i gennemsnit ankommer ca. hvert 6-9 mi-
nut.

Busserne kegrer langt overvejende fra gst i retning mod vest, kun 2 % kerer i modsatte retning, selvom
det egentligt er tilladt at kere i begge retninger (se figur 4). Der lader til at veere konsensus om, at man
karer i denne retning. Formentligt fordi de fleste som udgangspunkt gnsker at afseette passagerer ind
mod springvandet (bussens hgijre side).

Bussernes ankomst henover dagtimerne varierer, og det er ikke helt entydigt, hvornar pa dagen der er
flest busser, men der er en mindre tendens til mest trafik om formiddagen pa alle tre registreringsdage,
mens der pa de to hverdage ogsa er mange farst pa eftermiddagen. Om sandagen er der perioder sidst
pa eftermiddagen, hvor der er mange busser.
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Figur 4. Turist- og turbussers rute via Chu

rchillparken og pastignings-/afsaetningsomrade (qut_foto Cowi Multiviewer).

Af grafen pa figur 5 ses det, at nar der ankommer flest indenfor en periode pa 15 minutter, er det pa alle
tre dage 9-10 busser. Feerrest er O-1busser. Grafen viser ankomsttidspunktet, og der kan séaledes godt
reelt veere flere busser til stede pa samme tid, hvis et tilsvarende antal ikke er kart vaek igen. Antallet
kan hurtigt eendre sig. Fx ses det, at der mandag d. 15. juliankommer 10 busser kl. 13:45-14:00 og i de
efterfglgende to 15-minuttersperioder kun henholdsvis 4 og 2 busser. Det stemmer godt overens med
observationer pa stedet pa forskellige tidspunkter. | perioder kan der veere meget travit med mange
busser pa samme tid, hvorefter der lidt senere kun er 1-2 busser péa stedet. Lidt senere kan der sé igen
vaere mange busser. Man kan ikke entydigt udpege bestemte spidstimer, men kun en tendens.
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Figur 8. Antal busser pr. 15. minut pa de tre registreringsdage.

Side 8 af 29




W

Alle busserne foretager enten standsning eller parkering pa den registrerede delstraekning ved Gefion-
springvandet. Der er en tendens til, at busserne standser i nordsiden af vejen, hvilket er i hgjre side af
vejen (og dermed mest naturligt) i forhold til deres ankomst fra gst. Hvis der ikke er plads i hordsiden af
vejen, sgger turistbusserne til sydsiden, hvilket medferer, at passagererne stiger ind eller ud af bussen
pa karebanen. | perioder er der s& mange busser, at der ikke er plads til at standse i hverken nord- eller
sydsiden, og chauffgrerne derfor tilsyneladende ser sig nedsaget til at standse midt pa kerebanen,
hvorfra passagererne stiger ind eller ud.

En meget stor del af tiden er der flere busser samtidigt pa delstreekningen. | registreringsperioderne pa
de to dage i sommerferien er det faktisk kun i 3 % af tiden, hvor der ikke holder en bus pa delstraeknin-
gen, og om mandagen udenfor sommerferien er det 12 % af tiden. Figur 6 og figur 7 viser andelene af
registreringstiden med O til 9 busser samtidigt. Det ses bl.a., at sendag d. 14. juli og torsdag d. 29. au-
gust er der den starste andel af tiden to busser pa Churchillparken (26-27 %) og mandag d. 15. juli er det
tre busser (22 %).

Samtidige busseri % kl. 10:00-18:00 spndagd. 14. juli Samtidige busser i % kl. 09:15-16:00 mandagd. 15. juli
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Figur 6. Andel af registreringsperioden med forskelligt antal busser pa delstraskningen samtidigt.

I mere end halvdelen af tiden er der i sommerferien tre eller flere busser samtidigt (56-62 %). Det svarer
til 4-4 %2 timer. Det ses desuden, at der er tidspunkter, hvor der er helt op til 7-9 busser samtidigt.

Samtidige busseri % kl. 09:15-156:15 torsdag d. 29. august
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Figur 7. Andel af registreringsperioden med forskelligt antal busser pa delstraskningen samtidigt.
Langs bade nordsiden og sydsiden af Churchillparken er der maksimalt 45 m at holde pa for busserne.

Hvis busserne holder helt teet og helt til vejens hjarner i vestenden samt helt teet til henholdsvis porten
og overkerslen i gstenden, kan der teoretisk set veere tre busser i hver side - dvs. seks i alt. Sendag
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overskrides denne "kapacitetsgraense” i 4 % af tiden, hvilket svarer til ca. 19 minutter. Reelt set er "ka-
pacitetsgraensen” opbrugt oftere, da busserne ikke altid placerer sig optimalt i parkeringssituationen.

Figur 8 viser antallet at samtidige busser fordelt over sgndag d. 14. juli. Det ses, at der er flest i formid-
dagsperioden kl. 10:00-11:40, hvor der hvert minut holder mellem 3 og 9 busser pa delstreekningen.

Figur 8. Antal busser samtidigt pa delstaekningen pa Churchillparken sendag d. 14. juli kl. 10:00-18:00.

Antal busser fordelt pa dagen, sendag d. 14. juli

[
]

Tre gange sgndag d. 14. juli var der 9 busser pa delstreekningen pa samme tid, hvilket er det hgjeste an-
tal ifglge videoregistreringen, se figur 8 og figur 9.
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Figur 9. Sendag, kl. 10:42, flest busser, 9 pé delstreekningen samtidigt.

Der er stor forskel pa holdetiderne. Sightseeing-busserne, de rade sakaldte 'Hop-on, Hop-off'-busser,
standser typisk ganske kortvarigt - for at afsaette og optage passagerer. Turistbusserne, herunder mini-
busser og taxaer i varevognsstarrelsen, der kerer med turister, varierer derimod meget i holdetid, hvor
nogle kun standser kortvarigt, mens andre holder i laengere tid.
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Tabel 2 viser gennemsnitlige holdetider for bade 'Hop-on, Hop-off'-busser og turistbusser/minibus-
ser/taxaer langs henholdsvis den nordlige og sydlige side af vejen samt pa midten af vejen. Der er ikke
registreret 'Hop-on, Hop-off’-busser, som standser i vejens sydside. Det ses, at 'Hop-on, Hop-off’-bus-
sernes gennemsnitlige holdetid er forholdsvis kort, mellem 1 minut og 9 sekunder og 1 minut og 41 se-
kunder, dvs. holdetiden varierer indenfor ca. 30 sekunder. De holder generelt kortets tid i vejmidten.

Tabel 2. Gennemsnitlige holdetider for 'Hop-on, Hop-off'-busser og turistbusser (minutter:sekunder).

Hop-on, hop-off Turistbusser/minibusser/taxaer
Dato Nord Midt Nord Syd Midt
Seondag 14.07.2024 01:33 0112 09:05 2214 01:04
Mandag 15.07.2024 01:41 0114 15:36 18:04 02:47
Torsdag 29.08.2024 01:33 01:09 10:04 10:27 02:32

Turistbussernes gennemsnitlige holdetid er veesentligt leengere - i nord- og sydsiden mellem 9 minutter
og 5 sekunder og 22 minutter og 14 sekunder. Der er en tendens til, at de holder i lsengere tid i sydsiden
end i nordsiden. De busser, der holder i midten af vejen, standser i vaesentligt kortere tid - mellem10g 3
minutter i gennemsnit.

| det folgende er holdetider opgjort pa henholdsvis '"Hop-on, Hop-off’-busserne og turistbusserne (inkl.
minibusser og taxaer).

3.1.1  Holdetider ‘Hop-on, Hop-off’-busser
Figur 10 til figur 12 viser holdetider for '"Hop-on, Hop-off'-busserne for de tre dage, hvor der er registreret
i alt 198 busser. Fglgende vurderes som hovedpunkter:

¢ Holdetiderne er generelt kortere end 2 minutter, samlet for de tre dage geelder det for 78 % af
busserne.

s 9% af busserne holder i 30 sekunder eller derunder.

o Der er nogle busser, der holder forholdsvis lang tid. Seks busser holder i mere end 4 minutter,
to i neesten 7 minutter.

o Delange holdetider vurderes bl.a. at skyldes, at passagererne er lzenge om at sta af og pa,
eller den trafikale situation hvor andre busser eller fodgaengere "er i vejen” i forbindelse med
til- eller frakarsel.

¢ 'Hop-on, Hop-off’-busserne standser overvejende i nordsiden af vejen. Samlet set er det nae-
sten 75 %.

e Mere end 25 % har saledes set sig nadsaget til at stoppe i midten.

¢ Mandag d. 15. juli var det kun 2/3 af busserne, der tilsyneladende havde mulighed for at
standse i nordsiden.

Side 11 af 29



Timer:minutter:sekunder

00:07:00

00:06:00

00:05:00

00:04:00

00:03:00

00:02:00

10:00

00:01:00 |
00:00:00 I
=)
@
S
=

=3
=1
—
—

11:30

12:00

12:30

Holdetider, hop-on hop-off, sendag 14.07.2024

B Nord Midt

13:00
14:00
14:30
15:00
15:30
16:00

=3
@
@
=

=
5]
©
—

= =)
& =]
I

-

17:00

18;

Tidspunkt (kl.)

Figur 10. Holdetider for 'Hop-on, hop-off'-busser i nordsiden og pa midten af vejen sendag d. 14. juli.
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Figur 11. Holdetider for 'Hop-on, hop-off-busser i nordsiden og pa midten af vejen mandag d. 15. juli.
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Timerminutter:sekunder Holdetider, hop-on hop-off, tarsdag 29.08.2024
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Figur 12. Holdetider for 'Hop-on, hop-off’-busser i nordsiden og pa midten af vejen forsdag d. 29. august.

3.1.2 Holdetider turistbusser, minibusser og taxaer

Figur 13 til figur 15 viser holdetider for turistbusser, minibusser og taxaer med turister for de tre dage.
Her er der registreret i alt 249 busser/minibusser/taxaer. Der ses en stor variation pa holdetiderne. Fal-
gende vurderes som hovedpunkter:

e Andelen, der holder leengere end 10 minutter, varierer over de tre dage, mellem 30-50 %.

e Samlet for alle tre dage holder 34 % af busserne i lzengere tid end 10 minutter.

e Ca.50 % holder i kortere tid end 5 minutter, hvilket ma betegnes som en realistisk gvre
greense for ud- eller indstigning af passagerer.

e En holdetid pa leengere end 20 minutter vurderes derimod at veere langt over greensen for en
plausibel ud- og indstigningssituation, hvilket hele 32 % er registreret til at gore.

e Der er nogle busser, der holder i meget lang tid. Otte busser holder i mere end 1 time.

o Detvurderes, at de lange holdetider bl.a. skyldes, at passagererne gar en laengere rute, fx
til/fra Amalienborg eller Den Lille Havfrue, og at der er stor variation pa, hvor hurtigt de gar.

s Der standses/parkeres fortrinsvis i nordsiden af vejen, hvilket naesten 50 % samlet set veelger
at gore.

o Ca. 20 % foretager standsning pa midten af vejen, men opholdstiden pa sidstnaevnte er til
gengeeld generelt forholdsvis kort.

o Der er registreret tre tilfaelde, hvor busserne standser/holder i mere end 10 minutter pa mid-
ten af vejen - to af dem er i naesten 20 minutter.
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Figur 13. Holdetider for turistbusser i nord- og sydsiden samt pa midten af vejen sondag d. 14. juli.
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Figur 14. Holdetider for turistbusser i nord- og sydsiden samt pa midten af vejen mandag d. 15. juli.
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Figur 15. Holdetider for turistbusser i nord- og sydsiden samt pa midten af vejen torsdag d. 29. august.

3.2 Personbiler

Der er en jeevn strgm af personbiler igennem omradet i det meste af perioderne. P& hver af de tre teelle-
dage er der over en periode pa 7-8 timer registreret i starrelsesordenen mellem 170-300 personbiler.
Segndag d. 14. juli og torsdag d. 29. august svarer det til 36-42 personbiler/time i gennemsnit (ca. 1 bil
hvert 1. minut). Mandag d. 15. juli er det kun ca. 25 biler/time, hvilket er mindre end 1 bil hvert 2. minut. |
de mest travle perioder kgrer der op til 60 personbiler igennem i timen eller 1i minuttet.

Figur 16. Regisirerede personbiler via Churchillparken mandag d. 15. juli 2024 kl. 9.15-16.00.
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Tabel 3. Antal registrerede personbiler pa Churchillparken pa delstraekningen forbi Gefionspringvandet.

W

Dato Periode Retning Retning | alt Gnms. Flest
vest @st (pr.time)  (pr. time)
Sendag 14.07.2024 kl. 10.00-18.00 165 121 286 36 49
Mandag 15.07.2024 kl. 9.15-16.00 109 58 167 25 46
Torsdag 29.08.2024 kl. 9.15-16.15 175 122 297 42 63

Omfanget af personbilstrafikken de enkelte dage vurderes bl.a. at afheenge af funktionerne pa Nordre
Toldbod, herunder abningstiderne for Seaside-restauranten og Lagismose-butikken (lukket mandage),
kontorarbejdspladserne i omradet og taxakarsel til vandflyveren til/fra Aarhus. Figur 17 vurderes at indi-

kere:

e Sondag kl. 11-14:30 og efter kl. 17:30: Trafik til restauranterne i Seaside.

o Mandag (sommerferie) kl. 13:45-16: Formentligt trafik til restauranterne i Seaside. Om formidda-

gen muligvis erhvervstrafik.

o Torsdag (hverdag) kl. 11-16: Dels til/fra erhverv og dels til/fra Lagismose - flest formiddag, heref-

ter faldende.
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Figur 17. Antal personbiler pr. 15. minut pa de tre registreringsdage.

3.3 Lastbiler og varebiler

Antallet af last- og varebiler er generelt begraenset og vurderes fortrinsvis at besta af varelevering, reno-
vationskarsel, kurérbiler, handvaerkerbiler mv til omradets funktioner (dagligvarebutik, restauranter, min-
dre liberalt erhverv mv). Pa de to hverdage, hvor der er flest, karer der fx kun ca. to lastbiler/time i gen-
nemsnit. Det bemeerkes, at der pa ingen af de tre registreringsdage |a skibe ved Nordre Toldbod (fx
mindre krydstogtsskibe eller fladefartajer). Pa de dage er der erfaringsmaessigt meerkbart flere last- og

varebiler i forbindelse med bl.a. levering af forsyninger.

Tabel 4. Antal registrerede lasthiler pa Churchillparken pa delstraekningen forbi Gefionspringvandet.

Dato Periode Retningvest  Retning ost | alt

Sendag 14.07.2024 kl. 10.00-18.00 1 0 1
Mandag 15.07.2024 kl. 9.15-16.00 12 2 14
Torsdag 29.08.2024 kl. 9.15-16.15 9 4 13
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Tabel 5. Antal registrerede varebiler pa Churchillparken pa delstraekningen forbi Gefionspringvandet.

Dato Periode Retning Retning | alt Gnms. Flest
vest @st (pr.time)  (pr.time)
Sendag 14.07.2024 kl. 10.00-18.00 17 4 21 3 8
Mandag 15.07.2024 kl. 9.15-16.00 47 22 69 10 26
Torsdag 29.08.2024 kl. 9.15-16.15 45 25 70 10 21
3.4 Cyklister

Cyklisterne vurderes at besta af en blanding af folk pa vej til og fra arbejde eller andet eerinde samt turi-
ster. De feerdes primeert i gst-vestgdende retning pa kerebanen, og over de 7-8 registreringstimer er
der talt 1.500-2.400 cyklister svarende til mellem 230-300 cyklister/time eller 4-5 i minuttet. Der var
flest sgndag d. 14. juli, hvor det formentligt langt overvejende har veeret turister.

gur 19. Registrerede cyklister via Churchillparken sendag d. 14. juli 2024 ki. 10.00-18.00.
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Tabel 6. Antal registrerede cyklister pa Churchillparken pé delstreekningen forbi Gefionspringvandet.

Dato Periode Retning Retning | alt Gnms. Flest
vest @st (pr.time)  (pr.time)
Sendag 14.07.2024 kl. 10.00-18.00 1.275 1.068 2.343 293 432
Mandag 15.07.2024 kl. 9.15-16.00 893 660 1.553 230 363
Torsdag 29.08.2024 kl. 9.15-16.15 990 736 1.726 247 338

Derudover er der i starrelsesordenen 1.000 cyklister, som i Igbet af perioderne, pa en eller anden méade
beveeger sig pa tveers af kerebanen i nord- eller sydgaende retning. Typisk til eller fra stiarealerne om-
kring Gefionspringvandet. 2/3 i delstraekningens vestlige ende og 1/3 i den gstlige. Dette er ofte grupper
af turister.

Figur 20 viser en graf over fordelingen af cyklister/15. minut for de tre dage. Der er generelt mange cyk-
ler i hele registreringsperioden, men med en svag tendens til spidsbelastninger kl. 11:30-13:00 og 14:30-
15:30.
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Figur 20. Cyklister hvert 15. minut.

Pa baggrund af videoregistreringerne er der et overordnet billede af, at cyklisterne beveaeger sig meget
diffust og pa kryds og tveers i omradet. Pendlercyklister eller cyklister, der har et specifikt erinde, karer
typisk hurtigt og direkte igennem i ast-vestgaende retning, mens turister i mindre eller stgrre grupper
ofte ikke synes at have et bestemt mal, men karer hvor der nu er plads fx mellem, foran og bagom de
holdende busser.

3.5 Fodgeengere

Fodgeengerne bevasger sig i hgj grad meget tilfaeldigt og spredt pa tvaers af vejen eller henover kereba-
nen i alle mulige retninger. Det er ofte turister, som bevaeger sig rundt om springvandet og til og fra bus-
serne. Nogle gar endda ophold pa karebanen i forbindelse med ind- og udstigning, og nogle bevaeger
sig i starre grupper pa tveers af karebanen hen foran busserne, fx fra Gefionspringvandet til fortovet syd
for Churchillparken i retning mod syd mod Amalienborg. Den spredte fodgaengerfeerdsel gor det van-
skeligt preecist at angive et antal i deciderede snit. Derfor er der i stedet lavet en opgarelse over, hvor
mange fodgeengere, der pa et tidspunkt i labet af registreringsperioden har opholdt sig pa eller er
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feerdes igennem midten af kerebanearealet, se figur 21. De angivne antal er formentligt lavere end det
reelle antal, da der i perioder, hvor der holder busser midt pa kerebanen, kan vaere fodgaeengere skjult
bag busserne. Derudover er der alle de fodgeaengere, som kun opholder sig pa fortovsarealerne eller i
siden af vejen.

Tabel 7 viser, at der i gennemsnit i de tre perioder er registreret 500-600 fodgaengere i timen pa midten
af kerebanen pa Churchillparken. Dette svarer til 8-10 fodgaengere/minut. Opggrelsen er for hver ny
fodgeenger, der registreres. Dvs. der kan sagtens opholde sig endnu flere fodgeengere pa samme tid pa
arealet.

Figur 21. Registrerede fodgaengere pa midten af kerebanen sendag d. 14. juli 2024 ki. 10.00-18.00.

Tabel 7. Fodgaengere pa midten af kerebanen i registreringsperioderne.

Dato Periode | alt Gnms. (pr. time)

Sondag 14.07.2024 kl. 10.00-18.00 4.602 575
Mandag 15.07.2024 kl. 9.15-16.00 3.487 517
Torsdag 29.08.2024 kl. 9.15-16.15 3.609 516

3.6 Trafiksikkerhedsmaessig vurdering
Pa baggrund af videooptagelserne og en "manuel” besigtigelse pa stedet er der foretaget en kvalitativ
trafiksikkernedsmeessig vurdering af de trafikale forhold pa Churchillparken.

Der foregar mange forskellige uhensigtsmeaessige situationer, og vurderingen tager dels udgangspunkt i
specifikke observationer, men er ogsa en generel betragtning af den samlede situation. Der er ikke
kendskab til uneldsoplysninger pa stedet.

Figur 22 viser en situation, hvor der er fyldt med holdende busser i begge sider af vejen, og hvor bussen
i midten derfor veelger at standse midt pa karebanearealet. Samtidigt karer der en personbil og en Hop-
on, hop-off-bus bag denne bus. Personbilen kan lige ngjagtigt kere venstre om bussen, mens Hop-on,
hop-off-bussen ma afvente bag bussen, hvor den afsastter/optager passagerer pa midten af kereba-
nen. Desuden ses der en cyklist pa karebanen, som er kart hgjre om bussen i midten. Der vurderes en
foraget uheldsrisiko i forbindelse med bussens standsning midt pa karebanen for:
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e Personbilen, der da den karer venstre om bussen har et meget begraenset udsyn til blade trafi-
kanter, som krydser pa tveers af karebanen.

e Cyklisten, der karer hgjre om bussen, og som derved kan blive klemt mellem busserne og i av-
rigt har meget begraenset udsyn til gvrige trafikanter.

o Ud- og indstigende passagerer som bevaeger sig mellem busserne og dermed har sveert ved at
erkende gvrig trafik.

=

F/gur 22 Fredag d. 12. juli 2024 /ndk@rsel fra Nordre Toldbod fra ost til Church/llparken (foto RAWMoblI/ty)

Figur 23 er et udklip fra en video, som viser en lignende situation, hvor en bus standser pa midten af ka-
rebanen for at afseette og optage passagerer. Desuden holder der en bus lige pa den anden side af por-
ten i nordsiden (hgjre side pa billedet). Denne portabning er egentligt forbeholdt blade trafikanter, men
bussen position gar abningen til fortovet pa den anden side meget sneever. Bade far og efter billedet
ses der fodgeengere og cyklister, som feerdes bag bussen igennem denne abning. Der vurderes en for-
gget uheldsrisiko pga.:

o Begreenset udsyn for de blgde trafikanter igennem portabningen, hvor der er flere nzerved-kon-
flikter mellem fodgeengere og cyklister.

e Cyklist hgjre om bus i midten, hvorefter der keres ind foran bussen og venstre om en holdende
bus i midten.

¢ Modkarende personbil fra vest, som foran portdbningen méa afvente bussen og derefter kare vi-
dere med begraenset udsyn.
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Figur 23. Fredag d. 12. juli 2024, indkersel fra Nordre Toldbod fra ost til Churchiliparken (foto RAW Mobility).

Figur 24 illustrerer pa god vis, hvordan biltrafik kan have vanskeligt ved at karer forbi de holdende bus-
ser, og derfor i mange situationer veelger at kore i modsatte side af vejen igennem forholdsvis smalle
passager mellem busserne med begraenset udsyn og oversigt.
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I:figur 24. Mandag d. 15. juli 2024, indkorsel fra Nordre Toldbod fra ost til Churchiliparken (foto RAW Mobility).

Figur 25 til figur 27 viser flere situationer med mange busser samtidigt i omrédet, hvor der standses
midt pa kerebanen og sagar vendes. Figur 25 viser en vendesituation pa meget begreenset plads, og
hvor der samtidigt feerdes fodgeengere pé karebanen. Denne situation er steerkt uhensigtsmaessig. De
mange busser pa samme tid vurderes at forringe trafiksikkerheden bl.a. fordi:

¢ Mangvrering til og fra kantstenen foregar pa meget begraenset plads, og hvor der anvendes
bakkemangvrer og skarpe sving (stort bagendeudsving), selvom udsynet er begraenset.

o Der sker karsel igennem smalle passager mellem holdende busser og i modsatte side af vejen,
mens der er anden trafik igennem omradet herunder blade trafikanter pa kryds og tveers.

e Der sker ud- og indstigning af passagerer pa selve karebanen.

o Det frie kereareal begraenses, sa vejen i praksis indsneaevres, og modkerende ma afvente hinan-
den.
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Figur 25. Sendag d. 14. juli 2024, Churchillparken set fra vest i retning mod Nordre Toldbod. Tv. Tidspunkt med flest busser pa
arealet kl. 10.42.

F/gur 27 Mandag d. 15. juli 2024 Churchlllparken set fra vest / retn/ng m‘od Nordre Toldbod

Figur 28 viser en situation, hvor der indenfor et relativt lille omrade, er bade busser, biler, cyklister og
fodgeengere, som alle har et meget begreenset udsyn til hinanden.
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Figur 28. Sendag d. 14. juli 2024, Churchillparken set fra vest i retning mod Nordre Toldbod.

Figur 29 viser mange fodgeengere, der bevaeger sig pa tveers af karebanen samtidigt med mange cykli-
ster, som feerdes i flere forskellige retninger, og hvor en personbil desuden forsgger at kare igennem.

Figur 29. Sendag d. 14. juli 2024, Churchillparken set fra vest i retning mod Nordre Toldbod.
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Figur 30. Fredag d. 12. juli 2024, Churchillparken set fra vest i retning mod Nordre Toldbdd (foto RAWMob)'Iity).

Samlet set er delstraekningen fra et trafikalt synspunkt generelt meget rodet, hvor der godt nok er et
gennemgaende vejforlgb, men hvor trafikafviklingen foregar pa kryds og tveers. Desuden er trafikant-
sammenseaetningen meget blandet med bade blade trafikanter og tung trafik, som feerdes pa samme
areal og uden en effektivt fungerende regulering.

Hastighedsniveauet pa bil- og bustrafikken er forholdsvis lav, men trafiksikkerheden vurderes udfordret
og uheldsrisikoen forholdsvis hgj af bl.a. falgende arsager:

Mange busser pa et forholdsvis begreenset areal, som holder bade midt pa kerebanen og i mod-
satte side af kagrebanen i forhold til kgrselsretningen. Busserne medferer en meget begreenset
oversigt trafikanterne imellem.

Holdende busser teet pa skarpe vejsving og knaek pa vejen samt taet pa porten til/fra Nordre
Toldbod.

Busser, der foretager bakkemangvrer og skarpe sving i forbindelse med til- og frakarsel.

Ind- og udstigende passagerer pa kerebanen, som ogsé kan finde pa at gore korte ophold i den
forbindelse.

Cyklister og fodgeengere, som beveeger sig bade pa langs og pa tveers af kerebanen imellem
bade holdende og kerende busser. Oversigten er i lasngere perioder steerkt forringet og be-
greenset.

Gennemkgrende biltrafik og lastbilstrafik, mens der feerdes fodgaengere pa tveers af karebanen.
| perioder kgrer de igennem smalle passager imellem holdende busser i modsatte side af kare-
banen.

Karsel igennem den nordlige portabning fra Nordre Toldbod, som egentligt er tilteenkt anvendt
af blgde trafikanter.
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4 Forslag til alternative busholdepladser

| forbindelse med forslag til aendring af Churchillparken foran Gefionspringvandet, sa der ikke laengere
kan holde busser, er der udarbejdet forslag til en ny fremtidig placering for busserne, hvor de kan af-
seette og opsamle passagerer. Figur 31 viser forslag til placering, og i dette afsnit er der en overordnet
beskrivelse af alternative busholdepladser.

Folke Bernadottes Allé: 6-7 pladser

- @ Langelinie: 4-5 pladser

g @ Esplanaden: 4 pladser (indgar i KK-plan)
@ Esplanaden: 2 pladser (Hop-on, hop-off)

o [ - ~ - ‘_M‘ .' 2 1..‘ A,
Figur 31. Forslag til alternative busholdepladser. Til- og frakerselsmuligheder vist med pile.

-

41 1) Folke Bernadottes Allé

Imellem banearealet og Folke Bernadottes Allé umiddelbart syd for Langeliniebroen foreslas en starre
sammenhaengende busholdeplads (se figur 32). Det forudsaettes, at passagererne far adgang til Lange-
liniebro via en ny trappe og elevator. Der er i dag bygninger og parkeringspladser pa det viste areal, som
i givet fald skal fijernes. Arealet er ikke vejareal i dag.
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Figdr 32. 6mrédet imellem banearealet og Folke Bernadottes Allé (1) og (2).

Det viste areal vurderes, at kunne etableres med 6-10 busholdepladser aftheengigt af bl.a. til- og fraker-
selsforhold, starrelse af vendearealer, indretning, perroner, serviceniveau for passagerer mv.

Til- og frakersel til tilstedende vejnet foreslas at ske via den eksisterende busvendeslgjfe ca. 70-100 m
mod syd. Her kan der i dag svinges til/fra alle retninger. Det bemaeerkes, at venstresving til og fra Folke
Bernadottes Allé i perioder i myldretiderne i dag kan veere besveerliggjort af kedannelse frem mod kryd-
set ved Oslo Plads/Grgnningen (tilbagestuvning).

Alternativt kan indkgrsel etableres via en 'hgjre ind-/hgjre ud-overkgrsel’ umiddelbart nord eller syd for
Langeliniebro.

4.2 2)Folke Bernadottes Allé

Langs vestsiden af Folke Bernadottes Allé umiddelbart syd for Langeliniebroen foreslas en "aflang” se-
paratliggende parallelvej med en busholdeplads indrettet som leengdeparkering til 6-7 busser (se figur

32). Dvs. der kares hajre ind i nord og hgjre eller venstre ud i syd ved den eksisterende busvendeslgjfe.

Den eksisterende cykelsti og fortov kan eventuelt flyttes "udad” uden om busholdepladsen.

Ligesom alternativ 1 forudseetter en busholdeplads her, at eksisterende bygninger og parkeringspladser
nedlaegges, og at der bar etableres adgang til Langeliniebro via en ny trappe og elevator. Arealet er ikke
vejareal i dag.

4.3 3)Langelinie (nord for Kastellet)
Denne delstraekning langs vejens nordastside benyttes i dag ofte til parkering af turistbusser med gee-
ster til Den Lille Havfrue, men der ikke et formelt parkeringsareal og parkeringen foregar i dag ulovligt,
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idet busserne karer op pa det forholdsvis brede fortov (se figur 33). Forslaget gar saledes pa at etablere
ordnede forhold med en egentlig buslomme med plads til 4-5 busser. Sikre cykel- og udstigningsfor-
hold ber indteenkes i lesningen.

v ,*.angelinie

I- ., L 4 : A . > kw :
£ - N p o
“Kastellet

%

Figur 33. Langelinie nord for Kastellet (3).

Tilkgrsel kan ske via Indiakaj og Langelinievej. Frakarsel kan kun ske hgjre ud til Folke Bernadottes Allé
mod nord (som i dag).

4.4 4)Esplanaden

Ifglge Kagbenhavns Kommune etableres der i henhold til 'Handlingsplan for transport af turister’ 4 bus-
holdepladser pa Esplanaden i vejens sydside umiddelbart gst for Granningen. Tilkarsel kan ske fra
Gronningen eller Bredgade og frakegrsel enten via Amaliegade og Toldbodgade (som i fremtiden ensret-
tes mod syd) eller mod uret rundt ad Nordre Toldbod og Churchillparken.

-

4 - N} - el T =
Figur 34. Espianaden umiddelbart vest for Grenningen (4).
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4.5 b5)Esplanaden

Pa Esplanaden foran Frihedsmuseet er der i dag 4 taxaholdepladser og yderligere 4-5 p-pladser til per-
sonbiler - begge som laengdeparkering. Det foreslas at flytte taxaholdepladserne frem (evt. tidsbegreen-
set pa de almindelige p-pladser) og i stedet etablere stoppested med plads til to samtidige Hop-on,
hop-off-busser (se figur 35).

- _ —3 ' - ,,._ . ]
Figur 35. P-pladserne foran Frihedsmuseet (5).

4.6 Ovrige

6) Nord for Kastellet er der et eksisterende grgnt areal mellem Ved Norgesporten og Langelinie, som
muligvis kan vaere anvendeligt som busholdeplads (se figur 36). Terrgenet falder dog ned mod Ved Nor-
gesporten (ca. 40-50 %o), hvilket kan vanskeliggare etablering af en brugbar busholdeplads. Arealet til-
harer Forsvaret.

7) Arealet i gstenden af Langeliniebro nord og vest for Langelinie vurderes vaerd at undersgge som bus-
holdeplads, men de nuvaerende terraenforhold og den eksisterende cykelsti og gangsti skal eendres (se
figur 36). Der skal bl.a. ske en terraenregulering af arealet ligesom cykelstiforlgbet til/fra Langeliniebro
skal eendres/tilpasses. Arealet tilharer Forsvaret.
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Figur 36. Gronne arealer nord for Kastellet.
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